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ANOTACE

V prvni c¢asti diplomové prace je provedena analyza organizace dopravni obsluznosti
vybraného Uzemi Jihomoravského kraje. Ve druhé c¢asti jsou navrzena opatieni zmén
vedoucich ke zlepSeni dopravni obsluznosti. Navrzena opatieni se tykaji rekonstrukce
a zmény usporadani stanovist’ autobusovych nadrazi v Hustopecich a ve Velkych Pavlovicich.
Dalsimi navrhy jsou prodlouzeni tras linek 531, 542, 551 a 573 vSech nebo vybranych spoju,
a nakonec navrh slouceni linek 541 a 543. V posledni kapitole jsou navrzené zmény

zhodnoceny.
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Autobusova zastavka, dopravni obsluznost, jizdni fad, nizkopodlazni vozidlo, ptestupni bod,

sit’ linek, umisténi zastavky.

TITLE

Streamlining transport services selected area of the South-Moravian Region

ANNOTATION

The first part of the diploma thesis analyzes the organization of transport services
of the selected territory of the South Moravian Region. The second part proposes measures
to improve transport services. The proposed measures concern the reconstruction
and modification of the stations of the bus stations in Hustope¢e and Velké Pavlovice. Other
suggestions are the extension of the routes of lines 531, 542, 551 and 573 of all or selected
links, and finally the proposal to merge lines 541 and 543. In the last chapter, the proposed
changes are evaluated.

KEYWORDS

Bus stop, transport services, timetables, low-floor vehicle, transit point, network lines,

location of the stop.
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UVvoD

Uroveti dopravni obsluznosti patii mezi zakladni ukazatele vyjadiujici kvalitu Zivota
spoleCnosti na tzemi statu, ale i v jednotlivych oblastech. Pokud se ma urcity region rozvijet
a byt pro obyvatelstvo atraktivni, musi jeho dopravni obsluznost spliiovat urcité¢ standardy

kvality.

vvvvv r

Mezi nejdilezit€jsi z nich patii komplexni pokryti Gzemi siti linek tak, aby byla
zajiSténa piimétena doprava predevsim do Skolnich zafizeni, na uUtrady, k soudim, k lékari
a do zaméstnani. Dale dostate¢na frekvence spoju a zajisténi ur¢ité Grovné kultury cestovani.
Pokud jsou vySe uvedené podminky splnény a cestujicimu je nabidnuta piijatelna
a akceptovatelnd cena zapfepravu, stava se vefejnd linkova doprava (VLD)

konkurenceschopna individualni automobilové dopravé (IAD).

Na pfiznivou uroven dopravni obsluznosti mé vliv technologie dopravy provozované
na daném tzemi, ale také vySe finanéni podpory (kompenzace) poskytnuté objednatelem
(kraj, obce) ze svého rozpoctu jednotlivym dopraveim. Dopravce predlozi objednateli
finan¢ni model nakladl, vynost a ¢istého ptijmu. Ministerstvo dopravy na zadost objednatele
finanéni model zkontroluje, a pokud navrhovand kompenzace neni nadmérnd, uzavie
objednatel mezi dopravcem ,,Smlouvu o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich (1).
Kompenzace je jednotlivym dopravcim poskytovana, protoZze u podstatného mnozZstvi

odjezdénych dopravnich vykonti nepokryvaji trzby z vybraného jizdného néklady dopravci.

Cilem této prace je provést analyzu stavajiciho stavu dopravni obsluZnosti
vybraného uzemi Jihomoravského kraje (JMK) a na zikladé této analyzy navrhnout

zmény, které zlepsi dopravni obsluZnost tohoto tizemi.

Autorem navrzené zmény se budou tykat usporadani, organizaci dopravy
azvySeni urovné vybaveni autorem zvolenych prestupnich uzli, vedeni vybranych
autobusovych linek, slouceni zvolenych linek, c¢asovych poloh spoji, ¢asovych
a prostorovych navaznosti spojii a ziizeni nové zastivky. V posledni kapitole budou

navrzené zmény zhodnoceny.

13



1 CHARAKTERISTIKA VYBRANE OBLASTI

Vybrana oblast, na které bude provedena analyza trovné dopravni obsluznosti
anasledn¢ navrzeny zmény, se nachazi vjizni c¢asti JMK na hranici okresd
Bfeclav a Hodonin. Na zvoleném Uzemi zarovenl lezi i jejich okresni mésta a také obec
S roz§ifenou plsobnosti Hustope€e. Tato mésta spolu vytvateji trojihelnik, ktery vymezuje
analyzovanou oblast. Pfesné ohraniceni vybrané¢ho izemi je provedeno zafazenim autorem
zvolenych tarifnich zo6n, které byly vytvofeny v ramci Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK). Na Obrazek 1, zobrazujici ¢ast planu vedeni linek a

¢lenéni zon IDS JMK, je zelenou kiivkou autorem vyznaceno vybrané Gizemi.

¥ Zorava
Voda

2580108, i/

Obrazek 1 Vybrané izemi JMK

Zdroj: (2) aprava autor

Autorem fteSené uzemi je rozdéleno na 10 tarifnich zon, které zaujimaji rozlohu

cca 650 km?, zjisténo s pomoci map na internetovych strankach www.mapy.cz (3). Pfevazna
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¢ast vybraného uzemi je clenita, nachazeji se zde doliny snadmoiskou vyskou okolo
150 mn. m., ale i kopce blizici se k 400 m. n. m., zji§téno s pomoci map na internetovych
strankach www.mapy.cz (3). Rozsahlejsi roviny se nachazeji jen podél prvniho a druhého

zelezni¢niho koridoru trasovanym pies vybranou oblast.

1.1 IDS JMK a KORDIS JIMK

Pod pojmem integrovany dopravni systém se rozumi takovy zplsob zajisténi vetrejné
dopravy v uzemi, v némz jednotlivé druhy dopravy vzijemné spolupracuji a vytvareji
tak pfehledny a jednoduchy systém vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem,

ptrepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji (2).

V roce 2004 byla spusténa prvni etapa IDS JMK. S postupem casu se ptisobnost
IDS JMK rozsifila po celém uzemi JMK, ¢imz se vefejna doprava stala pro cestujici
atraktivnéjsi, prehlednéjsi a celkové 1 ekonomiCtéjsi. Za organizacni zajiSténi dopravni
obsluznosti uzemi zapojeného do IDS JMK je zodpovédna organizace KORDIS JMK
(Koordinator integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje) se sidlem v Brng,
Kterou vroce 2002 zalozil Jihomoravsky kraj spole¢né se Statutarnim méstem Brnem.
Krajsky dopravni ufad JMK je zodpovédny za schvalovani jizdnich tadt a za udélovani
licenci pro provozovani verejné linkové autobusové dopravy.
1.2 Silni¢ni sit’

Uroven dopravni obsluznost je zavisla také na hustoté a technickém stavu silniéni sitg.
Z hlediska dopravni obsluZnosti maji ve vybraném Uzemi nejvétsi vyznam silnice II. a IIL
tiid. Patefni sit’ zde tvofi useky silnice 11/425 spojujici Hustopece — Podivin — Bfeclav, silnice
11/380 spojujici Klobouky u Brna — Cejé — Muténice — Hodonin, silnice 11/421 spojujici
Zaje¢ — Velké Pavlovice — Kobyli — Terezin, silnice 11/422 spojujici Podivin — Velké
Bilovice — Cejkovice — Cejé — Hovorany a silnice 11/423 spojujici Velké Bilovice —
PruSanky — LuZice. Silnice III. tfid zajiStuji ploSné pokryti tizemi, pfedev§im menSich obci
a propojuji silnice II. tfid. Hustotu silni¢ni sit¢ ve vybraném Uzemi povahuje autor prace

za plné€ vyhovujici, ale naopak celkovy technicky stav sité¢ hodnoti jako nedostacujici.
1.3 Zelezni¢ni sit’

Zelezni¢ni doprava ma pro VLD ve vybraném Uzemi nepostradatelné zastoupeni,

kterému odpovidaji 4 Zelezni¢ni traté¢ vedené timto izemim. Jedna se o traté:

15



Trat’ 250, Havli¢kiiv Brod — Kty

Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou celostatni trat’ s maximalni tratovou
rychlosti 160 km/h. Usek trati Pouzdfany Sakvice — Zaje¢i — Podivin — Bieclav je trasovan

autorem zvolenym uzemim a provoz zde ma regionalni, ndrodni a mezinarodni charakter.

Trat’ 330, Pirerov — Breclav

Je dvoukolejné elektrifikovana trat’ s maximalni tratovou rychlosti 160 km/h. Usek
Bfeclav — Hodonin je veden vybranym uzemim, na kterém jsou vedeny linky regionalniho,

narodniho a mezinarodniho vyznamu.

Trat’ 254, Sakvice — Hustopete u Brna

Jednd se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat regionalniho vyznamu
s maximalni tratovou rychlosti 40 km/h. V letech 2018 a 2019 ma byt provedena

jeji modernizace a elektrifikace, kterd ma zvysit jeji vyuzitelnost.

Trat’ 255, Hodonin — Zajec¢i

Je jednokolejnad neelektrifikovana trat’ regionalniho vyznamu s maximalni tratovou

rychlosti 50 km/h. Cela trat’ je trasovana autorem zvolenym uzemim.

K vzdjemné interakci vlakovych a autobusovych linek dochazi v nejvy$Si mife

v Breclavi a Hodonin€, méné pak v Podivinu, Hustopec¢ich u Brna, Sakvicich a Cejci.

16



2 ANALYZA VEREJNE DOPRAVY VE VYBRANEM UZEMI

Nasledujici kapitoly 2.1 az 2.3 se zabyvaji specifikaci a funkcemi, které plni prestupni
uzly. Dale jsou zde uvedeny piestupni uzly nachazejici se v autorem vybraném uzemi.
Z téchto piestupnich uzli autor prace zvolil, na zakladé osobni znalosti, dva S nejméné
vyhovujicim stavem pro cestujici a organizaci dopravy. Prestupni uzly jsou analyzovany
z hlediska jejich umisténi, uspotfadani stanovist, organizace dopravy, celkového stavu
a urovn¢ vybaveni. V kapitolach 2.4 a 2.5 je charakterizovana sit’ linek v autorem zvoleném

uzemi a déle jsou zde analyzovéany vybrané autobusové linky.

2.1 Prestupni uzly

Prestupni uzel je specifické misto, kde cestujici ptichdzi do kontaktu S vefejnou
hromadnou osobni dopravou (VHOD). Cestujicimu v pfestupnim uzlu cesta VHOD miuze
zacit, skoncit nebo zde jen pfestoupi na spoj jiné linky stejného nebo pfi interakci vice druhti

dopravy 1 jiného dopravniho subsystému.

Podminkou pro to, aby prestupni uzel plnil spravné svou funkci, je dilezitd jeho
poloha umisténi, ktera je v mistech kde v nejvétsi mife prepravni proudy vznikaji, zanikaji
nebo se vétvi. Ve méstech je to cCasto vlakové nadrazi, u kterého se pfimo nachézi,
nebo je vzdaleno fadové desitek metrl i autobusové nadrazi. Dojde tak k provazani zelezniéni
osobni dopravy, autobusové linkové dopravy popiipadé 1 MHD. Dal§i podminkou
je odpovidajici provedeni, dostatetné vybaveni, prostorové uspofadani minimalizujici
vzdalenosti mezi jednotlivymi nastupisti a ptehledna organizace dopravy v ptestupnim uzlu.
Splnéni vSech vyse zminénych pozadavkii ma vyznamny vliv na podporu poptavky po vetfejné

doprave.

Navrhovani novych a rekonstrukce star§ich piestupnich uzli se v CR fidi podle
CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté (4, 5). Norma je rozdélena do dvou d¢asti, prvni Cast Navrhovani zastavek
stanovuje zasady a limitni parametry pro jednotlivé typy zastavek. Druha cast normy
Prestupni uzly a stanovis$t¢ se zabyvd samotnym feSeni prestupnich uzli zejména

pro autobusovou dopravu a jejich vybavenim.
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Norma (5) charakterizuje ptestupni uzel jako ,,misto, ve kterém je umoznén cestujicim
pfestup mezi vice nez dvéma linkami vetfejné osobni dopravy pro jeden smér jizdy nebo mezi

riznymi druhy dopravy*. Déle norma (5) pfestupni uzly ¢leni podle jejich velikosti na:
Prestupni zastavky

Piestupni uzel malého dopravniho vyznamu, ve kterém jsou zpravidla dvé az tfi
odjezdova stani pro jeden smér jizdy a je umoznén cestujicim prestup mezi linkami vetejné

osobni dopravy.

Stanovisté

Piestupni uzel stfedniho dopravniho vyznamu pro nekolejova vozidla, ve kterém

je nékolik zastavek; stanovisté je situovano zpravidla pfimo na vefejné pozemni komunikaci.

Stanice a nadrazi

Piestupni uzel velkého dopravniho vyznamu, ktery je umistén na samostatném

pozemku oddéleném od vetejné ptistupné pozemni komunikace.

Na autorem zvoleném tzemi se nachdzi dva pfestupni uzly regiondlniho
vyznamu S velkym objemem dopravy. Jednd se o dopravni termindl v Bteclavi, ktery byl
vybudovan v roce 2014 nachazejici se v tésné blizkosti vlakového nadrazi, dle zdroje (3) cca
50 m. Cestujicim je zde zajiSténa pohodlna ptestupni vazba mezi Zelezni¢ni, pifiméstskou
autobusovou dopravou a MHD. Druhym je autobusové nadrazi v Hodoning, které obsluhuji
linky MHD, ptiméstské a dalkové dopravy. Pii pfestupu na Zelezni¢ni dopravu jsou cestujici
nuceni piekonat dle zdroje (3) vzdalenost 300 m pésky nebo vyuziji placenou MHD.
Provedeni chodnikli neodpovidd podminkdm bezbariérovosti a Vv ur€itych mistech neni jeho

povrch dostate¢né rovny.

Dale se na vybraném uzemi nachdzeji tfi pfestupni uzly regiondlniho vyznamu
s malym objemem dopravy. Jedna se o vlakovou stanici Sakvice, vlakovou stanici Podivin
a autobusové nadrazi v Hustopecich. Ve vSech prestupnich uzlech je zajisténa z hlediska
dochazkové vzdalenosti vyhovujici pfestupni vazba mezi zelezni¢ni a piiméstskou

autobusovou dopravou.

V souladu se ¢lenénim ptestupnich uzli podle velikosti dle normy (5) se na zvoleném

izemi nachazeji stanovisté v Cejéi a ve Velkych Pavlovicich a piestupni zastavky
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v Klobouk4dch u Brna a ve Velkych Bilovicich. Cestujicim je zde zajistén pfestup mezi

linkami pfiméstské autobusové dopravy.

Z hlediska celkového stavu, Urovné vybaveni, uspotadani stanovist, organizace
dopravy a vyuziti pfestupniho uzlu hodnoti autor prace za nejméné vyhovujici autobusova
nadraZi v Hustopecich a ve Velkych Pavlovicich. V kapitolach 2.2 a 2.3 bude provedena
komplexni analyza téchto prestupnich uzli a v kapitolach 3.1 a 3.2 budou navrzeny

zmeény pro odstranéni zjisténych nedostatki.

2.2 Prestupni uzel Hustopece

Obec s rozsifenou pusobnosti Hustopece lezi na kiizeni silnice I1I/425 spojujici
Rajhrad a hrani¢ni piechod Lanzhot/Kuty a silnice 11/420 propojujici silnici 1/52 mezi
Mikulovem a Pohotelicemi a silnici 1I/381 mezi Nikol¢icemi a Divaky. Do Hustopeci vede
také Zelezni¢ni jednokolejna neelektrifikovana trat’ Gislo 254, ktera je spojuje s Sakvicemi.

V Hustopecich zije 5 788 obyvatel (6).

Autobusové nadrazi v Hustopecich je situovano v jizni ¢asti mésta v té€sné blizkosti
ktizovatky (dle zdroje 3 cca 30 m) ulic Bratislavska a Nadrazni. Prostor autobusového nadrazi
je trojuhelnikového taru, jehoz celkova vyméra (tj. plocha pojizdéné komunikace, plocha
nastupist’ a mistnich komunikaci IV. tfidy, zastavénd plocha odbavovaci halou a plocha

zelend) &ini 5 857 m? (7).

Naproti autobusovému nadrazi ptes ulici Nadrazni se nachazi i hlavova vlakova
stanice Hustopece u Brna. Vzdalenost autobusového nadrazi k vlakovému je dle zdroje (3)
140 m, cestujici S rychlosti chiize 1,2 m/s tuto vzdalenosti piekona za 2 az 3 min. Rozpé&ti
Casu je dano v zavislosti na aktualni fazi a délce cyklu svételného signaliza¢niho zatizeni,
kterym je fizena vySe zminéna kiizovatka i S jejim ptilehlym pfechodem pro chodce. Trasa
je vedena po chodniku, ktery od vlakového nadrazi k pfechodu pro chodce ptes ulici Nadrazni

neodpovidd podminkdm bezbariérovosti a jeho povrch neni dostate¢né rovny.

Na Obrazek 2 je zelenou kiivkou vykreslen prostor autobusového nadrazi, modrou

ktivkou prostor vlakového nadraZzi a cervena kiivka znazoriiuje dochazkovou trasu mezi nimi.
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Obrazek 2 Prestupni uzel Hustopece

Zdroj: (3) uprava autor

Pro posouzeni piestupnich uzli z hlediska casovych ztrat cestujicich uvadi norma (5)
maximalni doporu¢enou dobu pfesunu mezi silni¢ni linkovou osobni dopravou a Zelezni¢ni
dopravou 4,5 min. Z toho vyplyva, ze umisténi autobusového nadrazi vzhledem k vlakovému,
je plné vyhovujici.

S ohledem na rozloZzeni mésta povazuje autor prace polohu autobusového nadrazi také
za vyhodn¢ zvolenou. Protoze v dochazkové vzdalenosti do 6 min. od autobusového nadrazi
se nachazi Dukelské ndmésti, na kterém sidli Méstsky tad, Turistické informacni centrum,
Meéstské muzeum a galerie, Gymnazium T. G. Masaryka, 1ékarna a dal$i subjekty poskytujici

rtizné sluzby. Sto metri od namésti (3) se nachazi také Utad prace CR.

V letech 2018 a 2019 ma byt provedena modernizace a elektrifikace trati ¢islo 254.
V piimé souvislosti s timto opatfenim bude provedena i Gprava pfilehlych plocha a vytvoteni
parkovisté typu P + R (Park and Ride). Mésto Hustopece si na vySe zminény projekt nechalo
vypracovat Uzemni studii, proto dalsi Cast analyzy a néslednych navrhli se bude zabyvat

predevsim organizaci dopravy a irovni vybaveni autobusového nadrazi.
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2.2.1 Organizace dopravy na autobusovém nadraZi

Autobusové nadrazi v Hustopecich je kombinovanym ptestupnim uzlem, protoze zde
linky vefejné osobni dopravy konéi, zacinaji a projizd€ji. V souladu snormou (5)
Ize autobusové nadrazi oznacit jako prestupni uzel regionalniho vyznamu s malym objemem
dopravy. Vlastnikem a provozovatelem arealu autobusového nadrazi HustopecCe vcéetné

odbavovaci haly je spole¢nost BORS Bfeclav a.s.

Na autobusovém nadrazi je celkem 12 stanovist. Prvni tfi stanovis$té jsou umisténa
na zapadni stran¢ u bo¢niho nastupisté s podélnym fazenim autobusti S polotésnym stanim.
Ostatni stanovisté se nachazi pfed odbavovaci halou u bo¢niho nastupisté s Sikmym fazenim
autobusti pod uhlem 45°, u kterého je pfi vyjezdu nutné couvani. Zpisob fazeni autobust
pred odbavovaci halou povazuje autor prace za krajné¢ nevhodny, protoze zde neni zajistén
bezbariérovy vystup pro cestujici vystupujici stfednimi dvefmi autobusu. Cestujici vystupuji

na plochu stani a poté vstupuji na néstupisté.

Vyhodou Sikmého tazeni autobusti je mens$i délka nastupisté a tim také krat$i doba
pfesunu pii prestupu a mensi naroky na velikost pojizdéné komunikace. Norma (5)
doporucuje tento zpilsob fazeni uzit u pirestupnich uzli nadregionalniho vyznamu,

kde cestujici vystupuji a nastupuji pouze prednimi dveimi.

Na 10. az 12. stanovisti pravidelné nepfijizdi ani z nich neodjizdi spoj zadné linky.
Stanovisté jsou uzivana jako odstavna a manipulacni stani. Podle normy (5) nespliuji
umisténi, které ma byt oddélené od zastavek, komunikaci pro chodce a hranice pro vetejnost
ma byt vyznacena vizualné i hmatové. Na Obrazek 3 je zobrazeno schéma autobusového
a vlakového nadrazi v Hustopecich a Cervenou kiivkou je zobrazena pé&$i trasa mezi nimi.
Pro odstavovani vozidel je dale uzivan prostor naproti stanovistim 4 az 12, na Obrazek 3

je ilustrovan hnéd¢ vyzna¢enym obdélnikem.
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Obrazek 3 Schéma prestupniho uzlu Hustopece
Zdroj: (2) Gprava autor

Autobusové nadrazi v Hustopecich je obsluhovano 9 linkami regiondlniho vyznamu,

které jsou zaintegrovany do IDS JMK. V tabulce 1 je uveden piehled nastupist’ a k nim ¢isla

a sméry odjizdéjicich linek. Smérovani linek z jednotlivych stanovist' povazuje autor prace

za plné vyhovujici.
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Tabulka 1 Smérovani linek ze stanovist’

Cislo | Cislo _—
estlliine, Smér linky
1 521 |Velké Némcice - Nosislav - Zidlochovice - Hrugovany u Bra
2 522 |Kurdgjov - Divaky - Sitbofice - Zidlochovice - Hrusovany u Bra
541 |Hustopece, nemocnice
3 164 | Starovice - Vranovice - Pohotelice - Olbramovice - Moravsky Krumlov
4 531 |Popice - Pouzdiany
5 540 |Strachotin - Dolni Véstonice - Perna - Bavory - Mikulov
6 541 E:Sakvice. Zel. stanice )
543 |Sakvice, 7el. stanice - Sakvice, obecni ufad
7 541 |Horni Bojanovice - Boleradice - Klobouky u Bra - Velké Hostéradky
8 542 | Velké Pavlovice - Velké Bilovice - Moravsky Zizkov - Bieclav
9 550 |Zajeci - Rakvice - Milovice - Mikulov

Zdroj: autor podklad (2)

Tabulka 2 uvadi pocty spoju jednotlivych linek obsluhujici autobusové nadrazi zvlast

pro pracovni dny a zvlast’ pro vikendy. Hodnoty plati vzdy pro jeden den.

Tabulka 2 Poéty spoji linek

v Pocet Pocet
Cislo SRR, oc oc
Ry Smeérovani linky sp0_|u’ spoju
Po-Pa | So, Ne
164 |Hustopece - Vranovice - Pohotelice - Moravsky Krumlov 41 8
521 |Hru$ovany u Bra - Zidlochovice - Hustopede 53 8
522 |HruSovany u Brna - Zidlochovice - Sitbofice - Hustopede 3 14
531 |Hustopece - Pouzdiany 15 0
540 |[Mikulov - Dolni Dunajovice - Dolni Véstonice - Hustopece 37 12
341 |Sakvice, Zel. st. - Hustopece - Boleradice - Klobouky u B. - Velké Hostéradky 58 12
542 |Bieclav - Velké Bilovice - Velké Pavlovice - Hustopece 48 8
543 |Hustopeée - Sakvice 35 28
550 [Mikulov - Milovice - Rakvice - Zajeéi - Velké Pavlovice 5 0
Celkem 326 90

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Z Tabulka 2 je patrné, ze nejéastéji autobusové nadrazi v pracovni dny obsluhuji spoje

linek 541 a 521 a o vikendech spoje linek 543 a 522. Po provedeni modernizace

a elektrifikace trati ¢islo 254 bude celkovy pocet spojlii obsluhujici autobusové nadrazi nizsi,

protoze na useku Sakvice, Zzel.st. — Hustopede, aut.nadr. budou vybrané spoje zruieny.

Na Obrazek 4 je graficky zndzornén pribéh vyuZiti autobusového nadrazi v Hustopecich

behem pracovniho dne.
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Prijezdy/odjezdy autobust v pribéhu pracovniho dne
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Obrazek 4 Prubéh vyuziti autobusového nadrazi Hustopece
Zdroj: autor
Z grafu piijezdu a odjezdd na autobusovém nadrazi lze urcit ranni dopravni $picku
zacinajici od 5 do 8 hodin a odpoledni dopravni Spicku v obdobi 14 az 15 hodin. Prib¢h
vyuziti autobusového nadrazi ma zasadni vliv pfi ur€ovani poctu piijezdovych a odjezdovych

stani v navrhové ¢asti v kapitole 3.1.

2.2.2 Stav a uroveii vybaveni autobusového nadraZi

Celkovy stav a Uroven vybaveni autobusového nadrazi v Hustopecich hodnoti autor
prace za nevyhovujici. Autobusové nadrazi s jeho mobiliafem je moralné 1 fyzicky zastaralé

a cestujicim zde neni poskytnuto dostatecné zazemi pfi cestovani.

Plocha nastupist je vydlazdéna dlaZzbou, kterd netvoii souvisle rovny povrch
a na n¢kterych mistech tak cestujicim hrozi pad pii zakopnuti. Na jednotlivych nastupistich
neni vyznacena hranice bezpecnostniho odstupu od plochy stdni vizualné kontrastnim
pruhem. Déle pfed oznacniky stanoviSt neni ziizen vizudlné a hmatové kontrastni signalni
pas. Jednotliva stanovisté také neodpovidaji bezbariérovosti, protoZze vyska nastupnich hran
nastupis$t’ nad vozovkou je piili§ mala (v praméru 140 mm, zji§téno autorem), norma (4)
tuto hodnotu navrhuje 200 mm a v odivodnénych piipadech 160 mm. Na Obrazek 5

je zobrazen soucasny stav nastupisté pied odbavovaci halou.
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Obriazek 5 Nastupisté pied odbavovaci halou

Zdroj: foto autor

Za vyznamny nedostatek vnima autor prace absenci piistieskli u stanovist’ 1 az 3,
komunikace pro chodce vedouci od odbavovaci haly k témto stanovistim neni také zastieSena.
Nastupisté 4 az 12 sice kryta jsou, ale zastieSeni nepiesahuje pres hranu nastupisté a cestujici
pii nastupovani nejsou chranéni pied nepiiznivymi vlivy pocasi. Obrazek 6 ilustruje

nastupisté stanovist’ 1 aZ 3 a prostor autobusového nadrazi.
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Obrazek 6 Stanovisté 1 az 3

Zdroj: foto autor

Kladn¢ autor prace hodnoti graficky informa¢ni LED panel umistény na kraji
nastupiSté u pfichodu na autobusové nadrazi smérem od centra mésta. Panel informuje

cestujici o nejblizSich Casech odjezdd jednotlivych spoji. Zobrazuje ¢isla a sméry linek,

piktogramem zobrazuje nizkopodlaZni spoje a dale upozoriiuje na ptipadnd zpozdéni.

V budové autobusového nadrazi se nachdzi pekafstvi, obchod s potravinami
a drogerie, hygienické zafizeni a zazemi pro zaméstnance a predprodejni kancelaf.
Zde si zakaznici mohou zakoupit jizdenku IDS JMK, mistenku S jizdenkou na vnitrostatni
a mezinarodni linky zafazené do systému AMS (Automatizovany mistenkovy systém), podat
zadost o novou Cipovou kartu, nabyt si ¢ipovou kartu, vyfidit si zakovsky prukaz, ale také
zde mohou dostat veskeré informace o jizdnich fadech pro celou CR. V okoli predprodejni
kancelafe maji cestujici moznost pristupu k bezdratovému piipojeni Wi-Fi. Cestujici
si tak mohou zkratit ¢ekani na vybrany spoj, poptipadé si zjistit potiebné dopravni informace.

wvewr

autora prace absence vestibul pro cestujici, ktefi ¢ekaji na navazujici dopravu a také absence
socidlniho  zafizeni pro cestujici. V pfestupnich uzlech dopravniho vyznamu
jako je autobusové nadrazi v Hustope¢ich udava norma (5) povinnost zfizovat vyse zminéné

vybaveni a zatizeni.
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2.3 Prestupni uzel Velké Pavlovice

M¢sto Velké Pavlovice lezi na kiiZeni silnice 11/421 spojujici Terezin s Mikulovem,
silnice 111/42113 spojujici Velké Pavlovice s Velkymi Bilovicemi a silnice 111/42114 spojujici
Velké Pavlovice se silnici 111/4217. Pres Velké Pavlovice vede Zelezni¢ni jednokolejna
neelektrifikovana trat” c¢islo 255 Hodonin — Zaje¢i. Ve Velkych Pavlovicich zije

3 086 obyvatel (8).

Autobusové nadrazi se nachazi v jizni ¢asti mésta za prostorem parkovisté podél ulice
Brnénska cca 100 m (3) od kfizovatky s ulici Hlavni. Autobusové nadrazi spolu s parkovistém
lezi na spole¢né parcele trojuhelnikového taru, s celkovou vymérou 3 226 m? (7). Z toho

asi 1/3 zaujima autobusové nadrazi. Vlastnikem parcely je mésto Velké Pavlovice.

Cestujicim na autobusovém nadrazi ve Velkych Pavlovicich cesta VLD zagin4, konci
nebo zde cestujici pfestupuji na spoj jiné linky pfiméstské autobusové dopravy. Prestupni
vazba mezi autobusovym nadrazim a Zelezni¢ni dopravou neni z hlediska ¢asovych ztrat
cestujicich vyhovujici. Vzdalenost autobusového nadrazi k vlakové stanici je dle zdroje (3)
1,1 km a vzdélenost autobusového nadrazi k vlakové zastavce je dle zdroje (3) 1 km, cestujici
s rychlosti chize 1,2 m/s tyto vzdalenosti pfekond za 15 a za 14 minut. Proto jsou trasy
autobusovych linek a ¢asové polohy spoji urCeny tak, aby pfestupni vazba mezi témito druhy

dopravy nebyla pro proudy cestujicich nezbytna.

Na Obrazek 7 je zelenou kiivkou vykreslen prostor autobusového nadrazi, zlutou
kfivkou jednotliva stanovisté autobusii a modrou kiivkou prostor parkovisté nachazejici

se pfed nadrazim.
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Obrazek 7 Piestupni uzel Velké Pavlovice

Zdroj: (3) uprava autor

Umisténi autobusového nadrazi v jizni ¢asti Velkych Pavlovic hodnoti autor prace
za vyhovujici, je zde vhodné napojeni na pritaZznou silnici méstem a V ostatni ¢asti mésta,
odkud by byly lépe dostupné vyznamné instituce, se nenachazi dostate¢né velké prostranstvi.
Pro zajisténi dopravni obsluznosti celého izemi mésta slouzi jesté tii zastavky. Dle zdroje (3)
se 250 m od autobusového nadrazi nachazi turistické informacni centrum, méstska knihovna

a 350 m Zamek Velké Pavlovice.

2.3.1 Organizace dopravy na autobusovém nadraZi

Na autobusovém nédrazi dvé linky vetejné osobni dopravy konc¢i a zacinaji, jedna
linka pfestupnim uzlem projizdi v obou smérech, to ptredurCuje autobusové nadrazi jako
kombinovany ptestupni uzel. I kdyz se nadrazi nenachazi na vetejné pozemni komunikaci,

Ize jej v souladu s normou (5) oznacit stanovistém.

Na autobusovém nadrazi jsou zfizena 4 necislovana stanovisté. VSechna jsou umisténa
U bo¢niho nastupisté na jedné néastupni hrané s podélnym tazenim autobust s t€snym typem
stani. Tésny typ stdni umoznuje zachovat nejmensi délku odstupu mezi vozidly, a proto
je doporucen pouzit pro méstskou linkovou dopravu. Za nejvétsi problém povazuje autor
prace nemoznost uplného najeti vozidla k nastupni hrané posledniho stanovisté (prvni

stanovisté pfi vjezdu). Problém zplsobuje nedostatek prostoru pro zafazeni na stanoviste,
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cestujici jsou tak nuceni vystoupit na plochu stani a poté vstupuji na nastupisté. Nastupisté
plni zéroven funkci komunikace pro chodce. Pro odstavovani vozidel slouzi mimo dopravni
Spicku posledni stanovist¢ a prostor pied stanoviSti, na Obrazek 7 je ilustrovan hnédé

vyznac¢enym obdélnikem.

Autobusové nadrazi ve Velkych Pavlovicich obsluhuji 3 linky regionalniho vyznamu,
které jsou zaintegrovany do IDS JMK. Linka 542 je prhjezdna a linky 550 a 551 zde konci
ve sméru Velké Bilovice - Moravsky Zizkov — Bieclav, z druhého stanovisté spoje linky 542
ve sméru Starovicky — Hustopece, ze tietiho stanovisté spoje linky 550 ve sméru Zajeci -
Rakvice - Milovice — Mikulov a ze ¢tvrtého stanovisté jsou smérovany spoje liny 551 smérem
na Némci¢ky - Bofetice - Kobyli - Klobouky u Brna. Tabulka 3 uvadi poéty spoju
jednotlivych linek obsluhujici autobusové nadrazi zvlast pro pracovni dny a zvlast

pro vikendy. Hodnoty plati vzdy pro jeden den.

Tabulka 3 Poéty spoju linek

. Poéet Pocet
Cislo v oo oo
link Smérovini linky spoju spoju
Y Po-Pa | So,Ne
542 |Breclav - Velké Bilovice - Velké Pavlovice - Hustopece 52 14
550 |Mikulov - Milovice - Rakvice - Zajeci - Velké Pavlovice 26 6
551 |Klobouky u Brna - Kobyli - Bofetice - Némeéicky - Velké Pavlovice 36 8
Celkem 114 28

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Z Tabulka 3 je patrné, ze nejcastéji autobusové nadrazi v pracovni dny i o vikendech
obsluhuji spoje linek 542. Na Obrazek 8 je graficky znazornén pribeh vyuziti autobusového

nadraZi ve Velkych Pavlovicich béhem pracovniho dne.

29



Pfijezdy/odjezdy autobusti v prtibéhu pracovniho dne
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Cas [hod)]

()]

o

Vozidla [bus]

Obrazek 8 Priibéh vyuziti autobusového nadrazi Velké Pavlovice
Zdroj: autor
Z grafu pfijezd a odjezdl na autobusovém nddrazi Ize urcit ranni dopravni Spicku
zaCinajici od 6 do 8 hodin, vjedné hodin¢ je zde nejvice 8 piijezdl a 8 odjezdu spoju.
Odpoledni dopravni Spicku je roztaZzena v obdobi 14 az 17 hodin, Snejvice 7 piijezdy

a 6 odjezdy spojii v jedné hoding.

2.3.1 Stav a uroveri vybaveni autobusového ndadraZi

Podle autora prace je uroven vybaveni a celkovy stav autobusového nadrazi
ve Velkych Pavlovicich nedostaCujici a zaroven umisténi urcitych prvkd je v rozporu

s normami (4,5).

Povrch nastupisté je rovny a neklouzavy vydlazdén zamkovou dlazbou, ale neni
zde vyznacena hranice bezpecnostniho odstupu od plochy stani vizualné kontrastnim pruhem
a pred oznacniky stanoviSt neni zfizen vizualné a hmatové kontrastni signalni pas. Dale
nastupi$t¢ nelpln€ splituji podminky bezbariérového uzivani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu, diivodem je nepouziti obrubniku s navadéci upravou pro vozidla. Jednim
nastupisteé, ¢imz neni dodrzen odstup pevnych piekazek. Ten norma (4) stanovuje minimalné
1,5 m od bezpecnostniho odstupu vozovky, Vyjimkou je oznaénik a zabradli u nastupni

hrany. Na Obrazek 9 je zobrazen soucasny stav autobusového nadrazi.
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Obrazek 9 Autobusové nadrazi Velké Pavlovice

Zdroj: foto autor

Jako nedostatek vnima autor prace absenci pfistfesku u posledniho stanovisté (prvni
stanovisté pii vjezdu), absenci lavi¢ky u prvniho stanovisté a umisténi jednoho odpadkového
kose pro celé nadrazi. Dale cestujici mohou hiife vnimat havarijni stav $tukové omitky na zdi
podél celého nastupisté. V kapitole 3.2 je uveden navrh rozmisténi jednotlivych stanovist

a celkové rekonstrukce autobusového nadrazi.

2.4 Sit linek ve vybraném uzemi

Dopravni obsluznost vybrané oblasti je zajistovana 28 autobusovymi a 8 vlakovymi
linkami (2). Osm autobusovych a dvé vlakové linky jsou trasovany jen ve vybrané oblasti.
Vycet vSech linek s jejimi oznacenimi a délkami uvadi tabulka 4. U ¢ervené vyznacenych
linek je cela trasa vedena autorem vybranou oblasti a u autobusovych linek vyznacenych

fialovou barvou jen jejich podstatna cast (alespon 1/3 trasy linky).
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Tabulka 4 Souhrn linek

Znatceni . Delka linky
linky ’ Smérovani ljfllcy (km)
109 [Brmo, UAN Zvonaika - Klohouky u Brna - Cej¢ - Muténice - Hodonin 63
159  [Podivin - Velke Bilovice - Cejkovice - Muténice - Rohatec 43
164 |Hustopece - Vranovice - Pohofelice - Moravsky Krumlov 52
521  |Hrusovany u Brna - Zidlochovice - Hustopede 21
522 |Hruiovany u Brna - Zidlochovice - Sithofice - Hustopece 34
531 |Hustopete - Pouzdrany 12
540 [Mikulov - Dolni Dunajovice - Dolnd Veéstonice - Hustopece 29
541 |Sakvice, 7el. si. - Hustopete - Boleradice - Klobouky u B. - Velke Hosiéradky 37
542 [Breclav - Velke Bilovice - Velke Pavlovice - Hustopece 35
543 |Hustopece - Sakyice 9
550 [Mikulov - Milovice - Rakvice - Zajeci - Velkeé Pavlovice 34
E‘ £51 |Klobouky u Brna - Kohyli - Bofetice - Némtifky - Velké Pavlovice 30
: 555  |Rakvice - Podivin - Lednice - Valtice 21
E 556 |Hodonin - Prusanky - Velke Bilovice - Podivin 27
570 |Mikulov - Pernd - Hornd Véstonice - Milowice - Lednice - Bfeclav 38
® | 571 |Breclav - Valtice 12
3: 572 |Bfeclav - Lanzhot - Twrdonice - Moravska Nowva Ves - Hodonin 35
573 |Breclav - Hrusky - Moravska Nova Ves - Prusanky 20
574 |Breclav - Ladna - Podivin 17
612 |Sokolnice - Boleradice 27
655 |Zdanice - Zarodice - Nasedlovice - Cej 21
662 |Kyjov - Sardice - Hovorany - Ceic 17
663 |Hodonin - Dubfiany - Kyjov 21
664 |Hodonin - Ratifkovice - Milotice - Kyjow 28
910 [Hodonin - Holi¢ (SK) - Sudoméfice - Veseli nad Moravou 32
911 |Hodonin - Rohatec - StraZnice - Veseli nad Moravou 32
912 |Hodonin - Ratifkovice - Vracov - Bzenec 24
913 |Hodonin - Cejkovice - Cejé 28
RS |Brno - Bfeclav - Hodonin - NMoravsky Pisek 00
$3  |Nihov - Tifnov - Brno hl n - Vranovice - Sakvice - Zajedi - Bfeclav 105
E S8 |Bfeclav - Valtice - Mikulov - Hrudovany nad JewviSovkou - Znojmo 69
: 59  |Breclav - Hodonin - Moravsky Pisek 40
$51 |Sakvice - Hustopete 7
§52 |Zajeti- Cejt - Muténice - Hodonin 37
S§53  |Breclav - LanZhot 8
801  |Hodonin - StréZnice - Veseli nad Moravou - Myjava (5K) 59

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

Predmétem analyzy budou zejména linky trasované jen na Uzemi vybrané oblasti.

V separované oblasti nelze zavadét zmény bez ohledu na jeji okoli, protoze pokud bychom

naptiklad posunuly ¢as odjezdu spoje tranzitni linky, zlepSila by se ndm navaznost spoju

ve vybraném Uzemi. Ale naopak by se mohla vyrazné zhorSit situace mimo vybrané Gzemi

tim, Ze urcitd pfestupni vazba zanikne. Linkdm, které ve vybrané oblasti kon¢i, za¢inaji nebo

jsou tranzitni je nutno se spiSe pfizplisobit.
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Autobusové linky jsou provozovany na zvoleném uzemi dopravci BORS Bieclav, a.s.,
CSAD Hodonin, a.s., CSAD Kyjov Bus, a.s. a VYDOS BUS, a.s. Piepravu v ramci vlakovych

linek zajistuje narodni dopravce Ceské drahy, a.s.

2.5 Analyza vybranych autobusovych linek

V nasledujicich odstavcich bude analyzovéna u jednotlivych linek vhodnost vedeni
jeji trasy, mnozstvi spoji, V prestupnich bodech mozné navaznosti spoji na spoje ostatnich
linek, ¢asova naro¢nost téchto navaznosti (prestuptt), piehlednost JR (jizdni fad), pravidelnost
obsluhy jednotlivych zastdvek amnozstvi spoju s garantovanou obsluhou vozidlem
umoziujici bezbariérovy piistup. Navrhy eliminujici analyzované nedostatky v kapitole 2.5

jsou uvedeny v kapitole 3.3.

Linka 531, Hustopec¢e — Pouzdiany

Linka 531 zajiStuje dopravni spojeni pouze mezi Hustopecemi, Popicemi
a Pouzdfany. Na autobusovém nadrazi v HustopeCich u Brna je umoznén piestup

na linky 521 a 522 smér Hrusovany u Brna a na linku 542 smér Bieclav.
JR linky 531

Spoje linky 531 jsou provozovény jen v pracovni dny, a na zddném ze spojii neni
garantovan provoz bezbariérovym vozidlem. Na Obrazek 10 je zobrazena ¢ast jizdniho fadu

linky.

531 Hustopece - Pouzdfany

Linka 729531: Prepravu zajistuje: BORS Brieclav a.s. Bratislavska 26,690 62 Breclav

PRACOVNI DNY

Usek|Zona Zastavka g 5 111 IES5 ol IS5 ol IS 5 1 1 IS 5 ol IS 5 o IS5 ol IS5 0l
545 Hustopece, aut.nadr. 6:55 | 7:35 |10:10( 11:10| 12:50| 14:10| 16:10 | 17:15
545 Hustopece, Nadrazni 6:56 | 7:36 | 10:11 ) 11:11 | 12:51 | 14:11] 16:11 | 17:16
545 Hustopete, pinirna (z) 7:01 ) 7:41 | 10:16 | 11:16 ] 12:56 | 14:16 | 16:16 | 17:21
545 Popice, roze.1.0 (z) 7:03 | 7:43 | 10:18| 11:18 | 12:58 | 14:18 | 16:18 | 17:23
545 Popice 7:05 | 7:45 | 10:20| 11:20| 13:00| 14:20| 16:20 | 17:25
545 Pouzdiany, Skola 711 | 7:51 1 10:26 | 11:26] 13:06 | 14:26 | 16:26 | 17:31
545 Pouzdfany, ObU 7:13 ]| 7:53 | 10:28| 11:28 | 13:08 | 14:28 | 16:28 | 17:33

Obrazek 10 Cast JR linky 531
Zdroj: (2)
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Hurfe autor také vnima obsluhu zastavek spoji jedoucimi Vv nejednotném intervalu,
a nezajisténi piestupu V Hustopecich u vice spoju, zvlast¢ kdyz se piihlédne k tomu,
ze se jedna o 12 km dlouhou linku s jednim piestupnim uzlem. Navrh prodlouZzeni linky 531

do obce Strachotin s novym jizdnim Fadem se nachazi v kapitolach 3.3.1 az 3.3.4.

Linka 541, Sakvice, Zel. st. — Hustopete — Boleradice — Klobouky u Brona —
Velké Hostéradky

Linka 541 zajituje dopravni spojeni mezi Zelezniéni stanici Sakvice a zastavkou
Velké Hostéradky, ObU. Na jeji trase je zajiStovana dopravni obsluznost méstu Hustopede
a obcim Horni Bojanovice, Boleradice, Morkiivky, Klobuky u Brna, Krumvii a Bohumilice.
Vyznam linky 541 je také k umoznéni pfestupnich vazeb na ostatni autobusové a vlakové
linky. Zastavka Sakvice, Zel.st. je pfestupnim bodem na vlakovou linku S3 smér Brno, Nihov
avopatném sméru na Bfeclav a na linku R13 smér Brno nebo Moravsky Pisek. Dale

je u vybranych spojti zajisténa prestupni vazba na autobusovou linku 543 smér Sakvice, ObU.

Na autobusovém nadrazi v Hustopecich maji cestujici moznost prestoupit na linku 164
smér Vranovice, Pohotelice a u spoji koncicich v Hustopecich na linku 543 smér
Sakvice, ObU a na linku S51 smér Sakvice, Zel.st.. V obci Boleradice je zajiiténa prestupni

vazba na linku 612 smér Sitbofice, Sokolnice.

Zastavka Klobouky u Brna, ndm. je prestupnim bodem na linku 109 ve sméru na Brno
I vopacném sméru na Hodonin. Dale cestujici mohou piestoupit na linku 551 vedouci
ptes Kobyli do Velkych Pavlovic. Na tiseku Sakvice, Zel.st. — Hustopede, aut.nadr. je trasa
linky 541 spolecna také s linkami 540 a 543. Zejména v pracovni dny jsou mezi spoji linek
541 a 543 casté navaznosti, z tohoto ditvodu a z ditvodu soubéznosti linek je v kapitole 3.3.4
uveden navrh na sloudeni linek 541 a 543 na linku 541 strasou Sakvice, ObU —
Sakvice, Zel.st. — Hustopece, aut.nadr. — Klobouky u Brna — Velké Hostéradky. V kapitole
3.3.5 je novy jizdni Fad linky 541.

JR linky 541

Na lince 541 jezdi v pracovni dny, dle JR (2), 74 % spoji v pravidelném taktu.
V priibéhu dne jsou do jizdniho fadu zatazeny spoje, které zacinaji nebo kon¢i v Hustopecich,

Boleradicich a Kloboucich u Brna.

34



V pracovni dny u 69 % spoji, dle JR (2), je zajiténa obsluha vozidly umoziujicimi
bezbariérovy pfistup, naopak o vikendech neni zajisténa zadnym z téchto vozidel, coz autor
prace povazuje za nedostatek zejména proto, ze o vikendech jsou na lince provozovany 3 pary

spoju dné (2).

Linka 542, Breclav — Velké Bilovice — Velké Pavlovice — Hustopece

Patetni linka 542 spojuje mésta Bieclav a Hustopece, ve kterych se nachdzi fada
zdravotnickych zafizeni, Skol, ufadii a vyznamnych zaméstnavateld, poskytujici pracovni
piilezitosti nejen mistnim ob&antim. Na trase linky se nachazeji obce Moravsky Zizkov, Velké
Bilovice, Rakvice, Trkmansky dvir, Velké Pavlovice a Starovicky. Spoje linky 542 obsluhuji
v Bieclavi 7 zastavek, na usecich mezi témito zastavkami plati tarifni podminky Me¢stské

hromadné dopravy (MHD) Bieclav.

Na zastavce Moravsky Zizkov, kfizovatka maji cestujici moZnost piestoupit
na linku 556 ve sméru Hodonin nebo Podivin. Naautobusovém nadrazi ve Velkych
Pavlovicich je mozné piestoupit na linku 550 pokracujici do Mikulova nebo na linku 551
koncici v Kloboucich u Brna. V ptestupnim bod¢ Hustopece autobusové nddrazi navazuji
na linku 542 linky 521 a 522 smér HruSovany u Brna, linka 531 smér Pouzdtany a linka 541

smér Klobuky u Brna.

Na autobusovém nadrazi Velké Bilovice, je umoznén piestup na linku 159 smeér
Muténice, linku 556 smér Hodonin a v opaéném sméru na Podivin. Autobusové nadrazi
Bfeclav je pfestupnim uzlem na linku 570 smér Mikulov, linku 571 smér Valtice

a na linku 572 smérem na Hodonin.
JR linky 542

Na lince 542 jezdi, dle JR (2), 75 % spojii v pravidelném taktu. V priibdhu dne
jsou do jizdniho tadu zafazeny spoje, které zacinaji nebo kon¢i ve Velkych Pavlovicich,
Velkych Bilovicich a Moravském Zizkové. Nedostatkem v jizdnim ¥adu je podle autora delsi
doba piestupu (17 min) ve Velkych Pavlovicich na linku 551 smér Klobouky u Brna. Planu

dopravni obsluznosti JMK udava maximalni dobu prestupu mezi jednotlivymi druhy dopravy,

véetné doby chtize na spoj, 10 min. Na Obrazek 11 je zobrazena ¢ast jizdniho fadu linky.
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542 Breclav - Velké Bilovice - Velké Pavlovice - Hustopece (I. ¢ast)
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Linka 729542 Prepravu zajidtuje: VYDOS BUS a.s. Jifino Wolkera 416/1,682 01 VySkov (spoje 1 aZ 27,51 aZ 69)
Linka 728542: Prepravu zajituje: BORS Breclav a.s. Bratislaveka 26,690 62 Breclav (spoje 91,111,131,133,151 aZ 157)
Usek| Zona Zastavka . H| H 20 .
575 Breclav, Gumotex 5:30 6:10
575 Breclav, aut.nadr. PFij. 5:34 6:14
575 Breclav, aut.nadr. odj. 5:14 | 5:34 | 5:34 6:14 | 6:40 | 6:44 7:14 | 8:14 | 9:14
575 Bfeclav, poliklinika ! ! { { l ! ! ! l
575 Breclav, nam.TGM MEU 57 | 537 | 537 617 | 643 | 6:47 77 | 817 | 917
575 Breclav, cukrovar 519 | 539 | 539 619 | 6:45 | 6:49 719 | 819 | 919
575 Breclav, Stara Breclav, Skopalikova 5:21 | 541 | 541 6:21 | 6:47 | 6:51 7:21 | 821 | o1
575 Breclav, S_t.Bl"echv. kiiz.Ladna 5:22 | 5:42 | 5:42 6:22 | 6:48 | 6:52 7:22 | 8:22 | 9:22
565 Moravsky ;ﬁkow. Prechov dvur (z) 5:30 | 550 | 5:50 6:30 | 6:56 | 7:00 7:30 | 8:30 | 9:30
565 Moravsky ZiZkov, Bendtky 532 | 552 | 5:52 6:32 | 6:58 | 7.02 7:32 | 8:32 | 9:32
565 Moravsky Zizkov, kiiZ. 5:33 | 5:53 | 5:53 6:33 | 6:59 | 7:03 7:33 | 8:33 | 9:33
= 556 Pruzanky, Hodonin 5:45 7:03 7:35 935
= 556 V. Bilovice, Podivin 5:58
565 Moravsky Zizkov, Bilovska 5:34 | 554 634 | 7:00 | 7:04 7:34 | 8:34 | 9:34
565 Velké Bilovice, na konci (z) 5:37 | 5:57 6:37 | 7:03 | 707 7:37 | 8:37 | 9:37
565 Velké Bilovice, kovama 5:38 | 558 6:38 | 7:04 | 7.08 7:38 | 8:38 | 9:38
565 Velke Bilovice, aut.nadr, 5:40 | 6:00 6:40 | 7:06 | 7:10 7:40 | 8:40 | 9:40
565 Velké Bilovice, Svarov 542 6:42 712 742 | 8:42 | 9:42
555 Rakvice, Trkmansky dvur (z) 5:46 6:46 7:16 7:46 | 8:46 | 9:46
555 Velké Paviovice, gymnazium ! ! (4] 751 |} !
555 Velké Pavlovice, aut.nadr. PFij. 5:52 6:52 7:23 7:53 | 8:52 | 9:52
= 550 Rakwice, Mikulov 6:05 710 9:05
= 551 Kobyli, Klobouky u. B. 6:09 6:59 9:09
555 Velké Pavlovice, aut.nadr. odj. | 4:25 | 5:05 | 5:55 6:25 | 6:55 7:25 | 7:40 | 7:55 | 8:55 | 9:55
555 Zajeéi, rozc.1.0 (z) 4:28 | 5:08 | 5:58 6:28 | 6:58 7:28 | 743 | 7:58 | 85 9:58
545 Starovicky 4:32 | 512 | 6:02 6:32 | 7:02 7:32 | 747 | 8:02 | 9:02 | 10:02
545 Starovicky, prumyslova zona (z) 4:34 | 514 | 6:04 6:34 | 7.04 7:34 | 749 | B:04 | 9:04 | 10:04
545 Hustopete, strojimy (z) 438 | 5:18 | 6:08 6:38 | 7.08 7:38 | 7:53 | 8:08 | 9:08 | 10:08
545 Hustopece, aut.nadr. 4:40 | 5:20 | 6:10 6:40 | T:10 7:40 | 7:55 | 8:10 | 9:10 | 10:10
= 521 Hruovany uB. s Tl 7550 7 A [5 73] 751
= 5§22 Sithorice, Hrusovany u B 450 5:20 6:20 8:20 9:20
= 531 Pouzdfany |5 155 o
= 541 Kiobouky u B 5:26 6:26 Hiss56| 723 9:26
545 HustopeCe, nemocnice 7:13

Obrazek 11 Cast JR linky 542
Zdroj: (2)
Na zastavce HustopeCe, nemocnice kon¢i v pracovni dny pouze jeden ranni spoj,
anezacina zde zadny. To S ohledem, ze ve mésté neni provozovana MHD, povazuje autor
za nedostacujici. Kladné¢ autor prace hodnoti dostatek nizkopodlaZznich vozidel,
protoze 50 % spojt, dle JR (2), na lince je bezbariérovych. V kapitole 3.3.6 je uveden navrh

navySeni poc¢tu spoju linky 542 obsluhujici zastavku Hustopece, nemocnice.

Linka 543, Hustopece — Sakvice

S délkou 9 km se jedna o nejkratsi autobusovou linku v ramci zkoumané oblasti. Linka
543 umoziiuje prepravni spojeni mezi Hustopedemi a Sakvicemi. Vyznam linky je predevsim
K zajisténi piestupu v Zelezniéni stanici Sakvice na vlakovou linku S3 smér Brno, Nihov
a Vv opa¢ném sméru na Bieclav a na linku R13 smér Brno nebo Moravsky Pisek. Na zastavce

Sakvice, Zel.st. je zaji§téna piestupni vazba také na linky 540 a 541 smér Mikulov a Klobuky
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u Brna. Na autobusové néadrazi v Hustopecich navazuji na linku 543 spoje linek 521 a 522

smér HruSovany u Brna a linky 541 smér Klobouky u Brna.

Do JR linky 543 jsou zafazeny také spoje, které jezdi jen mezi zastavkami
Hustopede, aut.nadr. — Sakvice, Zel.st. a Sakvice, Zel.st. — Sakvice, ObU. Pfepravni spojeni
mezi zastavkou Sakvice, Zel.st. a Hustopetemi zajistuji také linky 540, 541 a vlakova

linka S51, soub¢h téchto ¢ty linek je z pohledu autora zbyte¢ny.
JR linky 543

Jizdni ¥ad linky 543 hodnoti autor za dostatecny, 1 kdyZ ne u vSech spoji je pravidelny

&as odjezdu. Obsluhu linky zajistuje, dle JR (2), vice jak 70 % nizkopodlaZnich vozidel.

Linka 551, Klobouky u Brna — Kobyli — Boietice — Némci¢ky — Velké Pavlovice

Trasa linky 551 zacind v Kloboucich u Brna, dale vede pies obce Morkuvky,
Brumovice, Kobyli, Vrbice, Boietice, Némcic¢ky a kon¢i ve Velkych Pavlovicich. Zastavka
Klobouky u Brna, nam. je pfestupnim bodem na linku 109 ve sméru na Brno i v opacném
sméru na Hodonin. Déle cestujici mohou piestoupit na linku 541 vedouci do Velkych
Hostéradek. Na autobusovém nadrazi ve Velkych Pavlovicich maji cestujici moznost

piestoupit na linku 542 ve sméru Bieclav nebo Hustopece a na linku 550 koncici v Mikulové.
JR linky 551

Kladné autor hodnoti obsluhu jednotlivych zastavek v pravidelnych intervalech,
diky tomu si cestujici jizdni f4d sndze zapamatuji. Jako nedostatek autor vnima del$i dobu
ptfestupu v Kloboucich u Brna, nam. u spoje ¢islo 33, na ktery navazuje linka 109 a 541.
Na navazujici spoje zde cestujici museji Cekat 16 nebo 17 min. Del§i doba na piestup
je i na autobusovém nadrazi ve Velkych Pavlovicich. Krom¢ spoje Cislo 32 a 8 je doba
na piestup na spoje linky 542 ve sméru Bieclav 14 min. A u spoje ¢islo 34 je doba na piestup

na spoj linky 550 Sestnact minut Cast jizdniho ¥adu linky zobrazuje Obrazek 12.
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551 Klobouky u Brna - Kobyli - Boretice - Nemcicky - Velke Pavlovice
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje Informace a podnéty: 5 4317 4317,
Linka 729551: Prepravu zajistuje: VYDOS BUS a.s. Jifiho Wolkera 416/1,682 01 Vyskov (spoje 2 az 20,32 az 38,132 az 136)
Linka 728551: Prepravu zajistuje: BORS Bfeclav a.s. Bratislavska 26,690 62 Breclav (spoje 52,72 aZ 76,92,192)
Linka 727551: Pfepravu zajistuje: CSAD Hodonin a.s. Brnénska ul. 48,695 39 Hodonin (spoje 62 aZ 68,162)
PRACOVNI DNY
0 SPO 4 4 6 6 6 b 0 8 0
Usek|ZOna Zastavka i . ; “HY | ~Bll Eﬂ " “HI |
640 Klobouky u Brna, skola 13:03 14:03
640 Klobouky u Brna, nam. 4:05 | 5:05 | 5:35 | 6:05 7:00 | 7:05 | 7:35 | 8:05 | 10:05| 12:05| 13:05 14:05
640 Klobouky u Brna, ropovod (z) 4:07 | 5:07 | 5:37 | 6:07 7:02 | 707 | 7:37 | 8:07 | 10:07 | 12:07 | 13:07 14:07
640 Klobouky u Brna, samota (2) 4:08 | 508 | 5:38 | 6:08 7:03 | 708 | 7:38 | 8:08 | 10:08 | 12:08 | 13:08 14:08
650 Morkuvky, ObU 4:10 | 5:10 | 5:40 | 6:10 705 | 710 | 7:40 | 8:10 | 10:10( 12:10 | 13:10 14:10
650 Brumovice, Skola 414 | 514 | 544 | 6:14 700 | 714 | 744 | 8:14 | 10:14 | 12:14 | 13:14 14:14
650 Brumovice, ObU 4:16 | 5:16 | 5:46 | 6:16 7:11 | 7:16 8:16 | 10:16 | 12:16 | 13:16 14:16
650 Brumovice, Zel.st. (z) 4:18 | 518 | 548 | 6:18 713 | 7:18 8:18 | 10:18 | 12:18 | 13:18 14:18
650 Kobyli, statek (z) 4:20 | 5:20 | 5:50 | 6:20 715 | 7:20 8:20 | 10:20 | 12:20 | 13:20 14:20
650 Kobyli 4:22 | 5:22 | 5:52 | 6:22 1717 | 7:22 8:22 | 10:22 | 12:22 | 13:22 14:22
650 Kobyli, Skola 424 | 524 | 554 | 6:24 719 | 724 8:24 | 10:24 [ 12:24 | 13:24 1424
650 Vrbice, Jednota 4:27 | 5:27 | 557 | 6:27 722 | 7227 8:27 | 10:27 | 12:27 | 13:27 14:27
650 Vrbice, ObU 4:28 | 528 | 5:58 | 6:28 7:23 | 7:28 8:28 | 10:28 | 12:28 | 13:28 14:28
555 Bofetice, u Florianka 4:32 | 532 | 6:02 | 6:32 7:27 | 7:32 8:32 | 10:32 | 12:32| 13:32 14:32
555 Boretice prij.| 4:33 | 5:33 | 6:03 | 6:33 7:28 | 7:33 8:33 110:33]12:33]13:33 14:33
555 Boretice odi.| 4:33 | 5:33 | 6:03 | 6:33 | 7:19 | 7:33 | 7:33 8:33 | 10:33 | 12:33 | 13:33 | 14:22 | 14:33
555 Boretice, Zel st 435 | 535 | 605 | 6:35 | 7:21 ! 7:35 8:35 | 10:35| 12:35| 13:35 4 14:35
555 Néméicky, u miyna 4:38 | 538 | 6:08 | 6:38 | 7:24 ! 7:38 8:38 | 10:38 | 12:38 | 13:38 ! 14:38
555 Némcicky, ZD 4:40 | 540 | 6:10 | 6:40 | 7:26 ! 740 8:40 | 10:40 | 12:40 | 13:40 ! 14:40
555 Némcicky, stied 4:42 | 5:42 | 6:12 | 6:42 | 7:28 ! 7:42 8:42 | 10:42 | 12:42 [ 13:42| | [14:42
555 Néméicky, transformator 444 [ 544 | 614 | 644 | 730 | ! | 7:44 844 | 1044 | 12:44|13:44| [ |[14:44
555 Némcicky, rozc.0.5 (z) 445 | 545 | 615 | 6:45 | 7:31 ! 745 845 | 1045 1245(1345| | |[1445
555 Velké Pavlovice, Hodoninska (z) ! { { 4 { 7:36 4 ! [ ! ! 14:25 /4
555 Velké Paviovice, obch stf. 452 | 552 | 6:22 ! { ! 7:52 852 | 10:52 | 12:52 ! i {
555 Velke Pavlovice, gymnazium ! { ! 6:52 | 7:38 | 7:38 ! ! { ! 13:52 ! 14:52
[ = 542 V. Bilovice, BR 7:40 | 7:40
555 Velke Paviovice, aut.nadr. 4:54 | 5:54 | 6:24 | 6:54 | 7:40 | 7:40 | 7:54 8:54 | 10:54 [ 12:54  13:54 | 14:27 | 14:54
= 542 V. Bilovice, Bieciav 4:58 6:08 | 6:38 6:58 8:08 9:08 | 11:08 | 1258 | 14:08 | 14:38 | 15:08
= 542 Hustopece 505 | 555 | 625 | 655 | 740 | 740 | 7:55 855 | 10:55 | 1255 | 1355 | 14:30 | 15:05
= 550 Rakvice, Mikulov 5:00 6:05 7:10 9:05 | 11:05 | 13:05 | 1405 15:05

Obrazek 12 Cast JR linky 551
Zdroj: (2)
Za nedostacujici povazuje autor také nasazeni pouze dvou odpolednich spojl
ze zastavky Klobuky u Brna, $kola pokracujicich ve sméru Velké Pavlovice. V tésné blizkosti
zastavky se nachazi zakladni $kola a méstské viceleté gymnazium. Podle JR (2) jsou na téméf
35 % spojich nasazena vozidla s bezbariérovym ptistupem. V kapitole 3.3.7 je uveden navrh

navySeni poctu spoju linky 551 obsluhujici zastavku Klobuky u Brna, $kola.

Linka 556, Hodonin — Prusanky — Velké Bilovice — Podivin

Linka 556 zajiStuje dopravni obsluZznost na trase Hodonin, LuZice, Dolni Bojanovice,
Josefov, Prusanky, Moravsky Zizkov, Velké Bilovice a Podivin. Nejdiilezit&jsim pfestupnim
uzlem je zastavka Hodonin, autobusové nadrazi, kde je zajisténa piestupni vazba na linku 109
smér Brno, na linky 663 a 664 smér Kyjov, na linky 910, 911 a S91 smér Veseli

nad Moravou, a na linku 912 smér Bzenec.
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Dalsi zastavka, na které je umoznéna dulezitd prestupni vazba, je zastavka Podivin,
Zelezni¢ni stanice. U vybranych spoju maji cestujici moznost piestoupit na spoje linek

S3 a R13 smér Brno a linky 555 smér Valtice.

Vyznamnym pfestupnim bodem je i zastivka Moravsky Zizkov, kiizovatka, kde maji
cestujici moznost prestoupit na linku 542 smérem na Velké Pavlovice, Hustopece

a Vv opa¢ném sméru na Bfeclav.
JR linky 556

Na lince 556 jezdi v pracovni dny, dle JR (2), 80 % spoju v pravidelném taktu.
V prubéhu dne jsou do jizdniho fadu zafazeny spoje, které zacinaji nebo konci ve Velkych
Bilovicich, Prusdnkach a Moravském Zizkové. V pracovni dny je, dle JR (2), téméi 40 %
spoji vedeno pies obec Dolni Bojanovice, ostatni spoje jsou vedeny pies obec LuZice,

0 vikendu vSechny spoje.

V pracovni dny u spojui vedenych pies Dolni Bojanovice a dale do Podivina je v obci
Prusanky zajiSténa ptestupni vazba na linku 573 smér Bieclav v odpolednich hodinach pouze
jedinym spojem, coz autor prace hodnoti za nedostacujici. Za nevyhovujici povazuje autor

prace také obsluhu, dle JR (2), pouze 18 % spojii vozidly s bezbariérovym piistupem.

Linka 573, Breclav — Hrusky — Moravska Nova Ves — Prusanky

Linka 573 zajiStuje dopravni spojeni mezi Bieclavi a Prusankami. Na trase linky
jsou obsluhovany obce Hrusky a Moravska Nova Ves. V ramci obsluhy mezi 7 zastavkami

ve mésté Breclav plati pro cestujici tarifni podminky MHD Bteclav.

Na zastadvce Moravskd Nova Ves, kiizovatka maji cestujici moZnost ptestoupit
nalinku 572 smér Tvrdonice, Bfeclav a v opatném sméru na Mikul¢ice a Hodonin.
V Prusankach je umoznéna piestupni vazba na linku 556 jen ve sméru Moravsky Zizkov,

Podivin.
JR linky 573

Linka 573 je provozovana jen v pracovni dny a dle JR (1) je u 70 % spoji dodrZzen
jednotny &ast odjezdu. U 30 % spojil, dle JR (2), je zajisténa obsluha vozidly umoziujici
bezbariérovy piistup. Za nedostacujici povazuje autor prace obsluhu timto vozidlem pouze

prvniho ranniho spoje ve sméru Bieclav — Prusanky. Na Obrazek 13 je zobrazena cést

jizdniho fadu linky 573.
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573 Breclav - Hrusky - Moravska Nova Ves - Prusanky
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Linka 729573: Prepravu zajistuje: BORS Breclav a.s. Bratislavska 26,690 62 Breclav (spoje 1 a2 541,71 a2 77,131)
Linka 728573: Prepravu zajistuje: VYDOS BUS a.s..Jifiho Wolkera 416/1,682 01 \Vyskov (spoje 111.113)
PRACOVNI DNY
O DO
Usek| Zona Zastavka . el ’ ’ ! ' ! B
575 Breclav, Pohansko rozc. 6:11 14:14 22:19
575 Breclav, Gumotex 6:13 14:16 22:21
575 Breclav, aut.nadr. 5:21 | 6:18 | 7:06 | 7:21 | 12:21] 13:46 | 14:21] 15:21] 16:21] 18:21| 22:26
575 Bfeclav, nam.TGM MéU 5:24 | 6:21 ! 7:24 |1 12:24 | 13:49 | 14:24| 15:24 | 16:24 | 18:24 | 22:29
575 Breclav, cukrovar 5:26 | 6:23 I 7:26 | 12:26]| 13:51 | 14:26 15:26 | 16:26 | 18:26 | 22:31
575 Breclav, Stara Breclav, Skopalikova 5:28 | 6:25 | 7:10 | 7:28 | 12:28 | 13:53 | 14:28 | 15:28 | 16:28 | 18:28 | 22:33
575 Breclav, St.Breclav, kfiz.Ladna 529 | 6:26 | 7:11 | 7:29 | 12:29] 13:54 | 14:29] 15:29 | 16:29] 18:29 | 22:34
912 Tvrdonice, Jizni Morava ! | 630 ¢ ! ! ! ! |15:33] !
912 Hrusky, motorest () 5:33 | 6:33 | 7:15 | 7:33 | 12:33] 13:58 | 14:33] 15:36 | 16:33] 18:33 | 22:38
912 Hrusky 5:36 | 6:36 | 7:18 | 7:36 | 12:36 | 14:01 | 14:36] 15:39 | 16:36 | 18:36 | 22:41
912 Moravska Nova Ves, ZD (2) 5:40 | 6:40 7:40 | 12:40] 14:05| 14:40| 15:43 | 16:40 | 18:40 | 22:45
912 Moravska Nova Ves, kfiz. 541 | 6:41 7:41 1 12:41] 14:06 | 14:41] 15:44 | 16:41 | 18:41] 22:46
= 572 Tvrdonice, Breclav 547 647 1247 | 1417 | 1447 | 1547 | 16:47 | 18.52
= 572 Mikuigice, Hodonin 545 | 6:51 1415 | 1455 | 1545 | 16:45 23:04
912 Moravska Nova Ves, zel.st. 5:43 | 6:43 7:43 | 12:43| 14:08 | 14:43| 15:46 | 16:43 | 18:43 | 22:48
912 Moravska Nova Ves, Jednota 545 | 6:45 7:45 | 12:45| 14:10 | 14:45] 15:48 | 16:45 | 18:45 | 22:50
912 Prusanky, ObU 5:51 | 6:51 7:51 | 12:51] 14:16 | 14:51 ] 15:54 | 16:51 | 18:51 | 22:54
= 556 Mor. Zizkov, Podivin 6:51 14:19 | 1451 | 15:54 22:59
Obriazek 13 Cast JR linky 573
Zdroj: (2)

Hufe autor prace vnima také nezajiSténi piestupni vazby v Prusankach na spoje
linky 556 pokracujici do Dolnich Bojanovic a do Hodonina. Navrh prodlouZeni vybranych
spoji pokracujicich do Dolnich Bojanovic a vybranych spoji zacdinajicich v Dolnich

Bojanovicich s upravenym jizdnim fadem se nachazi v kapitolach 3.8 a 3.9.
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3 NAVRHY ZMEN V DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V této kapitole budou autorem prace navrzeny zmény, které by piispély ke zvyseni
kvality vetfejné hromadné dopravy ve zvoleném uzemi a tim zlepSily uroven kultury
cestovani. Navrhy se tykaji rekonstrukce a zmény uspotradani stanovist’ autobusovych nadrazi
Vv Hustopecich a ve Velkych Pavlovicich, prodlouzeni a slouc¢eni vybranych autobusovych
linek, vytvofeni novych JR a zmény &asovych poloh uréitych spojii  vybranych

autobusovych linek.

3.1 Navrh rekonstrukce autobusového nadrazi v Hustopecich

Stav a troven vybaveni autobusového nadrazi v Hustopecich neposkytuje cestujicim
dostateény komfort pro cestovani. Nejvétsi potize zde maji osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, protoze V prostoru celého nadrazi chybi vizualni a hmatové prvky.
Z provozniho hlediska neni vhodny ani zpisob fazeni autobust u néstupisté pied odbavovaci
halou. Pro odstranéni téchto nedostatki navrhuje autor prace rekonstrukci celého

S 24 v

autobusového nadrazi s jinym uspofadanim nastupist’ s vhodné&jsim fazenim vozidel.

Ze strany narokG na ochranu Zzivotniho prostfedi se pfi navrhovani novych
nebo pii rekonstrukcich stavajicich autobusovych nadrazi musi dbat na to, aby nedochazelo
k piekracovani nejvysSich piipustnych hodnot intenzity hluku a Skodlivin v ovzdusi
anejvyssich pfipustnych koncentraci ropnych produkti v odpadnich vodach. Jednoucelova
ochranna protihlukova zatizeni se mohou budovat az po vycCerpani vSech standardnich

urbanistickych a architektonickych zatizeni (10).
Pro zajisténi bezpecnosti se musi dodrzet nasledujici body (10):

e Maximalné odd¢lit proudy cestujicich od provozu vozidel,

e jednotlivé plochy co nejvice zptehlednit,

e snizeni maximalni rychlosti vozidel v prostoru autobusového nadrazi na 20 km/h,

e provozovat vozidla na komunikacich jednosmérné,

e budovat autobusové nadrazi jako bezbariérové,

e jednotné a normalizované provadeét svislé 1 vodorovné dopravni znaceni,

e zabezpecit kvalitni povrch ploch pro pohyb cestujicich (provést dostatecné odvodnéni
ploch),

e nezaddoucimu pohybu cestujicich zabranit G€¢innymi ochrannymi zédbranami,
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e zavést a normalizovat informacni systém pro cestujici,

e autobusové nadrazi musi spliovat pozadavky na protipozéarni bezpecnost.

Prvnim krokem pfed samotnym navrhem uspotfadani nastupist’ je stanoveni poctu
piijezdovych, odjezdovych, odstavnych a manipulac¢nich stani, které se pii stavebnich
opravach a rekonstrukcich musi ur€it pro aktualni a vyhledovy stav. Pro ramcové ziskani
poctu jednotlivych stani slouzi vzorce uvedené v normé (5). Vypoctené hodnoty se déle
upravuji na zakladé dopravné — inzenyrského posouzeni. Piihlédne se k organizaci dopravy
na autobusovém nadrazi, vztahu nadrazi k linkdm (koncové, prijezdné, kombinovan¢),
priabéhu zatizeni nédrazi béhem dne, prostorovym moznostem vyhrazenych pro nadrazi,

moznosti slouceni vybranych stani pro nekolizni linky a K poctu obyvatel sidelniho utvaru.

Piijezdova stani slouzi pouze pro vystup cestujicich, jejich pocet je dle zdroje (5) dan
vztahem 1:

PS = PSy + PSgy  [prijezdovych stani] 1)
kde:

PS pocet prijezdovych stani [pfijezdovych stani],

PSm pocet piijezdovych stani pro méstskou linkovou osobni dopravu [piijezdovych stani],

PSgn  pocet piijezdovych stani pro regionalni a nadregionalni silniéni linkovou osobni dopravu

a nepravidelnou autobusovou dopravu [ptijezdovych stani].

Ve mésté Hustopece neni provozovdna méstska linkova osobni doprava, proto clen
PSm je roven nule, a pocet piijezdovych stani se tak rovna pouze hodnoté ¢lenu PSg \, ktery

se vypocita dle zdroje (5) podle vzorce 2:
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PSgny = 1,1 Ppys -k, [prijezdovych stani] (@)
PSpy=11-6-1,15
PSp v = 7,59 prijezdovych stani

kde:

PSgrn  pocet piijezdovych stani pro regionalni a nadregionalni silni¢ni linkovou osobni dopravu

a nepravidelnou autobusovou dopravu [ptijezdovych stani],
11 koeficient [],

Prns  pocet piijezdl spoji regionalni a nadregionalni silni¢ni linkové osobni dopravy a nepravidelné
autobusové dopravy bézného pracovniho dne v pétiminutové Spicce v roce uvedeni prestupniho

uzlu do provozu [ptijezda spoji],

k; index rlstu poctu spoju vychazejici z dopravni prognézy na daném piestupnim uzlu [-].

Koeficient 1,1 zohlediiuje narist kultury cestovani. Autobusové nadrazi v Hustopecich
obsluhuji pouze regionalni linky IDS JMK, v pétiminutové $picce, vV obdobi 7:36 az 7:41
bézného pracovniho dne, zde ma pravidelny piijezd 6 spoji. Jedna se o dva spoje linky 164
s ¢asem piijezdu 7:40, z nichz jeden v obdobi 3. Cervence az 1. zafi a ve vybrané dny neni
v provozu. Dale jsou to spoje linek 521, 540, 542 a 543 s Casy ptijezdt 7:37, 7:37, 7:40
a 7:40. Kromé jednoho vyse uvedeného spoje, jsou vSechny spoje pravidelné provozovany
cely rok. V Piiloze A se nachazi tabulka, ve které je uveden seznam vSech Cast piijezdi spoji
jednotlivych linek v jednotlivych hodinach. Primérna hodnota indexu k; reprezentujici nardst
poctu spoju, odvijejici se od zvySené piepravni poptavky je 1,25. Autor prace zvolil index k;
1,15 z diivodu oc¢ekavaného snizeni poctu spoji obsluhujici autobusové nadrazi v souvislosti

s modernizaci a elektrifikaci trati ¢islo 254.

Po dosazeni do vzorce 2 vychazi pocet prijezdovych stani 7,59. Vybudovani
ptijezdovych stani urCenych pouze pro vystup cestujicich je na autobusovém nadrazi
V Hustopec¢ich z prostorovych divodi neredlné a zprovoznich divodi to neni nutné.
Naprosta vétSina autobusii po svém prijezdu dale pokracuje na téze lince, pokracuje jako novy
Spoj Vv opaéném sméru téZze linky, pokraCuje jako novy spoj jiné linky, anebo jsou
odstavovany na odstavna stani. Z vySe uvedenych divodii navrhuje autor prace vybudovat
pouze dostateCny pocet stani odjezdovych, ur¢enych pro nastup i vystup cestujicich, a stani
odstavnych. Spravna organizace provozu a Casové polohy jednotlivych spojii nedovoluji,
aby na autobusovém nadrazi nastala situace, kdy by bylo ur€ité stani obsazeno autobusem,

ktery praveé pfijel, a sou€asné by mél z t€hoz stani odjizdét jiny autobus.
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kde:

Doporuceny pocet odjezdovych stani se zjisti dle zdroje (5) dosazenim do vzorce 3:

0S = 0Sy + OSgy [odjezdovych stani] (3)

(OF] pocet odjezdovych stani [odjezdovych stani],

OSy  pocet odjezdovych stani pro méstskou linkovou osobni dopravu (podle mistnich podminek
se zpravidla navrhuje pro kazdy druh dopravy zvlast)) [odjezdovych stani],

OSgn  pocet odjezdovych stdni pro regiondlni a nadregiondlni silni¢ni linkovou osobni dopravu

a nepravidelnou autobusovou dopravu [odjezdovych stani].

Stejné jako u pfijezdovych stani, tak i pocCet odjezdovych stani je dan dle (5) pouze

poctem stani pro regiondlni a nadregiondlni silni¢ni linkovou osobni dopravu, poptipadé

nepravidelnou autobusovou dopravu. Pocet odjezdovych stani se vypocita dle zdroje (5)

dosazenim do vzorce 4:

kde:

OSR,N = 1,1 ' 0R10 ) kT + ONZO ) kr [OdjeZdOV},’Ch Sténi] (4)

0Sgy =1,1-7-1,15+0-1,15

OSg n = 8,855 odjezdovych stani

S

11

ORlO

Onzo

pocet odjezdovych stani pro regiondlni a nadregiondlni silni¢ni linkovou osobni dopravu

a nepravidelnou autobusovou dopravu [odjezdovych stani],
koeficient [],

pocet odjezd spoji regionalni silni¢ni linkové osobni dopravy bézného pracovniho dne
v desetiminutové $picce v roce uvedeni prestupniho uzlu do provozu [odjezdt spoji],
index ristu poctu spoju vychazejici z dopravni prognézy na daném piestupnim uzlu [-],

pocet odjezdu spoji nadregionalni silniéni linkové osobni dopravy a nepravidelné autobusové
dopravy (zejména mezinarodni) bézného pracovniho dne v dvacetiminutové S$picce v roce

uvedeni pfestupniho uzlu do provozu [odjezdi spojt].

Z autobusového nadrazi v Hustopecich odjizdéji pouze pravidelné linky regionalniho

vyznamu, v desetiminutové Spicce, V obdobi 22:14 az 22:24 bézného pracovniho dne, zde ma

pravidelny odjezd 7 spoji. Jednd se o spoje linek 164, 521, 522, 540, 541, 542 a 543 s Casy

odjezdii od 22:15 do 22:21 hodin. VSechny spoje jsou do jizdniho tadu zatazeny cely rok.

V Piiloze B se nachazi tabulka, ve které jsou uvedeny vSechny cCasy odjezdt spoju
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jednotlivych linek v jednotlivych hodinach. Z uvedeného diivodu autor prace zvolil index k;

opét 1,15.

Ve vzorci 4 se u odjezdovych stani pro nadregionalni a nepravidelnou autobusovou
dopravu neuvazuje s koeficientem 1,1, protoZe v piipadé potieby mize dispecer piestupniho
uzlu sméfovat tato vozidla na stdni uréend pro regiondlni silni¢ni linkovou osobni

dopravu (5).

Po dosazeni do vzorce 4 vychazi pocet odjezdovych stani 8,855, ktera by méla
odpovidat danym provoznim podminkam. Tento vysledek po zaokrouhleni odpovida

aktudlnimu stavu 9 stani vyuzivanych pro odjezd autobust.

Situace, kdy z autobusového nadrazi odjizdi v desetiminutové Spic¢ce 7 spoji,
nastiva pouze jednou v uvedeném obdobi, vtomto intervalu nepfijizdi na autobusové
nadrazi zadny dal$i spoj. V ostatni ¢asti dne odjizdi najednou v desetiminutovém intervalu
maximalné 6 a mén¢ spojl. Ze stani 4 nastupisté pravidelné v pracovni dny odjizdi pouze 15
spojti linky 531 a ze stani nastupisté 9 pouze 5 spoju linky 550. Proto autor prace navrhuje
vybrané vzijemné nekolizni linky smérovat na spoleéné nastupisté, ¢im je mozné

celkovy pocet stanovist’ snizit.
Pokud do vzorce 4 dosadime hodnotu Orjg rovnajici se 6 odjezda spoju:
OSgy =1,1-6-1,15+0-1,15 4)

OSgr N = 7,59 odjezdovych stani

Vychazi 7,59 odjezdovych stani. S posouzenim uvedenych faktorti navrhuje autor
prace vybudovat celkem 8 odjezdovych stani urenych pro nastup a vystup cestujicich.
Tento pocet stani je plné dostacujici, obzvlast kdyZz se souvislosti s modernizaci

a elektrifikact trati ¢islo 254, celkovy poctu spoji obsluhujici autobusové nadrazi snizi.

V kombinovanych prestupnich uzlech, kterym je i autobusové nadrazi v Hustopecich
je nutné vybudovat také stdni odstavna a manipula¢ni. Tyto plochy museji byt

od autobusovych zastavek a komunikaci pro chodce oddéleny.
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Potfebny pocet odstavnych stani je dle zdroje (5) dan vztahem 5:
Os=11-(X;+X;) k., [odstavnych stani] (5)
Os=11-(3+0)-1,15
Os = 3,795 odstavnych stani

kde:
Os pocet odstavnych stani [odstavnych stani],

1,1 koeficient [],

X1 predpokladany pocet autobust zékladni délky 12 m, které jsou na pfestupnim uzlu odstaveny
ve $pickové hodin¢ bézného pracovniho dne v roce uvedeni pfestupniho uzlu do provozu

[autobusti],

X, piedpokladany pocet autobust pro dalkovou dopravu délky 15 m a kloubovych autobust délky
18 m, které jsou na pfestupnim uzlu odstaveny ve Spickové hodiné bézného pracovniho dne

Vv roce uvedeni piestupniho uzlu do provozu [autobusi].

Hodnotu ¢lena X; urcil autor prace z vlastniho pozorovani uskute¢néného v bézném
pracovnim dni v ramci ranni a odpoledni $picky, jedna se o 3 dvanactimetrové autobusy. Clen
X, je roven nule, protoze dopravci nenasazuji na linky obsluhujici autobusové nadrazi,
autobusy délky 15 a 18 metrl. Index ristu poctu spoji zvolil autor prace opét 1,15.
Dosazenim zminénych hodnot do vzorce 5 vychazi 3,795 odstavnych stani.

Po zaokrouhleni vychazeji 4 odstavna stani, ktera navrhuje autor prace zridit.

3.1.1 Razeni autobusii a uspoiddini ndstupist’

Na autobusovém nadrazi v Hustopec€ich jsou, u bo¢niho nastupisté pied odbavovaci
halou u nastupist’ 4 az 12, autobusy fazeny Sikmo pod thlem 45°, tento zptisob fazeni norma
(5) nedoporucuje ziizovat v prestupnich uzlech regionalniho vyznamu. Proto autor prace
navrhuje Sikmé fazeni autobusl zrusit, a nastupisté pfed odbavovaci halou rozsitit ze 4,2 m
(zjisténo autorem) na 5 m, které bude zaroven slouzit jako komunikace pro chodce. U tohoto
rozSiten¢ho nastupisté navrhuje autor prace vybudovat dvé stanovisté S podélnym tfazenim
autobusti. Vzhledem k objemu dopravy a také z nedostatku prostoru na autobusovém nadrazi,
muze byt zvolena typ stani polotésné u jedné nastupni hrany. Norma (5) udavd minimalni
odstup vozidel u polotésného typu stani 4 m, ovSem autor prace tuto hodnotu zvétSuje na 7 m,
z davodu umisténi ptfechodu pro chodce, ktery propojuje bo¢ni nastupisté pred odbavovaci

halou s dale navrzenym jednostrannym ostrovnim nastupistém.
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Pro zfizeni ostrovniho nastupisté¢ je nutné rozsifit plochu pojizdéné komunikace
do prostoru zelené¢ nachazejici se ve stfedu prostoru autobusového nadrazi. V souladu
s normou (5) navrhuje autor prace Sitku nastupisté v€etné bezpecnostnich odstupii 3 m. Délka
ostrovniho nastupisté umoznuje vybudovat dvé stanovisté s podélnym fazenim autobust

S polotésnym typem stani u spole¢né nastupni hrany S odstupem stanovist’ 4 m.

Boc¢ni nastupisté stanovist’ 1 az 3 navrhuje autor prace rozsifit z 2,8 m (zjisténo
autorem) na 4 m do prostoru za nastupisté, kde je mista dostatek. U tohoto rozsifené¢ho
nastupist¢ navrhuje autor prace vybudovat Ctyf stanovisté s podélnym fazenim autobusu

S polotésnym typem stani u spole¢né nastupni hrany s odstupem stanovist’ 4 m.

Celkem tedy autor prace navrhuje na rekonstruovaném nadrazi zfidit 8 stani, uré¢enych
pro nastup 1 vystup cestujicich. Dopravci na linky zajiStujici obsluhu nadrazi nasazuji
pravideln¢é vozidla s délkou do 12 m, proto autor prace zvolil délku stani vSech nastupist
s vyjimkou 6 nastupisté 13 m. Ve vozovém parku dopravci se nachazeji i vozidla s délkou
do 15 m, v mimotadné situaci by tak mohlo dojit k nasazeni tohoto vozidla, z tohoto divodu
a z moznosti prodlouzeni 6. nastupiS§t€¢ o 3 m, navrhuje auto prace délku stani tohoto
nastupisté 16 m. U vSech nastupist’ jsou autobusy fazeny podélné, v souladu s normou (5)

N %

autor prace urcil sitku stani 3,5 m a $itku jizdniho pasu vedeného podél stani 4,5 m.

Naékres na Obrazek 14 zndzoriiuje navrzené uspoiadani jednotlivych stani a nastupist’.
Pro oveéfeni navrzeného fteSeni autobusového nadrazi a jednotlivych rozmérli vcetné
dostatecnych rezerv pouzil autor prace ru¢ni meéteni vzdalenosti na internetovych strankach

www.mapy.cz (3).
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Obrazek 14 Navrh uspoiadani autobusového nadrazi Hustopece

Zdroj: autor

V kapitole 3.1 bylo na zéklad€ posouzeni vyuziti autobusového nadrazi a nasledného
vypoctu urceno ziidit 4 odstavna stani. Spravné feSeni nadrazi by mélo v ptipadé potieby
umoziovat po vystupu cestujicich na pifijezdovém stani, pokracovani autobusu na odstavna
a manipulacni stani a poté na odjezdova stani. OvSem toto feSeni neni z prostorovych divoda

a nevhodného tvaru izemi na autobusovém nadrazni v Hustope¢ich mozné.

Prvni moZnost umisténi odstavnych stani, kterou autor prace navrhl je zndzornéna
na Obrazek 14. Zde jsou dvé odstavna stani s podélnym fazenim délek 16 a 13 m umisténa
naproti nastupisté stanovist' 1 az 3. Jako chybé&jici dvé odstavna stani urcil autor prace
stanovisté 1 a 2, ktera by byla kombinovana a v obdobi mimo dopravni $picky by slouzila

k odstavovani autobust.

Druhd varianta umisténi odstavnych stani je uvedena na schématu v Piiloze C.
Pro odstavovani vozidel zde slouzi Ctyfi stani, délek 3 x 13 m a 1 x 16 m, umisténa naproti
nastupisté stanovist’ 1 az 3. Uspotadani odstavnych stani je Sikmé pod thlem 60°, z toho
vyplyva nutnost couvani pii vyjezdu. Tato varianta uspotradani je benevolentnéjsi k organizaci

dopravy na autobusovém nadrazi, protoze zde nedochazi k obsazovani odjezdovych stani.
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Umisténi odstavnych stani naproti nastupi$té stanovist 1 az 3 umoziuje piimé
pfistaveni autobusli pouze na 1 a 2 stanovisté, pro pfistaveni autobusl na ostatni stanoviste
jenutné opusténi prostoru nadrazi a nasledné piistaveni na pozadované stanovisté.
Podle normy (5) zvolil autor prace S$itku vSech odstavnych stani 3,5 m. Plochy stani
a vozovky pred a za nimi jsou abnormalné namahany, jejich povrch tedy musi mit zvySenou

odolnost vici tvorbé deformaci (vhodné jsou naptiklad zulové kostky).

3.1.2 Provedeni ndastupist’

Na nastupisté pred budovou autobusového nadrazi (stanovisté 5 a 6) vede chodnik,
po kterém piichdzeji a odchdzeji cestujici z vlakového nddrazi, z nastupiSté je pfistup
na ostrovni nastupisté stanovist’ 7, 8 a na bocni nastupisté stanovist' 1 az 4, a nakonec
nastupisté slouzi také jako prubézny chodnik. Vzhledem Kk intenzit¢ chodeckych prouda

a omezenym prostorovym pomérim navrhuje autor prace celkovou Sitku ndastupisté

a komunikace pro chodce 5 m.

Vzhledem Kk podélnému fazeni autobust s polotésnym typem stani u nastupni hrany
a s ohledem na uvedené faktory navrhuje autor prace dle norem (4 a 5) doporucenou Ssitku

nastupisté 2,5 m. Pro Siiku komunikace pro chodce zvolil autor prace spodni hodnotu 1,5 m.

Ptistup cestujicich na 5. a 6. stanovisté je z pribézného chodniku, neni tedy nutné
dodrzet dostate¢nou vzdalenost pro pohyb cestujicich mezi hranou nastupist¢ a levym
okrajem oznacniku. Norma (4) tuto vzdalenost udava v rozmezi 0,6 az 2 m, autor prace
zvolil 1 m. Vsechna stanovi$té budou oznaCena dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich (11), dopravni znackou zastavky
pro silni¢ni linkovou osobni dopravu IJ 4b Oznaénik zastavky. V zastavkovych uzlech
se dvéma a vice stanovisti norma (4) pfikazuje doplnit ozna¢nik Stitkem v Braillové pismu,

sd€lujici nazev zastavky a druh provozu se stru¢nou smérovou specifikaci.

Celkoveé provedeni jednotlivych ploch na autobusovém nadrazi musi spliovat
podminky bezbariérového piistupu a umoznit tak uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Kromé¢ téchto osob sem také patii osoby doprovazejici dité v kocarku,
déti do 3 let, osoby se zavazadly a osoby s doCasnym pohybovym omezenim. Povrch

nastupist’ a chodnikit musi byt rovny, neklouzavy a zpevnény.

V souladu s normou (4) musi byt podél nastupisté vyznacena hranice bezpec¢nostniho
odstupu od hrany nastupisté. Ta se vyznacuje pouze vizualné (Cervené) kontrastnim pruhem

se zarovnanymi okraji o Sifce alespon 0,15 m. Kolmo K nastupisti se pro nevidomé
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a slabozraké cestujici pfed oznanikem (0,6 - 1 m) zfizuje kontrastni signalni pas, ktery
je vizualné odlisen a tvofi ho hmatové prvky. Kontrastni signalni pas zacina u vodici linie
akonci 0,5 m pfed hranou nastupisté, kde je misto nastupu do prvnich dvefi vozidla.
Na Obrazek 15 je zobrazena pocateCni Cast nastupiSté stanovist¢ 6 pied budovou

autobusového nadrazi véetné¢ meznich a navrhnutych rozmeéra.

bezpectnostni odstup
mezi stanim a nastupistém 0,25 0,5 1
N a
| | 1 ,fl . | I\‘ 1
min 0,15 .A
25 o
g\
bezpecnostni odstup mezi nastupistém 06 -1 S
a komunikaci pro chodce 0,25 ’ >.
1,5
bezpeénostni odstup mezi komunikaci
pro chodce a pevnou prekazkou 0,5
S S S S S S S S S S S S 0SS S S

Obrizek 15 Cast nastupité stanovisté 6

Zdroj: autor s vyuzitim (4, 5)

Provedeni ostrovniho néstupisté stanovist 7 a 8 je obdobou boc¢niho nastupisté

pfed budovou autobusového nddrazi, stim rozdilem, Ze za plochou néstupi$t€¢ neni
komunikace pro chodce. Celkova $itka nastupisté ¢ini 3 m. Dle normy (4) je nutné
k zabranéni nezadoucimu pohybu cestujicich pfes jizdni pas a kjejich usmérnéni opatfit
odvracenou stranu nastupiSt¢ zabradlim se zardZkou pro slepeckou hil. Ta zaroven
znemoziuje podjeti zdbradli osobdm na voziku. Bo¢ni nastupiste stanovist' 1 az 3 Siroké 4 m
slouzi zaroveti také jako komunikace pro chodce. Reseni kontrastnich pruhil a kontrastnich

signalnich past je shodné s ostatnimi ndstupisti.

V délce nastupnich hran doporucuje norma (4) zabudovani specialnich bezbariérovych

obrubnikil s pfesnym vedenim vozidla. Tyto obrubniky maji optimalni vySku (20 cm) a profil,
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ktery umoziuje zajeti vozidel k tésné blizkosti hrany néstupisté a rozdil vysky nastupisté

a podlahy vozidla je tak konstantni.

Pro dostate¢ny komfort cestujicich je dilezita jejich ochrana pfed nepiiznivymi vlivy
pocasi. S ohledem na vyznamnost autobusového nadrazi v Hustope¢ich navrhuje autor prace
ziidit nad vSemi nastupisti zastieSeni véetn¢ piichodt na ostrovni nastupisté stanovist’ 7, 8
a na nastupisté stanovist’ 1 az 4. Norma (4) doporucuje zastteSeni protadhnout alespont 0,5 m
pies hranu nastupisté. Zaroven je nutné dodrzet vySku nosné konstrukce =zastieSeni

nad stanim 4,2 m.

3.1.3 Vybaveni autobusového nadrazi

Uroven vybaveni pfestupnich uzl je zavislé na jejich dopravnim vyznamu.
Pro zavedeni urcitého standardu pohodli cestovani ukladaji normy (4, 5) pro danou kategorii
prestupniho uzlu povinnost a doporuceni vybavit prestupni uzel danym piisluSenstvim
a vybavenim.

N 24

vestibul (¢ekarnu) pro cestujici ¢ekajici na navazujici spoje. Dale norma (5) udava nutnost
vybudovat pro cestujici socialniho zatizeni pro osobni hygienu, tato zafizeni musi spliiovat
pozadavky na bezbariérové uzivani. Pro zfizeni Cekdrny a socidlniho zafizeni je nutné
vV budové¢ autobusového nadrazi vyhradit prostory a nasledné provést rekonstrukci. Velikost
budovy povazuje autor pace za dostate¢nou pro vybudovani uvedeného vybaveni a zaroveil

také k ponechani pekafstvi a obchodu s potravinami, které maji v budové pronajaty prostory.

Ptestupni uzly jsou cestujicimi hodnoceny také podle jejich ptehlednosti a mnozstvi
poskytujicich informaci o organizaci dopravy, ale i o pfilehlém okoli a vyznamnych cili cest.
Kromé tiSténych jizdnich fadl, informacénich vyvések a schémata piestupniho uzlu, jsou
dulezité  elektronické informacni systémy. Z hlediska komfortu informovanosti
uptednostiujici cestujici umisténi grafického informac¢niho LED panelu na kazdém stanovisti.
Vzhledem k intenzité dopravy na autobusovém nadrazi v Hustopeéich, navrhuje autor prace
ponechani stavajiciho centralniho informac¢niho panelu umisténého na nastupisti
pted odbavovaci halou v blizkosti navrzeného stanovisté 5, na Obrazek 14 jej reprezentuje

modry obdélnik.

Diilezitym vybavenim piestupnich uzlii jsou v neposledni fad¢ lavice a odpadkové

koSe na nastupiStich. Jejich umisténi a provedeni nesmi zasahovat do volného prichodu
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pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Autor pace navrhuje umistit vzdy

po jednom druhu mobiliafi na jedno stanovisté.

3.1.4 Smérovani linek 7 jednotlivych stanovist’

Autobusové nadrazi v Hustopecich je vybaveno 9 stanovisti, ze kterych pravidelné
nadrazi navrhl autor prace zfidit pouze 8 stanovist’. Proto je nutné navzajem casové nekolizni
spoje linek smérovanych ze dvou stanovist’ sloucit na jedno stanovisté, ¢imz bude pocet
stanovist’ dostacujici. Z hlediska piehlednosti je vhodné z jednoho stanovisté¢ sméfovat linky
majici alespon ¢ast trasy spolecné. Pro slouceni vybral autor prace linku 550 s pouze 5 spoji
v pracovnim dni sméfovanou ze stanovist¢ 9. Vhodné by bylo linku 550 sméfovat
ze stanoviSté 8, ze kterého je sméfovéana linka 542, protoze usek Hustopece, aut.nadr. —
Starovi¢ky maji linky spoleény. Ale z divodu ¢asovych kolizi piijezdi a odjezdi zminénych
linek, navrhuje autor prace linku 550 sméfovat ze stanovist€ 3 spoleéné s linkou 164.

Sméfovani ostatnich linek z jednotlivych stanovist’ zlistava zachovano.

3.2 Navrh rekonstrukce autobusového nadrazi ve Velkych Pavlovicich

Hlavnimi divody pro rekonstrukci autobusového nadrazi ve Velkych Pavlovicich
je nevhodné usporadani stanovist’, na kterych se autobusy fadi podéIné s tésnym stanim. Dale
K nastupni hrané posledniho stanovisté se autobusy nemohou dostate¢né piiblizit z divodu
malého prostoru pro zafazeni. A nakonec je to absence vizudlnich a hmatovych prvki
na nastupiSti a nedostateCna uUroven vybaveni autobusového nadrazi. Na zdkladé¢ vyse
uvedenych diivodd navrhuje autor prace provést celkovou rekonstrukei nadrazi s vhodnéj$im

rozmisténim stanovist’.

Pti provadéni stavebnich oprav a rekonstrukcich ptestupnich uzli je nutné urcit pocet
piijezdovych, odjezdovych, odstavnych a manipulacnich stani pro aktualni a vyhledovy stav.
V piipadé uziti hodnot, které bychom ziskaly ze vzorci uvedené v normé (5), vyjde
nepifiméfeny pocet jednotlivych stani, které z prostorovych divodli neni mozZné
na autobusovém nadrazi zfidit a z provoznich diivodl to neni nutné. ProtoZe, naprosta vétSina
autobusti po svém piijezdu dale pokracuje na téze lince, pokracuje jako novy spoj v opacném
sméru téze linky, pokracuje jako novy spoj jiné linky, anebo jsou odstavovany. Z vyse
uvedenych diivodi navrhuje autor priace vybudovat pouze dostatecny pocet stani

odjezdovych, uréenych pro nastup i vystup cestujicich, a stani odstavnych.
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Autobusového nadrazi ve Velkych Pavlovicich obsluhuji pouze pravidelné linky
regionalniho vyznamu. Nejvyssi pocet pfijezdi je v pétiminutové Spicce, v obdobi 7:38
az 7:43 bézného pracovniho dne, pravidelny ptijezd zde maji 4 spoje. Jedna se o jeden spoj
linky 542 s ¢asem piijezdu 7:38, jeden spoj linky 550 s ¢asem piijezdu 7:42 a dva spoje linky
551 s casy pftijezdu 7:40. Spoje linek 542 a 550 jsou pravidelné provozovany cely rok. Spoje
linky 551 jsou do jizdniho fadu zatazeny cely rok, vyjma obdobi letnich prazdnin a vybranych

dna.

Nejvyssi pocet odjezdil je v desetiminutové Spicce, v obdobi 15:00 az 15:10 bézného
pracovniho dne, pravidelny odjezd zde maji 4 spoje. Jedna se o dva spoje opacnych smérii
linky 542 s ¢asy odjezdt 15:05 a 15:08, jeden spoj linky 550 s ¢asem odjezdu 15.05 a jeden
spoj linky 551 s ¢asem odjezdu 15:09. VSechny spoje jsou pravidelné provozovany cely rok.
V Ptiloze D se nachézeji tabulky, ve kterych jsou uvedeny vSechny Casy ptijezda a odjezdi

spojti jednotlivych linek v jednotlivych hodinach.

Organizace provozu na autobusové nadrazi a casové polohy jednotlivych spoji
nedovoluji, aby nastala situace, kdy by bylo uréité stani obsazeno autobusem, ktery pravé
ptijel, a soucasné by mél z té€hoz stani odjizdét jiny autobus. Z prostorovych divodil a z vySe
uvedeného, navrhuje autor prace vybudovani stejného (4 stanovisté) poctu stanovist’
uréenych pro nastup a vystup cestujicich. Déle autor prace navrhuje zfidit 2 odstavna stani,
jejich pocet urcil na zékladé vlastniho pozorovani uskutecnéné¢ho v bézném pracovnim dni,

kdy byly soucasné odstaveny nejvyse 2 dvanactimetrové autobusy.

3.2.1 Razeni autobusii a uspoiddini ndstupist’

Z provoznich diivodi nevyhovujici umisténi 4 stanovist’ u bo¢niho nastupisté na jedné
nastupni hrané, které slouzi zaroven jako prib&zny chodnik, S podélnym fazenim autobust
S tésnym typem stani, navrhuje autor prace zmeénit na umisténi pouze 3 stanovist. Autobusy
by se na stanovisté fadily podélné s polotésnym typem stani u spolecné nastupni hrany
s odstupem prvniho a druhého stanovisté 4 m a s odstupem druhého a tietiho stanovisté 7 m,
z divodu umisténi prechodu pro chodce, ktery propojuje bo¢ni néstupisté s dale navrzenym
jednostrannym ostrovnim nastupistém. Tento odstup stanovist’ norma (5) doporucuje pouzit i
pro silni¢ni linkovou osobni dopravu. Boc¢ni nastupi$té navrhuje autor prace rozsifit z 2 m

(zjiSté€no autorem) na 4 m.

Pro zfizeni ostrovniho ndstupisté je nutné rozsifit plochu pojizdéné komunikace

do prostoru parkovisté nachazejici se pfed bo¢nim nastupistém. Toto parkovisté navrhuje
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autor prace zrusit. V souladu s normou (5) navrhuje autor prace Sifku nastupisté vcetné
bezpecnostnich odstupii 3 m. U ostrovniho nastupisté by bylo zfizeno posledni &tvrté

stanovisté s podélnym fazenim autobust.

Dopravci na linky zajistujici obsluhu nadrazi nasazuji pravidelné vozidla s délkou
do 12 m, proto autor prace zvolil délku stani vSech stanovist' 13 m. U vSech nastupist’ jsou
autobusy fazeny podéln¢, v souladu s normou (5) autor prace urcil $itku stani 3,5 m a Sitku

jizdniho pasu vedeného podél stani 4,5 m.

Nakres na Obrazek 16 zndzoriiuje navrzené uspoiadani jednotlivych stani a nastupist.
Pro ovéfeni navrzené¢ho fteSeni autobusového nadrazi a jednotlivych rozmérli vcetné
dostateénych rezerv pouzil autor prace ru¢ni méteni vzdalenosti na internetovych strankach

www.mapy.cz (3).
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Obrazek 16 Navrh usporadani autobusového nadraZi Velké Pavlovice
Zdroj: autor
Pro odstavovani autobusii navrhl autor prace zfidit jedno odstavné stani pied
ostrovnim nastupistém. Rozméry odstavné plochy jsou 13 x 3 m. Jako druhé odstavné stani
slouzi stanovisté 3, kter¢ by bylo kombinované, a v obdobi mimo dopravni Spi¢ky by plnilo
funkci odstavné plochy. Plochy stani a vozovky pied a za nimi jsou abnormélné¢ naméhany,
jejich povrch tedy musi mit zvySenou odolnost vici tvorbeé deformaci (vhodné jsou napiiklad

zulové kostky).
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3.2.1 Provedeni nastupist’

Boc¢ni nastupisté 1. az 3. stanovisté je vyuzivano také jako komunikace pro chodce
a je z ngj piistup na ostrovni nastupisté stanovisté 4. Z téchto divodid urcil autor prace
celkovou $itku nastupisté vcetné bezpecnostnich odstupti 4 m. V souladu s normou (4) zvolil
autor prace vzdalenost levého okraje oznacniku od nastupni hrany 1 m. VSechna stanovisté
budou oznacena dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich (11), dopravni znackou zastavky pro silni¢ni linkovou osobni
dopravu 1J 4b Oznacénik zastavky. V zastdvkovych uzlech se dvéma a vice stanovisti norma

(4) ptikazuje doplnit oznacnik Stitkem v Braillové pismu, sdé€lujici nazev zastavky a druh

provozu se stru¢nou smeérovou specifikaci.

Celkovou sitku ostrovniho nastupisté stanovisté 4 navrhl autor prace 3 m. Dle normy
(4) je nutné k zabranéni nezadoucimu pohybu cestujicich pies jizdni pas a k jejich usmérnéni
opatfit odvracenou stranu nastupisté zabradlim se zarazkou pro slepeckou hul. Ta zaroven
znemoznuje podjeti zabradli osobam na voziku. Vyzna€eni hranice bezpe¢nostniho odstupu
od hrany nastupisté, provedeni kontrastnich signalnich pasti upozoriiujici na misto nastupu
do prvnich dveti vozidla a zabudovani specidlnich bezbariérovych obrubniki s piesnym
vedenim vozidla je totozné s ndvrhem rekonstrukce autobusového néadrazi v Hustopecich

v kapitole 3.1.2.

Vsechna nastupisté vcetné prichodu na ostrovni nastupisté stanovisté 4 navrhuje autor
prace zastieSit. Parametry zastfeSeni odpovidaji normé (4), kterda udava vySku nosné
konstrukce zastfeSeni nad stanim 4,2 m a doporucuje zastfeSeni protdhnout alesponn 0,5 m

pfes hranu nastupisté.

3.2.1 Vybaveni autobusového nadraZi

S ohledem na velikost, vyznam a funkci, kterou pfestupni uzel Velké Pavlovice plni,
navrhuje autor prace vybavit autobusové nadraZzi pouze lavicemi, ko$i na odpadky
a grafickym informa¢nim LED panelem. Na jednotlivych stanovistich bude vzdy po jednom
druhu mobiliafe, jejich umisténi a provedeni nesmi zasahovat do volného pruchodu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pro umisténi centralniho informaéniho panelu
zvolil autor prace misto na bo¢nim nastupisti u 1. stanovisté, kde by bylo mozné panel zavésit

na konstrukci zastfeSeni, na Obrazek 16 jej reprezentuje modry obdélnik.
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3.2.1 Smérovani linek 7 jednotlivych stanovist’

Autor prace navrhl na rekonstruovaném autobusovém nédrazi ve Velkych Pavlovicich
zachovat 4 stanovisté urCena pro nastup a vystup cestujicich, ze kterych jsou smérovany
3 linky regionalniho vyznamu 4 odliSnych smérti. Smérovani téchto linek z jednotlivych

stanovist’ doporucil autor prace zachovat.

3.3 Navrhy souvisejici s vedenim vybranych linek

V kapitole 3.3 jsou navrzeny zmény tykajici se prodlouzeni tras linek 531, 542, 551

a 573 vsech nebo vybranych spoji, a dale navrh slouceni linek 541 a 543.

3.3.1 ProdlouZeni linky 531 do Strachotina

Linka 531 =zajistuje dopravni obsluznost pouze obcim Popice a Pouzdiany.
Pro zvyseni vyuzitelnosti linky navrhuje autor prace trasu linky 531 prodlouzit o obsluhu
obce Strachotin. Z kyvadlové linky konéici obsluhou zastavky Pouzdfany, ObU se stane
linka, jejiz ¢ast trasy bude tvoftit okruh.

Po obsluze zastavky Pouzdiany, ObU by linka 531 byla trasovana na konec ulice
Hlavni, a poté by odbocila na ulici Strachotinska. Na konci obce se ulice Strachotinskd méni
na silnici III. t¥idy ¢islo 4206 vedouci do obce Strachotin. Po piijezdu do obce Strachotin
po ulici Pouzdianska by linka na konci této ulice odbocila doleva na hlavni ulici Sokolska.
Ulice Sokolska lezi na silnici I1. tfidy €islo 420, po které by se linka vratila k zastavce Popice,
rozc. 1.0 a dale by pokraCovala na autobusové nadrazi v Hustopecich. Vedeni zmé&néné trasy

linky 531 ilustruje Obrazek 17.
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Obrazek 17 Zménéna trasa linky 531

Zdroj: (3) uprava autor

Z divodu navySeni cestovniho casu predevSim mezi Popicemi a Hustope¢emi
navrhuje autor prace u poloviny spoji zménit smér trasy, na které by linka tvofila okruh.
Stim je spojena nutnost vybudovat novou zastavku ve sméru Strachotin — Pouzdiany.
Zastavku ve sméru Strachotin — Dolni Véstonice nelze obslouzit, protoze po jeji obsluze
by nebylo mozné pokraovat ve sméru Pouzdiany, a nejsou zde ani vhodné pozemni
komunikace pro otoCeni. Zastavka v opacném sméru Strachotin — Hustopece lezi na trase

prodlouZené linky 531, proto bude bez problémi obsluhovana.

Novou zastavku navrhuje autor vybudovat na ulici Pouzdfanskd. Zastavka
by se nachazela 80 m od kiizovatky ulic Pouzdfanska, Sokolska a Osvobozeni.
ProtoZe zminéna ulice neni vyznamné zatiZzena intenzitou dopravy a neni zde ani prostor

na vybudovani zastavky v zalivu, tak autor navrhuje zastavku umistit v jizdnim pruhu.

3.3.2 Parametry a vybaveni nové zastavky na trase linky 531

Délku nastupni hrany autor prace navrhuje jako délku nejdelsiho vozidla obsluhujici
danou zastavku, protoze zastavka bude obsluhovana pouze spoji linky 531 a jeji autorem
navrhnuty jizdni fad vylucuje sjeti vice vozidel linkové osobni dopravy na zastavce. Dopravce
na linku 531 nasazuje vozidla s délkou do 12 m, tudiz délku nastupni hrany autor

navrhuje 12 m.

Umisténi navrhované zastdvky se nachdzi na smérové rozdélené sbérné mistni

komunikaci. V souladu s normou (4) navrhuje autor prace $ifrku zastavkového pruhu 3 m.
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Plochu nastupisté bude tvorit priabézny chodnik Sitky 1,7 m (zjiSténo autorem),
coz je dle normy (4) limitni hodnota platna ve stisnénych podminkach v intravilanu. Umisténi
oznacniku musi zajiStovat jeho dostateCnou viditelnost ucastniky silnicniho provozu.
Pro vzdalenost levého okraje ozna¢niku od nastupni hrany nastupisté zvolil autor prace
dlenormy (4) hodnotu 1,8 m. Pro oznaCeni zastavky pouzil autor prace
dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (11), dopravni znackou zastdvky pro silni¢ni linkovou osobni dopravu
1J 4b Oznaénik zastavky a znacku vyznacujici prostor zastavky V 1la Zastavka autobusu

nebo trolejbusu. Na Obrazek 18 je zobrazeno umisténi navrhované zastavky.

Obrazek 18 Lokace navrhované zastavky

Zdroj: foto a uprava autor
Vzhledem k umisténi zastavky a jeji obsluze pouze ¢tyfmi spoji za den linky 531,
zvolil autor prace vybaveni zastavky tvofici pouze oznacnik s jizdnim fadem popiipadé

odpadkovym kosem.

3.3.3 Navrieny JR linky 531

Na lince 531, s kyvadlovym provozem, jezdi jen v pracovni dny pravidelné 6 paru
spojii (mimo obdobi letnich prazdnin a vybranych dn®). Do nového JR navrhuje autor,
s ohledem na prodlouZeni linky tvofici ¢asteény okruh, zatazeni 8 spoji, z nichz polovina

bude provozovéana v opacném sméru. Vzdy v jednom sméru jsou zatazeny dva spoje jedouci
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v dopolednich hodinach a dva spoje jedouci v odpolednich hodinach. Casy odjezdi uréitych
spojii  z autobusového nadrazi v Hustope¢ich ponechal autor prace z ptivodniho JR,
a zbyvajici uréil tak, aby pii zpétném piijezdu byla umoznéna prestupni vazba na linky 521

a 541 s dobou ptestupu 2 a 4 minuty.

Pro vypocet doby jizdy mezi zastavkami Pouzdifany, ObU a navrhovanou zastavku
Strachotin a z této zastavky na zastavku Popice, rozc. 1.0 je tieba znat technickou rychlost
autobusu na podobné trase. Pro vypocet technické rychlosti zvolil autor usek mezi zastavkami
Popice a Pouzdfany, Skola. Zastavky jsou od sebe vzdaleny 2,9 km, dle zdroje (3), a doba
jizdy mezi zastavkami je dle méfeni autora prace 4,35 min. Podle vzorce 6 se technicka

rychlost vypocita (12):

v, = Lt—]z 60 [km/ h] (6)
2,9
V, = 4,35 60
V, = 40 km/h
kde:
Vi technicka rychlost [km/h],
L, vzdalenost mezi zastavkami [km],
t doba jizdy mezi zastdvkami [min],
60 konstanta pro pfevod na hodiny [-].

Pro dalsi vypocty dob jizd mezi zastavkami bude autor prace brat technickou rychlost
autobusu 40 km/h. Vzdalenost mezi zastavkou Pouzdifany, ObU a navrhovanou zastavkou
Strachotin je 4,4 km, dle zdroje (3), a vzdalenost mezi zastavkami Strachotin
a Popice, rozc. 1.0 je 2,9 km, dle zdroje (3). Podle vzorce 7 se doby jizdy mezi zastavkami

vypocitaji (12):
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L
tj = —- 60

7, [min]

4,3
tjl = E - 60

tiy = 6,45 min
kde:

ti, tp  doba jizdy mezi zastavkami [min],

L, vzdalenost mezi zastdvkami [km],
Vi technicka rychlost [km/ h],
60 konstanta pro pfevod na minuty [-].

L, )
ti, = v 60 [min] @)
t
2,9
tj2 = m - 60

ti, = 4,35 min

Doba jizdy mezi zastavkami Pouzdfany, ObU a zastavku Strachotin &ini 6,45 min,

amezi zastavkami Strachotin a Popice, rozc. 1.0 &ini 4,35 min. V JR jsou uvedeny Gasy

odjezdi z jednotlivych zastavek (jen u konecné zastavky je Cas piijezdu), proto je tieba jesté

dopocitat dobu mezi odjezdy autobusti z dvou po sobé nasledujicich zastavek. Pro tento

vypocet je tieba znat dobu primérného zdrzeni autobusu na zastavce, ale protoze se jedna

0 navrhovanou zastavku, tak autor prace stanovuje na zdklad¢ vlastniho métfeni na vybranych

zastavkach tuto dobu na 30 s. Podle vzorce 8 se doba mezi odjezdy autobustu z dvou po sobé

nasledujicich zastavek vypocita (12):

tor = tj1 +t, [min]
tor = 6,45+ 0,5

tp1 = 6,95 min = 7 min

kde:

loz = tj> +t, [min] (8)
to, =435+ 0,5

t,» = 4,85 min = 5min

to1, too  doba mezi odjezdy autobust z dvou po sobé nasledujicich zastavek [min],

ty, t;  doba jizdy mezi zastavkami [min],

t, prumérného zdrZeni autobusu na zastavce [min].

V IR jsou jednotlivé ¢asy odjezdii zaokrouhleny na celé minuty, proto musi byt i doby

mezi odjezdy autobusti z dvou po sobé nésledujicich zastavek zaokrouhleny vzdy nahoru

na celé minuty. Doba mezi odjezdy autobust ze zastavek Pouzdfany, ObU a Strachotin

¢ini 7 min a ze zastavek Strachotin a Popice, rozc. 1.0 ¢ini 3 min.
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Protoze vzdélenosti mezi zastdvkami jsou v obou smeérech témétr stejné (rozdil
ve vzdalenostech nema zasadni vliv na dobu jizdy), tak pro spoje v opa¢ném sméru stanovuje
autor prace stejné dil¢éi doby. Cast autorem prace navrzeného jizdniho ¥adu linky 531

je na Obrazek 19 a cely JR se nachazi v P¥iloze E.

w b4 w
531 | Hustopece - Pouzdrany - Hustopece
agrovany dopra . s R e
Linka 729531: Prepravu zajistuje: BORS Breclav a.s., Bratislavska 26, 690 62 Breclav
PRACOVNI DNY
O DO
Usek| Zdna Zastavka

545 Hustopede, aut.nadr. 6:10 8:10 | 14:10 | 16:10
545 Hustopece, Nadraini 6:11 | 811 | 14:11 | 16:11
545 Hustopece, plnirna (z) 6:16 | 816 | 14:16 | 16:16
545 Popice, rozc. 1.0 (z) 6:18 | 8:18 | 14:18 | 16:18
545 Popice 6:20 | 8:20 | 14:20 | 16:20
545 Pouzdrany, skola 6:26 | 8:26 | 14:26 | 16:26
545 Pouzdiany, ObU 6:28 8:28 | 14:28 | 16:28
545 Strachotin 6:35 | 8:35 | 14:35 | 16:35
545 Popice, rozc. 1.0 (z) 6:40 | 840 | 14:40 | 16:40
545 Hustopece, plnirna (z) 6:42 | 8:42 | 14:42 | 16:42
545 Hustopece, Nadraini 6:47 | 8:47 | 14:47 | 16:47
545 Hustopece, aut.nadr. 6:49 | 8:49 | 14:49 | 16:49

- 521 Hrudovany uBrna 6:51 14:51

— 542 V. Pavlovice, Bieclav 8:53 14:53 16:53

Obrizek 19 Cast navrzeného JR linky 531
Zdroj: autor
Dale autor navrhuje obsluhu alespon jednim spojem v dopolednich hodinach a jednim
spojem V odpolednich hodinach bezbariérové ptistupnym vozidlem. Spoje jedouci jednim
smérem maji ¢asy odjezdl urCeny vzdy v sudou hodinu a v opaéném sméru vzdy v lichou

hodinu.

3.3.4 Slouceni linek 541 a 543

Mezi Zelezniéni stanici Sakvice a Hustopetemi je dopravni obsluznost zajisfovana
autobusovymi linkami 540, 541 a 543 a vlakovou linkou S51. Pro snazsi orientaci cestujicich
navrhuje autor prace zredukovat pocet linek na uvedeném tuseku tim, Ze slouéi linky 541
a 543. Linka 543 bude zruSena a na lince 541 bude navySen pocet spoju, jeji trasa bude
u vybranych spojil zaéinat na zastavce Sakvice, ObU dale povede k Zelezniéni stanici Sakvice
poté na autobusové nadrazi v Hustopecich a dale do Boleradic, Klobouk u Brna a Velkych
Hostéradek. Obrazek 20 znazoriiuje na ¢asti planu vedeni linek a ¢lenéni tarifnich zon IDS

JMK prodlouzenou trasu linky 541 do obce Sakvice.
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Obrazek 20 ProdlouZena trasa linky 541
Zdroj: (2) uprava autor
Dal$im podmétem pro slouceni linek 541 a 543 jsou v pracovni dny Casté Casové
navaznosti mezi spoji téchto linek, ale také Casové navaznosti s delsi dobou piestupu, ktera

u vybranych spojti lze sniZit vhodnou upravou JR bez zaniknuti ostatnich piestupnich vazeb.

3.3.5 Navrieny JR linky 541

S ohledem na zachovani urovné kvality dopravni obsluznosti, mezi jednotlivymi
zastavkami, pfed navrzenou zménou, zafadil autor prace do nové navrzeného jizdniho fadu

stejny rozsah spoju, jaky byl v jizdnim fadu linky 541 a 543.

Na autobusovém nadrazi v Hustopeéich urcita ¢ast (dle zdroje (2) 40 %) spoju linky
541 zacina a zéaroven zde i urCité spoje linky 543 konéi. Cilem autora prace tedy bylo
unejvétsiho poctu spojii zajistit Casovou navaznost a vytvorit tak jeden pfimy spoj
se zachovanim piestupnich vazeb. | kdyZz do jizdniho fadu jsou zatfazeny spoje s odlisnou
vychozi nebo kone¢nou zastavkou, snahou autora bylo dodrzet z jednotlivych zastavek

jednotny takt odjezdu.

Zelezni¢ni stanice Sakvice a autobusové nddrazi v HustopeCich jsou vyznamné

prestupni uzly, proto tvorba jizdniho fadu se musela vztahovat K pfestupnim vazbam v téchto
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bodech. Cast autorem price navrieného jizdniho ¥adu linky 541 je zobrazena

na Obrazek 21 a cely jizdni Fad se nachazi v Priloze F.

-
- w - - v o
541 | Sakvice - Hustopeée - Boleradice - Klobouky u Brna - Velké Hosté&radky
Linka 728541; Prepravu zaji$tuje: BORS Bfedav a s, Brabslavska 26, 630 62 Bieday
Linka 728541 Pfepravu zajidfuje: WDOS BUS a.s, Jifiho Wolkera 416,1 682 01 WySkov
PRACOVNI DNY
0 4
Usek] Zdna Zastévka
545 éukvil::, 0bU 4:41 | 5:01 | 5:41 6:41 T:21 | 7:41 | 8:41 |10:41 12:41]13:29 14:19| 14:41
545 Sakvice, horni konec 443 | 5:03 | 5:43 6:43 723 | 743 | 8142 | 10043 12:43)13:31 14:21 | 14:43
545 iulﬂricg, zel.st. 4:54 | 5:14 | 5:54 6:54 7:34 | 7:54 | 8:54 | 10:54 12:54 ] 13:42 14:32|14:59
> 53 8mo 4:59 6:05 7:04 7:38 | 805 18:37
> 213 8mo 4:00 7:00 so0 | 900 | 1o 13:00 15:00
> 53 Bleclav 4:58 5:58 7:58
> 113 8ecioy Hodonin 6:59 s:59 | 10:59 12:59 12:35 | 14:59
= 540 D. Visstonice, Mikulov 7:09 9:05 | 11:05 13:05 15:05
545 Sakvice, Zel.st. 407 | 4:54 | 5:14 | 5:54 | 6:07 | 6:54 7:34 | 7:54 | 9:07 |11:07 | 12:07 | 13:07 | 13:42 | 14:07 | 14:42 | 14:59
545 Hustopede, Mostérna 4:08 | 4:55 | 5:15 | 5:55 | 6:08 | 6:55 7:35 | 7:55 | 9:08 |11:08|12:08 | 13:08 | 13:43 | 14:08 | 14:43 | 14:55
545  Hustopede, Nadraini 4:12 | 4:59 | 5:19 | 5:59 | 6:12 | 6:59 739 | 759 | 912 |11:12|12:12)13:12 | 13:47 | 14:12 | 14:47 | 14:59
545 Hustopeée, aut.nadr. | | 1 1 6:14 1 1 1 9:14 |11:14]12:14]13:14 1 14:14 1 1
- 521 Zidochovice 6.1 13:21 1421
2 522 Diviky, Sithofice 6:20 %20 | 1120 | 12:20 | 13:20 14:20
= 582 V. Padorice, Bleday §:23 14:22
545 Hustopede, aut.nadr. 1 | 1 1 6:14 1 1 1 9:14 [11:14]12:1413:14] | [14:14] | 1
245 Hustopede, nemoecnice 1 1 1 1 6:18 1 1 1 9 |1Lnig|l2:1e]12:1s 1 14:12 1 1
545 Hus!aeel‘,e= aut.nadr. 4:14 | 5:01 | 5:21 | 6:01 | 6:21 | 7:01 7:41 | 8:01 | 9:21 |11:21]|12:21)13:21 ] 13:49 | 14:21 | 14:49 | 15:01
S 521 Adochouce 21 | 506 | 5:21 | 608 | 6:36 | 708 7:51 1351 18:51
-3 522 Diviky, Sithofice
3 582 V. PaonioMce, 8Teday 5:23 45:23 13:52 | 1923 | 19053

Obrizek 21 Cast navrzeného JR linky 541
Zdroj: autor
Z jizdniho tadu lze vypozorovat, Ze spoje trasované pies zastdvku Hustopece,

nemocnice maji ¢ast odjezdu z autobusového nadrazi Hustopeée vzdy v celou hodinu a 7 min.

Navrzené opatieni slouceni linek 541 a 543 ma o vikendovém provozu spise formalni
charakter, protoZze spoje téchto linek na sebe nenavazuji. O sobotach a nedé€lich jsou mezi
7elezni¢ni stanici Sakvice a Velkymi Hostéradkami provozovany tfi spoje v kazdém sméru,
ale na zddném z nich neni garantovan provoz s bezbariérové pfistupnym vozidlem. Proto

autor prace navrhuje nasazeni tohoto vozidla alespon na jeden spoj v kazdém sméru.

3.3.6 ProdlouZeni trasy U vybranych spoju linky 542 k zastavce Hustopece,

nemocnice

Zastavka HustopecCe, nemocnice se nachdzi v misté se zvySenym potencialem
mozného vzniku a zaniku cest. V piimé blizkosti zastdvky se nach4azi Nemocnice Hustopece,
100 m (3) od zastavky penzion pro dichodce, 150 m (3) supermarket Lidl, 200 m (3) méstsky
kryty bazén a koupalisté a 300 m (3) Zakladni Skola a prakticka Skola, Hustopece.

Zastavku obsluhuji vSechny spoje linky 521 smérem na Zidlochovice — Hrusovany

uBrna (i vopatném sméru), vybrané spoje linky 541 smérem na Klobouky u Brna —
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Velké Hostéradky nebo na Sakvice. Linkou 542 je zastavka obslouZzena v pracovni dny pouze

rannim spojem 5 smérovanym od Bieclavi, ktery zde kon¢i.

Vzhledem Kk atraktivit¢ zminéné zastavky a za UCelem sniZzeni pocltu piestupl
na autobusovém nadrazi v Hustopecich na spoje linek 521 a 541, navrhuje autor préace
prodlouzit V pracovni dny U vybranych spoji trasu linky 542 k zastavce Hustopece,
nemocnice. Jedna se 0 ranni spoj 7 a odpoledni spoje 15, 17 smérované na zastavku. A dale
ranni spoje 6, 8 aodpoledni spoje 14, 16 smérované ze zastdvky. Pii urCovani spoji
piihlédnul autor prace k obsluze zastavky spoji, na kterych je garantovan provoz bezbariérové
ptistupnym vozidlem. Doba jizdy a doby zdrZeni na zastdvce nebo na autobusovém nadrazi
navysi dobu spoje 0 5 minut v kazdém sméru a vzdalenost u vybranych spoji se prodlouzi
00,9 km (3).

3.3.7 Navyseni poctu spoju linky 551 obsluhujicich zastivku Klobuky

U Brna, Skola

Podmétem pro navySeni poctu spoju linky 551 obsluhujicich zastdvku Klobouky
u Brna, skola je zékladni Skola a méstské viceleté gymnazium nachazejici se v tésné blizkosti

zastavky a také zvySeni urovné dopravni obsluznosti v okoli této zastavky.

Pouze v pracovni dny ke dvéma odpolednim spojiim obsluhujici uvedenou zastavku
ve sméru Velké Pavlovice navrhuje autor prace piidat tfi ranni spoje 34, 6, 4. K jedinému
rannimu spoji obsluhujici zminénou zastavku ve sméru Klobuky u Brna, nameésti navrhuje
autor prace pridat tfi odpoledni spoje 13, 39 a 9. Pfi urovani spoju pfihlédnul autor prace
K obsluze zastavky spoji, na kterych je garantovan provoz bezbariérové ptistupnym vozidlem.
Doba jizdy a doby zdrZzeni na zminéné zastavce nebo na zastavce Klobouky u Brna, nam.
navysi dobu spoje 02 minuty vjednom a 0 1 minutu vopacném sméru a vzdalenost

u vybranych spojt se prodlouZzi 0 2,1 km (3) a 0 0,7 km (3).

3.3.8 ProdlouZeni linky 573 do Dolnich Bojanovic

Autor prace navrhuje u vybranych spoju linky 573 prodlouZeni jejich trasy z obce
Prusanky do Dolnich Bojanovic. Divodem je absence piestupni vazby na zastdvce PruSanky,
ObU na spoje linky 556 pokradujici pies Dolni Bojanovice do Hodonina. Moznost piestupu
na spoje linky 556 v opa¢ném sméru do Podivina zde zajisténa je. Obrazek 22 znazornuje

na ¢asti planu vedeni linek a clenéni tarifnich zén IDS JMK prodlouzenou trasu linky 573.
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Obrazek 22 ProdlouZena trasa linky 573

Zdroj: (2) aprava autor

DalSim podmétem pro prodlouzeni linky 573 je navaznost linky 556 smérované
od Dolnich Bojanovic a Hodonina na spoje linky 573 zacinajici v Prusankach pouze jednim

odpolednim spojem.

3.3.9 Navrieny JR linky 573

Na lince 573 ve sméru Bieclav — Prusanky navrhuje autor prace prodlouzit trasu
do Dolnich Bojanovic u dvou rannich a dvou odpolednich spoji. Jedna se o spoje
¢islo 1, 73,111 a 113. Vopacném sméru navrhuje autor jako vychozi zastavku
Dolni Bojanovice, hor.zast. také pro dva ranni spoje ¢islo 112 a 74 a pro dva odpoledni spoje
gislo 114 a 80. Cast autorem prace navrZeného jizdniho ¥4du linky 573 je zobrazena

na Obrazek 23 a cely jizdni Fad se nachazi v Priloze G.
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' 4 w r e - .
573 | Breclav - Hrusky - Prusanky - Dolni Bojanovice
prova = 0 ora = | d
Linka 729573: Prepravu zajistuje: BORS Bfeclav a.s., Bratislavska 26, 690 62 Breclav (spoje 1 a# S, 41, 71 aZ 77, 131)
Linka 728573: Prepravu zajistuje: WWDOS BUS a.s,, Jifiho Wolkera 416,1 682 01 Vy3kov (spoje 111, 113)
PRACOVNI DNY
0 DO
Usek| Zdna Zastavka
575 Breclav, Pohansko rozc. 6:11 14:14 22:19
575 Breclav, Gumotex £:13 1416 2221
575 Breclav, aut.nadr. 5:21 6:18 7:06 721 12:21 | 13:46 | 14:21 | 15:21 | 16:21 | 18:21 | 22:26
575 Breclav, nam, TGM Meal) 5:24 6:21 1 724 12:24 | 13:49 | 14:24 | 15:24 | 1e:24 | 18:24 | 22:29
575  Breclav, cukrovar 5:26 £:23 1 726 12:26 | 1351 | 14:26 | 15:26 | 16:26 | 18:26 | 22:31
575 Breclav, Stara Breclav, Skopalikova 5:28 £:25 710 7.28 12;28 | 13:53 | 14:28 | 15:28 | 16:28 | 18:28 | 2Z:33
575 Breclav, st.Breclay, kriZ.Ladna 529 6:26 711 729 12:29 13:54 | 14:25 | 15:29 | 16:29 | 18:29 | 22:34
912 Tvrdonice, Jiini Morava 1 6:30 1 1 1 1 1 15:33 1 1 1
912 Hruiky, motorest (z) 5133 6:33 715 733 12:33 | 1258 | 14:33 | 15:36 | 16:33 | 1233 | 22238
912  Hrusky 5:36 6:36 7:18 7:36 | 12:36 | 14:01 | 14:36 | 15:39 | 16:36 | 18:36 | 22:41
912 Moravska Novaves, ZD (2) 340 6:40 740 12:40 1405 | 14:40 | 15:43 | 16:40 | 15:40 | 2Z:45
912 Moravska Niova Ves, kfiz. 541 641 741 12:41 | 1406 | 14:41 | 15:44 | 16:41 | 18:41 | 22:46
= 572 Tvrdonice, Bieclav 5:47 5:47 1247 | 1417 | 1447 | 1547 | w547 | 1852
- 572 Mikulice, Hodonin 5:45 6351 24:35 | 2255 | 1545 | 18545 23:04
912 Moravska Nova Ves, iel.st. 5:43 6:43 T:43 12:43 | 14:08 | 14:43 | 15:46 | 16:43 | 18:43 | 22:48
912 Moravska Nova Ves, Jednota 5:45 6:45 7:45 | 12:45 | 1410 | 14:45 | 15:48 | 16:45 | 18:45 | 22:50
912 Pruddnky, obU 5:51 6:51 751 12:51 | 14:16 | 14:51 | 15:54 | 16:51 | 18:51 | 22:54
- 556 Mor. Zizkov, Podivin 651 19 | 2451 | 1554 22:58
- 556 LuZice, Hodonin 552
912  Prudanky, na konci 6:53 7.53 14:53 16:53
912  Josefov, u kostela £:57 757 1457 16:57
912 DolniBojanovice, dol.zast, 7.00 8:00 15:00 17:00
912 Dolni Bojanovice, hor.zast. 7:02 8:02 15:02 17:02
= 913 Hodonin 7:04
= 525 Cejhovice, Caid 7:07 6:07 15:07 17.07

Obriazek 23 Cast navrzeného JR linky 573
Zdroj: autor
Autor prace navrhl prodlouZeni trasy linky 573 pouze u spojii, u kterych nebyla
zajisténa prestupni vazba. Casy jizdnich dob, mezi novymi zastdvkami u prodlouzenych
spojii, byly pfevzaty zjizdnich tada linek 556 a 913. Dale autor navrhuje nasazeni
nizkopodlazniho autobusu, k soucasnému jedinému spoji, alespont na jeden dals§i ranni spoj

ve sméru Bieclav — Dolni Bojanovice.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Tato kapitola se zabyvd zhodnocenim autorem navrhnutych zmén tykajicich
se rekonstrukce azmény uspofadani stanovist autobusovych nadrazi v Hustopecich
ave Velkych Pavlovicich. Dale prodlouzeni tras linek 531, 542, 551 a573 wvSech
nebo vybranych spoju, a navrhu slouceni linek 541 a 543. U kazdého navrhu jsou shrnuty
jeho piinosy v dopravni obsluznosti (zvySeni uUrovné bezbariérovosti, navySeni spoju)
a dale jsou zde uvedeny naroky na jejich zavedeni (navySeni denniho najezdu kilometra

na lince).

4.1 Rekonstrukce autobusového nadrazi v Hustopecich

Autora prace k pristoupeni k tomuto navrhu vedla nedostate¢na troven vybaveni
autobusového nadrazi, absence prvka zajistujici jeho bezbariérovost a nevhodny zpisob
fazeni autobust u nastupist. Na rekonstruovaném nadrazi navrhl autor prace ziidit 8 stani
uréenych pro nastup a vystup cestujicich namisto soucasnych 9 stani. Na vSech stanovistich
jsou autobusy fazeny podéln€ s polotésnym typem stani u jedné nastupni hrany, oproti

Sikmému fazeni pod tthlem 45° u stanovist’ ptfed odbavovaci halou.

Jednotlivd néstupiSté navrhnul autor prace rozsifit, doplnit je o vizudlni a hmatové
prvky a spolu s nové navrZzenym ostrovnim nastupiS§tém také zastieSit véetné spojujicich
pfichodii. Pro zajisténi urcité Urovné komfortu cestujicich bylo v budové autobusového

r

nadrazi navrhnuto zfidit cekarnu a socialni zatizeni pro cestujici.

4.2 Rekonstrukce autobusového nadrazi ve Velkych Pavlovicich

Nejvétsi problémy na autobusovém nadrazi ve Velkych Pavlovicich zplsobuje
nevhodné uspotfadani stanovist, pfedevSim posledni stanovisté, ke kterému se autobusy
nemohou dostate¢né priblizit z divodi malého prostoru pro zatazeni. Dale to je celkove
Spatny stav a nespliujici podminky bezbariérovosti. Na rekonstruovaném nadrazi navrhl autor
préace zfidit stejny pocet (4) stani urcenych pro nastup a vystup cestujicich, s tim rozdilem,
ze 4. stanovisté je umisténo samostatné u noveé navrzené¢ho ostrovniho nastupiste.

Boéni nastupisté stanovist 1 az 3 navrhl autor prace rozsifit, doplnit ho spolu
S ostrovnim nastupistém o bezbariérové prvky a obé néstupisté véetné spojovaciho ptichodu
zasttesit. Pro lepsi informovanost cestujicich bude autobusové nadrazi vybaveno grafickym

informacnim LED panelem.
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4.3 ProdlouZeni linky 531 do Strachotina

Hlavnim cilem tohoto navrhu bylo zvySeni vyuzitelnosti linky 531, kterd zajistuje
dopravni spojeni pouze mezi Hustopecemi, Popicemi a Pouzdfany. Navrzenou zmeénou
se zlepsi dopravni obsluznost obce Strachotin, kterou obsluhuje jen linka 540,

a také na autobusovém nadrazi v Hustopecich vzniknou 3 nové pfestupni vazby.

Pouze v pracovni dny (mimo obdobi letnich prazdnin a vybranych dnii) na lince 531
jezdi pravidelné v obou smérech 12 spoju za den. Délka linky je 12 km (4), denni najezd

na lince podle vzorce (9) se vypodita:

NJp =Ns- L (km) ©)
NJp =12-12
NJp = 144 km

kde:
NJp denni najezd na lince [km],
Ns pocet spoju za den [spoju/den],

L délka linky [km].

ten ¢ini 144 km. Do nového jizdniho fddu navrhl autor prace zatadit v pracovni dny
celkem 8 spojui za den. Délka prodlouzené linky je 24,7 km (3), denni najezd na prodlouzené
lince se tedy podle vzorce (9) vypodita:

NJp = 8-24,7 ©)

NJp =197,6 km

ten ¢ini 197,6 km. Prodlouzenim linky 531 vzroste denni najezd na lince o 53,6 km,
tuto hodnotu povazuje autor za pfijatelnou a pfedpokladd, Ze naklady s tim spojené budou

vykompenzovany zvySenou urovni poskytnuté dopravni obsluZznosti. Celkové navySeni

ro¢niho najezdu na lince se podle vzorce (10) vypocita:
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NNJg = NNJp - Np  (km) (10)
NNJg = 53,6198
NNJgr =10612,8 km
kde:
NNJgr  roéni navy$eni najezdu na lince [km],
NNJp  denni navyseni najezdu na lince [km],

Np pocet dnt linky v provozu za rok [dni/rok].

navyseni 10 612,8 km se projevi ve ,,Smlouvé o zavazku vetejné sluzby v prepraveé
cestujicich.“ Doba spoje vzrostla z 18 minut (poptipadé z 19 minut v opacném sméru)
na 39 minut, coz je vzhledem Kkvice jak dvojnasobnému prodlouzeni délky linky
odpovidajici.

Ve sméru Strachotin — Pouzdfany je nutné ziidit novou zastavku. Vybudovani
této zastavky povazuje autor prace za dobie proveditelné. Dlivody jsou umisténi zastavky
V jizdnim pruhu a vyse investiénich nakladi. Ty budou vynaloZzeny pouze na vyznaceni
prostoru zastdvky a jejim oznaceni dopravnim znacenim, zakoupeni jednoho oznacniku

a odpadkového kose.

4.4 Slouceni linek 541 a 543

Cilem tohoto navrhu bylo pfedevSim zredukovani poctu soubéznych linek v useku
Sakvice, zelezni¢ni stanice a Hustopece, autobusové nadrazi, a tim zjednoduSit orientaci
cestujicich. Protoze do nového jizdniho tadu linky 541 zafadil autor prace spoje z linek 541
a 543, tak celkovy pocet ujetych km zlstadva nezménén. V pracovni dny pocet spojui linky
541 (uvazovany oba sméry) vzrostl z 39 na 59 spoji a o vikendu z 6 na 34 spoji. Doba spoje,
u spoju vedouci z vychozi na konec¢nou zastavku, vzrostla z 1 hodiny 17 minut (popfipadé
z 1 hodiny 12 minut v opacném sméru) nal hodinu 43 minut a na 1 hodinu 34 minut
vV opaném sméru. Tento navrh hodnoti autor prace jako vyhodné proveditelny, protoze jeho

uskute¢néni nebude vyzadovat ptilis velké néklady.
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4.5 ProdlouZeni trasy u vybranych spoju linky 542 k zastavce Hustopece,

nemocnice

Ke zvySeni trovné dopravni obsluznosti zastdvky Hustopece, nemocnice piistoupil
autor prace s ohledem na atraktivitu zastdvky. Trasu linky autor prace prodlouzil v pracovni
dny celkem u 7 spoji vobou smérech za den. Délka prodlouzeného useku trasy linky
¢ini 0,9 km (3), denni najezd na lince 542 se tedy zvysi o 6,3 km. Celkové navyseni ro¢niho

najezdu na lince se podle vzorce (10) vypocita:
NNJ; = 6,3 261 (10)

NNJp = 1644,3 km

navyseni 1 644,3 km se promitne ve ,,Smlouvé o zavazku vetejné sluzby v prepraveé
cestujicich.” NavySeni ro¢niho ndjezdu na lince 542 nepovazuje auto prace za vyznamné.

Doba spoje se navysi o 5 minut v kazdém sméru.

4.6 NavySeni poftu spoji linky 551 obsluhujicich zastivku Klobuky
u Brna, Skola
Zamérem autora prace tohoto ndvrhu bylo zlepSit dopravni obsluznost instituci
nachdzejicich se v tésné blizkosti zastdvky a také jejiho okoli. Trasu linky autor prace
prodlouzil v pracovni dny celkem u 6 spojii v obou smérech za den. Délka prodlouzeného
useku trasy linky ¢ini 2,1 km (3) v jednom sméru a 0,7 km (3) v druhém sméru, denni najezd
na lince 551 se tedy zvysi o 8,4 km. Celkové navySeni ro¢niho najezdu na lince se podle

vzorce (10) vypocita:
NNJ; =8,4-261 (10)

NNJp =2192,4km

navyseni 21924 km se projevi ve ,,Smlouvé o zavazku vetejné sluzby v prepravé

cestujicich.” Doba spoje se navysi 0 2 minuty v jednom a 0 1 minutu v opa¢ném sméru.

4.7 ProdlouZeni linky 573 do Dolnich Bojanovic

Tento navrh povaZzuje autor prace za velmi dilezity, protoZe jeho realizaci
by se zlepsila dopravni  obsluznost piedev§im obcim Dolni Bojanovice, Stary

a Novy Poddvorov ve sméru Bieclav. Do nového jizdniho fadu navrhl autor prace prodlouzit
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trasu linky v pracovni dny celkem u 8 spoji v obou smérech za den. Délka navrhovaného
tiseku Pruganky, ObU — Dolni Bojanovice, hor.zast. ¢ini 5,6 km (3), denni najezd na lince 573
se tedy zvysi o 44,8 km. Celkové navySeni ro¢niho najezdu na lince se podle vzorce (10)
vypocita:

NNJr =44,8-261 (10)

NNJrp =11692,8 km

navyseni 11 692,8 km se promitne ve ,,Smlouvé o zavazku veiejné sluzby v prepraveé
cestujicich.” Na trase linky pfibydou 4 nové zastavky (Dolni Bojanovice, hor.zast., Dolni
Bojanovice dol.zast., Josefov, u kostela a PruSanky, na konci) a doba spoje, u spoji vedouci
z vychozi na kone¢nou zastavku, se navysi ze 40 minut (poptipadé z 33 minut v opacném
sméru) na 51 minut a na 45 minut v opa¢ném sméru. S piihlédnutim ke zlepSeni dopravni

obsluznosti, hodnoti autor prace tento navrh jako vyhodné proveditelny.
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ZAVER

Autor prace si stanovil v uvodu diplomové prace cil provést analyzu stavajiciho
stavu dopravni obsluZnosti vybraného izemi JMK a na zikladé této analyzy navrhnout
zmény, které zlepSi dopravni obsluZnost tohoto uzemi. Autorem navrzené zmény
se tykaji usporadani a vybaveni prestupnich uzli, vedeni autobusovych linek a ¢asovych

poloh spoji.

V prvni Casti prace byla charakterizovana vybrana oblast, byl zminén koordinator
IDS JMK a nakonec byla popsana Zelezni¢ni a silni¢ni sit’ dilezitou pro dopravni obsluznost.
Druhd ¢ast se zabyvala analyzou vybranych ptestupnich uzld, z hlediska jejich umisténi,
usporadani stanovist, organizace dopravy, celkového stavu a trovné vybaveni. Dale byl
uveden soupis vSech linek trasovanych zvolenym uzemim a nakonec byla provedena analyza
vybranych autobusovy linek, z hlediska vhodnosti vedeni trasy, ndvaznosti v pfestupnich

uzlech, pravidelnosti obsluhy a mnozstvi bezbariérovych spoju.

Na zédkladé této analyzy byly autorem prace zjiStény nedostatky z nasledujicich
oblasti. Nevhodny zplsob fazeni autobusi a nedostaCujici stav a tUroven vybaveni
autobusového nadrazi v Hustopecich a ve Velkych Pavlovicich. Niz§i vyuZzitelnost linky 531.
Zvyseny pocet linek zajistujici dopravni obsluznost v iseku Hustopede — Sakvice, Zelezniéni
stanice. Nedostatecnd obsluha zastdvek Hustopece, nemocnice a Klobouky u Brna, Skola.

A také autor poukazuje na nedostatek ptestupnich vazeb mezi linkami 556 a 573.

V kapitole zabyvajici se navrhy jsou uvedeny zmény, které eliminuji analyzované
nedostatky. V prvni c¢asti zmén autor navrhl nové uspofadani stanovist a celkovou
rekonstrukci autobusového nadrazi v Hustopecich a ve Velkych Pavlovicich. Dalsi ¢ast zmén
se tykala linkového vedeni. Bylo to prodlouzeni linky 531 do Strachotina a s tim souvisejici
vybudovani nové zastavky ve Strachotin€. Slouceni linek 541 a 543. A prodlouzeni tras
u vybranych spoju linek 542, 551 a 573. Celkové navySeni ro¢niho najezdu na lince 531 bude
¢init 10 612,8 km, na lince 542 bude ¢init 1 644,3 km, na lince 551 bude ¢init 2 192,4 km
analince 573 bude ¢init 11 692,8 km. Celkové navySeni rocniho najezdu navrZené autorem
této prace bude Cinit 26 142,3 km. Tato navySeni se projevi ve ,,Smlouvé o zadvazku vetejné
sluzby v prepravé cestujicich®. NavrZzené navySeni je dle nazoru autora pfiijatelné, protoze

dojde k podstatnému zvyseni urovné dopravni obsluznosti ve vybraném uzemi JMK.
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V kapitole zhodnoceni navrhi byly vyse zminéné navrhy zhodnoceny z pohledu jejich

pfinosit v kvalit¢ dopravni obsluznosti a z pohledu nartistu denniho najezdd kilometrt

na lince. Cilem navrhovanych zmén je tedy:

>

YV V V VY

Y VY

Rekonstrukce autobusového nadrazi v Hustopecich,

rekonstrukce autobusového nadrazi ve Velkych Pavlovicich,

prodlouzeni linky 531 do Strachotina,

slouceni linek 541 a 543,

prodlouzeni trasy u vybranych spoju linky 542 k zastdvce Hustopece,
nemocnice,

navyseni po¢tu spojti linky 551 obsluhujicich zastavku Klobuky u Brna, skola,

prodlouzeni linky 573 do Dolnich Bojanovic.
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PRILOHY



Piiloha A Prijezdy spoji na autobusové nadrazi Hustopece

Hodina Prijezdy spoji jednotlivych linek Pétiminutova | Tti a vice
164 521 522 531 540 541 542 543 S50 fpitka spoji
4 4:35 4:30 4:57 | 4:31 | 4:38 4:35 - 4:40 4
4:38 4:57 - %02 4
315 ) 500 [ 519 332 w02 | 510 ) a0 .30 - 5:35 4
5 53,35 | 530 357 | 333 .21 6:10 - A:15 3
355 534 51 F20 -7 3
f:15 | &:l0 | &:19 657 | 632 | &:10 f:55 .36 - T:41 ]
6 f:25 G645 | &40 &:10 - 8:15 3
(.55 1329 - 13:39 4
T3 | TAR | T | R4 | RET | TR | Ta0 | R0l | 749 1530 - 13:40 4
7 740 | AT | 720 TAE | 32| 740 | T40 14:45 - 14:50 4
740 755 15:17 - 15:22 3
3 815 | 807 [ 839 | 814 | 853 | 832 | &10 [ &0 16:06 - 14:11 3
3.37 45 17:06 - 17:11 3
9 9:15 | 907 053 | 9-10 18:06 - 15:11 3
10 10:39 | 1049 ) 10:53 [ 10:32 ) 1010 | 10:57 19:06 - 19:11 3
10:45 20:06 - 20:11 3
11 11:15] 11:07 1148 11:10
12 12:.07 1258 [ 1232 ) 1210 | 12:57
12:45
13 1320 | 13:07 | 13:08 | 13:20 13:32 | 13:10) 13:39
1337 1345 [ 1340
14 1420 1407 | 1408 | 1449 ) 1423 [ 14:32 ] 1410 | 14:01 | 1450
1457 14:53 | 14:45 | 14:45 | 14:31
15 15:20 | 1507 | 15:08 15:18 [ 1532 ] 1530 [ 15:01
15:37 15:53 | 1545 15:41
16:15 | 16:07 | 16:08 | 1649 ) 1653 | 16:02 ) 1610
16 16:32
16:45
17 1715 | 17:07 | 17:08 1753 [ 132 1710 [ 17:01
17:45 17:41
18 18:15 | 1807 ) 18:08 1853 [ 18:32 ] 18:10 [ 1541
10 19:15 | 19:07 | 19:08 19:53 19:10
19:410
20 20:43 ) 20:07 | 20:08 20:53 20:10 | 20:01
21 2107 | 21:38 21:37
22 2215 22:10 | 2209
23 2310 | 3522

Zdroj: autor podklad (2)
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Piiloha B Odjezdy spoju z autobusového nadrazi Hustopece

Hodina Odjezdy spojii jednotlivich linel Desetiminutova | TFi avice
164 | 521 | 522 | 531 | 540 | 541 | 542 | 543 | 550 gpicka spojii
3 3:55 435 - 445 3
415 | 421 | 430 400 | 443 442 - 4:52 3
4 436 500- 510 4
435 | 4351 5:320- 530 4
545 | 506 | 520 507 [ 506 | 533 | 510 545 - 555 5
5 5321 | &350 547 | 536 | 553 f:05- 615 4
536 §:12 - 6:32 &
5:51 £:13 - 6:23 &
g4 | 606 | 620 | &35 | 612 | Ald | 833 | 620 | &:13 6:16 - 6:26 4
6 f:21 626 | 643 @:50 - 700 3
636 6:57 | 6:58 6:57 - 707 5
f:51 7.00-7:10 3
" 724 | 706 T35 [ 702 ) TO1 | VA3 | T2 T21-731 &
731 | 75l Ta2 | 733 | T3 2:50 - 900 3
8 2:45 2:20 8.57 8:53 | 814 10:51 - 11:01 4
8:57 11.10-11:20 3
9 251 | 920 2:14 [ 953 12:43 - 12:53 5
236 1247 - 12:57 5
10 10:45 | 10:31 10:10 | 10:5% 10:53 | 10:57 1249 - 12:59 5
11 11:45 1120 ) 11:10 | 11:57 | 11:14 | 11:53 1320 - 14:30 3
11:36 1348 - 14:58 5
12 1245 | 12:51 | 12:20 | 12:50 | 12:57 [ 12:14 | 1243 | 12:57 1404 - 14:14 4
1259 12:36 | 1247 14:18 - 14:28 5
1345 | 1321 | 13:20 1357 | 13:14 | 13:53 | 13350 1448 - 14:58 5
12 13:51 1336 1513 - 15:23 4
1356 1517 - 15:37 4
1435 | 1421 | 1404 | 1410 ) 1427 | 1414 | 14323 | 1415 | 1404 16:14 - 16:24 4
14 1445 | 14:51 | 14:20 1457 | 1426 | 1453 | 1455 16:17 - 16:37 4
14:56 17:13-17:23 4
15 1545 | 1521 | 15:20 1557 | 1514 | 1553 | 1530 17:16 - 17:26 3
1541 15:36 1745 - 1755 3
16 1645 | 16:21 | 16:20 | 16:10 | 16:57 | 16:14 | 1623 | 16:55 18:13 - 18:23 3
16:26 | 16:53 18:17 - 18:37 3
17 1745 | 1721 | 1720 | 1715 | 1757 [ 1714 | 1753 | 1755 18:45 - 18:55 3
1726 18:50 - 19:00 3
1845 | 1831 | 18:20 1857 | 18:14 | 18:53 | 1855 22:14 - 22:34 7
18
18:26
19 19:45 19:20 19.57
20 | 2045 | 20321 20:57 20:43 | 20:01
21 21:20
23 | 2315 | 2231 ) 2220 2217 | 3316 | 3318 | 2207

Zdroj: autor podklad (2)

79



Priloha C Navrh usporadani autobusového nadrazi Hustopece
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Piiloha E NavrZeny JR linky 531

531

Linka 729531: Pfepravu zajistuje: BORS Bfeclav a5, Bratislavska 26, 690 62 Breclay

Hustopece - Pouzdrany - Hustopece

Usek| Zdna

Cislo spoje:

Zastavka

PRACOVNI DNY

545
545
545
545
545
545
545
545
545
545
545
545

Hustopece, aut.nadr.
Hustopece, Nadraini
Hustopece, plnirna (z)
Popice, rozc. 1.0 (2)
Popice

Pouzdrany, skola
Pouzdiany, ObU
Strachotin

Paopice, rozc. 1.0 (2)
Hustopece, plnirna (z)
Hustopece, Nadrazni
Hustopece, aut.nadr.

6:10 | 8:10 | 14:10 | 16:10
6:11 | 811 | 1411 | 16:11
6:16 g:16 | 14:16 | 16:16
6:18 | 818 | 14:18 | 16:18
6:20 8:20 113:20 § 16:20
6:26 | 6:26 | 14:26 | 16:26
6:28 | 8:28 | 14:28 | 16:28
6:35 | 8:35 | 14:35 | 16:35
6:40 | 840 | 14:40] 16:40
6:42 | 6:42 | 14:42 | 16:42
6:47 | 5:47 | 14:47 | 16:47
6:49 8:49 ]114:49 | 16:49

-3 521 Hrus ovany u Brna

— 542 Y Pavlovice, Breclay

6:51 14:51
2:53 14.532 16:532

opacny smer

PRACOVNI DNY
Cislo spoje:
Usek | Zéna Zastavka

535 Hustopece, aut.nadr. 7:10 | 11:10 | 15:10 | 17:10
545 Hustopede, Nadraini 7:11 f 11:11 § 15:11 ] 17:11
545 Hustopece, plnirna (z) 716 | 1116 ) 15:16 | 17:16
545 Popice, rozc. 1.0 (z2) 7:18 | 11:18 § 15:18 | 17:16
535 Strachotin, Pouzdianska 7:23 | 11:23 | 15:23 | 17:23
545 Pouzdiany, ObU 7:30 | 11:30 | 15:30 | 17:30
545 Pouzdrany, skola 7:32 11:32 ) 15:32 ) 17:32
545 Popice 7:38 | 11:38 | 15:38 | 17:38
545 Popice, rozc. 1.0 (2) 7:40 | 11:40 | 15:40 | 17:40
545 Hustopece, plnirna (z) 742 | 11:42 ] 15:42 | 17:42
545 Hustopece, Nadraini 7:47 | 11:47 | 15:47 | 17:47
545 Hustopecde, aut.nadr. 7:49 |11:49 | 15:49 | 17:49

-+ 521 Hrus ovany u Brna 7:51

— 542 ¥ Pavlovice, Breclav 753 11:53 15:53 17:53
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