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ANOTACE

Tato prace je zaméfena na analyzu osobni vodni dopravy v Ceské republice S navrhem
na zlepSeni osobni vodni dopravy, ktera je velice Casto opomijend a brana jako neméné

dilezitym zptsobem dopravy v Ceské republice.

KLICOVA SLOVA

Analyza, osobni vodni doprava, Ceska republika, provozovani

TITTLE

Operation passenger water transport in the Czech Republic.

ANNOTATION

This work is focused on the analysis of passenger water transport in the Czech Republic with
a proposal to improve passenger water transport, which is very often neglected and treated

as equally important mode of transport in the Czech Republic.

KEYWORDS

Analysis, personal water transport, Czech Republic, operation.
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SEZNAM ZKRATEK

OVPS — dopravni spole¢nosti Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz,
TUG, s.r.0. — provozovatel osobni vodni dopravy

SP Praha s.r.0. — provozovatel rekreacni plavby

DPMP a.s. — Dopravni podnik mésta Pardubice

ROPID — Prazska integrovana doprava

AIKON s.r.0. — provozovatel lodni dopravy DaleSice

DPMB a.s. — Dopravni podnik mésta Brna

SJCR — Sprava jeskyni Ceské republiky

EU — Evropska unie

PO — pravnicka osoba

FO — fyzicka osoba

CE — znacka, ktera doklada, ze lod’ byla posouzena ptred uvedenim do provozu
EHK OSN — Evropské hospodaiska komise OSN

TEN-T — Transevropska dopravni sit’



UVOD

V dnes$ni dob¢ je osobni vodni doprava vyuzivana spiSe okrajov¢, ale s dlouholetou
tradici. Vodni doprava stale prochdzi vyvojem a podminky pro jeji provozovani se postupné
na nekterych usecich usnadiuji, v jinych naopak se podminky zhorSily ¢i se osobni doprava
Vv téchto oblastech zcela znemoznila.

Osobni vodni doprava je v CR provozovana jak v systému dopravni obsluZnosti,
tak 1 jako atraktivni cil pro turisticky ruch. Provozovatel¢ osobni vodni dopravy pisobi
primarné na doméacim trhu a pouze vyjimecné realizuji preshrani¢ni prepravy.

V praci bude provedena analyza soucasného stavu a situace naSich pateinich toku
a provozovateld, kteti osobni vodni dopravu na tomto tizemi provozuyji.

Cilem této prace je na zaklad¢ analyzy stavajiciho stavu osobni vodni dopravy u nas
a na zaklad¢ dat ziskanych z ankety mezi jednotlivymi provozovateli, navrhnout moznosti

pro zlepSeni situace osobni vodni dopravy na nasem tuzemi.



1 ANALYZA PROVOZOVANI OSOBNi VODNI DOPRAVY

Osobni vodni doprava je v EU jednou z mala oblasti, kde stat ¢i obce dotuji provoz lodi.
Diivodem je prinos turistii takto prepravenych - vyuzitelny diky navaznym sluzbam. V CR tento
zpuisob podpory nikdo (kromé nékterych obci - napr. Décin) nenabizi a stat pro néj nemd
pravidla. Jeho zavedeni by bylo vhodné zejména pri vzniku novych linek pravidelné osobni

dopravy. (13)
1.1 CHARAKTERISTIKA OSOBNi VODNi DOPRAVY V CR
Osobni vodni dopravu muzeme rozdélit do dvou kategorii a to:

- Individudlni rekreacni plavba — nevetejna vodni doprava.
- Osobni vodni doprava pro cizi potfeby — vefejna vodni doprava.
Individualni rekrea¢ni plavba je plavba, kterd se neprovadi pro cizi potfebu. Rekreacni
plavba neni pfesné definovana, proto neni jednoduché ji konkrétngji charakterizovat. Jedna

se pfedevsim o plavbu soukromymi plavidly.

Od roku 1989 a zejména pak po roce 2002, kdy nabyl t€¢innosti novy zadkon o vodach
a piislusSny provadéci pravni ptedpis (vyhlasky ¢. 241/2002 Sb.) 1ze zaznamenat trvale rostouci
zdjem o individualni vyuziti plavidel pro volny ¢as a sport. Tato legislativa zrusila omezeni

provozovani rekreacni plavby, které platilo od roku 1976.

Rekreacni plavbu s ohledem na charakter rekreace lze dé€lit na vyhlidkové plavby
a sportovni Cinnosti. Rekreaéni plavba mulze byt provozovana jak vlastnimi plavidly,
tak i plavidly pjcenymi, zde hraji vyznamnou ulohu pdjcovny plavidel. V soucasné dobé
je evidovano vice nez 11 tisic malych plavidel podléhajicich evidenci, z nichZ podstatna ¢ast
je pouZzivan praveé pro volnocasové aktivity. Drzitelll pritkkazu zpiisobilosti k vedeni takovychto
plavidel je okolo 60 tisic (24). Kromé toho dalsi tisice lidi pouZivaji pro zabavu a sport mala
plavidla nepodléhajici evidenci, k jejichz vedeni neni tfeba Z&dny prikaz zplsobilosti.
Je patrné, ze vyuZivani plavidel pro zabavu, oddech a sport, je vyznamnym segmentem

vnitrozemské plavby u nas.

I ptesto v poslednich letech upadéd zajem o tento zptsob dopravy. Praha se vSak snazi
tento zpusob dopravy opét obnovit a planuje osobni vodni hromadnou dopravu, ktera
by mohla pomoci uvolnit jiz tak preplnéné prazské komunikace a to pravidelnou Vvodni

dopravou, ktera by spojila oba Vltavské biehy. Vodni tramvajové linky by podle Jana
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Skalického, autora napadu mohly ulevit kazdodennim ucpanym silnicim, zejména
po vltavskych biezich, a rychle a pohodin¢ by spojily mista, kde povrchova doprava vézne.
V koncepci vodnich tramvaji se pocitd s dobudovanim potiebné infrastruktury pfistavist,
kde bude mozno zakotvit, natankovat nebo odevzdat odpad. Piistavisté a dalSi vodni

infrastruktura by byla hrazena ze statnich rozpocti a z fond EU. (12)

Provozovani osobni vodni dopravy pro cizi potfebu - jedna se o plavbu provozovanou
za ucelem zisku. V Ceské republice se jednd predevsim o kratké vyhlidkové trasy

po pamatkach, pfedev§im po Praze nebo o trasy v ramci pravidelné linkové plavby.

Pti provozovani osobni vodni dopravy pro cizi potfebu je jeji provozovatel povinen
pfepravit za sjednanou cenu osobu, kterd o to pozada, pfijmout k ptepravé zasilku za sjednanou
cenu, jsou-li splnény smluvni pfepravni podminky a nebrani-li mu v tom provozni podminky.
Provozovatel je dale povinen pfed zahdjenim provozu zvetejnit v Obchodnim véstniku smluvni
prepravni podminky, za nichz bude vefejnou dopravu provozovat, jizdni fad, tarif, den zahajeni

provozu a rozsah bezbariérovosti (15).

Do této kategorie také patii i ptivozy. U ptivozu spiSe pfevlada dopravni vyznam nezli
rekreacni. Pro méné€ dostupné lokality slouzi jako pfevoz osob a automobili. Mlzou slouzit

také jako turisticka atrakce.

Osobni vodni doprava je atraktivnim cilem pro turisticky ruch. V Ceské republice
se osobni vodni doprava pro rekreacni ti€ely a individualni rekreacni plavba stale intenzivnéji
dostava do povédomi vefejnosti a organil vefejné spravy. Rekreacni plavba se v CR aktualné
nejintenzivngji rozviji v oblasti horni a stfedni Vltavy a na Batové kandle. JihoCesky
a Stfedocesky kraj dlouhodobé& podporuji dosazeni pribézné splavnosti vodniho toku Vltavy,

na coz navazuje fada dalSich velmi zajimavych projektii cestovniho ruchu.

Ptinosy osobni vodni dopravy mohou byt financni a nefinancni. Pfinosy financ¢ni
povahy — jedna se zejména o trzby za ubytovani, stravovani, nakupy zbozi a sluzeb (naptiklad

pronajmy lodi ¢i trzby za rekrea¢ni vodni dopravu pravidelnou i nepravidelnou).

Ptinosy nefinan¢ni povahy spocivaji predevsim v ptispévku hodnocenych investi¢nich
zamé&ra a zejména pak celého projektu realizace plavby pro rekreacni potieby k odstranéni
faktort limitujicich rozvoj cestovniho ruchu a podnikani v cilové oblasti. V této souvislosti jde
zejména a konkrétn€ o prodlouzeni pobytu turistl a zvySeni jejich ttrat v zdyjmovych tzemich,

vyuziti regionalnich center jako vyznamnych zdrojl turistii pro zajmova uzemi, vyuziti vodnich
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tokli pro rekreacni plavbu jako vyznamnou a perspektivni soucéast udrzitelného cestovniho
ruchu, vyznamné posileni povédomi Siroké odborné i podnikatelské vetejnosti o rekreacnim
potencialu vodnich toku, impulsy pro propojovani plavby pro rekreacni potieby a cykloturistiky

a vybaveni vodnich cest drobnou infrastrukturou pro rekreacni plavbu.

Tabulka 1 Silné a slabé stranky osobni vodni dopravy

Silné stranky Slabé stranky
Ekologicnost Legislativa
Dostupnost jinak nedostupnych mist Nedostate¢na infrastruktura vodnich cest
Bezpecnost Klimatické vlivy
Pohodli Splavnost tokt
Cena Plavebni sezona
Nizka energeticka naro¢nost Lodni park

Zdroj (autor)

V tab. 1 jsou zobrazeny silné a slabé stranky osobni vodni dopravy v Ceské republice.

Zaroven V tab. 2 jsou zobrazeny ptilezitosti a hrozby osobni vodni dopravy.

Tabulka 2 Prilezitosti a hrozby osobni vodni dopravy

PrileZitosti Hrozby
Rostouci obliba aktivnich dovolenych Riist cen pohonnych hmot
Zaméfeni se na zazitky Nedostatek finan¢nich prostiedk

Znecisténi vod

Zdroj (autor)

Z predchozich tabulek tab. 1 a tab. 2 jsou jednoznacné ziejmé dilezité informace nejen
pro samotné provozovatele osobni vodni dopravy. Vyplyvaji z nich pfedevSim jejich slabé
stranky a hrozby v osobni vodni dopravé ukazuji moznosti a predevS§im nedostatky, na které
by se samotni provozovatelé, ale nejen oni méli zaméfit. Na nékteré nedostatky se zaméii

i autorka v navrhové ¢asti.
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Soucasné z tabulek vyplyvaji silné stranky, které by samotni provozovatelé méli vice

zviditelnit a tim zatraktivnit tento druh dopravy oproti ostatnim.
1.2 ANALYZA OSOBNI VODNI DOPRAVY Z GEOGRAFICKEHO HLEDISKA

Vyuzivané vodni cesty predev§im jsou: Labe, Vltava, Ohte, Morava, Dyje, Odra
a Opava. K provozovani vodni osobni dopravy se zdroven vyuzivaji prehradni nadrze

jako je Orlik, Slapy a Lipno a dalsi.

Vodni turistika je atraktivni specifickou oblasti turistického ruchu. Vyznam CR a dalsi
potencial rozvoje v této oblasti je mimoiadny. Ceska republika ma velmi vysoky rekreaéni
potencial krajiny ve vazb¢ na sit’ vodnich cest, ktery je jiz v soucasnosti pfedmétem zajmu
z fady evropskych zemi, pfipojenych na sit’ vodnich cest. Sportovni aktivity na vodé¢, dovolena
v ptirodé€ u vody, poznavani ptirodnich a kulturnéhistorickych hodnot regionti je samoziejmym
efektem toho, Ze vodni toky protékaji misty s historickymi pamatkami. Zejména trasa plavby
po fece Vltavé zasluhuje zvySenou pozornost z hlediska rekreacniho vyuziti pro moznost
pribézné plavby a vyuziti vodnich ploch ptfehrad Slapy a Orlik s moznosti dopluti
do Ceskych Budgjovic a umoznéni vyuziti vysokych krajinnych a kulturné historickych hodnot
tizemi pfilehlého k této vodni cesté. Tato trasa je prioritni z hlediska CR pro za¢lenéni
do mezinarodni sité rekreacnich a turistickych tras. Aktualné je vyuzivano 113 km vodni cesty
na nadrzich Slapy a Orlik, 15 km na nadrzi Hnévkovice a 9 km nové vodni cesty mezi Ceskymi

Budéjovicemi a Hlubokou nad Vltavou.

Dlouhodobé roste pocet navstévnikii na Batové kanale na moravsko-slovenském
pomezi, ktery se podafilo obnovit a od konce 90. let proSel postupnou rekonstrukci
a modernizaci, pfilehly region se dnes jiz do zna¢né miry spojuje i s Batovym kanéalem, ktery
se postupné stava jakousi jednotici osou dalSich aktivit v€etné pfeshrani¢nich. Bativ kanal
je vedeny caste¢né i fekou Moravou od jezu Bélov u Otrokovic az po Sudoméfice
na Radéjovce v celkové délce 53 km, splavné jsou i izolované tiseky Moravy mezi Hodoninem

vvvvv

cesté, Vltavé smérem k soutoku s Labem a na izolovanych vodnich nadrzich.

V analyze bude pfedev§sim zaméfeno na pateini vodni cesty a to na Labe a Vltavu,

pfedevsim diky jejich vyznamu Vv osobni vodni dopraveé a ostatni zminime pouze okrajové.
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1.2.1 DOLNI LABE

Jako dolni Labe (obr. 1) se oznacuje tsek od M¢lnika az po hranice s Némeckem
o celkové délce 109,27 km. Dolni Labe je piedevsim vyuzivané pro piilezitostnou a linkovou
osobni dopravu, pfevazné s turistickym a rekrea¢nim ucelem Vv okoli DéCina, plavby na trase

Dé&¢&in — Némecko, &i na trase Praha — Mé&lnik — Usti nad Labem — Némecko.

Na celém useku Dolniho Labe se nachazi pouze jeden ochranny pfistav S povodiovou
ochranou: DéCin Rozbélesy. Povodnovou ochranu ma i horni plavebni kanal Roudnice

nad Labem, ktery obsahuje vyvazovaci prvky pro uchyt lodi za velkych vod.

SRN N

Dé&in

) Usti n.Labem
Teplice
L]

STREKOV

Litoméfice
® _ CESKE KOPISTY

LOVOSICE STET

D. BERKOVICE
ROUDNIGE n.L.

° M&lnik

Kralupy Neratovice

Obrazek 1 Dolni Labe
Zdroj (2)

Nejvyssi vodni stav na tomto tseku dosahuje na jate, diky tajicimu sn¢hu. V 1ét€ hladina
klesd a je odkdzand na destové srazky, které v tomto obdobi mlizou zpusobit nahlé vzestupy
hladiny, které¢ mohou vést az k povodilovym vinam. Plavebni sezona na tomto useku probiha
v obdobi duben — prosinec, je zcela odkazana na vysku hladiny, v roce 2015 nedostatek vody
zpiisobil vyrazny pokles vodnich stavii na ¥idicim vodo&tu v Usti nad Labem, a tim i drastické
stavem je hodnota 66 cm dne 26. ¢ervna 1934. V roce 2015 to byla hodnota 115 cm ve dnech
24. a 25. Cervence a ve dnech 8. az 16. srpna (14). Z nasledujiciho obr. 2 jsou evidentni

jednotlivé splavné, ale zaroven nesplavné dny na tomto useku.
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Zdroj (14)

vvvvv

i budoucnosti. Je potfebné zabyvat se trovni hladin na tomto tseku. Resenim by bylo dokonéeni
plavebniho stupné Décin, ktery by vyfeSil mnohé problémy a rozsifil potencial feky Labe.
A to nejen z hlediska osobni vodni dopravy ale i nakladni vodni dopravy. Stupenn by byl
rozvoji. Vystavbou by doslo k rozsifeni dopravniho koridoru, ktery je na tomto useku klicovy.
Zaroven by pomohl zklidnit rozkolisanou hladinu pritoku Labe, kde pro provoz nékladni
dopravy je potiebny vétsi ponor 1,4 m a pro osobni vodni dopravu je vhodnéjsi nasazeni

nizkoponorovych plavidel, jejich ponor se pohybuje v rozmezi maximalné 1 — 1,5 m.

Stupeni by tak pomohl zpfistupnit tento atraktivni prostor pro osobni vodni dopravu.
Predevsim v letnim obdobi stale rostouci segment plaveb velkych lodi s ubytovanim turistd
i vyletnich lodi, nemluvé o tisicich malych plavidel putujicich po evropské siti vodnich cest,
které konéi pied statni hranici v Némecku a region Usteckého kraje i dalsi navazujici regiony

Cech jsou o tento druh rekrea¢nich pfileZitosti ochuzeny.
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1.2.2 STREDNIi LABE

Stiedni Labe (obr. 3) je usek od M¢lnika az po Chvaletice o celkové délce 102 km.
V této oblasti se pfedevsim jednad o provozovani osobni dopravy v oblasti Podébrad, ale také

v oblasti Pardubic.

OBRISTVI
LOBKOVICE

BRANDYS n.L. _
KOSTOMLATKY

Hradec
Kraloveé

CELAKOVICE |
LYSAnlL. ™
Praha HRADISTKO

PODEBRADY

VELKY OSEK
TYNEC n.L.

KLAVARY
KOLIN

PRELOUC

PARDUBICE

VELETOV Il
L] SRNOJEDY
Kutni Hora .
Easlay Chrudim
Obrazek 3 Stiedni Labe

Zdroj (2)

Na tomto uGseku Ize nalézt pouze jeden ochranny pfiistav S povodiovou ochranou:

Nymburk, zaroven se povodiova ochrana nachazi i na Nadjezi Tynec nad Labem.

Plavebni sezona se na tomto useku pohybuje v rozmezi duben — prosinec. Na tomto
useku se planuje vystavba plavebniho stupné Prelou¢, ktery by mél prodlouzit vodni cestu
az do Pardubic. Zaroven by mél propojit nesplavné casti Labe mezi koncem vzduti jezu
Tynec nad Labem a zdrzi jezu Ptelouc. Bude zde vystaven 3,2 km dlouhy plavebni kanal
s plavebni komorou, pfekonéavajici posledni nesplavny usek, jenz prodlouzi souvislou labskou
vodni cestu o 33 km. Pfedpoklad zahajeni realizace je zavisly na ukonceni soudnich spori.
Na projekt, navazuji dalsi projekty — modernizace plavebniho stupné Srnojedy, silni¢ni most
Valy — Mélice a veifejny piistav Pardubice. Timto napojenim Ceska republika ziska velmi
zajimavy ekonomicky potencial v dopravni relaci D&Cin — Praha — Pardubice. Vyznamnost
téchto dopravnich smért je jasn¢ doloZena i vystavbou a vyuzitim silni¢nich i zelezni¢nich

dopravnich cest, které jsou v ur¢itém zjednoduseni s vodni cestou soubézné.

1.2.3 VLTAVA

Vltava (obr. 4) je souvisle splavna od Mélnika az po Slapy o celkové délce 92,2 km.
Osobni vodni doprava ma na Vltavé velkou tradici a nabizi predev§im projizd’ky po samotné

Praze. Mezi nejvice vyuzivané trasy patii nejvice linka Rasinovo nabiezi — Zoo Troja a linka
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Rasinovo nabtezi — Slapy. Patii sem i kratké projizd’ky u Karlova mostu ¢i dlouhé projizd’ky

na trase pfistavisté — Stvanice — VySehrad.

Na vltavské vodni cesté se podafilo zmodernizovat jez Ceské Vrbné a plavebni komoru
Hnévkovice, vystavét obratisté Ceské Budgjovice, piistavisté v Ceskych Budgjovicich, ptistav
Ceské Vrbné a plavebni komoru Ceské Vrbné a mnohé dal§i. P¥ipravuji se nebo jiz jsou
ve vystavbé dalsi investi¢ni akce — dvé zdvihadla na ptehradach Orlik a Slapy, ktera zajisti

pribéznou plavbu z Ceskych Budgjovic az do Mélnika.

HORIN _\ g Mélnik

MIREJOVICE

@ Kralupy Neratovice
Slany  n.ViL

DOLANKY

L] ROZTOKY
Kladno

PRAHA-PODBABA
PRAHA-STVANICE
PRAHA-SMICHOV

Praha

Rigany
[ ]

Obrazek 4 Vltava
Zdroj (2)

Oblast Prahy je téméf celorocné vytiZena intenzivnim provozem plavidel osobni lodni
dopravy. Zde se nachazi plavebni komora s nejvice vnimanou nedostate¢nou kapacitou,
a to plavebni komora Smichov v Praze. Nejvyssi koncentrace plavby je dale soustfedéna
na nadrze vitavské kaskady, ktera rok od roku nartista, coz je i zfejmé z tab. 3. Intenzita provozu

potom vyrazn¢€ kolisa v zavislosti na pocasi. V mésicich kvétnu, Cervnu a zafi se hustota mirné

zvysuje oproti éervenci a srpnu, kdy je ¢ast plavidel provozovana mimo tizemi Ceské republiky.
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Tabulka 3 Statistika proplaveni plavidel na Vitaveé

ROK Proplaveni plavidel
2007 3942
2008 4639
2009 4718
2010 5272
2011 5985
2010 9428
2013 5207
2014 9200

Zdroj (22)
1.2.4 NADRZE ORLIiK, NADRZ SLAPY
Usek (obr. 5) je souvisle splavny od prehrady Slapy az po Ceské Bud&jovice o celkové

délce 131,51 km. Na tomto useku se jedna o linkovou dopravu Slapy - Solenice (pod piehradni
hrazi Orlik) a Orlik - Tyn nad Vltavou.

Sedigany
.
KAMYK MVLT.

Obrazek 5 Nadrze Orlik a Slapy
Zdroj (2)

Plavebni sezona na tomto Useku probihd v obdobi duben — fijen. A to predevSim

V obdobi turistického ruchu.
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1.2.5 OHRE, BEROUNKA, MZE, DYJE, MORAVA, MUSOVSKA NADRZ,
BATUV KANAL A PUNKEVNI JESKYNE

Tyto vodni toky a ostatni vodni nadrze nejsou pro provozovani osobni vodni dopravy

tak dualezité jako je Labe ¢i Vltava, proto se o nich v této praci autorka zmini pouze okrajove.

OHRE
Splavny tsek feky Ohie (obr. 6) je od fi¢niho km 3, 0 po Gsti do vodniho toku Labe.

Vysoky pritok ma predevsim na jare, kdy je tok rozsifen o tajici snih. Cely dolni tok lezi

Obrazek 6 Ohie
Zdroj (18)
BEROUNKA

Splavny tsek feky Berounky (obr. 7) je od fi¢niho km 37, 0 po pfistav Radotin. Cely
tok Berounky je az na vyjimky sjizdny celoro¢né. Vodni stav mtze také kromé dest ovlivnit

mnozstvi vody, vypousténé z piehrad Hracholusky na Mzi a Ceské tidoli na Radbuze.

Obrazek 7 Berounka
Zdroj (19)
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2 ANALYZA PROVOZOVATELU OSOBNI VODNI DOPRAVY
V CR

Na zaklad¢ dotazniku (ptiloha 3), ktery si autorka prace pro provozovatele pripravila,
vyhodnotila, s jakou problematikou se oni sami potykaji, respektive, ktera problematika

je na jejich daném izemi nejvice zatézujici.

Dotaznik byl ptfedevs§im slozen z otazek, které se tykaji slabych stranek, které vyplyvaji
z tab. 1. Pravé na tyto slabé stranky osobni vodni dopravy se autorka, pfi tvorbé dotazniku
zaméfila, tak aby méla objektivni ndzor od samotnych provozovateli, které z téchto stranek
vodni dopravy je pro né zasadnim problémem a které takovym problémem nejsou. Vysledek
dotazniku pak nasledné slouZzi jako podklad pro sestaveni nejzasadnéjSich problému v tomto

druhu dopravy. Nasledné témto problémim se autorka vénuje v nadchézejici kapitole.

V Ceské republice je pies 50 provozovateli osobni vodni dopravy na vodnich cestach.
V ramci dotazniku autorka oslovila celkem 33 provozovatell osobni vodni dopravy v Ceské
republice. V dotazniku byli pfedevs§im osloveni provozovatelé vétsi a vyznamnéjsi, na zakladé

jejich geografického umisténi.

Navratnost (obr. 8) byla velice nizka z 33 oslovenych provozovateld, projevilo zajem

pouze 30% z nich.

= Projevilo zdjem = Neprojevilo zdjem

Obrazek 8 Navratnost dotazniku

Zdroj (autor)



V nasledujicich tab. 4, tab. 16, tab. 27, tab. 28, tab. 33 a tab. 34 jsou uvedeni jednotlivi
provozovatelé na jednotlivych ftekach, nadrzich, jezerech <¢i pirehradach. Jednotlivi

provozovatelé jsou rozdé€leni z hlediska geografie.

2.1 PROVOZOVATELE OSOBNI VODNIi DOPRAVY NA LABI

Nejen na Ceském uzemi tfeky Labe piisobi némecka spole¢nost OVPS, patii mezi
nejvetsi provozovatele osobni dopravy. Spolecnost udrzuje 10 lodi, které se vyuzivaji k provozu
na trase Bad Schandau, Elbkai do Hienska a zpét. Délka plavby z Bad Schandau, Elbkai
do Hrenska trva 1 hodinu. Cena za tuto plavbu je 1,5 €, na naSem izemi nema takovy vyznam

jako Labska plavebni spole¢nost, s.r.0.

Tabulka 4 Seznam provozovateli na fece Labe

Reka Provozovatel Pocet lodi
OVPS 10

Labska plavebni spole¢nost, s.r.0.

lvo Jirousek

TUG, s.r.o.

LABE

Zdenék Havlas

Kolin
DPMP a.s.

w| R, »r N R ] s

Hradecké paroplavebni spole¢nost s.r.o.

Zdroj (5)
LABSKA PLAVEBNI SPOLECNOST, S.R.O.
Spole¢nost nabizi 6 pravidelnych tras, nejen po izemi CR:

- DéCin — Hiensko — Bad Schandau — Konigstei (tab. 5, tab. 6) — Prodlouzena plavba
trva 2 hod s 3,5 hodinovou pauzou na prohlidku pevnosti Konigstein. Pro 4 ¢lennou

rodinu by tato cesta vysla na 840 K¢ tam 1 zpét.
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Tabulka 5 Jizdni tad pro trasu DéCin — Hiensko — Bad Schandau

9:00

Tabulka 6 Jizdni ¥ad pro trasu Bad Schandau - Hensko — Déc¢in

13:15 13:15 13:15 13:15
9:50 10:00 10:00 10:00
10:00 10:00 10:00
14:05 14:05 14:05 14:05
11:00 11:00 11:00
Zdroj (16)

14:00

10:00 10:00 10:00 10:00 10:00
15:30 15:30

15:30 15:30 15:30 15:30 15:30

11:40 11:40 11:40 11:40 11:40
17:00 17:00

17:00 17:00 17:00 17:00 17:00

Zdroj (16)

- Défin — Hiensko — Draid’any (tab. 7) - Plavba lodi po pamatkach na trase

Dé&Cin - Drazdany. Cena pro 4 clennou rodinu je 4860 KE. V cené plavby

je servirovany obéd — polévka, hlavni jidlo, privodce méstskym okruhem, vecete

formou rautu, hudba na palubég, ochutnavka vin.

Tabulka 7 Jizdni tad pro trasu D&Cin — Hiensko — Drazd’any a zpét

Zdroj (16)

- Dé¢in — MiSen (tab. 8) - Plavba po pamétihodnostem na trase DéCina — Misen. Cena

pro 4 ¢lennou rodinu je 5460 K¢. Cena zahrnuje: plavbu do Misné s programem,
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ttichodovy obé&d, ochutnavka 3 druhti sektii, komentovany vyklad, autobusovou

dopravu zpét do Dé¢ina s moznosti vystoupit v Usti nad Labem.

Tabulka 8 Jizdni fad pro trasu Dé¢in — MiSeni — Moritzburg a zpét

Zdroj (16)
- Déc¢in — Hiensko — Rathen (tab. 9) - Plavba do saskych lazni Kurort Rathen. Cena
pro 4 clennou rodinu je 4460 K¢&. Cena zahrnuje plavbu, tfichodovy obéd, veceti

+ salatovy bar a dezertovy stul.

Tabulka 9 Jizdni ad pro trasu Dé&Cin — Hiensko — Rathen a zpét

Zdroj (16)
- Dé¢in — Hiensko — Pillnitz (tab. 10) - Plavba na trase Dé&Cin — Zamek. Cena
pro 4 ¢lennou rodinu je 4200 K¢. Cena zahrnuje plavbu s pritvodcem, tfichodovy obéd,

vecefi - servirované hlavni jidlo.

Tabulka 10 Jizdni ad pro trasu Dé&Cin — Hiensko — Pillnitz a zpét

Zdroj (16)
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- Usti nad Labem — Litoméfice (tab. 11) - Cena pro 4 &lennou rodinu je 114 K&.

Tabulka 11 Jizdni fad pro trasu Usti nad Labem — Litoméfice a zpét

Zdroj (16)
Mimo to spole¢nost nabizi 1 netradi¢ni plavby jako jsou — retroparty, svatomartinska
husoplavba, Silvestr na lodi, Mikulasska plavba pro &erty do Certovy vody a mnohé dal3i.

Spole¢nost disponuje celkem 4 motorovymi lodémi, vV nasledujicich tabulkach

(tab. 12, tab. 13, tab. 14, tab. 15) jsou uvedeny jejich technické parametry:

Tabulka 12 Technické parametry lodé Bohemia DC

355x7,6m

300 osob

Zdroj (16)
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Tabulka 13 Technické parametry lodé Bohemia DC

250 osob

Zdroj (16)

Tabulka 14 Technické parametry lodé Porta Bohemica

& " pORTA BOHEMICA L1 "{i

300 osob

Zdroj (16)

Tabulka 15 Technické parametry lodé Usti nad Labem

e

il W i il

180 osob

Zdroj (16)
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Nejvétsi problematikou Labské plavebni spolecnosti, je obnova lodniho parku,
ze strany Ceské legislativy, kterd se velice Casto méni a stdva se, ze pro samotné provozovatele
je legislativa Ceské republiky bez odborné pomoci nesrozumitelna. Zaroveii se spiiziiuji
podminky na lodni park provozovatelt, kdy se velice ¢asto stava, Ze lodni park neodpovida
novym piisnym normam a samotni provozovatelé nemaji finan¢ni prostiedky na jeho obnovu.

Uvitali by tedy dota¢ni programy ze strany statu na obnovu lodniho parku.

Komplikace se objevuji i ze strany plavebnich komor a to ptedevsim diky jejich
pracovnim dobam, které jsou velice Casto nevyhovujici a mimo ni funguji pouze po dlouho

dopiedu podanych pisemnych zadostech.
2.2 PROVOZOVATELE OSOBNi VODNIi DOPRAVY NA VLTAVE

Mezi nejvétsi a nejdominantnéj§i provozovatele na Vltavé i na Ceskych fekach

patii Prazska paroplavebni spole¢nost.

Tabulka 16 Seznam provozovateli na Vitaveé

Reka Provozovatel Pocet lodi
Petr Kozeny 2
Prazska paroplavebni spole¢nost 15
Prazské Benatky 4
VAV Lodni doprava QUARTER s.r.0. 10
Vojenska lazenska a rekreacni 1
zatizeni
Orlicka lodni doprava 4
Ceskobudgjovicka plavebni a.s. 3

Zdroj (5)

PRAZSKA PAROPLAVEBNI SPOLECNOST
Spolecnost provozuje osobni vodni dopravu zejména na dolni VItavé a to predevSim
linkovou vodni dopravu, ale i vyhlidkové a objednané plavby. Linkovou dopravu provozuje
pfedevSim na trase Praha — Trdja, a to v 1ét¢ nékolik pard spoji denné, na jafe a na podzim
jen o volnych dnech. Nékolikrat roéné se kona linkova plavba historickym parnikem z Prahy

do M¢lnika. Také provozuje pravidelné okruzni plavby Prahou (Velka plavba Prahou jednou
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denné od biezna do fijna, Mala plavba Prahou pétkrat denné€ od dubna do zéfi, celoro¢né denné

plavby Obéd na lodi a Vecete na lodi) 1 dalsi vyhlidkové i specidlni plavby.

Praha — Troéja (tab. 17) - Pravidelna lodni linka vyplouva z Rasinova nabiezi anebo
od Cechova mostu az do piistavi§té lodi na Cisaiském ostrové pobliz zoo. Plavba

do pristavisté trva 75 min.. Cena pro 4 ¢lennou rodinu je 590 K¢ tam i zpét.

Tabulka 17 Jizdni ¥ad pro trasu Praha - Troja

Tam Zpét

Rasinovo nabiezi 9:00, 12:00, 15:30

Z00 10:30, 13:30, 17:00

Zdroj (7)

Mala plavba Prahou (tab. 18) — Hodinova plavba Prahou doprovazena vykladem

o Praze a pamatkach. Cena pro 4 ¢lennou rodinu je 650 K¢.

Tabulka 18 Jizdni fad pro trasu — Mala plavba Prahou

Rasinovo nabiezi 11:00 — 18:00 kazdou hodinu

Zdroj (7)

Velka plavba Prahou (tab. 19) - Lod’ vyplouva z pfistavisté na Rasinové nabiezi
a pluje nejprve proti proudu pod VySehrad. Tam se otaci a vydava se po proudu smérem
k plavebni komote Smichov, pak podél Kampy a pod Karlovym mostem az k ostrovu
Stvanice, kde se opét otoci a zakotvi u Cechova mostu. Doba Plavby je 90 min.. Cena

pro 4 ¢lennou rodinu je 950 K&.

Tabulka 19 Jizdni ad pro trasu — Velka plavba Prahou

Rasinovo nabiezi 15:30,17:00

Zdroj (7)

Plavba na Slapy (tab. 20) — Plavba historickymi parniky Vltavou nebo Cecilii. Cena

pro 4 ¢lennou rodinu je 1990 K¢ tam 1 zpét.
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Tabulka 20 Jizdni ¥ad pro trasu Praha — Slapy a zpét

Zdroj (7)

- Plavba na Mélnik (tab. 21) — Plavba k soutoku dvou nejvétsich ceskych fek, Vitavy
a Labe, u historického mésta M¢lnik. Doba plavby je 12 hodin (z toho 2,5 hod. pauza

v Mélniku). Cena pro 4 ¢lennou rodinu je 1690 K¢ i s cestou zpét.

Tabulka 21 Jizdni ¥ad pro trasu Praha — Mélnik a zpét

Zdroj (7)

- Plavba parnikem z kampy - Parnik vyplouva z pfistavisté Kampa na Malé Strané
u Karlova mostu a pluje centrem Prahy kolem Rudolfina az za Stefanikiiv most
a ke zdymadlu. Tam se otoc¢i a pluje podél levého biehu kolem Obcanské plovarny,
Strakovy akademie zpét na Kampu. Doba plavby je 60 min.. Cena pro 4 ¢lennou rodinu
je 940 K¢. Jedna se spiSe o nepravidelnou plavbu na zéklad¢ telefonické dohody.

Prazska paroplavebni spole¢nost disponuje 15 lodémi a parniky:

- Parnik Vltava (tab. 22) - Restaura¢ni kolesovy parnik Vltava je posledni ze dvou
historickych parnikti na Vitavé. Tim druhym je parnik Vysehrad.
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Tabulka 22 Technické parametry parniku Vlitava

53x5

112,5 KW (150 K)

250 osob

2009

Zdroj (7)

- Lod’ Labe (tab. 23) — Motorova lod’ vyuzivana k okruznim vyhlidkovym plavbam
Prahou.

Tabulka 23 Technické parametry lodé Labe

37%X5,5

180 osob

2014

Zdroj (7)

- Lod Odra (tab. 24) - Motorova lod’ Odra pluje v Praze po Vltavé na vyhlidkovych
plavbach a plavbach do zoo.

Tabulka 24 Technické parametry lodé Odra

288 o0saob

Zdroj (7)
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- Parnik VySehrad (tab. 25) — Parnik Vysehrad je nejen nejstar$i a nejvétsi parnik
na Vltavg, ale je také poslednim ze dvou historickych kolesovych parnikli u nés viibec.

Postaven byl jako lod’ urcené pro osobni pfepravu v mezivalecném obdobi.

Tabulka 25 Technické parametry parniku Vysehrad

62X 6

350 osob

165 kW (220 k)

Zdroj (7)
- Lod’ Bohemia Rhapsody (tab. 26) — nejmoderngjsi a nejrychlejsi lod” spolecnosti
S hybridnim motorem. Lod’ zajistuje celoro¢ni provoz diky Spickové klimatizaci,

solarnimu temperovani a vétrani.

Tabulka 26 Technické parametry lodé Bohemia Rhapsody

4497 X 7,54

220 osob

123 tun

20 km/h

Zdroj (7)

I pies velké investice a naro¢nost modernizace lodniho parku spole¢nost investovala
do nové lod¢ Bohemia Rhapsody, ktera patii mezi nejmodernéjsi lodé nasich provozovatelil
v Ceské republice. I piesto, e tato spoletnost patii celorepublikové k nejvétsim
provozovatelim osobni vodni dopravy, tak se setkava na poli vodni dopravy s problémy jako
1 ostatni provozovatelé vodni dopravy at’ uz se jednd o malé spolecnosti ¢i osamocené
zivnostniky, problémy jsou vSude téméf stejné. U vétSich provozovatell se objevuji ve vétsSim
méftitku, a spole¢nosti maji vétsi finanéni prostfedky na jejich odstranéni. Avsak neexistuje

tu pfima umeéra, to, Ze je provozovatel nckolikandsobné vétsi nez jiny jeSté neznamena
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to, Ze ma n¢kolikanasobné vétsi piijmy. U vétSich provozovatell se objevuji navic problémy
typu, kde zakotvit cely sviij lodni park. S takovym problémem provozovatelé bojuji predevsim
VvV Praze, kde je konkurence obrovskd a zazemi malo. Provozovatelé to obcas feSi zptisobem,
ze mna jejich lod musi cestujici projit pres dalsi =zakotvenou lod” pied ni.

Coz z pohledu zakaznika neni upln¢ idealni varianta.

Na tomto useku provozovatele bojuji i s tim, Ze ministr dopravy zrusil samostatny obor
plavby a nasledkem toho byly zfizeny samostatné odd€leni ptimo pod oborem zelezni¢ni
dopravy. Dle jejich nazoru to bude mit za nasledek paralyzaci oboru vodni dopravy v mnoha
ohledech. Predevsim, uz jen samotny fakt, kdy pfimo konkurencni obor jako je Zeleznice,

je nadfizenym organem pro vodni dopravu.

Dale jim nevyhovuije, Ze v Ceské republice neexistuje téméf zadna podpora osobni vodni
dopravy, provozovatelé¢ jsou tedy odkazani na obnovu a modernizaci lodniho parku
ze svych zdrojl, ale jednéd se o velmi naro¢ny proces. Stejny problém maji i provozovatelé
ptivozi, ptivozy diive byli prodlouzenim silnic, ale na zacatku devadesatych let byly vypustény
ze silni¢niho zdkona a spravy silnic se jich zbavovali. Pro udrZeni pfivozu byli provozovatelé
nuceni piivozy vzit do vlastnictvi. Nékterym pomahaji dotace od kraje, ale ostatni se snazi

ziskat dotace z Fondu cestovniho ruchu, ale zde se objevuje velky previs zadosti.

2.3 PROVOZOVATELE OSOBNI VODNI DOPRAVY NA REKACH OHRE, MZE
A BEROUNKA

Na fekach Ohie, Mze a Berounce Se provozuje osobni vodni doprava spiSe okrajove.
AvSak tradice plavby na téchto fekdch ma dlouhou historii, pfedev§im se jednd o teku
Berounku, ktera je v dne$ni dob& vyznamnou vodni cestou od soutoku s Vltavou az po fi¢ni

37 km.
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Tabulka 27 Seznam provozovatelt na fekach Ohie, MZe a Berounka

Reka Provozovatel Pocet lodi
Autobusy Karlov 3
Ohrte Y Y
Vary, a.s.
TRANSKEMP 1
Mze
Hracholusky
BEROUNKA Karlstejnska 2
plavebni

Zdroj (5)
AUTOBUSY KARLOVY VARY, AS.

Zde se jedna pfedev§im o plavbu na objednavku na fece Ohfi. Jednd se o pravidelné
plavby pod hradem v Lokti, piilezitostné plavby v arealu Krajinka v Chebu a na ptehradé
Skalka. Délka plavby je 25 min.. Cena pro 4 ¢lennou rodinu je 150 K¢.

TRANSKEMP HRACHOLUSKY

Spolecnost zajistuje pravidelnou linkovou i zdjezdovou piepravu na piehradni nadrzi
Hracholusky. Lod’ Plzen s kapacitou az 150 cestujicich brazdi hladinu ptehradni nadrze
po 20 km dlouhé plavebni draze se Sesti zastavkami. Lod’ vyplouvd z pfistaviste

v autokempinku TRANSKEMP.

KARLSTEJNSKA PLAVEBNI

Spolecnost potfadda vyletni plavby kolem KarlStejnu, cena pro 4 c¢lennou rodinu

je 240 K&.

2.4 PROVOZOVATELE OSOBNI VODNI DOPRAVY NA REKACH DYJE A
MORAVA

Na tomto aseku Dyje dominuje 1. PLAVEBNI s.r.o..
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Tabulka 28 Seznam provozovateli na fece Dyje a Morava

Jan Paty

Lodni doprava Bieclav, s.r.o.

1. PLAVEBNI s.r.0.

Vv

Kroméfizska plavebni, s.r.o.

Hamboot, s.r.o.
Jindfich Maté¢;j

R R R o w

Zdroj (5)
1. PLAVEBNI S.R.O.
Pro feku Dyje je nejvyznamnéj$im provozovatelem 1. PLAVEBNI s.r.o., kterd pofada
pfedevsim skupinové plavby, plavby pro Skoly, zimni plavby a slouZi zarovei jako ptivoz.

Spole¢nost nabizi n€kolik druhti linkovych plaveb:

- Trasa | — Zamek — Minaret (tab. 29) - Nabizi plavbu mezi zamkem
a minaretem. Doba plavby se pohybuje kolem 25 min. v jednom sméru. Cena

pro 4 ¢lennou rodinu je 420 K&, za cestu tam.

Tabulka 29 Jizdni fad pro trasu Zamek - Minaret

10:00 - 16:00 9:30-17:00 9:30-17:30
Zdroj (9)
- Trasa Il — Minaret — Janohrad (tab. 30) - plavba na trase Minaret — Janohrad.

Doba plavby je 40 min. v jednom sméru, cena pro 4 ¢lennou rodinu je 480 K¢.
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Tabulka 30 Jizdni fad pro trasu Minaret - Janohrad

10:00 - 16:00 10:00 - 16:30 10:00 - 17:00

Zdroj (9)
Spolecnost disponuje 6 lodémi, od kapacity 18 osob az po 44 osob.

- Lod’ Valtice (tab. 31) — jedna se o fi¢ni ocelovou lod’, z roku 2015.

Tabulka 31 Technické parametr lodé Valtice

13,3 x 3,47

44 osob

Zavésny benzinovy

ctyitakt Mercury — 40 Ps

Zdroj (9)

- Lod Arnostek (tab. 32) - Ocelova osobni lod’, renovovana v historizujicim duchu

v roce 2003 z ptevozniho vitavského pramu.

Tabulka 32 Technické parametry lodé Arnostek

8,1x24

18 osob

zavésny benzinovy

ctyitakt Mercury 15 Ps

Zdroj (9)
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2.5 PROVOZOVATELE OSOBNI VODNI DOPRAVY NA MUSOVSKE NADRZI,
BATOVE KANALU A V PUNKEVNI JESKYNI

Vodni doprava v téchto uzemi je hodn¢ ovlivnéna plavebni a turistickou sezonou.

Tabulka 33 Seznam prvozovateli na Musovské nadrzi, Batové kanalu a v Punkevni jeskyni

Reka Provozovatel Pocet lodi

Punkevni jeskyné SICR

Plavby Palava 1
Musovska nadrz
Lodni doprava Bfeclav, s.r.o. 2
Hamboot, s.r.o. 1
Lukas Habarta — Bativ kanal 1
Battiv kanal
pristav s.r.o.

Vodni doprava s.r.o. 2

Zdroj (5)

2.6 PROVOZOVATELE OSOBNI VODNI DOPRAVY NA PREHRADACH A
JEZERECH CR

Dopravni podnik mésta Brna (DPMB) provozuje po celé délce Brnénské piehrady

elektrickou lodni dopravu. Lodé¢ jezdi z ptistavisté v Bystrci do Veverské Bitysky.

Tabulka 34 Seznam provozovatelii na piehradach a jezerech CR

Reka Provozovatel Pocet lodi
Piehrada Lipno Rosenberger Lipno-Line 2
Machovo jezero Regata Machovo jezero a.s. 4
Ptehrada Rozko§ | Autocamping Rozkos, s.r.o. 1

Dalesicka ptehrada AIKON, s.r.o. 1
Vranovska Osobni lodni doprava, s.r.o. 2
piehrada Lodni doprava Vranov s.r.o. 2
Brnénska ptehrada DPMB a.s. 8

Zdroj (5)
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Nejvétsi problematikou na téchto usecich je predev§im neukdznénost, spise tedy
neznalost ucastnikli plavebniho provozu. Obecnym problémem téchto ploch je, ze se zanasi

a odtézovani sedimentu je velmi naro¢ny proces, ktery ma dlouhodoby charakter.

Provozovatelim by také pomohlo, kdyby se bralo ohled na regulaci hladiny vody, nejen
na vyrobenou elektfinu, ale i na vodni dopravu a turisticky ruch. Coz by vedlo k rozvoji oblasti

kolem ptehrady.

Celkové je tu i nedostate¢na propagace ze strany statu smérem do zahranic¢i.

2.7 KONKURENCE V OSOBNI VODNI DOPRAVE

Osobni vodni doprava neni vyjimkou z hlediska konkurence. Nejvyssi mira konkurence
je logicky na fece Labi a Vltavé. AvSak nejvétsi koncentrace spolecnosti
je v Praze na Vltavé. Na Vltavé se piedev§im zamé&fuji na nejlukrativnéjsi centrum Prahy.
V dnes$ni dobé provozovatelé¢ vzhledem ke konkurenci se snazi, nabidnout vzdy néco navic
a gastronomicky servis je povazovan za zaklad. Nékteré spoleCnosti zaroven spolupracuji
s cestovnimi kancelaremi, které je zahrnuji do svého programu, coz vede ke zméné charakteru
provozovanych plaveb. Ptedev§im k ubytku pravidelnych linek a k narGstu zdjmu

0 nejriznéjsi programy centrem Prahy.
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3 NAVRH PRO ZLEPSENI SITUACE OSOBNi VODNIi
DOPRAVY

Na =zaklad¢ vysledkti vypracovaného dotazniku (pfiloha 3) wvytvofeného pro
provozovatele osobni vodni dopravy v CR se autorka bude vénovat nasledujicim problémam

osobni vodni dopravy:

- Administrativni nafizeni.

- Nizka podpora statu.

- Nizky stav hladiny vody.

- Provozni doba plavebnich komor.

- Ochrana plavidel proti povodnim.

3.1 ADMINISTRATIVNI NARIZENi

Velkym problémem provozovateli osobni vodni dopravy je Ceska legislativa,

ktera se neustale meéni.

Avsak u provozovatelll to neni jediny problém z hlediska legislativy. Legislativa,
je pro né nékdy nesrozumitelnd, a u laika se velice Casto mlze stat, Ze se v ni nevyznd a mize

tak neimyslné prehlédnout ¢i vynechat dileZité informace.

Patii sem 1 smérnice Evropské rady 97/68/ES, tato smérnice je o sblizovani pravnich
predpisii Clenskych stath tykajicich se opatieni proti emisim plynnych znecistujicich latek

a zneciSt'ujicich Castic ze spalovacich motorti ur€enych pro nesilni¢ni pojizdné stroje.

Smérnice zavedla mezni hodnoty emisi plynnych znecist'ujicich latek a znecist'ujicich
¢astic ze spalovacich motort ur€enych pro nesilni¢ni pojizdné stroje. Smérnice se vztahuje
na nékteré vznétové motory, planuje se vSak rozSifeni i na benzinové motory. Pravé emise
z benzinovych motorti vyznamné pfispivaji k sou¢asnym a budoucim problémim ovzdusi,

a to predevsim k tvorbé ozonu.

V pfipadé, Ze lod’ nespliiuje podminky emisnich limit,, nedostane osvédceni, které
je nutné k provozovani. Poté dopravcim nezbyva nic jiného nez investovat do svého lodniho

parku a vyménit motory lodi za vyhovujici emisnim limitim. CoZ neni levna zaleZitost.
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Byly snahy, aby tuto investici pokryla EU, nebot’ to hradi z dotaci jiz v néakladni
dopravé. Bohuzel se vSak EU Vv soucasnosti zajiméa prednostné o nakladni dopravu a osobni

doprava pro n¢ prozatim neni prioritni.

NAVRH PRO ZLEPSENI

Pro tuto danou problematiku by autorka doporucila, zalozit akéni program podobny
akénimu programu v nakladni lodni dopravé NAIADES II, ktery je iniciativou Evropské
komise na podporu vyuzivani vnitrozemské plavby jako soucasti feSeni pro intermodalni
nakladni dopravu s cilem vytvofit udrzitelnou, konkurenceschopnou a ekologickou
celoevropskou dopravni sit. Zaroven se soustfeduje na pét vzijemné propojenych

strategickych oblasti pro politiku vnitrozemské vodni dopravy:

- Kyvalitni infrastruktura.

- Kvalita prostfednictvim inovaci.

- Hladké fungovani trhu.

- Koyvalita zivotniho prostiedi diky nizkym emisi.

- Koyvalifikovani pracovni sila a kvalitni pracovni mista.

Cilem tedy je pfedev§im vytvofeni optimalnich podminek pro vnitrozemskou plavbu,
kterd se stane kvalitnim zpiisobem dopravy. Na zdklad€¢ toho byl dale vytvoren projekt
PLATINA II, ktery realizuje Evropsky akéni program NAIADES II za pomoci 12 organizaci
ze sedmi riiznych zemi. Projekt je financovan Evropskou komisi, v rAmei programu pro vyzkum

a technologicky rozvoj (23).

Na zékladé podobnosti osobni vodni dopravy s ndkladni by autorka doporucila pro tento
problém vytvoreni podobného akéniho programu se zaméfenim na osobni vodni dopravu.
Program by se vénoval n€kolika problémovym strategickym oblastem osobni vodni dopravy —

napt. legislativa, dotace, infrastruktura, trh a lodni park.

Soucasti by byli doporuceni a zaméteni se na aktualni problémy v danych strategickych

oblastech. Ci naplanovani uréitého akéniho planu s kroky ke splnéni.

Program by byl sestaveny na zdklad€ podnétii od ostatnich provozovatelll, poznatk

Z jinych druhi dopravy, ¢i podnétt z predeslého obdobi.

Akeni program by byl stanoven na urcité obdobi a po jeho ukonceni by se ,,spravci,,
jednotlivych strategickych oblasti sesli a vyhodnotili pfedeslé obdobi a soucasné si dali cile
na obdobi nadchazejici. Zavérem by byla zprava o pokroku, kterd by poskytovala piehled
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o dosazenych technickych vysledcich a vyhledu planovanych aktivit a vystupl

do budoucna.

Akeni program by vedl nejen k vypomoci mensich a méné znalych provozovateld,

ale i provozovatelu, ktefi vstupuji do tohoto odvétvi.

Program by vedl k odbourani stanovenych problémi a sjednoceni provozovateli
a zajisténi tak vnitrostatni spolupraci. Na zéklad¢ uspeSnosti a zajmu se muize uvazovat

1 0 mezinarodnim charakteru.

3.2 NIZKA PODPORA STATU A EU

V Ceské republice neni téméi z4dna podpora osobni vodni dopravy, v ramci Evropské
unie. Nejvice dotaci od statu, nebo od EU jde do Zelezni¢ni dopravy a poté do silni¢ni

autobusové dopravy.

Na zdkladé posledniho vyjadifeni Ministerstva dopravy, z kterého vyplyva,
Ze v soucasné dobé v ramci dopravni politiky statu byla shledana potieba podpofit z vetejnych
zdroji modernizace ndkladnich plavidel. Na zéklad¢ toho byl vyhldSen Ministerstvem dopravy
Program modernizace plavidel vnitrozemské vodni nékladni dopravy financovan v ramci
Operac¢niho programu ze zdroji EU a narodniho rozpoctu, s tim Ze ptijemci dotace byli povinni

pfispét na financovani vydaji vlastnimi zdroji ve vysi 51% (24).

Z toho jasné vyplyva, Ze Ministerstvo v soucasné¢ dobé ma v planu podporovat pouze

nakladni vodni dopravu.

NAVRH PRO ZLEPSENI

V této oblasti by dle autor¢ina nazoru pomohlo ptedvést jakym dilezitym segmentem
tento druh dopravy je. Vyznam osobni vodni dopravy neni jen v oblasti cestovniho ruchu,

ale 1 jako vyznamny pfispévek ke zlepSeni kvality Zivota obyvatelstva.

vvvvv

nejvetsi ekonomicky efekt pro regiony a zaroven svym mefitkem maji regionalni az celostatni

vyznam.

Ukéazat statu moZnosti tohoto druhu dopravy, jeho propojeni s nabidkami
od zahrani¢nich ¢i tuzemskych cestovnich kanceléii a jeji postupné zatazeni do specifické

formy turismu a rekreace na vodé. Zaroven podpofit tvorbu komplexnich bali¢k vazanych
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na vodni turistiku a turistiku podél vodnich tokl vcetné cykloturistiky, zaméfeni predevsim
na propojeni dopravni infrastruktury se zdzemim na bfehu a zejména turisticky zajimavych

bodu.

Jinymi slovy predvést statu moznosti a potencial tohoto zplsobu dopravy.
Tak, aby Ministerstvo dopravy poznalo, Ze tento segment dopravy je vhodny pro dota¢ni

programy.
3.3 NIZKY STAV HLADINY VODY

Nizky stav hladiny je neustalym problémem na naSich tocich, jedna se o problematiku,

ktera se jiz fesi. Dokonc¢enim projektii se odstrani pirekazky provozu efektivni vodni dopravy.
At se jedna o Plavebni stupen Prelou¢ nebo Plavebni stupent DECin.

NAVRH PRO ZLEPSENI

Autorka prace by doporucila dokonceni projekt, kterymi jsou:

- ZlepSeni splavnosti feky Labe.

- Plavebni stupen Pielouc.

- Plavebni stupenn D&cin.

- ZvySeni parametru Vltavské vodni cesty.

- Dokonceni Vltavské vodni cesty v iseku VD Hnévkovice — Tyn nad Vltavou.

- Splavnost Berounky v Radotiné.

Zlepseni splavnosti ieky Labe v tseku Ski‘ekov — jedna se o fi¢ni km 726,6 — 767,48,
statni hranice az po plavebni stupeii Stfekov v Usti nad Labem, délky 40,88 km.

Cilem je stabilizace a zvySeni plavebnich podminek strategického uzkého mista sité
vodnich cest pfi napojeni na vodni cesty sit€¢ Evropské unie, jez je poslednim regulovanym
tisekem vodnich cest CR, kde ponor zavisi na aktualnim pritoku v fece. VyfeSeni stabilnich
plavebnich podminek tohoto useku je zdkladnim pfedpokladem pro SirSi uplatnéni vodni
dopravy v mezindrodnich ptfepravach nakladii i v pfeshrani¢ni rekreac¢ni plavbé na celé

labsko-vltavské vodni cesté zafazené do sité TEN-T.

Plavebni stupen Prelou¢ — fi¢ni km 951,2 — 973,5, jez Pielou¢ az po konec vzduti

plavebniho stupné v Pardubicich délky 22,3 km. Cilem série stavebnich opatfeni je napojeni
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pfedevs§im na aglomerace Pardubic a Hradce Kralové na vodni cestu a zkraceni dovoznich

vzdalenosti pozemni dopravou do pfistavl, ale i §ir§i uplatnéni rekreacni plavby na celém

useku.

Soucasti projektu je stabilizace plavebnich podminek v pfistavu Chvaletice - sniZeni
zanaSeni plavebni drahy vystavbou usmérnovaci hrazky. Potfebnost projektu je svazana

se splavnénim do Pardubic, jez by bez stabilizace plavebnich podminek nebylo dostate¢né
funkéni (obr. 9).

Obrazek 9 Stabilizace plavebnich podminek v ptistavu Chvaletice
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Zdroj (3)

Samotny stupen Prelou¢ by vedl k piekonani nesplavného tseku délky cca 2,5 km
vcetné spadu stdvajiciho jezu Pielou¢ pravobieznim laterdlnim kandlem délky 3,5 km

s plavebni komorou rozméra 115 x 12,5 m, o celkovém spadu az 8,4 m (obr. 10).
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Obrazek 10 Plavebni stupen Pielou¢ - vizualizace

Zdroj (3)

Soucasti projektu je také odstranéni nedostatecné hloubky a ponoru ¢asti zdrze Pielouc.
V ramci toho dojde k dil¢imu prohloubeni dna v mistech nedokoncené upravy koryta feky

na ponor 2,20 m.

V ramci Uprav dojde k modernizaci silnicniho mostu pies Labe mezi Valy a M¢licemi

(obr. 11), nebot’ stavajici most neumoziiuje bezpe¢nou plavbu lodi pod mostem diky tzkému

a nizkému plavebnimu poli.

Obrazek 11 Silni¢ni most pies Labe - vizualizace

Zdroj (3)
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Projekt také obsahuje modernizaci plavebniho stupné¢ Srnojedy — stavajici plavebni
komora na izolovaném useku neni technologicky vybavena na soucasné naroky plavby.

V nasledujici tab. 35 jsou informace k tomuto projektu.

Tabulka 35 Informace o projektu Plavebni stupen Pielou¢

Stabilizace plavebnich

podminek v pfistavu V ptiprave | 2017-18 88 mil. K¢
Chvaletice
Stupen Ptelouc 11 V piipravé | 2018-20 | 3 063 mil. K¢

Uprava plavebnich hloubek

Modernizace silni¢niho
mostu
Modernizace plavebniho
stupn¢ Srnojedy

V ptipravé | 2016-17 | 223 mil. K&

V piipravé | 2018-19 | 418 mil. K¢
Zdroj (3)

Plavebni stupen DéCin - Plavebni stupeni (obr. 12) bude umistény v fi¢nim kilometru
737,12 v tésné navaznosti na soucasny pristav DéCin — Loubi. Pti levém biehu pod Zelezni¢ni
trati DECin — Drédzd’any je navrzena plavebni komora 200 X 24 m vcetn€ horni a dolni rejdy.
Redistd zaujima jezova &ast o tfech polich hrazenych ocelovymi hydrostatickymi sektory.
Pohyblivé jezova konstrukce umozni normalni vzduti v jezové zdrZi. Pro zachovani migrace
ryb a jinych Zivocichii pfes jez se pifi obou biezich vybuduji rybi pfechody a terestrické
biokoridory. Pii pravém biehu je navrzen zcela mimotadny biokoridor sitky 30 m s kanalovym
rybim piechodem. Pozadovanych plavebnich parametri bude dosazeno jezovou zdrzi
od vyjezdu z horni rejdy plavebniho stupné az do prostoru Boletic. V projektu se pocita také
s vystavbou malé vodni elektrarny se dvéma Kaplanovymi turbinami, které maji planovanou
ro¢ni vyrobu v primérné vodném roce téméi 47 GWh. To predstavuje zhruba vykon pokryvajici
spotiebu elektiiny pro polovinu domécnosti v Dé¢iné. V nasledujici tab. 36 jsou informace

k tomuto projektu.

Tabulka 36 Informace o projektu Plavebni stupeni Dé¢in

Stupeii Dé¢in 2019-21 | 4 189 mil. K¢
Zdroj (3)
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Obrazek 12 Stavebni stupent D&Cin

Zdroj (3)

ZvySeni parametru VItavské vodni cesty — Vv ramci tohoto projektu dojde
k rekonstrukci fady pfemosténi a dolniho ohlavi plavebni komory Hofin. Cilem je zajisténi
podjezdné vysky 7,0 m do Prahy - HoleSovic a 5,25 m na zbyvajici vodni cesté. Na plavebnim
kanale Vranany — Hofin budou u 4 stavajicich pfemosténi silnic a 1 zeleznice stavajici 100 let
staré mosty nahrazeny novymi mosty s dostate¢nou podjezdnou vyskou, resp. 3 mosty budou
zdvizné. Zaroveil bude rozsiten vjezd do plavebniho kanalu v misté staré uzavirky a mostu na
20 m. Na plavebnim kandle Tr6ja — Podbaba v Praze budou 2 stavajici silnicni mosty a 1 lavka
zvySeny do nové polohy vyhovujici podjezdné vysce. V piipadée plavebnich komor Hotin bude
u velké plavebni komory upraveno dolni ohlavi na zdvizné, v€etné rozsifeni vjezdu na 12 m,

horni ohlavi bude rovnéz rozsiteno na 12 m odpovidajicich budouci tfidé¢ Va.

Soucasné béhem tohoto projektu dojde k zvySeni ponorti na Vitavské vodni cesté na 2,2
m — doplikova stavebni opatieni v podob¢ prohrabek dna v né€kolika kritickych mistech pro
zvyseni plavebni hloubky v celém useku od Mélnika do pfistavu Praha — Radotin. Dosazeno
tak bude shodnych parametrti jako na Labi, ¢imz se zlepsi konkurenceschopnost osobni vodni

dopravy na Vltavé.

V nasledujici tab. 37 jsou informace k tomuto projektu.
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Tabulka 37 Informace o projektu

Projekt Podprojekty Stav Obdobi Cena
Rekonstrukce premosténi
Zvyseni parametru ; V ptiprave | 2016-19 . 00.3 * %42
: . Rekonstrukce ohlavi mil. K¢
Vltavské vodni cesty
Zvyseni ponoru V piipravé | 2016-17 | 308 mil. K¢
Zdroj (3)

Dokonceni Vitavské vodni cesty v tiseku VD Hnévkovice — Tyn nad Vltavou -
Projekt fesi prekonani spadu VD Hnévkovice plavebni komorou, jez byla stavebn¢ realizovana
jiz v ramci vystavby ptehradni hradze v 80. letech, nové uvedena do provozu v roce 2011.
Druhym objektem je pevny jez Hnévkovice, kde je tfeba vybudovat novou plavebni komoru
a modernizovat polovinu jezu na pohyblivy. U obou plavebnich komor jsou budovany rejdy

a mezi jezem Hnévkovice a Tynem nad Vltavou uprava koryta formou prohrabky.

Cilem tohoto projektu je odstranit problém s nesplavnosti tohoto useku. V nasledujici

tab. 38 jsou informace k projektu.

Tabulka 38 Informace o projektu

Projekt Podprojekty Stav Obdobi Cena
Dokonceni Vitavské vodni cesty v
useku VD Hnévkovice — Tyn nad V realizaci | 2009-2016 | 628 mil. K¢
Vltavou
Zdroj (3)

Splavnost Berounky v Radotiné - Vodni tok Berounka je sledovanou dopravné
vyznamnou vyuzitelnou vodni cestou. V soucasnosti je schvalena investi¢ni akce - Splavnéni
Berounky v Radoting. Projekt predstavuje vystavbu nového plavebniho stupné Radotin s jezem
a plavebni komorou, jenz zajisti splavnost aZ do centra Radotina v¢etné Radotinskych pfistavi,
na n&jz by navéazalo nasledné feseni prekonani spadu jezu Cernosice s dalsi plavebni komorou.

Investi¢ni akce je soucasti dlouhodobé strategie.

Dokoncenim jednotlivych projekti dojde k propojeni jednotlivych tsekd, zvySeni
atraktivity tohoto druhu dopravy a zaroven dojde pfedevSim k minimalizace nejvétsi slabé

stranky tohoto druhu dopravy.

Dokoncenim projektti také dojde k zlepSeni konkurenceschopnosti s ostatnimi druhy

dopravy a zarovei také dojde k zvyseni potencidlu a moznosti. Pfedev§im provozovatelé budou
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mit vic ptilezitosti, jako je tfeba i zlepSeni mezinarodni osobni vodni doprava ¢i propojeni

jednotlivych provozovateli.

3.4 PROVOZNI DOBA PLAVEBNICH KOMOR

Nekteré plavebni komory maji provozni dobu, ktera nevyhovuje provozovatelim osobni
vodni dopravy. Tento problém je pfedevsim na vitavské vodni cesté kdy ¢ast plavebnich komor
ma provozni dobu 6 — 18 hod, vyjimeéné se tam objevuji provozni doby

6:30 — 14:30 hod. Coz je ziejmé i z nasledujici tab. 39.

Tabulka 39 Provozni doby vybranych plavebnich komor

Plavebni komora Provozni doba
Pardubice, Srnojedy 6:30 — 14:30
Kostelec nad Labem 6:00 -18:00
Lobkovice 6:00 -18:00
Podébrady 6:00 -18:00

Zdroj (20)

Ptedev§im v pardubickém kraji je provoz plavebnich komor zna¢né€ omezen. V provozu
jsou zde pouze plavebni komory Pardubice a Srnojedy a to kazdy vSedni den v rozmezi
6:30 — 14:30 hod s povinnosti nahlasit propluti nékolik dni pfedem. Provozovatelé jsou

tak nuceni planovat veskeré vyhlidkové trasy doptedu.

Provozovatelé jsou tak nuceni planovat veSkeré plavby dopfedu a nemliZzou planovat

spontanni akce.

Soucasné by provozovatelé uvitali modernizaci rejd plavebnich komor. V rejdach fady

plavebnich komor chybi bezpecna ¢ekaci stani pro mala plavidla.

Tento problém pifedevs§im trapi provozovatelé osobni vodni dopravy na fece Morava

u plavebni komory Vnorovy, kde je obtizné a nebezpecné kiiZeni.

NAVRH PRO ZLEPSENI

U této problematiky by autorka navrhovala sjednoceni provoznich dob pies plavebni
sezonu a prodlouzeni provozni doby plavebnich komor, pfedevsim po dobu plavebni sezény,
kdy zékazniky lakaji i rizné druhy vecernich plaveb. Zaroven by doporucila odstranit povinnost

hlasit propluti nékolik dni pfedem. Provozovatelé¢ by tam mohli na nékterych mistech
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provozovat neplanované trasy na objednavku. Zvysil by se tak zdjem zékaznikid naptiklad

o firemni akce ¢i vecirky na lodi, na zékladé¢ jejich prani.

Soucasné¢ by autorka doporucila modernizaci nékterych plavebnich komor, doslo by

tak 1 ke snizeni ¢asu ¢ekani a odbaveni vétSiho mnozstvi lodi.

3.5 OCHRANA PLAVIDEL PRED POVODNEMI

Plavidla na vodni cesté¢ pii povodnovych stavech, pokud nejsou fadné ukotvena
ke spolehlivym vyvazovacim zafizenim, pfedstavuji vyznamné riziko. Toto riziko je prakticky
eliminovano vystavbou sit¢ bezpe¢nych vyvazovacich zatizeni, dostupnych pro plavidla ptred

nastupem povodné.

V minulosti byla realizovana fada projekti modernizace uvaznych zatfizeni pro ochranu
plavidel za povodni, prakticky pokryvaji celou sit’ vodnich cest, nicméné existuje nékolik

nedofeSenych lokalit.

NAVRH PRO ZLEPSENI

Autorka by doporucila modernizaci Gvaznych zafizeni pro ochranu plavidel

pfi povodnich ¢i vytvoreni novych ochrannych stani.

V ramci zlepSeni ochrany proti povodnim je dalezité se pfedevSim zaméfit na tyto

nebezpecné lokality:

- Lovosice.

- Stéchovice.

- Vltavska vodni cesta.

- Labska vodni cesta.

Lovosice — Lovosice piedstavuji lokalitu, kde je potiebné zajistit zlepSeni podminek pro
nouzové stani plavidel, nebot’ nejbliz§i ochranny pfistav je Usti nad Labem nebo Mélnik.
V piipadé ohrozeni povodnémi lodé zistavaji v prostoru Lovosic, pfedevsim z divodu,

ze ostatni ochranné ptistavy jsou velmi vzdalené a lod€ by to nemuseli stihnout.

Pro zajisténi lepSi bezpecnosti pii povodnich autorka doporucuje optimalizaci
ochranného stani, pfedeviim optimalizace daleb. Uprava daleb pro bezpe¢né stani za povodni

se jevi jako optimalni a vhodné feSeni, které umozni bezpecné preckat i nejvyssi povodné.
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Stéchovice — V této oblasti se jednd o stejny problém jako v pristavu Lovosice, kde
ochranné piistavy jsou vzdalené, a pti zasazeni tizemi povodnémi neni toto misto chranéno.

V ramci toho autorka doporucuje

Vitavska vodni cesta — Na tomto useku je kritické misto lokalita Mifejovice, nebot’
vzdalenost 40 do nejbliz§iho ochranného piistavu je nejvetsi. V ramci toho autorka doporucuje
vytvoreni ochranného pfistavu pravé v tomto misté a soucasné¢ modernizaci plavebni komory
Mitejovice. Propojenim téchto dvou projekti by doslo k navySeni povodiové ochrany

a zabezpeceni nejenom plavidel na tomto toku, ale souc¢asné i moznost regulace vodniho toku.

Labska vodni cesta — Kritickym usekem je stfedni Labe mezi Mélnikem a Pielouci,

V ramci toho by autorka doporucila vytvoteni ochrannych stani na téchto lokalitach:

- Kostelec nad Labem, Lysa nad Labem, Klavary a Veletov.
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ZAVER

Cilem této prace bylo na zakladé analyzy stavajiciho stavu provozovani osobni vodni
dopravy v Ceské republice navrhnout moznosti lepsiho vyuziti. V ramci prace byla nejdiive
provedena analyza stavajici situace provozovani osobni vodni dopravy v Ceské republice

a to jak z hlediska infrastruktury, ale i z hlediska samotnych provozovateld.
Z analyz vyplyva nékolik problémi pro provozovani osobni vodni dopravy.

Nejzasadnéjsim problémem jsou administrativni nafizeni, at’ uz se jednd o nafizeni
ze strany statu nebo tieba 1 ze strany EU. Tyto nafizeni jsou velice Casto pro provozovatelé
zmateéné ¢i nesrozumitelné. V praci je doporuceno zalozeni akéniho programu s cilem

udrzitelné konkurencesponosti osobni vodni dopravy.

Dal$im problémem jsou plavebni komory, kde je nejvétsi problém jejich provozni doba,
ktera je na nékterych usecich pomérné kratka a je nutné objednat propluti nékolik dni pfedem.
Provozovatelé si musi tedy plavbu naplanovat nékolik dni pfedem. Pro odstranéni téchto

nedostatkll je v praci navrzeno prodlouzeni provozni doby plavebnich komor

47



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

1)

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

()

(8)

©9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Rocenka  Zivotniho prostiedi, [online]. [cit. 2015-11-11]. Dostupné
na (http://www.vitejtenazemi.cz/)
Sdruzeni JODI, Osobni plavba, [online]. [cit. 2015-11-11]. Dostupné

na (http://www.plavba.cz/)
Reditelstvi vodnich cest CR, [online]. [cit. 2015-11-15]. Dostupné
na (http:// rvcer.cz /)

CzechTrade, Portdal pro podnikani a export, [online]. [cit. 2015-11-15].

Dostupné na (http://www.businessinfo.cz/)

Aptis media, Osobni lodni doprava a turistické piivozy v Cesku a na Slovensku,
[online]. [cit. 2015-11-17]. Dostupné na (http:// www.lodnidoprava.unas.cz/)
Ceskd  lodni  doprava, [onling].  [cit.  2015-11-11].  Dostupné

na (http://www.cld.cz/uskladneni-lodi)

Prazska paroplavebni spolecnost, [online]. [Praha] [cit. 2015-11-17]. Dostupné
na (http:// www.paroplavba.cz/)
Privoz Kazin, [online]. [cit. 2016-04-01]. Dostupné

na (http://www.privozkazin.cz/)
1. PLAVEBNI sr.o. [online]l. [cit.  2016-04-01].  Dostupné

na ( http://www.1plavebni.cz/)

Osobni lodni doprava s.r.0., [online]. [cit. 2016-04-01]. Dostupné na
(http://www.oldvranov.cz/)
Oberelbische Verkehrsgesellschaft Pirna-Sebnitz, [online]. [cit. 2016-04-01].

Dostupné na (http://www.ovps.de/)

Novinky, [online]. [cit. 2016-04-01]. Dostupné na (http://www.novinky.cz /)
Bild kniha, [online]. [cit. 2016-04-01]. Dostupné na (http://www.plavba.cz /)
Vyrocni zprava 2014 — Povodi Labe, [online]. [cit. 2016-18-02]. Dostupné

na (http://www.pla.cz /)

Statni  plavebni  sprava,  [online].  [cit.  2016-18-03].  Dostupné
na (http://plavebniurad.cz)
Labska plavebni, [online]. [cit. 2016-18-03]. Dostupné

na (http://www.labskaplavebni.cz)

Ministerstvo  zemédelstvi,  [online].  [cit.  2016-18-03].  Dostupné
na (http://eagri.cz/public/web/file/388899/Strucne o vode.pdf)

48


http://www.vitejtenazemi.cz/
http://www.plavba.cz/
http://www.businessinfo.cz/
http://www.lodnidoprava.unas.cz/
http://www.cld.cz/uskladneni-lodi
http://www.paroplavba.cz/
http://www.privozkazin.cz/
http://www.1plavebni.cz/
http://www.oldvranov.cz/
http://www.ovps.de/
http://plavebniurad.cz/
http://www.labskaplavebni.cz/
http://eagri.cz/public/web/file/388899/Strucne_o_vode.pdf

(18)
(19)
(20)

(21)
(22)
(23)

(24)

(25)

Povodi Ohre, [online]. [cit. 2016-10-05]. Dostupné na (http://www.poh.cz)
Berounka, [online]. [cit. 2016-10-05]. Dostupné na (http://www.berounka.cz)

Labsko — vitavsky informacni systém, [online]. [cit. 2016-10-05]. Dostupné
na (http://www.Lavdis.cz)

Cesky hydrometeorologicky ustav [online]. [cit. 2017-01-05]. Dostupné na
(http://www.poh.cz)

Povodi Vitavy [online]. [cit. 2017-01-05]. Dostupné na (http://www.pvl.cz)
NAIDES [online]. [cit. 2017-01-05]. Dostupné na (http://www.naiades.info)
Ministerstvo dopravy, [online]. [cit. 2017-01-05]. Dostupné

na (www.mdcr.cz/)
Osobni doprava (2001) - UNIVERZITA PARDUBICE, 170 str.,
ISBN 80-7194-320-7

49


http://www.poh.cz/
http://www.berounka.cz/
http://www.lavdis.cz/
http://www.poh.cz/
http://www.pvl.cz/
http://www.naiades.info/
http://www.mdcr.cz/

SEZNAM PRILOH

Piiloha A: Dotaznik

50



PRILOHY

51



Priloha A: Dotaznik
1) Problémy a nepiijemné situace, S kterym se setkavate pii provozovani osobni vodni
dopravy na VSem tzemi.
2) Nazor na soucasny vodni stav v Ceské republice.

3) Napady a tipy na zlepSeni soucasné situace.

4) Stav soucasného vodniho parku.

Zdroj (autor)
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