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ANOTACE

Bakalaiské prace se zabyva analyzou systému v jednotlivych evropskych méstech a
systému fungujicich v Ceské republice. Dale navrhuje podobu systému City Bike pro mésto
Ceska Lipa. Jako podklady jsou zpracované analyzy stavajicich systému City Bike v Evropé a
v CR, nésledné je provedena analyza infrastruktury po strance cyklistické dopravy. Dal§im

podkladem je dotaznikové Setieni u potencionalnich zakaznikd.
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TITLE

Appraisal of the possibility for establishing the City-Bike system in the city of Ceska
Lipa.

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the City-Bike systems in certain European cities and
functioning systems in the Czech republic. The thesis proposes a City-Bike system for the town
of Ceska Lipa. Analysis of existing City-Bike systems in Europe and the Czech Republic were
used as the initial materials for the thesis, together with analysis of a bicycle-transport
infrastructure in the same area. A survey of potential customers served as another base for the

thesis.
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UVOD

Vetejna, tedy méstska hromadna doprava, je nedilnou soucasti pohybu obyvatelstva po
meésté. Jednim z modernich zplisobli vefejné dopravy miize byt i systém sdileni kol. Tyto
systémy funguji po celém svét€ a jsou alternativou pro konvenéni méstskou hromadnou

dopravu. Pro fungovani jednotlivych systému pro sdileni kol je zdsadni jednoduchost jejich

struktury a zaroven cenova dostupnost.

Na rozdil od stale se rozsifujici individualni automobilové dopravy, kterd znecistuje
zivotni prostredi a pfispiva ke Spatnému ovzdusi v centrech, se systémy pro sdileni jizdnich kol
snazi o zlepSeni méstského prostiedi. Nejen ze piispivaji ke zdravéjsimu zivotnimu stylu, ale
také jsou témét nezéavislé na méstské kongesci a ostatnich druzich dopravy. Samoziejmé za

predpokladu, ze je cyklisticka doprava od ostatnich patiicné separovana.

Cilem této prace je analyzovat a popsat jiz fungujici systémy v konkrétnich méstech
Evropy a uvést pocty jejich jizdnich kol a dokovacich stanic. Déle také specifikovat, jak probiha
samotna vypujcka uzivatelem a kone¢né¢, kolik za samotnou vypijcku a s ni spojené nalezitosti
zaplati. V dalsi kapitole je totéZ vypracovano pro zavedené systémy v Ceské republice. Hlavnim
cilem préace je navrhnout funkéni a celistvou podobu CBS pro mésto Ceska Lipa. Tento navrh
zahrnuje vybér poskytovatele technicke zédkladny, vhodné umisténi dokovacich stanic, finanéni

stranku projektu a shrnuti celého navrhu.
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1 VYSVETLENI FUNKCE SYSTEMU CITY BIKE

Cyklistika patii k dopravnim médam, které maji ve svété tendenci rozvoje a zaclenéni
do integralni soucasti dopravy. S postupem v poslednim desetileti cyklodoprava prestava byt
mensinovym trendem a stava se tak naprosto plnohodnotnou formou, ktera dopliuje ostatni
druhy dopravy. Cyklistiku, jako takovou, je vhodné rozclenit na cykloturistiku a dopravni
obsluhu urcitého tzemi. Jasné vyhody cyklistiky vidime v nulové ekologické zatézi,
flexibilité, kterou nabizi svym uzivatelim v dopravni méstské siti a pfi segmentaci, nebo
separaci cyklistické dopravy, ¢asteCnou nebo Uplnou nezavislost na okolnich dopravnich
vlivech (kongesce, dopravni znaceni atd.). V neposledni fadé ma cyklistika vliv i na zdravi a

cey

kvalitu Zivota, jednak samotnych uzivateld, ale také 1 obyvatel Zijicich v dané aglomeraci. (1)

City bike neboli méstské kolo, je vetejny dopravnim prostiedkem nabizenym k dispozici
uzivatelim v méstskych oblastech ve vefejnych systémech. Systém city bike se od tradi¢nich
prondjmi kol 1isi hlavné svym Ucelem. Systém vetejnych kol se zabyva denni mobilitou
obyvatel, zatimco ptij¢ovny kol se specifikuji zejména na volny ¢as zadkazniki a zejména turisty.
Mezi hlavni vyhody zavedeni systému sdileni kol patii rychlejsi, flexibilngjsi a praktictejsi
zpiisob dopravy, ktery je variabilni a pfizplisobi se kazdému uZivateli, pfi jeho riiznych cestach.
Pro lepsi specifikaci a zaclenéni jednotlivych systémi je potieba definovat jednotlivé generace

méstského sdileni kol. (2)

Prvni generace sdileni kol

Tato generace, zvana ,,White bikes*, zavadéna v 60. letech v Amsterdamu. Nazvem Bila
kola se rozumi stejn¢ nabarvena kola, kterd jsou jednoduse rozpoznatelnd od ostatnich v
provozu. U této etapy nemél provozovatel témét zadnou kontrolu nad pozici a stavem jizdnich
kol, nebo provozovatel zadny neni. Tyto systémy se zakladaly pomé&mé snadno, protoZe
nevyzaduji zfizovani dokovacich stanic, teminalti nebo softwarového vybaveni. Tim padem
byly pocatecni naklady na realizaci znan€ niz§i nez u generaci nasledujicich. Jelikoz
neexistovaly pfedem urcené lokace, kola byla vracena na libovolnd mista (vefejné lampy,
stojany na kola). Ze zminéného diivodu, byla kola ¢asto kradena a vandalizovana. Nejvétsim
uskalim této generace sdileni byla nezabezpecenost kol, kterd nebyla spravovana a

kontrolovéana provozovatelem. Dnes jiZ tato forma sdileni patii mezi ojedinélé.
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Druha generace sdileni kol

Problém castych kradezi dal vzniknout druhé generaci, zvané ,,coin deposit system*.
Prvi etapu této faze odstartovala cinnost méstské rady a nadace méstskych kol v danské Kodani.
Jiz v této etapé byly zakladany dokovaci stanice, ve kterych mohou byt kola vypijcena,
nasledné vracena a zamcena. Pfi vystavbé téchto stanic vznikala i zafizeni pro vybér penéz,
odtud vznikl nazev této generace. Pro tyto systémy se jiz vybirala jizdni kola vhodnéjsi do
méstského provozu. Za prvni velky city bike systém je povazovan ten, ktery byl zalozen v
Kodani roku 1995. Za poplatek 20 danskych korun (70 K¢), které byly vhozeny do automatu,
se zamek odemkl. Pfi vraceni kola se penize opét vracely svému majiteli. Z tohoto divodu tyto
systémy nebyly a nemohly byt vydélecné a Casto se dotovaly z méstskych rozpocti. Na této
generaci se ukazalo, jak je provoz financné naro¢ny, kdyz vysly najevo veSkeré naklady s nim
spojené. Stejné jako u prvni generace, 1 zde pretrvaval problém kradezi kol, a¢ v menSim

méftitku. Problémem ziistdvala anonymita uzivatelt, ktefi si dané kolo vypujcili. (3)

Treti generace sdileni kol

V této generaci se poprvé objevilo pouzivani chytré informacni technologie, které slouZzi
k vypuajceni, vraceni, rezervaci kola. Jizdni kola této generace se vyznacovaly zvétSenou
reklamni plochou a specidlnim provedenim pro méstské uziti. Dokovaci stanice se objevuji ve
fixni nebo flexibilni formé. VétSina mést pouziva fixni dokovaci stanice s neménnym mistem
vypijcky a vicendsobnymi stojany pro kola. Flexibilni stanice vyuZivaji potencial chytrych
zafizeni pro oznameni pozice zamceného kola k méstské zastavbé (stojany na kola, dopravni
znacky atd.). Tento pfistup umoZziuje zanechdvat kola k dispozici po celém mésté, a to
minimalizuje potfebnou infrastrukturu. U tohoto pojeti se vyuziva zdmku s ¢iselnou kombinaci,
kterou uzivatel dostane k ur¢itému kolu. Dalsi souc¢ésti této generace je pritomnost Cipovych a

magnetickych karet. (4)

Ctvrta generace sdileni kol
U ¢tvrté generace dochdzi k podpotfe multimodalni prepravy zakaznika, kdy dochazi k
propojeni systémti mestské hromadné dopravy se systémy sdileni kol. Tato integrace systému
vefejné dopravy je velkou mérou zavisld na informacnich technologiich. Zaroven je u této
generace kladen diraz na jednoduchost ptistupovych karet. Z tohoto diivodu se v CBS vyuziva

jiz zavedenych karet v ostatnich systémech. (5)

Cilem systému city bike je vytvofit lepSi a udrzitelnou alternativu pro individualni
automobilovou a méstskou hromadnou dopravu v kazdodenni méstské doprave. Piinosy

plynouci z vedeni BSS jsou rozmanité, je mozné je roz€lenit na pfimé a neptimé. Mezi ptimé
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patii zvyseni podilu cyklistické ptepravy, dals$i moznost mobility, snizeni kongesce, tizeni
poptavky méstské hromadné dopravy, zvyseni atraktivity pro turisty a reklamni pfileZitosti.
Mezi nepiimé piinosy zafadime zviditelnéni cyklistiky jako samotné, rozvoj cyklistické
infrastruktury, pfinosy pro zdravi, CistSi ovzdusi, Setfeni infrastruktury redukci poctu aut,

zvySeni cyklistické bezpecnosti nebo redukce emisi COz. (2) (6)
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2 ANALYZA EVROPSKYCH SYSTEMU

V této Casti budou analyzovany jiz probihajici a fungujici systémy pro vypijcku jizdnich

kol v Evropé.

2.1 Rouen

Meésto Rouen se nachézi na severu Francie v Normandii. Obyvatelé (110 000) tu maji v
nabidce celkem 250 kol, pfipravenych ve 22 stanicich. Rozloha mésta je 21,38 km?2
Automatizovany systém pro odbaveni cestujiciho tu funguje 24 hodin denné¢, bez zasahu

zamestnance. (7)

Vypuljcka probiha tak, Ze cestujici dorazi ke stanici s koly, poté se prokaze Cy'clic jizdni
kartou nebo jednordzovym koédem, ktery obdrzel pti ndkupu jizdenky pies internet. Pokud u
sebe danou kartu nemd, miize se prokazat svym identifikaénim cCislem a heslem, pomoci
klavesnice. Nasledné si vybere pomoci ¢isla stojanu z nabidky kol, ktera jsou k dispozici. Dojde
k vybranému stojanu a tlac¢itkem kolo odemkne. Pro ndvrat kola do stanice, staci kolo pfimknout
k volnému stojanu s hdkem. Poté co cestujici uslysi dvé pipnuti, vi, Ze kolo bylo Gspésné
vraceno. V piipad€ problémt miize uzivatel volat na bezplatnou linku, ktera je v provozu od

pondéli do nedé€le. (8)

Systém nabizi kratkodobé piijceni kol (den nebo tyden), které je vhodné zejména pro
turisty. Jizdenky stoji na 1 den 1 € (*27 K¢) a na tyden 5 €. Krom¢ kratkodobé vypujcky, 1ze
kolo predplatit i dlouhodobé, a to bud’ na 6 mésicti 15 € nebo na 1 rok 25 €. Tyto jizdenky je
mozné zakoupit online kreditni kartou. Po zakoupeni obdrzi cestujici e-mail s ¢islem jizdenky,
kterym se prokéaze u stojanu. Prvni plilhodina jizdy je zdarma, pii delsi jizdé€ je postup kalkulace

nasledujici viz Chyba! Chybny odkaz na zalozku.. (9) (10)

Tabulka 1 Pfehled vyptjéného ve mésté Rouen

Jizdenka na 1 rok 7denni jizdenka Jizdenka jeden den
Vstupni poplatky €25 &5 €1
Prvni % h zdarma zdarma zdarma
Mezi % hod a 1 hod €1 €1 €1
Mezi 1 hodinou a 1 hodina 30 minut €2 €2 €2
Po 1 hodin¢ a 30 minutach €4 €4 €4
Zdroj: (11)

IKurz ke dni 7.12.2016
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2.2 Barcelona

Pokud je fe¢ o sdileni kol, patii mésto Barcelona, hlavni mésto Spanélska, k t€m
nejvétsim v Evropé. Podet obyvatel Barcelony &ini 1,6 milionu a mésto ma rozlohu 101,9 km?.
Tamni méstska rada se rozhodla v roce 2007 zavést inovativni systém méstské cyklistiky, pro
sniZzeni poctu aut na ulicich. Na poc¢atku projektu mésto disponovalo 750 koly na 50 stanicich,
jejichz pocet postupné naristal aZ k findlnimu rozsiteni, které nastalo v roce 2012. Od té doby
se systém chlubi vlastnictvim 6000 kol a na 420 stanic po celé Barcelon¢ ur¢enych ke sdileni.
K realizaci projektu pomohla také sponzorska smlouva s firmou Vodafone. Vyménou za
finan¢ni podporu ze strany firmy nese kazdé kolo ndzev sponzora a jeho barevné oznaceni viz

Obrazek 1. Za zminku stoji 1 par faktd a ¢isel, zjiSténych z analyzy stavu ke dni 10. 6. 2016.
(12) (13)

e Pocet GCastniki: 99772,

pocet pouziti za mésic: 1 327 460,

e primérna doba jizdy: 13,29 minut,

e pramérna vzdalenost jizdy: 7,4 km.

Obrazek 1 Dokovaci stanice v Barceloné

Zdroj: vlastni fotodokumentace

Vyuzivani kol je podminéno minimélnim vékem 16 let. Velkou nevyhodu zde maji

turisté a kratkodobi navstévnici mésta, jelikoz je tento systém urcen zejména pro mistni.
Zakladni dtvod je jednoduchy, jediné mozné predplatné vypijcéného je na jeden rok, které v

zékladu stoji 47,16 €. Dalsim problémem pro turisty mlize byt fakt, ze terminaly pro obsluhu s
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koly jsou jen ve Spanélstin€, nebo mistni katalansting. Prvni pilhodina jizdy je zdarma, ale po
jejim prekroceni se sazba zvySuje za kazdou dalsi ptilhodinu o 0,74 €, az do doby dvou hodin,
coz je maximalni doba vypijcky. Po delsim vyuziti je ucCtovano pendle 4,49 €/h. Po tifetim
poruseni dvouhodinového limitu je cestujicimu odejmuta karta. VySe zminéna pocatecni cena
(47,16 €) nemusi byt konecna. Pokud cestujici radéji vyuzije k cestovani elektrokolo, je ro¢ni
ptiplatek navysen o 14 €. Vypujcka prvni ptlhodiny elektrokola vyjde na 0,45 €, kazda dalsi
pulhodina na 0,8 € az do dvou hodin. Po jejich piekroceni je penale 5 €, za kazdou hodinu. (14)
(15)

Pro pouziti kola uzivatel najde nejblizsi stanici, vzhledem ke svoji poloze. To ud¢la bud’
pomoci chytré aplikace Bicing, ktera podporuje platformy Android, iOS nebo pomoci webové
stranky, kterd obsahuje interaktivni mapu. Na této interaktivni mapé muize uzivatel filtrovat
stanice podle méstské oblasti, postovniho smérovaciho Cisla nebo presné adresy dané stanice.
Dalsim zptisobem vyhledavani stanic je filtrovani podle druhu pohonu kola na mechanické a
elektrické. Téchto elektrickych stanic je celkem 46. Vétsina z nich je umisténo v podzemnich
gardzich pro vétsi bezpe€nost a lepsi moznost nabijeni elektrickych kol. Po nalezeni nejblizsi
stanice staci prilozit kartu k terminalu, ten vybere pfislusny stojan a odemkne zamek. Uzivatel
si vyzvedne kolo a ma tfi minuty na jeho vyzkouseni. Dostane tedy mozZnost ov¢étit, zda je kolo
v poradku. Po jizd¢ staci vratit kolo do volného stojanu u jakékoliv stanice a poté pfiloZit kartu

k terminalu. (16) (17)

Jak jiz bylo feceno, aplikace Bicing je idealni pro zobrazeni seznamu stanic a jejich
lokalizaci na mapé&. Vyhodou je i vyobrazeni obsazenosti stanic. Hned na prvni pohled uZivatel
pozna, zda je dana stanice obsazend nebo prazdnd. Systém je nasledujici: kazda stanice je
znazornéna ve tvaru slzy umisténé hrotem dolli, pro pfesné vytyCeni stanice. Obsazenost je
vyjadiena tmavsi ¢ervenou barvou a se zvySujici se hladinou této barvy, je stanice vice obsazena
1 ve skute¢nosti. V aplikaci je také moZno oznacit si své oblibené stanice pro rychlejsi ovladani.
Kromé téchto udaji aplikace nabizi i dopliikové grafy a hodnoty, jako je ujetd vzdalenost,
pramérna rychlost, mnozstvi uSetfenych exhalovanych grami CO: nebo spalenych kalorii.
Specialnim zpestfenim a motivaci pro uzivatele je sbirani boda za ujeté kilometry na kolech po
Barcelon€. Za nasbirané body mohou uzivatelé ziskat rizné vécné ceny, nebo vstupenky na

mistni kulturni akce. (18)
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2.3 Moskva

Hlavni mésto Ruska ve spolupraci s firmou Velobike zavedlo sviij systém vetejného
sdileni kol v roce 2013. V soucasné dobé¢ se ve mésté¢ nachazi 330 stanic a k dispozici
uzivatelim je 2600 jizdnich kol. Moskva ma rozlohu 2 511 km? a pocet jejich obyvatel Cini
11,92 miliont. I pfes nizkou pramérnou teplotu (5,8 °C) bylo za rok 2016 evidovano 196 107
registraci a 1 658 254 vypujcek.

Zpusobu platby za tuto sluzbu je né¢kolik. Zaprvé je zde moznost vyuziti systému ,,pay
as you go“, tedy strhavanim castky z uctu po vykonané vypijcce. Dalsi moznosti je si systém
ptedplatit, a to na den za 150 rublt (60 K¢), na mésic za 600 rubli, ¢i na ro¢ni obdobi za 1200
rublti. Prvnich 30 minut je vzdy zdarma a pocet vypujcek za den neni nijak omezen. Prekazkou
pro turisty mize byt fakt, ze navod k vypujceni kola je k dispozici pouze v azbuce, a to i na

anglické verzi stranky. (19)

2.4 Projekt VeloCitta

Tento projekt sdruzuje 10 evropskych partnert, jejichz cilem je nadale zvySovat pocet
lidi, kteti budou pouzivat a sdilet systém vetejnych kol. Také sdruzuje 5 fungujicich systémut
evropskych mést London (UK), Krakow (PL), Burgos (SP), Szeged (HU) a Padua (IT). Cilem
projektu je identifikovat finan¢ni a organiza¢ni problémy stavajicich systému pro sdileni kol a
jejich teSeni. S tim je spojeno 1 pofddani prvni Evropské konference sdileni kol na konci
listopadu 2016. Zminény projekt déle usiluje o podporu jinych bike sharing systémit po celé
Evropé. Jejich efektivitu a pocet vyplijcek se snazi zvysit preddvanim zkuSenosti, znalosti a
provoznich postupt v podobé dobie dostupného online portalu. Tento projekt chce zvysit
vyuzivanost BSS podporovanych mést tim, Ze zaméti své kampané na urcité specifické skupiny

lidi a vylepsi provozni vlastnosti systémd. (20)
2.4.1 Szeged

Rozloha mésta, ve kterém Zije 162 000 obyvatel, ¢ini 280,8 km?. Mad’arské mésto
Szeged zahdjilo provoz city bike systému v fijnu roku 2013, s pouhymi 12 dokovacimi
stanicemi a stem jizdnich kol. Jednalo se o prvni implementaci BSS v Madarsku. VSechen
majetek a realizace systému je v rukou soukromé spolecnosti Sund Magyarorszag Ltd, kterd

zvitézila ve vybérovém fizeni a nadéle projekt provozuje. Skute¢nost, Ze mésto lezi na zcela

2Kurz ke dni 25. 10. 2016
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plochém povrchu, podminuje rozsahlost sit¢ mistnich cyklostezek, ktera dosahuje délky 63

kilometrt. (21)

Pro moznost vyuzivani systému je zde nutnd registrace na webovych strankach a
zaplaceni jednorazového poplatku 300 mad’arskych forinti (26 K¢2), dale jen HUF. P#i samotné
vypujéce vyzaduje terminal zadani telefonniho ¢isla a pin kédu ziskaného pii registraci. Po
piijeti pin kodu si uzivatel vybere kolo zadanim c¢isla na zdmku. Cenik vypijéného neni
komplikovany. Za kazdou zapocatou hodinu zaplatite 200 HUF (18 K<), po ctvrté zapocaté
hodiné¢ je poplatek navysen o 1200 HUF (105 K¢). Toto vypujcné se jiz dale nezvysuje, jelikoz
je platné na 24 hodin. (22)

2.4.2 Burgos

Mésto Burgos, na severu Spanélska, provozuje systém na sdileni kol od roku 2006. Na
plose 107,1 km? zde Zije 66 900 obyvatel. Mé&sto Burgos je také ¢lenem projektu Velocitta. Bike
sharing systém zde vlastni mésto a o jeho fungovani rozhoduje méstska rada. Provozovatelé
jsou dva. Jsou jimi firma Juarez starajici se o kola a firma ITCL (Technological Institute of
Castilla and Leon), kterd dodava a spravuje software. Od roku 2015 byla podepsdna nova
dohoda jmenujici firmu Juarez plnym provozovatelem a firmu ITCL subdodavatelem a
resitelem technickych poruch. V roce 2013, 7 let po startu projektu, BSS jiz zahrnoval 18 stanic
a 107 jizdnich kol. Evidovano bylo dohromady 17 334 vyptljc¢ek. Na zacatku roku 2016
obsahoval systém jiz 20 stanic. (23)

Ve mésté Burgos doslo roku 2012 k analyze, ktera poukézala na vysoky podil (téméft
polovina) cestujicich, ktefi pfevaznou ¢ast své cesty po mésté chodi pésky. Prinesla tudiZ vyhled
na mozny rozvoj méstské cyklistiky a cestujicim nabidnout méstsky systém sdileni kol, viz

Obrazek 2.

3Kurz ke dni 23. 10. 2016
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Obrazek 2 Analyza mobility ve mésté Burgos
Zdroj: (23)
Pro pouzivani kola ve mésté Burgos je zapotiebi byt starsi 14 let, nezletili mohu systému
vyuZivat s povolenim rodice nebo opatrovnika. Dale je nutné se ptihlasit k uzivani sluzby a
aktivovat svou kartu na méstskou hromadnou dopravu, kterd rovnéz funguje i pro systém
méstskych kol. Nasledné musi byt vyplnén, odevzdan formulai na Utad dopravy a zaplacen
¢lensky poplatek 15 €, a to s ro¢ni periodou. Pro vyptjceni kola postaci u terminalu samotna
karta a pin. Posléze uZivatel vybere z dostupnych kol v dané stanici a ma 30 sekund na odpojeni
kola ze zdmku. Pro ndvrat je potieba najit nezaplnénou stanici a kolo opét zasunout do zamku.

Zaznéni tonu potvrdi Uspésné navraceni kola. (24) (25)
2.4.3 Krakow

Me¢ésto Krakow se nachazi na jihu Polska, Zije zde vice nez 750 000 obyvatel a rozklada
se na plose 327 km?. Plivodné méli uzivatelé k dispozici 34 dokovacich stanic a 300 kol. Zdejsi
BSS byl nové ptfeorganizovan v roce 2015, coz ¢ini Krakow jedinym méstem v projektu
Velocitta, ktery nové definoval sviij systém od zacatku. Plivodnim vlastnikem bylo mésto, a to
jak systému, tak 1 dokovacich stanic a jizdnich kol. V 1ét€ roku 2015 bylo rozhodnuto o zméné
vlastnika a kompletni transformaci systému. Po reorganizaci vlastnil BSS novy operator na
zaklad¢ smlouvy platné do poloviny cervence 2016. Nasledné bylo vypsdno nové fizeni na
nového operdtora. Tim se nakonec stalo konsorcium spolecnosti, pficemz vedouci uloha
nalezela firmé BikeU. Stala se novym vlastnikem systému, ktery zahrnuje jizdni kola, dokovaci
stanice, operacni program, hardwarové, softwarové prvky atd. Kontrakt byl signifikovan na

dobu 8 let a rozdélen do nckolika etap. Prvni etapa zahrnovala provozovani 15 stanic s 100
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jizdnimi koly, s realizaci do fijna 2016. Tato byla nasledovana etapou druhou s 30 stanicemi a
200 jizdnimi koly, v provozu od poloviny prosince 2016. Posledni etapa predstavuje masivni
rozsifeni na 1500 kol a 150 stanic. Jeji realizace je planovana do jara 2017. Firma BikeU nese
1 dalsi pozadavky z vybérového fizeni, napiiklad celorocni provoz a 24 hodinovy vypujcni
systém (s omezenim v zimnich mésicich). Systém nese nazev Wavelo, ktery vznikl spojenim
dvou slov - nazvu nejznamé;jsiho polského hradu v Krakové Wawel a slova velo. Méstsky ufad,
konkrétné odbor vetejné infrastruktury a dopravy, nadéle plni funkci dozoru nad plnénim
smlouvy a rozhoduje o cenach vyptijcek a umisténi dokovacich stanic. Po dobu trvani smlouvy
bude mésto Casteéné dotovat systém, a to ¢astkou nepievysujici 133 400 polskych zlotych
(“893 000 K¢). Novy vlastnik, BikeU, bude vyplacet méstu 1 % ze vSech pfijmt a 100 % ze

vSech vedlejSich piijmu, jako je napiiklad reklama.

Novy CBS nabidne tzv. ¢tvrtou generaci BSS, to znamend, Ze tato kola budou patfit
mezi $picku, jak v Evropé, tak i ve svété. Kola budou vybavena systémem druzicového uréovani
pozice GPS, také palubnim pocitacem, umoziujicim uzivateli pfimou vypjcku kola bez pouziti
termindlu. Pomoci tohoto palubniho pocitace Ize kolo 1 vratit, sledovat systémové chyby atd.
Nové nebudou kola obsahovat v pfedni ¢asti zddné mechanické trny na zamykani. Terminaly
nadale budou vyuzivéany, ale pouze jako informacni zdroj, jako mapa nejblizsich stanic, popis
cyklostezek v okoli. Dale budou obsahovat kontakt na oddéleni zékaznickych sluzeb,

uzivatelské instrukce, informace o uzivani mobilni aplikace a jiné informace.

Registrace pro vyuzivani BSS se provadi na webovych strankach nebo pfes mobilni
aplikaci. Do budoucna se pocitd s rozSifenim moznosti registrace i1 pies palubni pocitad
obsaZeny na samotném kole. Systém nabizi pfedplatné na mésic nebo na rok. Cena se dale 1isi
podle planované denni doby vypujcky na 60 a 90 minut. Tedy 60 minut denniho jezdéni po
dobu jednoho meésice vyjde na 20 polskych zlotych (125 K¢), déale jen PLN.
Devadesatiminutova denni vypujcka je navySena na 25 PLN (°156 K¢). Za ro¢ni kazdodenni
ptedplatné o 60 minutach klient zaplati 200 PLN (1 246 K¢) nebo miize vyuzit prodlouzenou
dobu vypijcky 90 minut, kdy cena bude 250 PLN (1 558 K¢). Pti pfesahnuti pfedplacené doby
vypujcky se pripocitava 3 PLN (19 K<) jako maximalni mozna Castka, kterou operator uctuje
za den, pokud tedy nepiekroci 120 minut. Pti pfekro¢eni 120 minut rozhodne o vysi piiplatku

provozovatel. Dané nabidka muze byt rozsifena s rostouci poptavkou ze strany uzivatelt. (26)

4Kurz ke dni 29.10.2016
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2.4.4 Padua

Italské mésto Padova lezici na severu Italie, ma rozlohou 92 km?. Zije zde 206 000
obyvatel. Od roku 2013 zde funguje jako hlavni provozovatel a majitel BSS spole¢nost
Bicincitta, kterd spravuje a udrzuje 250 jizdnich kol, z toho je 50 elektrickych a déle 28 stanic.
Kontrakt s touto firmou byl signifikovan na dobu deseti let. Naklady na cely projekt byly
vyCisleny na castku 456 000 €, kterda ma byt dostatecnd na 10 let fizeni a zajiStovani
provozuschopnosti BSS. Projekt byl spolufinancovan organizaci European Project CO»
NeuTrAlp (Neutral Transport for the Alpine Space), narodnim ministerstvem ekologie,
nékterymi soukromymi fondy a obecnimi zdroji. Zdejsi projekt BSS nese nazev Good bike
Padova. Za rok 2014 bylo evidovano na 89 575 vypujcek a 2 475 cestujicich uzivateld. (27)
(28)

Pro moznost vypiijceni je samoziejmé potieba registrace, v tomto piipadé pres webové
stranky BSS Padova. Po vyplnéni osobnich udaja, je zdjemce ptipustén k vyberu sluzby a platbe
kreditni kartou. Je zde i moznost ndkupu sluzby v podobé darkového poukazu. Uzivatel tu
rovnéZ mize navysit svlij kredit. Online registraci uZivatel potvrzuje dodrZzovani pravidel a
podminek BSS Padova. Nésledné je dotazan, zdali chce svoji uzivatelskou kartu obdrzet postou

nebo si ji vyzvedne v mistni kancelafi, ktera je v provozu od pondé€li do patku. (27)

Vypujcné zacind na 5 € a jeho maximalni hodnota je 25 €. Nabidka se sklada z
vyptjéného na neékolik hodin nebo dni. Vypiij¢né na 4 hodiny za 8 € nese nazev ,,4ForYou“.
Dale si pak za 13 € (°351 K¢) mutze uZivatel koupit 8 hodin jizdy(,,8ForYou*). Tyto ceny jsou
kone¢né a zadné dalsi poplatky se netctuji, vyjma mimofadnych situaci, ke kterym patii
napiiklad ztrata kola atd. Tyto hodinové tarify jsou platné na jeden den. Pokud ma cestujici
zajem spise o pravidelné nez jednorazové vypujcky, piipravené tu jsou sazby na tyden, mésic a
rok. Toto vypiijéné zahrnuje prvni piilhodinu bez piiplatku. Pokud cestujicimu staci pilhodina
k jizdé, mize téchto vypljcek uskutecnit n€kolik denné. Po prvni ptlhoding jedné vypljcky
jsou sazby nésledujici: za druhou ptilhodinu 0,5 €, dale pak 1,5 € za druhou hodinu a 2 € za treti
a kazdou dalsi hodinu. V ptipadé, zZe kolo uzivatel ponechal na ulici bez vraceni, a zaméstnanci
dané kolo najdou, pokuta ¢ini 50 €. V ptipad¢ Ze se kolo nenajde, nebo bylo odcizeno, majitel

konta je potrestan sankci 350 € za klasické jizdni kolo a 2000 € za elektrické kolo. (27) (29)

6Kurz ke dni 7.12.2016
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2.5 Stirling

Mésto Stirling se nachazi ve stiednim Skotsku, ve Spojeném kralovstvi.
Zije tu na 43 000 obyvatel. CBS se zde rozklada na plose 38 km?. Do provozovani BSS
pfistoupila v roce 2014 firma Nextbike. Tato firma provozuje CBS ve vice nez stovce mést v
18 zemich. Diky velkému z4jmu, podpoie organizaci Stirling cycle hub a dotaci od skotské
vlady ve vysi 150 000 £, byl oficidln€ rozsifen provoz zdvojnasobenim poctu stanic na 20. Tyto
stanice disponuji 160 jizdnimi koly. Ministr, ktery se osobné zicastnil oficidlniho rozsiteni,
konaného dne 2.11. 2016, v ramci svého proslovu na této akci pronesl: "Jsem potésen, ze lidé
ze Stirling a navstévnici této oblasti, preferuji jizdu na kole, pro cestovani na kratsi cesty. S
dosavadnim mezirocnim zdvojndsobenim vypiijcek, jsem si jist, Ze tato dodatecna investice do
systéemu Nextbike, dovoli vice lidem cestovat na kole. Skotska viada se zavazala investovat do

projektii, jako je tento a dat lidem redlnou alternativu pro mistni, kazdodenni cestovani. ". (30)

Systém sdileni kol tu zabezpecuji fixni dokovaci stanice, které ovSem neplni funkci
zabezpecovaci. Tu zajistuji zdmky s ¢iselnou kombinaci. Samotnému uzivani predchazi, jako i
v ostatnich systémech, registrace. K té uzivatel potiebuje své osobni udaje - jméno, adresu a
¢islo mobilniho telefonu. Registraci uzivatel ziskd moZnost vypujcit si kolo v jakémkoliv ze sta
mést, v nichZ firma Nextbike BSS poskytuje. Na jeden ucet l1ze vypuj€it najednou az Ctyti kola.
Moznosti, jak si vyptjcit kolo, jsou rozmanité. Prvnim zpisobem je vypijceni pies chytrou
aplikaci. Dal§imi cestami jsou vypujcky telefonnim hovorem, SMS zpravou, piistupem na
internetové stranky Nextbike nebo zdkaznickou kartou Nextbike. Vypujceni pies chytrou
aplikaci probihd prostfednictvim aplikace Nextbike dostupné na platformach Android a iOS.
Po ptihlaseni do aplikace vybere uzivatel moznost ,,rent a bike®, tedy: vyptjcit kolo. Nasledné
zada Cislo jizdniho kola nadepsané na ramu. Obratem obdrzi ¢tyimistny kod zamku daného
kola. Pfi telefonnim hovoru je postup obdobny. Na hlasové vyzvani zad4 uzivatel ¢islo ramu,
jako v predeslém piipadé. Platit za sluzby muize cestujici bud’ inkasni platbou nebo kreditni
kartou. V prvnim piipad€ provozovatel upozorituje na délku potvrzeni ziizeni inkasa, které
muzZe trvat az tfi dny, kdezto platba kreditni kartou je potvrzena okamzité. Pro vraceni vyuzije
uzivatel kteroukoli dostupnou dokovaci stanici. Zde opét zadé ¢iselnou kombinaci, na zamek
ptiloZzeny ke kolu a posléze umisti kolo do stojanu. Poté uzamkne zdmek tim, ze zméni jeho
¢iselnou kombinaci a nahlési Cislo dokovaci stanice telefonnim hovorem nebo jinym vyse
zminénym zplUsobem. Umistit 1ze kolo 1 mimo oficidlni dokovaci stanice, ovSem za servisni

poplatek. (31)
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Pro své zakazniky pfipravila firma Nextbike dvé moznosti vypijcek. Pro mistni a casté
uzivatele je v nabidce ro¢ni pronajem za 60£ (1823 K¢'). Tento tarif nabizi prvni palhodinu
jizdy zdarma, nésledny je poplatek ptl libry (16 K¢) za kazdou dalsi plhodinu. Pii ptekroceni
paté hodiny je uctovan denni prongjem 5£ (156 K¢), tzn. po paté hodiné ma uzivatel
automaticky kolo k dispozici i na zbyvajicich 19 z 24 hodin. Pro pfilezitostné cestujici je
pfipravena moznost jednordzového poplatku bez vstupnich investic, uctuje se dle doby
vypujcky. Pii prvni ptilhodiné zaplati uzivatel 1£ (31 K<), pro kazdou dalsi zapoctenou
pulhodinu je stejny poplatek, ovsem az do paté hodiny vyptjcky. Od této hodiny cestujici
zaplati 10£ a postup je stejny jako v ptipadé rocniho ptedplatného, tedy zédkaznik ma kolo
predplacené na zbyvajici ¢as z 24 hodin. Pro jednodussi vyptjcku nabizi firma Nextbike
zakaznickou kartu obsahujici RFID (radio frequency identification) ¢ip, pro bezdotykové
rozpozndni zékaznika terminalem. Za zékaznickou kartu zaplati jeji uzivatel 2£. Pfi prvni
vypujéce se pro ovéieni stavu uctu strhava 10£. Tato ¢astka neptipadd provozovateli, ale v
podobé kreditu si ji zdkaznik ponechava. Zakaznik potom cerpd nejdiive z téchto 10£, a
nasledné teprve poté musi navysit stav kreditu dalsi transakci z vlastniho uctu. Sankéni poplatky
jsou vypsany za zménény kod zamku (10£), za ztraceny zdmek (25£) a za ndvrat mimo oficidlni

dokovaci stanice (10£). (32)

2.6 Chalon-sur-Saone

Chalon-sur-Sadne je historické mésto ve stfedni Francii s 45 000 obyvateli. Rozprostira
se na plose 15,22 km?. Prvni zavedeny CBS zde zaloZilo Spolegenstvi aglomerace Chalon (le
Grand Chalon) v roce 2007. Po restrukturalizaci byla k jeho spravovani vybrana nova
spolecnost, firma Smoove. Jeho provozovatelem se stala firma Reflex. Spolecnost Smoove zde
zavedla CBS od bfezna roku 2013 a nabizi celkem 150 jizdnich kol pfipravenych ve 12
stanicich pfistupnych 24 hodin denné. Od roku 2013 procestovali uzivatelé v ramci tohoto
systému 1 095 000 km. Smoove je francouzska firma, kterd se zabyva navrhovanim, vyrobou,
naslednou instalaci CBS. Po prodeji nabizi sledovani kol a udrzby celého systému vcetné
jizdnich kol. Spole¢nost zac¢inala s realizaci BSS ve Francii, ale nyni plsobi na mezinarodni
urovni, diky své siti distributorti, dodavatelii a provozovateld. Svlij systém zavedla ve 14

zemich po celém svéte a do 26 mést zavedla na 8500 jizdnich kol. (33) (34)

Jizdni kola jsou vybavena vlastnim pocitacem, ktery se nabiji za jizdy pomoci dynama.

Pti vyptjceni stiskne uzivatel na daném kole tlacitko ,,enter, ¢imz aktivuje integrovany pocitac

"Kurz ke dni 11.11. 2016

_24_



a dale pokracuje podle pokynil na displeji. Pro pfihlaseni a uziti systému mize uzivatel vyuzit
svou ¢lenskou kartu nebo pouzit mobilni telefon, jehoz prostiednictvim obdrzi kdd pro ovéfeni.
Listek pro puajceni kola Ize také zakoupit v mistnich obchodech. Kazdé kolo poté vysila
informace do nedalekého terminalu pomoci technologie Zigbee. Tyto terminaly jsou napajeny
ze solarni energie a nevyzaduji tedy velké zmény v inzenyrskych sitich. Z termindlu putuji data
do centralniho serveru technologii GPRS. Po ovéfeni uzivatele se informace pienese zpét do
temindlu a odtud uz do samotného kola, ¢imz dojde k odemceni stojanu a kolo se stava
pristupnym. Pro identifikaci kola ve stojanu se vyuziva RFID ¢ip zabudovany v predni cCasti
kola. Uzivatel ma také moznost kolo uzamknout na libovolném misté. K tomu je zapotiebi
vysunout vlozeny zamek z fiditek. Ten jednak mize zabezpecit kolo zamknutim k pevnému
pfedmétu, ale také uzamknout fizeni po spojeni do pfedni vidlice. Pro vraceni sta¢i kolo
odevzdat do stojanu v jakékoliv dokovaci stanici. Uzivatel se jiZ o nic nestara, pouze vycka na

uspésné odevzdani a zamceni kola potvrzené zvukovym signalem.

Cenik vypujcek je nasledujici: predplatné na mésic stoji 7 € (8189 K¢&), na rok 25 €, na
1 den 2 € (54 K&) ana tyden 5 € (135 K¢). Pozitivni pro obyvatele mésta mize byt fakt, Ze pro
ro¢ni predplatitele méstské hromadné dopravy je vyuzivani kol zdarma. Po ptrekroceni prvni
pulhodiny, ktera je zdarma, plati uzivatel za kazdou dalsi zapocatou hodinu 1 €, pficemz
maximalni doba vyptlijcky je 24 hodin. Turisté jsou zde v nevyhodé, jelikoz pfed prvni
vypijckou je nutné zaplatit zadlohu 150 € pro pifipadnou Uhradu nédkladl za ztratu karty, za

poskozeni nebo ztratu kola. (35) (36)

2.7 Karditsa

Recké mésto Karditsa lezi ve vnitrozemské ¢asti zemé a Zije zde 44 000 obyvatel na
plose 110,1 km?. Mistni systém sdileni kol zde zavedla firma EasyBike v roce 2013. Nabidka
obsahuje 60 jizdnich kol a 10 dalSich v zaloze. Pfipraveno na né je 102 dokovacich stojant pfi
Sesti automatizovanych stanicich. Projekt spolufinancoval Zeleny fond z prostfedkl na obnovu
mést schvalenou ¢astkou 231 024 €. Firma EasyBike provozuje BSS v 21 méstech a je tak prvni
spole¢nosti, ktera zavadi a sdruzuje CBS v Recku. Stara se nejen o prvotni studii mésta a
realizaci, ale také o provoz, pomoc s uctovanim. Firma dale dodavé software pro spravu CBS

a v neposledni fad€ nabizi poradenstvi tykajici se udrzby a redistribuce kol. (37) (38)

Pfistup do systému je pfedurCen predevSim castéjSim uzivatelim disponujicim

elektronickou kartou EasyBike. Tém pfilezitostnym vystaci kreditni karta. Pro ptfedplatitele

8Kurz ke dni 16.11. 2016
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systému — vlastniky karty EasyBike plati, Ze musi byt plnoletymi obyvateli mésta nebo jeho
okoli. Tuto skutecnost dokladaji uctem za elektiinu, telefon apod. Pro turisty a navstévniky
mésta tedy zbyva moznost zakoupeni piistupového kodu, ktery po zadani do termindlu u
dokovaci stanice zptistupni kolo. Tento ptistupovy kod lze poridit online ptes webové stranky
nebo u konkrétnich terminald. Pro ptedplatitele je proces vypijcky nasledujici: vybranim kola
u stojanu a stisknutim tlacitka pro zamknuti se aktivuje displej, poté se uzivatel identifikuje
prilozenim své ¢lenské karty k elektronické CteCce karet umisténé tésné pod displejem. Po
identifikaci karty se odemkne zamek a cestujici odejme kolo ze stojanu. Prilezitostni uzivatele,
ktefi nevlastni tuto ¢lenskou kartu, musi nejdiive ziskat ptistupovy kod. Po ziskani kodu je
postup nasledujici: uzivatel aktivuje displej u terminalu a zvoli moznost ,,pouzit heslo“, po
ovéieni hesla si vybere kolo podle Cisla stojanu a nasledné ptistoupi k samotnému kolu.

Stisknutim tlacitka zdmku dané kolo odemkne. (39)

Poplatky spojené s pouzivanim jizdnich kol jsou vyuzivany k thrad¢ nakladi pro piistup
do systému, dale také na provoznich nakladl podle doby vyptjcky. Ro¢ni predplatné, za které
uzivatel zaplati pouhych 20 €, zahrnuje prvni ptlhodinu jizdy zdarma. Kazd4 dalsi piilhodina
vyjde uzivatele na 0,3 €. Pro ptilezitostné uzivatele mohou vyuzit pfistup pomoci kodu na 1
den za 1 € (°27 K¢&) nebo na tyden za 3 €, pricemz dal$i narust poplatkd je stejny jako u
predplaceného vyplijéného. Pro studenty nabizi tento systém jeden rok vyuZivani sluzeb zcela

zdarma. Pro nezaméstnané, po prokazani nezaméstnanosti, je volné uZivani na 3 mésice zdarma.

2.8 Zavér analyzovanych CBS v Evropé

Z analyzy evropskych systému je evidentni, ze CBS funguji po celé Evropé. Je
zajimavé, Ze CBS funguji 1 ve méstech s nizkou primérnou teplotou, malou rozlohou nebo s
mens$im poctem obyvatel. V nasledujici mapé (viz Obrazek 3) je zndzornén vyskyt CBS
v Evropé. Je patrné, Ze vétina systémi se nachizi v zapadni a stfedni Evropé. V Ceské

republice a na Slovensku ovSem jejich pfitomnost nezaznamenavame.

%Kurz ke dni 16.11. 2016
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Zdroj: autor na zakladé (40)

Ve vétSin€ evropskych mést se CBS, je zvykem, Ze provozovatelem a vlastnikem CBS
je samotné mésto, které povéiuje spravovanim néktery ze soukromych subjekti, které se staraji
o samostatny chod systému, tedy redistribuci kol, servisni prace, zakaznicky servis.
Samoziejmé existuje 1 moznost, kdy vlastnikem a provozovatelem systému je soukroma
spole¢nost. To ovSem miize byt v rozporu s pozadovanou obsluznosti obanli a pozadavkl

mésta.

V dalSich letech se predvida rozsifeni CBS i do ostatnich zemi, ale zejména rozsifeni do
vice mést v zemich, kde CBS uz ma své misto. Z vyse analyzovanych mést je vycisleno pro
mésto Ceska Lipa, kolik jizdnich kol pfipadd na 1000 obyvatel a kolik dokovacich stanic
pfipada k 1 jizdnimu kolu v tabulce — viz Tabulka 3. Podle této primérné hodnoty je pak

vyc¢islen navrhovany pocet jizdnich kol a pocet stanic.
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3 ANALYZA SYSTEMU V CESKE REPUBLICE

V této ¢asti budou analyzovéany systémy, jiz zavedené v Ceské republice.

3.1 Homeport

Ceska firma Homeport jiz 12 let usp&né realizuje a rozsifuje bike-sharingové projekty
po celém svété, napi. ve Spojeném kralovstvi, Rusku, Francii, Polsku, ¢i Saudské Arabii.
Budoucnost bike-sharingu vidi firma v pouziti elektrokol s kombinaci s normalnimi a zaroven
neomezenou moznost vraceni kol v podobé virtualnich stanic i mimo pevné dokovaci stanice.
Pro zakazniky je vyhodou variabilita nabidky dostupnych kol. K dispozici jsou tak nejen kola
s pfenosem energie pomoci klasického fetézu, ale i kola, v nichz se energie pienasi kardanovou
hideli. Zakaznik si mize dale vybirat pro svou jizdu kola s jedno nebo vicestupnovymi
prevody, ale také rliznymi druhy brzd. MozZnost dal$iho rozvoje BSS vidi Homeport naptiklad
v integraci se socidlnimi sitémi. Tedy jinak feceno, odpadla by nutnost vytvafeni nového ucet
pro CBS, ale doslo by k propojeni s uctem na socidlni siti. Firma mé snahu motivovat své
zakazniky v pomoci riznych slev, poukazek, bonusovych systémil aj. Homeport avizuje pocet

svych klientl v zavedenych 28 bike-sharingovych projektech na 167 589. (41)

Projekt Homeport, ktery funguje v prazské méstské Casti Karlin, zalozila firma
Homeport zejména pro testovani softwarovych a hardwarovych inovaci a pro prezentaci
pfipadnym klientim. Nejedna se tedy o plnohodnotny bike-sharingovy systém vyuZivany na
celém Uzemi mésta. Tento systém nabizi cca 15 jizdnich kol a 5 elektrickych kol v nevetejné
stanici. Kola jsou ptipravena v 7 dokovacich stanicich a nékolika dalSich virtudlnich stanicich,
které¢ vyuziva firma pro testovani své aplikace. Nejedna se o vydéleCny systém, protoze
provozovatel Casto obménuje Casti systému. Jedna se spiSe o soukromou investici, kterd plni
jiné, jiz zminované ucely. Vynosy ze systému pokryji naklady na ndhradni dily a préci

servisniho technika, ktery kontroluje stanice a kola ptipadné opravuje. (42)

Pro vyptj€eni jizdniho kola je nutné registrace a nasledny vybér a platba konkrétni
sluzby, naptiklad jedno kolo na jeden den. Po uspé€Sném zaplaceni piijde zakaznikovi
potvrzovaci e-mail a kratkd textova zprava s piihlasovacimi udaji. U samotné stanice aktivuje
uzivatel terminal tlacitkem a nésledn¢ se svymi pomoci obdrzenych udaji ptihlasi, poptipadé
je mu systémem nabidnuta moznost vypujcit vice kol. Déle si uZivatel vybere, jaké kolo si chce
vypujcit volbou pfislusného ¢isla stojanu. Pak uz uzivatel jen vysune kolo ze zamku a miize
zahajit jizdu. U jizdniho kola je také ptilozen kodovany lankovy zdmek, ktery uzivatel vyuzije

pfi zastdvce mimo dokovaci stanici. Pro vraceni jizdniho kola sta¢i najit dokovaci stanici a
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zasunout kolo do volného zamku. Néslednym tahem se uzivatel ujisti, Ze je kolo zamceno a

uspesné vraceno.

Poplatky se odviji od intervalu vypiij¢ky a poctu vyptjcenych kol. Za pronajem jednoho
kola na jeden den, tedy az 24 hodin v kuse, uzivatel zaplati jednorazovy poplatek 200 K¢&. Za
dv¢ kola na stejny asovy usek to je 350 K¢. Dal$im nabizenym intervalem je 1 tyden, pficemz
za jedno kolo uzivatel zaplati 800 K¢. Poslednim intervalem uréenym pro rezidenty nabizi firma
prondjem na 1 rok, ktery pro jedno kolo vyjde na 450 K¢. U ro¢niho prondjmu je, na rozdil od
ostatnich, vyptjcka omezena na 2 hodiny. Kazda dalsi hodina stoji cestujiciho 20 K¢&. Po 15.

hodin¢ je mu udélena pokuta ve vysi 1000 K¢. (43)

3.2 Rekola

Projekt Rekola, za kterym stoji bratfi Jezkovi, vznikl v roce 2013. Pfed stratem systému
iniciovali bratfi tento ndpad na serveru Hithit, kde lid¢ pfispivali na zah4jeni jejich projektu.
Vybrat potiebnych 155 tisic korun na prvotni realizaci se jim podafilo, a nasledn¢ spole¢nosti
Nadace Vodafone byla castka dvojndsobné navysena. Projekt byl nastartovan v Praze. Po
uspesném zavedeni se v roce 2014 rozsifil 1 do jinych mést. Jednd se o nizkonakladovy CBS,
ktery nepouZziva fixni stanice a ani nova jizdni kola uréend specialné pro CBS. Jizdni kola byla
vétSinou darovana, poté byl repasovan jejich technicky stav. Nakonec byla pro bezpecné

rozpoznani nabarvena na rizovo. (44)

V tuto chvili funguje systém Rekola v 6 ¢eskych méstech v Praze, Brn¢, Pardubicich,
Teplicich, Olomouci a Ceskych Budg&jovicich. V nabidce nejsou jen jizdni kola, ale také
kolobézky. V lonském roce bylo evidovano na 30 000 vypijcek. Provozovatel béhem zimy
2015 ztrojnasobil pocet dostupnych kol a zavedl tzv. Repointy, tedy mista pfed vybranymi
podniky a institucemi, kterd maji byt bezpecnd a 1épe dostupné ostatnim. Na jeden ucet mlize

uzivatel za stejnych podminek vyuzivat systém ve vSech jiz zmiflovanych méstech. (45)

Vypujcku je mozné provést pomoci mobilni aplikace urcené pro platformy Android a
108, ale také ptes webové stranky nebo kratké textové zpravy ve tvaru: NAJIT ,,nézev ulice®,
,»mesto®“. Systém nasledné zpét zasle pozici nejblizSiho dostupného kola. Po vyhledéani kola
uzivatel obdrzi Sestimistné identifikacni Cislo dan¢ho jizdniho kola, které zadd do mobilni
aplikace nebo odesle jako kratkou textovou zpravu ve tvaru: PUJCIT ,,identifika¢ni ¢islo kola“.
Obratem dostane uzivatel ¢iselnou kombinaci k zdmku. Pti ndsledném vraceni uzivatel zanecha
kolo v oznaCené zoéné, kterd pokryva Sirsi centrum v kazdém mésté. Poté kolo uzamkne ke

stojanu, k lampé nebo zabradli a nasledn€¢ oznami jeho polohu doplnénou o informaci, kde
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ptesné se kolo nachazi. Toto mize byt provedeno opét pomoci aplikace nebo prostiednictvim
textové zpravy ve tvaru: VRATIT ,,nazev ulice®, ,,mésto”; ,,dopliujici informace*. Pro ptipadné

technické nedostatky na jizdnim kole je tu pfipravena telefonni linka. (46)

Pted vyptjcenim je nutné se zaregistrovat pomoci osobnich tidajli a nasledné zvolit typ
tarifu a jeho zaplaceni. Nejkratsi piijcovné je dostupné na jeden meésic, a to za 150 K¢&. Dalsi
moznosti je zaplatit si piij¢ovné na tfi mesice za 400 K¢ a kone¢né na jeden rok za 900 K¢.

Platba je mozna kreditni kartou nebo bankovnim ptevodem. (47)

3.3 Kolem Plzné

Projekt Kolem Plzn¢ zacal nabizet vetejna kola v roce 2014. Tento projekt vytvotil Petr
Pelcl z ob¢anského sdruzeni Kontrolni skupina.cz. Na pocatku bylo vefejnosti nabidnuto 35
jizdnich kol. Pro snadné rozpoznani téchto kol byla zvolena jednotna barva — bord6. Pocate¢ni
naklady ve vysi 300 000 K¢ uhradil plzenisky podnikatel. V soucasné chvili systém nabizi 80
jizdnich kol. Rozpoget pro rok 2016 je stanoven zhruba na 500 000 K&. Casteéné ho hradi sami
uzivatelé poplatky za vyptjcovani kol, coz ¢ini zhruba 40 % rozpoctu. Dale je hrazen také z
grantu od mésta Plzen a z finan¢nich dart. Za rok 2015 hospodatil projekt se schodkem 40 000
K¢. Pro udrzbu kol je vyclenén 1 zaméstnanec, ktery se stard o kola, kterd byla nahlaSena
uzivateli kvili $patnému stavu. Tento zaméstnanec je povefen zaroven redistribuci kol. Jde v
pruméru tydn€ o 2-3 kola, kterd uzivatelé¢ nechaji za hranicemi mésta. Za rok 2015 bylo
evidovano 7 ztracenych kol a 4551 vypujcek s primérnou dobou 92 minut. Uzivatelé

procestovali 7300 kilometrti za 7049 hodin vypujceni. (48) (49)

Zasadni informaci je, ze projekt Kolem Plzné€ nevlastni Zadné fixni dokovaci stanice,
ani terminaly u nich. Cely systém ptjcovani kol je zaloZen na vyuzivani webovych stranek nebo
chytré aplikace pro mobilni telefony s moZnosti internetového piipojeni. Uzivatelé, kteti
nevlastni nebo z jiného divodu nevyuziji aplikaci pro mobilni telefony nejsou nijak
diskriminovani. Je zde pro né pfipravena telefonni linka pro komunikaci v kratkych textovych
zpravach. Podminkou pro vyptjceni kola je nutnost registrace a Clenstvi, tedy zaplaceni
poplatku. Pfi registraci je potfeba se prokazat skenem pritkazu totoznosti (obCansky prikaz,
cestovni pas). Provozovatel respektuje ochranu osobnich udajii uZivatele, a proto je tu i
pfipravena moznost, kdy uzivatel nechce dat provozovateli svoje osobni udaje. V tomto piipade
zaplati registrujici vratnou zalohu 1500 K¢ a po roce bezproblémového vyuzivani systému, mu
provozovatel ¢ast zalohy vrati v podob¢ kreditu pro dalsi vyptjceni. Pti ukonceni spoluprace

vyplati provozovatel samoziejmé zalohu zpét.
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Pti samotné vypljcce uzivatel nalezne nejbliz§i kolo na mapé v aplikace, na
internetovém serveru nebo prostfednictvim textovych zprav. V poslednim z jmenovanych
pripadl uzivatel vyhleda nejblizsi sloup veiejného osvétleni a odesle na ném obsazené ¢iselné
oznaceni. Takova zprava poté vypada takto: hledej ,,Cislo vefejného osvétleni. Systém poté
odpovi zpravou, ve které jsou obsazeny adresy dvou nejblize dostupnych kol. Po nalezeni kola
pomoci chytré aplikace zada uzivatel osmimistny kod obsazeny pod sedadlem, obratem dostane
¢iselnou kombinaci pro odemceni zamku. Pfi komunikaci textovymi zpravami postupuje
uzivatel obdobné. Odesle zpravu ve tvaru: pujc ,,Cislo jizdniho kola“. Pro vraceni uZzivatel
zamkne kolo k nejblizSimu vefejnému stojanu, zabradli atd., v misté¢ svého cile tak, aby
nepiekazelo a neporusSovalo zadné dopravni predpisy. V aplikaci poté uzivatel potvrdi vraceni
kola tim, Ze zanese jeho polohu do mapovych podkladi a také zadanim nejblizSiho Cisla sloupu
vetejného osvétleni. Zaroven se aplikace po vraceni kola zepta uzivatele, zda si v§iml néjaké
technické zavady, kterou popiipad¢ nahldsi. Misto pro vraceni musi byt samoziejmé na Gizemi
meésta. Pti vraceni textovou zpravou, odesle uzivatel zpravu ve tvaru: vratit ,,¢islo nejbliz§iho

sloupu vetejného osvétleni®. Poté obdrzi potvrzovaci zpravu o vraceni.

Uzivatelé maji na vybér ze tii tarifi — jeden den za 40 K¢, na jeden mésic za 130 K¢ a
na jeden rok za 600 K¢. Doba jedné vypujcky je omezena na 12 hodin, avSak jiz po druhé hodiné
dostane uZivatel zpravu s pozadanim o vraceni kola. Pocet vypiijcek neni nijak omezen. Pfi
opakovaném nedodrZeni maximalni doby vypljcky se uzivatel vystavuje riziku vyfazeni ze

sytému. (50)

3.4 Zavér analyzovanych systémi v Ceské republice

V Ceské republice v sou¢asné chvili neexistuje zadny realizovany projekt, ktery by fesil
BSS v nékterém mésté. Existuje zde n€kolik alternativnich projekti, které se snazi o zaclenéni
CBS do nasich mést, avsak tyto systémy nemaji fixni dokovaci stanice, které by zakaznikovi
poskytly jistotu, Ze kolo bude vzdy k dispozici. Dal$i nevyhodou je, Ze tyto projekty nevlastni

jizdni kola uréena pro CBS.

Jak jiz bylo zminéno, zadny CBS odpovidajici evropskym standardim se na nasem
uzemi nenachazi. V souc€asné chvili (prosinec 2016) ovSem probihd konkurz, ze kterého vyjde
zfizovatel a provozovatel CBS pro Prahu. Firmu vybird Dopravni podnik mésta Prahy. Tento
vybrany zfizovatel by mél byt uréen do konce roku a v pfiStim roce vybuduje a zacne
provozovat CBS. Podle odhadii budou néklady na tento projekt dosahovat padesati milionii

korun a pocita se predbézné se 120 stanicemi a 1000 jizdnimi koly. (51)
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4 DOTAZNIKOVY PRUZKUM

Pro vlastni navrh vyuzil autor nazory vetejnosti ziskané pomoci predbézného dotazniku.
Dotaznik obsahoval 13 otazek, z nichz 5 zjistovalo identifika¢ni idaje respondenta a zbylych

8 se tykalo zavedeni systému pro sdileni kol v Ceské Lipé.
4.1 Metoda prizkumu

Pro ziskani dat zvolil autor dvé metody kvantitativniho prizkumu. Jedna pomoci
oslovovani respondentti v centru Ceské Lipy (ndmésti T. G. M., OD Andy) a druha
elektronickou formu dotazovéni, tedy odkaz na pfipraveny dotaznik na webovych strankach
survio.com. Pro elektronickou formu zacilil autor na nékolik komunitnich skupin na socialni
siti Facebook. Tyto skupiny nesou nazvy Ceska Lipa, Ceska Lipa Dopravni situace na
Ceskolipsku a Ceska Lipa prace, brigady, piivydélek. Praimémy pocet ¢lent téchto skupin
dosahuje poctu 6000. Na zacatku dotazniku ptedstavil autor ve zkratce funkci systému
vetejného sdileni kol a seznamil uzivatele s ucelem tohoto dotazniku. Ze statistik dotazniku
vyplyva, ze 55 % respondenti zvladdlo dokoncit dotaznik za 2-5 minut a dalSich 38 %
dotazovanych vypliiovalo dotaznik 5-10 minut. Sbér dat probihal od 1. biezna 2017 do 30.

bfezna roku 2017. Dotaznikové Setfeni v terénu probihal ve dnech 11. a 24. bfezna.
4.2 Cile prizkumu

Hlavni cile prizkumu spocivaly ve zjiSténi ndzoru obyvatel na sdileni kol ve mést¢,
odhalit nejcastéjsi cile jejich cest a odhadnout, kde by se mély v idealnim piipad€ nachéazet

dokovaci stanice s koly. 13 otazek obsaZenych v dotazniku zjistovalo konkrétné tyto informace:
1. Identifika¢ni udaje bydlisté, pohlavi, v€k, zamé&stnani a dosaZzené vzdelani.

2. Preferovany zplsob dopravy. Zde respondenti sefazovali jednotlivé moédy

dopravy podle jejich preferenci pro piepravu po méste.
3. Cile cest. Tato otazka méla za ukol zjistit, kam obyvatelé mésta nejcastéji jezdi.

4. Lokace vypujcnich stanic. V této otazce se objasiiuje, ktera mista jsou pro mozné

uzivatele nejvhodnéjsi.

5. Negativni faktory. Touto otazkou chtél autor zjistit, jaké hlavni faktory odrazuji
obyvatele od pouzivani jizdniho kola pro vlastni pfepravu po mésté.

Respondentiim zde byla nabidnuta $kéla odpovédi.
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6. Dalsi bod se tykal CBS v Ceské Lip& a zjistoval od respondentt, zdali by

pouzivali tento systém. Pokud odpovédé€li negativné, byli dotazani, z jakého

davodu.

Cena vypljcky. Cilem otazky bylo zjistit, kolik jsou ochotni zaplatit uzivatelé

za druhou pilhodinu jizdy, ktera nésleduje po prvni zdarma.

Systém odbaveni. Ukolem této otazky bylo najit vhodny systém odbavent, ktery

by vyhovoval nejvétsimu moznému mnoZzstvi zdkaznik.

4.3 Vyhodnoceni prizkumu

Pro vyhodnoceni prizkumu zvolil autor kvantitativni analyzu. Touto analyzou se

zohledni celkové rozloZeni nazort v celkovém poctu odpovédi. Autor nezvolil kvalitativni

priazkum z divodu casové naro¢nosti, kdy se jednotlivé odpovédi od respondentd sbiraji

pomoci hloubkového interview s dotazovanymi a nésledné vyhodnocuji. Takovy prizkum by

byl kvalitnéjsi a detailngj$i, ovSem by byl aplikovatelny pouze pii malém poctu respondentt.

Data ziskana z tohoto prizkumu jsou statisticky zpracovana a prezentovana pomoci

prehlednych graft.

4.3.1 Analyticka ¢ast dotazniku

Z analytické ¢asti dotaznikového priizkumu byla zjisténa ucast 220 respondentti, z toho

51 respondenti bylo osloveno vterénu a zbylych 169 vyplnilo pfipraveny dotaznik

na internetovych strankach. Vékové rozlozeni respondentll je uvedeno na obrazku viz

Obrazek 4.
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Nejpocetnéjsi veékovou skupinou je kategorie od 20 do 29 let. Tuto skutecnost

si autor vysvétluje tak, ze tato kategorie nejcasteji vyuziva socialni sité, na kterych byl umistén

online dotaznik. Pokryty byly i ostatni v€kové skupiny.

Ze vSech dotazovanych bylo 138 (63 %) Zen a 82 (37 %) muzt. Bydlisté respondentt je
pomérné vyrovnané s poctem 74 osob zijicich v centru mésta a jeho okoli, 70 osob z periferie
mésta a zbylych 76 osob z okoli mésta. U otazky na dosazené vzdélani uvedly 4 osoby, ze jsou
bez vzdélani, 30 osob s dosazenym zékladnim vzdélanim, dale 38 osob se stfedoSkolskym
vzdélanim, zakoncenym vyucnim listem, 99 osob ma dokoncené stfedoskolské vzdélani
ukon¢ené maturitni zkouskou, 13 osob uvedlo vyssi odborné vzdélani a 36 osob dokoncené
vysokoskolské vzdélani. Na otazku, jaké maji dotazovani zameéstnani, byla nejcastéjsi odpoved’
zaméstnany se 128 odpovéd’mi. Pocet nezaméstnanych v dotazniku byly 4 osoby, ve vysledku

jen necela 2 procenta, tedy méné nez poloviéni hodnota oproti priméru, ktery v okrese Ceska

Lipa ¢inil 4 %, k datu 31.12.2016. Celkovy vycet viz Obrazek 5. (52)

Zameéstnani dotazovanych
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osvC

Matetaka dovolena
Inv. Dtichodce
Zam¢éstnany

Nezaméstnany

Student

0 20 40 60 80 100 120 140
Obrazek 5 Zaméstnani dotazovanych

Zdroj: autor

4.3.2Vécna ¢ast dotazniku
Pro predstavu, v jaké mife pouzivaji obyvatelé v soucasnosti jizdni kolo a ostatni druhy
dopravy po mésté, byla zvolena tato otdzka: Sefad’te nasledujici typy doprav podle Vasi
oblibenosti pro ptepravu po mésté. Bylo zjisténo, Ze jizdni kolo (17 %) je respondenty nejméné
preferovany zptlisob dopravy, naopak nejvice preferovany zptisob je pési chiize (35 %). Tento
vysledek je podobny, jiz analyzovanému Spanélskému méstu Burgos, kde pred zavedenim CBS

byly dopravni mody sefazeny stejnym zplsobem. Druhé misto zaujiméd individudlni
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automobilovéd doprava (29 %) a tfeti misto patii méstské hromadné dopravé (19 %). Podil

vyuzivani jednotlivych dopravnich modu je vyobrazen na obrazku (Obrazek 6).

Oblibenost jednotlivych doprav

17 %

0 20 40 60 80 100

mP¢si chtize ™ Individudlni automobilova doprava = MHD Jizdni kolo

Obrazek 6 Oblibenost jednotlivych doprav
Zdroj: autor

Kviili lepSimu pochopeni problému nevyuzivani cyklistické dopravy ve vétsi mife,
zatadil autor otazku, jaké faktory respondenty odrazuji od pouziti kola ve mésté Ceska Lipa.

Respondenti méli rozdelit 100 bodli mezi jednotlivé faktory dle vlastniho uvazeni.

Nejvice bodu ziskala odpovéd: mam obavy ze ztraty (poskozeni) kola, s celkovou
hodnotou 23 %. Druhy nejc¢astéjsi faktor byl vliv pocasi, tfeti neohleduplni a nepozorni fidici
s 20 %, dale potom faktor nedostatecna infrastruktura pro cyklisty s 19 %. V dalsi odpovédi
nasledoval vyrazny pokles hodnoty, kde faktor: pfili§ vzdaleny cil, obdrZel pouze 1613 bodi,
tedy 7 %. MozZnost, Ze respondent nevlastni kolo, vidi jako omezujici faktor pouze 6 %
respondentli a nedostate¢nou fyzickou vydrz jen 3 % dotazovanych. Porovnani jednotlivych

faktori i s ptehledem ziskanych bodi je znazornéno na nésledujicim obrazku (Obrazek 7).
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Negativni faktory
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Obrazek 7 Negativni faktory
Zdroj: autor
V nésledujici otdzce méli respondenti za kol vybrat 4 nejcastéjsi cile cest ve mésté.

Tato otazka spolu s dal$i budou slouzit jako mozny vy¢et moznosti pro umisténi dokovacich

stanic.

V poloving terminu pro vyhodnocovani byly doslé piijaté odpovédi sumarizovany a
posléze nabidnuty dal$im respondentiim jako ptipravena odpovéd’, ve vyctu moznych odpoveédi
ve druhé poloviné dotazovaciho intervalu. Jako mozna odpovéd’ byla v nabidce i polozka

,,dalsi* s textovym polem pro novy ndzor respondenta. Tuto moznost v§ak nikdo nevyuzil.

Nejcastéjsim cilem ve mésté€ je podle prizkumu obchod, kam nejcastéji mifi 192

Nejcastéjsi cile cest
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Obrazek 8 Nejcastéjsi cile cest ve mésté

Zdroj: autor
respondentli, druhym nejcastéjSim mistem navstévy je lékatr se 110 odpovéd'mi a treti

nejcastejs$i odpovéd’ byla zaméstnani ve mésté, kam dochazi nebo dojizdi 89 osob. Kulturni a
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sportovni zafizeni navs$tévuje Casto 63 osob. Cely vycet odpovédi je zpiehlednén na
obrazku (Obrazek 8). Ostatni odpovédi, které byly ojedinélé jako napiiklad vyvéska pohiebni
sluzby, mycka nebo dalsi, byly zahrnuty pod polozku ostatni.

V dalsim bod¢ se autor respondentti dotazal, kde by podle nich bylo nejvhodnéjs$i umistit
vypujcni stanice. Neékteré lokality byly slouceny pro jejich blizkou polohu. Autor zde
postupoval stejné jako u predchozi otazky, tedy tak, ze v polovin¢ terminu sumarizoval a
nasledné nabidnul v dotazniku nejcastéj$i odpovédi. Opét i zde méli respondenti moznost
napsat novou odpovéd’. Diivodem pro€ tuto variantu autor zvolil, byla skute¢nost, Ze mnoho
dotazovanych (30 osob) vyplnilo tyto dvé€ otazky s nejednoznac¢nou odpovedi.

Nejcastéjsi odpoveédi na otazku, kde by méla byt umisténa stanice byly: ,,vlakové a
autobusové nadrazi*“ 107 odpovédi, ,,namésti T. G. M. a informacni centrum®, které zde sidli
byly na druhém misté s 95 odpovéd’'mi. Dale ,,obchodni diim Andy* s 60 odpovéd’mi, poté
»Kaufland®, ktery je pobliz Aquaparku se 44 odpovéd’'mi a ,,sidlisté Lada®, na kterém lezi Albert
hypermarket se 42 odpovéd'mi. Dalsi v potfadi byla ,,nemocnice” s 39 odpovédmi a 7.
nejcastejs$i odpoveéd’ byla ,,obchodni centrum Décinska™. Cely vycet odpoveédi je vyobrazen na
nasledujicim schématu (Obrazek 9).

MozZné umisténi vypljcni stanice
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Obrazek 9 Mozné umisténi vypujéni stanice
Zdroj: autor
V paté otazce se autor zeptal respondentil, zdali by tento systém pouzivali po jeho

zavedeni. Pokud dotazovani uvedli nékterou z negativnich odpovédi, tedy: ,,spiSe ne* nebo ,,ne*
byli vyzvani k doplnéni diivodu.

Odpovéd’ ,,ano“ vybralo 57 osob, nejcastéjsi odpoveéd byla ,spiSe ano*“ se 77
odpovéd'mi, celkovy pocet kladnych odpovédi tedy €ini 62 %. Druhou nejcastcjs$i odpovedi

byla odpovéd’ ,,spiSe ne®, kterou zvolilo 61 osob, a nejméné castou odpovédi byla moznost
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,urcité ne®, kterou zvolilo 23 respondentli. Podil jednotlivych odpovédi je zptehlednén na

obrazku (Obrazek 10).

MozZné pouziti systému
Urcité ne
10% Ano
27%

= Ano
SpiSe ne Spise ano
28% B SpiSe ne
m Urcité ne

Spise ano
35%

Obrazek 10 Mozné pouziti systému

Zdroj: autor
Tato otazka byla doplnéna o navazujici dotaz urCeny jen pro ty respondenty, ktefi

odpovédéli negativné na minulou otazku. Jako nejéastéjsi ditvod takovéto odpovedi se ukazalo
preferovani jiného dopravniho médu napt. z divodu rychlosti pfepravy nebo vzdalenosti do
cile. Tuto odpoveéd zvolilo 37 respondentil, druhou nejcastéj$i odpovedi byla neochota sdilet
kolo s ostatnimi napft. z diivodu oblibenosti vlastniho stroje, jiné velikosti sdileného kola. Tteti
nejcastejs$i odpoveéd’ byla nebezpeci provozu, tu zvolilo 10 respondentti. Dal§im divodem byl
néazor, ze Ceska Lipa je pro tento systém piili§ mala (6 osob). Respondenti dile uvadéli, Ze asto
ptrepravuji velké mnoZzstvi véci, tudiZ by tento systém nevyuzili. Tuto moZnost uvedlo 5 osob.
Pouhé 4 odpovédi poukazovaly na nevhodnost terénu (pfili§ velké stoupani / klesdni) mésta
Ceska Lipa pro tento druh piepravy. Z tohoto autor vyvozuje zavér, ze kopcovitost neni zasadni
prekazkou pro vznik CBS. Spatny zdravotni stav, tedy nemoznost pouziti CBS uvedl

pouze 1 respondent.

Dalsi otazka méla za ukol zjistit, kolik jsou ochotni mozni uzivatelé zaplatit za vyuZiti
CBS, po prvni pilhodin€, kterd by byla po vzoru absolutni vétSiny meést zdarma, pro
dlouhodobé¢ pouzivajici uzivatele. Nejcastéji by respondenti byli ochotni zaplatit 10 K¢, tuto
moznost vybralo 79 lidi, druhou nejcastéjsi odpoveédi byla moznost 20 K¢, kterou vybralo 63
respondentll nasledovand odpovédi 16 K¢ zvolenou 45 osobami. Pouhych 33 dotazanych by

nebylo ochotno platit viibec. Vazeny prumér vypocitany z predeslych hodnot ¢ini 13 K¢.
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Posledni otdzka se tykala odbaveni u vyptj¢ni stanice. Autor se tazal respondenttl, zda
by se chtéli, nebo naopak nechtéli nabizenymi zplsoby odbavit. Tato skute¢nost bude

zohlednéna pii feseni technickych vlastnosti vyptij¢ni stanice.

Nejvice by se respondentiim zamlouvala moznost odbaveni pomoci bezkontaktniho
¢ipu obdrzeného pfi registraci. Tuto moznost zvolilo jako idealni 133 osob. Jako druhou
nejvhodnéjsi moznost zvolilo 130 osob odbaveni pomoci chytré aplikace. Pomoci SMS zprav
by se nejradéji odbavovalo 115 osob. Druhou nejméné piiznivou moznosti je podle respondentii
odbaveni pomoci platebni karty, kterou by uvitalo 96 osob a nejméné Castou odpovédi (85
osob), bylo odbaveni prosttednictvim OPUSCARD, tedy zékaznické karty Integrovaného
dopravniho systému Libereckého kraje. Na nésledujicim obrazku (Obrazek 11) je vidét
preference jednotlivych druht odbaveni. Je zajimavé, Ze i ptes skutecnost, ze vétsSina lidi dnes
vlastni platebni kartu, tak ji nechce pouzivat pro odbaveni u tohoto systému. Pfitom platebni
kartu hodné lidi pouziva kazdy den a diky bezkontaktnimu styku platebni karty s platebnim

portalem se jedna o velice rychly zpisob placeni.

Druhy odbaveni u vyp(jéni stanice
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Obrazek 11 Druhy odbaveni u vypujéni stanice
Zdroj: autor

4.3.3Poznatky z dotaznikového priazkumu

Po zpracovani odpovédi z prizkumu, lze pfistoupit na nékolik duleZitych stanovisek,
které se stanou vychodisky pro navrhovou ¢ast CBS ve mésté Ceska Lipa.

Z priizkumu vyplyva, Ze obyvatelé Ceské Lipy a blizkého okoli nejméné preferuji jizdni
kolo k presunu po mésté, i presto uvedlo 62 % dotazovanych (136 osob), Ze by tento systém po
jeho vzniku vyuzili. Ptekvapivy je 1 fakt, ze jako tfeti nejoblibenéjsi zplisob piepravy po mésté
byla zvolena méstska hromadnd doprava. Dulezité je zminit, ze tento prizkum ukazuje

podobnou délbu ptepravni prace, v tomto piipadé oblibenost jednotlivych modua, jako ve
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Spanélském mésté Burgos. Nejveétsi potencial pro CBS a jeho vyuzivani, je prave v transformaci
pési chtize, kterd skoncila v oblibenosti na prvnim misté, v cyklistiku. Cyklistika je samoziejmé
predevsim rychlejsi nez chiize, podstatné je ale 1 pési dosazeni dokovaci stanice a nasledného

cile uzivatele. Proto je umisténi stanic tak klicové.

Pro stanoveni ceny vypijcky pro druhou ptlhodinu pouzivani zvolilo nejvice
respondentt, tedy 79 osob (36 %) moznost zaplaceni ¢astky 10 K¢. To je témét o polovinu méné
nez za nezlevnénou jizdenku méstské hromadné dopravy. Z toho vyplyva, ze obyvatelé nevidi
a také v tuto chvili dostatecné neoceni hlavni tkol CBS. Tim je pravé konkurence méstské

hromadné dopravé. S vazenym primérem 13 K¢ bude autor kalkulovat pfi stanoveni vynosti.

Podle nejvétsiho poctu respondentd je hlavni prekazkou pro pouzivani kola ve mésté
strach ze ztraty nebo poskozeni kola. Tuto problematiku samoziejmé CBS vyfesi, protoze
uzivatel neruci za kolo, kdyZz ho nemd ve vyptijcce a zaroveil je kolo v dobé nepfitomnosti

uzivatele zamknuté v dokovaci stanici, ¢imz je provozovatel chranén CBS proti kradezi.

Pro mozné umisténi stanic z priizkumu vyplynulo 7 nejcastéji zminovanych lokalit.
OvSem hned mezi druhou a tfeti lokalitou, tedy ndméstim T.G.M. a OD Andy, které lezi na
namésti Dr. Edvarda Benese je velice kratka vzdalenost (250 m). Z tohoto diivodu autor tato
mista slucuje v jednu odpovéd’, a to v OD Andy. Dtiivod pro¢ autor vybral méné castou odpoveéd’,
jako lepsi je fakt, Ze u OD Andy, je velky pocet parkovacich mist, a tedy 1 moZny potencial
pfestupni stanice mezi individualni automobilovou dopravou a CBS, obdoba ,,Park & ride*.
Dalsim faktorem vybéru je i stoupani na Nam. T.G.M., které¢ podle serveru mapy.cz je bezmala
12 vyskovych metrii na 250 m vzdalenosti zminénych mist. Pro upravené potadi potencidlnich

stanic viz Tabulka 2

Tabulka 2 Sedm nej¢astéjsich odpovédi pro potencialni lokaci dokovaci stanice

Mozna lokace dokovaci stanice Pocet odpovédi
OD Andy 155
Vlakové/ autobusové nadrazi 107
Kaufland / Aquapark 44
Sidlisté Lada / Albert HM 42
Nemocnice 39
OC Décinska (Billa 34
Sidliste Spi¢ak (ul. Dlouh, 31
Zitavskad)

Zdroj: autor
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5 ANALYZA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V
AGLOMERACI CESKA LiPA

V situaéni analyze provedené v ramci dokumentu Strategie tzemi spravniho obvodu
ORP Ceska Lipa, bylo poukazano na velky potencial cyklotras a cyklostezek v aglomeraci
Ceska Lipa. Tato analyza poukazuje také na problémy mistni cykloturistiky. Pro uZivatele by
bylo potfebné napt. zlepSeni informovanosti (zvySenim poctu info tabuli) nebo zlepSeni
bezpecnosti pii kiizovani cyklistické stezky a silnice urc¢ené pro motorova vozidla. Z pohledu
obci stanovila analyza nejvétsi deficit v nedostatku marketingu a nedostate¢né finan¢ni podpote
vystavby a udrzby cyklistickych stezek. Pii rozvoji a podpote cyklistické dopravy a
infrastruktury v daném misté se z cyklistiky stdva vyznamny produkt v oblasti cestovniho ruchu

v dané ORP. (53)
OPATRENI PODPORUJICI CYKLISTICKOU DOPRAVU

Mezi tyto opatieni zafadime vSechna vodorovna a svisld znaCeni a jiné zmény
infrastruktury, které maji za nasledek podporu a rozvoj cyklistické dopravy. Mezi tyto opatieni
fadime cyklotrasy, cyklostezky a dale opatfeni, kterd uréitym zptisobem zvyhodiuji nebo

segreguji cyklisty, jako cykloobousmeérky nebo cyklopruhy

Mésto Ceska Lipa do jisté miry podporuje cyklistickou dopravu uvnitf mésta i vné. Tuto
skutecnost autor doklada existenci cyklopruhtl, cykloobousmérek, cyklotras a cyklostezek.
Vsechny cyklotrasy na Ceskolipsku jsou vedeny po zpevnénych silnicich, nebo mistnich
komunikacich s men§im provozem, poptipadé po lesnich a polnich cestach. Veskeré cyklotrasy
maji vhodny vySkovy pom¢r, a proto jsou vhodné pro uzivani cyklisty vSech generaci.

Samotnou Ceskou Lipou prochazi dvé cyklotrasy regionalniho vyznamu, Cyklotrasa ¢.
3053 a Cyklotrasa &. 3054, které protinaji Ceskou Lipu, viz P¥iloha B. Na okrajich mésta také
zaCinaji tfi cyklostezky, a to cyklostezka Varhany, Pisecna a VI¢i dil. Jsou vedeny po
asfaltovém povrchu a dohromady dosahuji délky necelych 25 km. V roce2017 jsou schvaleny
vydaje v méstském rozpo¢tu na vznik nové cyklostezky Dubice, ktera spoji centrum
s rekreacnim arealem. Také se pocita s rozsifenim cyklostezky Varhany, tedy nulté etapy, ktera

bude zacinat u Zelezni¢ni stanice Stfelnice a spoji nyné&jsi cyklostezku s méstem. (54)

Na tizemi Ceskolipska evidujeme nékolik desitek cyklotras. Tyto cyklotrasy jsou vedeny
jak intravildny mésta a jeho okraji, tak i extravilany do pfilehlych obci. Dohromady se délky
téchto tras pohybuji v fadu stovek kilometrt. Pievazné jsou tvoreny zpevnénymi silnicemi nebo
mistnimi komunikacemi s mensim provozem, poptipad€ vedou po lesnich nebo polnich cestach.

Dle povrchu se hodi pro vSechny typy jizdnich kol a vS§echny generace uzivatelii. Cyklotrasy a
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cyklostezky obecné piispivaji k rozvoji podilu cestovniho ruchu a k podpotfe nemotorové
dopravy na daném tzemi. Informace o cyklistickych vyletech a cykloturistice najdou zajemci

na vSech informacnich centrech v regionu. (53)

Na tizemi mésta existuje nékolik CYKLOPRUHU A CYKLOOBOUSMEREK, napf.

v ulicich Zitavska, Trzni, Pod Holym vrchem, viz Obrazek 12.

Obrazek 12 Cyklopruh v jednosmérné ulici Pod Holym vrchem
Zdroj: vlastni fotodokumentace

Pro spravné zaélenéni systému pro veiejné sdileni kol ve mésté Ceska Lipa je zadouci,
aby se doprava na patfi¢énych mistech zklidnila. Je to logickym vyusténim skutecnosti, ze se
hustota automobilové dopravy dostala do bodu, kdy je provoz cyklistli a motoristd v jedné
komunikaci nebezpeény. Téma zklidiiovani dopravy je ve svété velice aktualni, i v Ceské
republice se jiz vice nez deset let aktivné uplatituji snahy pro zmirnéni dopravy, a to hlavné v
rostoucich méstech a obcich Ceské republiky. Hlavnim cilem téchto projektd je piispivat ke
zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu hlavné pro nemotorové ucastniky, a také zlepSeni
podminek pro préaci, turismus a bydleni. Opatieni usiluji zejména o snizeni rychlosti
motorovych vozidel a odklonéni tranzitni a nakladni dopravy od méstskych casti a celého
intravilanu mésta. Dusledky plynouci z téchto aktivit jsou pifedevSim: snizeni mnozstvi castic

v ovzdusi, vzniku a zdvaznosti dopravnich nehod a hluku. Takto zklidnéna doprava vytvari
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bezpecnéjsi prostiedi pro cyklisty, protoze snizend rychlost a objem dopravy umozni cyklistim

1épe vyuzit mistni komunikace. (53)

Na tomto grafu, viz Obrazek 13, jsou znazornény nebezpecné manévry, které jsou
pri¢inou velmi zavaznych nehod cyklisti s ostatnimi ucastniky provozu. Analyza byla

vypracovana pro Technickou spravu komunikaci v Praze, v roce 2012.

Zivotu nebezpetng f nebezpetng rmanéry
2012)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B20% 90% 100%

Ot o v o L1 |
Jezda po siceprunové kom
Jizda piimo
pii odboden aut varavo ==
Piedietl nakladnim auter |
Jizdta wbeznem provoz | —
Jizda s kolelerni —
Piecfeti psobnitm auter | —
Jizda podél swodide! |
Jizda podél parkujicich aut [ — m Cyklistd
Cyklostezka s chodc  [— = Fotencialni

Obrazek 13 Nebezpecné manévry pro cyklisty
Zdroj: (58)

Prostiedky, kterymi dosahneme patti¢n¢ zklidnéné dopravy, se skladaji ze tii slozek — z
technického feSeni a dale vzdélavani vSech zacastnénych. Posledni ¢ast spociva v samotném
prosazovani téchto opatieni. Konkrétni studie fizeni dopravy, podle zdroje (55), v obytnych
castech dokazaly, Ze samotni obyvatelé téchto Ctvrti, v méstskych ¢astech, nedodrzuji rychlostni
omezeni. Proto je zadouci, aby byly prosazovany vSechny tii slozky, jediné potom je dané
zklidilovani dopravy nejefektivngjsi. Cilem vSech téchto opatieni je, aby si fidi¢i motorovych
vozidel uvédomili, Ze nejsou v provozu jedini. Je nutné, aby brali v potaz pfitomnost ostatnich
ucastniku silniéniho provozu, ktefi maji stejna prava. (55)

Seznam moznych opatieni a pouziti ve mésté Ceska Lipa:

ZONA 30. Jedna o popularni a pomémé levnou variantu, kterd vede k plynulejsi
doprav€, mensim dopravnim zdcpdm a zkraceni brzdnych drah. Opatfeni je vynucovéano

dopravnim znacenim IP 25a (Z6na s dopravnim omezenim) u vjezdi do dané zony.

V Ceské Lip¢€ je tato zona pouzita napt. v ulicich Litométickd, Slunecni, viz Obrazek

14 a ulici za obchodnim domem OBI.
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Obrazek 14 Zoéna 30 v ulici Slune¢ni

Zdroj: vlastni fotodokumentace

OBYTNA ZONA, ktera je definovana pomoci dopravniho znadeni IP 26a (Obytna
zo6na), je moznosti pouzivanou v oblastech s nizsi intenzitou dopravy. Diky tomuto opatfeni
mohou lidé vyuzivat komunikaci v celé Sifce, bez ohledu na rozdéleni komunikace. Prijezd

automobilu je mozny pfi redukované rychlosti.

Toto opatieni je v Ceské Lip€ uZito napt. v ulicich Jablonova, Viesova, Jasminova nebo

K Polacka.

v w7 4

PESI ZONA, znacend dopravnim svislym znacenim IP 27a, se pouziva pro uplné
omezeni provozu silni¢nich vozidel. Pro moznost pouzivani pési zony cyklisty je nutné doplnit
symbol jizdniho kola ve spodni ¢asti znaCeni. Prakticky vzato, mize byt provoz cyklistl
v téchto zoénach vzdy povolen. Poptipadé mizeme cyklisty z t€chto zon vyloucit pifi nejveétsim
pohybu chodctl, charakterizovanym ur¢itym ¢asovym intervalem. V jiném ptipadé¢ mohou byt
tyto dvé slozky od sebe separovany, urcenymi liniovymi prijezdy a pruchody.

V Ceské Lipé se forma p&si zony vyskytuje napt. v ulicich: Ceska, Mikovcova, Bezru¢ova,

Na Nivach, Vladimirska, Rohac¢e z Dubé, viz Obrazek 15.
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Obrazek 15 P&si zona s dovolenym provozem jizdnich kol v ulici Rohage z Dubé
Zdroj: vlastni fotodokumentace
ZKLIDNUJICI OPATRENI se pouzivaji pro lokalni zmirnéni provozu. Nejéast&j$imi
moznostmi jsou zpomalovaci prahy/polstafe, vychyleni ze sméru jizdy, zuZeni komunikace
nebo hrdla. Mezi tato opatieni mizeme zatadit také znaceni se zdkazem vjezdu motorovych
vozidel. (55)

V Ceské Lipé se s timto opatienim mizeme setkat napf. v ulicich Jindficha z Lipé,

Rohége z Dubé (viz Obrazek 16), Bendlova, Jachymovska, Ceskoslovenské armady, Trzni.

Obrazek 16 Zpomalovaci prah v ulici Rohace z Dubé

Zdroj: vlastni fotodokumentace

NiZKOEMISNI ZONY. Do nizkoemisnich zon je omezen vjezd vozidel, které znaéné
zneCistuji ovzdusi. Nizkoemisni zony vyhlasuji obce, které splni vSechny pozadavky pro
vyhlaseni takové zony, stanovené v zakoné¢ ¢. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi. Vjezd je do

nich povolen na zaklad¢ emisnich plaket. (56)
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V Ceské republice doposud Zadna nizkoemisni zéna ziizena nebyla, aviak o jejim
zfizeni uvazuje Praha, kterd planuje nova pravidla od zacatku roku 2017. Dalsi mésta, ktera
uvazuji o jejich zfizeni, jsou Brno, Ostrava, Liberec a Ceské Budgjovice. (57)

CYKLISTICKA ULICE je opatieni, které v dané ulici uptednostiiuje provoz cyklistt
této ulici nadfazenym ucastnikem silni¢niho provozu, motorova vozidla jsou zde povazovana
pouze za ,hosty” provozu. V cyklistické ulici je striktné zakdzano ptedjizdét cyklisty a
maximalni rychlost motorovych vozidel je omezena na 30 km/h. Tento model se v Ceské
republice zatim nepouziva. Ve vétsi mife se vyskytuje v zemich jako je Nizozemsko nebo
Némecko. (58)

V Piiloze B jsou znazornény ulice v Ceské Lipé, na kterych jsou cyklisté zvyhodnéni,
dale jsou zde zakresleny cyklostezky a cyklotrasy.

Ze schématu jednotlivych ulic zvyhodiiujicich cyklisty, viz ptiloha B, je na prvni pohled
neni kompletni a celistva a cyklisté jsou nuceni v nékterych ¢astech mésta byt soucasti provozu
motorovych vozidel na mistnich komunikacich. Z tohoto diivodu je i infrastruktura mésta
&asteénou piekazkou pro bezproblémovy pohyb uZivatelt CBS v Ceské Lipé. Z dotaznikového
prizkumu se tato odpovéd’ (nedostate¢na infrastruktura pro cyklisty) umistila na 4. misté.
Z toho je patrné, ze 1 obyvatelé tento problém vidi jako piekazku pro Casté vyuzivani cyklistické

dopravy.
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6 NAVRH ZRIZENI CITY BIKE SYSTEMU VE MESTE
CESKA LiPA
Mésto Ceska Lipa se nachéazi v Libereckém kraji, ktery je jednim z piihraniénich kraji
a sousedi se SRN. Jedna se o tfeti nejvetsi mésto v Euroregionu Nisa na ceském tzemi. Méstem

protékd feka Ploucnice, ktera v okoli mésta silné meandruje. Ceska Lipa se rozprostira na

samotné hranici Ceského stfedohofi a upati Luzickych hor. (60)

cey

Me¢sto se rozklada na plose 66,1 km2. Pocet obyvatel Zijicich ve mésté v poslednich
letech mirn¢ stagnuje, posledni udaj z 1. 1. 2016 prokazuje 36 648 obyvatel. Samotné katastralni
uzemi se déli na 14 ¢asti, pficemz praimernd nadmotska vyska ve mésté je 258 m.n.m. Primérna

hustota osidleni ¢ini 554 obyvatel na km?.

Samotné pocatky mésta jsou datovany asi do tfeti Ctvrtiny 13. stoleti, kdy zde byla
zalozena slovanska osada a pozdé&ji i stfedoveéké mésto. A to prevazné diky lokalité lezici na
hrnéifstvi, tkalcovstvi atd. Mésto zacalo vzkvétat a pattilo k nejvétsim poddanskym méstim v
Cechéch az do novovéku. Rozkvét byl ukonden az s nastupem fagismu, kdy bylo mésto Ceska
Lipa jakoZto soucast Sudet, celé obsazeno némeckou armddou a zdej$i vyroba byla
pfeorientovana na véale¢né ucely. Po osvobozeni doslo k névratu ¢eského obyvatelstva, které
zacalo opravovat mésto zdecimované valkou. Nasledovala prudka expanze obyvatelstva, mimo
jiné z divodu zpracovavani mistniho loziska uranové rudy. Pfi tomto rozmachu byla
vybudovana nova sidli§té z panelovych domi jako Spi¢ak, Lada, Sever. Po ukondeni t&Zby po
roce 1996 se pocet obyvatel zacal snizovat a v posledni dobé stagnuje. Tuto skute¢nost ma na
svédomi také fakt, Ze se Cast obyvatel st€¢huje do blizkych obci, kde se pocet obyvatel za
posledni desetileti 1 zdvojnasobil. (61)

Vzdalenost mésta s hlavnim méstem Prahou ¢ini 82 km, s vedlej$im krajskym méstem
Usti nad Labem 54 km a s némeckym méstem Drazd’any 95 km. Méstem prochazi silnice 1.
tfidy (ozn. 1/9), ktera je jednou z nejzatizengjsich silnic nejen ve spravnim obvodu Ceské Lipy,
ale i v celém Libereckém kraji. Tato silnice spojuje trasu Praha — Cesk4 Lipa —Rumburk a
pokraduje dale pies hraniéni prechod SRN. Spravni obvod Ceska Lipa ma vysoky podil
motorovych vozidel, kde pocCet obyvatel na jedno motorové vozidlo dosahoval v roce 2006
1,73, zatimco pramér Libereckého kraje byl jen 1,63 obyvatele ptipadajicich na jedno vozidlo.
(62)
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6.1 Vypocet potirebnych dokovacich stanic a jizdnich kol

Pro porovnani a piedb&Znou predstavu pro realizaci ve mésté Ceska Lipa, bude
vycisleno v této kapitole kolik jizdnich kol pfipada na 1000 obyvatel a kolik dokovacich stanic
ptipada k 1 jizdnimu kolu v nasledujici tabulce — viz Tabulka 3. V poslednim fadku je spocitan
aritmeticky prumér z vyse zjisténych hodnot. Podle této primérné hodnoty je pak vycislen
navrhovany pocet jizdnich kol a pocet stanic.

Tabulka 3 Porovnani analyzovanych evropskych systému

Mésto Obyvatelé | Rozloha Pocet Pocet Pocet Pocet | Cena denni
[tis. [km?] jizdnich | jizd. kel | stanicna | stanic vypijéky
obyv.] kol na 1000 1 jizdni [ks] [K¢]
[Ks] obyv. kolo
Rouen 110 | 21,38 250 2,273 0,088 22 27
Barcelona 1609 | 98,2 6 000 3,729 0,070 420 /
Moskva 12179 | 1250 2 600 0,213 0,127 330 60
Szeged 163 281 100 0,613 0,120 12 123
Burgos 177 | 107,1 107 0,605 0,187 20 /
Krakow 761 327 200 0,263 0,150 30
Padua 210 93 250 1,190 0,112 28 /
Stirling 49 | 205 160 3,265 0,125 20 156
Chalon s. 45| 15,2 150 3,333 0,080 12 54
Saone
Karditsa 44 | 110,1 60 1,364 0,100 6 27
Aritmeticky primér: | 1,685 0,116 75 K¢
Ceska Lipa 39 | 66,1 62 1,685 | 0,116 7 75 K&

Zdroj: Autor s vyuzitim (63)

Bylo zji§téno, Zze mésto Ceska Lipa by mélo v idealnim piipadé disponovat 62 jizdnimi

koly a 7 stanovisti fungujicimi jako dokovaci stanice. Z dané tabulky byla také vycislena mozna
vymeéra denni vypiijcky na 75 K¢.

Pro nezkreslenou pfedstavu zde autor ukazuje i ndvrh na CBS, podle obecné ptirucky

OBIS (Optimising Bike Sharingin European Cities), kterd byla publikovdna v roce 2011 a

vznikla jako disledek rozmachu CBS v Pafizi a v Barcelon€ v roce 2007. Pfirucka je urcend

pro Sifeni informaci o vice nez 50 BSS. Hlavnimi adresaty ptirucky jsou zastupitelstva mést,

provozovatelé CBS a cyklisticti nadSenci.

Kromé¢ jiného stanovuje tato ptirucka koeficienty pro urceni poctu jizdnich kol,
dokovacich stanic, dokovacich portii a poétu kol na jednu stanici. Ceské Lipa spada do kategorie

malych mést (20 000 - 100 000 obyvatel). Pro vSechny spocitané hodnoty viz Tabulka 4.
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Tabulka 4 Prehled poctu jizdnich kol, portt a stanic podle OBIS

Pramérna hodnota podle OBIS Hodnoty pro Ceskou Lipu (39 tis.
obyv.)

Jizdnich kol na 10 000 obyvatel 14 | Pocet jizdnich kol 56
Stanic na 10 000 obyvatel 1,8 | Pocet dokovacich stanic 7
Dokovacich portii na 1 kolo 1,2 | Dokovacich portl 67

Jizdnich kol umisténych v

jedné stanici 8

Zdroj: (6)

Na zavér tedy bylo na zaklad¢ dvou zdroji vychézejicich z analyzy systémua v Evropé
vyéisleno, kolik jizdnich kol a kolik dokovacich stanic bude potieba pro provoz BSS v Ceské
Lipé. Tento pocet nemusi byt konecny a v pribéhu provozu muize byt navysen. V idealnim
ptipadé by byl systém dostacujici. V tom opa¢ném miize byt systém poddimenzovany, tedy
kapacita jizdnich kol nebude stacit poptavce a bylo by nutné navysit pocet jizdnich kol a posléze
i pocet dokovacich stanic, nebo bude systém naopak predimenzovany, tedy poptavka nebude
takovd, aby se vyuzila celkova kapacita jizdnich kol. V takovém piipadé¢ by bylo nutné
redukovat cely systém z divodl potteby snizeni provoznich nakladl. To vSe uz ale zélezi na

zkuSenostech z provozu a rozhodnuti provozovatele.

V tomto piipad¢ autor tedy navrhuje:
e 60 jizdnich kol.
e 7 dokovacich stanic.
e 70 dokovacich portt.
e 8 jizdnich kol umisténych v kazdé stanici.
e 4 jizdni kola budou uchovéna v rezervé.

6.2 Vybér poskytovatele technické zakladny

Pro vybér potiebné technické zakladny bylo osloveno nékolik firem zabyvajicich se
vyrobou jizdnich kol ur€enych specialné pro CBS, ale také dokovacich stanic, termindli atd.
Tyto firmy také vlastni software potiebny pro sprdvu CBS a pomahaji zacinajicim
provozovateliim (pfevazné mestiim) s rozbéhem CBS.

V uzs§i komunikaci byly nabidnuty kalkulace od tfi firem — od ¢eské znacky Homeport,
némecké firmy Nextbike a fecké spolecnosti Easybike. Pfi vybéru vzal autor v potaz vice
kritérii (napt. cenu softwaru pro spravu CBS, cenu instalace dokovaci stanice ¢i mobilni
aplikace), ktera se ale bohuzel nedaji pro tuto obecnou zakazku zcela konkrétné urcit. Pro vybér

poskytovatele tedy zvolil autor dvé zdsadni hlediska, a to:

e (Cenu dokovaci stanice, s nejméné 10 zamykacimi porty,
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Celkové cenové nabidky spoéitané pro mésto Ceska Lipa autor zpi