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ANOTACE

Cilem této prace je analyzovani silni¢ni a kombinované nedoprovazené pfepravy stanovené na
trase Kladno — Lovosice — Duisburg — Arnhem. Pro porovnani pieprav byla pouzita data
technickd 1 ekonomickd vztazena k silni¢ni soupravé s vyuzitim silni¢éniho intermodélniho

navésu. Tato data byla ziskana z redlnych pfepravnich zakézek.

KLICOVA SLOVA

kombinovana pieprava, silni¢ni pieprava, silni¢ni intermodalni navés, Lovosice, Duisburg

TITLE

Comparison with Road and Combined Transportation

ANNOTATION

The work analyses the problem of road and intermodal transport on route Kladno — Lovosice —
Duisburg — Arnhem. For the purpose of this comparison technical and economical dates related
to a road kit using road intermodal semi-trailer were used. These dates are based on an actual

transportation.
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intermodal transport, road transport, semi-trailer, Lovosice, Duisburg
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Uvod

Porovnani jednotlivych druhti pfeprav a jejich optimalni feSeni pro vybrané trasy je a
bude tématem, které vétSina dopravcl povazuje za sté€zZejni pii samotném planovani piepravy.
Zejména pak v piipadech, kdy jde o importovani ¢i exportovani zbozi mimo vnitrozemi.
Primarni parametry a poZadavky piepravy jsou zde zejména Casova efektivita a ekonomi¢nost.
Proto vyvstava otdzka, jestli je vhodnou variantou vyuzit jeden druh pfepravy nebo spojit
vyhody nékolika doprav soucasné, tedy zvolit moznost kombinované ptepravy. Tato bakalarska

prace bude zamétena praveé na vybér vhodné piepravni trasy.

V prvni Casti bakalarské prace bude autorkou zvolena ptepravni jednotka. Ta je pro
celkové srovnani velmi dulezitd, jelikoz bude pouzita v obou srovnavanych druzich pteprav.
Také je nutno stanovit trasu pfepravy a vytycit prijezdni body, aby samotné srovnani bylo

objektivni.

V druhé Casti prace autorka navrhne trasu pro silniéni a nasledné pro kombinovanou
pfepravu a s ni veskeré souvisejici aspekty, jako jsou vzdalenost, doba jizdy, cena aj. Po ur€eni
téchto hodnot probéhne srovnani a dale i vyhodnoceni, ktera pieprava je pro zvolenou piepravni

jednotku na dané trase vyhodné;jsi.

Ve tieti Casti bakalarské prace autorka porovna provozni vysledky a ekonomické vydaje
pii ptechodu ze silni¢ni pfepravy na nedoprovazenou kombinovanou piepravu s pouZzitim

silni¢nich intermodalnich navésu.
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1 Popis vybrané trasy a pirepravni jednotky

Pro zahajeni feSeni problematiky vybéru optimélni dopravy je potieba se seznamit
s trasou, po které bude pieprava provedena. Cilem této kapitoly je kompletni rozbor trasy
z hlediska piepravy silni¢ni i kombinované. Autorka bude v praci porovnavat trasu Kladno —
Lovosice — Duisburg — Arnhem. Pro vyuziti trasy, jako podkladu ke srovnani silni¢ni
a kombinované piepravy bude tieba, aby v obou piipadech byla trasa dodrzena prijezdem vSech

trasovych bodl bez vyjimky.

Planovani trasy je pro dopravce zakladnim kamenem celého procesu piepravy, protoze
pfedstavuje jakési métitko pro pfipravu a stanoveni zdkladni ceny. Jedna se o proces, diky
kterému ziska podklady na rozpisy nakladt spojené s ptepravou (provoz vozidla, myta, mzdy
posadky, apod.), ale zaroven odhali ¢asovou naro¢nost, véetné kompletni vzdalenosti celé trasy,

coz jsou pro vybér optimalniho druhu dopravy primarni pozadavky.

1.1 Charakter trasy

Z planu trasy je zjevné, Ze se bude jednat o pfepravu mezinarodni, kterd je vedena
celkem tfemi staty. Vzhledem k faktu, Ze trasa zacind a konci na evropském kontinentu,
muzeme predem vyloucit, Ze se kombinovana pieprava bude pohybovat vyhradné po vodni
cesté. Tim se nabizi jediny moZny, ve stfedni Evropé ziejmé nejvyuzivangjsi, systém
kontinentalni intermodalni pfepravy, pii kterém se pfevazna ¢ast cesty odehrava na zelezni¢ni
cesté. Vychozi i konecna ¢ast probihd na pozemnich komunikacich a jeji charakter je zpravidla
co nejkratsi [1]. Tomuto rozhodnuti pro autor¢inu praci napomaha i skute¢nost, ze se na trase

nachazeji dva velmi vyznamné terminaly kombinované ptepravy — Lovosice a Duisburg.

Na zacatku préace je dilezité urcit spoleCnou piepravni jednotku, ve které bude dany
naklad prevazen. Prepravni jednotka je Vv této praci jakousi zakladni veli¢inou. Ke vhodnému
srovnani obou druhli pfeprav proto autorka vyuzila intermodélni néves, ktery je v soucasné
dobé¢ stale uzivangjsim systémem kombinované kontinentalni ptepravy. Jeho Clenéni spada pod

kategorii nedoprovazené kombinované ptrepravy. [1]
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1.2  Vybér spole¢né prepravni jednotky

Piepravni jednotka (nebo také lozna jednotka), ve které je prepravovan naklad jako
soucast jizdni (silni¢ni) soupravy lze uzit i K jinym druhim piepravy bez piekladky samotného
zbozi. Do této skupiny prepravnich jednotek fadime kontejnery, vyménné nastavby, privésy
anebo navésy. Predev§im navésim bude kvuli spravnému srovnani Vv praci vénovana velka

pozornost.

, Naves je pripojné nakladni (silnicni) vozidlo, konstruované pro spojeni s tahacem,

u nehoz se podstatna cast jeho celkové hmotnosti prendsi na tahac. ** [1]

Nedoprovazena kombinovand pieprava se vyznacuje skutecnosti, Ze se samotna
pfepravni jednotka pfevazi na specidlnich zelezni¢nich vozech, nejcastéji koSovych nebo
kapsovych. Kde nejsou ptepravovany posadky silni¢nich vozidel a jizdnich (silni¢nich)
souprav. V tomto feSeném piipade jde 0 systém kombinované piepravy, pti kterém se upraveny
silni¢ni intermodalni naveés piepravuje na specialnich zelezni¢nich kapsovych vozech, které
jsou konstrukéné upravené pro vertikdlni piekladku. Tomuto systému se fika systém

intermodalnich navésu. [1]

Obr. 1 Vertikalni piekladka

Zdroj: [14]

Autorkou zvolena prepravni jednotka je Silni¢ni intermodalni navés, ktery je zaroven

upraven pro vertikalni ptekladku v rdmci systému intermodélnich navési v kombinované
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ptepraveé. Ackoliv je bézny silni¢ni navés od specialniho intermodalniho navésu na prvni pohled
K nerozeznani, je mezi nimi nékolik nepatrnych rozdilt, na které je potieba poukazat.
B&zny silniéni navés je nyni uréen vyhradné pro pouZiti na pozemnich komunikacich?,
intermodalni je urCen 1 k pfepravé na upravenych zelezni¢nich vozech. Tyto navésy jsou
konstrukéné upraveny pro moznost vertikalni piekladky. Jsou vybaveny specidlnimi zvedacimi
patkami pro vertikalni ptekladku, vyztuzenym ramem a oto¢nou podb&hovou ochranou. [1]
Proti béZznym silni¢nim navésim jsou t€z8i 0 asi 500 kg a zaroven i drazsi kvili rozsifenym
moznostem jejich manipulace. Navés bude po silni¢nich sitich tazen libovolnym tahacem, ktery

splituje emisni normu EURO V.

Pro uskute¢néni dané piepravy je potfeba urcit konkrétni vdhu celého nakladu.
Vzhledem k tomu, Zze prob&hne pteprava jednoho navésu jakozto jednotné kusové zasilky, bude
plné naloZeny paletizovanym materidlem, tedy mnoZzstvim 34 europalet. Maximalni vaha

nakladu by se tak méla vysplhat na 24 tun.

Tabulka 1 Specifikace intermodalniho navésu

Délka Siika Vyska Vaha Max. vaha Pocet palet
(mm) (mm) (mm) (®) nakladu (t) (EUR)
Intermodalni | 93670 | 2450 | 2710 5 24 34
naveés

Zdroj: Autorka s vyuzitim [3]

Zpravidla se klasicky silni¢ni navés od intermodalniho rozmérové nelisi, a proto je
mozné jeho specifikace demonstrovat na klasickém 3-napravovém valnikovém navésu, ktery
nabizi znamy vyrobce Schwarzmiiller. VSechny navésy musi splitovat pozadavky, tykajici se

povolenych rozméri silniénich vozidel dle normy CSN 73 6058.

1 B&zné silniéni navésy bylo do roku 2004 mozné vyuzit i v kombinované piepravé v ramci systému doprovazené
pfepravy Ro-La (Rollende Landstrasse). Jejich piekladka spocivala v jednoduchém feseni horizontalniho najeti na
specialni zelezni¢ni vozy spolec¢né s tahacem.
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Obr. 2 Rozméry 3-napravového valnikového vozu

Zdroj: [4]

Jako taha¢ autorka zvolila vozidlo zna¢ky DAF a jeho specifikace uvedla do tabulky 2.

Vyrobce u tohoto tahac¢e uvadi nizké provozni ndklady a také maximalni spokojenost fidice

s vysokou spolehlivosti. Dany model je ur¢eny pro pouziti u dalkovych pieprav a je zde kladen

duraz na komfort fidice. [5]

Tabulka 2 Specifikace tahace

Délka Sirka | Vyska f? rﬁ(l)liﬁgsét Vykon Rok Emisni
(mm) (mm) (mm) (t) (kW) vyroby | norma
DAF FT EURO
XE105.460 6160 | 2490 | 3820 18 340 2008 v
Zdroj: [5]
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2 Rozbor trasy silni¢ni prepravy

Silni¢ni pfeprava se provozuje po vlastni ose, vyhradné na silni¢ni siti nakladnimi
automobily. Proti kombinované piepravé, kdy hlavni ¢ast trasy je vedena po danych koridorech
zelezni¢ni sit€, se silnicni pfeprava 1iSi zejména v rozsdhlosti a cCetnosti pozemnich
komunikacich. Diky této skuteCnosti se nabizi cela Skdla moznosti, kudy vést nakladni

automobily ke stanovému mistu uréeni.

2.1 Z:akladni hodnoty trasy

Cilem kazdého dopravce je vysoka efektivita a rychlost pfepravy. Proto je tieba tomu
i pfizpusobit vedeni trasy, které v tomto piipadé vyzaduje jeji dikladny propocet. Zahrnuje
v sob¢ zadani jednotlivych parametri silni¢niho vozidla véetné samotné volby trasy. Dopravci
proto vyuzivaji K vypoctu trasy profesionalni vysoce vykonné softwary, které na zakladé¢
zadanych parametri propo¢itavaji optimalni cestu. I zde pro vypocet stanovené trasy Kladno -
Arnhem autorka pouzila profesionalni software - PTV Map&Guide, ktery je k dispozici online

na oficialnich strankach jeho vyvojare.

2.1.1. PTV Map&Guide

Planovac ptepravnich tras PTV Map&Guide stanovi optimalni trasu na zéklade vypocta

spolehlivé a presné. Pfi vypoctech zohledni vSechny relevantni tidaje jako je:

omezeni pro nakladni vozidla,
- nebezpecné néklady,

- prepravni naklady,

- ndklady na mytné,

- individualni profily vozidel

- optimalizace poradi zasilek.

Soucasti spolecnosti je specialni mapové odd€leni, diky kterému jsou uzivatelim poskytnuty
kvalitni digitalni mapova data. Velkou vyhodou softwaru je, ze pii planovani tras zohlediuje
1 omezeni vysky, Sitky, délky a celkové hmotnosti vozidla, také zatizeni na napravu a zdkazy

prujezdl nad 3,5 tuny nebo piepravu nebezpeénych nakladu. [3]
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2.1.2. Trasa piepravy a ¢asové hodnoty

Trasa se sklada ze dvou zékladnich bodii a to vychoziho a koncového. Vychozi bod
zpravidla oznaCuje misto, kde probéhne nakladka a ptevzeti daného zbozi do piepravy.
Koncovy bod oznacuje cil trasy, respektive misto vylozeni ndkladu a ukonceni pfepravy.
V tomto piipadé je vSak nutné oznacit i prijezdni body, coz jsou mista mezi vychozim
a koncovym bodem, které jsou soucasti trasy a pies které je nutno projet. Soucasti tohoto

parametru je zadani konkrétniho mista nakladky a vykladky (tj. adresy).
Vychozi bod: Kladno (C2)
Prijezdni bod 1: Lovosice (CZ)
Prijezdni bod 2: Duisburg (D)

Koncovy bod: Arnhem (NL)

QLeIVStaa P L th)rdhnrn \ ] 4
% 1 M E>Wolfsburg {
sterdam X ‘\\\\,‘/g«, L

annover i

& “Ha
Blelefeld

o
_ /Guterslom ' f
g }leaderhorn y

Obr. 3 Mapa trasy
Zdroj: Autorka s vyuzitim [3]

Aby vypocet demonstroval co nejpiesnéjsi ¢asové udaje, je mozné k danym bodim
pridat i data ptijezdl a odjezdl véetné konkrétnich casovych jednotek. Tento parametr je vSak
pro srovnani nedilezity. Na zdklad€ téchto udaji ziskdvame piehled o celkové vzdalenosti
a dob¢ jizdy. Tyto dva parametry se budou na zdklad¢ nastavovani dalSich specifik nadéle
menit. Proto je potifeba do vypoctu zadat dalsi, velice dulezity aspekt, ktery mtize tyto parametry

vyrazné pozménit, napt. rozméry a hmotnost vozidla.
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2.1.3. Parametry silni¢niho vozidla, posadky a doby Fizeni

Parametry silni¢niho vozidla jsou nedilnou soucasti méteni trasy, ackoliv jejich zadanim
do ptislusného softwaru dochazi v ramci optimalizace trasy k minimalnim ¢asovym zménam.
Po zadani parametri dochézi k uréeni vhodnych pozemnich komunikaci, na kterych se vozidlo
s danymi rozméry ¢i specifikacemi smi pohybovat. Na zékladé jednotlivych hodnot lze
vypocitat trasu, kterd se muze vyhybat ekologickym z6ndm v danych zemich nebo napiiklad
chranénym piirodnim lokacim (pii piepraveé nebezpecného nakladu). Klicovymi parametry jsou
veskeré tidaje jizdni soupravy — rozméry, hmotnosti, po¢ty naprav, motorizace, emisni tiidy ¢i
kategorie nakladu, které souprava piepravuje. [3] Samotna souprava jako takova musi

odpovidat vSem parametriim provozu na silni¢nich komunikacich.

Dle natizeni ¢. 561/2006 je kazdy dopravce povinen umistit do vSech svych vozidel nad
3,5 tuny zéznamova zafizeni (tachografy) a seznamit fidi¢e s technickymi podminkami
a zpusoby pouzivani. Tato zatizeni slouzi k zaznamenavani veskerych ¢innosti fidice, jako jsou
doby fizeni, doby odpocinku a bezpec¢nostnich ptestavek a také zaznamenavani rychlosti
Vv zavislosti na Case. [6] Pravé tyto hodnoty jsou dal$i soucasti, které je potfeba umistit do
procesu vypoctu trasy. Pro lepsi porozuméni hodnotam, které je poteba dosadit do vypoctu, je
tieba se seznamit s predpisem pro praci osadek, tedy Nafizeni Evropského parlamentu a Rady

¢. 561/2006, které presné pojednava o pracovni dobé fidice:

,,Po 4,5 hodindch rizeni musi mit Fidic neprerusenou prestavku nejméné 45 minut, pokud
mu nezacind doba odpocinku. Tato prestavka miize byt nahrazena prestivkou v délce nejménée

15 minut, po niz nasleduje prestavka v délce nejméne 30 minut. “ [6]

Natizeni dale popisuje i pojmy celkové doby fizeni, tydenni doby fizeni apod. Pro zde
uvedenou trasu vsak bude stacit orientovat se ve zminéném odstavci, popisujici denni pracovni

dobu fidice.

Doba fizeni a odpocinku fidice vozidla je zasadnim udajem, ktery se odrazi zejména
Vv Case celé prepravy. Bez tohoto idaje nelze objektivné posoudit, jak dlouho bude pieprava
probihat a jakou povahu bude mit celd pracovni doba fidice. Vypoctovy software bere vSechny
tyto doby v potaz a zaznamenava je v zavislosti na samotné trase. VéEtSina dopravci disponuje
proskolenymi dispecery, ktefi trasy propocitavaji na miru dané jizdni soupraveé. Existuji vSak
mensi podniky, kde jsou samotni fidi¢i nuceni volit si trasu dle vlastniho rozhodnuti nebo

aktualnich podminek. Tato metoda je pro samotné fidi¢e vcelku nevyhodnd, protoze existuji
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ptipady, kdy za Gc¢elem zkréaceni trasy vyuziva fidi¢ komunikace, které nejsou prijezdné jeho
jizdni soupravou a jsou proto nespolehlivé. V komplikovanosti veskerého planovani trasy jizdni

soupravy tkvi jedna z nevyhod silni¢ni ptepravy.

Na rozdil od ptepravy kombinované, ktera se tidi stanovenymi jizdnimi fady a pohybu
po danych Zzelezni¢nich koridorech je vSak silnicni doprava specificka pravé rozmanitosti
dopravni sité, po které se muze vozidlo pohybovat. Pravé diky této skute¢nosti Ize v omezeném
méfitku ovliviiovat i prab¢h stanovené trasy na zakladé aktudlnich pozadavkd samotného

dopravce volbou rezimu trasy.

2.1.4. Rezim trasy

Zadanim cestovnich bodii a parametrli vozidla s osddkou software navrhne urcity
bali¢ek vhodnych tras, ktery odpovida autorkou uvedenym moznostem. Zpravidla plati, ze ¢im
delsi je planovana trasa, tim vice se nabizi moznosti, jak se dostat do zvoleného cile. Dopravce
byva Vv pfepravni smlouvé zavazan, ze dodd pozadované zbozi v urCitém case, ktery urci
odesilatel. Obecnym cilem piepravy je co nejrychlejsi dodani. Primarnim tkolem dopravce je
proto zvolit nejrychlej$i moznou trasu. K takovymto u¢elim slouZi volba rezimu trasy, ktera je
soucasti nejen profesionalnich propoc¢tovych softwarti, ale zaroven i obyc¢ejnych GPS navigaci.
Volba rezimu trasy ma za ukol vyfiltrovat a vybrat jednu optimdlni trasu, kterd odpovida

zvolenym pozadavkium. Vybér nej¢astéji probiha ze 4 zakladnich rezimu:

nejrychlejsi trasa,

nejkratsi trasa,

ekologicka trasa,

kombinace vsech.

Kazdy ze zminénych rezim ma za kol zaméfit se na jeden strategicky cil podniku
a zaroven odpovidat kritériim zadanych v ptedchozich bodech. BohuZel ne vzdy je vybér
rezimu dle dané preference tou jednoznacné optimalni volbou. I kdyZ jsou rozdily mezi
jednotlivymi rezimy casto zanedbatelné, spravnd volba trasy vyzaduje c¢asto mnoho
strategického usuzovani a predvidani. Existuje spousta vyjimek, které software do svého
propoctu nezahrne a které mohou mit zasadni vliv na priibéh a rychlost celé piepravy. Mezi
takovéto vyjimky patii naptiklad proménlivé povétrnostni podminky, dopravni nehody na trase

nebo objizdné trasy v ramci uzavirek na silni¢nich komunikacich. Casto hraji v piepravé roli
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i dopravni $picky v urcitych hodinach, kde dochazi ke zvysenému naristu frekventovanosti na

nékterych dopravnich tazich. [3] Je jiz na samotném dopravci, jaka kritéria obnasi strategie jeho

prepravy: nizka cena, kratka vzdalenost nebo Setrnost k zivotnimu prostredi.

Ideélni formou trasy by méla byt ta varianta, ktera je rychld, kratka a finan¢né nejméné
nakladnd. Samotnd pteprava podléhd kromé urcitych fixnich ndkladi dopravce i vydajim
ve formé mytného, kterému se v mezinarodni pieprave téméf neni mozné vyhnout. Zvlasté pak,
pokud se chce dopravce pohybovat nejefektivnéj§im moznym zptisobem, a to po magistralach.
Cena mytného je ovlivnéna délkou magistraly, po které je souprava s ndkladem vedena a také

podle celkové hmotnosti jizdni soupravy.

2.2 Vybér trasy

Po zadani veskerych udajt software vybral nékolik variant trasy, na jejichz zakladé
vyhodnotil veskeré vyhody a nevyhody, které dana cesta obnasi. Zadané parametry jsou
ve vysledné trase zahrnuty, takZe uz jen zbyva rozhodnout, jaka trasa je pro konkrétni ucel
piepravy idealni. Aby mohla autorka celou situaci zhodnotit, vybrala 2 odli§né varianty tras —
»severni“ a ,jizni", které spliuji veSkeré tratové pozadavky, vcetné prijezdnich bodi
v Lovosicich a némeckém Duisburgu. Samoziejmosti je dodrzovani povolené doby fizeni,

bezpecnostnich prestavek a odpocinkt podle jiz zminovaného natizeni ¢. 561/2006.
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Pozndamka: Modra ,,severni* trasa je v tabulce uvedena jako trasa A, Zelend ,,jizni* trasa je

uvedena jako trasa B.

Prvotnim cilem, na ktery je tfeba se zaméiit, je celkova vzdalenost a Cas obou tras.
Tomuto aspektu jasné¢ dominuje ,,severni trasa A, ktera je o 97 km kratsi a téméf o 3 hodiny
celkového ¢asu rychlejsi nez ,,jizni* trasa B, ktera ve vypoctech byla stanovena jako sekundarni
trasa. Trasa B disponuje niz§imi naklady za mytné, které vSak nejsou vyrazné nizsi, nez u trasy

A, pouze o necelé 3 EUR. [3]

Sekundarnim cilem piepravy je emisni hodnota COz, které na trase Kladno — Lovosice
— Duisburg — Arnhem pfipada na jizdni soupravu. Nizsi hodnotu zaznamenala opét ,,severni‘
trasa A, ktera vyprodukuje kolem 787,69 kg CO.. Jedna se tedy jednoznaéné o Setrné&jsi

pfepravu vuéi zivotnimu prostiedi. [3]

Z tabulky 3 je tedy zjevné, Ze ,,severni® trasa A bude skute¢né optimalni volbou pro
pfepravu ndkladu z Kladna do Arnhemu. Rozdil 3 EUR v mytnych poplatcich se pro dopravce
nejevi jako zaddny zavazny problém. Doba aktivni jizdy fidice ¢itd bez sedmnacti minut pfesné
dvacet ¢tyfi hodin. V této dobé jsou zahrnuty bezpecnostni pirestavky a doba odpocinku.
Vysledna doba bude v zavéru samoziejmé vyssi, a to kviili nepredvidatelnym situacim, jako
jsou napiiklad aktudlni uzavirky, ptipadné zhorSeni povétrnostnich podminek, dopravni zacpy

ve vétSich méstech nebo neocekavané prestavky fidice.

Tabulka 3 Varianty tras

Ujeta trasa | Trasa s myty | Odjezd | Ptijezd | Doba jizdy | Mytné CO2

[km] [km] [hod] [hod] [hod] [EUR] [ka]
Trasa A | 807,61 719,70 10:00 9:28 23:43 112,88 | 787,69
TrasaB | 904,80 700,20 10:00 | 11:14 26:33 109,94 | 942,87

Zdroj: Autorka s vyuzitim [3]

Itinerat ,,severni® trasy A autorka uvedla v tabulce 4. Pteprava je zahajena ze stiedu
Kladna v 10:00 hodin, kratce po ukonceni nakladky vozidla. Po 1 hodiné 23 minutach nastava

ptijezd do prvniho prijezdného bodu, mésta Lovosice, odkud pokracuje do Némecka, kde ve
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14:30 prichazi prvni bezpe¢nostni piestavka, kterd bude trvat 45 minut. Jako misto odpocinku

zvolil software motorest u Liitzen Meuchenu, piiblizné na 277 kilometru trasy. [3]

Po uplynuti doby bezpecnostni piestavky pokracuje fidi¢ smérem K druhému

prujezdnému bodu v Duisburgu. Na 615 kilometru u mésta Soest ptichazi dalsi, tentokrat jiz

odpocinkova prestavka, kterd trvé jedenact hodin. Podle propoctii by mél fidi€ vyrazit nejdiive

v 6:45 a k prijezdnému bodu v Duisburgu dorazit v 8:08. Trasa je po 807 km a 23:43 hodinach

zakonc¢ena v cilovém mésté Arnhem v Nizozemsku, kde probéhne vykladka. [3]

Tabulka 4 Itineraf trasy A

. Pobyt Délka trasy Rozdil vzdalenosti
Misto Cas
[hod] [km] [km]
Kladno 10:00 - 0,00 -
Lovosice 11:23 - 58,69 58,69
Prestavka na cesté 14:30 0:45 277,62 218,92
Doba odpoc¢inku na
19:45 11:00 615,62 338,01
cesté
Duisburg 8:08 - 708,08 92,45
Arnhem 9:43 - 807,61 99,53

Zdroj: Autorka s vyuzitim [3]
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3 Rozbor trasy kombinované piepravy

Cilem této kapitoly je podrobn¢ analyzovat vybranou trasu z pohledu kombinované
ptfepravy, jeji charakter, ¢asovou a finan¢ni néaro¢nost. ,,K hlavnim vyhodam kombinované

prepravy patri predevsim:

- sniZeni, respektive odstranéni tézké rucni prdce,

- zvySeni bezpecnosti pri praci a snizeni pracovnich urazii,

- komplexni mechanizace a automatizace nakladkovych a vykladkovych operaci,

- zvySeni produktivity prace,

- zlepseni pracovniho prostredi,

- zkvalitnéni a zrychlent toku potrebnych informaci pred a behem pritbéhu prepravy,

- zrychleni prepravy a tim rychlejsi uvolnéni zbozi z vyroby a obéhu,

- zjednoduseni a zkvalitneni v oblasti baleni a zajisténi zboZi p¥i preprave,

- zvwySeni bezpecnosti prepravovaného zbozi a snizeni rizika poskozeni Ci ztraty zbozi

Vv celém prepravnim retézci. ** [1]

3.1 Strategie prepravy

Stejné€ jako u silni¢ni piepravy zajima piikazce, zda bude zasilka dorucena rychle,
efektivné, levné a bezpetné. Na vzdalenéjsi mezinarodni trasy je kombinovana pieprava
vyhodné&jsi zejména, co se tyce nakladl spojenych s dopravou a spotiebou pohonnych hmot na
prepravni jednotku. Ucelené vlaky kombinované piepravy jsou Casto tazeny elektrickymi
lokomotivami a tim dochazi k markantni uspotfe pohonnych hmot a zarovei ekologi¢nosti celé
ptrepravy. Kombinovana pieprava se vyznacuje pravé i zvysenou bezpecnosti prepravovaného
zboZi a sniZeni rizika poskozeni ¢i ztraty ndkladu. Samotnd pfeprava vSak Castokrat zabere kvili
celé jeji organizaci 1 nékolikandsobné vice Casu, nez je tieba u silni¢ni pfepravy. Divodem,
pro¢ je v poslednich letech tento zpisob piepravy tolik vyuzivany, jsou nizka nakladovost

a ekologic¢nost. [1]

Kombinovana pfeprava se vyznacuje skuteénosti, ze se hlavni usek trasy? realizuje
po Zelezni¢ni cesté a pocatecni a koncovy uUsek je veden zpravidla po silni¢ni infrastruktuie.
Témto tsektm se fika silni¢ni svozy a rozvozy (,,prvni a posledni mile*), a nemély by byt delsi

y

nez 150 km. [1] V autorkou feSeném piipad¢ pujde o useky z Kladna do terminalu Lovosice,

2 Hlavni usek trasy nesmi byt kratsi jak 100 km.
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a dale pak z terminalu Duisburg do nizozemského Arnhemu. Oba tyto useky splituji podminku

vzdalenosti do 150 km.

Soucasti celého procesu kombinované prepravy je dale prekladka prepravnich jednotek
Vv logistickych piekladistich, organizace piepravniho fetézce ve smyslu vyhledavani vhodného
dopravce pro svoz a rozvoz zasilky. Cela pteprava probiha v jedné piepravni jednotce, urené
jiz na zacatku prace, a diky tomu ma povahu jednotné vozové zasilky pravé kvuli nizkému
objemu zbozi. Na zakladé této skute¢nosti, a dalSich kritérii, jako jsou naklady dopravce,
vzdalenosti piepravy, hmotnosti zasilek nebo C¢isté jen uroven piepravy, je operator

kombinované ptepravy schopny stanovit redlnou cenu za poskytnuté sluzby.

Jednu z nejdulezitéjsich Casti celé prepravy tvoii prekladka zbozi na jiny druh dopravy.
V tomto analyzovaném piipad¢€ piekladka na zelezni¢ni kapsové vozy, které budou sméfovat
do némeckého Duisburgu. K témto tceliim slouzi specidlni prekladisté a terminaly, které jsou
nedilnou soucasti fetézce kombinované piepravy. Trasa musi spojovat dva uzly logistického
fetézce, tedy jiz zminéné prekladisté nebo termindly, a to ve vzdalenosti zpravidla delsi nez 150
km. Bez piekladist kombinované piepravy neni mozné uskutecnit samotnou piepravu

a jejich umisténi na trase je nutnou podminkou.

3.2 Vyznamné terminaly na trase

Prekladistém nebo také termindlem, je mySleno strategické misto v logistickém fetézci
prepravy, ve kterém je mozno shromazd'ovat a zpracovavat zboZi. Zejména pak jej prekladat

z jednoho druhu dopravniho prostiedku na druhy pomoci piekladacich mechanizmim.

., Silnicni intermodalni navesy se prekladaji vertikalnim zpusobem. Jejich manipulace
a prekladka se provadi prekladacimi mechanismy vybavenymi zarizenim (klestinami) pro

prekladku vyménnych nastaveb. ““ [1]

Diky témto moZnostem slouZi terminaly zejména k uceliim provozovani kombinované
pfepravy. Jednd se o strategickou pozici na trase, kde dochazi k prvotni manipulaci zbozi
V ramci prepravy bez jakéhokoliv ptekladani zboZzi do jiné piepravni jednotky. Tyto terminaly
kombinované ptepravy nabizi, mimo uschovy a piekladani zbozi, velké mnozstvi dalSich

sluzeb:
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- podani zasilky k ptepravé u dopravce,

- mistenkovani jednotlivych vlakovych spoju,

- pronajem piepravnich jednotek,

- dobijeni agregatt izotermickych ptrepravnich jednotek,
- zajisténi komplexniho celniho odbaveni zasilek,

- paletizace zbozi,

- opravy a revize piepravnich jednotek,

- podani zpravy o pohybu zésilky,

- zajisténi urcité teploty uvnitt pepravni jednotky,

- dodani plomby ¢i kontejnerového zamku véetné zavéseni.

Tomu odpovida i1 plocha jednotlivych ptekladist’, které musi krom¢ dostate¢né manipulaéni
a ulozné plochy, byt vybaveny i1 odpovidajicim stavebnim a technologickym vybavenim

pro manipulaci zbozi z jednoho druhu dopravniho prostiedku na druhy. [1]

Trasa z Kladna do Arnhemu je na prvni pohled navrzena jednoznaéné pro
kombinovanou piepravu. Duvodem jsou dva vyznamné terminaly a useku trasy, v Lovosicich
a Vv Duisburgu v Némecku. Mezi témito dvéma terminaly jezdi od roku 2005 pravidelné vlakové
spoje kontinentdlni kombinované piepravy, které zajiStuje 1 znamy cesky operator
kombinované dopravy BOHEMIAKOMBI. Jedna se =zarovenn o prvni mezinarodni
kontinentalni linku kombinované prepravy, ktera byla zavedena. [1] Nardst zajmu
0 kombinovanou pfepravu zpusobil, Ze se na této trase vypravuje od roku 2010 az 5 vlakovych

spojeni kazdy tyden. [7]

3.2.1 Terminal Lovosice

Provozovatelem jednoho z nejvyznamnéjsich vetejnych ¢eskych terminali je spolecnost
CD — DUSS, Terminal a.s. a rozklada se zhruba na 33 hektarech plochy. Areél zaujima polohu
na IV. koridoru (severozapadni Cechy) a diky své vyhodné pozici a vysoké propustnosti
dopravni sité je schopen obsluhovat az 3 druhy doprav — silni¢ni, zZelezni¢ni a leteckou. Hlavni
¢innosti prekladisté je prekladani typu ,,silnice — Zeleznice” a ,,zeleznice — Zeleznice®,
skladovani ptepravnich jednotek, paletizace a baleni zbozi, poskytovani celnich i spedi¢nich

sluzeb apod. [8]
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Kontejnerovy terminal disponuje plochou az 21 hektart. Manipula¢ni a skladovaci
plocha se rozklada na 12 hektarech. Skladovaci plocha je az 1000 TEU a obsluhu terminalu
zajistuji dva nakladace se zdvihem 45 tun. Ty jsou schopny manipulovat s pfepravnimi
jednotkami (kontejnery, vyménné nastavby a intermodalni navésy) a piekladat je na specialné
upravené zelezni¢ni vozy. [8] Jde o strategicky vyhodnou pozici pro piepravu nakladi ve sméru

zapadni Evropy jak po silnici, tak po zeleznici.

Ceskym operatorem, ktery nabizi prepravni linky v Lovosicich je spole¢nost
BOHEMIAKOMBI. Jedna se o nejvétsiho operatora kontinentdlni kombinované prepravy
v Ceské Republice. Mezi jejich hlavni ¢innosti patii planovani kombinované piepravy
a organizace vzajemné spoluprace mezi silni¢nimi a zelezni¢nimi dopravci. V soucasné dobé

operuje ve spolupraci s dopravecem CD Cargo, a.s. na 3 zasadnich linkach [9]

- Lovosice — Duisburg/Rotterdam
- Lovosice — Hamburg

- Lovosice — Antverpy. [9]

Linka do Duisburgu, je prvni a puvodni linkou, ktera je v provozu od roku 2005.
V soucasné dobé vypravuje operator BOHEMIAKOMBI 5 vlakl tydné v nepravidelnych
intervalech a nabizi moznost piepravy hromadnych zasilek v podob¢ ucelenych vlakd nebo jen

jednotnych kusovych zasilek. [9]

Lovosice hraji na autorkou vybrané trase dulezitou roli vychoziho bodu fetézce
kombinované piepravy. Zde probéhne piekladka intermodalniho navésu, ktery ptijede z Kladna
na zelezni¢ni kapsovy viz. Je mozné, ze pied nalozenim na Zelezni¢ni viiz, bude potieba po
domluvé s provozovatelem terminélu intermodalni ndvés na ¢as uskladnit. V cené je zahrnuta,
jak samotna preprava s pojisténim, tak i naklady na vykladku vcetné ptipadné uschovy

ptepravni jednotky v arealu terminalu. [12]

3.2.2 Terminal Duisburg

Duisburgsky terminal Ruhrort Hafen, ktery se nachazi v centru samotného Duisburgu,
je pro ceskou logistiku dilezitym mistem, zejména pak kvili spojeni s terminalem
vV Lovosicich. Spole¢né tvofi jedno z nejzadsadnéjSich spojeni, co se kombinované dopravy tyce.
Duisburg je mistem, kam vede vétSina logistickych zakazek ze sttedni Evropy. S plochou 14

hektart a pfimym propojenim na silni¢ni, zelezni¢ni i vodni dopravu Se jedna logisticky 0 velice
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vyznamné misto. Termindl protind 9 koleji s celkovou délkou az 6 km a kapacita skladovaci
plochy je 500 TEU. Obsluhuji 3 vysuvné stohovace se zdvihem 40 tun a jeden portalovy jefab.
[10]

Jedna se o misto, kde probéhne piijem naveésu z Lovosic a vertikalni vykladka ptrepravni
jednotky zpét na silni¢ni soupravu, kde bude pokracovat do Nizozemi. Samotny terminal
samoziejmé nabizi moznost vybéru silni¢nich dopravet pro koncovy rozvoz zasilky do mista
uréeni. V momenté vylozeni a pfipojeni navésu za taha¢ ptipadd odpovédnost za zasilku
silnicnimu dopravci, ktery se zavazuje, Ze zasilku dopravi na stanovené misto v uréeny cas

a predevsim bez poskozeni.

3.3 Casova narocnost prepravy

Obdobné jako v Ceské Republice pusobi sesterska spole¢nost CD-DUSS, je
provozovatelem a zaroven i operatorem v Duisburgu spole¢nost DUSS. [10] Na zakladé této
spoluprace je uzaviena pravidelnd linka mezi obéma mésty, kterd je vzdalena v nejlepSim
mozném piipadé 705 km. Tuto vzdalenost urazi uceleny vlak s pravidelnym jizdnim fadem
za zhruba 15 hodin a to pravé diky pravidelnéj$im spojim na trase Lovosice — Duisburg, ktera
od roku 2010 ¢ini 5 vlakl tydné. Pokud do casové narocnosti pfipocitdme i celkovou dobu

svozu a rozvozu na silnici, tak se vysledna hodnota opét o n¢kolik hodin prodlouzi. [12]

3.4 Naklady za prepravu

Velmi dilezité, stejné jako u kazdé jiné piepravy, jsou vynalozené naklady odesilatele
za prepravu. Veskeré ndklady se rozdéluji mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravce. Néklady za
pohyb po silnici by mély byt zanedbatelngjsi ve srovnanim s ndklady za manipulaci a cast

pfepravy uskute¢nénou Zeleznicni dopravou.

Cena pfepravy se stanovuje na zdkladé celkové vzdalenosti trasy a hmotnosti nakladu
a prepravni jednotky. V cené je dale zahrnuto dovozné, vcetné naloZeni ndvésu na Zelezni¢ni

vuz a jeho vyloZeni, pfipadné i pojisténi celé zasilky.

Pro tuto autor¢inu demonstraci stanovil tarif ¢esky operator BOHEMIAKOMBI s.r.0.,

podle parametrii ptepravni jednotky a skutecnost, Ze autorka hodld zasilku ptepravit
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jednorazovym zpusobem. PIn¢ nalozeny zvoleny intermodalni navés, jehoz hruba hmotnost je
27 tun by byl na vzdalenost 705 km na trase Lovosice — Duisburg ptepraven podle operatora za
sumu 547 EUR. V této cené je zahrnuto dovozné, véetné naloZeni navésu na vlak v Lovosicich
a jeho slozeni z vlaku v piekladisti v Duisburgu. Casova naro¢nost vozové zasilky je podle
operatorem stanoveného jizdniho fadu asi 15 hodin. Je mozné, Ze se objevi dalsi vydaje,
a to ve form& ulozeni prepravni jednotky V aredlu termindlu po dobu, nez bude nalozen na
Zelezni¢ni kapsovy viz a vypraven vhodnym spojem do mista urCeni. [11] Tato Castka
samoziejmé narusta v piipadé, ze by bylo potieba vyuzit dalSich sluzeb terminalu, jako je
napiiklad pojisténi zésilky apod. Nedilnou soucésti kombinované piepravy je svoz (Kladno —
Lovosice) a rozvor (Duisburg — Arnhem) ptepravované manipulaéni jednotky do terminalu, kde

autorka pocita s cenou 30 ,- K¢/km i s dal§imi poplatky. [13]

Tabulka 5 Popis trasy a naklada

Ujeta trasa [km] Doba jizdy [hod] | Cena piepravy [EUR]?

Svoz 62 1 70
Prieprava po
P _ p 705 15 547
Zeleznicli
Rozvoz 106 2 120
Celkem 873 18 737

Zdroj: Autorka s vyuzitim [11, 12, 13]

Ve stanoveném piipad¢ kombinované kontinentalni piepravy na trase Kladno —
Lovosice - Duisburg — Arnhem se cena za piepravu pohybuje ve vysi 737 EUR. Trasa ptepravy
je dlouha 873 km a zdolana bude za dobu 18 hodin.

3 Kurz eura Ceské Nérodni banky ke dni 13. 4. 2017 - 26.705,- KC
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4 Porovnani preprav

Jako velkd vyhoda silni¢ni pfepravy je bez pochyby rozsahlost a pestrost silni¢ni sité,
1 kdyz pomineme tseky, kde se vozidlo nesmi pohybovat, bud’ kviili jeho rozmértim, riznym
specifikacim nebo ekologickym zénam a chranénym piirodnim lokacim. I diky této vyhod¢ se
V dnes$ni dob¢ stale nepiiznivé vyviji délba ptepravni prace mezi jednotlivymi dopravnimi
mody. Pro zlepseni této situace je tieba cast preprav realizovanych po pozemnich komunikacich

ptevést na jiny druh dopravy Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi. [15]

Po analyze silni¢ni a kombinované piepravy pfiisla autorka k zjisténim, ktera jsou
uvedena v tabulce 6. Pfi porovnani ujetych vzdalenosti obou pteprav, je vyhodngjsi silni¢ni
preprava, diky které je mozné stanovenou trasu urazit po cest€¢ o 65 km kratsi. Ale to je za
predpokladu, ze cesta po Zelezni¢ni trati bude ta nejkratsi. V jiném piipadé by se tato hodnota
jesté navysila. Po zdolani vzdalenosti 808 km v préaci zvolenym tahacem DAF FT XF105.460
odpovidajicimu EURO V (emisni norma stanovujici limitni hodnoty Skodlivin ve vyfukovych
exhalacich motorovych vozidel) unikne do ovzdusi 787,69 CO-/kg, na rozdil od kombinované
prepravy, kde jsou ucelené vlaky Casto tazeny elektrickymi lokomotivami a K této hodnoté se

ani z daleka nepfiblizi.

Po porovnani doby jizd je ¢asové vyhodnéjsi pieprava kombinovana. Do doby 24 hodin
u silni¢ni pfepravy jsou zapocitdny mimo samotné doby piepravy i piestavka na cesté a doba
odpocinku na cesté pro fidice. Vysledna doba bude v zadvéru samoziejm¢e vyssi, a to kvili
nepfedvidatelnym situacim, jako jsou naptiklad aktualni uzavirky, ptipadné zhorSeni
povétrnostnich podminek, dopravni zacpy ve vétSich méstech nebo neocekdvané piestavky
fidi¢e. Cast kombinované pfepravy vedené po Zeleznici podle pravidelného jizdniho #adu bude
bez nepredvidatelnych okolnosti uskute¢néna za dobu 15 hodin. Je nutné pfipoc€ist 3 hodiny,
kdy probéhne svoz a rozvoz z vychoziho Kladna do koncového Arnhemu. Déle potieba
zohlednit a pfipocist ¢asové hodnoty, kdy bude vozidlo pfistaveno v terminalu a ¢ekat na

odbaveni a prekladku, ptipadné nakladku.

V kone¢ném vysledku se doba piepravy u silni¢ni a kombinované prepravy blizi ke
stejnym hodnotam. Proto autorka jako rozhodujici bere v potaz cenu obou pieprav, pficemz
z tohoto thlu pohledu vychazi jako optimalni volba kombinovanou ptepravou. Cenovy rozdil
obou pieprav se pohybuje ve vysi 170 EUR. Kde v cené 738 EUR jsou zahrnuty svozy a rozvory
po pozemnich komunikacich, cesta po Zeleznicni dopravni cesté, naklddka, ptekladka

a vykladka.
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Tabulka 6 Porovnani pteprav

Ujeta vzdalenost Doba jizdy Cena pfepravy
[km] [hod] [EUR]
Silni¢ni pieprava 808 24 908
Kombinovana pieprava 873 18 738

Zdroj: Autorka s vyuzitim [3, 11, 12, 13]
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5 Porovnani preprav pri vétSim objemu nakladu

Cilem této kapitoly je porovnani provoznich vysledki a ekonomickych vydaju pfi
pfechodu ze silni¢ni pfepravy na nedoprovazenou kombinovanou piepravu s pouzitim
silni¢nich intermodalnich navési od spole¢nosti Krone. Autorka zde tedy porovna podklady

z technické stanky, pfepravniho vykonu, doby ob&hii a pfimych nakladt u obou typti navésu.

Autorkou pouzita data v této kapitole jsou z realnych piepravnich zakazek (600
preprav), uskuteénénych z Ceské Republiky ve sméru severozapadni oblasti Némecka, Belgie
a Nizozemi. Tato data byla poskytnuta dopravcem, ktery z divodu citlivosti informaci je v praci
uveden jako dopravce X, a proto jsou Vv praci uvadéna v obecné roving€. U silni¢ni pfepravy se
jedna o trasu Praha (Ceska Republika) ve sméru na oblast Venlo (Nizozemi, Belgie) a pro

kombinovanou piepravu je pouZzita relace s terminalem v Lovosicich a nasledné Duisburgu.

5.1 Technické porovnani pouZzité prepravni jednotky
Pouzité navésy u obou typu pieprav jsou od spole¢nosti Krone. Pro silniéni ptepravu je
pouzit silniéni naveés bézné stavby, (typ SDP 27 ELB) a pro kombinovanou ptepravu je pouzit
silni¢ni intermodalni navés (typu SDP eLHB 3 — CS). V tabulce 7 jsou uvedena data, ktera

ptimo ovliviyji investi¢ni rozhodnuti o nakupu jednotlivych naveésu. [15]

Tabulka 7 Technické porovnani pouzité prepravni jednotky

Navés bézné RS
stavby Intermodalni navés
Polozka Krone SDP 27 KronegsD(I::’SeLHB Rozdil
ELB
Porizovaci cena [EUR] 24 350 25 400 1050
Dodatecna vybava T&T [EUR] - 1000 1000
Celkova porizovaci cena [EUR] 24 350 26 400 2050
Vlastni hmotnost [kg] 6 400 6 980 580

Max. brutto hmotnost [kg] 36 000 39 000 3000

Doba Zivotnosti [roky] 6 6 0

Objem loZné plochy [m:] 100 100 0

Zdroj: Autorka s vyuzitim [15]
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Oba pouzité silni¢ni navésy spliuji prepravni pozadavky s ohledem na loznou kapacitu
vozidla, nosnosti, manipulaci pti vykladce a naklddce zbozi i bezpecnost pti preprave. Jedina
vyjimka je u silni¢niho intermodalniho navésu (typu SDP eLHB 3 — CS) u uzite¢ného zatiZeni,
Vv piipad¢, Ze bude pouzit pro piimou silni¢ni pfepravu. Nosnost je tedy o 2,3 % niZ$i, coz ale
neni limitujici prvek. Vnitini objem lozné plochy se shoduje s navésem bézné stavby. Tento

rozdil je zptisoben upravenim konstrukce intermodalniho navésu pro vertikalni prekladku. [15]

Je zjevné, Ze u silnicniho intermodalniho névésu je potfizovaci cena vyssi, ve srovnani
se silni¢nim navésem bézné stavby. Pro porovnani je pouzita cena z obdobi leden 2016,
nicmén¢ souc¢asnd hodnota navést je obdobnd. Z dlouhodobého hlediska se vyvoj cen pohybuje
v rozmezi +/- 3,5 %. Pii porovnani celkovych nakladt na piepravni jednotku jsou vyssi naklady
na pofizeni silni¢niho intermodalniho navésu (typu SDP eLHB 3 — CS) 0 2 050 EUR, i kdyz

u obou typt jsou srovnatelné technické parametry i doba zivotnosti. [15]

5.2 Porovnani vykonu preprav
Data pro porovnani pieprav, ktera jsou pouzita v tabulce 8, jsou pouzita z trasy Praha
(CZ) — Venlo (NL) a zpét, piiCemz vychozi a cilovy bod se nachazi v oblasti Prahy a
nizozemského Venlo. Celkovy objem piepravovaného nakladu u silni¢ni i kombinované
ptepravy je shodny. Data jsou z obdobi leden 2016 az kvéten 2016. Rozdil ptipustnych

hmotnosti pro kombinovanou piepravu byl u porovnani zohlednén. [15]

Tabulka 8 Porovnani vykonu pieprav

Navés bézné '”te;?‘{dalm
Polozka stavby Krona ves Rozdil
spp27ELB | KronesbP
eLHB 3-CS
Porovnany pocet pireprav [pocet] 600 600 0
Pramérny pocet nasazenych jednotek [ks] 10 18 8
Primérny pocet tahac [Kks] 10 4* 6** 0
Prumérny pocet jizd na jednotku [pocet] 60 31,53 -28
Ujeta vzdalenost po silnici [km] 466 800 68 885 -397 915
Primérna doba jedné zakazky na jednu
) 48,50 71,25 22,75
jednotku [hod]

31



Intermodalni
Navés bezné tené Z‘ia m
Polozka stavby Krona v Rozdil
spp27ELB | KromesbP
eLHB 3 - CS
Ostatni neproduktivni ¢as 1,5 5,5 4
Podil prazdnych a plnych ujetych km [%0] 93 89 4
Pocet nehod, poskozeni 1 3 2
Vedlejsi naklady [K¢] 6 000 8 000 2 000
Pocet zdrZeni do 2 hod [pocet] 6 12 6
Pocet zdrZeni do 5 hod [pocet] 0 20 20
Pocet zdrzeni nad 5 hod [pocet] 0 5 5
Pocet zdrZeni nad 12 hod [pocet] 0 15 15

* Poznamka: 4 tahace jsou dostacujici pro kratké trasy svozii a rozvozii do/z prekladisté
kombinované prepravy v Ceské republice

** Poznamka: 6 tahacii je potiebnych z ditvodu delsich tras u svozii a rozvozii do a z prekladiste
kombinované preprav v Néemecku

Zdroj: Autorka s vyuzitim [15]

Rozdil primérného poctu pouzitych prepravnich jednotek je 8 naveést v neprospéch
kombinované piepravy. Pfi pfechodu z pifimé silni¢ni pfepravy na piepravu kombinovanou je

tento udaj velmi diilezity, zejména kviili vétsi finan¢ni narocnosti.

Porovnany pocet tahacli nutny k obsluze obou pieprav je shodny. Velkou vyhodou
silniéni prepravy je schopnost doddvat zbozi nepfetrzité nebo souvisle, na rozdil od
kombinované piepravy. Toto omezeni by se mohlo vyrazn€ zmensSit po optimalizaci jizdniho

fadu, ptipadné vyssi nabizenou kapacitou vlakovych spojeni.

,,Porovnani casové ndrocnosti na jednu prepravu a porovnani vedlejsich

neproduktivnich casu je limitujicim prvkem pro prevoditelnost a to ze dvou divodii:

1. rentabilita investic je ze strany dopravce,
2. potreba ze strany zakaznika pri nutnosti zajistit plynulost dodavek, uvolnit z vyroby

nebo do vyroby vyssi objem zboZzi, tj. zvyseni skladovych a mezivyrobnich zdsob. ““ [15]

Dalsi vstupujici naklady jsou naklady spojené s pobytem navésti v neproduktivnich

casech na parkovistich ¢i prekladistich. U kombinované piepravy je tato ¢astka vyssi vzhledem
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K vyssimu poctu neproduktivnich hodin a vyssi cené parkovného, v koneéném dusledku je ale

tato polozka nevyznamna. [15]

5.3 Porovnani doby obéht
Pro porovnani byla urcena stejna doba nakladky a jednotny cas doruceni zbozi, pii
totozné pracovni dob¢ odesilatele i piijemce. TaktéZ jsou v tabulce 9 pouZity realné jizdni fady

pro vlakova spojeni. [15]

Tabulka 9 Porovnani doby ob¢hti na jednu piepravu

Naves bézné stavby Intermodalni naves
Polozka Krona SDP 27 ELB Krone SDP eLHB
[hod] 3 - CS) [hod]

Doba nakladky 1,00 1,00

Cas piejezdu ,,prvni mile* - 1,50

Doba piekladky v piekladisti, doba ] 1125
¢ekani na spoj ’

Doby jizdy 10,75 17,00

Bezpecnostni prestavky 9,75 0,00

Doba prekladky v pf'e_kladiéti, ¢ekani na ) 100

Spoj

Cas piejezdu ,,posledni mile* - 1,00

Doba vykladky 1,00 1,00

Doba prejezdu na nakladku 1,00 1,00

Doba nakladky 1,00 1,00

Cas pi‘ejezdu ,,prvni mile* - 1,00

Doba prekladky v prekladisti, doba ) 500
¢ekani na spoj ’

Doba jizdy 10,75 18,00

Bezpecnostni prestavky 9,75 0,00

Doba prekladky v pf'e_kladi§ti, ¢ekani na ] 1,00

Spoj

Cas piejezdu ,,posledni mile* - 1,50

Doba vykladky 1,00 1,00

Primérna doba ztrz’itového casu 25 11.00

vV kongescich
Soucet celkové doby piepravy 48,50 71,25
Pomér obratu piepravni jednotky 1,00 1,47

Zdroj: Autorka s vyuzitim [15]

33



Z tabulky 9 je patrna ¢asova naro¢nost silni¢ni piepravy, ktera v kone¢ném souctu ¢inni
48,50 hodiny a kombinované piepravy, ktera je vyssi a jedna se o 71,25 hodiny. Rozdil v téchto
Casech z ¢asti zptisobuje i doba piekladky v piekladistich, piipadné ¢ekani na ptislusny vlakovy

Spoj.

5.4 Porovnani primych nakladu
V uvedené finan¢ni naro¢nosti je pocitdno jako se zvySenim ndakladi tak i tuspor.
Hodnoty v tabulce 10 jsou vztazené na porovnavany vzorek pieprav a dané piepravni techniky

s dobou uzivani 72 mésict, tj. Sesti let. [15]

Tabulka 10 Porovnani pfimych naklada

Intermodalni navés
. Néaves bézné stavby Rozdil
Polozka Krone SDP 27 ELB Krone SDP eLHB [EUR]
3-CS
Porizovaci cena 24 350 26 400 2 050
Vedlejsi naklady, parkovné, 2 667 3 556 889
atd.
Silni¢ni dan 2777 0 2777
Servisni naklady 9500 3500 -6 000
Pomér ol_)ratu prepravni 1,00 147 0.47
jednoty
Souhrn nikladi (pomer 39 294 49 181 9887
investi¢ni narocnosti)
Vedlejsi naklady (dispecink,
Fizeni prepravy, vzdélavani, 4,50 7,00 2,50
atd.) [%0]

Zdroj: Autorka s vyuzitim [15]

Vyssi cena u silni¢nich intermodalnich navést je zde jasné dana, ale oproti tomu lze do
uspor zapocitat silni¢ni dan, se kterou je z objektivnich ditvodl potteba v zaloze pocitat. DalSim

snizenim u intermodalniho navésu oproti silni¢niho bézného navésu jsou servisni naklady.

Pii celkovém zhodnoceni je zjevné, ze investi¢ni naro¢nost pii prechodu ze silni¢ni
dopravy na kombinovanou nedoprovazenou dopravu je pro dopravce cenoveé naro¢né. Pofizeni

silni¢nich intermodalnich navésu a celkové provozovani kombinované piepravy je asi 0 48 %
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vys$s$i. Uz z tohoto pohledu je vhodna investi¢ni podpora, kterou dopravce muize ziskat v ramci

programu Evropské Unie.

vvvvvv

druhy doprav, jako je kombinovana pieprava. Existuji programy na podporu kombinované
pfepravy a jsou zahrnuty v opera¢nim programu Doprava. Cilem takového programu vetejné
podpory je zaclenéni Zelezni¢ni a vodni dopravy do kombinovanych pieprav a podpora investic

do vozidlového parku vhodného pro kombinovanou piepravu. [16]
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Zavér

Bakalaiska prace zamétena na porovnani silni¢ni a kombinované pfepravy na vybrané
trase v sobé nesla nekolik dil¢ich ukolti. Prvnim tkolem bylo popsat stanovenou trasu
Kladno — Lovosice — Duisburg — Arnhem a zvolit pfepravni jednotku. Jako pfepravni jednotku

pro neseni paletizovaného zbozi na zvolené trase autorka vybrala silni¢ni intermodalni navés

uzpusobeny pro vertikalni piekladku.

Po analyze trasy z pohledu silni¢ni i kombinované piepravy autorka zjistila, ze trasa
vedena jen po pozemnich komunikacich je kratS$i oproti ujeté vzdalenosti kombinovanou
piepravou. Casova naro¢nost u této piepravy se v koneéném vysledku pfiblizné rovna, ale

dialezitym rozdilem u obou pieprav je vyse ceny.

Cena kombinované piepravy je autorkou stanovena na 739 EUR, oproti silni¢ni
prepravé, ktera se pohybuje ve vysi 908 EUR za ujetych 808 km silni¢nim intermodalnim
navésem. V cené¢ kombinované piepravy jsou samoziejmé zahrnuty svozy a rozvozy po

pozemnich komunikacich, cesta po Zelezni¢ni dopravni cesté, nakladka, piekladka i1 vykladka.

V posledni kapitole autorka porovnala provozni vysledky a ekonomické vydaje pii
pfechodu ze silniéni pfepravy na nedoprovazenou kombinovanou piepravu s pouZzitim
silni¢nich intermodalnich navésl. Pfi celkovém zhodnoceni autorka zjistila, Ze investi¢ni
naro¢nost pii prechodu ze silni¢ni dopravy na kombinovanou nedoprovazenou dopravu je pro
dopravce cenoveé ndrocné. Pofizeni silni¢nich intermodalnich névést a celkové provozovani

kombinované piepravy je asi o 48 % vyssi.
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