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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zabyva posouzenim urovné bezpecnosti provozu v okoli zakladni
Skoly Tynisté nad Orlici, Komenského 828. Cilem préace je analyzovat soucasnou organizaci
provozu, bezpecnost dopravy v okoli Skoly, dostupnost skoly z hlediska pési, automobilové,
vlakové ¢i autobusové dopravy a vyhledat problematickda mista. Dale pfipravit, provést
a vyhodnotit dotaznikovy prizkum. Zavérem na zdklad€ ziskanych podkladii a informaci
vytvofit ndvrh zlepseni, ktera dale povedou ke zlepSeni bezpecnostni situace v okoli zakladni

skoly.

KLIiCOVA SLOVA

Zakladni skola, mobilita, studenti, organizace dopravy, bezpecnost

TITLE

Assessment of traffic safety near elementary school Tynisté nad Orlici

ANNOTATION

The work focuses on evaluation of level of safety traffic organization near the elementary
school Tynisté nad Orlici, Komenského 828. The goal of the work is to analyze current traffic
organization around school, transport safety in the vicinity of school, availability of school in
terms of pedestrian, automobile, train or bus traffic and find problematic places. Next,
prepare, carried out and evaluate the questionnaire survey. Conclusion based on data and
information creates a proposal for improvement, which is further lead to an improvement of

safety situation in the area of this basic school.
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UvVOoD

Tato bakalafska prace se zabyva posouzenim organizace a urovné bezpecnosti provozu
v okoli zdkladni skoly Tynisté¢ nad Orlici. Je zde popsana problematika tykajici se dopravy
zaka do Skoly a ze Skoly. Divodem vybéru toho tématu je autortiv osobni zajem na zlepSeni
organizace dopravy jak v okoli skoly, tak v ramci celého mésta. Autor sam tuto zakladni
Skolu absolvoval a v soucasné dob¢ zde studuje jeho sestra.

Prvni kapitola obsahuje analyzu dotaznikového prizkumu, jez byl piredlozen
K vyplnéni zakim zakladni Skoly. Dotaznik obsahuje otazky, které jsou zaméfeny na ziskani
informaci, které dale povedou k navrhu zlepseni organizace dopravy. Konkrétné jde o: zjisténi
zpusobu dopravy zakd do Skoly a ze Skoly, preferenci zvoleného druhu dopravy, bydlisté
zakl, nejcastéjsi trasy zakil do Skoly, pouzivani pfechodil pro chodce a v neposledni fadé
nalezeni nebezpecnych a problematickych mist z pohledu zak.

V druhé kapitole je zanalyzovana organizace dopravy z hlediska dopravni
infrastruktury, a dostupnosti $koly vetejnou dopravou. Dale jsou v ni feSena parkovaci mista
v okoli skoly a nehodovost v Tynisti nad Orlici.

Tteti a ¢tvrta kapitola spolu tzce souviseji. Nejprve jsou ve tieti kapitole na zakladé
dotaznikového prizkumu a autorovych mistnich znalosti nalezena a zanalyzovéana konkrétni
nebezpecnd a problematicka mista a dale jsou v kapitole ¢tvrté navrhnuta opatieni vedouci ke
zlepSeni aktudlni situace. Pata kapitola obsahuje ndkladové zhodnoceni a zhodnoceni ptinosii
autorovych navrht.

Cilem této prace je zhodnoceni soucasného stavu organizace dopravy, nalezeni
problematickych mist a na zakladé zjiSténych informaci navrhnout opatfeni, ktera

povedou ke zlepseni dopravni situace na téchto problematickych mistech.
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1 ANALYZA DOTAZNIKOVE PRUZKUMU

Prvni ¢ast autorovi bakalarské prace je v€novana analyze dotaznikového prizkumu.
Pro tuto analyzu autor zvolil metodu kvantitativniho vyzkumu formou anonymniho
dotaznikového Setieni. Zahdjeni vyzkumu pfedchazela ustni domluva s feditelem a zastupkyni
feditele Tynist'ské zakladni Skoly. Sbér dat byl realizovan na 2. stupni Skoly, tudiz
se prizkumu zGcastnili studenti ve véku od 11 do 15 let. Prizkum byl realizovan 14.
listopadu roku 2016 a zGcastnilo se ho 311 zakyn a zakd. Z divodt absence se 9 studentt
prizkumu nezacastnilo a dalsich 5 odpovédi autor musel z analyzy vypustit, jelikoz odpovédi
zaku byly zavadéjici a nékteré dokonce nepublikovatelné.

Dotazniky autor rozdaval podle moznosti osobné, velkou mérou mu ale pomohli
I pfitomni vyucujici na jednotlivych hodinach. Veskeré nejasnosti ohledné vypliovani
dotazniku byly pifitomnym Zzakim autorem vyjasnény. V uvodu dotazniku autor uvedl,
za jakym tucelem bude dotaznik pouzit, v zavéru autor pode€koval za vyplnéni. Dotaznik
obsahuje 6 otazek. Nachdzeji s v ném otdzky vybérové, za ucelem ziskani jasné odpovédi.
Dale jsou tam otazky zpola oteviené anebo Uplné oteviené, ¢imz vznika prostor pro vlastni
vyjadieni respondentll. Otazky jsou zaméfeny na dopravu zakil do Skoly a ze Skoly, plus
¢etnosti vyuzivani daného druhu dopravy, zjisténi pro¢ studenti vyuzivaji dany druh dopravy,
zakresleni vlastni trasy do Skoly, nalezeni problematického mista v okoli $koly z hlediska
organizace dopravy a vyuzivani ptechodl pro chodce, ¢i mist ur¢enych k prechazeni.

Zpracovani a vyhodnoceni dat z prizkumu probéhlo pomoci programu Microsoft

Word 2010 a Microsoft Excel 2010. Vzorovy dotaznik je v ptiloze A.

1.1 Doprava zaku pésky

Chtize, viibec nejstarsi druh pouzivané dopravy. Vyuziva ji kazdy, nékdo castéji druhy
mén¢. Nedilnym faktem vsSak zlstava, ze chodec je nejzranitelnéjsi ucastnik silni¢niho
provozu. Proto se autor Vv této podkapitole zamé&fil na dopravu zaka do Skoly a ze Skoly chizi.
Jelikoz i kdyZz jsou dnes$ni déti vzdélani ohledné bezpeénosti provozu, stale jsou témi
nejranitelnéjsimi Gcastniky provozu vibec.

Vzdalenosti, které pii své cesté pésky do skoly Zaci musi ptekonat a pii které, mohou
dojit ke zranéni, se lisi podle lokality jejich bydlist¢ v Tynisti nad Orlici. Tyto vzdalenosti
se pohybuji Vrozmezi cca od 70 metrti, pro to co bydli vulici Komenského, az do 2,5

kilometru pro ty kteti bydli na konci sidlist¢ Dub.
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se dostat do Skoly, liSicich se ve vzdalenostech a v po¢tu nebezpecnych mist, pres které musi
piejit. VSechny varianty prvné vedou pies kruhovy objezd u nadrazi (viz podkapitola 1.10).
Prvni variante déle pokracuje ulici Capkova aZ ke kiizovatce s ulici V. Opatrného, kde
pfedtim musi ptejit pfechod u rizku (viz podkapitola 1.10), ulici V. Opatrného do ulice
Komenského, nasledné az k budové Skoly. Tato trasa méfi cca 770 metrli. Varianta ¢islo 2
vede po kruhovém objezdu, nasledné pokracuje ulici Nadrazni k ulici T. G. Masaryka a dale
se napojuje na ulici Komenského az k budové Skoly. Délka této trasy ¢ini cca 950 metrd.
Varianta ¢islo 3 vede po kruhovém objezdu, pokracuje ulici Nadrazni, avSak cca po 150
metrech odbocCuje do ulice Vasatkova, déle ulici VaSatkova k ulici Palackého a poté pies
meéstsky park k budové Skoly. Tato varianta je nejkrat$i a mefi 700 metril, navic k ohroZeni
dochazi jenom u kruhového objezdu. Avsak zZaci pouzivaji nejcastéji (viz podkapitola 1. 9)
variantu 1. Autor se domniva, ze zaci vyuzivaji tuto cestu predev§im kvuli potravinam
otevienym jiZ od 6:00, kde si cestou do Skoly mohou koupit svacinu.

Z4ci dojizdé&jici autobusem maji cestu do $koly od autobusové na zastavky na Mirovém
nameésti znaéné zkracenou a zjednoduSenou. Do Skoly vede v podstaté jedind piima cesta a to
z Mirového namésti, kde se pii prejiti komunikace musi potykat s velkym provozem a
neohleduplnosti fidi¢u (viz podkapitola 1. 10) do ulice Komenského, ktera se fadi do obytné

zOny az k budové skoly. Vzdalenost této trasy je cca 250 metrd. (5)

Doprava zaki do Skoly - péSky

0%

B (Témér) Kazdy den
m Casto

Obcas
B Vyjimecné

m Jiné

Obrazek 1: Doprava zaku do Skoly — pésky

Zdroj: Autor

15



Chuze je pro zaky Tynistské zakladni Skoly nejcastéj$im pouzivanym druhem
dopravy. V rannich hodinach se do Skoly dopravuje pésky v pribéhu pracovniho tydne 251
zakl coz, je 82 % zcelkového poctu. K takto vysokému cCislu vedly dva hlavni divody,
prvnim je, ze respondenti mohli v dotazniku vyplnit vice moznosti a druhym divodem je,
ze vlastné kazdy zak, ktery se dopravuje do skoly vlakem, nebo autobusem stejné musi dojit
at’ z vlakové €i autobusové zastavky ke skole chlizi. Jak mlzZete pozorovat v grafu na obrazku
¢. 1, tak kazdy anebo téméf kazdy den vyuziva chizi 68 % zakl, coz je 171 z4kh. Pouhych
8 % zaku chodi do skoly pé&sky casto (3 krat tydné), 12 % obcas (jednou az dvakrat tydné
a 12 % procent studentt vyuziva dopravy do Skoly pésky vyjimecné (méné nez 4 krat
mésicné).

Co se tyce dopravy zaka ze Skoly v odpolednich hodinach, ¢asové od 13:30 do 15:00
hodin, tak celkovy pocet zaki odchazejicich ¢ini 230. V porovnani s dopravou do Skoly,
doslo k mirnému ubytku. Tento ubytek je primarné dany tim, ze zaci vyuzivaji skolni druziny,
kde cekaji na prichod svého dospélého doprovodu do pozd€jsich hodin. Jak mizeme
pozorovat v grafu na obrazku ¢. 2, tak pocet studentd chodicich ze Skoly kazdy nebo téméf
kazdy den vzrostl na 82 %, coz ¢ini 188 zakl. Hlavnim divodem zvyseni tohoto poctu oproti
ranu je, Ze rodi¢e nemohou vyzvedavat své déti ze Skoly v odpolednich hodinach, jelikoz
vétSina z nich musi byt stale jest¢ ve svém zaméstnani, naopak rano se se spousta déti mize
svézt se svymi rodi¢i, kteti pravé miii do prace. Z grafu na obrazku 2 mazeme vypozorovat
nepatrny dvouprocentni nariist studentu chodicich ze Skoly pésky cCasto a také muzeme

zaznamenat pokles studentt chodicich obcas na 3% a chodicich vyjimeéné na 5 %.

Doprava zaku ze Skoly - péSky
3% 0%

B (Témer) Kazdy den
= Casto

Obcas
B Vyjimecné

m Jiné

Obrazek 2: Doprava zédku ze Skoly — pésky
Zdroj: Autor
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1.2 Doprava zaka automobilem

Druhym nejcastéjsim zptisobem dopravy do Skoly je doprava osobnim automobilem.
Jelikoz dotaznikovy priizkum probéhl mezi détmi zakladni skoly, nikdo z nich jesté nezavrsil
pInoletosti a tudiz nikdo ze zakd nevlastni fidi¢sky prikaz na automobil. Taktéz nikdo
neuvedl, ze by se do Skoly dopravoval vlastnim malym automobilem, ktery je mozno fidit
od 15 let. Vyplyva z toho, ze veskera doprava studentli automobilem je realizovana rodici,
pfibuznymi nebo zndmymi. Jak mlizeme pozorovat v tabulce ¢. 1, do Skoly se v pribéhu
tydne dopravuje automobilem 87 zakl. Takto vysoké ¢islo je dano nékolika faktory. Hlavnim
faktorem je nemoznost dojizd¢jicich zakt vyuzit jiny druh dopravy, kvili chybé&jicimu spoji,
nebo velké vzdalenosti na dopravovani se pésky, ¢i na kole. Proto jim nezbyva nic jiného nez
vyuzit spolujizdy se svymi rodici, ktefi se rano dopravuji do zaméstnani. Pocet téchto zak
je 55, tento pocet je shodny s poctem zaku jezdicich do Skoly automobilem kazdy den.
Dalsim faktorem je lenost nékterych studentli dopravovat se v ramci Tynisté pésky, ti také
vyuzivaji spolujizdu s rodi¢i. Téchto zak je 10, pokud ptestanou vyuzivat spolujizdu, da se
s nimi do budoucna pocitat jako s chodci.

Kazdy anebo skoro kazdy den se do $koly automobilem dopravuje 63 % zaku, coz je
55 zaka. Pokud vezmeme v uvahu, co student to automobil, vychazi nam z toho, Ze intenzita
poptavky po mistech pro zastaveni pied budovou skoly v rannich hodinéch je zna¢na. DalSich
9% se dopravuje do Skoly casto, 16 % obcas a 12 % studentd se do Skoly dopravuje autem
vyjimecné. V tabulce ¢. 2 je vidét pokles zakli dopravujicich se ze Skoly méné neZ na
polovinu, coz vychazi na 35 studentti. Tento zna¢ny pokles je dany tim, Ze vétSina rodic¢u je
v odpolednich hodindch v zaméstnani, tudiZ nemohou vyzvednout své déti ze Skoly. To vSak
neni pro zaky zadny problém, jelikoz po obéd¢ je jiz vétsi dostupnost jinych druhii dopravy,
napiiklad autobus ¢i vlak. Z téchto 35 zaku se jich ze skoly automobilem dopravuje kazdy
nebo téméf kazdy den 46 %. Tito Zaci mohou vyuzit 1 jiny druh dopravy domt, avSak
z pohodlnosti nebo ze strachu rodica, ktefi se boji pustit své déti domu samotné, tudiz museji
vy¢kat na piijezd svych rodi¢t nebo zakonnych zastupct. Casto vyuziva dopravu ze $koly

automobilem 14 %, obc¢as nebo vyjimecné po 20 %.
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Pokles dopravy ze Skoly automobilem bere autor jako pozitivni faktor, jak v ramci
bezpecnosti diky snizeni intenzity dopravy, tak i v rdmci ekologie a prebytecnych skodlivych
emisi.

Tabulka 1: Doprava Zaku do $koly autem

Doprava zaki do §koly - autem Absolutni ¢etnost Relativni cetnost v %
(Témér) Kazdy den 55 63

Casto 8 9

Obcas 14 16

Vyjimeéné 10 12

Jiné 0 0

Celkem 87 100

Zdroj: Autor
Tabulka 2: Doprava zaki ze §koly autem

Doprava zaki ze Skoly - autem Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost v %
(Témet) Kazdy den 16 46

Casto 5 14

Obcas 7 20

Vyjimecné 7 20

Jiné 0 0

Celkem 35 100

Zdroj: Autor

1.3 Doprava zaki na kole

Doprava na kole je tietim nejpouzivanéj$im dopravni zptisobem. Je to dano predevsim
dostupnosti, které kolo nabizi. Kolo ma v dnesni dob¢ téméi kazdy a da se na ném v podstaté
jezdit celoro¢né, pokud to klimatické podminky dovoluji. Skola navic poskytuje bezplatné,
kryté stojany na kola, které jsou stiezeny kamerovym systémem, tudiz se majitelé nemusi bat
0 bezpednost svych kol. Zaci dojizdgjici z Petrovic nad Orlici, nebo z Albrechtic nad Orlici
maji tuto prepravu zna¢né usnadnénou diky cyklostezkam vedoucim az do Tynisté nad Orlici.
Ostatni studenti se bohuzel musi potykat se silni¢nim provozem. Do Skoly se na kole
dopravuje 29 zaku. Z grafu na obrazku €. 3 je patrné, ze kazdy nebo témét kazdy den vyuziva
kolo 69 % z téchto 29 zakia. Dalsich 14% se dopravuje casto, pouha 3 % obcas a 14 %
vyjimecné. Cestou ze Skoly pouziva kolo 29 studenti. Z toho vyplyva, ze vSichni, ktefi

pouzivaji kolo, na ném jezdi jak do Skoly, tak i ze Skoly, tudiz nedochazi k zadnému
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hromadéni kol v oblasti stojanti na kola. Co se tyce procentudlniho vyjadieni dopravy na kole
ze Skoly, kazdy nebo téméf kazdy den pouZiva kolo 79 % studentl. Zbylych 21 %
je rovnomérné rozlozeno na dopravovani se na kole obcas, Casto a vyjimecné. Hodnoty
vobou grafech by se lisit nemély, ale jelikoz dotaznik vypliovaly déti, doslo k jistym

odchylkam.

Doprava zaki do Skoly - na kole

0%

B (Témer) Kazdy den
m Casto

= Obcas

B Vyjimecné

m Jiné

Obrazek 3: Doprava zaku do $koly — na kole

Zdroj: Autor
Na obrazku €. 4 je graf zobrazujici dopravy zaku ze skoly na kole.

Doprava zaku ze Skoly - na kole

0%

B (Témér) Kazdy den
= Casto

= Obcas

B Vyjimecné

m Jiné

Obrazek 4: Doprava zaku ze $koly — na kole

Zdroj: Autor

19



1.4 Doprava zakt autobusem

Autobus je hned po vlaku druhym nejméné pouzivanym zptusobem dopravy studenti

tynist'ské zakladni Skoly. Do skoly se v prubéhu tydne autobusem dopravuje 27 studenti.

Z tabulky ¢. 3 je vidét, ze 48 % z nich se dopravuje kazdy nebo téméi kazdy den, jsou

to prevazné studenti z obci Ktivice, Rasovice, Lipa a Albrechtice. Dalsich 22 % se dopravuje

do skoly autobusem casto, stejné tak se 22 % studentti dopravuje do $koly ob¢as. Vyjimeéné

autobus pouziva pouhych 8 % dojizd¢jicich. S dopravou ze Skoly je to téméf identické.

Autobus vyuziva v pribéhu celého tydne 36 respondentt. Z toho se jich 58 % dopravuje

kazdy nebo témét kazdy den, 8 % studentti vyuziva autobus Casto, 17 % obcas a dalsich 17 %

vyjimecne.

Tabulka 3: Doprava zakia do $koly autobusem

aDl?t‘())La:JVs?e:naku Al - Absolutni ¢etnost Relativni cetnost v %
(Témér) Kazdy den 13 48

Casto 6 22

Obcas 6 22

Vyjimecné 2 8

Jiné 0 0

Celkem 27 100

V tabulce €. 4 je vidét doprava zaki ze Skoly autobusem.

Tabulka 4: Doprava zaki ze §koly autobusem

Zdroj: Autor

El?t%La:J\;?erzrlaku ze Skoly - Absolutni ¢etnost Relativni cetnost v %
(Témeér) Kazdy den 21 58

Casto 3 8

Obcas 6 17

Vyjimecné 6 17

Jiné 0 0

Celkem 36 100

1.5 Doprava zaki vlakem

Zdroj: Autor

Vlakova doprava je pro zaky Tynist'ské zakladni Skoly nejméné pouzivanym druhem

dopravy. Hlavnim zapfi¢inénim je nedostatek vlakovych spoju z ptilehlych obci. Naptiklad

Ktivice, Albrechtice nad Orlici, Rasovice, Stépanovsko a Nova Ves nemaji viibec zavedenou
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zelezni¢ni dopravu. Proto nezbyva zakim z téchto oblasti nic jiného nez vyuzit jiného druhu
dopravy, nejcastéji tedy autobus, automobil a pokud je nékdo fyzicky zdatny tak i kolo.
Vlakovou dopravu vyuziva celkem v prubéhu tydne 25 zaku. Jsou to zaci z Bolehoste,
Petrovic, Castolovic a Borohradku. Jak je patrné z grafu na obrazku &. 5, skoro polovina
z nich, tedy 45 % dojizdi rano do Skoly vlakem kazdy nebo témét kazdy den, dalSich 22 %
vyuziva vlak do Skoly casto.

Obcas vyuzije vlak také 22 % studentli a 11 % jezdi vlakem vyjimecné. Co se tyce
dopravy ze skoly vlakem, je zde nepatrny nartst na celkovych 33 studentd v priabéhu celého
tydne. Kazdy nebo téméf kazdy den jezdi ze Skoly 64 % zaku, ostatni studenti jezdi bud ¢asto
15 %, obcas 18 % a pouha 3 % vyuzivaji vlak vyjimecné.

Doprava zaka do Skoly - vlakem

0%

B (Témer) Kazdy den
m Casto

= Obcas

B Vyjimecné

W Jiné

Obrazek 5: Doprava zaki do $koly - vlakem

Zdroj: Autor
Na obrazku €. 6 je vyobrazena doprava zaku ze skoly vlakem.

Doprava zaki ze Skoly - vlakem
3% 0%

B (Témér) Kazdy den
= Casto

= Obcas

B Vyjimecné

m Jiné

Obrazek 6: Doprava zaku ze $koly — vlakem

Zdroj: Autor
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1.6 Doprava do Skoly jinak
Co se tyce dopravy jinym zplisobem nez jiz zde zminénou, tak se do Skoly dopravuje
jeden zak na pennyboardu a dalsi dva jezdi na klasickém skateboardu. To samé plati i pro

cestu ze skoly.

1.7 Bydlisté studentii

V tabulce ¢. 5 jsou vypsana vsechna bydlisté studentt zakladni skoly. Jak mutzeme
v tabulce vidét, tak nejvice zakt bydli v Tynisti nad Orlici, kde je také zakladni Skola.
Prevazna vétSina téchto studentd z Tynisté se dopravuje do Skoly pésky. Druhy nejvétsi pocet
zaku bydli v Albrechticich nad Orlici. Vétsina zakt z Albrechtic dojizdi na kole nebo dochazi

pesky. Zbyvajici cast zaka je viceméné rovnomérné rozlozena mezi dalsi obce v okoli.

Tabulka 5: Bydlisté Zaka

Tynisté nad Orlici 168
Albrechtice nad Orlici | 35
Petrovice nad Orlici | 18
Petrovicky 4
Bolehost’ 10
Lipa nad Orlici 15
Kfivice 15
Zd4r nad Orlici 8
Rasovice 12
Stépanovsko 10
Borohradek 10
Cestice 2
Nova Ves 4
Celkem 311

Zdroj: Autor

1.8 Preference zvoleného druhu dopravy

Tato podkapitola popisuje divody pro zvoleni daného druhu dopravy. Jelikoz 54%
zaku bydli v Tynisti nad Orlici, jak jsem zminil v podkapitole 1.7, tak se po mést¢ dopravuji
pésky. K nejcastéjsim divodim studenti uvadéli vzdalenost, poté nasledovala rychlost a také

pohodlnost. Nekteii Zaci odpovédéli, ze se radi prochazeji, jelikoz je to dobré pro zdravi

rrrrrr
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na zadny spoj a tudiz mohou jet kdykoliv. Navic se vétSina okolnich obci nachazi v relativni

blizkosti a jsou dobie ptistupné diky cyklostezkam, tudiz je jizda na kole bezpecna. Pét zaku
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zminilo, ze nemaji na dojizdéni jinak nez na kole ,, potiebné finance “. Studenti dojizdéjici
automobilem uvadéli pohodlnost, chybéjici spoj jinym dopravnim prostiedkem, nebo také
piilisnou vzdalenost na dochazeni pé&sky. Zaci, kteii dojizdéji do $koly autobusem,
ho vétsinou preferuji z divodu rychlosti, pohodlnosti, chyb&jicimu jinému druhu dopravy a
dostupnosti. Také zminovali, ze autobus vychazi finan¢né 1épe nez vlak. Ostatni studenti
pouzivaji vlak z nékolika divoda, kvili rychlosti, pohodlnosti, chybéni autobusového spoje

anebo také, ze je v odpolednich hodinach nemohou vzit rodi¢e automobilem, protoze jsou

jesté v zaméstnani.

1.9 Nejcastéjsi trasy studentii pri cesté do Skoly

Tato podkapitola je zaméfena na sestaveni nejcastéji pouzivanych tras studentti do
Skoly popsanych v dotaznicich. Hlavnim t¢elem je zmapovani pohybu studenti po mésté
a nasledné urceni problematickych, ¢i kritickych mist po cest¢ vzhledem k bezpecnosti
silni¢niho provozu. Mapu jsem rozdélil na dvé ¢asti pro vétsi piehlednost a orientaci. Na

obrazku ¢. 7 je mapa nejcastéjSich tras z oblasti Tynist'ského namésti, kde je koncova

zastavka pro autobus. Dale trasy ze sidlisté Bélidlo a z oblasti zvané OlSina.

gMirove - @) Tyrgpvo
\\ Fo) =nam 2

=

=4 o

—— | NeinouZivanéisi trasy |

| Ostatni trasy |

Obrazek 7: Mapa tras zakt do skoly

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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Na obrazku €. 8 jsou zaznamenany trasy od vlakového néddrazi, z obytné zony Sitiny a

ze sidlisté Dub.
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Obrazek 8: Mapa tras zaki do Skoly

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

1.10 Nebezpecna a problematicka mista

Nebezpecnymi nebo problematicky misty jsou minéna ta mista, u nichz dochazi
k nebezpe¢nym nebo velice Spatné fesitelnym situacim z hlediska organizace bezpecnosti
dopravy. V dotazniku zodpovédélo 113 zaku, ze se zadna nebezpeéna mista po cesté do skoly
nenachazi. Autor bere v potaz, ze dotaznik vypliovaly déti a tudiz je u této otazky pravdivost
odpovédi relativni. Zbylych 198 odpovédélo, ze se nebezpecna mista na jejich trase do Skoly
nachazi a dale je také bud popsalo anebo oznacilo na mapce. V tabulce ¢. 6 jsou uvedeny
nejcastéjsi konkrétni piipady nebezpecnych a problematickych mist oznacenych studenty.
Na obrazku ¢. 9 jsou presné zakresleny problematicka a kritickd mista, podle toho jak je

studenti zakreslovali do mapky.
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Poradova cisla v tabulce ¢. 6 Ciselné odpovidaji bodim zakreslenym na mapé na

obrazku ¢. 9.

Tabulka 6: Nebezpeéna a problematicka mista

1 Chybéjici ptechody u Skoly 17
2 Vyjezd ze ZS ke kiizovatce 29
3 Zelezniéni piejezd 27
4 Kruhovy objezd u nadrazi 13
5 Ptechod u riizku - viditelnost, velka doprava 5
6 Kruhovy objezd u Penny 21
7 Prechody na namésti — fidi¢i nezastavuji 33
8 Rychlost aut u skoly 12
9 Ranni dopravni situace pted skolou - mnoZstvi aut 19
10 Most Albrechtice - uzky chodnik 5
11 Park 15
12 Cyklostezka Albrechtice - $patna viditelnost

13 Kiizovatky vSeobecné

Zdroj: Autor

V mapce na obrazku 9 jsou zaneseny body s misty nejvy$siho mozného ohrozeni

z hlediska bezpe¢nosti dopravy.
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Obrazek 9: Nebezpeéna mista oznatena zaky ZS

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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1.11 Pouzivani prechodi pro chodce

Pouzivani pfechodu pro chodce je nedilnou soucasti pohybu po mésté. Nevyuzivani

prechodli muze vést k zapficinéni dopravni nehody, zranéni se, nebo dokonce Kk umrti.

V dotazniku k této otazce byla jesté dopliujici otazka tykajici se divodu pouzivani nebo

naopak nepouzivani prechodt. V tabulce ¢. 7 jsou zaneseny konkrétni udaje o uZivani

piechodt.

Tabulka 7: PouZivani pfechodi pro chodce

Ano 173 56
Casto 36 12
Obcas 34 11
Ziidka 17 5
Ne 51 16
Celkem 311 100

Zdroj: Autor

Z grafu na obrazku ¢. 10 muzeme vycist, ze piechody pouziva celkové 84 % zaku.

Zbylych 16 % ptechody pro chodce viibec nevyuziva.

Pouzivani prechodii pro chodce

= Ano

m Casto
= Obcas
m Ziidka
= Ne

Obrazek 10: Pouzivani ptechodi pro chodce

Zdroj: Autor
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K nejcastéjsim divodim uzivani prechodl zaci uvadéli bezpecnost, predejiti dopravni
nehodé, vyhnuti se zranéni a také, ze jinudy nez pies piechod jejich cesta nevede. Studenti,
ktefi uvedli, Zze piechody nevyuzivaji, nejcastéji oznacili za divod zkraceni si cesty, lenost,
pouzivani jiného druhu dopravy, kolo, auto, autobus, kdy neni nutnost pouzit piechod
a Vv neposledni fad¢, ze se na jejich cest¢ do Skoly prechody vyskytuji malo anebo vubec.
Studenti, ktefi uvedli pouzivani pfechodd Casto, obCas a zfidka, vétSinou dale odpovidali,
7e piechody vyuzivaji podle aktualni dopravni situace, nebo jejich osobniho ¢asového

vytizeni.
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2  ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY V TYNISTI NAD
ORLICI A OKOLI

V této kapitole autor analyzuje organizaci dopravy v Tynisti nad Orlici a okoli jako
celek, dopravni infrastrukturu mésta, samotnou budovu zakladni $koly, nehodovost v Tynisti
nad Orlici, objem a vytizenost parkovacich mist v okoli zdkladni Skoly a dostupnost Skoly

vefejnymi dopravnimi prostiedky.

2.1 Zakladni Skola TyniSté nad Orlici, Komenského 828

Zakladni Skola Tynisté€ nad Orlici se nachazi cca 250 metru od centra mésta. Prvni ¢ast
Skolniho areédlu byla oteviena v roce 27. 8. 1950. Druha ¢ast skolniho arealu byla oteviena o 8
let pozdéji a to 31. 8. 1958. V tomto roce oslavi 67. vyro¢i zalozeni. Budova ma dva hlavni
vchody, jeden pro prvni stupen a druhy pro druhy stupen. Aktudlni podoba budovy Skoly
S barevné oznacenymi vchody je na obrazku €. 11. Zelena barva oznacuje vchod pro prvni
stupen a zlutd barva oznacuje vchod pro druhy stupen. Zakladni Skola sidli pouze v této jedné
budové s ptistavenou télocvi¢nou. Jidelna, druzina, Satny 1 Skolni knihovna jsou soucasti,
tudiz nevznika nutnost opoustét budovu $koly. Zaci opoustéji budovu $koly béhem vyucovani
pouze na specialni akce, jako jsou: kino, divadlo, beseda v knihovné, sportovni akce

a podobng, a to pouze v doprovodu povérené osoby.

Obrazek 11: Zakladni skola Tynisté nad Orlici

Zdroj: Autor s vyuzitim (2)

28



2.2 Dopravni infrastruktura v TynisSti nad Orlici

Meésto Tynist¢ nad Orlici lezi v Kralovehradeckém kraji, v okrese Rychnové nad
KnéZznou, 20 kilometrti jthovychodné od centra Hradce Kralové. K méstu patii pfilehlé
vesnice, Kiivice, Petrovice, Petrovicky, Rasovice a Stépénovsko. Meéstem prochazi silnice
l. tiidy I/11, ktera je nejdelsi silnici I. tiidy v Cesku s délkou 353 kilometri. Jedna
se nejpiimé;jsi pateini komunikaci ve sméru zapad — vychod CR. Spojuje mésta Pod&brady,
Hradec Kralové, Sumperk, Opava, Ostrava a pokraduje dale az na Slovensko. Celd trasa
je velmi vytizena, ulehCit by ji méla dostavba dalnice D35. (3) Dalsi vyznamnéjsi
komunikace vedouci méstem jsou: silnice II. t¥idy II/304 spojujici TyniSté nad Orlici,
Opo¢no, Ceskou Skalici a Upici, potom silnice II. tiidy 11/305 spojujici Tynisté nad Orlici
a SkuteC. Podle celostatniho séitani dopravy k roku 2010, se ro¢ni pramér denni intenzity
za 24 hodin vysplhal na 10 846 vozidel v méfeném tuseku 5 — 1414* a 10 950 vozidel
v méfeném useku 5 — 1415*.(4) Dale se v Tynisti nad Orlici kifizi 3 frekventované Zelezni¢ni
traté. Jednokolejna celostatni trat’ 021 z Tynisté nad Orlici do Letohradu, potom trat’ 026
Z Tynisté nad Orlici do Broumova a trat’ 020 z Velkého Oseku pies Tynisté nad Orlici az do
Chocné.

V Tynisti nad Orlici se nachdzi dvé mateiské Skoly, Mateiskd Skola — Mésto
a Mateiskda Skola — Dub, Zakladni Skola Tynis$t€ nad Orlici, kde probéhl dotaznikovy
prizkum a Zakladni umélecka skola. K datu 31. 12. 2016 celkovy pocet obyvatel ¢inil
6045.(5)

2.3 Nehodovost v Tynisti nad Orlici
Co se ty¢e nehodovosti, autor povazuje Tynisté nad Orlici za pomérné bezpecné mesto
v porovnani s celkovym primérem nehodovosti v CR a vzhledem k tidajim uvedenych

Vv tabulce ¢. 8. Tyto tidaje o nehodovosti jsou za obdobi 1. 1. 2014 do 9. 5. 2017.

V tomto obdobi se udalo celkové 79 nehod. Z nichz zadna nebyla smrtelna (do 24
hodin po nehod€) a ani u zadné nedoslo k t€Zkému zranéni. Pocet nehod s nasledkem na
zdravi €ini 21 a pocet lehce zranénych je 25. Ani v jedné nehodé nehral roli alkohol. Nejvetsi
pocet nehod se udal na silnici . tfidy €. 11 a to 42, dale 7 dopravnich nehod na silnici II. tfidy

¢. 304 a pouze jedna dopravni nehoda na silnici II. tfidy ¢. 305.(6)
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V tabulce €. 8 jsou uvedeny konkrétni udaje o nehodovosti v Tynisti nad Orlici.

Tabulka 8: Nehodovost v Tynisti nad Orlici

1.1.2014 -9.5. 2017

Pocet nehod celkem 79
Pocet nehod s nasledky na zdravi 21
Pocet usmrcenych osob (do 24 hodin od nehody) |0
Podet t&Zce zranénych osob 0
Pocet lehce zranénych osob 25
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 0
Pocet nehod na silnici ¢. 11 42
Pocet nehod na silnici &. 304 7
Pocet nehod na silnici ¢. 305 1

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

2.4 Parkovaci mista v okoli Skoly

V okoli zakladni Skoly se nachazi 33 stalych neplacenych parkovacich stani.
Na obrazku ¢. 12 je téchto 33 parkovacich oznaceno Zlutou barvou, ¢ervenou barvou jsou
oznaceny vyjezdy od budovy Skoly. Veskera parkovaci stani jsou oznafena svislym
dopravnim znacenim. Ani jedno z téchto parkovacich mist neni specialné vyhrazené pro
parkovani osob se zdravotnim postizenim. Ackoliv za celou historii $koly nenavstévoval
zadny zak, ¢i vyucujici se zdravotnim postizenim, autor povazuje za hruby nedostatek nemit
Vv okoli skoly takto specialné vyhrazené parkovaci stani. Dalsi neplacené parkovaci stani jsou

az na Mirovém namésti, které se nachdzi cca 200 metri od budovy skoly.

Obrazek 12: Parkovaci mista v okoli skoly

Zdroj: Autor s vyuzitim (2)
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Vyména vozidel pied budovou skoly se v rannich hodinach (6:30 — 7:45) uskuteciuje
vétsinou velmi rychle. Systém vymény probiha takto: rodi¢ s vozidlem piijede pied budovu
Skolu, zak vystoupi a rodi¢ odjizdi. Samoziejmé nastavaji 1 situace kdy se vozidlo pied
budovou skoly zdrzi, to neni problém, pokud zaparkuje na uréené parkovaci stani. Dost Casto
ale nastava situace, kdy rodi¢ vozidlo odstavi v jizdnim pruhu a tim ptekazi plynulému
provozu. Prakticky stejna situace nastava po skonceni vyucovani (13:30 — 15:00).

Ve $kole pracuje 18 uciteld na prvnim stupni a 21 uéitelti na druhém stupni. Z tohoto
celkového poctu se do Skoly dopravuje automobilem 25 vyucujicich. Dale zde pracuji 4
vychovatelky, které se také dopravuji automobilem. Mezi dal§i zaméstnance Skoly patii 6
uklizecek, 6 kuchatek, vedouci skolni jidelny, Skolnik, sekretatka a ucetni. Mimo vedouci
Skolni jidelny, Skolnika a tfech uklizecek, se vSichni ostatni taktéz do Skoly dopravuji
automobilem. V okoli $koly je postaveno 7 rodinnych domi, ve kterych bydli 7 rodin. Sest
rodin vlastni po jednou automobilu a jedna rodina po dvou. Pouze rodina s dvéma automobily
muze parkovat na vlastnim pozemku. Ostatni musi vyuzivat parkovaci mista u budovy skoly,
nebo pokud jsou tato parkovaci mista zapIlnéna, tak parkovaci mista na Mirovém nameésti.

Pokud se sectou vSechny automobily pracovnikli zdkladni Skoly a automobily rodin
bydlicich v okoli skoly, dostaneme se na 46 automobild. Jelikoz se u skoly nachazi pouze 33
parkovacich mist a poptavka po téchto parkovacich stanich ¢ini 46, vysledkem je nedostatek
13 parkovacich stani coz je dosti nevyhovujici situace. Zaplnéni vSech parkovacich mist
v okoli skoly v ranni ¢i odpoledni Spicce pii vyzvedavani déti ze Skoly, se da povaZzovat za
jeden z faktort, ktery nuti rodi¢e zastavovat sva vozidla v jizdnim pruhu a porusovat dopravni

predpisy.

2.5 Dostupnost Skoly verejnou dopravou

V Tynisti nad Orlici se nachazi pouze jedna Zelezni¢ni stanice a to piimo vlakové
nadrazi. Co se tyce dostupnosti Skoly z nadrazi p&sky, tak plati, Ze se daji vyuzit 3 trasy
0 ruznych vzdalenostech a s odlisnou mérou nebezpeci (viz podkapitola 1. 1). Nejkratsi trasa
méii 700 metra avSak nejpouzivanéjsi je trasa se vzdalenosti 770 metrti. V Tynisti nad Orlici
je pouze jeden Zelezni¢ni dopravce provozujici vlakové spojeni a to jsou Ceské drahy a. s.
Meéstska hromadna doprava byla pro obcany zavedena v roce 2004. V ramci provozovani
a obstaravani méstské hromadné dopravy v Tynisti nad Orlici a blizkém okoli, se pohybuje
taktéZ pouze jeden dopravce a to AUDIS BUS s. r. 0., pouze v piipad¢ vyluky je doprava
nahrazena Radio BUSem. O dalsi regionalni autobusovou dopravu se stara CSAD Usti nad

Orlici, a. s. Ve mésté a prilehlych ¢astech se nachéazi 25 autobusovych zastavek, z toho pfimo
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v Tynisti nad Orlici se jich nachazi 13 (11). Spojeni probiha po tfech linkach. Z Petrovic
a Petrovi¢ek je to linka 665013, z Nové Vsi, Albrechtic nad Orlici a Stépanovska je to linka
665015 a z Lipy nad Orlici, Kfivic a Rasovic se jedna o linku 665011 (viz obrazek ¢. 13).
Vzdalenosti zastavek od Skoly jsou uvedeny v tabulce ¢. 9. Hodnoty v tabulce jsou
zaokrouhleny na desitky metr. Nejkratsi vzdalenost, kterou musi chodec urazit je 250 metra
a to ze zastavky Namésti, naopak nejdelsi vzdalenost je od zastdvky Posadkové sprava a tato

vzdalenost ¢ini 3600 metru.

Tabulka 9: Vzdalenost zastavek MHD od $koly

Néazev zastavky Vzdailenost od Skoly
Tynisté n. Orl., Elitex 1500 m
Tynisté n. Orl., Hibitov 950 m
Tynisté n. Orl., Geriatrické centrum | 290 m
Tynisté n. Orl., Namésti 250 m
Tynisté n. Orl., Zel. st. 770m
Tynisté n. Orl., U vodarenské véze | 500 m
Tynisté n. Orl., V Sitinach 730 m
Tynisté n. Orl., Okruzni 1000 m
Tynisté n. Orl., U dubu (knihovna) | 1400 m
Tynisté n. Orl., Koupalisté 1800 m
Tynisté n. Orl., U dubu 1250 m
Tynisté n. Orl., Posadkova sprava 3600 m
Tynisté n. Orl., Voklik 1100 m

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

rrrrrr

uz nespadaji do MHD Tynisté nad Orlici. Zaci z Bolehosté mohou vyuzit bud pfimy
zelezni¢ni spoj Bolehost’ — Tynisté nad Orlici anebo nepfimy autobusovy spoj, kdy nejprve
musi dojet autobusem z Bolehosté do obce Kiivice a poté se teprve napojit na MHD Tynisté
nad Orlici. Zaci dojizd&jici z obce Borohradek maji rano k dispozici pouze dva autobusové
spoje. Jeden piimy, jedouci v 6:57 z autobusové stanice a druhy nepfimy, jedouci v 7:03
Z autobusové stanice, ale timto spojem nejsou schopni dostat se na vyucovani vcas.
Dostupnost Zelezni¢nim spojem je znacné jednodussi, jelikoZ spoj jede piimo do Tynisté nad

Orlici a jezdi cca kazdych 20 minut. (7)
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Na obrazku €. 13 je schéma MHD Tynisté nad Orlici. Na obrazku jsou vidét 3 hlavni
linky a také to, Ze se viechny sbihaji ve dvou konkrétnich mistech a to je zastavka Zelezni¢ni
stanice a zastdvka Namésti. V tabulce 9 jsou vzdalenosti téchto autobusovych zastavek od
skoly. Zastavka Zelezni¢ni stanice je vzdalena 770 metrd a zastidvka Namésti je vzdalena 250
metrti. Pokud si tedy dojizdé€jici autobusem chce co nejvice zkratit cestu, vystoupi vzdy na

zastavce Nameésti.

Krivice
Posadkova
sprava Q)  © Kiivice - hists
©) Kiivice - hajovna
o
Rasovice
TOZC.I )
U Dubu .
knihovna 6 @ U Dubu
Petrovice Petrovice
u Skoly u Skopu
() V Sitinach
Petrovice ) o
2Zvonitka (0 U vodarenské véze Rasovice &
$kola =
. Lipa n.Orl.
O Voklik u kovarny

Namésti

Petrovice

Petrovicky
VIC Lipa n.Orl.
U Matuskd matefska skolka O ’
Lipa n.Orl.
u Bartosu

Petrovicky :
U Svazarmu Albrechtice n.Orl.
posta
PN
o

Stépanovsko )
Nova Ves
roze,

Albrechtice n.Orl.

nakupni stiedisko £, albrechtice n.Orl.

lesa Nova Ves

e |inka 665011
s |inka 665013
s |linka 665015

Albrechtice n.Orl. Nova Ves
adb.Vys.Chvojno transformator

Obrazek 13: Schéma MHD Tynisté nad Orlici
Zdroj: (8)
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3  PROBLEMATICKA MISTA

Tato kapitola je zaméfena na podrobnéjsi popis konkrétnich problematickych mist
Z hlediska bezpecnosti dopravy. Tato mista byla vybrana po peclivé konzultaci se strazniky
méstské policie Tynist¢ nad Orlici, jmenovité s velitelem méstské policie Martinem
Stépankem, Dis., a s jeho zastupcem Jaroslavem Formanem, dale také probéhla konzultace
s ucitelskym sborem zdkladni skoly, jejimz jménem vystupovali zastupkyné feditele pro II.
stupen Mgr. Romana Erbenova a byvaly zastupce feditele Mgr. Miroslav Kozel. Tato mista
byla také vybrana podle vysledku analyzy dotaznikového prizkumu popsaného v kapitole 1

a mistnich znalosti autora.

3.1 Ulice Komenského, okoli Skoly

Mezi nejvice oznacované problematické misto plynouci z dotaznikového prizkumu
a konzultaci s méstskymi strazniky a ucitelskym sborem se nachdzi pifimo v okoli Skolni
budovy. Do oblasti Skoly vedou 3 cesty. Prvni cesta vede z Mirového namésti, pies ulici
Komenského. Jak je na obrdzku ¢. 14 vidét touto ulici je veden jednosmérny provoz, ktery
je oznacen svislym dopravnim zna¢enim IP04b. Dale je tato ulice vedena jako obytna zona
a je oznacena svislym dopravnim znacenim IZ5a. Konec této obytné zoény se nachazi o 100
metrii dale smérem ke Skole a je také spravné oznaen jako konec obytné zdny svislym

dopravnim znac¢enim IZ5b (viz obrazek ¢. 15). (9)

[

Obrazek 14: Ulice Komenského jednosmérna
Zdroj: Autor
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Na obrazku €. 15 je dale vidét pod ni umisténa zakazovéa dopravni znacka B25 zdkaz
stani. O 15 metri dale se nachdzi vystraznd dopravni znacka Al2 upozoriiujici fidice
na zvyseny pohyb déti. Ridigi velice ¢asto vyuZivaji prijezd touto jednosmérnou ulici
Komenského, jelikoz se jedna o nejkratSi moznou cestu z Mirového namésti k zakladni Skole.
K problému v této ulici mize dojit v ptipadé, kdy automobily parkuji, jako je zelené
vyznaceno na obrazku ¢. 14 a tudiz svoji ¢asti zasahuji do priijezdné ¢asti. Ostatni automobily
je potom museji objizdét a jet blizko levého chodniku jak je na obrazku 14 vyznaeno
cervené a tudiz se piimo setkavaji s naproti jdoucimi chodci ¢i cyklisty jedoucimi od Skoly,
kteti se volné po komunikaci pohybuji, jelikoZ se jedna o obytnou zoénu. Ulice vede z mirného

kopce a dalsi problém tedy nastava, ze vétsina fidi¢t neptizplsobi svoji rychlost pfedepsanym

20 kilometrt v hoding a tudiz svoji rychlosti ohrozuji ostatni u¢astniky provozu. (9)

Obrazek 15: Konec ulice Komenského jednosmérna

Zdroj: Autor

Kdyz fidi¢i dojedou na konec obytné zony, musi pfibrzdit kvili zpomalovacimu
prahu, na obrazku ¢. 15 vyznaceno Cervené. Situaci pfi vyjezdu z obytné zony komplikuji
Spatné parkujici automobily na obrazku ¢. 15 vyznaCeno zelené. Tyto Spatné parkujici
automobily blokuji vyhled jak pro vozidla jedouci z obytné zény tak pro vozidla méstskych

sluzeb vyjizd&jici zleva, na obrazku €. 15 vyznaceno Zlutou Sipkou.
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Dostavame se k samotnému okoli skoly. Pokud tidi¢i nepokracuji z jednosmérné ulice
Komenského pfimo dale k ulici Turkova, zato¢i doprava, kdy se dostavaji k budovée skoly.
V okoli $koly se nenachazi Zadny prechod pro chodce a jediné misto, které je pro zdky urcené
Kk pfechazeni se nachazi ptimo za kiizovatkou, na obrazku ¢. 16 oznac¢eno ¢ervené. Toto misto
v okoli ndmésti, musi pres toto misto prejit na druhy chodnik a potom dale pokracuji
k budové Skoly. Na chodniku v blizkosti této kiizovatky jsou umistény dvé lavicky, u kterych
se bud’ pied vyucovanim, nebo po skonceni vyucovani shromazduji Zaci a tim blokuji vyhled
do ktizovatky pro automobily jedouci z namésti, ale i pro automobily jedouci od skoly.
Na obrazku €. 16 je zelen¢ vyznaceno na jakych mistech rodice zastavuji své automobily pii
dovazce déti do Skoly, nebo naopak pii vyzvedavani déti ze Skoly. Tim, Ze zastavuji v téchto

mistech, blokuji plynuly prijezd ostatnich vozidel touto komunikaci a také blokuji vyhled do

ktizovatky.

Obrazek 16: Ulice Komenského — pred skolou

Zdroj: Autor

Na obrazku ¢. 17 je vidét druhd cesta vedouci k zakladni Skole a to cesta ze sidlisté
Bélidlo. Pfed vjezdem do oblasti Skoly se nachéazi svislé dopravni znaceni. Jedna se
0 zadkazovou znacku B28 zdkaz zastaveni, ktery vlastné plati pro celou ulici Komenského az
na vymezend parkovaci mista. Pod ni svisla zakazova dopravni znacka B20a omezujici
nejvyssi povolenou rychlost v okoli $skoly na 30 kilometri v hodin€. O 15 metrt dale se

nachazi vystraznd dopravni znacka Al12, upozoriujici fidice na déti. Bohuzel se vétSinou
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Vv jarnich a letnich mésicich stava, Ze tato vystraznad znacka neni vidét z diivodu preristani
keii a stromki, na obrazku ¢. 17 vyznaceno zlut€. Na obrazku ¢. 18 je vidét v podstaté
identicka situace, jedna se o vjezd ke Skole z ulice Turkova. Nachdzi se zde svisla zdkazova
dopravni znacka B20a omezujici nejvyssi povolenou rychlost, dale je zde zdkazova znacka
B28 zakaz stani a vystraznd dopravni znacka Al2, znovu upozorfiujic na déti. Ackoliv
je v celém okoli $koly omezena maximalni rychlost na 30 kilometri v hoding, vétSina fidi¢u
tuto rychlost nedodrzuje. Plyne tak z autorova osobniho pozorovani a taktéz z odpovédi
od zaka do dotaznikového prizkumu, kde se mezi nejcastéjsi problém uvadélo nedodrzovani
rychlosti v okoli skoly a nedavani prednosti zakim pii prechazeni komunikace. Pokud fidi¢i
jedou smérem z ulice T. G. M. k zakladni $kole, maji to ke kiizovatce u Skoly cca 180 metrd
po rovince, tudiz vétSinou S§ldpnou na plyn a tuto trasu projedou rychlosti vétsi nez
je povolena. Obdobna situace je i zdruhé strany pii vjezdu ke Skole z ulice Turkova.
Od vjezdu ke ktizovatce to maji fidi¢i 150 metrt po roving, a jak jiz bylo zminéno, ani z této

strany nevahaji fidi¢i ptidat plyn a projet tuto ¢ast mnohem rychleji nez je povoleno-

<= =

Obrazek 17: Ulice Komenského — vjezd z ulice T. G. M.

Zdroj: Autor
Pied druhym stupném zakladni Skoly se nachazi materské centrum Ratolest, coZ jeste

zvysuje pocet déti a rodict s kocarky pohybujicich se v okoli skoly.
V okoli 8koly neni zadné dopravni znaceni typu B04, které by do oblasti Skoly zamezovali
vjezd nakladnim automobilim, obcas se tedy stane, ze neznaly fidi¢ nakladniho automobilu

do této oblasti vjede, coz taky zrovna nepiidava na bezpecnosti. (9)
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Na obrazku ¢. 18 je vidét vjezd ke Skole z ulice Turkova.

Obrazek 18: Ulice Komenského — vjezd z ulice Turkova

Zdroj: Autor

3. 2 Mirové namésti

Intenzita dopravu na Mirovém namésti je znacnd v prubéhu celého dne, nachazi se zde
totiz mistni poliklinika, méstsky Ufad, obchody, restaurace, 1ékarna a dalsi. V podstaté celé
Mirové namésti je jedno velké parkovisté. Parkuji zde i1 ucitelé zékladni Skoly, kteti nemaji
tolik Stésti, aby se jim podafilo zaparkovat automobil v okoli Skoly. Déle zde projizdi i parkuji
rodiCe, ktefi jiz védi o nevyhovujici situaci pro parkovani pied Skolou, a tudiz své déti
vysazuji zde na ndmésti. Na Mirovém namésti se nachézeji pouze dva piechody pro chodce.
Prvni (viz obrazek ¢. 19) se nachazi naproti nové zbudované stanici statni policie. Jedna se
0 jedno z nejvytizenéjSich mist, co se tyCe prechazeni ve mésté. VSichni zaci dojizdéjici
autobusem a vystupujici na zastavce na Mirovém namésti by pres n¢j méli prejit, pokud se
chtéji dostat bezpecné ke skole. Tento piechod pro chodce je oznacen svislou informativné
provozni znackou IPO6 — Pfechod pro chodce a vodorovnym dopravnim znacenim ¢. V 7.
Dalsi pfechod pro chodce se nachazi o 105 metrti didle smérem na ulici Turkova a slouzi
ptevazné pro piechdzeni chodct z parkovaci plochy ndmésti k poliklinice. Je oznacen stejné
jako prvni ptechod pro chodce svislou informativni znackou IPO6 — Piechod pro chodce

a vodorovnym dopravnim znacenim ¢. V 7. (9)
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Obrazek 19: Mirové namésti — pechod
Zdroj: Autor

Na obrazku ¢. 20 je Mirové namésti a ¢ervené vyznacena mista prechazeni zaki.

Obrazek 20: Mirové namésti — prechazeni zaku

Zdroj: Autor
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Jak jiz bylo zminéno V této kapitole, pokud se zaci chtéji bezpecné dostat na druhou
stranu komunikace, méli by vyuZzit pfechod na obrazku €. 19. BohuZel redlna situace se trochu
lisi. Jelikoz si zaci a zdkyné velice Casto radi zkracuji cestu, neni tomu ani zde opakem.
Na obrazku ¢. 20 je Cervené zvyraznéno, kterd mista pouzivaji Zaci pro prechazeni pti své
cest¢ do skoly. Cestu si 0 moc nezkrati, za to se ale dostavaji do vétSiho nebezpeci, kdyz
pfechazeji na neoznaceném misté. Na obrazku 20 jsou vidét vzrostlé ketiky, které v jarnim
a letnim obdobi pfertstaji a dosahuji vySky okolo 130 centimetrii. Toto se jevi jako znaény
problém pro fidice jedouci od kostela, jelikoz kefiky kryji vyhled na ptechazejici, dokud
chodec nevkroc¢i ptimo do vozovky. Osoby mensiho vzristu a zvlasté pak déti nejsou pres

ketiky absolutné vidét.

Obrazek 21: Mirové namésti — nevhodné parkovani

Zdroj: Autor

Na obrazku €. 21 je vidét nevhodné parkovani osobniho automobilu. Tato scéna neni
zddnou vyjimkou, spiSe se jednd o rutinni a Casté porusovani piedpisu. Takto parkujici
automobil blokuje komunikaci, brzdi provoz a komplikuje dopravni situaci v kiizovatce.
Navic dokud fidi¢i takto zaparkovany automobil neobjedou, nemaji Sanci spatfit zaky
pfechazejici komunikaci Vv mistech vyznafenych na obrazku ¢. 20. Nejvyznamnéj$im

problémem na Mirovém namésti vSak je nedodrzovani predepsané rychlosti a nedavani
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prednosti na prechodech pro chodce. V obci je predepsanych 50 kilometrti v hoding a celé
namesti je jedna dlouha rovinka, bez Zadnych zpomalovacich prvkil a bohuzel i1 zde fidici

Slapou na pedal vice nez je vhodné a snazi se tento usek prejet hlavné co nejrychleji.

3.3 Trasa z Albrechtic nad Orlici

Na cesté z Albrechtic nad Orlici do Tynisté nad Orlici se nachazi problematicka mista,
kterd oznacovali Zaci v dotaznikovém prizkumu. Jedna se, predev§im o vyjezd ze stezky pro
Z Albrechtic nad Orlici na kole, nebo chodi pésky, musi prvné prekonat stezku pro cyklisty
a pro chodce. Stezka vede rovnobé&zné se silnici II. tiidy 11/305. Celkova délka stezky ¢ini
355 metrd a v ptilce se na ni mohou napojit Zaci ze Stdpanovska. Zadatek stezky je oznaden
svislou dopravni znackou C09a — Stezka pro chodce a cyklisty. Konec stezky je oznacen
svislou dopravni znackou C09b — Konec stezky pro chodce a cyklisty a vodorovnym

MW 4

dopravnim znacenim V06a — Pfi¢na ¢ara souvisla se se symbolem Dej pfednost v jizdé. Pfimo

naproti konci stezky na druhé strané¢ komunikace je umisténo vypouklé zrcadlo pro lepsi
rozhled lidi vyjizdgjicich ze stezky. Zaci dale pokraduji pres Zelezobetonovy obloukovy most
o délce 36 metrh. Jak je patrné z obrazku €. 22, na tomto misté se setkavaji vSechny druhy

24

dopravy od pé&siho, pies cyklisty az po nakladni automobily. (9)

8

>

Obrazek 22: Napojeni stezky na komunikaci I11/305

Zdroj: Autor

41



Most je znacné zuzeny. Jeho $itka ¢ini 3,9 metri. Cyklisté se neciti bezpecné, kdyz
piejizdeji tento most, jelikoz se dostavaji do blizkosti automobilu, které je objizdé€ji. Provoz
pfes tento most fizen pomoci pifednosti v jizdé. Smérem z Tynist€ nad Orlici prednost
upravuje svislé dopravni znaceni P07 — Prednost protijedoucich vozidel, jak je vidét na
obrazku ¢. 23. Ze strany Albrechtic je pfidruzend dopravni znacka PO8 — Piednost pred

protijedouci vozidly. Pfed mostem je taktéz umisténa svisla dopravni znacka A19 — Cyklisté.

LU . N T

Obrazek 23: Most pies Orlici — smér Albrechtice nad Orlici

Na obrazku €. 24 je most pies Orlici smérem na Tynisteé nad Orlici
BT X z ¥ \

- ; o fee )

Obrazek 24: Most pites Orlici — smér Tynisté nad Orlici
Zdroj: Autor
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Cesta dale pokracuje do smérového oblouku, u kterého je dobréd viditelnost. Jak je
vidét na obrazku €. 24 pted smérovym obloukem je umisténd svisla dopravni znacka B20a —
Nejvyssi povolena rychlost, upravuji maximalni rychlost na 30 kilometrii v hodin€¢. Na
obrazku ¢. 24 je zluté oznaceno, jak prerUstajici dfeviny brani ve viditelnosti znacky. Za
smérovym obloukem trasa pokracuje déle ke kruhovému objezdu u Penny. Kruhovy objezd je
znatné dopravné vytizeny jelikoz pfes néj vede silnice I. tfidy I/11 coz je nejdelsi silnice

prvni tfidy v Cesku.

Obrazek 25: Kruhovy objezd u Penny

Zdroj: Autor s vyuzitim (2)

Obrazek 25 zobrazuje kruhovy objezd u Penny. Cyklisté by méli pokracovat po
kruhovém objezdu dale k méstu. VEtSina béznych cyklistl takto dale pokracuje, ale dost casto
nastava situace, kdy star$i lidi, nebo naopak déti maji strach na tento kruhovy objezd vjet a
tudiz rad&ji zastavi v oblasti pfed nim, jak je na obrazku ¢. 25 vyznaceno Cervené, sesednou,
prejdou na chodnik, jak je na obrazku vyznaceno Zluté a pokracuji dale pésky az k prechodu
pro chodce pfes silnici I/11. Pfechod je rozdélen délicim ochrannym ostrivkem. Je fadné
oznacen i osvétlen. Po pfejiti toho pfechodu se da pokracovat po chodniku, ale vétSina 74kt si
zkracuje cestu, jak je na obrazku €. 26 oznaceno Cervené. Tato cesta je bézné pouZivana,
jelikoz jak je vidét na obrazku ¢. 26 chodci vyslapali Castym uzivanim veskery travni porost
Vv tomto misté. Zaci dale pokraduji ke $kole vétsinou pies Mirové namésti, které autor fesil

v podkapitole 3. 2.
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Na obrazku €. 26 je vyzna€eno kudy si zaci zkracuji cestu ke skole.

Obrazek 26: Zkracovani cesty od pfechodu u Penny
Zdroj: Autor

3.4 Cesta od nadrazni budovy

Cesta od nadrazni budovy nebo k ni se jevi také jako lehce problematicka. Zaci, ktei
se dopravuji do Skoly vlakem, potom musi péSky dojit ke Skole. K nejvaznéjSimu problému
zde dochazi, kdyz nepouzivaji urenou cestu, na obrazku ¢. 27 vyznaceno zelené, ale zkracuji
si cestu, jak je na obrazku ¢. 27 vyznaceno Cervenymi Sipkami. Tato zkracena cesta vsak
protind vSechny 3 vyjezdy z parkovisté od nadrazni budovy. Sice si tedy zkrati cestu, ale
vystavuji se nebezpe¢i od vyjizdéjicich automobili. Navic v letnich mésicich pfertstaji

ktoviny podél parkovisté a blokuji fidi¢tiim vyhled na takto prochazejici déti.

Obrazek 27: Cesta od nadrazni budovy

Zdroj: Autor
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Po prekonani kruhové objezdu u nadraZi Zaci vétsinou pokra¢uji ulici Capkova az ke
ktizovatce s ulici V. Opatrného, kde predtim musi piejit pfechod u rizku. Na obrazku &. 28
je vidét, ze tento piechod pro chodce se momentalné nachazi v dezolatnim stavu, tudiz ho

fidi¢i velmi casto ptehlizi (i kdyz svislé znaceni je v porfadku) a nedavaji prechazejicim

zaktm prednost.

Obrazek 28: Piechod U razku
Zdroj: Autor

Pii cesté zmeésta k nadrazi ulici Nadrazni je situace opacnda, piechod je spravné
vyznaceny, ale kvuli pferGstajicim stromim, na obrazku ¢. 29 vyznaceno zluté, neni vidét

svislé dopravni znaceni a 1 zde fidi¢i nedavaji ptfechazejicim ptednost.

Obrazek 29: Piechod v ulici Nadrazni

Zdroj: Autor
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4 NAVRHY RESENI

Tato kapitola je zaméfena na navrh feSeni problematickych mist vychdzejici z predeslé
kapitoly 3, ktera se vénovala analyze problematickych mist na trasach pohybu zaka zakladni
Skoly. Cilem této kapitoly je navrhnout opatieni na zménu organizace dopravy na téchto
mistech, které¢ povedou ke zvyseni bezpecnosti nejenom zakiim zakladni Skoly, ale i ostatnich

uzivatelii danych mist.

4. 1 Ulice Komenského, okoli Skoly

Navrh se tyka ulice Komenského a bezprosttedniho okoli Skoly. Ackoliv je v celém
okoli §koly omezena maximalni rychlost na 30 kilometrd v hoding (viz podkapitola 3. 1)
fidici tuto rychlost nedodrzuji a ohrozuji bezpecnost provozu. Autor navrhuje zavedeni
jednosmeérného provozu ze sméru ulice T. G. M, pies celou ulici Komenského az k vyjezdu
z ulice Komenského do ulice Turkova. Timto navrhem se zamezi projizdéni fidic¢ia z ulice
Turkova, ktefi si chtéji ptes ulici Komenského a oblast Skoly zkratit cestu k sidlisti Bélidlo
a do dalSich mist ve mésté. Autor také navrhuje v celé ulici Komenského zavést obytnou
zonu. Ve vétSing piipadl se umisténi obytné zony v misté, kde se nachézi skola, nevyuziva.
V tomto ptipadé jde autorovi o zvétSeni bezpecnosti v oblasti skoly, donuceni fidict k vetsi

ohleduplnosti a ke zpomaleni rychlosti na pfedepsanych 20 kilometrti v hodiné.

-

Obrazek 30: Navrh obytné zony v ulici Komenského

Zdroj: Autor
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Na obrazku €. 30 je zobrazen zacatek navrhované obytné zony v ulici Komenského.
Autor navrhuje oznacit vjezd do obytné zony svislym dopravnim znacenim IP26a — Obytna
zona a také umisténim dopravniho zafizeni Z. 12 — Kratky pti¢ny prah, jelikoz vjezd do
obytné zény musi byt stavebné upraven zpiisobem, ktery jednoznacné upozoriuje na odlisnost
dopravniho rezimu v obytné zoné. Mezi koncem pticného prahu a obrubnikem autor navrhuje
ponechani prostoru o Sifce 0, 75 metrd pro prijezd cyklistl. Autor dile navrhuje oznacit
kratky pti¢ny prah svislym dopravnim znacenim IP02 — Zpomalovaci préah. Jednosmérna
komunikace je oznacena svislou dopravni znackou IP04b — Jednosmérny provoz. Autor
ponechava pouze znacku A12 — Déti, s tim, ze musi byt zastfizeny okrasné dfeviny, aby byla
dopravni znacka viditelnd. Rozméry a provedeni vSech téchto dopravnich znacek musi byt
vsouladu s CSN 018020 a v souladu se Zasadami pro dopravni znaéeni na pozemnich
komunikacich — TP65. Velikost zony by méla byt takova, aby vyjezd na komunikaci s vyssi
dovolenou rychlosti nebyl z zadného mista vzdalen vice nez 300 metri. Konec zony se
nachazi u vyjezdu do ulice Turkova a celkové délka zony €ini 300 metrd. Pro obytnou zénu se
stanovuje dochdzkova vzdalenost k zastdvkdm vetejné dopravy maximalné na 500 metri.
Jelikoz se nejblizsi zastavka na Mirovém nadmésti nachazi ve vzdalenosti 250 metrti a druha
nejblizsi zastavka Geriatrické centrum je vzdalena 290 metr (viz podkapitola 2. 4) je tato
dochdzkova vzdalenost splnéna. Minimalni prljezdny prostor napiiklad kvali poZarnim
vozidlim by m¢l byt 3, 5 metru. V ulici Komenského je prijjezdny prostor $itky 6 metrti, ¢imz
je toto kritérium splnéno. Z obytné zény vyplivaji také omezeni ve vztahu k parkovani.
V ramci obytné zony nema plocha parkovacich stani zabirat vice nez 20 % celkové plochy

prostoru mistni komunikace, coZ je v tomto ptipadé splnéno. (9, 10)

Obrazek 31: Navrh feseni situace pred skolou

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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Autor dale navrhuje umisténi 6 lavicek v oblasti, kterd je na obrazku ¢. 31 vyznacena
zluté, aby zde zaci mohli relaxovat. Autor také navrhuje umisténi Sirokého piicného prahu
v kombinaci s mistem pro piechazeni, na obrazku ¢. 31 vyznaceno modie. Autor navrhuje
umisténi tohoto zklidilovaciho zafizeni z diivodu zvyseni bezpecnosti na nejvice vyuzivaném
pfechodovém misté v oblasti. Dalsi ¢ast navrhu souvisi s umisténim svislého dopravniho
znaCeni IP26a — Obytna zona do oblasti za kiiZzovatku jak je vidét na obrazku ¢. 31. Autor
dale navrhuje ptfed kiiZzovatkou smérem z jednosmérné ulice Komenského umistit dopravni
znaCku B24a — Zakaz odbocovani vpravo s dodatkovou tabulkou s vyjimkou pro cyklisty,
jelikoz z této strany je navrhovand jednosmérnd komunikace. Timto zdkazem odboceni se
veskera doprava vedouci z Mirového namésti usmérni do ulice Turkova a tim se i zvysi
bezpecnost pfechdzeni na navrhovaném pficném prahu, jelikoZ si zaci budou muset
kontrolovat pouze dopravu vedouci z ulice T. G. M.

Dalsi ¢ast autorova navrhu spociva v umisténi konce obytné zony. Autor navrhuje
umistit konec obytné zony na konec ulice Komenského. Déle navrhuje umistit na konec zony
Siroky pficny prah s integrovanym ptfechodem pro chodce, na obrazku ¢. 32 vyznaceno

modre. (9, 10)

Obrazek 32: Navrh vyjezdu z obytné zony

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Vedeni piechodu pro chodce po plose Sirokého zpomalovaciho prahu zdiirazni
existenci pfechodu, zvysi jeho ochrannou funkci a sou€asné pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu tvofi pfechod bezbariérovy. Pred timto zklidilujicim prvkem samoziejmé nesmi

chybét svislé dopravni znaceni A11 a AO7b a na konci zény musi byt umisténa dopravni
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znacka IP26b — Konec obytné zony. Z ulice Turkova bude vjezd zakazan, jelikoz z ulice
Komenského povede jednosmérka. Na obrazku ¢. 32 je vidét, ze zakaz vjezdu bude platit
s vyjimkou cyklisti a bude oznaCen svislou dopravni znackou E12b — Vjezd cyklisti
V protisméru povolen. Autor dale navrhuje umisténi svislé dopravni znacky A12 — Déti. Prvky
pro déti nejsou v rdmci obytné zony povinnosti, ale pouze moznym doplikem. Jelikoz se za
budovu Skoly nachazi fotbalové hiisté, hiisté na koSikovou a park, neni potieba v této obytné
zon¢ budovat dalsi prvky pro zabavu déti. Pro spravnou funk¢nost obytné zony je potieba
zajistit dostateCny pocet parkovacich mist. Tyto parkovaci mista jsou feSena

v podkapitole 4. 5. (9, 10)

4.2 Mirové namésti

Hlavni problémy omezujici bezpecnost zakl, ale i ostatnich ucastniku provozu
pohybujicich se na Mirovém ndmésti, jsou nedodrzovani piedepsané rychlosti, nedavani
piednosti chodcim na ptechodech pro chodce a zkracovani si cesty zak zakladni Skoly
(viz podkapitola 3. 2)

Autor tudiz navrhuje zavést nasledujici bezpe€nostni opatieni. Autor navrhuje zruSeni
stavajictho pfechodu u polikliniky a misto néj zbudovani Sirokého pii¢ného prahu
S integrovanym piechodem pro chodce, na obrazku ¢. 33, vlevo, vyznaceno modre. V ramci
zony 30 se zklidnujici prvky zpravidla neoznacuji. V tomto piipad¢ autor navrhuje pouziti
téchto psychologickych prvka, aby ptimél fidice K vys$si pozornosti. Tudiz autor navrhuje
ptidat néasledujici svislé dopravni znaceni: All — Pozor, pfechod pro chodce a A07b — Pozor,
zpomalovaci prah. Umisténi tohoto zklidiiujicitho zatfizeni jeSté vice pfispéje ke sniZeni
rychlosti. Autor také navrhuje vybudovani dalsiho Sirokého pii¢ného prahu s integrovanym
piechodem pro chodce na druh¢ strané namésti, kde se nachazi stavajici piechod, ktery bude
zaménén timto zklidiujicim zafizenim, na obrazku ¢. 33, vpravo, vyznac¢eno modie. Tento
pfechod pouzivd prevaznd vétSina zakil, pokud tedy nepouzivd zkraceni cesty
(viz podkapitola 3. 2). K tomuto Sirokému pfi¢nému prahu s integrovanym piechodem autor
navrhuje piidat svislé dopravni znaceni Al1 — Pozor, ptechod pro chodce a A07b — Pozor,
zpomalovaci prah, jez by mélo jasné dat fidi¢im najevo, pfes co se chystaji projizdét. Tyto

zpomalovaci prahy by mély pfispét ke snizeni rychlosti dopravy.
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V névrhu jsou splnény dostatecné rozhledové vzdalenosti na obou stranach k zajisténi
bezpecnosti piechazejicich. Pii rychlosti 50 km/h je rozhledova vzdalenost 50 m, pii rychlosti
30 km/h je to 30 m. (11) Autor dale navrhuje mezi témito prahy zavedeni zony se snizenou
maximalni rychlosti na 30 kilometrii v hodin¢ (viz obrazek ¢. 33). Zona bude oznac¢ena z obou
stran znackami B20a — Nejvy$§i povolena rychlost. SniZzeni maximalni rychlosti na 30
kilometrti v hodin¢ by mélo znatelné zvysit bezpecnost vSech ucastniku provozu na Mirovém
namesti, jelikoz pii snizené rychlosti se zkracuje 1 reak¢ni doba fidice, coz zvySi moznost
spravné zareagovat, pokud chodec vstoupi do prostoru komunikace mimo oznacené
prechodovéa mista. Mezi obéma stavajicimi piechody je vzdalenost 105 metrQ, proto si Zaci
zkracuji cestu pfechazenim na neoznacenych mistech (viz podkapitola 3. 2). Se zkracovanim
cesty jeSté souvisi pfertstajici kefe, které brani fidi¢im ve vyhledu na zaky pokousejici se
prejit na téchto neoznacenych mistech. Autor tedy navrhuje zastfizeni téchto okrasnych ketikt
k zabezpeéeni danych rozhled dle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci.
(9, 10, 12)

Obrazek 33: Navrh feSeni na Mirovém nameésti

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

4. 3 Trasa z Albrechtic nad Orlici

Prvnim problémem pfi cesté z Albrechtic nad Orlici je nedostatena viditelnost svislé
dopravni znacky B20a — Nejvyssi povolena rychlost, omezujici maximdlni rychlost na 30
km/h, pfed smérovym obloukem, kvili pfertistajicim dievindm. Autor navrhuje odstranéni

ptresahujicich vétvi a tim obnoveni viditelnosti této dopravni znacky.
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DalSim problémem je jizda cyklisti po silniéni komunikaci v ulici Mostecka
a nasledné ptekonani kruhového objezdu u Penny (viz podkapitola 3. 3). Autor provedl
pozorovani, z kterého vyplyva, ze je Vtomto Useku vysoky podil cyklistii méné zkuSenych
(déti skolniho veku) je tedy tieba provozni feSeni prizplsobit, predev§im zvétSit miru
oddéleni od motorové dopravy. Autor tedy navrhuje odd¢lit cyklisty absolutné z provozu
Vv ulici Mosteckd a to nahrazenim soucasné¢ho chodniku za spolecny pés pro provoz cyklistl
a chodcii. Spole¢ny pas pro provoz cyklistii a chodcti tvofi stezku pro chodce a cyklisty se
spoleénym provozem. Zacatek tohoto spoleéného pasu pro chodce a cyklisty autor navrhuje
umistit hned za vyjezd zmostu a vyjmout cyklisty znutnosti projizdét nasledujicim
smérovym obloukem. Zacatek pasu autor navrhuje oznacit svislym dopravnim znafenim
C09a — Stezka pro chodce a cyklisty (viz obrazek 34). Vzhledem k mistnim podminkdm autor
navrhuje obousmérny provoz cyklistt i chodcid. Tento spolecny pas povede podélné
s komunikaci 11/305, na obrazku ¢. 34 vyznaceno Cervené. Rozdil spociva v tom, Ze pas bude
kopirovat chodnik a tudiz cyklist¢ nebudou muset vjizdét do prostoru kruhového objezdu
U Penny, coz vétSina Zakl stejné nedélala (viz podkapitola 3. 3). Konec tohoto pasu je
navrhovan v mistech jak je vidét na obrazku ¢. 34. Jelikoz se jedna o konec stezky pro chodce
a cyklisty je tfeba ho oznacit svislou dopravni znackou C09b — Konec stezky pro chodce
a cyklisty.

Obrazek 35: Navrh spojeného pasu pro chodce a cyklisty

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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Celkova délka tohoto useku bude cinit 160 metrd. Jelikoz se vedle tohoto
navrhovaného pésu pro chodce a cyklisty nach4zi volny nevyuzity prostor, autor navrhuje
Sitku pasu nejméné 2 metry a dalSich 40 centimetrii bezpec¢nostni odstup od komunikace.
V tomto piipadé by stezka méla plnit hlavné¢ dopravni funkci. Autor navrhuje zvolit pro
upravu pasu materidl asfalt, jez je z hlediska plynulosti jizdy nejvhodnéjsi a navic se da
strojné pokladat. (9, 10)

Trasa dale pokracuje, jak je na obrazku ¢. 35 vyznaceno Zluté. Autor navrhuje tento
usek osadit svislym dopravnim znacenim CO7a — Stezka pro chodce a CO7b — Konec stezky
pro chodce. Autor navrhuje toto umisténi stezky pro chodce z divodu, Ze se v tomto useku
vyskytuje znacny pocet chodci sméfujicich na nakup do Penny, ¢i z Penny a je tedy vhodné,

pro zachovani bezpec¢nosti, aby na tomto kratkém useku cyklista sesedl z kola a vedl ho.

o " - L — T - - hJ N
' L. P . S calR

Obrazek 35: Navrh trasy z Albrechtic nad Orlici

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Po ptekonani silnice I/11 pfes stavajici piechod s ostrivkem, navrhuje autor rozdélit

cesty chodcli a cyklistii. Zatimco chodci by pokraovali po stdvajicim chodniku ulici
Mostecka smérem k ulici Turkova a dale ke Skole. Trasa cyklisti bude vedena po nové
zbudované cyklostezce, jeZz je na obrazku €. 35 vyznaCena Cervené. Zacatek cyklostezky
navrhuje autor oznacit svislou dopravni znackou C08a — Stezka pro cyklisty a konec dopravni
znackou CO8b — Konec stezky pro cyklisty. Po 40 metrech dojde k troviiovému ktizeni s ulici
Podkostelni. Pfed timto napojenim autor navrhuje na stezku umistit vodorovné dopravni

znaceni V06a — Pricnad ¢éra souvisld se symbolem ,,Dej pfednost v jizdé!*“. Poté dojde
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K napojeni na ulici Podkostelni, kterou dale bude pokracovat vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty, na obrazku ¢&. 35 vyznadeno zelené. Siika jizdniho pruhu bude 1 metr a délka 130
metrti. Pfed vjezd do ulice Podkostelni autor navrhuje umistit svislou dopravni znacku
IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh. Smérem od Albrechtic nad Orlici je ulice Podkostelni
jednosmérna. Konec vyhrazené jizdniho pruhu je vidét na obrazku 35. Autor navrhuje na
konci stezky pouziti vodorovného dopravniho znafeni VO6a — Pficna cara souvisla se
symbolem ,,Dej piednost v jizdé!“ a svislé dopravni znaCky IP20b — Konec vyhrazeného
jizdniho pruhu. Tim, ze je vyhrazeny jizdni pruh vedeny ulici Podkostelni a ne ulici
Mosteckou, nemusi se cyklisté pohybovat pies kiizovatku ulice Mostecka a ulice Turkova. Po
vyjeti z vyhrazeného jizdniho pruhu mohou Zzaci dale pokracovat pies upravené Mirové

namésti (viz podkapitola 4. 2), do ulice Komenského a dale az k budové skoly. (9, 10)

4. 4 Trasa od nadrazni budovy

Hlavnim problematickym mistem pfi cesté zaku od nadrazni, nebo k nadrazni budové
je zkracovani si cesty pres vyjezdy z parkovisté u nadrazni budovy, nevhodny stav pirechodu
U razku a $patné viditelné svislé oznaceni ptechodu v ulici Nadrazni (viz. Podkapitola 3. 4).

Pro zamezeni zkracovani si cesty zaku a zvysSeni bezpecnosti pii vyjezdu z parkovite,
autor navrhuje umisténi okrasného pletiva (viz obrazek ¢. 36, vyznaceno zlut€) vysky cca 65
centimetrli, okolo kritickych mist, kde si zaci vySlapali cestu. Vyska plitku by méla odradit
zaky v pokracovani pres tato mista, tim by se odklonil prichod zédku zpét na chodnik a doslo
by ke zvySeni bezpe€nosti, jelikoZz by se zici pfestali pohybovat v mistech vyjezdu
automobili z parkovi§té a dojde Kk zabezpeteni danych rozhledi dle CSN 736110
Projektovani mistnich komunikaci.(12) Autor dale navrhuje zastfizeni okrasnych kefiku pro
zvySeni viditelnosti pii vyjizdéni z parkoviste.

Autor déle navrhuje zkraceni piesahujicich vétvi kryjici svislou dopravni P06 —
Pfechod pro chodce v ulici Nadrazni. Soucasti autorova navrhu Vv této ¢asti je naneseni nové
vrstvy barvy na stavajici pfechod U razku.

W > —A
- el T e

Obrazek 36: Navrh feseni cesty od nadrazni budovy

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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4. 5 Parkovaci mista u zakladni Skoly

Aktualni situace ohledné parkovacich mist v okoli Skoly byla analyzovana
v podkapitole 2. 4. V okoli $koly se nachazi nedostatek parkovacich mist, konkrétné jich
chybi 13. V rdmci navrhu v podkapitole 4. 1 zavedeni obytné zony je nutné fesit dostatecny
pocet parkovacich mist v této zoné. Autor navrhuje umisténi parkovisté se 14 parkovacimi
stanimi pro osobni automobily za budovu Skolu (viz obrazek ¢. 37). Jelikoz tomu okolni
podminky vyhovuji, autor navrhuje sitku jednotlivych stani na 2,5 metru, délku jednotlivych
stdni na 5 metrd a prostor pro jizdu vpied 6 metrti. Jedno parkovaci stani bude vyhrazeno pro
osoby ZTP. Siika tohoto vyhrazeného stani bude 3,5 metrii, kterd zahrnuje manipulaéni
plochu s§itky 1,2 metrt. Délka tohoto stani bude 7 metri. VSechna parkovaci mista podléhaji
normé CSN 73 6056. (12) Tyto parkovaci mista budou uréeny piedev§im pro zaméstnance
zakladni Skoly, ktefi by byli instruovéani, aby pokud to situace dovoli, parkovali na téchto
mistech za budovou Skoly a ostatni parkovaci mista v okoli $koly nechali volné pro ostatni
ucastniky provozu v okoli Skoly. Autor navrhuje oznacit vjezd na parkovaci stani svislou
dopravni znackou IP11a — Parkovisté. Vyhrazené misto pro ZTP bude oznaceno vodorovnym
znacenim V10f — Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu téZce postizenou nebo
osobu tézce pohybové postizenou a svislou dopravni znackou IP12 + O1. K tomuto parkovisti
by se zajizd€lo z ulice Komenského, na obrazku 37 vyznaceno zluté. V prostoru za budovu
Skoly se nachazi vydejni okénko jidelny, tudiz i rodi¢e jedouci svym détem pro obéd mohou

tyto vyuzit.
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Obrazek 37: Navrh parkovacich stani za budovou skoly

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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5 ZHODNOCENI

Tato ¢ast prace je zaméfena na zhodnoceni piinosti navrhovanych opatieni z piedesle
kapitoly 4 a také na nakladové zhodnoceni autorovych navrhi. V nakladovém zhodnoceni
nejsou uvedeny ceny za praci, tj. provedeni pozadovanych uprav. Cena za praci se lisi dle
vybéri konkrétni firmy a jejich cenikti. VSechny ceny jsou uvedeny s DPH. Cena dopravnich

znacek obsahuje veskeré komponenty (znacku, objimku, patku, sloupek, vicko)

5.1 Ulice Komenského, okoli Skoly

Tento navrh slouzi hlavné ke zklidnéni dopravy v bezprostfednim okoli Skoly.
Zavedenim obytné zony a K tomu pfislusnych zklidiovacich prvka donuti fidice k vétsi
ohleduplnosti a ke zpomaleni rychlosti pii projizdéni v okoli $koly, coz zvysi bezpe¢nost zaki
1 ostatnich G€astniku provozu v okoli skoly. Jednosmérny provoz a s tim spojeny zakaz vjezdu
z ulice Turkova zamezi prijezdu fidict nepfimétenou rychlosti, ktefi se Skolou nemaji nic
spolecného a pouze si zkracovali cestu do dalSich ¢asti mésta. Vybudovani Sirokého pti¢ného
prahu zvysi bezpe€nost zaku pii pfechazeni k budové Skole. Zakaz odboceni vpravo z ulice
Komenského také zvysi bezpe¢nost na tomto misté k piechazeni, jelikoz jiz nebude dochazet
k aroviiovému kiiZzeni. Cena modularniho zpomalovaciho prahu zavisi na specifickych
podminkach v daném misté. Autorovy po telefonické komunikaci se spole¢nosti HIT Hofman
s. . 0. nebyli poskytnuty konkrétni ¢astky. (15) Dalsi nakladové zhodnoceni je v tabulce
¢. 10.

Tabulka 10: Nakladové zhodnoceni navrhu 4.1

Prvek Cena [K¢ ]
Modularni zpomalovaci systém MZS-80 2x Cenaf na
poptavku
Parkova lavicka Relax 2 6x (1+1) cena za kus 3890 11670
Kratky pti¢ny prah Z-12 (4,5) 5984
Svislé dopravni znaceni IP02 1462
Svislé dopravni znaceni IP04b 1462
Svisla dopravni znaceni IP26a 2x 4302
Svislé dopravni znaceni B24a + dodatkova tabulka 2065
Svislé dopravni znaceni Al1 1528
Svislé dopravni znac¢eni A07b 1528
Svislé dopravni znaceni E12b 1461
Svislé dopravni znaceni A12 1528
Cena celkem 32990

Zdroj: Autor s vyuzitim (13, 14, 15)
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5. 2 Mirové namésti

Tento navrh pfispéje ke zvySeni bezpecnosti a zklidnéni dopravy v oblasti Mirového
namésti a k usnadnéni pfechazeni chodct a jejich usmérnéni pti prechazeni. Vybudovani
sirokych pficnych praht zvysi atraktivitu mista pro pfechazeni. Vedeni ptechodu pro chodce
po plose sirokého zpomalovaciho prahu zdlrazni existenci ptechodu, zvysi jeho ochrannou
funkci a souCasné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu tvoii pfechod bezbariérovy.
JelikoZ zaky nikdo nemize pfinutit k vyuzivani zfizenych integrovanych prechodi, zavedeni
zony 30 prispéje ke zkraceni reakéni doby fidicl a zvySeni bezpecnosti pii prechazeni
na neoznacenych mistech v prostoru namésti. Zasttizeni kiovin zajisti zabezpeceni danych
rozhledt dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. (11) Odstranéni keft vyzaduje
minimalni finanéni naro¢nost v fadu tisicich korun, kterd spocivd v zaplaceni prace
za odstranéni kiovin. Cena moduldrniho zpomalovaciho prahu zavisi na specifickych
podminkéch v daném misté. Autorovy po telefonické komunikaci se spole¢nosti HIT Hofman
s. r. 0. nebyli poskytnuty konkrétni ¢astky. (15) Dalsi nakladové zhodnoceni je v tabulce
¢. 11

Tabulka 11: Nakladové zhodnoceni navrhu 4. 2

Prvek Cena [K¢ ]
Svislé dopravni znaceni Al1 2x 3056
Svislé dopravni znaceni AO7b 2x 3056
Svislé dopravni znaceni B20a 2x 3406
. ; . Cena na
Modularni zpomalovaci systém MZS-80 2x .
poptavku
Cena celkem 9518

Zdroj: Autor s vyuzitim (13, 15)

5. 3 Trasa z Albrechtic nad Orlici

Hlavni ucel tohoto navrhu spocivd ve zvySeni bezpecnosti cyklistt a chodcii
pohybujicich se do anebo z Albrechtic nad Orlici. Navrh spociva v oddé€leni provozu cyklistl
od provozu motorovych vozidel na komunikaci II/305 a na kruhovém objezdu u Penny ptes
ktery vede silnice I/11. Timto odd¢lenim a vedenim cyklisti po nové zbudovaném spolecném
pasu pro chodce a cyklisty se zajisti zvySeni bezpec¢nosti jak chodcii, tak 1 cyklisti. Vyhoda
plyne i pro fidi¢e automobilu, kterym se zefektivni prijezdnost témito misty. Dalsi ¢ast
navrhované stezky vedouci ulici Podkostelni, vyjme cyklisty z provozu v ulici Mostecka
a Z nésledného trovinového kiizeni ulice Mosteckd a Turkova a tim se také zvysi bezpecnost

provozu.
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V tabulce 11 je konkrétni nakladové zhodnoceni navrhu 4. 3.

Tabulka 12: Nakladové zhodnoceni navrhu 4. 3

Prvek Cena [K¢ ]
D2-N-3-V-PII obsluzné a parkovaci plochy 948/m2 (1 896 /bm) (160 m) | 303 360
D2-N-3-V-PIl obsluzné a parkovaci plochy 948/m2 (1 422 /bm) (40 m) |56 880
D2-N-3-V-PII obsluzné a parkovaci plochy 948/m2 (948 /bm) (130 m) 123 240
Svislé dopravni znaceni C09a 2x 3048
Svislé dopravni znaceni C09b 2x 3048
Svislé dopravni znaceni C07a 2x 3048
Svislé doprani znaceni CO7b 2x 3048
Svislé dopravni znaceni C08a 2x 3048
Svislé dopravni znac¢eni CO8b 2x 3048
Svislé dopravni znaceni IP20a 3204
Svislé dopravni znaceni IP20b 3204
Vodorovné dopravni znac¢eni V06a bilou barvou 2x 1318
Cena celkem 509 494

Zdroj: Autor s vyuzitim (13, 16)

5. 4 Trasa od nadrazni budovy

Tento navrh zamezi zkracovani si cesty pies vyjezdy z parkovisté u nadrazni budovy a

odkloni prichod zaku zpét na chodnik. Tim se zvysi jak jejich bezpecnost, tak bezpecnost

fidich vyjizdéjicich z parkovisté. Ke zvySeni bezpecnosti také prispéje zasttizeni ketiku, které

zajisti zabezpedeni danych rozhledi dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.(12)

o 24

Néklady na tento navrh spocivaji pouze v umisténi okrasného plitku, jehoZ cena je 1260 K¢

za 36 metru a ve vodorovném oznaceni V7 — Prfechod pro chodce bilou barvou v cené

1676 K¢. (13,17)
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5. 5 Parkovaci mista u zakladni Skoly

Navrh parkovaciho stani za budovou skoly zajisti dostateCny pocet parkovacich mist

jak v ramci Skoly, tak v ramci navrhované obytné zony (viz podkapitola 4. 1). Tyto parkovaci

mista jsou ureny pievazné pro zameéstnance Skoly, ktefi budou instruovani, aby na téchto

mistech parkovali a nezabirali parkovaci mista pfed budovou Skoly, které tak budou moci

vyuzit rodice ptivazejici zaky. Nakladové zhodnoceni je v tabulce ¢. 12.

Tabulka 13: Nakladové zhodnoceni navrhu 4.5

Prvek Cena [K¢ ]
D-2-N-3-VI-Pll obsluzné a parkovaci plochy 829K¢/m2 (336m2) 278 544
Svislé dopravni znaceni IP11a 1582
Svislé dopravni znaceni IP12 + O1 1582
Vodorovné dopravni znaceni V10f bilou barvou 652

Cena celkem 282 360

Zdroj: Autor s vyuzitim (13, 16)
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ZAVER

Cilem této prace bylo na zaklad¢ analyzy zhodnoceni soucasného stavu organizace
dopravy, nalezeni problematickych mist a na zaklad¢ zjisténych informaci navrhnout opatieni,
ktera povedou ke zlepSeni dopravni situace na téchto problematickych mistech. Navrhy feSeni
nebezpecnych a problematickych mist maji za ucel zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu
a zvyseni bezpec¢nosti chodcti a cyklistil na trasdch pohybu ve mésté a okoli.

Pro dosazeni cile prace bylo nejprve nutné v prvni kapitole zanalyzovat dotaznikovy
prizkum, ktery byl pfedlozen K vyplnéni zaktim zakladni Skoly a zjistit tak nejpouZivanéjsi
druh dopravy, divod preference zvoleného druhu dopravy a zda zaci pouzivaji pii cesté do
Skoly prechody pro chodce. Dale zjistit nejpouzivanéjsi pristupové trasy ke skole, jak pro pési
tak pro cyklisty a také bydlisté zaki. Soucasti dotazniku byla mapa Tynisté nad Orlici, kde
déti mely dle vlastnich zkuSenosti oznacit kriticka a problematickd mista.

V druh¢é kapitole byla zanalyzovéana organizace dopravy ptfedevSim v okoli zdkladni
Skoly, ale také vramci celého meésta. Autor v této kapitole popsal infrastrukturu mésta,
nehodovost a problematiku parkovacich stani u Skoly a dale zde byla zjisténa dostupnost
Skoly vefejnou hromadnou dopravou.

Ve tieti kapitole byla na zakladé¢ dotaznikové prizkumu, konzultace s pracovniky
Skoly, se strazniky méstské policie a také mistnich znalosti autora vybrana nejproblematicté;si
mista z hlediska organizace dopravy. Konkrétné Slo o okoli zékladni skoly v ulici
Komenského, o Mirové namésti, trasu z Albrechtic nad Orlici a trasu z nadrazi. Na téchto
mistech prob¢hla analyza problému a byla zde popséana rizika jednotlivych mist a chovani
74kl na nich. Déle zde autor fesil problematiku parkovani u budovy skoly.

Ve ctvrté kapitole jsou predlozeny navrhy feSeni na jednotlivych problematickych
mistech z kapitoly 3. PfedevSim se jednalo o ndvrhy na tpravu prostfedi a zménu chovani
zaka a chodct v danych mistech. Napiiklad §lo o nahrazeni chodniku za spolecny pas pro
chodce a cyklisty na trase z Albrechtic nad Orlici, vybudovani Sirokych pfi¢nych pasu
S integrovanym prechodem na misté stavajicich ptechodl pro chodce, zavedeni obytné zony
v okoli Skoly a umisténi pfislusného svislého i vodorovného dopravniho znaceni. V paté
kapitole probéhlo ndkladové zhodnoceni a piinost autorovych navrhu.

Vysledkem zavedeni autorovych névrhii bude zlepSeni tirovné bezpecnosti, zklidnéni

dopravy a zajisténi bezpecného pohybu zaki po mésté a okoli.
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Priloha A Dotaznik

Milé studentky, mili studenti...

obracim se na Vas s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery je nedilnou a velice dulezitou
soucasti mé bakalarské prace. Dotaznik je zcela anonymni, ziskané informace budou pouzity
k analyze a naslednému navrhu zlepseni bezpec¢nosti dopravy v okoli Vasi skoly.

Zadam Vs proto o co nejpresnéjii a nejpravdivéjsi odpovédi. Dékuji vam za Vas ¢as a
snahu vénovanou vyplnéni otazek.

Oleksandr Lahodyuk, student 3. ro¢niku Dopravni fakulty Jana Pernera, Univerzity

Pardubice, obor Technologie a tizeni dopravy — Logistické technologie.



Vek: Bydliste:

1) Zaskrtnéte jakym zptisobem a s jakou ¢etnosti se timto zptusobem dopravujete do skoly?
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2) Zaskrtnéte jakym zpisobem a s jakou cetnosti se timto zptisobem dopravuje ze skoly?
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3) Pro€ preferujete Vami zvoleny typ dopravy?

(bezpecnost, vzdalenost, dostupnost, rychlost, pohodlnost, lenost, chybi spoj, atp....)

5) Pouzivate pii své cesté do Skoly piechody pro chodce, nebo mista upravena k prechazeni?

a)ano b)casto c)obcas d)ziidka e)ne

6) Nachazeji se pii Vasi cesté do Skoly mista, ktera se Vam zdaji nebezpecna, ¢i jinak
problematicka? Pokud ano, kde a proc¢?



