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ANOTACE

Bakalafska prace je zamétfena v prvni ¢asti na analyzu systému City-Bike v obecné
roving. Dale se zaméfuje na posouzeni tohoto systému v Evropé€, pro tuto analyzu byla
vybrana mésta Aveiro, Orléans, Cheltnham, Cambridge, Bath, Avignon a posouzeni
stavajicich systému v Ceské republice. V dal3i &asti bylo posouzeno mésto Ceské Budgjovice.
Ve druhé c¢asti je obsazen prizkum obyvatelstva, zda by o ndvrh méli zdjem a samotny navrh
systému. V zavéru prace autor zhodnotil dosazené vysledky a moznost ziizeni systému

v Ceskych Budgjovicich.
KLICOVA SLOVA

City-Bike, sdileni kol, vefejné ptjc¢ovny kol, Ceské Budg&jovice, vyptjéni stanice

TITLE

Appraisal of the Possibility for Establishing the City-Bike System in the City of Ceské

Bud¢jovice.

ANNOTATION

The bachelor thesis is focused on the first part of the analysis of City-Bike system in
general. In addition, it focuses on the assessment of this system in Europe, the cities of
Aveiro, Orléans, Cheltnham, Cambridge, Bath, Avignon and the assessment of existing
systems in the Czech Republic were selected for this analysis. In the next part the city of
Ceské Budgjovice was assessed. In the second part is included the survey of the population,
whether the proposal and the system design itself would be interested. At the end of the work
the author evaluated the achieved results and the possibility of setting up the system in Ceské

Bud¢jovice.

KEYWORDS

City-Bike, bicycle sharing, public bicykle rental, Ceské Bud&jovice, loan station



OBSAH

SEZNAM TABULEK ..ottt ettt sttt sae b eneens 9
SEZNAM OBRAZKU ...ttt 10
SEZNAM ROVNIC ...ttt sttt ettt ettt e e sbesbesbeeaeeneas 11
SEZNAM ZKRATEK ..ottt sttt ettt ettt be b snesneeneas 12
UVOD ..t ettt e b et s at et e e e h e bt et s at e st e et et e e bt et e et naeebe et 13
1 CHARAKTERISTIKA SYSTEMU CITY-BIKE ......coooovoiieeeeeeeeeeeeeee e 14
1.1 TYPY SYSTEMITL ....uvieniiieiiieeiie ettt ettt ettt e bt esib e et e s eaeesbeesaaeesbaaesseenseesnseeseessseenseas 14
L1 BareVna KOLa....oo.coiiiiiiiiiicieeeeee et 14
1.1.2 StOJanove PUJCOVILY ...ccveieuiieriieriieeitieeteeieeeieeeteesteeseesaseesseessseesaessseesseessseenseesnseens 15
1.1.3  Tradicni pUjEovny KOL.......ooouiiiiiiiiiiiieieee ettt e 16
1.2 Charakteristické znaky systému City-Bike ..........cccovieviiiinieniiiiniiciieiecieeeeeeeeen 16
1.2.1  ReQIStraCe UZIVALCIC ......eeiuiiiiieiiiieiieeie ettt ettt e e e esaeenaeens 16
1.2.2 0 UPIAVAKOL w.oeoeee e 17
1.2.3  Zpoplatneni SYSTEMU......ccueieiiieiiieiieeieeiee et eiee et eeeete e e ebeesaesaeeseessseenseesnsaens 17
1.2.4  UMIStENT KOL ..o e 17
1.2.5  Informovanost UZIVAtEIT ........coeevuiriiriiiiiiiieeeieeee e 17

2 ANALYZA SYSTEMU V EVROPE ......ooouiiirinriineiissiieeisseseseessesssesssss s sssseeens 18
2.1 AVEIT0, PortugalSKo........ooouiiiiiiiieciieeee e 18
2.2 OF1EANS, FTANCIE ...eeviiiiiiiieiiiee ettt e ettt e e e e e e e s s aaeeeeeesseeinns 19
23 Cheltenham, Spojené KraloVSTVi.........ceeeuiiriieniieniieiieeie et 21
24 Cambridge, Spojené KralOVStVI ........cociieiiiiiiiiiieeieciieee e 21
2.5 Bath, Spojené KrAlOVStVI ......cc.oiiiiiiieiieeieceee et 22
2.6 AVIGNON, FTANCIC ...ccviiiiiieiiieiiiciie ettt et etee ettt e st e s e enseeeees 22
2.7 Porovndni syst€mil V EVIOPE........cccuieiiiiiiiiiieiieceeeeee e 24
3 ANALYZA SYSTEMU V CESKE REPUBLICE .......cooooiiiiiriiciiesioereseeeseeenne 25
3.1 HOomeEPOrt Praha...........ccooiiiiiiiieeeee ettt 25
3.2 KOIEM PIZNE ... e 27
33 Porovnani systémil v Ceskeé TePUDLICE. ...........cvvveeiveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 27
4 CHARAKTERISTIKA MESTA CESKE BUDEJOVICE ........oovvuirirririieceiereeeenns 28
4.1 DOPTAVA ... et et et e et saaeesaeees 29
411 SilNICNT dOPIAVA....cciiiiiieiieiieeitee ettt sttt et e b e s be e saeenbeens 29
4.1.2  ZelezniNi AOPIAVA .........covvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 30

4.1.3  M¢cstskd hromadnd dOPrava...........ceecveeriieiiienieeiieie ettt 31



4.1.4  PESi a cykliStickd dOPrava........cc.eevuieeiieiiiciiecieeieee e 31
4.2 Sociologicky priizkum mobility obyvatel aglomerace Ceské Budgjovice................. 32
4.3 Zdroje a cile cest v Ceskych BudJovIciCh ............ovveeveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenan, 33

4.3. 1 ODYENE ODIASI..ccuuieiiieiiieiieiieeit ettt ettt ettt e e e b e et eenbeebeeenbeesaeenbeen 34

4.3.2  Historické centrum mésta a turisticky zajimava mista..........c.cocceevviienieeiieniennnnns 34

4.3.3  Univerzitni budovy a SKOLY......cccieriiiiiiiiiciieeee e 34

4.3.4  Oblasti s koncentraci pracovnich prileZitosti..........cccevvueeriieiiieniieeiiienieeieerie e 34

4.3.5 Oblasti se sportovnim nebo zabavnim zafizenim...........cccceeveienierciienieeieenieeieens 34

4.3.6  Dopravni a ndkupni 0blasti..........ccceeeeiieriiiiiienieeiiee e 35

5 DOTAZNIKOVY PRUZKUM.....comiririmeimirinneessesesessseessesssseessesssssssesesesssssssns 38
5.1 Metoda a cile PrizKUMU.......ccoieiiiiiieiieeie et eeees 38
5.2 Vyhodnoceni dotaznikU...........cccceeiiieiiiiiiiiiecieeiee e 38
53 Analytickd Cast dOtaznikul ........cceeviieiiiiiiiiiieece e 39
54 VEcna Cast dOtazZnikU......ooueiiiiiiiiiiiiie e 40
5.5 Poznatky z dotaznikoveEého Setreni.........ccceevvieiiieiiiiniieiiecieeeee e 42

6  NAVRH SYSTEMU CITY-BIKE VE MESTE CESKE BUDEJOVICE..................... 44
6.1 Urceni poctu jizdnich kol a vypajénich Stanic ..........ccoeceevieeiiieniieiiienieeiieieeieeeen 44
6.2 Lokace VypUjENich StANIC ......eeviieiieiiieiieeie ettt et s 46
6.3 ZPOPIAtNENT SYSTEIMU ...vvieniiieiiieiiecie ettt ettt ettt saeebeesaee e b e essaesnbeesaeessseennnas 47
6.4 INFOTMACE ..ot sttt ettt 48
6.5 Provoz, udrzba stanic a jizdnich KOL...........cccoeviieiiiiniiieiiiiieeeceee e 48
6.6 Vybaveni vyptjénich stanic a jizdnich Kol ..........cccooeeeiiiniiiiiiiniieeeeee, 48
6.7 Provoz systému v Ceskych Bud&JOVICICH .........o.vevieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 50
6.8 Ekonomické ZhodnoCent ..........cccuevieriiiiiiiiiniiiiieeeee e 50

6.8.1  Pofizovaci NAKIAAY .......cccuieiiiiiiiiiiecie e 50

6.8.2  Provozni NAKIAAY ......ccoeviiiiiiiiieiee e 51

ZAVER ..o 52

POUZITA LITERATURA ....cooooomiimmiimeieeisesisesesessse sttt ssssssens 54



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Zpoplatn€ni KOL.........cccuieiiiiiiiiiiiiiieieceeeee e 15
Tabulka 2 Cenik CD BiKe..........c.covvvevieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 16
Tabulka 3 Cenik NeXtBIKe......ccceeviiiiiiiiiiierieeeeee e 21
Tabulka 4 MESISKE CASL...cuveruiiriiiiiiieiieieeeee e 28
Tabulka 5 ZeleZniEni trate.............coccovevevreeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseesee e eeeeeeeeeseeses s 30
Tabulka 6 Vekova struktura respondentll ............eeecveeveieeiienieniiienieeieeee e 39
Tabulka 7 Pocet termindlll a jizdnich Kol..........cccooviieiiiiiiiinieiieeeee, 44
Tabulka 8 odhad nAKIadl ........cc.ooviiiiiiii e 51

Tabulka 9 celkovy odhad nakladll ...........cccooeiiiiiiiiiiiiie e 51



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 ROzZmiSteni PODOCEK ........eevuiieiieriiieiieieeie ettt 18
Obrazek 2 RegIStrace V SYSEMU .......eevuiieiieiiieeiieiieeieerieeeieeteeereesteesreesteesaeesseesnsaens 19
Obrazek 3 Manual pouzZiti KOL.........ccooviiiiiiiiiiiieieciece et 20
Obrazek 4 Mapa Baht ..........occviiiiiiiiiiiiicieciece ettt 22
Obrazek 5 Manual SMOOVE.........ccueiiiriiriiiiinieteeeseee ettt 23
Obrazek 6 Mapa stojantl AVIZNON .........cccueerureeiiierieeireerreeieesteeereesseeeseesseesseesseesseens 23
Obrazek 7 Fungovani SyStEMU L...........ccocuiiiiiiiiiiniicieee e 25
Obrazek 8 Fungovani systemu IT...........cccieiiiiiiiiiiiiiieiieeie e 25
Obrazek 9 Zpoplatneni SYSIEMUL.........cceeeiieriieeiierieeie ettt eee e stee st esiee e enseeenseens 26
Obrazek 10 Stanice Praha .........cocooiiiiiiiiiiieeeee e 26
Obrazek 11 Urbanistick€ ObVOAY.......cccueecuieriiiiiiieiiieiieriieeieee ettt 28
Obrazek 12 Mapa zeleznicnich stanic @ zastavek ..........cccoecveriieiiiiiieiiiiieeeeee s 30
Obrazek 13 Cile cest v IAMCT MESTA......ccueriiriieiiiieniieieeierieeteee et 32
Obrazek 14 Podily jednotlivych druhl doprav ..........c.cccveeciieiiieiiienieciicieeeeee e 33
Obrazek 15 Cile cest CYKIISt....ccuiiiiiiiiieiieiieeiieie ettt eene e 33
Obrazek 16 Zdroje @ Clle CESt....ccuuiiiiiiiieiieiie ettt et eaneens 35
Obrazek 17 Cena VYPUJCKY ..ocvieruieeiieiiieeiierite ettt ettt steesveesaeesseenseesnsaens 40
Obrazek 18 Vyuziti systému vefejného pijcovani Kol ..........ccceeevieiiiiiiiiniiiiiiieeis 41
Obrazek 19 Frekventovanad miSta..........ccccecuevierieiiinieiinieneeiesereee e 42

Obrazek 20 Rozmisténi vypljenich StaniC.........ccooceeeuierieiiiienieeiiesie e 46



SEZNAM ROVNIC

Rovnice (6-1) Pocet vyptijnich stanic dle rozlohy ..........cccoecevieiiiiiniininiinieiee

Rovnice (6-2) Pocet jizdnich kol dle poctu obyvatel..........ccceeviieniieiiiiniiniieieeieenee.



SEZNAM ZKRATEK

CNB
CB
IPOD

S. I.O.

spol. s r.o.

SMS
AVS
DPMCB

Ceska narodni banka

City-Bike

Integrovany plan organizace dopravy
Spole¢nost s ru¢enim omezenym
Spole¢nost s ru¢enim omezenym
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UVOD

Tato bakalafskd prace je zaméfena na moznosti zavedeni technologie City-Bike
ve mésté Ceské Budgjovice. Toto mésto se dlouhodobé potyka s problémem kongesci,
pfi snizujicim se vyuzivani mestské hromadné dopravy.

Navrh méstské dopravy zahrnujici jizdni kola je ¢asto opomijen a je ddvana piednost
hromadné dopravé. To souvisi s dlouhodobym problémem kongesci, hlukem a zne¢istovanim
zivotniho prostiedi. Jizdni kola, jakozto soucast méstské dopravy, jsou v poslednich letech
velice Gspésné zavadéna v mnoha evropskych a svétovych méstech. Vetejné pujcovny
kol poskytuji obéaniim a navstévnikim meésta rychlou, snadnou a bezproblémovou dopravu
po celém mésté. Jizdni kola si je mozné vypujcit v jakékoliv vypljéni stanici, které
jsou rozmistény napfi¢ celym méstem, a vratit v jiné stanici. Cilem této prace je posoudit
a navrhnout systém vefejného ptjéovani jizdnich kol v Ceskych Budgjovicich.

Hlavnimi cili této prace jsou:

e Charakteristika systému City-Bike v obecné roviné

e Charakteristika systétmu City-Bike v jednotlivych méstech Evropy,
ktera poétem obyvatel odpovidaji velikosti Ceskych Budgjovic

e Analyza systému City-Bike v Ceské republice

e Charakteristika mésta Ceské Budg&jovice

e Navrh systému City-Bike pro Ceské Budgjovice

e Zhodnoceni navrhnutého systému City-Bike v Ceskych Budg&jovicich
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1 CHARAKTERISTIKA SYSTEMU CITY-BIKE

Systém sdileni kol ma své pocatky v 60. letech minulého stoleti. Takzvana prvni
generace, jak ji nazyva Paul DeMaio (1), se zrodila v roce 1964 v Amsterdamu pod nazvem
Witte Fietsen nebo také White Bikes, pfeloZzeno do cestiny Bild kola. Nazev vznikl proste,
kola natfena na bilo byla vefejné pfistupna. Pokud potencialni uZzivatel takové kolo nasel,
mohl ho volné¢ pouzit a v cilové destinaci ho opét odlozit. Bohuzel tento pokus o sdileni
kol skonéil fiaskem. Vzhledem ktomu, ze byl systém anonymni, kola casto koncila
v Amsterdamskych kanalech nebo v soukromém vlastnictvi uzivateli.

Druha generace se objevila o tficet let pozdéji, v roce 1995 v Kodani (1). S ndzvem
Bycyklen nebo City Bikes byl tehdy provozovan systém sdileni kol, kdy kola byla upravena
pro provoz v centru mésta. Kola méla Siroké pryzové obruce a vyplety byly upraveny
pro umisténi reklamniho sdéleni. Bicykly bylo mozné vyptjcit na specidlnich mistech
v centru mést a jejich ptjéeni bylo podminéno pouzitim mince, tak jak to dnes zndme
napf. u ndkupnich vozikt. Opét program ovSem ztroskotal na anonymité uzivateli. Kola byla
Casto odcizena, a proto byl program ukoncen.

Dalsi milnik byl u€inén v roce 1996 na Univerzité¢ v Portsmouthu v Anglii. V tomto
roce byl uveden do provozu systém sdileni kol, kdy se uzivatelé, prevazné studenti, museli
pred vyptjcenim identifikovat pomoci magnetickych karet.

Treti generace pfichazi sndstupem modernich technologii. Za zlomovy systém
muzeme oznacit systém Velo’v v Lyonu (1). Zajimavosti je, ze ptfed zavedenim tohoto
sytétmu bylo pouhé 1,5 % cest v Lyonu vykonano na kole. Po zavedeni systému sdileni

kol v roce 2005 se vyuzivani kol zvysilo az o 500 %.

1.1 Typy systémi
Vzhledem k tomu, ze se jedna o systém, ktery je pomérn¢ mlady a dosud se vyviji,
je jeho specifikace zna¢né obtizna. Pro zjednoduseni se autor rozhodl rozdélit systémy

do n¢kolika skupin.

1.1.1 Barevna kola

Tento systém je Casto zalozen na tom, ze kola, pro které je poznavacim znakem
jednotna barva, napt. bild nebo rizova, jsou uzivateli pij¢ovana a odkladdna na riznych
mistech. Tato mista nejsou nijak specifikovana. Ptikladem takového systému jsou Rekola.
Tento systém funguje jiz v Sesti méstech Ceské republiky, a to v Praze, Bmé, Pardubicich,

Teplicich, Olomouci a Ceskych Bud&jovicich (3). Pro vyuziti tohoto systému je nutné
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mit v mobilnim telefonu aplikaci, kde registrovany uzivatel najde kolo, které je mozné
si pujc¢it. Nasledné jej pomoci kédu v aplikaci odemkne a na cilovém misté opét zamkne.
Pro pouziti kola musi mit uzivatel tzv. ¢lenstvi, které je zpoplatnéno. Cena se odviji od délky
Clenstvi.

Vyhodou systému je, ze uzivatel mize kolo odlozit na misté, kde je mu to pohodiné
a nemusi hledat speciélni stojan ¢i jiny point pro vraceni kola. Kola by se ovsem méla vracet
v zonach k tomu urcenych.

Nevyhodou je samoziejmé to, Zze kolo nemusi byt k dispozici na misté a v Case

pfiznivém uzivateli.

1.1.2 Stojanové pijéovny

Tento systém funguje na principu specidlnich stojanti, kde jsou umisténa kola,
kterd je mozné vypuj¢it. Opét je nutnd registrace v systému, zpoplatnéni je ovSem vétSinou
asové. Prikladem takového systému je systém pouZivany ve mésté Stétin v Polsku. Systém
Bike S (2) ma stojany v blizkosti nakupnich center, ubytovacich zafizeni pro studenty nebo
u turistickych zajimavosti. Stojany maji obvykle kapacitu 10 az 16 kol. V pfipadé,
ze je kapacita stojanu vyCerpana, spole¢nost, ktera systém spravuje, doveze kola
do pottebného stojanu.

Do aplikace je potfeba nabit kredit. Z toho se po vraceni kola odecitd poplatek

za zapujceni kola. V tabulce 1 je zobrazen cenik za pouziti kola.

Tabulka 1 Zpoplatnéni kol

0-20 min 0 zt 0 K¢

21-60 min 1zt 6.14 K&'
Druha hodina 3zt 18.42 K¢
Tteti hodina 5zt 30.70 K¢
Ctvrta a dal§i hodina 7zt 42.77 K&

Zdroj: autor na zaklad¢ (2)
Vyhodou systému je, ze kola jsou vzdy na stabilnich pfedem ur¢enych mistech.

Nevyhodou ovSem je, ze n¢kdy stojany nejsou tam, kde by je potfebovali uzivatelé.

! Kurzovni listek CNB ke dni 14. 11. 2016
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1.1.3 Tradiéni piij¢ovny kol

Tyto pj¢ovny nejsou pfili§ vhodné pro uzivatele, ktery chce absolvovat pouze kratkou
cestu po mésté, napf. zdomu do prace. Ptikladem je systém CD Bike. V tomto systému
je mozné vypujéit si kolo ve stanici Ceskych drah. V tabulce & 2 jsou ceny vyptjéeni kola
v tomto systému.

Vyhodou systému je moznost zaptjéeni kola na cely den. V ptipadé systému CD Bike
je 1rozsahla sit’ pobocek.

Systém je nevyhodny hlavné pro uzivatele, ktefi by radi vyuzivali systém pro dopravu,
napf. z nadrazi do skoly nebo do zaméstnani. Cena systému se pii kazdodennim vypujceni
prodrazi, a navic jedinym mistem, kde je mozné kolo odlozit, je Zelezni¢ni stanice

nebo plijéovna (jedna-li se o jiny systém nez CD-Bike).

Tabulka 2 Cenik CD Bike
Najemné 1 osoba Pro drzitele In Karty, jizdenky Skupina 2 Pro drzitele jizdenky In Karty,
Eurail, Interrail az 5 kol Eurail, Interrail
1 den 150 120 400 320
1 den détské kolo 150 120
1den détska 25 25
cyklosedacka
1 den piilba 25 25
Vratna kauce 1000 za 1 2000 pro
kolo skupinu

Zdroj: autor na zaklad¢ (4)

1.2 Charakteristické znaky systému City-Bike
Vzhledem k tomu, ze tradicni pij¢ovny kol neodpovidaji systému City-Bike (déle

CB), bude se charakteristika vénovat pouze prvnim dvéma zvySenym systémim.

1.2.1 Registrace uZivatele

Kazdy, kdo chce vyuzivat systém CB, musi byt v systému registrovan, nejcastéji
pomoci aplikace v mobilnim telefonu. Spole¢nosti, které provozuji systémy CB, se tak snazi
minimalizovat kradeze a poSkozovani kol. Navic pomoci této registrace dochazi k vybirani

poplatkd za pouziti kola.
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1.2.2 Uprava kol

Kola jsou casto technicky konstruovana pro jizdu ve mésté, napiiklad SirSimi
pryzovymi obruemi nebo konstrukci rama. Také jsou cCasto charakterizovéna jednotnou
barvou.

Na kolech je casto i misto pro reklamni sdéleni. To mulze byt napiiklad

jako kryt pro vyplet kola.

1.2.3 Zpoplatnéni systému

Provoz systému ma samoziejmé mnoho ndkladi. At uz mluvime o udrzbé
kol nebo odkladacich stojanti, provozu aplikace apod. Piijmy tvoii jak prondjem reklamnich
ploch, tak zpoplatnéni systému. Zpoplatnéni mize byt Casové, tzn. za c¢as, kdy je kolo
vypuj¢eno, nebo je placen poplatek za clenstvi v systému. Vykonnostni zpoplatnéni,
tedy zpoplatnéni za ujeté kilometry se zpravidla nevyuziva. Poplatek se plati pres aplikaci,
platebni kartou, platebnim pfevodem nebo specidlni kartou systému. Ve vyjimecnych

ptipadech je mozné platit i v hotovosti. Nékdy byva potiebna i vratné zaloha za kolo.

1.2.4 Umisténi kol

Kola je mozné vypijcit ze stojanil, které jsou rozmisténé u dilezitych mist v daném
mésté. Naptiklad v Kodani jsou tyto stojany rozmistény 200 az 300 m od sebe (5). Stojany
by se mély nachdzet na dilezitych mistech, jako jsou ndkupni centra, dopravni uzly daného

meésta (zeleznicni ¢i autobusova nadrazi), turistické zajimavosti a dalsi.

1.2.5 Informovanost uZivateld
Castym spoleénym znakem byva informaéni systém pro uZivatele, ktery dava

informace o volnych kolech, stojanech apod.
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2 ANALYZA SYSTEMU V EVROPE

Pro analyzu systému v Evropé byla vybrana mésta, kterd se mnozstvim obyvatel blizi
méstu Ceské Budgjovice. Ve vétsing piipadti jsou systémy sdileni kol provozovany
ve méstech s vétSim mnozstvim obyvatel. Existuji ovSem i vyjimky, napf. mésto Farse
v Dansku, kde byla provozovana tzv. druha generace od roku 1991 (1). Toto mésto citd
pouhych 3 299 obyvatel (6).

V Ceskych Budgjovicich bydli stabilnd 95 tisic obyvatel (6), dochazi zde k urité
fluktuaci diky studentim stfednich a vysokych skol, ktefi zde pobyvaji v dobé vyucovani.
Pro vybér mést, kterd poslouzi k analyze, bylo stanoveno hlavni kritérium, a to mnozstvi

obyvatel od 70 do 120 tisic. Vyméra katastralni plochy mésta Ceské Bud&jovice je 55,6 km?
(6).

2.1 Aveiro, Portugalsko

M¢sto Aveiro se nachazi na zapadnim pobiezi Portugalska. Pocet obyvatel
se pohybuje okolo 78 tisic (6). Ve mésté sidli Universidade de Aveiro a dochéazi zde tedy
k fluktuaci obyvatel jak z hlediska studenti v dob¢ akademického roku, tak turistl v turistické
sezon&. Rozloha mésta je 197,60 km? (6).

Obrazek 1 Rozmisténi pobocek

Zdroj: (8)
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Mistni systém sdileni kol se nazyvd Buga. Ve mést¢ se nachdzi 20 pobocek
(obrazek 1), kde je mozné si zdarma pujcit jizdni kolo kazdy den mezi 9 hodinou ranni
a 18 hodinou vecerni (14). Pobocky jsou situovany na dulezitych dopravnich uzlech, jako
jsou nadrazi (7). Systém ¢itd 300 kol.

Bohuzel systém ma webové stranky pouze v portugalsting, pro cizince je orientace
na téchto strankach znacné obtizna (14). Pro vyuziti kol je nutné se do systému registrovat

v jednom z obchod, ktery je smluvnim partnerem.

2.2 Orléans, Francie

Me¢sto se nachazi v centralni Francii. Pocet obyvatel v roce 2012 byl 114 tisic (6).
Rozloha mésta je 27,5 km® (6). Ve mésté se nachazi Ecole Polytechnique de 1'Université
d'Orléans. Systém V¢élo+ se sklada z 34 stanic (9), ve kterych je mozno zapujcit bicykl kazdy
den, 24 hodin denné. Pro vyuzivani sluzby je nutnd registrace na strankach systému,

viz obrazek 2. Stranky jsou ve francouzské a anglické mutaci.

T (FREE FROM A LANDLINE) | PROOFOFDISPATCH | CONTACTFORM | MY ACCOUNT

- -
m.'. HOME | NEWS | HOWITWORKS? | REGISTRATION /FEES REGISTRATION

ABONNEMENT A LA JOURNEE.

Votre inscription est valable 24 heures maximum.
Données personnelles
* Champs obligatoires

(1) Vous devez remplir au moins un des deux champs ci-dessous:

N° de votre portable (1)

Email (1)

Choix du code personnel
Le code personnel, couplé a votre code d'accés occasionnel vous permettra de vous identifier sur les bornes client et le portail web.

Code personnel * (code @ 4 chiffres) Confirmation du code *

CONTINUER >> ANNULER

Obrazek 2 Registrace v systému
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Na strankach je také manudl, ktery je bohuzel pouze ve francouzsting, zobrazeny na obrazku

3.

S’inscrire*

1

Tapez sur
la touche 2
puls appuyez

une seconde fois.

2

5
a Créez votre
code secret
a4 chiffres
ot confirmez-le

6

S’abonner
Deux possibilités :

Inscrivez-vous en ligne sur
vww.agglo-vel .

u

© soummes

Prenez
connalssance Insérez votre CB

et composez votre code
ders“eo rlldltlons (Une caution de 150€ vous sera
2?.1.‘: ;:"s demandée, sans ére débitée)

3 7
Cholslissez [OS-~w oW |'écran affiche votre

votre abonnement numéro occasionnel
Sensaine > touche 1 4 6 chiffres
Journéde > touche 2 Vous pouvez imprimer un reu

4

Rendez-vous dans votre agence vélo’+
ou envoyez le bulletin d’abonnement (au dos) a:

Du lundi au vendredi : 10h - 13h / 14h - 17h30

e Samedi : 100 - 130/ 14h - 17h
vos Identifiants
par SMS 2
(Conseilé)

Emprunter un vélo Emprunter un vélo

(1] AN (1) ANF (5]
()7 ) Choisissez votre vélo (/)Y ) cholsissez votre vélo
Moa, ) sewegs Wy ) g do
0000 et notez le code antivol oooo le code antivol
N o -
o Libérez le vélo o,, Libérez le vélo
Tapez sur ((( ,)) en appuyant sur le bouton ((( ))) en appuyant sur le bouton
1a touche 1 de sa bomette, Votre carte de sa bomette
Un bip retentit s Jo locteur Un bip retentit’
- - e hd
cooe o o Sl vous m'avez pas o
occasionner  COMPOSEZ - Tirez fermement encore volre carte, - Tirez fermement
votre code (2 ‘ vers I'arriére en restant Tapez votre (7] “j\‘ vers I'arriére en restant
occasionnel N 7 bien dans I'axe. code provisoire & 9L/ blen dans I'axe.
46 chiffres Bonne route ! fourni lors de l'iscription Bonne route !
- par internet
a Composez Composez
votre code secret votre code secret
0000 4 4chittres ©000  a4chiftres

Obrézek 3 Manual pouziti kol
Zdroj: (9)

Systém v Orleans je zalozen na zaplaceni poplatku, ktery opraviiuje uzivatele
ke vstupu do systému. Tento poplatek lze zaplatit na 3 ¢asova obdobi: na jeden den za 1 €,
na cely tyden za 3 € a na rok za 15 €. Pti kazdém zaptjceni je ti€tovana vratnd zaloha 150 €.
V okamziku, kdy doba zapijceni ptekroc¢i 24 hodin, stdva se z vratné zalohy zaloha nevratna.

Zapujceni bicyklu a vraceni do pul hodiny je zdarma. Dalsi ptlhodina je zpoplatnéna
0,5 €, druha hodina stoji 1 €, tfeti a kazda dal$i zapocata hodina stoji 2 €. Déle systém nabizi
moznost slevy pro skupiny. Platba je mozna pouze platebni kartou.

Systém zahrnuje 350 bicykli a 34 stanic, kde je mozné si kolo vypujcit. Stanice

jsou rozmistény cca 300 metrti od sebe.
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2.3 Cheltenham, Spojené kralovstvi

Ve mésté Cheltenham Zije 112 tisic obyvatel. Rozloha mésta je 46,61 km? (6). Nachazi
se zde Univerzity of Gloucestershire, lazefiska promenada, nemocnice nebo nadrazi
(viz ptiloha A). Cheltenham Yellow Hire Bike Project se sestava z 9 stanic, ve kterych
je mozné kola vypujcit (10).

Pro vyuzivani systému je nutnd registrace kreditni nebo debetni karty a zaplaceni
poplatku 10 £ jako vratné kauce. Prvnich 30 minut je ptjceni kola zdarma, nésledujici hodina
je za 2 £, dvé nasledujici hodiny za 4 £, tfi nasledujici hodiny za 6 £ a poplatek za 24 hodin
jeza 8 £.

Systém provozuje spolecnost OYBike kterd provozuje sdileni kol také ve vychodnim

Londyné, Farnboroughu a Cardiffu.

2.4 Cambridge, Spojené kralovstvi

M¢sto Cambridge se nachazi severovychodné od Londyna a je administrativnim
centrem hrabstvi Cambridgeshire. Trvale tu bydli 111 tisic obyvatel (véetné¢ studenti)
a celkova rozloha mésta je 40,7 km® (6).

Pro vstup do systému je nutna registrace pomoci telefonniho ¢isla v mobilni aplikaci.
Pied prvnim pouzitim je mozné zaplatit ro¢ni ptredplatné, které ¢ini 60 £ (11). V tomto

pripadé mize uzivatel vyuzivat vyhodnéjsi tarif. Ceny jsou uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3 Cenik NextBike

annual
regular fare | subscription
(£ 0 annually) (€ 60 annually )

first 30 min
per ride

every additional
30 min

Registration is free of charge. You will be required to deposit
credit of £ 10. This amount can be used in both fare types.

Zdroj: autor na zaklad¢ (11)

Pro vyptjceni kola je nutné zavolat na ,,horkou linku®, kde uzivatel nahlasi ¢islo kola,
které si chce vypijcit, a ndsledné je na jeho telefon zaslan Ciselny kod, diky kterému je mozné
kolo odemknout a vypuj¢it. Ve méste se nachazi pouze 2 stanice.

Spolecnost Nextbike provozuje stejny systém v riiznych méstech v Evropé i mimo

ni, napt. v [zmiru, Sarajevu, Zahtebu, Innsbrucku, Magdeburku, Berlin€ a dalSich (11).
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2.5 Bath, Spojené kralovstvi

Mésto Bath se nachazi v Jihozdpadni Anglii. Pocet stalych obyvatel je 84 tisic
a rozloha mésta je 29 km? (6). Ve mé&sté se nachazi University of Bath a také 1azné s horkymi
prameny.

Vtomto meésté je provozovan stejny systém jako ve mést¢ Cambridge (11).

Zde je provozovano mnohem vice stanic pro vypajceni kol, rozmisténi vyobrazuje obrazek 4.

¥
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@ Whiteway .~ South Twerton-- ) Beechen Cliff
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Nk Moorlands o e %
outhdown S
Bloomfield S
Kinaswav =]
Obrézek 4 Mapa Baht

Zdroj: (11)

2.6 Avignon, Francie

Mgésto Avignon sidli v jizni Francii. Jeho rozloha je 64,78 km® (6). Dle s¢itani z roku
2008 zde zije 90 tisic obyvatel (6). Ve mésté sidli Université d'Avignon a mésto samotné
je zapsano na Seznamu svétového dédictvi UNESCO.

Ve mésté je provozovan systém Smoove. Pro vyuzivani systému existuji
dvé moznosti. Prvni moznosti je vyuzivat systém pomoci ¢ipové karty a registrace v systému,
at’ uz v aplikaci nebo na webovych strankach. Druhou moznosti je provedeni v obchod¢ nebo

kiosku systému. Nasledny postup je vysvétlen na obrazku 5.
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Obrazek 5 Manual Smoove

V sytému je 20 stanic se stojany pro kola (obrazek 6).
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Obrazek 6 Mapa stojanit Avignon

Zdroj: (12)

Zdroj: (12)
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Cena za prvni ptl hodinu je opét zdarma, kazda dalsi 1 €, pfi pfedplatném na jeden
den (1 €), nebo na tyden (3 €). Pti ro¢nim piedplatném 15 € je pilhodinova sazba 0,5 € (13).
Stejny systém je opét provozovan vruznych méstech v Evropé 1 mimo

ni, napt. v Moskve, Batumi, Korfu, Benatkach a dalsich.

2.7 Porovnani systémi v Evropé

Z hlediska uzivatele se zda byt nejlépe zpracovany systém v Orléans pro jednoduchost
celého systému. Jelikoz je postup registrace i manual pouze ve francouzsting, je toto velka
nevyhoda pro turisty, ktefi nemluvi francouzsky.

V dnesni dob¢, kdy mobilni telefon vlastni vétSina populace, maji velikou oblibu
systémy, které jsou zalozené na registraci pies mobilni aplikace. Na druhou stranu je nutnost
pfipojeni k internetu, coz piindsi problém pro zahrani¢ni turisty, ktefi vétSinou mobilni
internet v zahrani¢i, kvili jeho vysoké cen€, nevyuzivaji. Tento problém by se mohl vyftesit
napf. stojany, které by byly doplnény WIFI ptipojenim.

Nevyhodu internetového pfipojeni skvéle tesi systém sdileni kol pouzity
v Portugalském Aveiru, kde je mozné se registrovat vjednom zobchodl, které
jsou smluvnimi partnery. OvSem opét pfichdzime na nevyhodu, a tou je nemoznost
provozovat systém 24 hodin denné.

Moznost registrace pomoci mobilni aplikace, webovych stranek a vyuziti obchodi
jako smluvnich partnerd, kombinuje systém vyuzivany ve francouzském Avignonu.
Zde je mozné vypujceni kola zaplatit jak bezhotovostné ptes aplikaci v mobilnim telefonu,
tak hotovostné v jednom ze smluvenych obchodl. Celé webové stranky vcetné registrace

a navodu jsou pfelozeny do 5 svétovych jazykt vcetné anglictiny.
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3 ANALYZA SYSTEMU V CESKE REPUBLICE

3.1 Homeport Praha

Oproti kolegtim z Evropy je Ceské republika, co se tyée systému CB znaén& pozadu.

Zatim jedinym fungujicim systémem v CR je projekt Homeport Praha, ktery funguje

v Karlin€. Systém ma ptehledné zpracované webové stranky, kde jsou k nalezeni veskeré

potfebné informace. Fungovani systému je vysvétleno na obrazku 7 a 8.

JAK BIKESHARING FUNGUJE ?

vyberte tarif prihiaste se na stanici
vyplite kontaktni informace ihned obdrzite pomoci login +PIN a vrafte kolo do jakékoli
zaplatte on-line login + PIN ndsledujte instrukce stanice zasunutim kola do
kreditni kartou nebo PayPal e-mailem a SMS na displeji a pujcte si kolo volného zamku

1 2 £ 4
o5t 1 = el g
Tl PR s e o
registrace login + PIN vypujcka @ vraceni

uZijte si jizdu na kole,
kolo mizete docasné
uzamknout mimo stanici pouzitim
lankového kédového zamku

Obrazek 7 Fungovani systému I

JAK SI PUJCIT KOLO ?

aktivujte stanici tladitkem, vyberte kola zaddnim cisla vratte kolo do jakékoli stanice
zadejte LOGIN + PIN, zadmku na klavesnici jdéte ke kolu, zasunutim kola do zamku,
zvolte kolik kol si chcete pUjcit kazdy zamek md na sobé zmacknéte tlacitko na zémku, tahem se ujistéte,
zaddnim poctu = Cisla na kidvesnici samolepku s &islem vysurite kolo ze zdmku Ze je zamcené

1 3 4

ol IRE ::

,

na displeji se zobrazi k6dy k lankovému
zdmku pod sediem,
kéd naoleznete i na frontendu nebo
v mobilni aplikaci
MUj 0Eet >> probihaijici vypUjéky

Obrazek 8 Fungovani systému I1

> x’f AR & I

:(15)

:(15)
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Zpoplatnéni systému se odviji od poctu kol, kterd mohou byt vypljéena zaroven
(maximalné 4) a také délky predplatného, viz obrazek 9.

DETAILY NAZEV TARIFU INTERVAL ZDARMA MINIMALNI ZUSTATEK POCETKOL ~ PLATNOSTTARIFU  UCTOVANI POPLATKU CENA  ZAREGISTROVAT

-
1 1 den 1 kolo 24h 0KE 1 kolo 1 den Jednorazovy poplatek PO (Il ZAREGISTROVAT
-
1 1 den 2 kola 24h 0KE 2kola 1den Jednorazovy poplatek ESJ Sl ZAREGISTROVAT
-
1 1 den 3 kola 24h 0KE 3 kola 1den Jednorazovy poplatek LISl ZAREGISTROVAT
-
1 1 den 4 kola 24n 0KE 4 kola 1 den Jednorazovy poplatek E/ (Il ZAREGISTROVAT
-
1 1 tyden 1 kolo 24h 0Ke 1 kolo 1 tyden Jednorazovy poplatek 800k WALNNAERy1:e) /)
-
1 1 tjden 2 kola 24h 0KE 2kola 1 tyden Jednorazovy poplatek 1400 K& WAL\:Zeyp:le)Y/ N}
-
1 1 tjden 3 kola 24h 0Ke 3kola 1 tyden Jednorazovy poplatek 1500 K& WA\:Zelkyp:lel'/ N )
-
1 1 tjden 4 kola 24h 0Ke 4kola 1 tyden Jednorazovy poplatek 1600 K& A \:Zelkyp:lel'/ N )
-
1 rezidenti 1 kolo 2h 50 K& 1 kolo 1 rok (kaZdoroéni poplatek) Rocné EE Gl ZAREGISTROVAT
-
l rezidenti 2 kola 2h 50KE 2 kola 1 rok (kaZdoroéni poplatek) Rocné O I3l ZAREGISTROVAT
-
1 rezidenti 3 kola 2h 50 K& 3 kola 1 rok (kaZdoroéni poplatek) RoZné LISl ZAREGISTROVAT
-
1 rezidenti 4 kola 2h 50KE 4 kola 1 rok (kaZdoroéni poplatek) Roéné AREJ < ZAREGISTROVAT

Obrazek 9 Zpoplatnéni systému
Zdroj: (15)
V systému funguje 11 stanic, které jsou rozdéleny do tii skupin, a to klasické stanice,
e-stanice a virtudlni stanice. Jejich seznam s aktudlni situaci (24. 11. 2016, 23:25), vcetné
poctu kol umisténych v téchto stanicich, je zobrazen na obrazku 10.

Obsazenost stanic

STANICE - GPX VOLNA KOLA ZAMCENO EXTERNE PRAZDNE ZAMKY
Corso Court - Skanska 1 o 5
Florenc 3 0 B
HOMEPORT Showroom Corso 0 [ 3
Ibis 3 o 1
Invalidovna o 0 8
Kiifikova 1 0 3
Ly&kovo namésti a ] []
Posta 3 0 1
Virtusini stanice - indicka restaurace 0 o B
Virtusini stanice - parkoviztE M2 0 0 4
Virtudini stanice - vietnamka bistro o o 8

Obrazek 10 Stanice Praha
Zdroj: (15)
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3.2 Kolem Plzné

Od roku 2014 je v Plzni zaveden systém vefejného pUjcovani jizdnich kol. Kola
je mozné si vypujcit od bfezna do listopadu. Systém funguje velice jednoduse, po registraci
a ovéfeni totoznosti nebo zaplacenim vratné zalohy 1500 K¢, mame na vybér ze tfi tarif.
Vypujceni kola na 1 den stoji 40 K¢&, predplatné na mésic vyjde na 130 K¢ a ro¢ni na 600 K¢&.
Po registraci a zaplaceni predplatného se staci prtihldsit na internetovych strankach,
kde se zobrazi mapa s volnymi jizdnimi koly. Pokud nemame moznost pfistupu k internetu,
systém nabizi moznost vypujéeni pomoci SMS. V tomto piipad¢ sta¢i vyhledat nejblizsi
sloup vefejného osvétleni a odeslat SMS s jeho ¢islem. Obratem ndm operator zasle adresu
s dvéma nejbliz§Simi volnymi koly. Doba vypljcky nesmi presdhnout 12 hodin. Po vraceni

je nutné stejnym zplisobem nahlasit misto, kde je kolo uzamceno (16).

3.3 Porovnani systémii v Ceské republice

Porovname-li systém City-Bike v Praze a systém sdileni jizdnich kol v Plzni,
pak v obou méstech je nutna registrace do systému.

Pokud jde o umisténi jizdnich kol, vyhodnéjsi je systém pouzity v Praze z diivodu
stalych pajCovnych stanic. Na druhou stranu v Plzni je mozné si kolo odlozit kdekoliv
ve mésté. Staci pouze nahlésit do aplikace nebo pomoci SMS polohu jizdniho kola. V Praze
systém funguje celorocné, v Plzni bohuzel jen sezonné, od jara do podzimu. Systém v Plzni
ma poplatky za vyptjcku mnohem levnéjsi nez systém Homeport v Praze. Kvalita a servis
jizdnich kol v Praze je na lep$i urovni nez v Plzni. Po registraci do systému v Plzni neni
potieba pripojeni k internetu z divodu vyuziti SMS.

Pokud by se tyto dva systémy spojily dohromady, vznikl by systém sdileni kol, ktery

by se vyborné hodil do mésta Ceské Budgjovice.
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4 CHARAKTERISTIKA MESTA CESKE BUDEJOVICE

Mésto Ceské Budg&jovice (dale CB) lezi v Jihoeském kraji a je také jeho nejvétsim
a zaroven krajskym méstem (17).

Sklada se ze sedmi ¢asti, viz tabulka 4. Mésto se rozklada celkem na 5 5 60 ha. Z toho
katastralni plocha drdhy ¢ini 67 ha, silnice 59 ha, ostatni komunikace 454 ha a ostatni

dopravni plochy 1 ha (17).

Tabulka 4 Méstské ¢asti

Cast mésta Kagastrél’lni plzed Ifatastrélniho Urbanistické obvody kat\:il)gtTr]éGI:\al’ho
uzemi uzemi azemi v ha
Ceské Budsgjovice 1 621919 Ceské Budsjovice 1 001-002 35
621943 Ceské Budsjovice 2 003-009, 011, 066—-067 929
Ceské Budgjovice 2 622729 Ceské Vrbné 068 553
636797 Haklovy Dvory 064-065 603
Ceské Budsjovice 3 622052 Ceské Budsjovice 3 012-025 733
Ceské Budgjovice 4 622222 Ceské Budsjovice 4 026-033 626
622281 Ceské Budsjovice 5 035-040, 043 323
Ceské Budsjovice 5 662208 Kaliste 069 312
662216 Trebotovice 070, 071 525
Ceské Budsjovice 6 622346 Ceské Budsjovice 6 044-052, 072 460
Ceské Budgjovice 7 622486 Ceské Budsjovice 7 053-063, 073 455

Zdroj: autor na zaklad¢ (17)
Ve mésté trvale bydli 93 285 obyvatel (17). Vékové rozlozeni viz piiloha B. Pocet

obyvatel v jednotlivych urbanistickych obvodech je vyobrazen na obrazku 11.

Pocet obyvatel v urbanistickych obvodech k 26. 3. 2011

Obrazek 11 Urbanistické obvody
Zdroj:(17)
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4.1 Doprava
Pro tento projekt je charakteristika dopravy a dopravnich tokll velice dulezitym
aspektem, pro lepsi piehlednost autor vyuzil rozd€leni jednotlivych druhti doprav na silni¢ni,

zelezni¢ni, méstskou hromadnou dopravu, pési a cyklistickou.

4.1.1 Silni¢ni doprava
Meéstem prochazi tyto mezinarodni silnice:
E 49 Spolkova republika Némecko — Plzeii — Ceské Bud&jovice — Rakousko
E 55 Praha— Ceské Budgjovice — Rakousko
1/20  Plzeti — Ceské Budgjovice
/34 Ceské Budgjovice — Jindfichiiv Hradec — Pelhfimov — Humpolec — napojeni na dalnici
D1 Praha — Brno
1/3 Praha — Ceské Budgjovice — statni hranice s Rakouskem (18).
Z tohoto vy¢tu je tedy jasné, ze CB jsou z hlediska dalkové dopravy duleZitym uzlem
pro silni¢ni dopravu.
Ve mésté se nachazi celkem 426,5 km dopravnich komunikaci, z toho statni silni¢ni
sit’ zahrnuje 52,5 km a mistni komunikace 374 km (18).
V Integrovaném planu organizace dopravy (IPOD) je uvedeno: ,, Ceské Budéjovice
patii mezi mésta s nejvyssim stupném automobilizace v CR. Na tisic obyvatel pripadd 484
osobnich automobilii (rok 2008), celostatni primer je 422 automobilu. “(17) Diky tomuto
faktu vznikaji Casto v centru mésta kongesce. Jednim z hlavnich divodu je nedostacujici
kapacita dopravnich kiizeni a kapacita svételného fizeni. Tento problém také nésledné
ovliviiuje plynulost méstské integrované dopravy, protoze ta vyuzivad problémové pateini

komunikace.
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4.1.2 Zelezni¢ni doprava

Trat& prochazejici CB jsou vyjmenovany v tabulce 5.

Tabulka 5 Zelezniéni traté

Cislo traté Trasa Délka traté v Km
190 Ceské Budsjovice — Protivin — Strakonice — Horazdovice predmésti — Plzef 136
194 Ceské Budgjovice — Kfemze — Cesky Krumlov — Kajov — Cerny Kiiz — Volary 94
196 Ceské Budsjovice — Kamenny Ujezd — Velesin — Horni Dvofisté 57
199 Ceské Budsjovice — Borovany — Nové Hrady — Ceské Velenice 50
290 Prgﬁ:ké Budéjovice — Veseli nad Luznici — Sobéslav — Tabor — BeneSov — 169
200 Ceské Budsjovice — Protivin — Pisek — Pfibram — Zdice — Beroun — Praha 192
225 Ceské Budsjovice — Veseli nad Luznici — JindfichGv Hradec — Jihlava — Brno 236
3801 Ceské Budsjovice — Horni Dvofisté — Sumeru — Linz 125

Zdroj: autor na zaklad¢ (18)

Z této tabulky je opdt patrné, Ze Zelezniéni uzel CB je duleZitou spojnici mezi

zapadnimi Cechy, Prahou a Rakouskem.

V CB se nachazi Zzelezni¢ni stanice Ceské Budé&jovice, dale zastavky Ceské

Bud¢jovice severni zastavka, Ceské Budéjovice jizni zastdvka. V blizkosti CB se dale nachazi

stanice Hrdé&jovice, Nové Hod¢jovice a Hluboka nad Vltavou. Polohy stanic jsou vyobrazeny

na obrazku 12.

Hluboka nad Vitavou
Hosin

Hrdéjovice

Ceské Budéjovice
severni zastavka

CESKE BUDEJOVICE

Ceské Budéjovice @
jizni zastavka
Nové Hodéjovice

Obrazek 12 Mapa zelezni¢nich stanic a zastavek

Zdroj: (19)
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4.1.3 Meéstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu v CB  zajituje Dopravni podnik mésta Ceské
Budgjovice. Ve mésté pasobi celkem 21 linek méstské hromadné dopravy. Z toho 14 linek
autobusovych a 8 linek trolejbusovych. Celkova délka autobusovych linek ¢ini 164,6 km
a 65,8 km trolejbusovych linek. Linky obsluhuji 395 zastavek (19). Seznam linek a jejich
mapa je zobrazena v priloze C a D.

Podil vyuzivani méstské hromadné dopravy meziroéné klesd. Mezi lety 2000 a 2010

klesl tento podil o 7 % (17).

o A4

4.1.4 Pé&si a cyklisticka doprava

Me¢éstem prochazi téchto 9 cyklistickych tras:

e trasa ¢. 12 vedend smérem severojiznim podél tfeky Vltavy (je soucasti
mezindrodni cyklostezky, kterd vede pfes nase tizemi z Némecka do Rakouska)

e trasa C. 122 v severni ¢asti mésta, kterd vede po pravém biehu Vitavy smérem
na Borek az do Trebon¢

e trasa ¢. 1018 vedend podél pravého biehu feky MalSe smérem na Vidov

e trasa €. 1050 smér Dobra Voda

e trasa €. 1096 smér Rudolfov

e trasa €. 1092 smér Litvinovice, Lipi

e trasa ¢. 1100 smér Dubné

e trasa ¢. 1108 smér Vrbenské rybniky

e trasa ¢. 1120 smér St. Hod¢jovice, Ledenice (17).

Mapu tras zobrazuji pfilohy E a F. Z téchto map je patrné, ze vétsina cyklotras spojuje
centrum mésta s odlehlej$imi ¢astmi. Pro ndvrh umisténi stanic pro vypujceni kol je dilezita
zejména poloha cyklotras.

Mésto v roce 2010 pfijalo PIOD, ktery ma za cil fesit jiz viSe zminéné problémy
kongesci v centru mésta (17). Dil¢im cilem je podpora pési, cyklistické a méstské hromadné
dopravy. Z hlediska pé&$i dopravy je zajimavy projekt prednddrazniho prostoru, ktery
ma za tkol zvysit bezpecnost chodci vtomto tseku. Jeden zndvrhii feSeni je zobrazen

v ptiloze G.
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4.2 Sociologicky priizkum mobility obyvatel aglomerace Ceské Bud&jovice

Vroce 2015 probéhl v CB sociologicky priizkum mobility obyvatel (17). Tento
prazkum zpracovala spole¢nost Stem Mark. Prizkumu se zic¢astnilo 7 227 obyvatel. Prizkum
probihal jak pomoci tazatel ve méste, tak formou online dotaznikti. Z grafu na obrazku 13
vyplyva, ze lidé v CB travi nejvice &asu jizdou do prace, na nakup a travenim volného Gasu.

Nejveétsi mnozinu tvoii zpatecni cesty domt, coz je ovSem logické.

® Pracovisté
= Sluzené/obchodné
39 Skola/vzdélani

® Doprovod osob

8% u Nékup
\ Utad
3% m | ékar
11%
’ = \olny cas
® Zpét dom{
2%
4%

Obrézek 13 Cile cest v ramci mésta
Zdroj: (17)

Zajimavé vysledky piinesla analyza pouzivanych dopravnich prostiedkl, ktera
je vyobrazena na obrazku 14.

Nejvétsi mnozinou ve vsech piipadech celkem (vnitini tzn. vramci CB, vngjsi
tzn. zCB a do CB) tvoii doprava vlastnim automobilem. Nésledujici mnoZinou jsou cesty
trolejbusem. Urcité procento ve vnitini dopravé tvoii pési doprava. Ve vnéjsi doprave
je zajimava také spolujizda, nebo jizda autobusem. Ostatni druhy dopravy jsou takika

zanedbatelné, jak je znatelné na obrazku 14.
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Celkem Vnitfni Vnéjsi

W PEsi MTrolejbus M Autobyl MBycikl M Spolujizda ™ Autobus EViak B Motocykl

Obrazek 14 Podily jednotlivych druhii doprav
Zdroj: (17)

Prizkum se také zajimal o nazor cyklistli, kdy je vyhodné vyuzit kolo jako dopravni
prostiedek, viz obrazek 15. Prizkumu se zucastnilo 4 214 cyklistii. Jak je patrné z grafu,
cyklisté povazuji nejlepsi vyuziti kola pro volny cas, nésledné jako dopravu do prace nebo

do skol a nejméné vhodné je pro nakupy a vyfizovani osobnich zélezitosti.

28%

Nakupy/osobnivyfizovani

30%

Prace/vzdélani

23%

38%
38%

Volny cas

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

M Velmidobré M Nejlepsi

Obrazek 15 Cile cest cyklistt
Zdroj: (17)

4.3 Zdroje a cile cest v Ceskych Budé&jovicich

Jako zdroje a cile cest pro systétm CB byla vybrana mista, kterd jsou atraktivni

pro cyklistickou dopravu obecné.
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Mezi zdroje a cile byly zafazeny obytné oblasti, historické centrum mésta, turisticky
zajimava mista, Skoly, univerzitni budovy, oblasti s vysokou koncentraci pracovnich

prilezitosti, oblasti se sportovnim nebo zdbavnim zatizenim a dopravni a ndkupni oblasti.

4.3.1 Obytné oblasti
Mezi nejvétsi obytné oblasti v CB patii sidliité Vitava (4 262 obyvatel), M4j (6 628
obyvatel), na Prazské (2 645 obyvatel) a Sumava (2 645 obyvatel) (18).

Mezi obytné oblasti se autor rozhodl zaradit i univerzitni koleje.

4.3.2 Historické centrum mésta a turisticky zajimava mista

Centrum mésta je ohraniCeno Mlynskou stokou a fekou Malsi. Nachdzi
se zde turistické informacni centrum, magistrdt mésta, Teologickd fakulta a nespocet
restauranich zafizeni. Na namésti se také ty&i Cerna v&Z, coZ je turistickd zajimavost mésta

a motocyklové muzeum. Déle se ve mésté nachazi Pivovar Budé&jovicky Budvar.

4.3.3 Univerzitni budovy a Skoly

Mezi zdroje a cile se vzdélavacim vyznamem byly zafazeny univerzitni kampus,
Zdravotné socidlni fakulta, Vys§i odborna zdravotnicka skola Bil4 vlocka s.r.0., gymnazium
na Jirovcové ulici, Gymnazium Jana Valeridna Jirsika, Stfedni Skola informatiky a pravnich

studii, Stfedni Skola obchodu, sluzeb a podnikani a Vyssi odborna Skola Knézskodvorska.

4.3.4 Oblasti s koncentraci pracovnich prilezitosti
Zaméstnavateli s nejvy$§im poétem zaméstnanct v CB jsou Nemocnice Ceské
Bud¢jovice, a.s., Robert Bosch, spol. s r. o., Krajské teditelstvi ¢eské policie Jihoceského

kraje a Groz-Becker Czech, s.r.o.

4.3.5 Oblasti se sportovnim nebo zabavnim zafizenim

Ve mésté se nachdzi ne¢kolik mist pro sportovni vyziti a to T. J. Meteor, TJ Motor
Ceské Budgjovice, Sportovni klub policie, TLC Tonstav Ceské Bud&jovice nebo také
JihoCesky tenisovy svaz.

Mezi zabavni zafizeni mizeme zatfadit Hopsarium, Enjoy centrum rodinné zabavy,

Hvézdarna a planetarium nebo kino Cinestar.
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4.3.6 Dopravni a nakupni oblasti
a Autobusové nadrazi Ceské Budgjovice.

Ve mésté se nachazi tato nakupni centra: IGY Centrum, Nakupni centrum Ctyii dvory,
Obchodni Centrum Vltavin s.r.o. a Globus Ceské Budg&jovice. Déle se tu nachazi prodejna

obchodniho fetézce Kaufland.

2. 2
B
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2 1 157
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S
l) ¢ u 4.‘
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k
Jihoceska s. 4.
univerzita  , saoke 1.
v Ceskych 3 6.
Budéjovicich .
Park 8. - 127] c
Stromovka )
157 ]
156 |
Autocamp Stromovka @ 5
p : 5.
A
SINDLOVY ! 157]
DV.ORY 8
in °n 1
156
|
L :
a Google
Obrazek 16 Zdroje a cile cest
Zdroj: (21)

Na obrazku 16 jsou vyobrazeny jednotlivé zdroje a cile cest.
Modrou barvou:
1. sidlisté Vitava
sidlisté M4j

2

3. sidlist¢ na Prazské
4. sidlisté Sumava

5

koleje budova 6
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Cervenou barvou:

I.
2.

Centrum meésta

Pivovar Bud¢jovicky Budvar

Zelenou barvou:

1.

Univerzitni kampus

. Zdravotné¢ socidlni fakulta
. Vyssi odborna zdravotnické skola Bila vlocka s.r.o.

2
3
4.
5
6
7

Gymndazium na Jirovcové ulici

Gymndazium Jana Valereriana Jirsika,

Stiedni skola informatiky a pravnich studii, o.p.s.

Stfedni Skola obchodu, sluzeb a podnikdni a Vyssi

Knézskodvorska

Cernou barvou:

1
2.
3

4.

Nemocnice Ceské Bud&jovice, a.s.
Robert Bosch, spol. s. r. o.
Krajské teditelstvi ceské policie Jihoceského kraje

Groz-Becker Czech, s.r.o.

Hnédou barvou:

1.

% N ok WD

T. J. Meteor

TJ Motor Ceské Budgjovice
Sportovni klup policie

TLC Tonstav Ceské Budgjovice
Jihocesky tenisovy svaz.
Hopsarium

Enjoy centrum rodinné zabavy
Hvézdarna a planetarium

kino Cinestar.

odborna

skola
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Fialovou barvou:

1. Zelezniéni stanice Ceské Bud&jovice
autobusové nadrazi Ceské Budgjovice
IGY Centrum
Nékupni centrum Ctyfi dvory
Globus Ceské Budgjovice
Obchodni Centrum Vltavin S.r.o.
Kaufland

A T o

Na mapé¢ je mozné vidét, Ze nekterd mista zajmu se takika ptekryvaji. Proto se autor
rozhodl spojit Sidlisté Sumava, kino Cinestar a Nakupni centrum Ctyfi dvory pod nazev
Centrum Sumava. Dale Enjoy centrum rodinné zabavy, Krajské feditelstvi eské policie
JihoGeského kraje, Zelezni¢ni stanice Ceské Bud&jovice a autobusové nadrazi Ceské
Budé¢jovice spojit pod nazev Nadrazi. Také se rozhodl spojit Budovu koleji 6 s prodejnou
Kaufland pod jedno stanovisté s ndzvem Kaufland.

V ptiloze H je zobrazena matice vzdalenosti vybranych zdrojt a cilt. Z této tabulky je
patrné, Ze az na 4 vyjimky, vybrané zdroje a cile vyhovuji kritériu minimalni vzdalenosti mezi

jednotlivymi stojany systému CB.

37



5 DOTAZNIKOVY PRUZKUM

Pied samotnym navrhem je tfeba vytvofit dotaznikovy priuzkum, ktery ukaze, jestli
je mezi obyvateli a turisty mésta z4jem o zavedeni systému City — Bike. Autor na zji§téni
téchto odpovédi vytvoftil strukturovany dotaznik, jehoz obsahem jsou otazky vécné, které maji
zjistit nazor respondentll na tento systém, a otdzky analytické, které maji zjistit tdaje

o samotném respondentovi.

5.1 Metoda a cile prizkumu
Sbér dat byl realizovan vyhradné elektronicky pomoci systému Survio. Odkaz
na dotaznik byl k dispozici na zdi Facebookovych komunit jako jsou: Jihoceskd univerzita
v Ceskych Budgjovicich, Vysoka $kola technicka a ekonomické, Stiedni primyslova $kola
stavebni, stfedni $kola informatiky a pravnich studii Ceské Budgjovice a také na strankach
mésta Ceské Budgjovice. Dale byl dotaznik rozeslan znamym a ptibuznym, kteii ho sdileli
na socialnich sitich a rozesilali dale. Casovy limit pro vyplnéni nebyl nijak omezen a doba
vypliovani se pohybovala nej¢astéji mezi 2—5 min.
Dotaznik byl k dispozici po dobu 1 mésice. Za tuto dobu dotaznik vyplnilo 209
respondentu.
Cilem dotaznikového prizkumu bylo zmapovani pohybu obyvatel a turistli ve mésté
a jejich ptripadny zdjem o zapujceni jizdnich kol. Dotaznik se skldda z 11 otdzek s cilem
zjistit:
1. Informace o respondentovi — vék, pohlavi, bydlisté
2. Pohyb obyvatel — zjisténi, jak se lidé pohybuji po mésté a ktery druh dopravy
by preferovali
3. Frekventovana mista — vtéto otdzce byl prostor pro slovni odpovéd’,
dotazovani odpovidali, kterd mista v Ceskych Budg&jovicich nejéastgji
navstévuji
4. Vypujcovani jizdnich kol — zjisténi, zda jsou dotazovani ochotni vypujcit

si jizdni kolo a zda jsou ochotni zaplatit za vyptjcku

5.2 Vyhodnoceni dotazniku
Hodnoceni dotaznikového Setieni je provedeno kvantitativni analyzou, kterd ukazuje
rozlozeni nazort v celkovém poétu odpovédi. Nejedna se tedy o kvalitativni priizkum,

ktery zkouma problém do hloubky. Takovy prizkum je ¢asové naroény a odpovédi se sbiraji
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vyhradné formou rozhovord. Data ziskana z tohoto dotazniku jsou nésledné statisticky

zpracovana do piehledné podoby formou grafii a tabulek.

5.3 Analyticka ¢ast dotazniku

Z analytické casti dotaznikového Seteni byla zjisténa ucast 209 respondentti, z toho
69 muzt a 140 zen. Vékova struktura dotazovanych je uvedena v tabulce 7. Vice nez tfetina
dotazovanych je ve véku 18-25 let. Divodem je sdileni dotazniku na socialnich sitich
univerzity a stiednich $kol v Ceskych Bud&jovicich. Druh4 tietina je ve vékové kategorii 25-

40 let. Diivodem je sdileni dotazniku mezi znamymi a ptibuznymi, ktefi dotaznik rozesilali

dale. Zbytek tvoti skupina lidi do 18 let a lidi nad 40 let.

Tabulka 6 Vé&kova struktura respondentt

Vék Pocet respondentt Procentni vyjadfeni
do 18 let 8 4%

18-25 let 76 37 %

25-40 let 82 39 %

40-65 let 40 19 %

nad 65 let 3 1%

Zdroj: autor

Na otazku tykajici se povolani bylo nejvice respondenti zaméstnanych 64 %

(134 osob), druhou nejvétsi cast tvorili studenti 32 % (67 osob). Zbylé 4 % se déli
mezi nezaméstnané (4 osoby) a diichodce (4 osoby).

Na otazku dotazujici bydliste respondenti zodpoveédélo 51 % (107 osob), ze zije trvale

v Ceskych Bud&jovicich. Pfechodné zde Zije 12 % dotazovanych (25 osob), jedna se pievazngé

o studenty bydlici na kolejich nebo na pronajatych bytech. Ostatnich 37 % (77 osob)

do Ceskych Budgjovic dojizdi za praci & studiem z blizkého okoli.
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5.4 Vécna ¢ast dotazniku

Po zavedeni systému City-Bike ve mésté Ceské Budgjovice by tietina dotazovanych
preferovala k premistovani po mésté jizdni kolo. Ve vétSiné ptipadl je preferovano jizdni
kolo pted pé&si chlizi a vlastnim automobilem. Na druhou stranu téméf polovina dotazovanych,
46 % (96 osob) nejezdi na kole viibec, 20 % (42 osob) jezdi na kole 2 - 3krat do mésice, 21 %
(44 osob) jezdi na kole 2 - 3krat do tydne a jen 13 % (27 osob) pouziva jizdni kolo kazdy
den. Divodem, pro¢ polovina respondentt jizdni kolo k pohybu po mésté témét nepouziva,
je v 58 % (121 osob) strach z kradeze jizdniho kola, ve 28 % (59 osob) jde o nedostatek
uschoven nebo stojani pro jizdni kola. Zbytek dotazovanych jizdni kolo nevlastni,
nebo se obavaji zmény pocasi, ¢i maji prilis vzdalené cile svych cest.

Vice jak 2/3 dotazovanych, celych 76 % (159 osob), by po zavedeni systému
pujcovani jizdnich kol vyptjcku kola rozhodné vyuzily.

Na otazku, zda jsou respondenti ochotni zaplatit poplatek za vyptjcku (prvni
pul hodina by byla zdarma), odpovédélo 41 % dotazovanych (86 osob), ze by byli ochotni
za druhou ptl hodinu zaplatit poplatek 10 K¢, 34 % dotazovanych (71 osob) by dokonce byli
ochotni zaplatit za vypjcku 15 K¢, 15 % oslovenych (31 osob) nezalezi
na tom, kolik by za vyptjcku zaplatili, ale jizdni kolo by si vypujcili. Zbylych 10 %
(21 osob), by za vyptjcku po prvni pal hodiné¢ zdarma nezaplatilo nic. Vyobrazeno

na obrazku 19.

CENA VYPUJCKY

_

® neni ochoten platit
10 K¢
15 K¢
41%

34% nezaleZi na tom

Obrazek 17 Cena vypijcky

zdroj: autor
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Na otazku tykajici se vyuziti vyptjceného jizdniho kola, odpovédeélo 50 %
dotazovanych, ze by si jizdni kolo pravidelné ptj¢ovalo, 31 % dotazovanych by si jizdni kolo
vypujcili vyjimeéné a 19 % dotazovanych by vypiijcky nevyuzili vitbec.

Vyuziti systému City-Bike

= ano, pokud bude systém
zaveden po celém mésté
= vyjimecné

“ne

" ne, mam vlastni kolo

Obrazek 18 Vyuziti systému vefejného pljcovani kol

zdroj: autor (na zakladé dotazniku)
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Vramci dotaznikového Setfeni byla také polozena otdzka tykajici se nejCastéji
navitévovanych mist v Ceskych Budgjovicich. Respondenti ¢asto vyjmenovali mist nékolik,
a proto se ndm seslo pies 40 riznych mist ve mésté. Mezi nejvice zastoupend mista patii
namesti Pfemysla Otakara II (celkem 52krat), vlakové a autobusové nadrazi (42krat),
Jihodeska univerzita v Ceskych Budgjovicich (celkem 34krat), Senovazné namésti (22krét)
amnoho dalSich mist, ktera byla zastoupena mén¢. Zastoupeni je podrobnéji zobrazeno
v grafu na obrazku 19.

Jelikoz spousta jmenovanych mist je blizko u sebe (napt. vlakové nadrazi, autobusové
nadrazi, Dopravné obchodni centrum Mercury a Lannova tfida), byla sjednocena do 1 celku
aje s nimi pocitdno jako s mistem pro 1 termindl City-Bike. V navrhu bylo pocitano
s dochazkovou vzdalenosti mezi misty do 500 m. Timto sjednocenim nam pro navrh vyslo 20

terminali pro City-Bike.

Navitévovana mista v Ceskych Bud&jovicich

Obrazek 19 Frekventovana mista

Zdroj: autor

5.5 Poznatky z dotaznikového Setfeni
Pii zpracovani odpovédi z dotaznikového Setfeni vyplynulo nékolik dtlezitych
skute¢nosti, které jsou podstatné pro navrh a budou zpracovany v navrhové ¢asti.
Dotaznikovym Setfenim bylo zjisténo, Ze polovina dotazovanych by moZnosti

vetejného sdileni kol rozhodné vyuzila. Studentl, u kterych se ptedpokladé, ze by systém
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vyuzivali nejvice, odpovédélo pouze 32 %. Oproti tomu zaméstnanych odpovédélo 64 %.
Celkem dotaznik otevielo 1386 osob, coz je téméf sedmindsobek vyplnénych dotaznikd.
Vzhledem ktomu, Ze spousty studentli do dotazniku pouze nahlédly, ale nevyplnili
jej, da se ptredpokladat, ze by tento systém vyuzivalo vétsi procento, nez které vyplyva
z dotazniku.

Vetejné sdileni jizdnich kol bude studenty rozhodné vyuzivdno za ptedpokladu,
ze prvnich 30 min zapijcky bude zdarma. Z vlakové stanice do kampusu Jihoceské univerzity
to jsou 4 km, coz na jizdnim kole zabere cca 15 min.

Velky problém, ktery taktéz vyplynul z dotazniku, je obava lidi z kradeze jizdniho
kola. Tomu se samoziejmé nedd uplné zabranit, ale vyhodou je uzamceni kola ve specialnim
nemuseli obavat ztraty vlastniho kola pti zavedeni City-Bike.

Dalsi dulezité hledisko, které je tieba v ndvrhu zohlednit, je cena vypijcky. Cena
musi byt nastavena tak, aby byla konkurence schopna cenové hlading systému MHD. Cena
jizdenky na 20 min je 13 K& na 60 min 16 K&. Jelikoz MHD v Ceskych Budg&jovicich
je z ¢asti dotovano meéstem, je zapotiebi tento systém také dotovat, aby vefejné pljcovani
kol fungovalo. Nejjednodussi dotaci je dotace od soukromych spolecnosti, napt. poskytnuti

reklamni plochy na jizdnich kolech a stojanech.
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6 NAVRH SYSTEMU CITY-BIKE VE MESTE CESKE
BUDEJOVICE

V této kapitole se autor zamé¥i na samotny navrh systému City-Bike ve mésté Ceské

Budg&jovice. Pfi navrhu je dulezité se zaméfit na optimalni pocet a rozmisténi vypujcnich

stanic. Je tieba si vzit pfiklad z evropskych mést, velikosti a pocty obyvatel podobnym

Ceskym Budgjovicim, kde systém vefejného ptijéovani kol jiz n&kolik let tsp&sné funguje.

Dale je velmi dilezité vzit v potaz dotaznikové Setfeni, kde respondenti odpovidali na otazku

nejcasteji navstévovanych mist.

6.1 Urceni poctu jizdnich kol a vypiijénich stanic

Pii navrhu systému City-Bike v Ceskych Bud&jovicich je tieba si vzit piiklad z jinych

svétovych mést, které se svou rozlohou a poctem obyvatel daji srovnat s méstem Ceské

Budg&jovice. Pro urceni optimalniho poc¢tu vyptijénich stanic a optiméalniho poctu kol autor

vybral 6 mést, které svou rozlohou a podtem obyvatel nejvice odpovidaji Ceskym

Budé¢jovicim. V tabulce 8 jsou zndzornéna vybrana mésta.

Tabulka 7 Pocet termindlt a jizdnich kol

Mésto No R N; Ny x—:- 1000 Ns/R
Aveiro 78,5 1197,6 | 20 300 3,8217 0,1012
Orléans 114 | 27,5 | 34 350 3,0702 1,2364
Chaltenham 110 | 46,6 70 0,6364 0,1931
Cambridge 111 | 40,7 2 38 0,3423 0,0491
Bath 84 29 14 70 0,8333 0,4828
Avignon 90 65 20 200 2,2222 0,3077
Ceské Budgjovice | 93,5 [55,56 | 22 170

Primér = i

1,8210 0,3951

Kde:

pocet obyvatel (tis)
rozloha mésta (km®)
pocet stanic

pocet jizdnich kol

pocet jizdnich kol na km®

Zdroj: autor na zaklad¢ (23)
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Ne. 1000
N,

[

Ng/R
N¢/N,
Py

Py

pocet jizdnich kol na 1000 obyvatel

primér po&tu stanic na km”
prumér poctu stanic na 1000 obyvatel
pramér poctu jizdnich kol na 1000 obyvatel mésta

primér po&tu stanic na km” mésta

V poslednim fadku tabulky 8 je vypocitan vysledny aritmeticky primeér poctu jizdnich

kol na 1000 obyvatel mésta a primérného poétu stanic na km”. Z vysledného priméru autor

vypocital dle vztahu 6-1 a 6-2 optimalni podet vyptijénich stanic pro Ceské Budgjovice.

Pocet vypijénich stanic pro Ceské Budéjovice dle rozlohy

Nseg = Ps - Rep (6-1)
Poéet jizdnich kol pro Ceské Budé&jovice dle poétu obyvatel
Nygg = Pr " Nogp (6-2)

Kde:
Nscs
Rep

Nkes
Nocs

podet vypujénich stanic v Ceskych Budgjovicich dle rozlohy
rozloha mésta (km®)
podet jizdnich kol v Ceskych Budgjovicich dle poétu obyvatel

pocet obyvatel

Poget vypuijénich stanic pro Ceské Budgjovice dle rozlohy vychazi na 22 stanic

a pocet jizdnich kol vychazi na 170 ks.

Z dotaznikového Setieni, ktery vyplnilo 209 respondentti, nam vyslo, Ze 1idé nejcastéji

navitévuji 20 lokalit v Ceskych Budg&jovicich, coz se shoduje s 22 vypoéitanymi stanicemi.

Pocet jizdnich kol v kazdé stanici by se pohyboval mezi 7 a 8 podle navstévnosti.
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6.2 Lokace vypuj¢nich stanic
V této kapitole autor uréi lokaci vypajénich stanic v Ceskych Bud&jovicich. Cilem této
kapitoly je navrhnout rozmisténi stanic podle toho, jakd mista lidé nejCastéji navstévuji.

Vychézet budeme z nejcastéji navstévovanych mist, které respondenti uvedli v dotaznikovém

Setfeni, uvedenych na obrazku 20.
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Obrazek 20 Rozmisténi vypljcnich stanic
Zdroj: (22)

Na obrazku 20 jsou zobrazena mista ke zfizeni vypuj¢nich stojand.

Néamésti Pfemysla Otakara II.

Autobusové a vlakové nadrazi, Dopravné obchodni centrum Mercury
Jihoceska univerzita

Senovazné namésti, Metropol

Sidlist€ Vltava, Fitness Pouzar, Tesco

Palackého namésti, poliklinika Sever

IGY centrum

0 9 N U B W N -

Sidlisté Maj, Ctyii dvory
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9 Park Stromovka

10 Nemocnice

11 Zimni stadion, knihovna na lidické
12 Marianské namésti, SPS stavebni

13 Plavecky bazén

14 Budvar

15 Zavadilka

16 Globus

17 Poliklinika Jih

18 VSTE

19 Bosch

20 Suchovrbenské namésti

Vypljéni stojany v centru mésta jsou rozmistény maximalné 700 m od sebe. Toto
samoziejme neplati pro stojany umisténé na sidlistich nebo ve spolecnostech Budvar a Bosch,
do kterych by zaméstnanci dojizd¢li na kole znadrazi nebo z nedalekych sidlist Vltava
a M4j. Pres vSechny navrhnuté stanice nebo v jejich blizkosti vedou cCeskobudéjovické

cyklostezky, detailné vyobrazené v ptiloze E.

6.3 Zpoplatnéni systému

Nejprve si musime urcit cilové skupiny zdkaznika, které budou systém vyuzivat.

Rozdélime si je do tii skupin, a to:

2) Lidé, kteii dojizdi do Ceskych Bud&jovic za praci a studiem

3) Turisté

Jelikoz se zpoplatnéni ve vSech evropskych méstech, kde systém spolehlivé funguje
jiz fadu let, 1i8i, je zapotiebi zvolit nejlepsi feSeni, které bude pro obyvatele a navstévovatele
Ceskych Budgjovic nejpiijatelngjsi.

Systém zpoplatnéni nesmi byt zaméfovan pouze pro jednu skupinu, ale musi
byt navrzen pro vSechny skupiny. Nejvice vSak pro obyvatele mésta a pro lidi, ktefi cestuji
za praci a studiem, nejmén¢ pak na turisty.

Z dotaznikového Setfeni nam vyplyva, ze respondenti jsou ochotni za vypujcku
od 30 minut do 60 minut zaplatit ¢astku 10 K¢ az 15 K¢&. Autor by tedy navrhl cenu vypujcky

na 12 K¢. Jelikoz se ve vétsiné evropskych mést osvédcilo a zakazniky motivovalo si zaptjcit

47



kolo, pokud je prvnich 30 minut denné zdarma, autor by toto navrhl i v piipad¢ zfizeni
systému v Ceskych Bud&jovicich.

Platba vypijcky by byla realizovana platebni kartou pfimo na terminalu.
Pro registrované ucastniky by bylo mozné nabiti kreditu do svého uctu a tim moznost platit
pouze pomoci této mobilni aplikace, odkud by se jim kredit odecital. Podobnym zptisobem
jiz funguje napiiklad platba cestovniho dokladu Ceskych Drah pies mobilni aplikaci

Mu;j Vlak. Poplatek pro zaregistrované zajemce by byl za zvyhodnénou cenu.

6.4 Informace

Dutlezité pro propagaci systému jsou podrobné informace. Zakaznici budou systém
sdileni kol vyuzivat v pfipad¢, Ze budou mit veskeré informace o vypiijcce. V dneSni dobé
je nositelem informaci internet, a proto je tfeba piehlednych, avSak jednoduchych
internetovych stranek. Dadle je potieba systém sdilet formou reklamy na socidlnich sitich
a reklamnich plochdch po mésté, kde by mélo byt uvedeno, kde a jak daleko je nejblizsi

vypujéni stanice.

6.5 Provoz, udrzba stanic a jizdnich kol

Dle autora by vypiijéni stanice mely byt v provozu 24 hodin denné, 365 dni v roce.
Z dotaznikového Setfeni nam vyplyva, Ze zajemci o systém jsou ochotni jezdit na kole
i v zimnich mésicich, pokud neni snih a mraz. Proto neni diivod, aby byly stanice v zimnich
mésicich mimo provoz. Nevyhodou 24hodinového provozu je riziko kradeze nebo poskozeni
jizdniho kola a termindlu v no¢nich hodinéach.

K zfizeni systému téz patii udrzba jizdnich kol, jejich opravy a kontroly a také ptevoz
kol mezi vytizenymi a méné vytizenymi stanicemi. Je velice tézké odhadnout,
kolik pracovnikli by na zacatku bylo potieba zaméstnat, ale predpokladejme, ze o udrzbu

a opravy jizdnich kol a stojanti by se starali dva pracovnici.

6.6 Vybaveni vypijcnich stanic a jizdnich kol
Pro névrh stanic autor navrhuje automatické vyptijcné stanice, které jsou pro uzivatele
velice jednoduché a vypujceni jizdniho kola nezabere vice jak 2 minuty. Jedna se o stanice
slozené ze Ctyt hlavnich ¢asti, a to:
e Stojany jizdnich kol
e Jizdni kolo
e Cteci jednotka

e Programové vybaveni
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Stojany a jizdni kola neni nutné dale ptedstavovat, Cteci jednotka by obsahovala
platebni termindl, ktery by fungoval na bezkontaktni pfilozeni platebni karty, ptfipadné

na prilozeni ¢eskobudé&jovické karty, kterd primarné slouzi k MHD.

Jizdni kola by méla byt pfijateln¢ lehka a mechanicky odolna, aby nezpiisobila potize
pii jizdé. Celé kolo musi byt z kvalitnich materiala, aby se piedeslo Castym porucham,
opravam a zabranilo se pfipadnému vandalismu.

Autor by navrhl, aby jizdni kola byla vybavena:

e Sirokymi pryzovymi pneumatikami

e Bubnovymi nebo kotou¢ovymi brzdami

e Piehazovackou s alesponi 5 stupni prevodu

o Krytem fetézu, aby se predeslo uSpinéni a poskozeni odévu
e Vyskové nastavitelnym sedlem

e Blatniky

e Piednim i zadnim osvétlenim

e Stojankem

e Zvonkem

e Kosikem nebo nosi¢em k pfipevnéni zavazadel

Dale musi byt jizdni kolo doplnéno uzamykatelnym zatfizenim, aby bylo zajisténo
pohodlné uzamknuti v termindlu a n&jakym identifikacnim Ccislem, aby bylo jasné,
o které konkrétni kolo se jedna. Dulezitym prvkem by mélo byt sledovaci zafizeni

pro snadn¢jsi dohledani v ptipadé odcizeni.

Autor by v piipadé ziizeni systému v Ceskych Budé&jovicich navrhl zajisténi projektu
odbornou firmou, ktera se zabyva navrhem a stavbou AVS. Jedna se o zajisténi komponent
pro AVS, dale o samotnou stavbu stanic véetné ¢teci jednotky a programového vybaveni.
Stanice byvaji velice ¢asto doplnény solarnimi panely, které napdji celou stanici. Jednou
z mnoha odbornych firem, ktera se zabyva ndvrhem a stavbou AVS, je ¢eské firma Homeport,

ktera naptiklad provozuje systém v prazském Karling.
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6.7 Provoz systému v Ceskych Budéjovicich
Dilezitym hlediskem pfi zfizovani CB v Ceskych Budg&jovicich je to, kdo bude ziizeni
a provoz systému financovat. Financovani mtizeme rozd¢lit do nékolika skupin:
e Soukromad firma, ktera bude zajistovat kompletni ztizeni a provoz CB
e Soukroma firma za soucasné podpory mésta (dotace)
e Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice
V Ceskych Budgjovicich by piipadala v Gvahu soukromé firma, ktera by od mésta
zazadala naptiklad o bezplatny prondjem prostoru k vytvoreni stojantl. Piipadné dopravni
podnik, ktery ma bohaté zkuSenosti v dopliikovych sluzbach, napiiklad provoz autoskoly,
pneuservisu, cerpaci stanice nebo prondjem mechanizace. Velkou vyhodou pro provoz
pod dopravnim podnikem by bylo ¢erpani dotaci, které jsou pro provoz a udrzbu CB zésadni.
Navic by systém CB nebyl konkurenceschopny MHD, ale stal by se tzv. doplitkovou sluzbou

dopravniho podniku.

6.8 Ekonomické zhodnoceni
Pro zavedeni systému je tieba si urCit pocateCni investice a provozni naklady.

Financovani systému CB se neobejde bez dotaci, a to jak na potizeni, tak na provoz.

6.8.1 Porizovaci naklady

Uvazujeme-li potizeni 20 terminald se 170 jizdnimi koly a 200 zamky. Pofizovaci
naklady na vystavbu 20 termindlt, vCetné jejich instalace, vychazi na 2 000 000 K¢. Néakup
jizdnich kol 2 040 000 K¢ a navrh softwaru 200 000 K¢. Celkové potizovaci néklady tedy
¢inni 4 240 000 K¢. Tato ¢astka by mohla byt z ¢asti financovana dotaci z podpory rozvoje
cyklistiky a cyklistické dopravy JihoCeského kraje.

Potizovaci naklady zahrnuji naklad na:
e Terminal s pfisluSenstvim (zamky)

e Jizdni kola

e Zafizeni pro nacitani karet

e Internetové stranky, mobilni aplikace
e Softwarové vybaveni terminalu

e Zaskoleni zaméstnancu
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Tabulka 8 odhad nakladu

Porizovaci naklady

1 terminal s 10 zamky 89 000 K¢
instalace 1 terminélu 11 000 K¢&
1 jizdni kolo 12 000 K¢
software pro cely systém 200 000 K¢
Provozni naklady

ro¢ni udrzba 1 jizdniho kola 2 000 K¢
ro¢ni provoz servisniho centra 684 000 K¢
ro¢ni licenéni poplatek za 1 zdmek |2 000 K¢

Tabulka 9 celkovy odhad naklada

Zdroj: auto na zakladé¢ (24)

Porizovaci naklady

20 termindl s 200 zdmky 1 780 000 K¢

instalace 20 terminalt 220 000 K¢ 4240 000 K&
170 jizdnich kol 2 040 000 K¢

software pro cely systém 200 000 K¢

Provozni naklady

ro¢ni udrzba 170 jizdnich kol 340 000 K¢

ro¢ni provoz servisniho centra 684 000 K¢ 1424 000 K¢
ro¢ni licen¢ni poplatek za 200 zdmkt | 400 000 K¢

6.8.2 Provozni naklady

Zdroj: auto na zakladé¢ (24)

Do kategorie ro¢ni provoz servisniho centra zapocitdvame 17 000 K¢ za prondjem

prostor pro skladovéni a opravu jizdnich kol. Pokud k tomu pfipocteme 6 000 K¢ za energie,

budou ro¢ni naklady ve vysi 276 000 K¢. Dale do této ¢astky musime ptipocitat 34 000 K¢,

jako plat 2 zaméstnanct, kteti se budou starat o servis a udrzbu jizdnich kol. Celkové ro¢ni

naklady na provoz servisniho centra se nam vySplhaly na castku 684 000 K¢&. Celkové

provozni néklady na 1 rok provozu ¢ini 1 424 000 K¢&.

Provozni naklady lze financovat zvynosi vypijcky, za kterou zédjemci zaplati,

zreklamni plochy, kterda by byla umisténa pifimo na jizdnich kolech a stojanech,

a také z dotaci od mésta ¢i od sponzorti.
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ZAVER

Systém CB zvySuje svou atraktivitu zejména vyuzivanim modernich technologii
(mobilni aplikace) a finan¢ni nenaro¢nosti, coz jej €ini ptitazlivym zejména pro mladé lidi.

CB se zda byti progresivnim systémem, ktery ma svilj potencial zvlasteé ve vétSich
méstech. V. Ceské republice je tento systém stile na startovni afe a ¢eka na dalsi
roz§iteni. Vzhledem k tomu, ze v Evropé tento systém funguje jiz del$i dobu,
je pravdépodobné, Ze se jeho rozsifeni da oGekavat pravé i ve vétsich méstech CR. Mezi tato
mésta fadime i Ceské Budgjovice, které jsou svym umisténim v krajing, rozlohou
a charakterem studentského mésta vhodnou eventualitou pro zavedeni systému.

Piedkladana bakalafska prace je formalné rozd€lena na 4 casti. V prvni Casti prace
autor zanalyzoval Sest vybranych evropskych mést. Na zaklad¢ téchto analyz zjistil, kolik
vypujénich stanic a jizdnich kol by bylo vhodné pro projekt navrhnout v Ceskych
Budgjovicich.

V dalsi ¢asti autor predstavil strukturovany dotaznik na téma ,,Zavedeni systému City-
Bike v Ceskych Budg&jovicich®. Dotaznik se zaméfil na osloveni obyvatel mésta, studentii
respondenti méli o zavedeni systému zdjem. Na zakladé velice kladného pfistupu a vzhledem
k vysoké poptavce po cyklistické dopravé v uvedené lokalité, navrhl autor zavedeni systému
vefejného sdileni kol. Potvrdilo se totiz, Ze respondenti vnimaji rovinatou oblast Ceskych
Budé¢jovic a vhodné podnebné podminky (primérna ro¢ni teplota se blizi 10 °C) jako vhodné
pro zavedeni systému vefejného sdileni kol. Zavedeni systému nahrava i fakt, ze obyvatele
od pouzivani vlastnich jizdnich kol nejvice odrazuje strach z toho, ze jejich majetek (jizdni
kolo) jim bude odcizen. V ptipad¢ ztizeni a vyuZzivani CB je tato obava licha.

Vyhodnocenim podkladi a analyzou informaci zjisténych dotaznikovym Setfenim,
navrhl autor 20 vyptjcnich stanic s celkem 170 jizdnimi koly uréenymi pro vypujcku.
Pfi ndvrhu umisténi vypujénich stanic bylo vychdzeno 2z nejcastéji navstévovanych
mist, uvedenych v dotaznikovém Setieni.

V zavéru autor zhodnotil ekonomickou c¢ast projektu. Po vypoctu pofizovacich
nakladi na vystavbu 20 terminalti (¢astka 4 240 000 K¢) se jako nejlepsi formou financovani
jevi forma zadosti o dotace, které by pokryly alespon ¢ast pocatecni investice.

Autor je presvédcen, ze zfizeni systému by pomohlo zatraktivnit mésto, a pijcovani
jizdnich kol by vyuzivali jak obyvatelé, tak studenti, ktefi do mésta kazdy den dojizdi.

Je téméf jisté, ze by tento systém ptildkal do mésta i vice turista.

52



Z ekonomického hlediska vyplyva, ze systém se neobejde bez spolufinancovéani,
at’ uz ze strany meésta nebo s vyuzitim soukromého investora. Z toho diivodu je dilezité
s navrhem seznamit v prvni fadé mésto a docilit jeho podpory vySe zminovaného systému.
Bylo by téZ vhodné nabidnout DPMCB, aby systém CB provozovalo. Znamenalo by to snazsi
ptistup k dotacim a pro zakazniky piipadné vyuziti karty DPMCB i pii vyptjéovani jizdnich
kol.

Ceské Budgjovice maji viechny predpoklady pro Gspésné zavedeni systému City-Bike.
Jednd se o kvalitni a hustou sit’ cyklistické infrastruktury, dobré geografické podminky,
a hlavné zdjem obyvatel a studentli o zfizeni tohoto systému. Autor tedy dosSel k zdvéru,

7e by bylo velmi vhodné systém CB v Ceskych Budéjovicich zrealizovat.
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Pr1loha A Mapa stojand Cambrldge
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Zdroj: Cheltenham Yellow Hire Bike Project. Celtenhamd& Tewkesbury: Cycling
Campaign [online]. cyclenation, 2016 [cit. 2016-11-23]. Dostupné Z:
http://www.cyclecheltenham.org.uk/yellow.html



Ptiloha B Vékové rozlozeni obyvatelstva

v tom
Vek Obyvatelstvo
celkem muzi Zeny

0-4 5140 2 656 2484
5-9 4978 2517 2 461
10-14 3667 1912 1755
15-19 3599 1824 1775
20-24 5227 2658 2 569
25-29 6292 3087 3205
30-34 6 741 3374 3367
35-39 8121 4012 4109
40-44 7035 3368 3667
45-49 6 005 2906 3099
50-54 5941 2897 3044
55-59 6 151 2970 3181
60-64 6 505 3100 3405
65-69 6 004 2658 3346
70-74 4712 1990 2722
75-79 2923 1137 1786
80-84 2 466 921 1545
85-89 1261 417 844
90-94 447 128 319
95+ 70 15 55
0-14 13785 7085 6 700
15-64 61617 30 196 31 421
65 + 17 883 7 266 10 617
Celkem 92 285 44 547 48 738

Zdroj: Cesky statisticky ufad: Mésto Ceské Budé&jovice v &islech 2015 [online]. Ceské
Budé&jovice: Cesky statisticky ufad, 2016 [cit. 2016-11-29]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xc/mesto-cb-2015



Ptiloha C Mapa tras MHD
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Zdroj: Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice, a.s.: Chytrd cesta [online]. Ceské
Budé&jovice: Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, a.s., 2016 [cit. 2016-11-29].
Dostupné z: http://www.dpmcb.cz/
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Ptiloha D Trasy MHD

Jizdni

Cislo Délka
- Trasa doba
linky (min.) (km)
1 Maj, M.Horakové - Vaclava Talicha - Vystavisté - Poliklinka Sever - Nadrazi 17 5
2 Borek, tocna - Nemanice - Druzba-IGY - Poliklinika Sever - U Nemocnice - Papirenska - nameésti 29 10
Bratfi Capku
3 Maj, Antonina Barcala - JihoCeska univerzita - Vystavisté - Poliklinika Sever - Nadrazi 19 5
4 Nédra%l’ - Druzba-IGY - Knézské Dvory, to€na - Hrdéjovice, to¢na - Hosin - Hluboka nad Vlitavou, 47 18
nadrazi CD
5 M3j, A. Barcala - Vltava, stfed - Druzba, IGY - Palackého namésti - Nadrazi - Poliklinika Jih - 34 12
Nemocnice - Roznov, to¢na
Hosin - Hrdéjovice - Knézské Dvory - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi - Dobra Voda,
6 | tocna 42 15
7 M3j, Antonina Barcala - Jiho¢eska univerzita - Poliklinika Jih - Roznov - V¢elna - BorSov nad 36 21
Vltavou, Brezi - Vrabce
8 M3j, Antonina Barcala - Vétrna - Vltava, stfed - Hibitov - Nemanice 20 8
Ceské Vrbné - Vltava - Strakonicka, obchodni zona - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi -
9 | Suché Vrbné 29 9
10 Kalisté - Dobra Voda, to¢na - Pohtrka, U KFizku - Nadrazi - Poliklinika Jih - Roudné, naves - 43 17
Vidov, naves
11 Staré Hodéjovice, naves - Nové Hodé&jovice - Dopravni podnik - Nadrazi - Poliklinika Sever - 55 9
Prazské sidlisté
Havli¢kova kolonie, Aspera - Havli¢kova kolonie, Maly jez - Nadrazi - Husova kolonie,
12 | Slévarenska 22 7
13 Papirenska - U Nemocnice - Koh-i-noor - Senovazné nam. - Nadrazi - Puhdrka - Srubec, to¢na 28 10
14 Vltava - Vystavisté - Poliklinika Sever - Dobrovodska - Nové Vrato, U SCANIE 23 8
15 Vltava - Sumava - Vystavisté - KOH-I-NOOR - Poliklinika Jih - U Nemocnice - Papirenska, toéna 22 8
Nadrazi - Senovazné namésti, Metropol - KOH-I-NOOR, U Vodarny - Litvinovice - Litvinovice,
16 | Mokré, to¢na 20 7
18 Nadrazi - Dobrovodska - Okruzni, toéna - Areal VSTE - Kn&zské Dvory, $kola - Vitava, stfed - 34 11
M3j, A.Barcala
Nadrazi - Senovazné namésti, Metropol - KOH-I-NOOR, U Vodarny - Letisté - Plana - Homole -
19 | Nové Homole, Korosecky dvur 25 1
Haklovy Dvory - Zavadilka - Maj, M.Horakové - Vystavisté - Nadrazi - Vrato - Rudolfov - Hlincova
21 | Hora 35 15
45 Svablv Hradek - Vystavité - Vaclava Talicha - M&j, Antonina Barcala 12 3
. Maj, Antonina Barcala - Vystavisté - Poliklinika Sever - Nadrazi - Poliklinika Jih - nam. Bratfi
53 | Capku 25
59 Vitava - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi - Suché Vrbné 21

Zdroj: Cesky statisticky tufad: Mésto Ceské Budé&jovice v ¢islech 2015 [online].
Ceské Budéjovice: Cesky statisticky urad, 2016 [cit. 2016-11-29]. Dostupné z:

https://www.czso.cz/csu/xc/mesto-cb-2015
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Ptiloha E Cyklostrasy

(b [ é“k‘ .'d‘|°m. Gy :::::’?A:?NK:?MD mnmg%:"z-mwu- & 1201018
Fuchivie

Cycling path A: icop around the historic centre, partialy together with patna No. 42 and
cyklomapa « cycling map 1018
Cykictrasa B: propojuje centrum mdsta s odchednl 2éncu Strakonickd

Cyeling path B: connects clty centre with commercial district Strakonickd
TURISTICKE INFORMAENI CENTRUM Cykletrasa C: je vodens cc cant mésa Jroveoves ulle! do Husewy koknle
Cyeling path C: conracts cly cents With HUSove Koicni Vi JIrovoovs strest
“u.'“ '"'m“ou ‘l““l Cykictrasa D: & vedena O severnm o) vnitPaho mdsta, propouje cykictasy Ba C
Cyeling path D: travarses through the nothem Inner city, conracts paths B and C
I'gm F'&mv,-h Otacara © & 2 Cykictrasa E: apoiuje cantrum masta se Suchym Vitnim & Rudolfovaioy thdou
A ioe e 501413 Cyeling path E: connects city cantra with Suchi Vronk and Rudcilovskd steet
-mait | mp}aa Cykictrasa F: sgojue cantrum mista s parkem Stromevka
m&_: :a.'mu Cycling path F: connects city cents with Stromovias perk
Cykictrasa G: spofue cantrum masta phes Dicuhy most se s’ dtem Sumava & M4
PATERNI CYKLOTRASY - MAJOR CYCLING PATHS Cyeling path G: connects city cants with districts Sumava and Ma) via Dicuhy mast
No. 12 Hidsckd nad Vitaveu — Casicl Budiicvics — Doinl Dvomith Cykictrasa H: zzecatfadkoviv spoani pomo trasy G se s/diSim Vitive
No., 122 Casih Bushiovios — Borek — Thetoh Cycling path H: provices connection with Viteve district
No. 1018 Cesid Bushiovios - Vidow — Kaglica Cykictrasa |: propojuje cydotasy H e B
No. 1080 Caskd Buslovios — Dokrd Voda — Borovany — Nové Hracy Cyeling path I: conracts cycing patna H and B
No. 1008 Casiki Busbovios — Rudolfov — Thebod Cykictrase J: 2ropojuje cydorasy | tascu & 122 a die 3 cydotmscy B
No. 1082 Ceskd Busdiovios — Lipl — Howdovics Cyeling path J: conracts path | with path No. 122 and further on with peth B

No. 1100 Caskh Bushiovios - Cakov - Dutrd
No. 1108 Caskh Bushiovios - Vitensis ryonky
No. 1120 Cesid Bushjovios — Staré Hocljovics — Ladenice

TP

e

Oschawna kol bie deposhory
cotfiovend 2aToen| “oyidetd vidn”,
biketiercly evmbinhren

Centrum
1:12 500

Zdroj: Mésto Ceské Budéjovice [online]. Ceské Budé&jovice: Statutarni mésto Ceské
Budéjovice [cit. 2016-11-29]. Dostupné z: http://www.c-budejovice.cz/cz/stranky/uvod.aspx
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Ptiloha F Cyklostrasy
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Zdroj: Mésto Ceské Budéjovice [online]. Ceské Budé&jovice: Statutarni mésto Ceské
Budéjovice [cit. 2016-11-29]. Dostupné z: http://www.c-budejovice.cz/cz/stranky/uvod.aspx
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Ptiloha G Pfednéadrazni prostor

Integrovany plan organizace dopravy
Pfednadrazni prostor

Schéma reseni

erowelond
oURHRIZRYD

Nova poloha zastavky MHD ,NadraZi“ pro smér
Vrbenska, Dobrovodska pred Zeleznicni stanici

DNV LS !NQ\N’Z?&'BZ

7eipeN

KfiZovatka Nadrazni = Zizkova — otevieni vyjezdu
ze Zizkovy ffidy do Nadrazni pro vozidla MHD a IZS

Y

Zizkova

7\

Y|
\"
~
1

—
——

ApRAZI
AUTOBUSOVE NAD
Nova poloha zastavky MHD , Nadr.

aZi“ pro smér
Jeronymova, Skuherského pred MERCURY centrem

Nové bezbariérové prechody pro chodce
jako soucast nové svételné fizené kfizovatky

Kratkodobé parkovani

Kasarenska
Primyslova ulice — otevieni pro v8echny vozidla

jizdni pruh smiSeny

e PN

s i prU pro voZidla mimo BUS
s iz pruh vyhrazeny pro BUS
zastavkovy zéliv

eAONRION

parkovaci pruh

zrudeny / nevyuZity pruh
smér jizdy v fadicim pruhu

JA smér jizdy v fadicim pruhu pouze pro BUS .
svételné signalizaéni zafizeni PrﬁmYSlova
novy / upraveny piechod pro chodce
smér jizdy v jednosmémé ulici (stavajici)
3> smér jizdy v jednosmérné ulici (upraveny)

Zdroj: Mésto Ceské Budéjovice [online]. Ceské Budé&jovice: Statutarni mésto Ceské

Budéjovice [cit. 2016-11-29]. Dostupné z: http://www.c-budejovice.cz/cz/stranky/uvod.aspx
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Piiloha H Matice vzdalenosti
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Popis tabulky zdroju a cilt:

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11

12

13

sidlisté Vitava

sidliste¢ Maj

sidlisté na Prazské

Centrum Sumava

Centrum mésta

Pivovar Bud¢jovicky Budvar
Univerzitni kampus

Zdravotn¢ socialni fakulta

Vys$i odborna zdravotnicka skola
Bila vlocka s.r.0.

Gymndzium na Jirovcové ulici
Gymndzium Jana Valereriana
Jirsika,

Stfedni Skola informatiky a
pravnich studii, o.p.s.

Stfedni Skola obchodu, sluzeb a
podnikani a Vyssi odborna skola

Knézskodvorska

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

Nemocnice Ceské Budgjovice, a.s.
Robert Bosch, shol. s. r. o.
Groz-Becker Czech, s.r.o.

T. J. Meteor

TJ Motor Ceské Budgjovice
Sportovni kup policie

TLC Tonstav Ceské Budgjovice
Jihocesky tenisovy svaz.
Hopsarium

Hvézdarna a planetarium

IGY Centrum

Globus Ceské Budgjovice
Obchodni Centrum Vltavin S.r.o.
Kaufland

Nadrazi
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