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ANOTACE

V préci bude provedena analyza dopravni obsluznosti Moravské Tiebové a pfilehlych obci
Zelezni¢ni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou. Na zakladé analyzy budou navrzeny

zmény v dopravni obsluznosti vefejnou dopravou v oblasti Moravskotfebovska.

KLIiCOVA SLOVA

dopravni obsluznost, vefejna doprava, spoj, linka

TITLE

Transport services of the Moravska Ttebova region

ANNOTATION

The work will analyze the transport service of Moravské Tiebova and adjacent municipalities
by rail passenger transport and public transport. Based on the analysis, changes in public

transport services in the area of the Moravska Ttebova region will be proposed.
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transport services, public transport, connection, line



OBSAH

UVOD .. ettt 12
1 LEGISLATIVNI RAMEC VEREINE DOPRAVY ...cooootiiiiiniinniinnineeisesiessiessiessee 14
1.1 Narodni pravid PIEAPISY ..e..eeireeiriiiiriieiiiii et 15
1.2 DefiNiCe POJMTL ...viviiiiiiiiiii ittt 15

2 MORAVSKOTREBOVSKO......couuiiimiimmrimriesisssssssessssssssssssssssssssssssssssssesssessssees 17
2.1 POPIS UZEMI. ..ttt ettt 18
2.2 MOravsKa TIEDOVA ......ciiiiiiiiii e 19
2.3  MesteCko Trnavka (VEetnE MEZINOTT)......cveviviiiiiiii i 20
2.4 CROIMICE. ...ttt 22
2.5 JEVICKO 1ttt 23
2.6 VEIKE OPATOVICE ...eouveiriiieiieiesie ettt sb e 24

P A @ 3 213 11 0] oot PRSP PUPR PP 25
271 LINNAITICE ..ot 26
2.7.2  RAAKOV ..ot 26
2.7.3  ROZSEANT c..eiiiiiiiic e 26

A O =T 1 (U o] o OSSO 26

3 POPIS ZELEZNICN{ A VEREINE LINKOVE OSOBNI DOPRAVY ..o 27
3.1 Dopravni infrastruktura ..........ccuveiiiieiiiieiiie e 27
3.1.1  Infrastruktura Zelezni€ni dOPravy .......c.cccocveriiiiieiiiiie e 27
3.1.2  Infrastruktura silni€ni dOPIavy.......ccooveiiiiiiieiiiiesee s 31

3.2 Dopravci ve vetejné doprave a jejich VOZoVYy park .........ccocvvverieiiiienieicic e 31
3.2.1  ZelezniCni dOPIaVCi....cimueveiceeeceeeeeieeeesee e sesaess e 31
3.2.2  SilNICNT AOPTAVCT ...ttt 32

4 ANALYZA MOZNOST{ ZVYSENI TRATOVE RYCHLOSTI NA TRATI 017............... 33
4.1  Metodicky postup analYZy ........ccceiiiiiiiiiiiiie i 33
4.2 Tratovy usek Moravska Tiebova — ChOIMICE.........c.ooiiiineiiiiice e, 34
4.3 Tratovy tsek Chornice — Velké OpatovICe .........oovevviiiiiiniiiiiiiiiie s 35

5 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI ....ccocooourrimirimrieisiinnsiisessesesses e 37
5.1  DoOChAZKOVE VZAAIENOSHL ....eeeiviieiiiieiiie e 37
5.2 Tarifni integrace a ceny jiZAN€ho ..........ccccoviviiiiiiiiiiiic e 38
5.3 Dopravni 0bSIUZNOSt UZEMI .....ocvveiiiiiiiiieiiieie e 39
5.3.1  Fakta o dopravni obsluznosti na Moravskotiebovsku ...........cccoceiiiiiiicniinnnn, 39
5.3.2  Metodicky postup analyzy .........ccccceviiiiiiiiiiiici e 39

5.3.3  MOTAVSKA TEEDOVA ..unieeeeeeeeeeee ettt ettt et e e e e et et s e e e e et e eer et reeeeees 41



YR I I {0 o= g (oY TR PTRRRRRRRRRT 41

9.3.5  ROZSEANT ..o 42
5.3.6  RAUKOV ..ot 42
5.3.7  MEStECKO TINAVKA......ueiiiiiiii ettt 43
5.3.8  MEZINOTT. . eeiiii ittt 43
5.3.9  CROIMICE ...ttt 44
5.3.10  BISKUPICE ..ottt ettt enes 45

5.3 11 JEVICKO wteeutiiiie sttt 45
5.3.12  VEIKE OPALOVICE .uvvevriiiiiieiiiiieiiiiesiitesieee st sbee st ssbe e sib e nba s sbeeesnsee e s 46

5.4 POCtY CESTUJICICN .oovviiiiiiii it 47
5.4.1  Veftejna linkova 0SobNi AOPIaVa .......cceoveviriiiiiiiiiiiieieeee e 47
5.4.2  Osobni zelezniCni dOPrava.........cccoviiriiieiieiiieese e 50

5.5  Soub€hy autobuSOVYCh SPOJU ....vveviiiiiiiieiiiie e 51
5.6  Soubé¢hy vlakovych a autobusovych SPOjil........ccovvviiieriiiiiiieiic e 51
5.7  Zavéry z analyzy dopravni obSIUZNOSH ......eeveiiiiiiiiieiic i 51

6 NAVRHOVANE UPRAVY ...ttt 52
6.1 Upravy soub&znych autobusovych SPOjil ......cveveereerereciciieiieeeeeesesese e 52
6.1.1  Usek Jaroméfice, rest. — Jevicko, N4m. (3 KM) ...o.vveveevveeererirsrieissssessesisneesnns 52
6.1.2  Usek Jevicko, nam. — JaroméFice, rest. (3 KM) ..vvvveveereeeereriresrieesssseessesisneesnns 53
6.1.3  Usek Jevicko, nam. — Velké Opatovice aut. st. (4 Km)........cocceverererrrierrrennenns 54
6.1.4  Usek Velké Opatovice, aut. st. — Jevicko, nAm. (4 Km).......cocovvvvreerrreerrrernenes 54

6.2 ReSeni 050bni ZelezZnidni dOPIaVY .......ccoeveveveevcesveeiieesireeseessseesesssseesessesesssseesessesensan, 55
6.2.1  Usek Moravskd Ttebova — Chormice — DZDEl..........cccvverreererernereneiinsernnene 55
6.2.2  Usek (Moravska Tiebova) — Chornice — Velké Opatovice..........covvveerrerireeneanes 57
6.2.3  Ekonomické posouzeni NAVINT .........ccoocvviiiiiiiiiiici 61

7 VYHLEDOVY STAV OSOBN{ ZELEZNICNI DOPRAVY .....cooovivirrinrririiisierieeinnns 64
ZAVER ...t 65
SEZNAM CITOVANYCH PRAMENU ......coocoouiiimiimrimeessssessssssssesssssssssssssssssssssssssacs 66



SEZNAM ILUSTRACI

Obr. 1 Mapa MoravskotfebOVSKa .........ceciiiiiiiiiiicc s 17
Obr. 2 Vyjizd’ka Z Moravské TTEDOVE........cciiiiiiiiiiiiiiei s 19
Obr. 3 Dojizd’ka do Moravskeé TIEDOVE........ccviiiiiiiiiiiiiiic s 19
Obr. 4 Vyjizd’ka Z MESteCka TINAVKY ....cuviiiiiiiiiiiiiii e 21
Obr. 5 Dojizd’ka do MESteCka TINAVKY ......ccvvviiiiiiiiciieiee s 21
ODbr. 6 VYJIZA'KA Z CROTIIIC ...t 22
Obr. 7 D0oJiZA’ka dO CROTITIC ....eeiiiii ittt e e 22
ODbr. 8 VYJIZA'KA Z JEVICKA ..eoivviiiiii i 23
Obr. 9 DojiZd’ka do JEVICKA ......ceoiiiiiiiiii s 23
Obr. 10 Vyjizd’ka z Velkych OPatoviC .......ccviiiiieiiiiieiieiice e 24
Obr. 11 Dojizd’ka do Velkych OpatoviC........ccviiiiiiiiiiiiiiiii e 25
Obr. 12 Mapa silnic L. a II. tfidy na MoravskotfebovsKu ..........cccviiiiiiiiiiiiiii 31
Obr. 13 Historicky vlak u zastdvky MezZiNOT........cccuvviiiiiiiiiiiciicc e 32
Obr. 14 Schéma autobusovych linek na MoravskotfebovsKu..........cocuviiiiiiiiiiiieiiiiiiesie e 40
Obr. 15 Maximalni obsazenost vlakti v useku Moravska Tiebova — Dzbel .............ccccevvennee. 50

Obr. 16 Varianty trasovani Boskovické spojKy ... 64


file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169752
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169753
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169754
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169755
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169756
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169757
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169758
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169759
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169760
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169761
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169762
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169763
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169764
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169765
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169766
file:///C:/Users/Zázrak/Desktop/Mami%20tady!!!.docx%23_Toc483169767

SEZNAM TABULEK

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1 Analyza Moravskeé TEEDOVE. .......cciiiiiiiiiiiiiiciece e 19
2 Analyza MESteCka TINAVKY ......coiiiiiiiiiiiiiii s 20
3 ANALYZA CROTTIIC .vveiiviiiiiiie ettt et e nbb e nbb e e s be e e enbbeeannee e 22
4 ANALYZA JEVICKA ....cviiiiiieiic s 23
5 Analyza Velkych OpatoviC........coiiiiiiiiiiiiiiieiie e 24
6 Analytické tidaje 0StatniCh ODCI......ccviiiiiiiiiic 25
7 Ptejezdy a jejich zabezpeceni Chornice — Velké Opatovice .....cvvvvvvviiieeiiiieiiiieesiinens 29
8 Prejezdy a jejich zabezpeceni Chornice — Moravskd Trebova.........ccooveiiiiiieiinnnene, 30
9 Vypocitané jizdni doby Moravska Tiebova — ChOINICe..........ccovvivvieie i, 34
10 Vypocitané jizdni doby Chornice — Velké Opatovice .........oovvvviiieiiniiiiciinniiien, 35
11 Dopravni obsluznost obce Moravskd TIebova ........ccccviiiiiiiiiiiiiii e 41
12 Dopravni obsluznost obce Mestecko Trnadvka.........ccooveviiiiiiiiiiiiiieeee e 43
13 Dopravni obsluznost 0bce ChOINICE...........oiveiiiiiiiiieiieeieesie e 44
14 Dopravni obsluznost 0bce JEVICKO .....cvviiiiiiiiiiiiiiiicie e 45
15 Dopravni obsluznost obce Velk€ OpatoviCe ...........coveverriiieiieiiiieiie e 46
16 Navrhovy jizdni f4d autobusti CASt L. ......cceeriiiiiiiiiiiic e 56
17 Navrhovy jizdni f4d autobusli CASt 2. ......cceeiieiiiiiiieiiee e 57

18 Navrhované vlaky v tiseku Moravska Ttebova — Velké Opatovice (— Skalice nad

YY1 %21V 1V ) TSSO SUTOSOPRRO 58



SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

DO - dopravni obsluznost

MTO — Moravskottebovsko

SPO - spojeni

SZZ — stanicni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC — Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
UP - utad prace

Z\V/S — zavazek vetejné sluzby



UVOD

Doprava je nedilnou soucasti zivota kazdého cloveéka. Lidé vyuzivaji takovy
druh dopravy, ktery je efektivni nebo urcitym zpusobem vyhodny pro konkrétni ptepravu.
Neztidka byvaji realizovany piepravy automobilem na kratké a stiedni vzdalenosti pti obsazeni
vozidla pouhym fidicem. Trend individualni automobilové dopravy muze byt mimo jiné
Nelze opomenout fakt, Zze néktera uUzemi nemaji Zadnou dopravni obsluznost
(dale jen DO) a nezbyva jind moznost, nez se dopravovat individualné.

Stavajici i potencialni cestujici maji vlastni pozadavky na DO, neni vSak mozné
uspokojit v§echny z nich. Kompenzace za provoz regionalni vefejné dopravy jsou hrazeny
z krajskych rozpocta a tvori velkou ¢ast vydaju jednotlivych kraju. Je tedy zadouci organizovat
Pii organizaci DO je nutné vychazet z realnych pozadavki cestujicich (soucasnych
i potencialnich) a zohlednit mistni poméry. | v dnesni dob¢ jsou v okoli Moravskotiebovska
obce bez DO v nepracovni dny.

Tato price se =zabyvd DO na Moravskotiebovsku, konkrétné oblasti
mezi Moravskou Tiebovou a Velkymi Opatovicemi. Od prosince roku 2011 byla na tomto
uzemi na zaklad¢ optimalizace dopravy zastavena osobni zelezni¢ni doprava, presnéji v useku
Velké Opatovice — Chornice — Moravska Ttebova a Dzbel-Chornice (podle rozdéleni trati
pted jizdnim ¥adem [dale jen JR] 2011/2012). Doslo tak k zruseni propojeni tii krajii osobni
Zelezni¢ni dopravou — Pardubického, Olomouckého a Jihomoravského. Osobni Zelezni¢ni
doprava byla jiz obnovena v tseku Moravska Tiebova — Chornice—Dzbel (dle platného
rozdéleni trati). Provoz osobnich vlakt v tseku Chornice — Velké Opatovice byl zahajen
od nového JR 2016/2017.

Oblast byla zvolena také s ohledem na moznost analyzy DO mésta Jevicka. Mésto
Jevicko je nejvétsim sidelnim celkem jizn€ od Moravské Trebové na zemi Pardubického kraje.
Z divodu mezikrajské dopravy zahrnuje bakalatska prace i uizemi Velkych Opatovic.

Prace predstavi legislativni ramec vetejné dopravy. Dale bude z riznych hledisek
popséna oblast Moravskotiebovska.

Bude analyzovan soucasny stav DO Zelezni¢ni osobni dopravou a vefejnou linkovou
dopravou. Na zakladé provedené analyzy budou navrzena konkrétni opatieni, ktera by méla

vést ke zlepseni zajistované DO.
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Soucasti navrhu bude feSeni osobni Zelezni¢ni dopravy v useku Moravska Trebova — Chornice
a Chornice — Velké Opatovice, popf. V navazujicich tsecich.

Cilem prace je tedy navrhnout zmény v dopravni obsluZnosti vefejnou dopravou
Vv oblasti Moravska Tiebova — Chornice — Velké Opatovice, pripadné prilehlych usecich.

Navrhované zmény vychazeji z poznatki analyzy souc¢asného stavu verejné dopravy.
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1 LEGISLATIVNI RAMEC VEREJNE DOPRAVY

Pravni upravu vetejné dopravy lze charakterizovat nasledovné: [1, s. 2210]

Celostatni i regionalni DO vetejnou dopravou fesi Narizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici
a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70. Natizeni je nadfazenym
legislativnim prosttedkem ndrodnich pravnich piedpist. Hlavnim zavaznym pravnim
ptedpisem Vv oblasti DO vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravu
je v podminkach CR zdkon &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich
a o0 zméné dalSich zakonu.

Zakon [1, s. 2212] stanovuje podminky pro dopravce, kteti provozuji dopravu
na zaklad¢ smlouvy o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich. Tykaji se dokladd, opravnéni
a smluv umoznujicich provozovani dopravy. Vztahuji se také na dopravni prostiedky a zajisténi
kvalifikovanych zaméstnancti. Definuji pozadavky na kvalitu a bezpecnost poskytovanych
sluzeb.

Ze zakona [1, s. 2210-2211] vyplyva, ze DO ma byt koncepéné planovana. Procesy
planovani by meély vést k sestaveni planu DO urcitého tzemi, na zadkladé kterého bude
vefejna doprava prakticky realizovana. Plany sestavuji objednatelé vetfejné dopravy.
V celostatnim méiitku je objednatelem Ministerstvo dopravy Ceské republiky.
Regionalni dopravu objednévaji jednotlivé kraje. I obce (popt. skupina obei) mohou objednavat
nebo samy zajiStovat DO tzemi. Déje se tak v pfipadech, kdy chce obec nabidnout
nadstandartni sluzby vefejné dopravy nebo se neztotoznuje s DO zajiStované krajem.
Ministerstvo dopravy by mélo spole¢né s kraji klast diiraz na mozné priniky v ramci planu.
Vicetroviiové planovani umoziuje lépe a piesnéji zohlednit konkrétni pozadavky
na DO urcitého izemi. Vznika prostor na vzajemnou kontrolu mezi v§emi subjekty podilejicimi
se na vytvareni koncepce vefejné dopravy. Plany vetejné dopravy se sestavuji v Casovém
vyhledu 5 let. Obsahuji mimo jiné specifikaci poskytovanych sluzeb, rozsah vykonl
a ocekavany objem prosttedkll na kompenzace dopravcim. Dutlezitou soucasti pland je ,,casovy
harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pri uzavirani téchto smluv*“
[1, s. 2211]. Koncepce vetejné dopravy byvaji uvetrejnény napiiklad na internetovych strankach
jednotlivych kraji. Zvetfejnéné materialy mohou slouzit jako zdroj informaci o aktudlni

dopravni politice.
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1.1 Narodni pravni predpisy

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zékonti.

Narizeni vlady €. 295/2010 Sb., o stanoveni pozadavku a postupil pro zajisténi propojitelnosti

elektronickych systémi plateb a odbaveni cestujicich.

Vyhlaska €. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu a uréeni maximalni

vyse kompenzace.

Vyhlaska ¢. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru formulare pro uveiejnéni oznameni o zahajeni
nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni smlouvy o vetejnych sluzbach v prepraveé

cestujicich.

Nafrizeni vlady €. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelt standardt kvality
a bezpecnosti a o zpisobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb

V piepravé cestujicich.

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu (S G¢innosti od 1. ledna 2015),

je ptipravovana novelizovana verze s ucinnosti od 1. dubna 2017.

Vyhlaska €. 175/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu.
Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpis.

Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zékon o silni¢ni dopravé.

Vyhlaska €. 122/2014 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové dopravy.

1.2 Definice pojmii

Ukel cest — mozné divody prepravy osob (z hlediska potieby cestujicich): [2, s. 46]

o Skolska zafizeni a zaméstnani — nejCastéjSi ucel cest. Z hlediska zajisténi
dopravni obsluznosti jsou tyto cesty prioritni, toto tvrzeni vSak nelze generalizovat.
Existuji zelezni¢ni traté, na kterych je provozovana drazni doprava pouze V nepracovni
dny (popt. v ur¢itych mésicich) — jde vétSinou o turisticky atraktivni oblasti. V takovych
ptipadech neslouzi doprava pro cesty do kol a primarn¢ ani pro cesty do zaméstnani,

e kultura, zabava a volnoCasové aktivity — divadla, kluby, biografy, rizné akce,
zabavni parky, zdjmové krouZky, sportovni aktivity,

e navstéva 0sob,

e rekreace, turistika,
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e nakupovani — obchodni centra, specializované prodejny, vydejny internetovych
obchodii (tzv. e-shopti), servisni centra,

e vefejné instituce, urady — soudy, Gfady statni spravy a samospravy, sidla organizaci,

e jednani,

e zdravotnicka zafizeni a jina péCe — nemocnice, vychovné Ustavy, 1é¢ebné ustavy,
ordinace,

e ostatni divody — zaliba v samotném cestovani (dopraveé) nebo ,,rozluckové jizdy*

pied ukoncenim provozu drazni dopravy.

Objednatel veiejné dopravy (dopravni obsluZnosti uzemi) — stat, kraj nebo obec
(ptipadné svazek obci). Obecné subjekt, ktery objednava dopravni obsluznost v stanoveném
rozsahu. Za dopravu v zavazku vefejné sluzby vyplaci z vefejnych rozpoéti kompenzace

dopravcum [2, s. 180].
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2 MORAVSKOTREBOVSKO

Pro tcely této prace je za oblast Moravskottebovska (dale jen MTO) povazovano uzemi
mezi Moravskou Tiebovou a Velkymi Opatovicemi. Nebude zkoumana DO vSech sidelnich
celkt nachazejicich se na zminéném uzemi. Prace se primarné zaméiuje na obce, ve kterych je
dopravni obsluznost zajistovana vetrejnou linkovou osobni dopravu a prochazi jimi trat’ 017.

Obcemi, které spliiuji vySe uvedena kritéria, jsou (Obr. 1): Moravska Ttebova,
Linhartice, Radkov (nema Zel. zastavku na svém uzemi, jeji vybudovani bylo planovano,
dodnes vsak nebyla ziizena), Rozstani, MésteCko Trnavka, Mezihoti, Chornice, Biskupice,
Jevicko, Velké Opatovice. Mésta Moravskd Tiebova, Jevicko a Velké Opatovice jsou

spadovymi oblastmi Okolnich obci.

trat 017 Borusov | E4
smeér Ceska Trebova
Gruna
Moravska Linharti EAL
Tiebovd inhartice Lisnice

Pavlov

EZ

Rozstani
o4 Malikov
Utéchov
644 |
371 |
Vranova Lhota
Dlouha B
Loucka
Y
Ex
Krenov Hartinkov
Ea
Brezinky Vysoka
udna
Kl y
Ex Biskupice B
Béla u Jevicka
Jevicko
Jaromérice
368
Dzbel
\Jesenec
EB  rar 262 2 =
smeér Skalice n.)Svitavou Usouing o :
368 | ) fipov
iy Cetkovice
Obr. 1 Mapa Moravskotiebovska Zdroj: [3] a uprava autora
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2.1 Popis uzemi

Moravskotiebovsko Se rozprostira na uzemi okresu Svitavy (Pardubicky kraj),
vyjma Velkych Opatovic, které spadaji pod okres Blansko (Jihomoravsky kraj). Historické
i soucasné vazby sméfuji spise na Olomoucky a Jihomoravsky kraj, predev§im u obci Chornice
a Jevicko. Vyvstava otazka, zda je tizemni zafazeni K Pardubickému kraji tim nejvhodné&jSim
z hlediska rozvoje uzemi i DO.

Nasledujici pasaz popisuje jednotlivé obce na zakladé autorem zvolenych ukazatelt,

podkladem pro vypracovani jsou data CSU [4] [5]:

e pocet obyvatel obce k 31. 12. 2015,

e pfirozeny pfirtstek — vyjadieny poctem osob, kladny nebo zaporny, za rok 2015,

e saldo migrace — vyjadieny po¢tem osob, kladné nebo zaporné, za rok 2015,

e procentudlni zastoupeni obyvatel ve veéku 0-14 let na poctu vSech obyvatel,
udaje k 31. 12. 2015,

e procentudlni zastoupeni obyvatel ve véku 15-64 let na poctu vSech obyvatel,
udaje k 31. 12. 2015,

e procentudlni zastoupeni obyvatel ve véku 65 a vice let na po¢tu vSech obyvatel,
udaje k 31. 12. 2015,

e pocet ,pfijatelnych wuchaze¢i o zaméstndni evidovanych tfadem prace
(,,pfijatelny uchaze¢“ — osoba ve véku 15-64 let, ktera neni napt. ve vykonu trestu,
pracovné neschopna, na mateiské dovolené), tidaje k 31. 10. 2016,

e podil nezaméstnanych osob v % — podil poétu ,,pfijatelnych uchazeci ve vékovém
rozmezi 15-64 let vici celkovému poctu obyvatel ve shodném veékovém rozmezi,
udaje k 31. 10. 2016,

e pocet pracovnich nabidek evidovanych ufadem prace, k 31. 10. 2016,

o dojizdka, vyjizd’ka — zjisténo S¢itanim lidu, domi a byti 2011 [6] [7] [8] [9]. Mista
dojizd’ky a vyjizd’ky jsou pro ucely grafického znadzornéni kategorizovany do tii skupin:

o vyjizdka/dojizd’ka do/z obci MTO,

o vyjizd’ka/dojizd’ka do/z obci mimo MTO,

o ostatni vyjizd'ka/dojizdka — obce dojizdky/vyjizdky nelze zjistit, zahrnuje
veskeré obce, jejichz vyjizd’ka/dojizd’ka je mensi nez 10 osob.

e Mozné cile cest.
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2.2 Moravska Trebova
Na zaklad¢ Tab. 1 lze konstatovat, Ze nedochdzi k navySovani poctu obyvatel.
Podil nezaméstnanych 0sob je v porovnani s obcemi MTO stfedné vysoky. Mistni Gfad prace

(dale jen UP) eviduje nejvice pracovnich piileZitosti na MTO.

Tab. 1 Analyza Moravské Tiebové

Moravska Trebova
zastoupeni zastoupeni sastouneni
pocet pfirozeny saldo obyvatel ve obyvatel ve obvvatel ‘I; o veku
obyvatel | pfirdstek | migrace | véku 0-14 let | véku 15-64 let 6 Sy:vice let (%)
(%) (%) ’
10 267 —54 =30 13,5 66,2 20,3
pvocq u’cha'zecu ° podil nezaméstnanych pocet pracovnich nabidek
zaméstnani evidovanych 0 : ,
UP osob (%) evidovanych UP
504 7,41 123

Zdroj: autor na podkladech [4] [5]
Vyjizd’ka do obci MTO a ostatni vyjizd’ka jsou v procentudlnich hodnotach nizké
(Obr. 2). Malda hodnota ostatni vyjizdky vyjadfuje, ze existuje maly pocet obci,

do kterych by z Moravské Tiebové vyjizdélo méné neZ 10 osob.

‘ m vyjizd’ka do obci MTO
» vyjizd’ka do obci mimo MTO
= ostatni vyjizdka (nezndma obec dojizd’ky)

Obr. 2 Vyjizd’ka z Moravské Ttebové Zdroj: autor na podkladech [6]

Graf (Obr. 3) vyjadiuje, Ze necelou tetinu vSech dojizdéjicich do Moravské Tiebové

tvoii osoby z vice obci s vyjizd'’kou z jednotlivych obci pod 10 osob.

» dojizd’ka z obci MTO
= dojizd’ka z obci mimo MTO
= ostatni dojizd’ka (nezndma obec vyjizd’ky)

Obr. 3 Dojizdka do Moravské Tiebové Zdroj: autor na podkladech [7]
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V Moravské Trebové se nachazeji 2 MS, 3 ZS, 1 ZUS a | speciélni a prakticka $kola.
Ze skolskych zatizeni 1ze jmenovat détsky domov a DDM. Stiedoskolské vzdelani nabizeji
Vojenska stiedni Skola a Vyssi odborna Skola Ministerstva obrany v Moravské Tiebové,
gymnazium a integrovana stiredni Skola.

Z hlediska poptavky po piepravé je vyznamna vojenska Skola, ktera je jedina svého
druhu v CR. Jeji studenti dojizd&ji ze vsech koutdt CR a &asto k tomu vyuzivaji
vetejnou dopravu. A¢ jde o vojaky, spousta z nich vyuziva pro piemisténi z vlak. nadrazi
ke skole taxi sluzbu. V urcitém obdobi byl pro ptfepravu studentli z vlak. nadrazi vypravovan
specialni autobus.

Nejvétsimi zaméstnavateli jsou Abner a.s., Atek s.r.o., DGF as., HEDVA, as.;
KAYSER s.r.o., Nastrojarna MM, s.r.o.; protechnik consulting s. r. 0., Treboplast, s.r.o.;
REHAU Automotive, s.r.o.; Toner s.r.o.

Ze zdravotnickych zafizeni se ve mésté nachazi nemocnice nasledné péce s ordinacemi
I¢katt. Socialni sluzby provozuji domov pro seniory. Kromé meéstského ufadu se ve mésté
nachéazi UP, finanéni Gfad a kontaktni misto statni soc. podpory.

Vyznamnymi pamétihodnostmi jsou muzeum (expozice s mumii Hereret, jejiz motiv
zdobi i motorovou jednotku Regionovu 814 177-2) a zdmek z obdobi renesance, ktery se fadi

mezi nejvyznamnéjsi stavby daného obdobi ve stiedni Evropé.

2.3 Méstecko Trnavka (véetné Mezihori)
Zaporny piirozeny prirastek (Tab. 2) a predevsim pak zaporné saldo migrace s relativné

vysokou hodnotou vypovidaji 0 neatraktivité Gzemi.

Tab. 2 Analyza Méstecka Trnavky

Méstecko Trnavka
zastoupeni Zastoupeni .
N w , zastoupenl
pocet piirozeny saldo obyvatel ve obyvatel ve y
o : - y obyvatel ve véku
obyvatel ptirdstek | migrace | véku 0-14 let | veéku 15-64 let 65 a vice let (%)
(%) (%) ’
1390 -8 —26 11,0 69,8 19,2
pvoce‘f u,Cha.Z Feu o podil nezamé&stnanych pocet pracovnich nabidek
zamestnani evidovanych . s v
UP osob (%) evidovanych UP
87 8,97 -

Zdroj: autor na podkladech [4] [5]

Pfi porovnani tidaji z Tab. 2 s ostat. obcemi vyplyva, ze Méstecko Trnavka ma nejmensi

zastoupeni obyvatel ve véku 0—14 let a nejvetsi zastoupeni obyvatel ve veéku 15-64 let.
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Procentualni hodnota vyjizd’ky do obci MTO je vysoka (Obr. 4).

= vyjizd’ka do obci MTO
= vyjizd’ka do obci mimo MTO

= ostatni vyjizd’ka (nezndma obec dojizd’ky)

Obr. 4 Vyjizdka z Méstec¢ka Trnévky Zdroj: autor na podkladech [6]

Dojizd’ka do ,,Trnavky* (Obr. 5) z obci MTO tvoii necelou tietinu veSkeré dojizd’ky.

» dojizd’ka z obci MTO
» dojizd’ka z obci mimo MTO

= ostatni dojizd’ka (neznama obec vyjizd’ky)

Obr. 5 Dojizd’ka do Mé&stec¢ka Trnavky Zdroj: autor na podkladech [7]

Meéstecko Trnavka je obci s nejvetsim podilem nezaméstnanych osob na MTO. Hlavnim
zamé&stnavatelem byla mistni mlékarna, kterd zaméstnavala vice nez 200 osob. V roce 2013
doslo k ,,vytunelovani“ podniku s nasledkem masivniho propousténi zaméstnanct. Podnik nyni
zaméstnava asi 30 osob. Vyroba byla tehdy zastavena po 113 letech provozu (1900-2013).
V roce 2011 doslo k zastaveni jiného provozu, a to Zelezni¢niho (i MésteCko Trnavka pocitilo
dusledky optimalizace dopravy), ktery slouzil od roku 1889.

V textu posledniho rozlouceni s vlakovym spojenim (dale jen SPO) [10],
ktery lze pti Gpraveé aplikovat i na zastaveni vyroby mlékarny, se mimo jiné pise: ,,Prezila dvé
valky, dveé okupace, bolSevika, sametovou revoluci, ale neprezila optimalizaci dopravy
Pardubického kraje*.

Zaméstnavatelem vétSiho poétu pracovnikd je pouze mlékarna. V obci se nachazi
ordinace praktického lékate, dale pediatricka a stomatologicka ordinace. Pro okolni obce
je Méstecko Trnavka spadovou obci také kvili Skolstvi — sidli zde matefska a zakladni Skola.
Z oblasti instituci (Gfadil) ma obec pouze obecni ufad. Turistickym cilem je zficenina

hradu Cimburk.
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2.4 Chornice
V Chornicich zije mnoho obyvatel ve véku 15 az 64 let (Tab. 3). Z hlediska podilu

vvvvv

Tab. 3 Analyza Chornic

Chornice
zastoupeni Zastoupeni .
« - , zastoupeni
pocet ptirozeny saldo obyvatel ve obyvatel ve .
v . < y obyvatel ve véku
obyvatel prirustek | migrace | véku 0-14 let | véku 15-64 let 65 a vice let (%)
(%) (%) ’
868 1 -10 13,8 69,0 17,2
pvoceF l{cha;ecu ° podil nezaméstnanych pocet pracovnich nabidek
zaméstnani evidovanych . ;1T
UP 0sob (%) evidovanych UP
50 8,35 -

Zdroj: autor na podkladech [4] [5]
Vyjizdka do obci MTO zaujima velkou cast z celkového ,,vyjizdéni*

do skol a do zaméstnani (Obr. 6).

= vyjizd’ka do obci MTO
» vyjizd’ka do obci mimo MTO

= ostatni vyjizd’ka (neznama obec dojizd’ky)

Obr. 6 Vyjizd’ka z Chornic Zdroj: autor na podkladech [6]

Na zakladé vysoké hodnoty ostatni dojizd’ky (Obr. 7) Ize konstatovat, ze do Chornic

dojizdi mensi pocet osob (pod 10 osob) z vice obci. V obci sidli matefské a zakladni skola.

» dojizd’ka z obci MTO
» dojizd’ka z obci mimo MTO

» ostatni dojizd’ka (neznama obec vyjizd’ky)

Obr. 7 Dojizd’ka do Chornic Zdroj: autor na podkladech [7]
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2.5 Jevicko
Jevicko je jedinou obci MTO s kladnym saldem migrace (Tab. 4). Pocet pracovnich
nabidek evidovanych UP je vysoky. Pfi srovnani studajem Moravské Tiebové lze zjistit

nevyznamng lisici se hodnotu, pfitom Moravska Tfebova ma vice nez 3,5nasobek obyvatel.

Tab. 4 Analyza Jevicka

Jevicko
zastoupeni zastoupeni Jastounent
pocet piirozeny saldo obyvatel ve obyvatel ve pent
v o . < N obyvatel ve véku
obyvatel prirustek | migrace | véku 0-14 let | véku 15-64 let ce let (©
(%) (%) 65 a vice let (%)
2 827 12 3 14,9 67,1 17,9
pvoceF u,cha.z eeu o podil nezaméstnanych pocet pracovnich nabidek
zaméstnani evidovanych . L
UPp osob (%) evidovanych UP
116 6,11 107

Zdroj: autor na podkladech [4] [5]

Vyjizd’ka do obci mimo MTO tvofi téméf polovinu veskeré vyjizd’ky (Obr. 8).

= vyjizd’ka do obci MTO
= vyjizd’ka do obci mimo MTO

= ostatni vyjizd’ka (neznadma obec dojizd’ky)

Obr. 8 Vyjizd'ka z Jevicka Zdroj: autor na podkladech [6]

Vice nez tfetina dojizd¢jicich je z obci mimo MTO (Obr. 9). Stejna procento lidi dojizdi
Z obci MTO. Vysoky podil obou ¢asti na celkové dojizd’ce znaci vyssi pocty dojizde€jicich osob
Z jednotlivych obci MTO i mimo n¢j. Dochazi k tomu diky Siroké nabidce prace.
» dojizd’ka z obci MTO
= dojizd’ka z obci mimo MTO

= ostatni dojizd’ka (neznama obec vyjizd’ky)

Obr. 9 Dojizd’ka do Jevicka Zdroj: autor na podkladech [7]
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Ze $kolskych zatizeni se v obci nachazi MS, ZS, ZUS a gymnéazium. Gymnazium
je pro MTO dilezité. V Jevicku sidli povéfeny obecni tUfad, ktery spada
pod Spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti Moravska Tiebova.

Vyznamnymi zaméstnavateli jsou RABBIT TRHOVY STEPANOV as.,
MATOUSEK CZ as., Czech Blades sro. (vyroba pro podnik Gilette)
a REHAU Automotive s.r.o. VJevicku sidli nékolik 1ékafskych ordinaci. Lidé
z celé CR navstévuji Odborny 1é¢ebny ustav Jevicko. Zelezniéni SPO (nejlépe v kombinaci

s autobus. dopravou) by mohlo zajistit vétsi dostupnost 1é¢ebného ustavu.

2.6 Velké Opatovice

Velké Opatovice jsou poétem obyvatel druhym nejvétsim méstem MTO. Ptirozeny
piirustek a saldo migrace maji vysoké zaporné hodnoty (Tab. 5), coz nevésti pro rozvoj tizemi

nic dobrého. Na dany pocet obyvatel je v obci nabizeno velmi mélo volnych pracovnich mist.

Tab. 5 Analyza Velkych Opatovic

Velké Opatovice
zastoupeni Zastoupeni zastoupent
pocet ptirozeny saldo obyvatel ve obyvatel ve obvvatel Vpe veku
obyvatel prirGstek | migrace | véku 0-14 let | vé&ku 15-64 let yvan Lot (©
%) %) 65 a vice let (%)
3799 —-18 —47 14,0 66,9 19,1
pvoceF u,Cha.Z eeu o podil nezaméstnanych pocet pracovnich nabidek
zaméstnani evidovanych . v
UPp osob (%) evidovanych UP
142 5,59 5)

Zdroj: autor na podkladech [4] [5]

Polovina vS§ech vyjizdé&jicich cestuje mimo oblast MTO (Obr. 10).

» vyjizd’ka do obci MTO
» vyjizd’ka do obci mimo MTO

ostatni vyjizd'’ka (neznama obec dojizd’ky)

Obr. 10 Vyjizd'ka z Velkych Opatovic Zdroj: autor na podkladech [8]
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Cela polovina vsech dojizdégjicich cestuje odjinud nez z MTO (Obr. 11). Tuto skute¢nost

podporuje i poloha Velkych Opatovic a dostupnost vétsich mést v okoli — Letovice, Boskovice.

11 %

39 %

50 %

Obr. 11 Dojizd’ka do Velkych Opatovic

dojizd’ka z obci MTO

dojizd’ka z obci mimo MTO

ostatni dojizd’ka (nezndma obec vyjizd’ky)

Zdroj: autor na podkladech [9]

V obci se nachazi méstsky utad, zékladni Skola, 2 matetské Skoly a zakladni umélecka

Skola. Dale nékolik 1ékaiskych ordinaci vcetné specializovanych (o¢ni, ortoped., gynekolog.).

Hlavnim zaméstnavatelem je P-D Refractories CZ a. s. (podnik vyuziva nakladni zelezni¢ni

dopravu). Turistickymi cili jsou aquapark a Moravské kartografické centrum.

2.7 Ostatni obce

Analytické udaje ostatnich obci obsahuje Tab. 6. Néktera dat jsou dale interpretovana.

Tab. 6 Analytické tidaje ostatnich obci
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Linhartice| Radkov | Rozstani | Biskupice
pocet obyvatel 640 114 244 437
pfirozeny piiristek —2 — -3 3
saldo migrace -10 -2 -1 -1
zastoupeni obyvatel ve veéku 0-14 let (%) 16,3 14,9 13,9 15,1
zastoupeni obyvatel ve veéku 15-64 let (%) 67 66,7 66,8 67
zastoupeni obyvatel ve véku 65 a vice (%) 16,7 18,4 19,3 17,8
podet uchaze¢t o zaméstnani evid. UP 29 5 9 25
podil nezaméstnanych osob (%) 6,76 6,58 5,52 8,53
podet pracovnich nabidek evidovanych UP 20 — — 1
vyjizd’ka do obci MTO (%) 57 0 60 34
vyjizd’ka do obci mimo MTO (%) 0 0 0 16
ostatni vyjizd’ka (neznama obec dojizd’.) (%) 43 100 40 50
dojizd’ka z obci MTO (%) 55 0 0 0
dojizd’ka z obci mimo MTO (%) 12 0 0 0
ostatni dojizd’ka (neznama obec vyjizd’.) (%) 34 100 0 100
Zdroj: autor na podkladech [4] [5] [6] [7]



2.7.1 Linhartice
Vyjizdka do obci MTO je stejné¢ vysokd jako dojizd’ka z obci MTO. Ob¢ slozky
zaujimaji hodnotou cca 55 %. Vyjizdka do obci mimo MTO neni viibec zastoupena.
Neznamend to, ze by nikdo nevyjizdél do obci mimo MTO. Pocty vyjizd€jicich budou
pod hranici 10 osob, a proto tyto vyjizd’ky nelze zatadit do vyjizd¢k do obci mimo MTO.
Vyznamnym zaméstnavatelem je podnik Plastic Parts & Technology s.r.o.

Kromé& obecniho tfadu se v obci nachazi mateiska a zdkladni Skola.

2.7.2 Radkov

Z Radkova nevyjizdi do jakékoliv obce vice nez 10 osob, zaroven z zadné obce
nedojizdi do Radkova vice nez 10 osob.

V obci se nenachazeji vyznamné cile. Za turisticky cil 1ze povazovat trosky hradu

na Radkovském hradisku, nepatii vS§ak mezi hojn¢ vyhledavané turistické cile.

2.7.3 Rozstani
ma dalsi ,,nej. A to vyjizd'ku do obci MTO, ktera je nejvyssi ze vech zahrnutych obci. Obec

nema vyznamné turistické ani jiné cile.

2.7.4 Biskupice

Biskupice maji po M¢ésteCku Trnavce druhy nejvyssi podil nezaméstnanych osob.
Polovinu vyjizdky tvoii ostatni vyjizd'’ka. Tato informace vyjadiuje skutecnost, ze pile vSech
vyjizd¢jicich je pomysln€ rozdélena do skupin podle jednotlivych obci dojizd’ky, S poctem
vyjizdgjicich pod 10 osob. Stoprocentni zastoupeni ostatni dojizd’ky bude pravdépodobné
zpusobeno velmi nizkym poctem dojizdéjicich osob z malého poctu obci.

V obci se nachdzi matefska Skola. Biskupice jsou nejen blizkému okoli znamé

predevsim svou kazdoro¢ni akci s ndzvem ,,Biskupické kalések®, ktera je festivalem slivovice.
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3 POPIS ZELEZNICNI A VEREJNE LINKOVE OSOBNI
DOPRAVY

Kapitola seznamuje s dopravni infrastrukturou, dopravci a jejich vozovym parkem.

3.1 Dopravni infrastruktura
Podkapitola obsahuje popis zelezni¢nich trati a jejich omezujicich prvkd, jako jsou
propady tratové rychlosti a zpusoby =zabezpeleni piejezdl. Dale jsou vyjmenovany

pozemni komunikace vyuzivané ve vetejné doprave.

3.1.1 Infrastruktura Zelezni¢ni dopravy

Oblasti MTO prochazi dvé Zeleznicni jednokolejné neelektrifikované traté.
Jde o regionélni Zelezniéni dréhy. V sou¢asném JR 2016/2017 [11] jsou uvedeny pod &isly
017 Ceska Tiebova — (Chornice, pozn. autora) — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice,
a 262 Skalice nad Svitavou — Velké Opatovicee. Na trat 017 navazuje
trat’ 271 Prostéjov—Dzbel.

Pied optimalizaci vefejné dopravy v Pardubickém kraji (2011/2012) bylo ¢islovani trati
prehledngjsi. Traté byly uvedeny pouze pod &isly 262 Ceskd Tiebova — Chornice
— Skalice nad Svitavou a 271 Prost&jov—Chornice. Soudasné ¢islovani v JR vychazi z toho,
Ze objednavatelem Zelezni¢ni dopravy v ZVS v ,pteshrani¢nich tsecich® Chornice—Dzbel
znaceni) k trati 017. Z pohledu tabulek tratovych poméra Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace (dale jen SZDC) [12] [13] je &islovani zcela odlisné. V néasledujicim textu

budou traté analyzovany na podkladech [12] [13].

Trat’ 313D

Draha Prostéjov hl.n. (km 81,115) — Kostelec na Hané (km 6,927)

Draha Kostelec na Hané (7,200) — Chornice (39,934)

Zacatek trati: Prostéjov hl.n. (km 80,850), konec trati: Chornice (km 40,530)

V tseku Kostelec na Hané — Chornice je organizovana a provozovana draZzni doprava
dle piedpisu SZDC D3. Dirigujici dispeéer sidli v Kostelci na Hané. Z Prost&jova hl. n. do Pteni
je trat'ova rychlost 60 km/h, z Pteni do Chornic 50 km/h. Jenom v useku Dzbel-Chornice
je 6krat sniZzena tratova rychlost. V opaéném sméru jizdy pak 3krat. Normativ délky
zastavujicich osobnich vlakii je 70 metri. Nejvyssi tratova tiida zatizeni je C3,

prijezdny priiez GC.
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Trat 314C
Draha Chornice (km 0,800) — Skalice nad Svitavou (km 31,114)
Zacatek trati: Chornice (km 40,530), konec trati: Skalice nad Svitavou (km 194,184)

Provozovani drazni dopravy probiha dle ptedpisu SZDC DI.
Na trati lezi tyto dopravny a stanovisté:

e ZST Chornice,

e zast. Biskupice u Jevicka,

e nakladisté a zast. Jevicko,

e 7ST Velké Opatovice,

o zast. Cetkovice,

e ZST Sebetov,

e nakladisté a zast. Kninice u Boskovic,
e 7ST Boskovice,

e 7ST Skalice nad Svitavou.

Stani¢nim  zabezpeCovacim zafizenim (dile jen SZZ) Vv ZST Chornice
je elektronické stavédlo jednotného obsluzného pracovisté (JOP), typ K 2002 s rychlostni
navéstni soustavou. Vybaveni ZST Chornice modernim typem SZZ vyvolava otazku
0 vzajemné komunikaci mezi SZDC, Ceskymi drahami, a.s. a objednatelem vefejné dopravy.
Pomérné nakladna investice do modernizace SZZ byla realizovéana téhoZz roku, ve kterém byl
zastaven provoz osobni Zelezniéni dopravy Vv této stanici (od JR 2011/2012). Stanice
Velké Opatovice a Sebetov jsou vybaveny mechanickym SZZ. Stanice Boskovice je vybavena
ustfednim stavédlem typu TEST 10.

Tratova rychlost je 50 km/h. Normativ délky zastavujicich osobnich vlaki je 42 metra,
to znamena napf. souprava max. tii vozti fady 810, ne vSak souprava slozend
z motorové jednotky Regionova a 1 vozu fady 810. Mezi Chornicemi a Velkymi Opatovicemi
je na dvou mistech trvale sniZena tratova rychlost, a to na 40 km/h. Jednou je to z diivodu
ptrechodnice a pievyseni, kdy je nizsi rychlost na Gseku 520 metrti (km 5,610-6,130). V druhém
pfipad€ pak kviili vyhybce bez zabezpeceni a prevySeni. V opaéném sméru jizdy je rychlost

omezena pouze jednou, ve stejném tseku (km 5,610-6,130) také na 40 km/h.
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Mezi Chornicemi a Velkymi Opatovicemi se nachazi celkem 13 piejezdi. Jejich

zabezpedeni vyjadiuje Tab. 7. Nejvyssi tratova tfida zatizeni je C2, prijezdny pratez Z-GCD.

Tab. 7 Ptejezdy a jejich zabezpeceni Chornice — Velké Opatovice

Usek: Chornice — Velké Opatovice

celkem piejezdu 13

kiizeni s PK IL. tfidy II1. tridy ucelovou
pocet prejezda 3 3 7
zabezpeceni PZS 3SNI |PZS 3SBI |PZS 3SNI |vystr. kiize |vystr. kiize
pocet piejezda 2 1 2 1 7

Zdroj: autor na podkladech [12]

Trat’ 314E

Dréaha Chornice (km 39,934) — Tiebovice v Cechach (km 75,850)
Zagatek trati: Chornice (km 40,530), konec trati: Ti-ebovice v Cechach (km 76,605)

Provozovani drazni dopravy probiha dle piedpisu SZDC D3. Na trati leZi tyto dopravny

a stanoviste:

e ZST Chornice — dirigujici stanice,
e zast. Mezihofi,

e dopravna D3 M¢ésteCko Trnavka,

e zast. Rozstani,

e zast. Linhartice,

e dopravna D3 Moravska Ttrebova,

e zast. Kuncina,

e dopravna D3 Mladéjov na Moravg,
e zast. Trpik,

e zast. Anenska Studanka,

e 7ST Tiebovice v Cechach — ptilehl stanice.

Ktizovani je mozné dle provadéciho nafizeni pro trat D3 [14] v dopravnach D3
Méstecko Trnavka, Moravska Tiebova a Mladéjov na Morave. Je snahou minimalizovat pocty
ktizovani v dopravnach D3 na této trati. Z nakresného jizdniho fadu 2016/2017 [15] je ziejmé,

ze napt. v MésteCku Trnévce se kiizuje pouze jednou.
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V Mladéjové na Moravé se pravidelné kiizuje pouze s manipulacnim nékladnim
vlakem. Ke kfizovani dochdzi nejvice v Moravské Tiebové. Pro technologické zjednoduSeni
kfizovéani byly vyhybky v dopravnach D3 Moravska Tiebova a Mladéjov na Moraveé 0sazeny
samovratnymi piestavniky.

Tratova rychlost je 50 km/h. Normativ délky zastavujicich osobnich vlakd je 60 m.
Mezi Chornicemi a Moravskou Tiebovou je 4krat trvale snizena tratova rychlost. Dvakrat
je to na 40 km/h z dtivodu vyhybek bez zabezpeCeni. Zbyla dvé omezeni jsou na 30 km/h
kvuli zabezpeCeni piejezdu. V opatném sméru jizdy je rychlost omezena 6krat.
Z toho 4krat jde o snizeni tratové rychlosti na 40 km/h. Zarovenn 4krat je to zplsobeno
zabezpeCenim piejezdi. Mezi Chornicemi a Moravskou Tiebovou se nachazi celkem
26 piejezdi. Nejvyssi tratova tiida zatizeni je C3, prijezdny prifez Z-GCD.

Jednoduchym vypoétem autor zjistoval primérnou vzdalenost piejezdt (1).

délka tratového useku (m)

prameérna vzdalenost prejezdi = [m] (D

pocet piejezdii v tratovém dseku

délka tratového uiseku Chornice - Moravska Tirebova

rimér. vzdalenost prejezdlil = —————— - . - ;
P pre) pocet prejezdu v trat. useku Chornice - Mor. Trebova

56 631-40530
26

prameér. vzdalenost piejezdli =

prameér. vzdalenost pirejezdii = 619 m

Na zaklad¢é vypoctené hodnoty lze konstatovat, ze nedlouhy usek trati je doslova

,,prospikovan‘ piejezdy. Detailnéjsi rozbor piejezdi znazornuje Tab. 8.

Tab. 8 Piejezdy a jejich zabezpeceni Chornice — Moravska Tiebova

Usek: Chornice — Moravska Tiebova

cevzlkem o o6

piejezda

kiizeni s PK | L tfidy |IL tfidy |IIL tfidy |0GcCelovou mistni

pocet prejezda 1 2 1 17 5*

sabezpedeni PZS PZS Vystr. PZS |PZS vystr.  |PZS VyStr.
p 3ZNIl  |3SNI  |ktize 3SNI |3SNL |ki#ize |[3SNLI |kiize

pocet prejezda 1 2 1 1 1 15 1 4

* v jednom piipad¢ jde o prechod pro pesi

Zdroj: autor na podkladech [12]
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3.1.2 Infrastruktura silni¢ni dopravy

Silniéni sit MTO (Obr. 12) tvoti pfedevsim silnice II. a III. tfidy. Moravskou Tiebovou
prochazi také silnice I. tiidy 1/35. Ze silnic II. tfidy jde o: 11/366, 11/368, 11/371, 11/372, 11/374,
11/644. Mezi silnice III. tfidy, které propojuji nékteré obce MTO, popft. vedou na jejich tzemi,
patii: 1I/3711, 111/3712, 111/3713, N1/3714, 11/3715, 11/3716, 111/3723, 111/3742, 111/36611,
111/36612, 111/36613, 111/36615, 111/36825, 111/36827.

Koclifov

A5 4. Svitavou

=366

{IBrezovan.
Svitavou

53,

rng‘% 4 ;
R 7 . ‘ ) Ludmirov
;? : gg 372 ‘ : _,,:‘ Jaromeérice i O
' 2 o velke' :
\ }< /f'f/Opzftovice g ' '36'(3\&‘B p{
372 t i ® Reditelstvi sijnity _\célnicé
Obr. 12 Mapa silnic 1. a II. tfidy na Moravskotiebovsku Zdroj: autor na podkladu [16]

3.2 Dopravci ve verejné dopravé a jejich vozovy park
Podkapitola obsahuje vycet dopravcu provozujicich vetejnou dopravu. U majoritnich

dopravci je pak struén€ popsan jejich vozovy park.

3.2.1 Zelezni¢ni dopravei

Jedinym Zelezniénim dopravcem jsou Ceské drahy, a.s., které nasazuji na tratd
MTO motorové vozy fady 810 a motorové jednotky fady 814. Po zastaveni osobni zelezni¢ni
dopravy deklarovala spolecnost ARRIVA vlaky s.r.o. mozny zijem o provozovani

drazni dopravy. Zajimavosti je, ze chtéla provozovat tuto dopravu na vlastni komeréni riziko.
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Usek traté bez provozu osobni dopravy byl vyuZivan riiznymi dopravci pro jizdy
historickych vlakt (Obr. 13).

[N

Obr. 13 Historicky vlak u zastavky Mezihoti Zdroj: Jifi Stembirek

3.2.2 Silni¢ni dopravci

Majoritnim silniénim dopravcem vefejné dopravy v ZVS je CSAD Usti nad Orlici, a.s.
Tento dopravce operuje na vétSiné piriméstskych linek a vSech dalkovych linkach
provozovanych na komeréni riziko. Dal$imi dopravci jsou Miroslav Matocha ml.,
Zlatovanek spol. sr.0., ARRIVA MORAVA a.s., VYDOS BUS a.s., Miroslav Matocha,
DOPAZ s.r.0., CSAD Tisnov, spol. s r.0., CAD Blansko a.s. a ZDAR, a.s.

Dopravce CSAD Usti nad Orlici, a.s. nasazuje na piiméstské a meziméstské linky

vozidla Mercedes-Benz Intouro 11, Setra S 415 LE business a Mercedes-Benz Citaro K IlI.
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4 ANALYZA MOZNOSTI ZVYSENI TRATOVE RYCHLOSTI
NA TRATI 017

V kapitole je detailn¢ analyzovano nékolik moznosti zvySeni tratové rychlosti
na trati 017 vuseku Moravska Tiebova az Velké Opatovice. Primarnim cilem kapitoly
je analyza souCasné¢ho stavu trat¢ s ohledem na moznosti zvySovani rychlosti. Parametr
tratové rychlosti (a na ni zavislé ostatni rychlosti) je z pohledu pozadavkii na infrastrukturu
nelze provozovat rychlou dopravu na vétsiné regionalnich drah. Zakladnim problémem
zvySovani tratové rychlosti je vysoka finanni naroCnost uprav a smeéfovani investic

do koridorovych trati na ukor trati regionalnich.

4.1 Metodicky postup analyzy

Na podkladech [17] [18] byly analyzovany soucasné parametry jednotlivych obloukd.
Pti zvySovani tratové rychlosti je dtlezité zohlednit ndklady na ipravy. Neni tudiz uvazovana
varianta zasahu do té€lesa drahy ve smyslu pielozeni traté. Veskeré upravy jsou navrhovany
pro stavajici téleso. Zakladnimi nastroji a parametry pro zvySeni tratové rychlosti
jsou zména prevySeni (pfi vyuziti limitni hodnoty strmosti vzestupnice), vyuziti
limitniho nedostatku pfevySeni (I = 100 mm) a zabezpeceni piejezdi. Dale byla ovéiena
moznost zvyseni tratové rychlosti pfi vyuziti maximalniho nedostatku pievyseni (I =130 mm).
Veskeré navrhované zmény byly ovéfeny pomoci hodnot ovétovacich parametrii. Vysledné
tratové rychlosti byly ,,0¢iSt€ny* na zakladé doprovodnych vypoctl, které zohlednily délky
usekl, polohy zastdvek a finan¢ni naroCnost tprav.

Vystup provedené analyzy je uveden v Priloze A a Priloze B. Tabulka Prilohy A
obsahuje v zahlavi polozky VTnyni — soucasna tratova rychlost, Vmax100 — max. mozna
rychlost pfi vyuZiti nedostatku pfevyseni I = 100 mm a max. hodnoté pfevyseni, je urcujici
pro VD3, Vn. par. — max. mozna rychlost bez provedeni jakychkoliv uprav,
je urcujici pro Vmu, V D3 — navrhovana tratova rychlost pfi zohlednéni omezeni (60 km/h)
daného Predpisem pro zjednodusené fizeni drazni dopravy SZDC D3 [19], Vmu — navrhovana
rychlost pfi minimélnich Upravach, V130 — navrhovand rychlost pii vyuziti
nedostatku prevysSeni | = 130 mm. Polozka zvyseni vyjadiuje navySeni tratové rychlosti V130
oproti stavajici rychlosti. Tabulka Prilohy B obsahuje stejné polozky kromé V D3,
nebot’ v tratovém tseku Chornice — Velké Opatovice se fidi provoz dle pedpisu SZDC D1.

Navrhovanou rychlost misto polozky V D3 prezentuje polozka V.
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U vsech navrhovanych variant by bylo nutné analyzovat pfiblizovaci useky stavajicich
ptejezdi zabezpecenych svételnym zabezpecovacim zafizenim. S ohledem na nové navrhované

rychlosti je nezbytné analyzovat rozhledové trojuhelniky vSech ptejezdu.

4.2 Tratovy usek Moravska Tiebova — Chornice

Nékolik variant, jak Ize zvysit tratové rychlosti v iseku Moravska Ttebova — Chornice,
je uvedeno v Priloze A. Vypocet novych piibliznych jizdnich dob pii odlisnych
tratovych rychlostech (PFiloha A) byl zjednodusen. Byla zohlednéna akcelerace a decelerace
vlaku pomoci hodnoty stfedniho zrychleni. Hodnota stiedniho zrychleni byla stanovena
na zakladé znalosti z piedmétu Technologie a fizeni — ZD a nasledné upravena
s ohledem na praktické méfeni této hodnoty v terénu a teoretické vypocty. Vypocet zanedbava
sklonové poméry a jizdni odpory. V tratovém tuseku je nejvyssi rozhodny spad 11 %e.
Hodnota stfedniho zrychleni je hodnota redukovand, nejde o hodnotu maximalniho mozného
zrychleni vlaku. Céste¢né, i kdyz nepiesné, zohlediiuje riizné vlivy. Vypodet jizdnich dob
pii tratovych rychlostech V130 pocita s vyssi hodnotou stiedniho zrychleni kviili nasazeni
odlisnych vozidel umoziujicich jizdu pti danych podminkach. Motorovy viz . 841
Stadler Regio-Shuttle RS1 ma vyssi hodnotu akcelerace a decelerace nez motorovy viz t. 810.

Dle vyse uvedeného postupu byly vypocitany orientacni jizdni doby i pro soucasné

tratové rychlosti, aby byly vysledné jizdni doby (Tab. 9) vzajemné porovnatelné.

Tab. 9 Vypocitané jizdni doby Moravska Tiebova — Chornice

Usek / jizdni doby [min] nyni Vmi V D3 V130
Moravska Tiebova — Linhartice 6 55 5 5
Linhartice-Rozstani 7 7 6,5 6
Rozstani — Méstecko Trnavka 3 3 3 2,5
Méstecko Trnavka — Mezihofi 3,5 3,5 3,5 3,5
Mezihoti—Chornice 5 5 4,5 4,5
uspora [min] 0,5 (2 %) 2 (8 %) 3 (12 %)

Zdroj: autor na podkladech [12] [17] [20]

Pouze v jednom ptipadu (Tab. 9 — Cervené) nedoslo ke zvySeni tratové rychlosti
a tedy 1 zmén¢ jizdni doby. Jde o isek Méstecko Trnavka — Mezihofi pfi varianté minimalnich
uprav. Pokud je jizdni doba v Tab. 9 pfi nové tratové rychlosti stejna jako pii soucasnych
rychlostech, pak doslo ke zkraceni o cca 10-20 vtefin. Takové zkraceni jizdnich dob
pak neni ziejmé z Tab. 9 vlivem zaokrouhlovani na celé ptulminuty nahoru. Z Tab. 9 je patrné,
Ze pfi souCasném smérovém a vySkovém vedeni traté¢ neni mozné dosdhnout velkych ¢asovych

uspor.

34



Ve varianté¢ V130 by $lo v praxi dosahnout vétSiho zkraceni jizdni doby urcitymi upravami,
napf. zménou délky piechodnic. Tyto Upravy nelze uvazovat bez potiebnych podkladi
a konkrétnich ptedstav provozovatele drahy.

Varianta D3 je podminéna tpravou pievysSeni obloukti ozna¢enych hvézdi¢kou (¥*)
v tabulce P¥ilohy A ve sloupci V D3. Upravu pfevySeni by bylo nutné vykonat
strojni podbijeckou. Naklady na upravu 1 km traté strojni podbijeckou ¢ini véetné souvisejicich
¢innosti cca 150 000 K¢ [21]. Trat’ patii do rychlostniho pasma RPO (rychlost < 60 km/h). Neni
vyznamné zatizena provozem a VurCitych usecich byla ¢asteéné rekonstruovana,
proto by podbijecka na trat’ ,,zavitala® pouze kviili Gpravam pro zvyseni tratové rychlosti.
Jelikoz se oblouky, které by bylo nutno upravit, nachazeji v celé délce tratové useku,
strojni podbijeCka by byla v ¢innosti na celych cca 16 km traté. Naklady na nasazeni
strojni podbijecky by ¢inily asi 16 - 150 000 = 2400 000 K¢&. Pro aplikaci varianty D3
by musely byt min. 2 piejezdy nové vybaveny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim
zatizenim. Vybaveni jednoho nového na trati 017 stoji orientacné dle [22] 7,25 mil. K&.
U jednoho z dalsich ptejezdi by méla byt provéfena moznost jeho zruseni, popf. posouzeni
nutnosti souc¢asného snizeni tratové rychlosti, nebo zména zpiisobu zabezpeceni. Celkové
naklady na upravy dle varianty V D3 jsou ve vysi 16 400 000 K¢.

Naéklady na variantu V130 nejsou vy¢isleny z n€kolika dtivodu. Jednim z nich je absence
detailniho posouzeni trati z pohledu soucasti Zelezni¢niho svrSku (druhy upevnovadel,
vyména kolejnic, aj.). Druhym divodem je, Ze redlné Upravy by se mohly liSit
od uprav navrhovanych autorem. Tretim divodem je naro¢nost vycisleni nakladi

varianty V130.

4.3 Tratovy usek Chornice — Velké Opatovice
Varianty zvySeni trat’. rychlosti v tiseku Chornice — Velké Opatovice uvadi Priloha B.
Vypocet novych jizdnich dob pti odlisnych rychlostech byl proveden stejné jako v kapitole 4.2.

Nové jizdni doby a jizdni doby pii soucasné trat'ové rychlosti jsou znazornény v Tab. 10.

Tab. 10 Vypocitané jizdni doby Chornice — Velké Opatovice

Usek / jizdni doby [min] nyni Vmu V130
Chornice — Biskupice u Jevicka 5 45 45
Biskupice u Jevicka — Jevicko 4 3,5 3
Jevicko — Velké Opatovice 6,5 6 55
uspora [min] 1,5 (9 %) 2,5 (16 %)

Zdroj: autor na podkladech [12] [18] [20]
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Tabulka 10 zamérné neobsahuje jizdni doby varianty V z divodu minimalnich odlisnosti
od varianty Vmau. U varianty V by navic vznikly naklady na nasazeni strojni podbijecky, neni
tedy pfedmétné se touto variantou dale zabyvat. Bez ohledu na konkrétni navrhovanou variantu
doslo ve vSech usecich ke zkraceni jizdnich dob min. o 0,5 minuty. Varianta miniméalnich uprav
umoziuje zkratit jizdni dobu 0 cca 1,5 minuty. V usecich, kde byla navrzena rychlost
vy$$i nez 60 km/h, se nenachdzi zadny piejezd zabezpeceny pouze vystraznym kiizem.
O variant¢ V130 plati stejné tvrzeni ohledné moznosti vétStho  zkraceni
jizdnich dob jako v kap. 4.2. Naklady na variantu V130 nejsou vy¢isleny z divodi uvedenych
v kap. 4.2.
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5 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
Kapitola obsahuje dil¢i analyzy tykajici se riznych faktort DO. Zahrnuje analyzu
dochazkovych vzdalenosti, cen jizdného a tarifni integrace, DO tizemi z pohledu jednotlivych

obci, pocta cestujicich, soub¢ht aj.

5.1 Dochazkové vzdalenosti

Dochazkové vzdalenosti byly zjistovany z ptibliznych stiedii obci. Namétené hodnoty
dle [23] zahrnuji tzv. faktor okliky. Jde tedy o realné vzdalenosti k zastavkam/stanicim.
Hodnoty dochéazkovych vzdalenosti jsou uvedeny v Piiloze C.

Na tuzemi Moravské Tiebové se nachazi vysSsi pocCet autobusovych zastavek,
coz piispiva k atraktivnosti autobusové dopravy. Lidé se naucili cestovat ,,z domu do domu®.

Vzdalenost mezi autobus. a vlak. nadrazim je cca 800 metrd. Po zastaveni
osobni zel. dopravy od Moravské Tiebové po Velké Opatovice a Dzbel v roce 2011 doslo
ke ztizeni moznosti dopravy do obci MTO. PiedevS§im v patky bylo bézné vidét uspéchané
studentky s rozmémymi zavazadly, jak strastiplné putuji mezi nadrazimi. Zelezniéni stanice
je prili§ vzdalena pro obyvatele okrajovych ¢asti mésta.

Z analyzy dochazkovych vzdalenosti zelezni¢nich zastavek / stanic vyplyva, ze jediné
Mezihoii mé vysoce atraktivni dochizkovou vzdalenost 300 metri. Pouze dvé dalsi obce,
Méstecko Trnavka a Rozstani, maji dochazkovou vzdalenost do 1 000 metrt. VSechny ostatni
zastavky / stanice jsou vzdalené min. 1300 metri, excesem je pak Jevicko se svymi
1600 metry. V Linharticich, Chornicich, Biskupicich a Jevicku neexistuje bezpecna,
popi. zpevnéna pristupova cesta k zelezniénim zastavkam, pfitom by méla byt zakladnim
standardem. ReSeni p¥istupovych cest je viak v kompetenci organti mistnich samospravnych
celkd.

Individualni automobilovou dopravu Ize ve vztahu k vefejné dopraveé povazovat za jisty
ptinos. Automobil Ize vyuZit pro ,,ptiblizeni* k zastavce vetejné dopravy. Cestujici tedy nemusi
vynaklddat nadmérné fyzické usili a obétovat svij ¢as. Misto toho je mozné dojet
ptimo k zastavce. Praxe ukazuje, ze toho vyuzivaji cestujici z mensich obci, kteti prestupuji
na dalkovy vlak. Tento efekt se do jist¢ miry rozvinul i1 v regionalni Zelezni¢ni dopravé.
Dochazkovou vzdalenost tedy nelze povaZovat za faktor rozhodujici o atraktivité dopravy.
V pripadech, kdy je nabidka verejné dopravy (predevSim Zelezni¢ni) zajimava v jinych
ohledech, jsou cestujici ochotni vyuzit osobni automobil pouze Kk ,navozu“

k verejné dopravé.
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5.2 Tarifni integrace a ceny jizdného

Vyse obycéejného jizdného v zelezni¢ni dopravé je vzhledem Kk poméru zaplacena
cena / vykonana sluzba casto irelevantni. Tarif Integrovaného dopravniho systému IREDO
snizil vzajemné rozdily jizdného v regiondlni autobusové a Zeleznicni dopravé.
Diky tomu se cestujici nerozhoduji pii volbé dopravniho modu pouze podle finanéni naro¢nosti.

Problém tarifni integrace se vyskytuje naptiklad na tzemi, kterym prochazi hranice
dvou kraju. Jednotlivé kraje si vytvaii vlastni integrace, zalozené na vlastnich piedstavach
a vlastnich prioritdich. Vznikly systémy, které ve vysledku popiraji podstatu jednotného
integrovaného dopravniho systému. O  vzijemné provazanosti jednotlivych platforem
ani nemluvé. Mimo technicka a technologicka omezeni l1ze vnimat také nedostateény zajem
0 koncensus ze strany zu¢astnénych subjektii. Jinak nelze vysvétlit aktualni stav po celé CR.

Za  piiklad absence  $ir$i  tarifni  integrace  nékolika  systému  lze
zoblasti MTO uvést znovuzavedenou osobni  Zelezniéni  dopravu v Gseku
Chornice — Velké Opatovice (od JR 2016/2017). V celém tuseku plati tarif IREDO, tarif
IDS JMK nikoliv. Neni tedy mozné cestovat na jeden jizdni doklad vlakem napt. z Brna
do Jevicka a nasledné autobusem do centra obce. Pro tGplnost jsou uvedeny ceny jizdného
riznych tarifa [24] [25] [26]. Obycejné jizdné Ceskych drah stoji 97 K&, autobus 74 K&.
Pii integraci vlakl (Chornice — Velké Opatovice) a autobusti (které objednava Pardubicky kraj
a nelze v nich vyuzit tarif IDS JMK), by stala jednotna jizdenka na celou piepravu dle tarifu
IDS JMK 78 K¢&.

Pro porovnani jizdného riznych tarifti na podkladech [24] [25] [26] [27] byla zvolena
relace Brno — Moravska Ttebova. Jde o nadregionalni SPO. Relace byla zvolena i s ohledem
na moznost analyzy zelezni¢niho SPO pies Chornice. Cestujicim je dospéla osoba, ktera cestuje
jednorazoveé a nevlastni zadny prukaz. Jizdné za jizdu ptimym autobusem ¢ini 90 K¢. Jizdné
za vlak ptes Chornice stoji 125 K¢&. Pii kombinaci tarifu IDS JMK do Velkych Opatovic
za 78 K¢ a tarifu IREDO do Moravské Tiebové za 34 K¢ je celkova cena 112 K¢. Cesta vliakem
vlakem do Svitav za 109 K¢ + autobus. IREDO do Moravské Tiebové
za 30 K¢ = 139 K¢&. Pti opacné cesté 1ze koupit jizdenku IDS JMK pouze pies mobil. aplikaci
IDS JMK Poseidon. Karta IREDO je podminkounakupu piestupnich jizdenek.
Pokud by ji cestujici vlastnil, zaplatil by za IREDO v useku Moravska Tiebova — Letovice
44 K¢ a IDS JMK do Brna za 63 K¢ = 107 K¢&. Pokud cestujici kartu nema, nevyplati
se pii cesté do Brna kombinovat tarif IREDO a IDS JMK.
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5.3 Dopravni obsluZnost uzemi

V kapitole je analyzovana DO tizemi z pohledu jednotlivych obci.

5.3.1 Fakta o dopravni obsluZnosti na Moravskotirebovsku

Dopravni obsluznost na MTO byla paralyzovana optimalizaci vefejné dopravy
Pardubického kraje, ktera nastala v prosinci 2011. Rozsah a model DO fungujici nékolik let byl
od zakladu ,,pfekopan®. Optimalizace nepfinesla kyzeny efekt, ba naopak zptsobila v jistych
piipadech neutéSeny stav.

Od 5. biezna 2017, zmény autobusovych jizdnich tadua, se ztizila moznost prepravy
do Brna, Olomouce a Prahy. Doslo k ukonceni provozu tii dalkovych linek provozovanych
spolenosti CSAD Usti nad Orlici, as. Linky 171100 Praha — Hradec Kréalové
— Svitavy-Jevicko — Velké Opatovice a 540900 Liberec — Hradec Kralové — Svitavy
—Olomouc—Pierov—Zlin—Luhacovice byly provozovany na komer¢ni riziko. Na provozu
linky 720307 Brno — Svitavy / Moravska Tiebova — Lanskroun—Zamberk se finanéné podilely
obce MTO. V roce 2016 to bylo z rozpo¢tu mésta Mor. Tiebova ¢astkou cca 480 000 K¢ [28].
Pro rok 2017 bylo rozhodnuto, Ze se mésto nebude dale podilet na financovani. ZruSenim linky
ptislo MTO o jediné pfimé SPO do Brna s nejkratsi jizdni dobou 1 hod. a 35 min. Otazka zni,
kdy a jak se zabyvali zastupitelé Moravské Ttebové DO linkou 720307? Zruseni linky 540900
ma citeln¢jsi dopady. Jiz neexistuje moznost piimého spoje do Olomouce. Olomouc
je nejbliz§im univerzitnim méstem Moravské Tiebové. Prekvapivym faktem je,

ze CSAD Usti nad Orlici, a.s. pfestala provozovat zmin&né linky po nékolika letech provozu.

5.3.2 Metodicky postup analyzy

Analyza obsahuje data z JR 2015/2016. Je zpracovana tabulkové. Vybrané obce maji
samostatnou tabulku obsahujici pocty SPO a jizdni doby v minutidch (modus jizdnich dob,
pii SPO s prestupem jde pak o dobu piepravy) dvou dopravnich modi do vybranych obci MTO.
Pokud se pfi ureni modu jizdnich dob vyskytoval stejny pocet spojii s rliznymi
jizdnimi dobami, pak je v tabulce uvedena max. hodnota doby jizdy. Jednotlivé zastavky byly
zvoleny s ohledem na poéet linek jimi vedenymi. Udaje jsou uvedeny zvlast pro pracovni dny
a zvlast pro sobotu a nedéli (poc¢et SPO v sobotu byl totozny s poétem SPO v nedéli).
Pocty SPO obsahuji pouze pfima SPO nejkrat§im smérem, neni-li uvedeno jinak. Jsou uvedena
tedy ,,pouzitelnd SPO*. Spojeni s vyznamné del$i jizdni dobou oproti ostatnim SPO nejsou
zahrnuta. Pfipadné odchylky od tohoto postupu jsou uvedeny ve formé ¢iselnych odkazl

Vv ramci konkrétnich tabulek.
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Mapa (Obr. 14) nazorné zobrazuje trasovani meziméstskych linek na uzemi MTO.
Prerusované jsou vyznaceny variantni trasy linek. Schéma neobsahuje linky, které prochazeji
pouze krajnimi body MTO a to Moravskou Tiebovou, Velkymi Opatovicemi. Je to z diivodu
pfehlednosti a nepfimé souvislosti s MTO. Naopak schéma zahrnuje 1 linky, které nebyly
soucasti analyzy, ale vedou V oblasti hranic krajii. Seznam vsech linek vedenych jednotlivymi

obcemi je uveden v Priloze D.
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Obr. 14 Schéma autobusovych linek na Moravskottebovsku Zdroj: autor na podkladech [3] [29]
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5.3.3 Moravska Trebova
Rozsah DO Moravské Tiebové a jizdni doby SPO vyjadiuje Tab. 11.

Tab. 11 Dopravni obsluZznost obce Moravska Trebova

nastupni zastavka Moravska Trebova,,aut.nadr. / Moravska Tiebova

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |jizdni| pocet |jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni | doba | spojeni | doba
Linhartice,,8kola 18 5 6 7 4 4 3 7
Rozstani,,horni 18 9 6 14 2 9 3 14
Radkov! 7 19 — - 2 12 - -
Meéstecko Trnavka, kino 18 14 6 16 4 18 3 16
Mést. Trnavka,Mezihoi2 3 47 6 22 0 - 3 22
Chornice,,Biskupicka 15 22 6 27 3 26 3 27
Chornice,,host. 3 20 — — 1 26 — -
Biskupice,,lihovar 15 26 0° - 3 30 0° —
Jevi¢ko,,nam.® 26 41 0° - 6 42 0° -
Jaroméfice, ,rest.* 13 33 0° - 3 34 0° -
Velké Opatovice,,aut.st. 6 35 0° - 1 41 0° -

lyéetné autobus. spojt s riiznou prepravni vzdalenosti

neexistence piimych autobusovych spojt, prestup na zast. MésteCko Trnavka,,kino

vSechny piimé spoje s jizdni dobou do 43 min. véetné

podobné vyznamna zast. Jaromeétice,,u hiisté — témét shodny pocet spojil, mensi pocet linek
vSechny pfimé spoje s jizdni dobou do 41 min. véetné

Sk JR 2015/2016 bez osobni Zelezniéni dopravy

2
3
4
5

Zdroj: autor na podkladu [29]

Z tabulky (Tab. 11) je patrné, ze do vSech vétsich obci lze v pracovni dny vyuzit
minimaln¢ 13 SPO. Nejméné¢ SPO je nabizeno do Radkova, do zastavky
Meéstecko Trnavka, Mezihoti a do Velkych Opatovic. Pii zohlednéni dojizd’ky a vyjizdky
z/do Radkova popsané v kap. 2.7, napojeni obce Mezihoti (¢ast obce Méstecko Trnavka)
na osobni Zelezni¢ni dopravu a fakt, ze jmenovité relace Moravska Tiebova — Velké Opatovice
negeneruje nadprimérné¢ vysoké piepravni proudy, lze konstatovat dostatecny
rozsah DO. V tseku Chornice — Velké Opatovice neni objednavana osobni zelezni¢ni doprava.
Jizdni doby vlakii jsou ve vsSech piipadech kromé piepravy do Mezihoii vyssi

nez u autobust, nejednd se vSak o extrémni rozdily.

5.3.4 Linhartice
Rozsah DO Linhartic a jizdni doby SPO jsou uvedeny v Priloze E. Obec Linhartice
ma dobré moznosti SPO do vétSiny obci MTO.
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Krom¢ malé nabidky dopravy do Radkova, Mezihoti a Velkych Opatovic
se poCty SPO pohybuji na hranici 14 a vice. Pfi cest¢ do Mezihofi nabizi zelezni¢ni spoj
polovi¢ni jizdni dobu oproti autobusu, a to vdélce 15 minut. Nejvyraznéjsi rozdily
v dobach jizdy (pfepravy) V ramci autobusové dopravy lze zaznamenat pii SPO do Radkova,
které jsou v So a Ne 4krat krat$i nez v pracovni dny. Divodem je odlisné trasovani spoju
linky 680873 v nepracovni dny. Paradoxné v nepracovni dny ma SPO do Velkych Opatovic
Kratsi jizdni dobu nez ve dnech pracovnich. Pfi porovnani dopravnich méda vyplyva, ze jizdni

doby vlaku jsou v nepracovni dny v ur¢itych piipadech krat$i nez u autobusovych spoj.

5.3.5 Rozstani

Rozsah dopravni obsluznosti Rozstani a jizdni doby SPO jsou uvedeny v Priloze E.
Z Rozstani je nejvice SPO nabizeno do Méstecka Trnavky. Siroka nabidka dopravy byla
pro obyvatele Malikova dulezitd vdobé plného provozu Mlékarny MILTRA
v Méstecku Trnavce. Pocet SPO do Radkova je vyssi nez ze spadové Moravské Tiebové.
Naproti tomu Rozstani nema Vv nepracovni dny zadné autobus. SPO do Radkova. Pii cesté
do Méstecka Trnavky nebo Mezihofi nabizi zelezni¢ni spoje kratsi jizdni doby. V nepracovni
dny jsou vlaky jedinym SPO do Mezihofi. Jizdni doba autobus. spoje do Velkych Opatovic
je paradoxné v SO a Ne atraktivnéjSi neZ v pracovni dny. Spojeni do Jevicka se vyznacuji
rozdilnymi jizdnimi dobami od min. 18 minut az do max. 32 minut. Obecné lze konstatovat,

Ze je v nepracovni dny zajistovana DO v mens§im rozsahu nez napf. u Linhartic.

5.3.6 Radkov

Rozsah DO Radkova a jizdni doby SPO jsou uvedeny v Priloze E.
Pfi interpretaci dat je nutné mit na védomi udaje o stavu dojizdky a vyjizdky uvedené
v kap. 2.7. Do tfi obci MTO neni v So, Ne a v pracovni dny nabidnuto vhodné SPO. Vétsina
SPO, kromé¢ téch do okolnich obci, je s pfestupem. Nejcastéji se pak prestupuje
zahrnujici dobu na pfestup S moznym rizikem ujeti ndvazného spoje. Druhym negativem
je vyse jizdného kvuli ,,ivratové jizdé“. Spojeni v nepracovni dny nabizeji ve vSech ptipadech
nekolikrat kratsi prepravni doby nez u SPO ve dny pracovni. Nabidku dopravy v pracovni dny
nelze povazovat za piili§ atraktivni pravé z duvodu dlouhych piepravnich dob. Obec nema
na svém uzemi zelezni¢ni zastavku. O jejim zbudovani se v minulosti uvazovalo.

Bohuzel ve vztahu k Zel. dop. je ztizeni nové zastavky téméf nerealné, nikoliv vSak nemoZné.
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5.3.7 Méstecko Trnavka
Rozsah DO Méstecka Trnavky a jizdni doby SPO vyjadiuje Tab. 12.

Tab. 12 Dopravni obsluZznost obce Méste¢ko Trnavka

nastupni zastavka Méstec¢ko Trnavka,,Kkino / Méste¢ko Trnavka
bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne
pocet |jizdni| pocet |jizdni| pocet |jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni | doba | spojeni | doba
Mor. Trebova,,aut.nadr. 17 13 7 16 5 13 3 16
Linhartice,,8kola 17 9 7 9 5 10 3 9
Rozstani,,horni 21 5 7 4 5 3
Radkov! 7 17 = — 1 7 = —
Mést. Trnavka,Mezihofi 9 4 6 4 0 - 3 4
Chornice,,Biskupicka 15 8 6 9 3 8 3 9
Chornice,,host. 5 18 - - 2 10 - -
Biskupice,,lihovar 15 12 0* - 3 12 0* -
Jevicko,,nam. 21 27 0* - 5 24 0* -
Jaroméfice,,rest.? 17 19 0* - 3 16 0* -
Velké Opatovice,,aut.st.> 6 42 0* - 3 45 0* -
lvéetné nepiimych (vzdalené kratsich) SPO s piestupem v zast. Rozstani,,horni
2v§echna SPO (i nepiima) s dobou piepravy do 36 min.
3vgechna SPO (i nepiim4) s dobou piepravy do 45 min.
4k JR 2015/2016 bez osobni Zelezniéni dopravy

Zdroj: autor na podkladu [29]

Na zéklad¢ dat v Tab. 12 je mozné konstatovat, ze Méstecko Trnavka ma pomérné
rozsdhlou nabidku vefejné dopravy. V pracovni dny je nabizeno dostatetné mnozstvi
SPO do vSech obci MTO. V nepracovni dny 1ze nabidku dopravy oznacit také za rozsahlejsi
oproti nékterym obcim MTO. To je umoZnéno piedevsim diky vhodné pozici obce v ramci
MTO a z toho plynouciho vétsiho poctu linek vedenych obci. Jizdni doby (doby pieprav) obou
dopravnich moédi jsou velmi podobné. Jizdni doby (doby pieprav) se Vvramci modu

autobusové dopravy v pracovni dny a So, Ne vyznamné nelisi.

5.3.8 Mezihori

Analyza DO obce Mezihoii je ve form¢ kratkého textu. Obci jsou vedeny 3 autobus.
linky. Linka 710914 propojuje MTO od Velkych Opatovic po Méstecko Trnavku
(resp. Mezihofti) a nabizi ranni ptimy spoj do Olomouce. V odpolednich hodinach jede spoj

zpatecni. Jizdni doby obou spojti jsou cca 1,5 hodiny.
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Spoje linky 680874 lze vyuzit pro cesty z/do Jevicka, Chornic a ptilehlych mensich
obci. Nejvétsi rozsah dopravy nabizi linka 680865. Nékteré spoje jsou vedené v taktu. Linka

ma vyznam v napojeni obce z/do Méstecka Trnavky, ¢imz umoziuje cestovat do celého MTO.

5.3.9 Chornice

Rozsah DO Chornic a jizdni doby SPO vyjadiuje Tab. 13. Ve sloupcich pocet spojeni
bus v prac. dny a bus vSo a Ne se udaj pifed lomitkem vztahuje Kk zast. Chornice, host.
Udaj za lomitkem plati pro jizdu ze zast. Chornice, Biskupicka. Stejnym zptsobem jsou

uvedena data ve sloupcich jizdni doba u médu autobusové dopravy.

Tab. 13 Dopravni obsluznost obce Chornice

nastupni zastavka Chornice,,host. a Chornice,,Biskupicka / Chornice
bus v prac. dny |vlak v pr.dny | busv SoaNe |vlak v So a Ne

pocet | jizdni | pocet |jizdni| pocet | jizdni | pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba |spojeni| doba |spojeni| doba |spojeni| doba
Mor. Tiebova,,aut.nadr. | 3/14 | 23/20 7 26 213 | 23/20 3 26
Linhartice,,3kola 3/14 | 17/16 7 19 2/3 | 18/16 3 19
Rozstani, horni 3/14 13/12 7 12 2/2 13/12 3 12
Radkov 0/3* 22 - - 0/1 /14 - -
Mést. Trnavka,Mezihoti| 3/2° 13/13 7 5 0/0 —— 3 5
Meést. Trnavka, kino 515 18/7 7 8 2/3 8/7 3 8
Biskupice,,lihovar 0/16 14 08 — 0/3 —14 08 —
Jevicko,,nam. 14%/16° | 10/19 | OB - 2/3 | 10/16 08 -
Jaroméfice, rest. 8%16’ | 30/11 | O0°f - 0/3 —/8 08 -
Velké Opatovice,,aut.st. | 2/47 18/35 08 - 1/3% | 15/37 08 —

lvéetné spojii s delsi piepravni vzdalenosti (jizda pies zast. Méste¢ko Trnavka,Mezihoti)
2v&etné spojii s del§i prepravni vzdalenosti (jizda pies zast. Viska u Jevicka,,ndves)
®neexistence pfimych autobusovych spojtl, piestup v zast. Jevicko,,nam.

*neexistence pfimych autobusovych spojll, piestup v zast. Rozstani,,horni

®neexistence pfimych autobusovych spojll, piestup v zast. Méstecko Trnavka,,kino
Svéetné spoji s delsi prepravni vzdalenosti (jizda pies zast. Jaroméfice,,rest.)

"véetné spojii S delsi prepravni vzdalenosti a piestupem na zast. Jevicko,,nam.

8k JR 2015/2016 bez osobni zelezniéni dopravy

Zdroj: autor na podkladu [29]

V pracovni dny je do Jevicka vedeno 30 SPO. Velky pocet SPO je nabizen
v pracovni dny do MésteCka Trnavky, Biskupic a Jaroméfic. Jedinym z vétSich mest s malym
poc¢tem vzajemnych SPO jsou Velké Opatovice. Avsak soucasny rozsah dopravy je shodny
spoctem SPO Moravské Trebové a Velkych Opatovic. Diky trasovani autobus. linek

jsou Chornice dopravné obslouzeny v So a Ne ve véts§im rozsahu nez ostatni obce MTO.
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Jizdni doby vlakii jsou atraktivni pifi pfepravach do Mezihoii, do ostatnich obci
jsou stejn¢ dlouhé nebo delsi nez u autobus. spoju. Jde 0 slabinu regionalnich trati,

kdy zZeleznice nemiize tvotit pateini sit’ vefejné dopravy pfi stavajicich jizdnich dobach.

5.3.10 Biskupice
Rozsah DO Biskupic je uveden v Piiloze E. Dopravni obsluznost Biskupic
je zajistovana pouze veiejnou linkovou osobni dopravou. Relace do Velkych Opatovic nabizi

maly pocet SPO. Rozsah DO v nepracovni dny Ize oznadit za dostateény.

5.3.11 Jevicko
Rozsah DO Jevicka a jizdni doby SPO vyjadiuje Tab. 14.

Tab. 14 Dopravni obsluznost obce Jevicko

nastupni zastavka Jevicko,,nam. / Jevi¢ko

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |jizdni| pocCet |jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni | doba | spojeni | doba
Mor. Tiebova,,aut.nadr.! 26 36 0° - 7 43 0° -
Linhartice,,$kola? 17 32 0° - 5 32 0° -
Rozstani,,horni? 17 28 0° - 4 28 0° -
Radkov 3 37 — — 1 30 - —
Mést. Trnavka,Mezihoti® 5 29 0° - 0 - 0° -
Mést. Trnavka,,kino* 20 23 0° - 5 23 0° -
Chornice,,Biskupickai2 17 16 0° - 3 16 0° -
Chornice,,host.? 13 8 0° — 2 7 0° —
Biskupice,,lihovar? 18 12 0° - 3 12 0° -
Jaroméfice, rest. 32 7 0° - 5 8 0° -
Velké Opatovice,,aut.st. 31 7 0° - 9 7 0° -

vgechny p#imé spoje s jizdni dobou do 45 min.

vSechny pfimé spoje (i s riznymi piepravnimi vzdalenostmi)
v8echna SPO (i neptima) s dobou piepravy do 29 min.
vSechny piimé spoje s jizdni dobou do 23 min.

2
3
4
Sy useku Chornice — Velké Opatovice k JR 2015/2016 bez osobni Zelezni¢ni dopravy

Zdroj: autor na podkladu [29]

Pfi porovnani Tab. 14 s analyzou DO Moravské Tiebové (Tab. 11) je patrny vétsi rozsah
dopravy obce Jevicka. Tento fakt je zajimavy v kontextu poctu obyvatel obou srovnavanych
obci (kap. 2.2 a2.5). Do jisté miry je vyznamny rozdil v poctu cca 55 SPO dan vétsim rozsahem
nabizenych spoji  do Velkych Opatovic. 1 pfi pfihlédnuti  k této  skuteCnosti

se DO obce Jevicka jevi jako atraktivnéjsi.
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Do vSech obci MTO mimo Mezihoti jsou zJevicka vedeny piimé autobusové spoje.
Pocty SPO vV nepracovni dny lze oznacit také za rozsahlejsi. Jevicko nema pro obdobi
JR 2015/2016 Zelezniéni SPO. Tato skutetnost je mrzutd pii zohlednéni okolnosti,
7e nedélni vlaky byly pro studenty atraktivni moZnosti, jak se piepravit do celé CR. Jednim
Z nasledk zastaveni osobni zel. dopravy v Jevicku byla devastace nadrazni budovy osobami,
které ji neopravnéné obyvaly. Problémem zelezni¢ni dopravy v Jevicku je neexistence

pristupové cesty, ktera by propojila centrum obce a zelezni¢ni zastavku.

5.3.12 Velké Opatovice
Rozsah DO Velkych Opatovic a jizdni doby SPO vyjadiuje Tab. 15.

Tab. 15 Dopravni obsluZznost obce Velké Opatovice

nastupni zastavka Velké Opatovice,,aut.st. / Velké Opatovice

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |jizdni | pocet |jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni| doba | spojeni | doba
Mor. Tiebova,,aut.nadr.! 6 34 o’ - 4 35 o’ -
Linhartice,,$kola? 2 43 o’ - 2 32 o’ -
Rozstani,,horni 3 45 o’ - 2 27 o’ -
Radkov 0 - - - 0 - - -
Mést. Trnavka,Mezihoi2 3 45 o’ - 0 - o’ -
Mést. Trnavka,, kino® 7 42 0’ - 2 22 o’ -
Chornice,,Biskupicka® 6 35 o’ - 0 — o’ -
Chornice,,host.* 4 15 0’ - 2 15 o’ -
Biskupice,,lihovar® 7 31 0’ - 0 - 0’ -
Jaroméfice,,rest. 10 26 o’ - 0 - o’ -
Jevicko,,nam.! 32 7 o’ - 10 7 o’ -

vSechny pfimé spoje (i s riznymi piepravnimi vzdalenostmi)

vSechna SPO (i s pfestupem) s dobou piepravy do 45 min. véetné
vSechna SPO (i s pfestupem) s dobou piepravy do 42 min. véetné
vSechna SPO (i s pfestupem) s dobou piepravy do 35 min. véetné
vSechna SPO (i s pfestupem) s dobou piepravy do 31 min. véetné
vSechna SPO (i s pfestupem) s dobou piepravy do 26 min. véetné

1
2
3
4
5
6
"v iseku Chornice — Velké Opatovice k JR 2015/2016 bez osobni Zzelezni¢ni dopravy

Zdroj: autor na podkladu [29]

Z porovnani Tab. 15 s analyzou DO jakékoliv obce MTO vyplyva vyrazn€ mensi rozsah
DO Velkych Opatovic. Spojeni z Velkych Opatovic jsou cetnd pouze po Jevicko.
Tato skute¢nost vyjadiuje orientaci Velkych Opatovic smérem na Boskovicko a Brnénsko.

Vétsina SPO je s piestupem v zast. Jevicko, nam.

46



V ramci modu autobusového dopravy neexistuje v nepracovni dny relevantni SPO
do 5 mensich obci MTO. V ur€itych piipadech je cestovani v nepracovni dny ¢asové kratsi.
Velké Opatovice nejsou napojeny na MTO osobni Zelezni¢ni dopravou. Z Velkych Opatovic
je provozovana osobni zel. doprava pouze ve sméru Boskovice — Skalice nad Svitavou.
Zastaveni osobni dopravy od JR 2011/2012 v tiseku Moravska Tiebova — Velké Opatovice
vedlo logicky k ubytku cestujicich v tratovém useku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou.

5.4 Pocty cestujicich

Data o poctech cestujicich jsou stézejnim podkladem pii rozhodovani o jakychkoliv
zménach ve veifejné dopravé. Zjisténé hodnoty by vSak nemély byt dogmaticky vyuzivany
jako argument pro zruseni ¢i omezeni vefejné dopravy. Ani pfi vyraznéjSich investicich
a zménach v DO nelze ocekavat silné prepravni proudy u vsSech relaci.
Neznamena to, ze by kvili tomu neméla byt zajisténa DO. Je na misté se tazat kompetentnich
zaméstnancl, co ud¢lali pro zatraktivnéni malo vyuZivané vetejné dopravy pied jejim

omezenim nebo zastavenim.

5.4.1 Veiejna linkova osobni doprava

Na zaklad¢ dat [25] byla provedena analyza poctu cestujicich na vybranych linkach.
Za modelovy tyden bylo zvoleno obdobi 11. azZ 17. dubna 2016. V tomto tydnu nebyly
na izemi MTO Zadné statni svatky ani prazdniny. Vystupy z provedené analyzy jsou uvedeny
v Priloze F. Piiloha F obsahuje primérné pocty nastupujicich a vystupujicich cestujicich
vSech spoji na jednotlivych zastavkach a aktualni obsazenost vozidla. Z tohoto diivodu neni
mozné z tabulkového vystupu zjistit poéty cestujicich jednotlivych spojii. Udaje jsou oddéleny
zvlast pro sudé¢ a liché spoje. V piipadech, kdy spoj za¢ina nebo konci svoji jizdu mimo uzemi
MTO, jsou tyto vstupni / vystupni pocty cestujicich také uvedeny. V poslednim fadku tabulky,
ktery neni pojmenovan, je uveden celkovy pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich
na tzemi MTO. Absolutni pocty byly zpracovany, ale nejsou soucasti této prace.

Pocty cestujicich nékterych linek jsou analyzovany na podkladech Ptilohy F a [29].

Linka 680754

Spoj 51 linky 680754, ktery je jedinym lichym spojem linky jedoucim
po uzemi MTO, je obsazen min. 14 cestujicimi jiz z Jevicka. Na izemi MTO je maximalni
obsazenost 26 cestujicich, coz je uspokojivy udaj. Ze vSech 27 nastupujicich cestujicich jich 18
pokracuje dale mimo MTO. Spoj opacného sméru je méné vyuzivan. Celkové z néj vystoupi

13 cestujicich. Obsazenost z Moravské Tiebové toto ¢islo neptevysuje.
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Linka 680794

V pracovni den nastupuje v Moravské Tiebové do jednoho (lichého) spoje
12 cestujicich. Vys$8i pocet nastupujicich je denné v Jevicku a Velkych Opatovicich.
Pokud vztahneme hodnoty K vy$§imu poctu vychozich spoju z Jevicka, nastup
¢ini 9 cestujicich. Nastup na uzemi MTO na jeden lichy spoj ¢ini uspokojivych 24 cestujicich.
V nepracovni den je to 18 cestujicich. Sudé spoje smérem do obci MTO jsou méné vyuzivané
nez spoje liché smérem do Brna. V ramci analyzy linky byla provedena dopliikova analyza
zam&fena na piepravni proudy ze vSech zastivek MTO do/z Boskovic a Brna.

Tabulku dopliikkové analyzy obsahuje Ptiloha G. Z doplitkové analyzy vyplyva:

e na kazdy lichy spoj vpracovni den pramérné piipada 9 cestujicich jedoucich
do Boskovic a 8 cestujicich do Brna,

e na kazdy lichy spoj v nepracovni den prumérné pftipadaji 2 cestujici do Boskovic
amin. 12 cestujicich do Brna,

e nakazdy sudy spoj v pracovni den prumérné ptipada 8§ cestujicich z Brna a 6 cestujicich
z Boskovic,

e na kazdy sudy spoj vnepracovni den pramérné ptfipadd 9 cestujicich z Brna

a 2 cestujici z Boskovic.

Cilem doplnkové analyzy bylo zjisténi poptavky po veiejné dopravé do Boskovic

a do Brna. Lze konstatovat, ze pocty cestujicich nejsou nijak pfevratné, ale ani marginalni.

Linka 680861

Jde o linku, ve které¢ dochazi k vyznamnéj$im vymeénam poctu cestujicich na trase.
Misty, ve kterych k tomu dochézi, jsou Kienov, Bfezina a Velké Opatovice. Vys§i pocty
nastupujicich a vystupujicich cestujicich jsou obecné v obcich Utdchov, Dlouhd Loucka
a Béla u Jevicka. Vymeéna cestujicich na trase ma pozitivni efekt nizs§i pravdépodobnosti plného
obsazeni vozidla. Linka je uéebnicovym piikladem, kdy nabidka dopravy pozitivné stimuluje
poptavku. V pracovni den ¢ini nastup i vystup na jednom Spoji lichého sméru 20 cestujicich.

V sudém sméru je to 17 cestujicich.

Linka 680864

Liché spoje jsou vyuzivany pouze pro cesty do zastavek Chornice, host., Bezdéci, naves
a MésteCko Trnavka, kino. Nejvyssi obsazenost spoje 5 cestujicimi je z Jevicka do Chornic
a poté z MésteCka Trnavky dale. Pocty cestujicich jsou nizké. U sudych spoju jsou obce

vyjizd’ky stejné, ale cestujici vyuZzivaji pro nastup rizné zastavky.
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Nejvyssi obsazenost spoje je 9 cestujicich. Do jednoho sudého spoje celkem nastupuje

12 cestujicich, vystupuje 15.

Linka 680872

U lichych spoji nastupuji cestujici pouze v Jevicku, Chornicich a minimalné
v Kladkach. Naopak vystup cestujicich, byt minimalniho poctu, probiha ve vice obcich.
Nejvyssi obsazenost je po/z obec Biezinky. Od této zastavky jsou pocty cestujicich polovi¢ni.
Pramérné jde o 2 cestujici do Biezinek a dale pouze 0 1 cestujiciho. U sudych spoju nastupuje

Vv celé trase prumérné 7 cestujicich.

Linka 680873

Na zékladé praktickych zkuSenosti i analyzy poctu cestujicich lze konstatovat, ze jde
o uspésnou linku. Linka 680873 obslouzi vyjma Velkych Opatovic a Mezihoti vétSinu obci
MTO (rozdilné trasovani spojii v nepracovni dny). Nastup na MTO na jeden lichy spoj
Vv pracovni den ¢ini 19 cestujicich. Pocet vystupujicich na jeden lichy spoj je pak 30 cestujicich
bez zahrnuti vystupu na zast. Moravska Tiebova, aut. nadr. Pokud zahrneme i tuto zastavku,
na jeden spoj piipada 40 vystupujicich. V nepracovni den je nastup na MTO pomérné nizky,
jde o 8 cestujicich. Vystup ¢ini 21 cestujicich, coz neni nizka hodnota na nepracovni den.

Nastup na MTO na jeden sudy spoj v pracovni den ¢ini 34 cestujicich. Primérné
polovina z nich pokracuje smérem na Svitavy. Pocet vystupujicich na jeden spoj je 17.
V nepracovni den nastupuje do jednoho spoje 23 cestujicich, vystupuje 9 cestujicich.

Nevyuzivanymi zastivkami jsou MésteCko Trnavka, Miltra; Jevicko, ASCI
a Jevicko, uhelné sklady.

Nesvarem linky 680873 je dle praktickych zkuSenosti opakované nedodrzovani
jizdnich tadu ve smyslu pozdnich odjezdi z nacestnych zastavek s nasledkem ujeti ptipojnych
vlakii v ZST Svitavy. K iritaci cestujicich nasledn& piispivaji fidi¢i jizdou po silnici /35
rychlosti 50 az 70 km/h. BohuZel to vyjadifuje wvztah fidicd va¢i cestujicim.

To, Ze se v praktickém diisledku stava vefejna doprava nepouZitelnou, je véc druha.

Linka 680883

Jde o linku smensimi pocty cestujicich. U lichych spojii cestujici nastupuji
pouze V Moravské Trebové, Radkové, Rozstdini a Malikove. Nejvetsi obsazenost
je do zast. Gruna, naves. U sudych spoji je nastup ,rozmélnén*“ na vice zastavek.

Nevyuzivanymi zastavkami jsou Borusov, odb.; Gruna, rozc. 1.5 a Méste¢ko Trnavka, Miltra.
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5.4.2 Osobni Zelezni¢ni doprava

Pro zjisténi pocti cestujicich byly na vlastni naklady provedeny prizkumy v poli.
Na rozdil od metodiky uvedené v kap. 5.4.1 pro autobusovou dopravu byly poéty cestujicich
zpracovany naprosto odlisSnym zptisobem. Zasadni jsou 2 rozdily. Pro prizkum nebyl pevné
stanoven 1 tyden. Obsazenost spojil byla zjisStovana v riznych dnech del§iho ¢asového obdobi
v roce 2017 a zahrnuje i znovuobnovené vlaky v useku Chornice — Velké Opatovice.
Druhym rozdilem je uvedeni pfesnych poctti namisto primérnych celkovych pocti za vSechny
spoje. Duraz byl také kladen na pozorovani souvislosti ve smyslu poctu cestujicich
ptestupujicich na/z ostatni/ch vlaky / vlakd. Uvedené hodnoty v Pf¥iloze H jsou obrazem
realného stavu.

Na zékladé¢ dat z Pfilohy H wvyplyvd, Ze vV jakékoliv ¢asti tratového useku
Moravska Tiebova — Dzbel (a zpét) je vlak obsazen, vyjma patku, maximaln¢ 4 cestujicimi
(Obr. 15). Nejvice vyuzivanymi nastupnimi a vystupnimi zastavkami jsou Chornice
a Méstecko Trnavka. V ostatnich zastavkach nevznikaji az na vyjimky zadné prepravni proudy.
Vétsina cestujicich z Moravské Trebové smérem na Chornice prestoupila od vlaku

z Ceské Tiebové.
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maximalni obsazenost [pocet cestujicich]

Obr. 15 Maximalni obsazenost vlaku v iseku Moravska Tiebova — Dzbel Zdroj: autor

Maximalni obsazenost vlakt v iseku Chornice — Velké Opatovice (a zpét), vyjma patku,
byla 2 cestujici. V ostatnich péti ptipadech byly dva vlaky obsazeny 1 osobou, zbylé tfi jely
prazdné.

U wvlaki jedoucich vpatek odpoledne je frekvence cestujicich Vv useku
Moravska Trebova — Dzbel vyssi. Z Moravské Trebové cestuje na vlaku s odjezdem v 15:10
cca 10 osob, za Chornicemi byla zjisténa obsazenost 6 cestujicich. Vlak odjizd&jici v 17:10
vyuzilo 11 cestujicich, dale do Dzbelu pokracovali 3 cestujici. U vlaku jedouciho v patek
odpoledne z Chornic do Velkych Opatovic byla frekvence 3 cestujici a vSichni pokracovali

z Velkych Opatovic pfipojnym vlakem do Boskovic.
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5.5 Soubéhy autobusovych spoju

Pro ucely analyzy soub¢hti autobusovych spoju je soubéh definovéan jako jizda dvou
spoju, které obslouzi min. 4 po sob& nasledujici stejné zastavky a mezi jejichz jizdami
je max. ¢asovy rozestup 15 minut. Lze tedy hovotit o spolecné analyze pro ¢asové a prostorové
soubéhy. I kdyZ vyc¢et soub&hti neobsahuje Casy piijezdi, splnéni tohoto kritéria bylo ovéfeno
i na zastavce, ve které soub¢éh zanika. Vysledky analyzy shrnuje Pfiloha 1.

Velké mnozstvi spoji Vv iseku Moravskd Tiebova, aut. nadr — Staré M¢sto, aut. st.
by bylo mozné oznacit za soub&zné, resp. splituji stanovena kritéria. Prakticky ale neni
smysluplné nahlizet na spoje jako na soubézné z diivodu ptipojnych taktovych vazeb n¢kolika
linek v Moravské Ttebové.

Obecné lze fici, Ze neexistuje velké mnozstvi soub&znych spojii na tzemi MTO.
Ve svétle analyzy soubéhti lze vidét propracovanost linkového vedeni. V ramci linek
objednavanych Pardubickym krajem se na uzemi MTO nevyskytuji zadné soub&zné spoje.
Krom¢ jednoho piipadu plati tvrzeni i o linkdch objednavanych Jihomoravskym krajem.

Veskeré soubéhy byly nalezeny mezi spoji linek objednavanych riznymi kraji.

5.6 Soubéhy vlakovych a autobusovych spoju

Na rozdil od kritérii analyzy soub&hti autobusovych spoju jsou ta v oblasti soub&ht
vlak—bus zdanlivé ptisnéjsi. Zvolenymi kritérii byli max. rozestup mezi odjezdy v délce
20 minut a obsluznost stejnych obci, nikoliv zastavek. Tato kritéria plné zohlednuji rozlohu
a pocet obyvatel obci. Vysledky analyzy uvadi Priloha J. Z provedené analyzy vyplyva,
Ze jsou 4 ranni vlaky ve sméru do/z Chornic vedeny soub&zné s autobusy. Jelikoz jsou obce
MTO malé co do poctu obyvatel a stav dojizd’ky a vyjizd’ky je takovy jaky je (kap. 2.2 az 2.7),

vlaky jsou jiz piedem odsouzeny k nezajmu cestujicich.

5.7 Zavéry z analyzy dopravni obsluZnosti

Tarif IREDO srovnal rozdily v jizdném jednotlivych dopravnich moda regionalni
dopravy. V pracovni i nepracovni dny je DO zajisténa piedev§im vetejnou linkovou osobni
dopravou v dostate¢ném rozsahu, ktery reflektuje stavajici pfepravni proudy.
Zelezniéni doprava je vyuZivana nizkym podtem cestujicich. Mezi hlavni divody
neatraktivnosti patii dochazkové vzdalenosti, nevyhovujici pfistupové cesty, ceny jizdného,
soubéhy s autobusy, delsi piepravni doby (zahrnujici dochazku) nez u autobusi
a neprovazanost s autobusovou dopravou. Moznosti zelezni¢ni dopravy jsou vV nadregionalnich

prepravach. V soucasné dob¢ jsou vlaky vyuzivany piedevsim v patek.
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6 NAVRHOVANE UPRAVY

V této kapitole jsou popsdny upravy, které maji za cil zménit stavajici stav
DO. Nejde o navrhy organizaci, firem ¢i agend fesicich dopravni obsluznost.

Upravy jsou zaméfeny na soubdhy a feSeni DO Zelezniéni dopravou Vv tseku
Moravska Tiebova — Chornice-Dzbel a Chornice — Velké Opatovice.

Analyza DO byla kromé pocétu cestujicich v Zeleznicni dopravé zamétena
na obdobi JR 2015/2016. V tomto obdobi nebyla objednavana osobni Zelezniéni doprava
v useku Chornice — Velké Opatovice. Navrhované feseni zeleznicni dopravy v tuseku
Chornice — Velké Opatovice lze interpretovat dvéma zpusoby, oba z nich jsou piipustné
i prakticky proveditelné. Primarné je navrh vztaZzen k JR 2015/2016. V tomto kontextu pijde
0 znovuzavedeni osobni zelezni¢ni dopravy. Bylo ovéfeno, ze na zminéném uzemi neprobehly
mezi JR 2015/2016 a JR 2016/2017 vyrazné zmény v DO. Navrh Ize tedy s drobnymi tipravami
aplikovat i do stavajiciho JR 2016/2017, kdy uz byly obnoveny osobni vlaky.

Pti tvorbé navrhu byly dodrzeny zéasady vyplyvajici z [30], napt. v oblasti ¢islovani
vlakti a dob pobyti v dopravnach. Minimalni doby pobytt jsou pak v nékterych piipadech
lépe explicitné vyjadieny v [31].

6.1 Upravy soubéZnych autobusovych spoji

Navrhované tpravy tkvi ve zménach ¢asovych poloh spoju. Podkladem nebyly skute¢né
obéhy vozidel. U vSech uprav by bylo nutné ovérit moznosti jejich realizace na pokladu
oficialnich obé&hu vozidel dopravce. Uréitym ,,voditkem* byly podklady [29], diky kterym byl
ovéten odjezd nejblizsiho nasledujiciho spoje (jakymkoliv smérem) urcitého dopravce. Tento
pfistup nezohledniuje pfistavné a odstavné jizdy. Veskeré navrhované upravy zachovavaji
stavajici pfestupni vazby. Byl kladen dlraz na to, aby zménou ¢asové polohy spoje nevznikl

soubgh s jinym spojem. Upravy se tykaji soub&hti uvedenych v P¥iloze I.

6.1.1 Usek Jaromé¥ice, rest. — Jevicko, nam. (3 km)
Soubéh 1

Soubézné spoje neni vhodné upravovat. Posun spoje 32 linky 729291 neni mozny
kvuli obratim. Posouvat spoj 33 linky 680873 neni ucelné kvuli nastalému brzkému odjezdu

Z Moravské Trebové.

Soubéh 2
Posun spoje 3 linky 729290 na 7:16. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi zastavky.
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Soubéh 3
Soubéh nelze eliminovat kvuli obratu vozidla na lince 729290. Posun spoje 39

na lince 680873 by vyvolal ptijezd do Jevi¢ka v nevhodnou dobu.

Soubéh 4
Posun spoje 52 linky 729291 na 11:16. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi

zastavky.

Soubéh 5
Posun spoje 4 linky 729291 na 13:17. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi zastavky.

Soubéh 6
Posun spoje 17 linky 680873 na 15:03. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi

zastavky.

Soubéh 7
Posun spoje 21 linky 729290 na 15:39. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi

zastavky.

Soubéh 8
Posun spoje 15 linky 729290 na 18:39. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi

zastavky.

Soubéh 9
Soubéh nelze eliminovat kvuli ob&hiim vozidel na lince 729290. Posun spoje 31

na lince 680873 by znamenal odjezd z Moravské Titebové v nevhodné ¢asové poloze.

6.1.2 Usek Jevi¢ko, nam. — Jaromé¥ice, rest. (3 km)
Soubéh 10

Soubéh nelze eliminovat ze dvou divodi. Kvili pfipoji od spoje 2 linky 729290
v Cetkovicich a kvili potencialné nevhodné ¢asové poloze odjezdu spoje 2 linky 680873

z Jevicka.

Soubéh 11
Soubéh nelze eliminovat kvuli pifipoji na spoj 12 linky 680873 v Jevicku

a kvuli obratum vozidel na lince 729290.
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6.1.3 Usek Jevitko, nam. — Velké Opatovice aut. st. (4 km)
Soubéh 12
Posun spoje 184 linky 727251 na 8:31.

Soubéh 13
Posun spoje 13 linky 680794 na 9:10.

Soubéh 14
Posun spoje 15 linky 680794 na 11:43.

Soubéh 15
Soubé¢h nelze eliminovat ze dvou divodu. Kvuli pfipoji od spoje 36 linky 728251
ve Skalici nad Svitavou a kviili pfipojim na spoj 18 linky 680861 v Moravské Tiebové.

Soubéh 16
Soubéh nelze eliminovat ze dvou divodu. Kvuli pfipoji od spoje 68 linky 728251
ve Skalici nad Svitavou a kviili pfipojim na spoj 24 linky 680861 v Moravské Tiebové.

Soubéh 17
Soubéh neni vhodné upravovat z divodu rozvozu zaméstnancii ze zaméstnani.

Jakékoliv upravy casovych poloh by vedly ke sniZeni atraktivnosti danych spoja.

6.1.4 Usek Velké Opatovice, aut. st. — Jevi¢ko, nam. (4 km)
Soubéh 18

Soubéh neni vhodné upravovat z duvodu piipoji od spoje 52 linky 680794
Vv Boskovicich a Jevicku. Zména cCasové polohy spoje 131 linky 728251 neni mozZna

kvuli pfipoji od vlaku ve Skalici nad Svitavou.

Soubéh 19
Posun spoje 71 linky 728251 na 13:18. Cas odjezdu spoje posunut jiz z vychozi

zastavky.

Soubéh 20
Posun spoje 22 linky 680794 na 14:10. Cas odjezdu posunut jiz z vychozi zastavky.

Soubéh 21

Soubéh nelze eliminovat. Kvuli vhodné ¢asové poloze spoje 37 linky 680861,
kvuli ptipoji na spoj 63 linky 728251 ve Skalici nad Svitavou a ptipoji od spoje 16
linky 680 794 ve Velkych Opatovicich.
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Soubéh 22
Soubéh nelze eliminovat ze dvou divoda. Kvili pfipoji na spoj 37 linky 728251
ve Skalici nad Svitavou a kvili ptipoji na spoj 39 linky 680861 v Moravské Tiebové.

Soubéh 23
Soub¢h nelze eliminovat ze dvou divodi. Kvili pfipoji na spoj 65 linky 728251
ve Skalici nad Svitavou a kvili ptipoji na spoj 43 linky 680861 v Moravské Tiebové.

6.2 ReSeni osobni Zelezni¢ni dopravy

V kapitole jsou predstaveny navrhy na feSeni osobni zelezni¢ni dopravy v useku

Moravska Tiebova — Chornice—Dzbel a (Moravska Tiebova) — Chornice — Velké Opatovice.

6.2.1 Usek Moravska Ti-ebova — Chornice—Dzbel

Z analyzy vyplyva, ze DO vuseku Moravska Trebova — Chornice je dostatecné
zajisténa autobusy (kap. 5.3.3 a 5.3.9). Osobni vlaky lze v daném useku povazovat
za jisty nadstandard. Autobusy jezdi v soub&znych ¢asovych polohach s vlaky (kap. 5.6).
Pokud k vy$e zminénym faktim zohlednime obsazenost vlaki (kap. 5.4.2), soucasna koncepce
osobni zelezni¢ni dopravy je neudrzitelna. Pro smysluplny provoz osobnich vlaku Vv okoli
Chornic na trati 017, 262 a 271 je nezbytné vytvorit koncepci, ktera zohledni pristup
sousednich kraji a nadefinuje roli Zelezni¢ni dopravy v systému DO.

Na zékladé uvedenych okolnosti vznikla myslenka ekonomicky pftijatelnéjsi varianty
DO. Tato varianta bude dale rozvijena. Zakladni filozofii je vyrazné omezeni osobnich vlakt
vuseku Moravska Tiebova — Dzbel (vlaky vtseku Velké Opatovice — Chornice
— Moravska Ttebova budou feSeny zvlast). Podkladem pro tvorbu navrhu je [32].
Je navrzeno, ze vlaky budou v daném tuseku jezdit pouze v patek, sobotu a nedéli. V patek
by Slo o zachovani vlakt 24775, 24770, 24777. Vlak 24772 by jel v patek pouze do Chornic.
Zde by byl zajistén ptestup na vlak do Moravské Tiebové ze sméru Skalice nad Svitavou.
Vsobotu a nedéli jede vlak 24772 az do Moravské Trebové. V useku
Chornice — Moravska Tiebova je Vvsobotu nové zaveden vlak 24744 s piijezdem
do Moravské Tiebové v 6:28, kde je moznost piestupu na vlak do Ceské Tiebové. Vlak
na druhou stranu by nesla zajistit vazba na Os vlak do Ceské Tiebové. Rozsah dopravy v sobotu
by se mimo novy ranni vlak nezménil. Divodem pro zachovani stavajiciho poctu vlakt
je zhorSena DO v nepracovni dny, doprava pro turisty a zajem provozu ze strany

Olomouckého kraje [33]. V nedé€li by nedoslo k zadnym upravam oproti stavajicimu stavu.
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Zrusené vlaky v useku Moravska Trebova — Chornice neni tieba nahrazovat. Prave tato
skutec¢nost usetti finance vynalozené za vlaky jedouci v daném useku. V tseku Chornice—Dzbel
by jezdily nové autobusové spoje nové vzniklé linky. Pii cesté z MTO do Dzbelu by bylo nutné
pfestoupit z autobusu na autobus na zast. Chornice, Biskupicka; popt. Chornice, hostinec.
Jizdni tad, zastavky a prestupni vazby uvadi Tab. 16 a Tab. 17. Grafické znazornéni trasy
autobusu ve Dzbelu a Chornicich obsahuje Priloha K. Navrhované tpravy v zelezni¢ni
dopravé jsou graficky zndzornény v Priloze L.

Pro¢€ je navrhovano nahrazeni vlaki autobusy? Autobus. spoje umoziuji navic obslouzit
obec Vrazné. Autobusy zajizdi ve vétsin€ obci do jejich center a dochazkové vzdalenosti jsou
tak kratsi oproti zel. dop. Diky navrhované lince vznikly piestupni vazby S moznosti SPO
V ramci regionu i mimo néj. ProdlouZeni vlakt Prostéjov—Dzbel az do Chornic se nejevi realné.
Diivodem je sou¢asny JR [11] a s nim souvisejici obéhy vozidel aj. V piipadé prodlouzeni
vlakti do Chornic je nutné fesit vazby na vefejnou dopravu. Soucasné linky neumoziuji vytvorit

smysluplné vazby. Zména Vv trasovani linek neptipadé v tivahu.

Tab. 16 Navrhovy jizdni fad autobust ¢ast 1.

Spoj 1 3 5 7 9 11
Chornice,,host. 6:01(*2)| 7:00 14:27 16:07 18:15 (*8)
Chornice,,Biskupicka 4:59 (*2) | 6:04 (*4) | 7:03 (*6) | 14:30 |16:10(*4;*6)| 18:18
Chornice,,zavod 5:02 6:07 7:06 14:33 16:13 18:21
Chornice,,$kola 5:03 6:08 7:07 14:34 16:14 18:22
Vrazné,,rozc. 5:05 6:10 7:09 14:36 16:16 18:24
Vrazné,,naves 5.07 6:12 7:11 14:38 16:18 18:26
Vrazné, rozc. 5:09 6:14 7:13 14:40 16:20 18:28
Chornice,Nectava,mlyn 5:11 6:16 7:15 14:42 16:22 18:30
Chornice,Nectava,zel.zast. 5:13 6:18 717 14:44 16:24 18:32
Kladky,B¢la,tabor 5:18 6:23 7:22 14:49 16:29 18:37
Dzbel,Borova 5:22 6:27 7:26 14:53 16:33 18:41
Dzbel 5:25 [6:30 (*S)|  7:29 | 14:56 (*S) | 16:36 (*S) 18:44
Dzbel,,zel.zast. 5:27 (%) | 6:32(*) | 7:31(*) | 14:58 (*) 16:38 18:46
*pfipoj na vlak (smér Prostéjov) spoje 1; 3; 5; 7; 11 jedou od pondé€li do patku
*S ptipoj do Subifova 6:43; 15:13; 16:52 spoj 9 jede od pondéli do ctvrtka

*2 ptipoj od Moravské Trebové — 4:50; 5:58

*4 piipoj od Jevicka — 5:57; 16:07

*6 pripoj od Svitav — 6:50; 15:57

*8 pripoj od Hradce Kralové — 18:05

Zdroj: autor
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Tab. 17 Navrhovy jizdni fad autobust ¢ast 2.

Spoj 2 4 6 8 10 12
Dzbel,,zel.zast. 5:29 (*) 6:34 (*) | 7:37 (*) | 15:01 (*) | 16:58 (*)
Dzbel 4:34 5:33 6:38 7:41 15:05 17:02
Dzbel,Borova 4:35 (*K) 5:34 6:39 7:42 15:06 17:03
Kladky,B¢la,tdbor 4:38 5:37 6:42 7:45 15:09 17:06
Chornice,Nectava,zel.zast. 4:43 5:42 6:47 7:50 15:14 17:11
Chornice,Nectava,mlyn 4:45 5:44 6:49 7:52 15:16 17:13
Vrazné,rozc. 4:47 5:46 6:51 7:54 15:18 17:15
Vrazné, naves 4:49 ( ( 7:56 15:20 17:17
Vrazné,rozc. 4:51 ) ) 7:58 15:22 17:19
Chornice,,8kola 4:53 5:48 6:53 8:00 15:24 17:21
Chornice,,zavod 4:54 5:49 (*1) 6:54 8:01 15:25 17:22
Chornice,,Biskupicka 4:57 (*3) | 5:52(*3) |6:57(*3)|8:04(*3)| 15:28 17:25
Chornice,,host. 5:54 (*5; *7)| 6:59 8:06 15:30 17:27
*piipoj od vlaku (ze sméru Prost&jov) spoje 2; 4; 6; 8; 10 jedou od pond¢li do patku
*K ptipoj od Konice spoj 12 jede od pondéli do ctvrtka

*1 ptipoj do Jevicka — 5:58

*3 piipoj do Svitav — 5:05; 5:57; 7:08; 8:11

*5 pripoj do Brna — 5:58

*7 pripoj do Hradce Kralové — 6:03

Zdroj: autor

Kvili trase vedouci obytnou ¢asti Dzbelu a Chornic je mozné navrh realizovat
pouze pii nasazeni mensiho vozidla, napt. meziméstského midibusu. Rozmérové jde o vozidla
s délkou cca 8,1 metri a Sitkou cca 2,4 metri.

Z dtivodu atraktivnosti pro cestujici jsou u nekterych nové vzniklych autobusovych
spoju kratké prestupni doby v zast. Chornice, Biskupicka a Dzbel, Zel. zast. Zakladem provozu
linky musi byt flexibilni ¢ekaci doby na zpozdéné spoje. Na daném uzemi nejsou silné
ptepravni proudy, tudiz by pii prodlouzeni ¢ekacich dob nemél byt problém s dodrzovanim
JR na trase. Pro aplikaci navrhu by bylo nutné zajistit, aby spoje linky 680873 dodrzovaly
JR a cestujicim tak neujizdély piipojné vlaky v ZST Svitavy.

6.2.2 Usek (Moravska Tiebova) — Chornice — Velké Opatovice

Dalsi c¢ast navrhu se tykd zavedeni novych vlakh z Moravské Tiebové
do Velkych Opatovic. Zakladni myslenkou je vyuzit motorovou jednotku 814 + 914 Regionova,
ktera kon¢i svou jizdu v brzkych odpolednich hodinach ve Velkych Opatovicich. Rano pak tato
jednotka vyjizdi az pifed 6 hodinou. Soucasti navrhu jsou i1 zmény na uzemi

Jihomoravského kraje, které by mély byt ku prospéchu.
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Aby bylo mozné navrhnout nové spoje, musi byt zrusen par vlak 4588 a 4589 v useku
Boskovice — Velké Opatovice a zpét. Obsazenost spoju na uzemi Jihomoravského kraje neni
soucasti této prace, nicméné dle praktickych zkuSenosti jsou podvecerni spoje vyuzivany
minimalné. Potvrzuje to i pfistup Jihomoravské kraje, ktery spoje navrhované v této praci
na zrugeni k JR 2016/2017 skute¢né zrusil.

Pted popisem samotnych uprav je nutné uvést, ze navrh nelze oznacit za regulérni
nabidku dopravy. Jde pouze o lepsi vyuziti technologickych moznosti. Pfi souasném stavu
neni mozné navrhnout jakékoliv jiné Gpravy. Bylo by mozné sice navrhnout néco jiného,
avsak za predpokladu poruseni autorem stanovenych zasad pro smysluplné zavedeni novych
vlakt. Témi jsou vedeni pifimych vlakd min. v useku Moravska Ttebova — Skalice nad Svitavou
a vazba ve Skalici nad Svitavou na/od rychlik/u do/od Brna.

Pti analyze nékresnych jizdnich fadii zapojenych trati [32] byl zjiS§tén minimalni prostor
pro jakékoliv Gipravy. Situace je ztizena ob&hy vozidel. Na trati 262 jsou nasazovany na 100 %
vykonti jednotky Regionova a na trati 017 na polovinu vSech vykon motorové vozy 810.
Dal3im problémem je zastaralé SZZ 1. kategorie v ZST Sebetov, ve které by bylo nutné
ptfipadné kiiZzovat. Stanice je sice obsazena vypravéim, ale soucasné intervaly kiiZovani jsou
ve 21. stoleti nepouzitelné¢. Hlavnim ,,nepfitelem™ jakychkoliv zmén je pulhodinovy takt
v pracovni dny mezi Skalici nad Svitavou a Boskovicemi. VétSina vlakd z trati 262
je ve Skalici nad Svitavou vazana na osobni vlaky z/do Brna, coz nepiedstavuje atraktivni
nabidku (vyjma vlaku s vazbou na vlaky kategorie Sp). U této informace je nutné uvést zavislost
taktu regionalni dopravy na dopravé dalkové, ktera je v gesci Ministerstva dopravy
Ceské republiky. Pfi zohlednéni technologickych omezeni byl sestaven navrhovy JR, ktery je

uveden v Tab. 18.

Tab. 18 Navrhované vlaky v tiseku Moravska Tiebova — Velké Opatovice (— Skalice nad Svitavou)

VSEDNI DEN (2015-2016), vlak 4571 Piijezd | Odjezd |Pobyt
Ceska Tiebova

Moravska Trebova 5:14:30
M¢stecko Trnavka 5:31:00| 5:31:30| 0:00:30
Chornice 5:40:00| 5:40:30| 0:00:30
Jevicko - 5:49:30

Velké Opatovice 5:56:30| 5:57:00| 0:00:30
Boskovice 6:21:00| 6:25:00| 0:04:00
Skalice nad Svitavou 6:32:00 -

cas na prestup 4 minuty

Skalice nad Svitavou 6:35:00| 6:36:00

Brno hl. n. 7:14:00
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VSEDNI DEN (2015-2016), vlak 4586 Prijezd |Odjezd |Pobyt
Brno hl. n. 16:55:00
Skalice nad Svitavou 17:28:00|17:30:00
cas na prestup 14 minut
Skalice nad Svitavou — 17:42:00
Boskovice 17:49:00| 17:50:00| 0:01:00
Velké Opatovice 18:16:00| 18:16:30| 0:00:30
Jevicko - 18:23:00
Chornice 18:31:30| 18:32:30| 0:01:00
Méstecko Trnavka 18:40:30| 18:41:00| 0:00:30
Moravska Trebova 18:57:00
cas na prestup 11 minut

19:05:00 |19:08:00
Ceska Tiebova 19:47:00
PATEK (2015-2016), vlak 4587 Piijezd |Odjezd |Pobyt
Ceska Ttebova 18:30:00

19:05:00 | 19:08:00
cas na prestup 3 minuty
Moravska Trebova 19:08:00
Méstecko Trnavka 19:24:30| 19:25:00| 0:00:30
Chornice 19:33:30| 19:34:00| 0:00:30
Jevicko - 19:43:00
Velké Opatovice 19:50:00| 19:50:30 | 0:00:30
Boskovice 20:15:00| 20:16:00| 0:01:00
Skalice nad Svitavou 20:23:00 —
cas na prestup 6 minut
Skalice nad Svitavou 20:27:00 | 20:29:00
Brno hl. n. 21:02:00
NEDELE (2015-2016), vlak 4588 Piijezd | Odjezd | Pobyt
Brno hl. n. 18:57:00
Skalice nad Svitavou 19:28:00|19:30:00
cas na prestup 4 minuty
Skalice nad Svitavou — 19:32:00
Boskovice 19:39:00| 19:40:00| 0:01:00
Velké Opatovice 20:06:00 | 20:06:30| 0:00:30
Jevicko - 20:13:00
Chornice 20:21:30| 20:22:00| 0:00:30
Méstecko Trnavka 20:30:00 | 20:30:30| 0:00:30
Moravska Ttebova 20:46:30
cas na prestup 21,5 minut
Moravska Tiebova 21:05:0021:08:00
Ceska Ttebova 21:47:00
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Na navrhovy JR navazuje vy&et tprav, které je nutno provést.

Upravy vyvolané vlakem 4586:

e Odjezd vlaku 14758 ze Skalice nad Svitavou posunut na 17:22 (pfi zachovani
min. ptestup. doby), diky tomu piijede vlak 4583 do Skalice nad Svitavou v 17:38.

e QOdjezd vlaku 4586 ze Skalice nad Svitavou posunut na 17:41, ¢imz dojde k rozvazani
pfipoje od Os 4726 (Sokolnice-Letovice), naopak je kratsi prestupni doba
od rychliku z Brna.

e Vlak 4586 nov¢ jede piimo v useku Skalice nad Svitavou — Moravska Trebova.

e Vlak 14760 jede pouze v tseku Skalice nad Svitavou — Boskovice, ma rychly obrat
v Boskovicich (2 min.), diky tomu vtz z vlaku 14760 piechazi na vlak 14773.

e Vlak 4589 zrusen bez nahrady.

e Vlak 24772 kon¢i v patek svou jizdu uz v Chornicich.

Upravy vyvolané vlakem 4587:

e Vlak 14768 posunut na pozdé¢ji. Odjezd ze Skalice nad Svitavou v 20:27, piijezd
do Boskovic v 20:34.

e Vlak 14781 posunut na pozd¢ji. Odjezd zBoskovic v 20:38, piijezd
do Skalice nad Svitavou v 20:45 (pii zachovani piestup. doby na vlak Os do Letovic).

e Sv 4589 precislovan na Sv 14777, posunut na pozdé¢ji cca na 20:15.

Veskeré navrhované Gpravy v Zelezni¢ni doprave jsou v grafické podobé v Priloze L.

Novy vlak 4571 nabidne v pracovni dny pro cestujici z Moravské Tiebové prvni ranni
SPO do Brna s pfijezdem v 7:14. Prvni autobus pfijizdi do Brna az v 7:37. Totéz plati
pro obyvatele Jevicka. V Jevicku lze pro dopravu na vlak. nadrazi vyuZit spoj 1 linky 710913
nebo spoj 8 linky 680873.

Novy vlak 4586 nabidne v pracovni dny komfortnéjsi SPO pro Velké Opatovice a nové
SPO pro Jevicko a Moravskou Ttebovou. Nyni je ve Skalici nad Svitavou vazba od vlaku Os
z Brna, nov¢ bude od rychliku. Autobus smér Jevicko a Moravska Tiebova odjizdi v 15:40
a poté az v 18:00. Toto SPO s odjezdem 16:55 z Brna je idealnim ,,prokladem®. V Jevicku je
mozné Vyuzit pro cestu ze Zelezni¢ni zastavky do centra autobus. spoj 25 linky 680873.

Vlak 4587 jedouci pouze v patek je nutné zavést z technolog. divoda — premisténi
soupravy do depa kolejovych vozidel v Brné-Maloméfticich. Studentim nabidne pohodIné
SPO ve vecernich hodinach, zarovenh ma vazbu ve Skalici nad Svitavou na rychlik do Brna.

Je tedy mozné se dopravit v patek vecer do Brna na rtizné kulturni a jiné zajmové akce.
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Novy vlak 4588 jedouci pouze v ned¢li je urCen piedevsim pro studenty dojizdéjici
do Moravské Tiebové. Jeho vyuziti 1ze ocekavat predevsim ze strany studentii vojenské Skoly

a integrované stredni Skoly.

6.2.3 Ekonomické posouzeni navrhu

Jednotlivé navrhy jsou ekonomicky posouzeny vyc€islenim celkové vySe nové
vyplacenych kompenzaci objednatelem dopravy. VySe kompenzaci za jednotlivé spoje
jsou vyjadieny soucinem dopravniho vykonu (= pocet objednanych vlkm nebo buskm),
poctu dni jizdy a vySe kompenzace za jednotku dopravniho vykonu. Orienta¢ni hodnoty

kompenzace za jednotku dopravniho vykonu byly zjistény na zakladé [33].

Zruseni vlakti 4570, 4588, 4589. Zruseny:

e 4570 v useku Boskovice — Velké Opatovice,
e 4588 v useku Boskovice — Velké Opatovice,

e 4589 v tiseku Velké Opatovice — Boskovice.

Neni zndma vyse kompenzace na 1 vlakovy kilometr hrazené Jihomoravskym krajem,
nebylo tedy mozné vy¢islit usporu financi. Primérn€ jsou porovnavany vyplacené kompenzace

a ptipadné uspory, které vznikaji na izemi Pardubického kraje.
ZruSeni vlakt 24771, 24742, 24741, 24744, 24743, 24746, 24748. ZruSeny:

e 24771 v useku Moravska Tiebova — Dzbel: 28 - 250 - 103 = 721 000 K&,
e 24742 v useku Chornice — Moravska Tiebova: 16 - 250 - 103 = 412 000 K¢,
e 24741 v useku Moravska Tiebova — Dzbel: 28 - 250 - 103 = 721 000 K&,
e 24744 v useku Dzbel — Moravska Trebova: 28 - 250 - 103 = 721 000 K¢,
e 24743 v useku Moravska Ttebova — Dzbel: 28 - 250 - 103 = 721 000 K¢,
e 24746 v useku Dzbel — Moravska Trebova: 28 - 250 - 103 = 721 000 K¢,
e 24748 v useku Dzbel — Moravska Trebova: 28 - 250 - 103 = 721 000 K¢&.

ZruSenim vlaki budou k dispozici finanéni prostiedky ve vysi 4 738 000 K¢&.
Omezeni vlaka 24745, 24752, 24775, 24770, 24777, 24772. Omezeny:

e 24745 jede v pracovni dny v iseku Ceska Tiebova — Moravska T¥ebova, v pracovni dny
zruSen v useku Moravska Trebova — Chornice: 16 - 250 - 103 = 412 000 K¢,
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e 24752 jede v pracovni dny v iseku Moravské Tiebova — Ceska Ttebova, v pracovni dny
zruSen v useku Chornice — Moravska Tiebova: 16 - 250 - 103 =412 000 K¢,

e 24775 jede pouze v patek, So a Ne: 28 - 363 - 103 — 28 - 156 - 103 = 596 988 K&,

e 24770 jede pouze v patek, So a Ne: 28 - 363 - 103 — 28 - 156 - 103 = 596 988 K&,

e 24777 jede pouze v patek, So a Ne: 28 - 363 - 103 — 28 - 156 - 103 = 596 988 K,

e 24772 jede pouze v patek, So a Ne. V patek pouze v useku Dzbel-Chornice, v So a Ne
ve stavajicim rozsahu: 28 - 363 - 103 —28 - 104 - 103 — 12 - 52 - 103 = 682 684 K¢.

Omezenim vlakd budou k dispozici finan¢ni prostiedky ve vysi 3 297 648 K¢.
Zavedeni novych vlaku 4571, 4586, 4587, 4588, 24744. Zavedeny:

e 4571 vuseku Moravskad Tiebova — Velké Opatovice jedouci v pracovni dny
(i o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince): 26 - 247 - 103 = 661 466 K&,

e 4586 vuseku Boskovice — Moravska Tiebovd jedouci v pracovni dny
(i o prazdninach, krom¢ 27. az 30. prosince): 43 - 247 - 103 = 1 093 963 K¢,

e 4587 vuseku Moravska Tiebova — Skalice nad Svitavou jedouci pouze v patek
(i o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince): 48 - 51 - 103 = 252 144 K¢,

e 4588 vuseku Skalice nad Svitavou — Moravska Tiebova jedouci pouze v nedé€li
(i o prazdninach): 48 - 52 - 103 = 257 088 K¢,

e 24744 viseku Chornice — Moravska Tiebova jedouci pouze v sobotu
(i o prazdninach): 16 - 52 - 103 = 85 696 K¢.

K zavedeni novych vlakovych spoji  jsou potfeba finan¢ni prostiedky

ve vysi 2 350 357 K¢&.
Zavedeni novych autobusovych spoji:

e 1 spoj vuseku Chornice, Biskupicka — Dzbel, Zel. st. jedouci v pracovni dny
(i o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince): 15 - 247 - 30 = 111 150 K¢,

e 4 spoje vuseku Chornice, host. — Dzbel, Zel. st. jedouci v pracovni dny
(i o prazdninach, krome 27. az 30. prosince): 4 - 15 - 247 - 30 = 444 600 KC¢,

e 1 spoj vuseku Chornice, host. — Dzbel, Zel. st. jedouci od pond€li do ¢tvrtka
(i o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince): 15 - 195 - 30 = 87 750 K¢,

e 1 spoj vuseku Dzbel — Chornice, Biskupickd jedouci v pracovni dny
(i o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince): 14 - 247 - 30 = 103 740 K¢,
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e 2 spoje viuseku Dzbel, zel. st. — Chornice, host. jedouci v pracovni dny
(nezajizdi do zastavky Vrazné, naves; jedou i o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince):
=2-13-247 - 30 =192 660 K¢,

e 2 spoje viuseku Dzbel, zel. st. — Chornice, host. jedouci v pracovni dny
(1 o prazdninach, kromé¢ 27. az 30. prosince): 2 - 15 - 247 - 30 = 222 300 K¢,

e 1 spoj vuseku Dzbel, zel. st. — Chornice, host. jedouci od pond¢li do ctvrtka
(1 o prazdninach, kromé 27. az 30. prosince): 15 - 195 - 30 = 87 750 K¢&.

K zavedeni novych autobusovych spoji jsou potieba financni prostiedky
ve vysi 1 249 950 K¢.

Z ekonomického posouzeni navrhi vyplyvd, ze pokud by Pardubicky kraj zrusil
objednavku vlaku v Gseku Moravska Tiebova — Chornice, vlaky v tseku Chornice—Dzbel
by byly nahrazeny autobusy a nedoslo by kzadné objednavce vlaki Vv tseku
Moravska Ttebova — Velké Opatovice, navrh by prinesl dsporu ve vySi 6 785 698 K¢.
Pokud by doslo k objednavce navrhovanych vlakt z Moravské Tiebové do Velkych Opatovic
a kompenzace by hradil pouze Pardubicky kraj i za nové vlaky na tizemi Jihomoravského kraje,
navrh by uspoiil 4 435 341 K¢.

Zvoleny zpisob ekonomického posouzeni navrhi bohuzel nezohlediiuje
externi naklady dopravy. Uvedené zavéry tykajici se uspor jsou tedy z pohledu financovani
DO nekomplexni. Pro vyjadieni realnych komplexnich dopadi navrhi by bylo nutné
u objednanych vykonii vy&islit externi naklady. Castym argumentem pro zruseni osobni
Zelezniéni dopravy byva nahrazeni udajné levnéjSi autobusovou dopravou. Soucasti
argumentace uz vSak nebyva zohlednéni externich ndkladi. Z vétSiny provedenych studii
vyplyva, ze se silni¢ni doprava podili na externich nakladech dopravy nejvétsim dilem [34].

Navrh novych vlakl pocita s nasazenim jednotky Regionova, ktera neni GipIné vhodnym
vozidlem pro regionalné traté. Z praktickych hledisek nelze u tohoto vozidla nalézt vyznamna
pozitiva. Z ekonomického hlediska je patrné zvySeni provoznich nakladi vlivem vyssi spotieby
paliva, odpist a vysSich poplatkil za uZiti Zelezni¢ni dopravni cesty. Je otazkou, jaké dopady
nese provoz Regionov na hospodateni Ceskych drah a.s. Regionovy jsou nasazovany na mnoha
regiondlnich tratich, kde do té¢ doby jezdily motorové vozy 810 s vyznamné niz§imi provoznimi

naklady. Vyssi provozni ndklady se musely zakonité nékde projevit.
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7 VYHLEDOVY STAV OSOBNI ZELEZNICNI DOPRAVY

Budoucnosti osobni dopravy na analyzovanych tratich miZze pomoci vystavba
tzv. Boskovické spojky. Jde o stavbu nového tiseku trati propojujici Boskovice a tratovou kolej
smér z/do Brna s cilem vedeni piimych osobnich vlaki Boskovice-Brno a zpét.
Oproti sou¢asnému stavu by ,,odpadla“ avratova jizda do Skalice nad Svitavou. Posuzované

varianty spojky znazornuje Obr. 16.
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Obr. 16 Varianty trasovani Boskovické spojky Zdroj: [35]

Po dostavbé spojky je uvazovano o zruSeni osobni zelezni¢ni dopravy
v useku Boskovice — Velké Opatovice [36], coz bude pro MTO paradoxné znamenat nové
moznosti Zelezni¢ni dopravy. Nebudou zadna technologicka omezeni ve smyslu nasazovaného
vozového parku a  nutnosti  pfizpisobit se  souCasnému  taktu v useku
Skalice nad Svitavou — Boskovice, ktery je pro vedeni vlakil v navazujicim useku do Chornic
problematicky. Naopak bude mozné vést vlaky dle konkrétnich pozadavkl se zajiSténim

piipojnych vazeb v Boskovicich smérem od/do Brna.
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ZAVER

Prace obsahuje zakladni popis a ptehled aktualné platné legislativy ve vetejné doprave.
Oblast MTO je analyzovana z n¢kolika hledisek. Témi jsou demografie, stav dojizdky
a vyjizd’ky, mozné cile cest a aktualni stav pracovnich pfileZitosti. Detailni popis tizemi tvofi
dilezity podklad analyzy DO tizemi, napt. z divodu demografického vyvoje oblasti.

Dulezitou soucéast vefejné dopravy tvoii dopravni infrastruktura jednotlivych
dopravnich médd, ktera je v praci predstavena. U Zelezni¢nich trati byla provedena hloubkova
analyza moznosti zvySeni tratovych rychlosti.

Prace obsahuje komplexni analyzu jednotlivych faktord DO. Analyza byla zaméfena
na dochdzkové vzdalenosti, tarifni integraci v rdmci IDS a ceny jizdné¢ho. Déle byla detailné
analyzovana DO jednotlivych obci, pficemz byly uplatnény praktické zkuSenosti s vetejnou
dopravou na uzemi MTO. Diky tomu prace obsahuje postiehy, které by nebylo mozné odhalit
samotnou analyzou bez znalosti prostfedi. Pocty cestujicich jsou zkoumény jak na detailnich
podkladech Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy a silni¢niho hospodaristvi
Krajského uradu Pardubického kraje, tak na zéklad¢ vlastnich prizkumi v Zelezni¢ni doprave.
Analyticka ¢ast fes$i 1 soub&hy. Na zavér celé analyzy jsou strucné shrnuty zjisténé zéavery,
které jsou urcitym podkladem pro tvorbu navrhu.

Obecné Ize hovorit o vysokém standardu v DO nékterych obci. Z analyzy vyplynulo
urcité ,,preorientovani* organizatort vetejné dopravy z zelezni¢ni dopravy na dopravu silni¢ni.
Diive byl vlak jakousi jistotou, i kdyz jezdil napf. v 3—4hodinovém taktu. Autobusy jezdily
spiSe sporadicky. Dnes je ve vefejné dopravé naprosto odlisna situace. Je otazkou, co zptlisobilo
tak rapidni zménu v pfistupu k osobni Zelezni¢ni doprave.

Névrhova ¢ast je zaméfena na dvé oblasti. Jednou znich je eliminace soub&ht
autobusovych spoju, druhou je feSeni osobni Zzelezni¢ni dopravy. Ve vztahu k Zelezni¢ni
dopravé byly vypracovany dva navrhy, které lze aplikovat oddélené. Vyhodou vytvofenych
navrhil je jejich kompatibilita i s aktualnim JR. U navrhi bylo provedeno ekonomické
posouzeni.

Vetejna doprava prochazi krizi. Krize sice neni plosna, ale obecné Ize vnimat sestupny
zajem o regionalni dopravu. Naproti tomu je znamym faktem starnuti obyvatelstva, coz je jeden
z dalsich divodd, proc je nezbytné fesit DO. O této souvislosti pojednava napt. [37].

V praci byl splnén vyty€eny cil. Navrhy piedkladaji FeSeni v souvislostech
a byly zaloZeny na analyze sou¢asného stavu. Obsahuji upravy, které by mély ¢astecné zlepsit

nebo zefektivnit DO i na uzemi sousednich kraja ¢i na hranicich kraju.
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Piiloha A: MoZnosti zvySeni trat’ové rychlosti v useku Moravska Tiebova — Chornice

obl. stani¢eni R [m] | VTnyni | Vmax100 | V n.par. | VD3 | Vmu | tsek | V130 | zvySeni
140.791-40.876 400 50 70 70 55 | 55 60 10
2| 41.552-41.854 200] 50 55 55 55 | 55 | £ [ 60 10
3142.128-42.290 300 50 60 55 60* | 55 | 2 | 60 10
3]42.290-42.367 | 1000| 50 110 100 60 | 55 | & [ 60 10
3] 42.367-42.435 300 50 60 55 60* | 55 60 10
4]42.526-42.851 390 50 80 65 60 | 60 |« 60 10
5142.871-43.057 300] 50 65 65 60 | 60 | S E[ 60 10
6|43.218-43.317 450 50 80 70 60 | 60 |~ [60/55| 10a5
743.447-43.747 180| 30/20 50 50 30/20 55 |25a35
843.747-43.904 195| 30/20 55 50 30/20 55 |25a35
9[43.996-44.076 280| 50 60 55 50 | 50 55 5
10 | 44.076-44.160 400 50 70 65 50 | 50 55 5
11]44.175-44.335 190] 50 55 50 50 | 50 55 5
12| 44.352-44.619 180| 50 50 50 50 | 50 55 5
13| 44.883-45.094 235] 50 65 60 50 | 50 55 5
14 45.136-45.398 200 50/30 55 55 | 50/30 | 50/30 50/30| O
15| 45.427-45.627 190 50/30 50 50 | 50/30 | 50/30 50/30| O
16 | 45.662-45.753 190] 40 40 40 40 | 40 40 0
17| 45.995-46.196 180] 40 40 50 40 | 40 40 0
1846.219-46.583 200] 50 55 55 55 | 55 60 10
19 | 46.600-46.998 260 50 65 60 55 | 55 | £ [ 60 10
20 | 47.455-47.621 196] 50 55 55 5 | 55 | @ [ 60 10
21 47.679-47.925 200] 50 55 55 55 | 55 | & [ 60 10
22| 47.925-48.185 200 50 55 55 55 | 55 60 10
23| 48.227-48.537 275] 30 60 55 BN 30 60 30
23| 48.537-48.656 325] 50 65 60 60 | 55 | o 60 10
27| 48.722-49.003 495| 50 85 75 60 | 55 |~ E[ 60 10
2849.039-49.221 675 50 95 80 60 | 55 |° 60 10
29[ 49.315-49.608 180| 50 50 50 50 | 50 55 5
30 49.608-50.164 180] 50 50 50 50 | 50 55 5
31[50.453-50.582 500| 50 85 70 50 | 50 55 5
31[50.582-50.766 180] 50 50 50 50 | 50 55 5
31/50.766-51.002 196] 50 50 55 50 | 50 55 5
32[51.002-51.350 180| 50 50 50 50 | 50 55 5
33/51.610-51.713 270 50 60 60 60 | 50 55 5
34[51.763-51.889 210| 50/30 60 55 GO 50/30 55 | 5a25
35[51.937-52.161 300 50 70 60 60* | 50 55 5
36 |52.341-52.534 300 50 70 60 60 | 50 | £ [ 55 5
37[52.752-52.903 600 50 95 80 60 | 60 | @ [ 60 10
38/53.184-53.326 300 50 65 65 60 | 60 | & [ 60 10
39[53.576-53.721 300 50 65 60 60* | 60 60 10
40 53.822-53.916 300| 50/30 65 60 [0 50/30 60 |10a30
41]53.964-54.031 410] 50 65 65 60 | 50 60 10
42|54.081-54.198 250 50 55 60 55 | 50 60 10
43]54.286-54.361 400] 50 75 70 60 | 60 60 10
44]54.532-54.606 | 1000 50 110 90 60 | 60 60 10
45 54.792-55.020 300 50 65 60 60* | 60 | | 60 10
46 | 55.020-55.128 295 50 65 60 60* | 60 | =< [ 60 10
47]55.128-55.337 300 50 65 60 60* | 60 | < | 60 10
48 55.440-55.752 345 50 75 60 60* | 60 | =~ | 60 10
49 [ 55.880-56.410 343] 50 75 65 60 | 60 60 10

Zdroj: autor na podkladech [17]



Ptiloha B: MoZnosti zvySeni trat’ ové rychlosti v iiseku Chornice — Velké Opatovice

obl. stani¢eni R [m] | VTnyni | Vmax100 | V n. par. V Vmu V130 | zvyseni
1]10.572-0.645 1400 50 105 105 65 55 70 20
2]0.733-0.908 300] 50 65 55 65* 55 70 20
3]1.101-1.451 300| 50 65 65 65 65 70 20
411.612-1.695 800| 50 80 80 65 65 70 20
5]1.949-2.123 200 50 55 55 55 55 60 10
6|2.321-2.511 300| 50 70 65 55 55 60 10
712.612-2.793 300] 50 65 65 55 55 60 10
82.904-3.143 200 50 55 55 55 55 60 10
913.192-3.497 199| 50 55 55 55 55 60 10
10| 3.591-3.767 300| 50 65 60 60 55 60 10
11|4.322-4.489 500| 50 75 75 60 60 85 35
1214.635-4.764 1000] 50 90 90 60 60 85 35
13]5.215-5.344 400 50 75 70 60 60 85 35
14 |5.746-5.906 181 40 40 45 40 40 40 0
15]6.153-6.288 600| 50 85 70 60 60 60 10
16 | 6.740-6.874 300| 50 65 65 60 60 60 10
17 |6.956-7.147 300| 50 65 65 60 60 60 10
17|7.147-7.492 250| 50 60 60 60 60 60 10
18|7.641-7.793 200| 50 55 55 55 55 60 10
19]7.808-7.962 400 50 70 70 70 70 75 25
20| 8.062-8.205 500 50 75 75 70 70 75 25
218.449-8.543 1100] 50 95 95 70 70 75 25
22|8.913-8.955 1500| 50 110 110 70 70 75 25
2319.305-9.402 600| 50 80 80 70 70 75 25
2419.877-10.199 199| 50 55 55 50 50 50 0
25110.318-10.629 181 | 50 a 40 50 50 50240 | 50a40 | 50 a 40 0

Zdroj: autor na podkladech [18]




Piiloha C: Dochdzkové vzddlenosti autobusovych a Zelezni¢nich zastdavek | stanic

Moravska Tiebova vzdalenost v [m]
Moravska Trebova,,aut.nadr. 501
Moravska Trebova,,Brnénska 545
Moravska Trebova,,LanSkrounska 868
Moravska Trebova,,Lidl 1000
Moravska Trebova,,Na Pisku 1600
Moravska Trebova,,nem. 527
Moravskéa Ttrebova,,rozc.zel.st.0.1 1200
Moravska Trebova,,U komina 974
Zeleznicni stanice 1300
Linhartice

Linhartice,,dol. 863
Linhartice,,odb.stfelnice 1600
Linhartice,,Skola 181
Linhartice,,zavod 1500
zeleznicni zastavka 1400
Radkov | 0
Rozstani

Rozstani,,horni 805
Rozstani,,zel.zast. 909
zeleznicni zastavka 909
Méstecko Trnavka

Meéstecko Trnavka, kino 113
Méstecko Trnavka,,Miltra 639
Méstecko Trnavka,,u mostu 343
Zeleznicni zastavka 674
Méstecko Trnavka,Mezihoii 0
Zeleznicni zastavka 300
Chornice

Chornice,,Biskupicka 0
Chornice,,host. 262
Chornice,,stf.ZD 590
Chornice,,Skola 742
Chornice,,zavod 511
Chornice,,zel.st. 1200
zeleznicni stanice 1400
Biskupice

Biskupice,,lihovar 485
Biskupice,Flintor 270
zeleznicni zastavka 1300




Jevicko

Jevicko,, ASCI 765
Jevicko,,détsky domov 784
Jevicko,,nam. 0
Jevicko,,prehrada 2700
Jevigko,,sti.CSAD 511
Jevicko,,Svitavska 417
Jevicko,,8kola 503
Jevicko,,u kostelicka 2100
Jevicko,,uhelné sklady 1400
Jevicko,,ZD 851
zeleznicni zastavka 1600
Velké Opatovice

Velké Opatovice,,aut.st. 216
Velké Opatovice,,rozc.0.1 658
Velké Opatovice,,sidlisté 487
Velké Opatovice,,Zadvoii 730
Velké Opatovice,,zavod 968
Zeleznicni stanice 1300

Zdroj

- autor na podkladech [23] [29]



Ptiloha D: Seznam linek vedenych jednotlivymi obcemi

Obec Moravska Trebova

¢islo linky

trasa

171100 |Praha-Hradec Kralové-Svitavy-Jevicko-Velké Opatovice
540900 Liberec-Hradec Kralové-Svitavy-Olomouc-Pierov-Zlin-Luhacovice
Poli¢ka-Svitavy-Moravské Tiebova-Mlad&jov-Ceska Tiebova-Litomysl
680019 g . Y
-Vysoké Myto-Nové Hrady-Prosec-Policka
680754 Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno
680861 | Moravska Tiebova-Velké Opatovice-Jevicko
680873 Svitavy-Moravska Ttebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
680880 | Svitavy-Moravska Tiebova-Mohelnice
680881 Moravska Tiebova-Kunéina-Staré Mésto-Rychnov
680882 Moravska Tiebova-Staré Mésto-Borusov-Moravska Tiebova
680883 | Moravska Tiebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
700860 | Lanskroun-Rychnov-Moravska Tiebova
700870 Lanskroun-Tatenice-Tiebaiov-Moravska Tiebova
720307 Brno-Svitavy/Moravska Tiebova-Lanskroun-Zamberk
930451 Mohelnice-Lisnice-Moravska Trebova
Obec Linhartice
¢islo linky | trasa
680754 | Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno
680873 Svitavy-Moravska Tiebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
680880 | Svitavy-Moravska Ttebova-Mohelnice
680882 Moravska Tiebova-Staré Mésto-Borusov-Moravska Trebova
680883 | Moravska Tiebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
930451 Mohelnice-Lisnice-Moravska Trebova
Obec Rozstani
Cislo linky | trasa
680754 |Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno
680873 Svitavy-Moravska Tiebova-Méstecko Trnavka-Jevicko
680883 | Moravska Tiebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka

Obec Radkov

¢islo linky

trasa

680873

Svitavy-Moravska Tiebova-Méstecko Trnavka-Jevicko

680883

Moravska Tiebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méste¢ko Trnavka




Obec Méste¢ko Trnavka

¢islo linky

trasa

680754

Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové

680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno
680861 | Moravska Tiebova-Velké Opatovice-Jevicko
Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méstecko Trnavka
680864 Y 1 . y o
-Pfedni Arnostov-Kienov-Janiivky
680865 Vranova Lhota-Bezdé¢i u Trnavky-Méstecko Trnavka
680873 Svitavy-Moravska Tiebova-M¢stecko Trnavka-Jevicko
680883 Moravska Tiebova-Gruna-Rozstani-Malikov-Méstecko Trnavka
710914 | Velké Opatovice-Jevicko-Litovel-Olomouc

Mezihori, ¢ast obce Méstecko Trnavka

¢islo linky

trasa

Vranova Lhota-Bezdé¢i u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méstecko Trnavka

080864 -Pfedni Arnostov-Kienov-Janiivky
680865 | Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Méstecko Trnavka
710914 | Velké Opatovice-Jevicko-Litovel-Olomouc

Obec Chornice

¢islo linky

trasa

680754 | Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové

680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680364 Vranova Lhota-Bezdé¢i u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méstecko Trnavka
-Pfedni Arnostov-Kienov-Janivky

680872 | Jevi¢ko-Chornice-Kladky

680873 Svitavy-Moravska Tiebova-Méstecko Trnavka-Jevicko

710914 | Velké Opatovice-Jevicko-Litovel-Olomouc

Obec Biskupice

¢islo linky

trasa

680873

Svitavy-Moravska Tiebova-Méstecko Trnavka-Jevicko

Obec Jaromérice

¢islo linky | trasa

680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680873 Svitavy-Moravska Tiebova-M¢stecko Trnavka-Jevicko

710913 | Velké Opatovice-Jevicko-Konice-Olomouc

729290 | Cetkovice - Uhfice - Usobrno - Jaroméfice - Jevitko

729291 | Velké Opatovice - Jevicko - Jaroméfice - Usobrno - Horni Stépanov




Obec Jevicko

¢islo linky | trasa
680754 Jevicko-Moravska Tiebova-Svitavy-Litomysl-Vysoké Myto-Hradec Kralové
680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno
680861 | Moravska Tiebova-Velké Opatovice-Jevicko
Vranova Lhota-Bezdéci u Trnavky-Jevicko-Chornice-Méstecko Trnavka
680864 Y, y . .
-Pfedni Arnostov-Kienov-Janiivky
680872 | Jevicko-Chornice-Kladky
680873 Svitavy-Moravska Tiebova-M¢stecko Trnavka-Jevicko
680884 Ktenov-Jevicko
710913 | Velké Opatovice-Jevicko-Konice-Olomouc
710914 | Velké Opatovice-Jevicko-Litovel-Olomouc
727251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
729290 | Cetkovice - Uhfice - Usobrno - Jaroméfice - Jevitko
729291 | Velké Opatovice - Jevicko - Jaroméfice - Usobrno - Horni St&panov
Obec Velké Opatovice

¢islo linky

trasa

680794 | Moravska Tiebova-Jevicko-Boskovice-Brno

680861 Moravska Tiebova-Velké Opatovice-Jevicko

710913 | Velké Opatovice-Jevicko-Konice-Olomouc

710914 | Velké Opatovice-Jevicko-Litovel-Olomouc

727251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
727253 Boskovice - Svitavka - Michov - Pamétice - Velké Opatovice
728251 | Skalice nad Svitavou - Boskovice - Velké Opatovice - Jevicko
728253 Boskovice - Svitavka - Michov - Pamétice - Velké Opatovice
728271 Letovice - Velké Opatovice

728272 Letovice - Destna - Roubanina - Velké Opatovice

729291 | Velké Opatovice - Jevicko - Jaroméfice - Usobrno - Horni Stépanov

Zdroj: autor na podkladu [29]




Ptiloha E: Dopravni obsluZnost ostatnich obci

nastupni zastavka

Linhartice,,Skola / Linhartice

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |[jizdni | pocet [jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni| doba | spojeni | doba
Mor. Trebova,,aut.nadr. 18 5 7 7 4 4 3 7
Rozstani,,horni 18 4 6 7 2 5 3 7
Radkov! 4 31 - - 2 8 - -
Méstecko Trnavka,,kino 18 9 6 9 4 14 3 9
Mést. Trnavka,Mezihoti? 3 30 6 15 0 - 3 15
Chornice,,Biskupicka 15 17 6 20 3 22 3 20
Chornice,,host. 3 20 - — 1 23 - -
Biskupice,,lihovar 15 21 0* - 3 26 0* -
Jevicko,,ndm. 19 | 36 0 - 4 8 | 0 -
Jaroméfice,,rest. 13 28 04 — 3 30 0* —
Velké Opatovice,,aut.st.® 4 46 0 - 1 38 0 -

2

3vgechny SPO (i s piestupem) s dobou piepravy do 46 min. véetnd
4k JR 2015/2016 bez osobni Zelezniéni dopravy

neexistence pirimych autobusovych spoji, ptestup v zastavce Méstecko Trnavka, kino

lyéetné SPO s prestupem v zast. Rozstani,,horni (6 km) nebo Linhartice,,zdvod (12 km);
jizdni doba srovnatelnd, cena diky tarifu IREDO také

nastupni zastavka Radkov

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |[jizdni | pocCet [jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni| doba | spojeni | doba
Mor. Tfebova,,aut.nadr. 9 19 - - 1 12 - —
Linhartice,,Skola 0 - - - 1 8 - -
Rozstani, horni 6 5 - - 0 - - -
Méstecko Trnavka,,kino 5 17 - - 2 6 - -
Mést. Trnavka,Mezihoti* 2 28 - - 0 - - -
Chornice,,Biskupickai2 5 47 - - 2 14 - -
Chornice,,host. 0 — — — 0 — — —
Biskupice,,lihovar® 3 51 - - 2 18 - -
Jevicko,,nam.* 3 59 - - 2 30 - -
Jaroméfice, ,rest.” 2 58 - - 2 22 - —
Velké Opatovice,,aut.st.® 0 — - - 1 51 - -




1

2,3,4,5

Spiestup v zastavce Jevicko, nam.

neexistence ptimych autobusovych spoji, prestup v zastavce Méstecko Trnéavka, kino

v pracovni dny SPO pouze ,,ivratovou jizdou* ptes zast. Moravské Tiebova,,aut.nadr.

nastupni zastavka

Rozstani,,horni / Rozstani

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |[jizdni| pocet |jizdni| pocet [jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni| doba | spojeni | doba
Mor. Ttebova,,aut.nadr. 17 8 7 14 3 8 3 14
Linhartice,,8kola 17 4 7 7 3 4 3 7
Radkov 8 5 - - 0 - - -
Méste¢ko Trnavka, kino!| 22 5 6 2 2 9 3 2
Mést. Trnavka,Mezihoi? 4 26 6 8 0 - 3 8
Chornice,,Biskupicka 15 13 6 13 1 13 3 13
Chornice,,host. 3 16 — — 1 19 — -
Biskupice,,lihovar 15 17 0° — 1 17 0° —
Jevicko,,nam. 18 | 32 0° - 2 29 | © -
Jaroméfice,,rest.? 13 24 0° - 1 21 0° -
Velké Opatovice,,aut.st.* 6 47 0° - 1 34 0° -

lvéetné spojii s delsi prepravni vzdalenosti (jizda pfes zast. Malikov,,naves)

Zneexistence piimych autobusovych spojtl, prestup v zastdvce Méste¢ko Trnavka, kino

3v&etné SPO s pirestupem v zast. Jevicko,,nam.

“viechna SPO (i s pfestupem) s dobou piepravy do 47 min. véetné
5k JR 2015/2016 bez osobni Zelezniéni dopravy

nastupni zastavka

Biskupice, lihovar / Biskupice u Jevicka

bus v prac. dny | vlak v prac. dny | bus v So a Ne | vlak v So a Ne

pocet |jizdni| pocet |[jizdni | pocCet [jizdni| pocet |jizdni

vystupni zastavka spojeni | doba | spojeni | doba |spojeni | doba | spojeni | doba
Mor. Tiebové,,aut.nadr. | 14 24 06 - 3 24 | 0° -
Linhartice,,§kola 14 20 0° - 3 20 | O° -
Rozstani,,horni 14 16 0° - 2 16 0° -
Radkov! 3 26 - - 1 18 - -
Mést. Trnavka,Mezihoti? 2 38 0° - 0 - 0° —
Meést. Trnavka,,kino 15 11 0° - 3 11 0° -
Chornice,,Biskupicka 17 4 0° - 3 4 0° -
Chornice,,host. 1 26 0° - 0 — 0° _




Jevicko,,ndm.3 17 13 0° _ 3 12 0° _

Jaroméfice, rest. 15 7 0° - 3 4 0° _

Velké Opatovice,,aut.st.* 4 31 0° - 3 33 0° -

lvéetné spoji S piestupem v zast. Rozstani,,horni

Zneexistence piimych spojtl, prestup v zast. Mést. Trnavka, kino nebo Jevicko,,nam.
3y&etné spoju s delsi prepravni vzdalenosti (jizda ptes zast. Jaroméfice,,rest.)
“neexistence pfimych autobusovych spojtl, piestup v zast. Jevicko,,nam.

®viechna SPO (i nepiim4) s dobou piepravy do 31 min.

6k JR 2015/2016 bez osobni Zelezniéni dopravy

Zdroj: autor na podkladu [29]
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Ptiloha F: Poéty cestujicich na jednotlivych linkdach

680754
LICHY SPOJ @ PO-PA @ SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Jevicko,,nam. 14 - 14
Jevicko,,ZD 0 0 14
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 14
Chornice,,host. 6 1 19
Méstecko Trnavka,Lazy 1 0 20
Méstecko Trnavka, kino 4 0 24 .
M&stecko Trnavka,, Miltra 0 0 | 24 nejede
Rozstani,,horni 1 0 25
Linhartice,,Skola 1 0 26
Linhartice,,zavod 0 1 25
Moravska Trebova,,aut.nadr. - 7 18
27 9
SUDY SPOJ @ PO-PA @ SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Moravska Trebova,,aut.nadr. 5 - 12
Linhartice,,zavod 0 0 12
Linhartice,,Skola 0 2 10
Rozstani,,horni 0 1 9
Méstecko Trnavka,,Miltra | | |
Méstecko Trnavka, kino 0 3 6 -
Meéstecko Trnavka,Lazy 0 0 6 neJ ede
Chornice,,host. 1 0 7
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 7
Jevicko,,ZD 0 0 7
Jevicko,,nam. - 7 0
6 13
680794
LICHE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup | vystup | cest.
Moravska Trebova,,aut.nadr. 25 - 25 11 - 11
Linhartice,,Skola 0 2 23 0 0 11
Rozstani,,horni 2 0 25 0 0 11
Méstecko Trnavka,,Miltra 0 0 25 | | |
Méstecko Trnavka, kino 9 4 30 4 2 13
Me¢steCko Trnavka,Lazy 0 3 27 0 0 13
Chornice,,host. 7 2 32 3 0 16
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 32 | | |
Jevicko,,nam. 65 10 87 21 2 35
Jevicko,,stt.CSAD 8 0 95 3 0 38
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Jaroméfice,,rozc.1.0 0 0 95 0 0 38
Uhfice 5 4 96 1 0 39
Velké Opatovice,,sidlisté 7 2 101 2 0 41
Velké Opatovice,,aut.st. 36 7 130 8 2 a7
Velké Opatovice,,zavod 6 1 135 0 0 47

170 35 53 6
SUDE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE

nastup | vystup | cest. | nastup | vystup | cest.

Velké Opatovice,,zavod 1 2 117 0 0 38
Velké Opatovice,,aut.st. 7 33 91 3 10 31
Velké Opatovice,,sidlisté 1 6 86 0 1 30
Uhfice 1 2 85 0 0 30
Jaroméfice,,rozc.1.0 0 0 85 ( ( (
Jevictko, sti.CSAD 0 2 83 0 2 28
Jevicko,,nam. 9 70 22 4 12 20
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 22 0 0 20
Chornice,,host. 0 3 19 2 1 21
Méstecko Trnavka,Lazy 1 0 20 | | |
Méstecko Trnavka, kino 4 2 22 1 1 21
Meéstecko Trnavka,, Miltra | | | | | |
Rozstani, horni 1 0 23 1 0 22
Linhartice,,Skola 0 0 23 0 0 22
Moravska Ttebova,,aut.nadr. - 23 0 - 22 0

25 143 11 49

680861
LICHE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE

nastup | vystup | cest. | nastup | vystup | cest.

Moravskéa Ttebova,,aut.nadr. 78 - 78 8 - 8
Moravska Tiebova,,Brnénska 60 0 138 4 0 12
Moravska Ttebova,,Lidl 5 0 143 0 0 12
Moravska Trebova,Borsov,rozc.0.1 1 1 143 1 0 13
Utschov 2 39 106 0 3 10
Dlouha Loucka,,samota 2 3 105 0 0 10
Dlouha Loucka,,obchod 7 10 102 0 1 9
Dlouha Loucka,,8kola 3 7 98 0 0 9
Dlouha Loucka,,horni 8 23 83 0 2 7
Kfenov,,rozc.Pfedni Arnostov 2.5 0 0 83 0 0 7
Kienov,,posta 20 41 62 2 4 5)
Brezina,Snekov 0 0 62 0 0 5
Bfezina,,rozc. 16 26 52 5 1 9
Bfezina, DUl Anna 1 0 53 ( ( 9
Bfezina,,rozc. — — 53 — — 9
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Slatina,,naves 0 3 50 ( ( 9
Bfezina,,rozc. - - 50 - — 9
B¢la u Jevicka 33 4 79 0 2 7
Béla u Jevicka,Smolna,rozc. 7 1 85 0 1 6
Velké Opatovice,,zavod 1 2 84 ( ( 6
Velké Opatovice,,aut.st. 16 10 90 ) ) 6
Velké Opatovice,,sidlisté 7 2 95 ( ( 6
Jevicko,,stt.CSAD 0 0 95 ) ) 6
Béla u Jevicka,Smolna,rozc.k 1é¢ebné 0 0 95 0 0 6
Jevicko,,prehrada 0 0 95 0 0 6
Jevicko,,détsky domov ( ( 95 ( ( 6
Jevicko,,8kola 0 11 84 0 0 6
Jevicko,,nam. - 84 0 - 6 0
267 267 20 20
SUDE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup | vystup | cest.

Jevicko,,nam. 63 - 63 8 - 8
Jevicko,,8kola ( ( 63 ( ( 8
Jevicko,,détsky domov 13 0 76 ) ) 8
Jevicko,,pfehrada 0 0 76 ( ( 8
Béla u Jevi¢ka,Smolna,rozc.k 1écebné 0 0 76 ) ) 8
Jevigko,,stt.CSAD 3 0 79 0 0 8
Velké Opatovice,,sidlisté 2 2 79 0 0 8
Velké Opatovice,,aut.st. 8 8 79 6 2 12
Velké Opatovice,,zavod 5 2 82 0 0 12
Béla u Jevicka,Smolna,rozc. 1 7 76 0 1 11
Béla u Jevicka 6 25 57 2 1 12
Bfezina,,rozc. 27 16 68 2 5 9
Slatina,,naves 4 0 72 ( ( 9
Bfezina,,rozc. — — 72 - — 9
Bfezina,,Dul Anna 0 3 69 ( ( 9
Bfezina,,rozc. — — 69 - — 9
Bfezina,Snekov 0 0 69 0 0 9
Kienov,,posta 32 23 78 2 1 10
Kfienov,,rozc.Predni Arnostov 2.5 11 0 89 0 0 10
Dlouha Loucka,,horni 14 6 97 1 0 11
Dlouha Loucka,,Skola 7 0 104 0 0 11
Dlouha Loucka,,obchod 13 5 112 2 0 13
Dlouha Loucka,,samota 3 4 111 0 0 13
Utéchov 32 0 143 4 0 17
Moravska Trebova,BorSov,rozc.0.1 2 1 144 0 0 17
Moravska Tiebova,,Lidl 0 2 142 0 0 17
Moravska Tiebova, Brnénska 0 12 130 0 4 13
Moravska Tiebova,,aut.nadr. — 130 0 - 13 0




| 246 | 246 | | 27 | 21 |
680864
LICHE SPOJE @ PO-PA 0 SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Jevicko,,nam. 5 0 5
Chornice,,Skola ( ( 5
Chornice,,zavod ) ) 5
Chornice,,host. 2 3 4
Chornice,,zavod 0 0 4
Chornice,,zel.st. 0 0 4
Bezdéci u Trnavky,,rozc. 0 0 4 .
Bezdéc¢i u Trnavky,,naves 0 3 1 neJ ed ou
Bezdéci u Trnavky,,rozc. - - 1
Bezdéci u Trnavky,Unerazka 0 0 1
Méstecko Trnavka,Mezihofi 0 0 1
Méstecko Trnavka,,u mostu 0 0 1
Méstecko Trnavka, kino 6 2 5
13 8
SUDE SPOJE @ PO-PA 0 SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Méstecko Trnavka,,kino 5 7 3
Méstecko Trnavka,,u mostu 0 0 3
Méstecko Trnavka,Mezihoii 1 0 4
Bezdéci u Trnavky,Unerazka 0 0 4
Bezdéci u Trnavky,,roze. 0 0 4
Bezdeci u Trnavky,,naves 8 0 12
Bezdéci u Trnavky,,rozc. - - 12 .
Chornice Folst, 7 0 | 19 nejedou
Chornice,,zavod 0 1 18
Chornice,,host. 3 9 12
Chornice,,zdvod ( ( 12
Chornice,,Skola ) ) 12
Jevicko,,nam. — 12 0
24 29
680872
LICHE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Jevicko,,nam. 26 — 26
Jevicko,,ZD 1 0 27
Viska u Jevitka,,r0zc.0.6 0 1 26 nejedou
Viska u Jevicka,,naves 0 4 22
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 - - 22
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Chornice,,host. 4 4 22
Chornice,,zavod 1 3 20
Chornice,,Skola 0 0 20
Vrazné,,rozc. 0 0 20
Vrazné, naves 0 5 15
Vrazné,,rozc. - - 15
Chornice,Nectava,mlyn 0 0 15
Chornice,Nectava,zel.zast. 0 1 14
Biezinky 0 7 7
Vysoka,,rozc. 0 0 7
Hartinkov 0 2 5
Vysoka,,rozc. - - 5
Vysoka,,naves 0 2 3
Kladky,Trpin 0 0 3
Kladky,Osikov 1 0 4
Kladky,Vysehrad 0 0 4
Kladky,,ZS 0 2 2
Kladky,,obchod 0 1 1
Kladky,,dol.konec — 1 0
33 33
SUDE SPOJE @ PO-PA 0 SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Kladky,,dol.konec 1 — 1
Kladky,,obchod 0 0 1
Kladky,,ZS 1 0 2
Kladky, Vysehrad 0 0 2
Kladky,OSikov 0 0 2
Kladky,Trpin 0 0 2
Vysoka,,naves 3 0 5
Vysoka,,rozc. 0 0 5
Hartinkov 4 0 9
Vysoka,,rozc. - - 9
Brezink 14 0 23 .
Chornic}e,,Nectava,iel.zast. 3 0 26 n e-l ed ou
Chornice,Nectava,mlyn 0 0 26
Vrazné,.rozc. 0 0 26
Vrazné,,naves 7 0 33
Vrazné,,rozc. - - 33
Chornice,,Skola 0 4 29
Chornice,,zavod 4 0 33
Chornice,,host. 17 9 41
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 41
Viska u Jevicka,,naves 6 0 47
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 - - 47
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Jevicko,,ZD 0 1 46
Jevicko,,nam. - 46 0

60 60

680873
LICHE SPOJE @ PO-PA 0 SO-NE

nastup | vystup | cest. | nastup | vystup | cest.

Moravska Tiebova,,aut.nadr. 140 159 301 16 18 36
Linhartice,,zavod 3 4 300 0 0 36
Linhartice,,8kola 5 21 284 0 0 36
Linhartice,,dolni 0 47 237 0 2 34
Gruna,,rozc.1.5 ( ( 237 0 0 34
Radkov ) ) 237 1 0 34
Rozstani,,zel.zast. ( ( 237 0 0 34
Rozstani,,horni 6 15 228 ( ( 34
Malikov,,rozc.1.2 4 8 224 ) ) 34
Méstecko Trnavka, Miltra 0 5 219 0 0 34
Méstecko Trnavka, kino 12 67 164 1 12 23
Me¢steCko Trnavka,Lazy 2 11 155 0 1 22
Chornice,,zavod ( ( 155 ( ( 22
Chornice,,stf.ZD 2 1 156 1 0 23
Chornice,,Biskupicka 20 32 144 2 4 21
Biskupice,,lihovar 49 14 179 2 2 21
Biskupice,Flintor 3 0 182 ( ( 21
Biskupice,Zalesi 2 0 184 ) ) 21
Biskupice,Flintor — — 184 ( ( 21
Biskupice,lihovar - - 184 - - 21
Jaroméfice,,rest. 36 51 169 3 1 23
Jaromérice,,u hiisté 7 4 172 0 2 21
Jevicko,,uhelné sklady 0 1 171 0 0 21
Jevicko,, ASCI 0 0 171 ( ( 21
Jevicko,,nam. - 171 0 - 21 0

291 611 26 63
SUDE SPOJE @ PO-PA Q SO-NE

nastup | vystup | cest. | nastup | vystup | cest.

Jevicko,,nam. 168 — 168 22 — 22
Jevicko,,ASCI 0 0 168 ( ( 22
Jevicko,,uhelné sklady 0 1 167 0 0 22
Jaromeéfice,,u hiisté 0 3 164 0 0 22
Jaroméfice,,rest. 53 31 186 4 4 22
Biskupice,lihovar ( ( 186 ( ( 22
Biskupice,Flintor ) ) 186 ) ) 22
Biskupice,Zalesi ( ( 186 ( ( 22
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Biskupice,Flintor ) ) 186 ) ) 22
Biskupice,,lihovar 15 58 143 2 4 20
Chornice,,Biskupicka 24 35 132 4 5 19
Chornice,,stf.ZD 1 3 130 1 0 20
Chornice,,zavod ( 1 129 ( ( 20
Méstecko Trnavka,Lazy 14 2 141 1 0 21
Méstecko Trnavka,,kino 72 23 190 12 2 31
Méstecko Trnavka,,Miltra 2 1 191 0 0 31
Malikov,,rozc.1.2 6 0 197 0 0 31
Rozstani,,horni 11 6 202 0 0 31
Rozstani,,zel.zast. ( ( 202 0 0 31
Radkov ) ) 202 0 1 30
Gruna,,rozc.1.5 ( ( 202 0 0 30
Linhartice,,dolni 14 1 215 1 0 31
Linhartice,,Skola 28 2 241 1 0 32
Linhartice,,zavod 2 4 239 1 0 33
Moravska Ttebova,,aut.nadr. 136 103 272 21 12 42
546 274 70 28
680883
LICHE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Moravska Trebova,,aut.nadr. 41 - 41
Linhartice,,zavod 0 0 41
Linhartice,,odb.stielnice ( ( 41
Borusov,,odb. 0 0 41
Gruna,,Cekarna 0 4 37
Gruna,,naves 0 10 27
Gruna,,rozc.1.5 0 0 27
Radkov 4 6 25
Rozstani,,zel.zast. 3 7 21 n eJ ed ou
Rozstani,,horni 0 0 21
Malikov,,rozc.1.2 0 1 20
Malikov,,naves 4 6 18
Malikov,,rozc.1.2 — — 18
Méstecko Trnavka, Miltra 0 18
Méstecko Trnavka, kino 0 18 0
Méste¢ko Trnavka,,0bU — — —
52 52
SUDE SPOJE @ PO-PA 0 SO-NE
nastup | vystup | cest. | nastup ‘ vystup ‘ cest.
Méstecko Trnavka,,ObU - - - -
Méstecko Trnavka, kino 17 - 17 ne-l edou




Mé¢stecko Trnavka,,Miltra 0 0 17
Malikov,,rozc.1.2 1 0 18
Malikov,,naves 6 2 22
Malikov,,rozc.1.2 - - 22
Rozstani,,horni 2 5 19
Rozstani,,zel.zast. 6 2 23
Radkov 7 3 27
Gruna,,rozc.1.5 0 0 27
Gruna,,naves 13 0 40
Gruna,,Cekarna 9 0 49
Borusov,,odb. 0 0 49
Linhartice,,odb.sticlnice 0 1 48
Linhartice,,zavod ( ( 48
Moravskéa Ttebova,,aut.nadr. - 48 0
61 61
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Priloha G:

Dopliikova analyza poctu cestujicich linky 680794

Dopliikova analyza

680794 | LICHE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE
do Boskovic| do Brna |do Boskovic| do Brna
Moravska Ttebova,,aut.nadr. 4 6 0 6
Linhartice,,Skola 0 0 0 0
Rozstani,,horni 1 0 0 0
Mgéstecko Trnavka, Miltra 0 0 | |
Méstecko Trnavka,,kino 4 1 0 3
Me¢stecko Trnavka,Lazy 0 0 0 0
Chornice,,host. 2 1 0 2
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 | |
Jevicko,,nam. 22 28 1 17
Jevicko,,stt.CSAD 3 2 3 0
Jaroméfice,,rozc.1.0 0 0 0 0
Uhfice 5 0 0 1
Velké Opatovice,,sidlisté 4 2 1 1
Velké Opatovice,,aut.st. 15 16 2 6
Velké Opatovice,,zavod 3 2 0 0
63 58 7 36
121 43
680794 | SUDE SPOJE @ PO-PA @ SO-NE
zBrna |z Boskovic| zBrna |z Boskovic
Velké Opatovice,,zavod 0 1 0 0
Velké Opatovice,,aut.st. 15 15 5 4
Velké Opatovice,,sidlisté 2 2 1 0
Uhfice 0 1 ( (
Jaroméfice,,rozc.1.0 0 0 ) )
Jevigko,,sti.CSAD 2 0 1 0
Jevicko,,nam. 33 25 10 0
Viska u Jevicka,,rozc.0.6 0 0 0 0
Chornice,,host. 1 0 0 0
Mestecko Trnavka,Lazy 0 0 | |
Méstecko Trnavka, kino 1 0 0 0
Méstecko Trnavka,,Miltra | | | |
Rozstani,,horni 0 0 0 0
Linhartice,,Skola 0 0 0 0
Moravska Tiebova,,aut.nadr. 6 1 11 3
60 45 28 7
105 35
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Ptiloha H: Pocty cestujicich ve vilacich

Datum: 16. tinora 2017

cislo viaku

vychozi stanice

konecna stanice

24771

Moravska Trebova

Dzbel

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Moravska Tiebova 0/— — 0
Linhartice 0 0 0
Rozstani 0 0 0
Me¢stecCko Trnavka 0 0 0
Mezihoti 0 0 0
Chornice 0/ - 0/— 0
Nectava 1 0 1
Subitov 0 0 1
Dzbel — 0/1 (24703) —
Sc¢itani ve stanici: Chornice
cislo viaku vychozi stanice konecna stanice
24742 Chornice Ceska Trebové
novy ndstup 2
Sc¢itani ve stanici: Dzbel
cislo viaku vychozi stanice konecna stanice
24703 Dzbel Prost&jov hl.n.
novy nast. | z jiného vilaku 0/1 (24771)
celkem 1
cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice
24744 Dzbel Ceska Trebové
zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Dzbel O/nelze zjistit — 0
Subifov 0 0 0
Nectava 0 0 0
Chornice 0/— 0/ 0
Sc¢itani ve stanici: Chornice
cislo vilaku vychozi stanice konecna stanice
24741 Ceska Trebové Dzbel

novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
cestujicich ve vlaku 1 1

0/— | 1/- 0

cislo viaku vychozi stanice konecna stanice
24787 Chornice Velké Opatovice
zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny vlak | stav
Chornice 0/ — 0
Biskupice u Jevicka 0 0 0
Jevicko 0 0 0

Velké Opatovice

0/0 (14703)
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cislo viaku

vychozi stanice

konecna stanice

24786 Velké Opatovice Moravska Tiebova

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Velké Opatovice 1/nelze zjistit — 1
Jevicko 0 0 1
Biskupice u Jevicka 0 0 1
Chornice 0/— 0/ 1
Mezihofi 0 0 1
Méstecko Trnavka 0 0 1
Rozstani 0 0 1
Linhartice 0 0 1
Moravska Tiebova — 1/- —
cislo viaku vychozi stanice konecna stanice

24745 Ceska Trebové Chornice

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Moravska Tiebova 1/nelze zjistit — 1
Linhartice 0 0 1
Rozstani 0/— 0/— 1
cislo vilaku vychozi stanice konecna stanice

24748 Dzbel Ceska Trebové

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
cestujicich ve vlaku 3 0 3
Rozstani 0/— 0/— 3
Linhartice 0 0 3
Moravska Tiebova — 1/- 2
cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice

24775 Moravska Tiebova Dzbel

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Moravska Tiebova 2/2 (odhad z 24755) — 4
Linhartice 0 0 0
Rozstani 0 0 0
Me¢stecko Trnavka 0 2 2
Mezihoti 0 0 2
Chornice 0/— 2/0 (24789) 0
cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice

24789 Chornice Velké Opatovice

zkoumany usek: novy ndast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Chornice 0/0 (24775) — 0
Biskupice u Jevicka 0 0 0
Jevicko 0 0 0
Velké Opatovice — 0/0 (14711) —

cislo viaku

vychozi stanice

konecna stanice

24788

Velké Opatovice

Chornice
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zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny vlak | stav
Velké Opatovice 0/nelze zjistit — 0
Jevicko 0 0 0
Biskupice u Jevicka 0 0 0
Chornice — 0/0 (24770) —
cislo viaku vychozi stanice konecna stanice

24770 Dzbel Moravska Tiebova

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
cestujicich ve vlaku 1 1
Chornice 0/0 0/— 1
Mezihoti 0 1 0
Me¢steCko Trnavka 0 0 0
Rozstani 0 0 0
Linhartice 0 0 0
Moravska Tiebova — 0/nezjistovano —
cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice

24777 Moravska Tiebova Dzbel

zkoumany usek: novy ndast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Moravska Tiebova 0/1 (odhad z 24759) — 0
Linhartice 0 0 0
Rozstani 0 0 0
M¢stecko Trnavka 0 0 0
Mezihoti 0 0 0
Chornice 0/— 1/- 1
Nectava 0 0 0
Subifov 0 0 0
Dzbel — 0/0 (24723) —
cislo vilaku vychozi stanice konecna stanice

24772 Dzbel Moravska Tiebova

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Dzbel 1/2 — 3
Subifov 0 0 3
Nectava 0 0 3
Chornice 0/— 21— 1
Mezihofti 0 0 1
Me¢steCko Trnavka 0 1 0
Rozstani 0 0 0
Linhartice 0 0 0

Moravska Tiebova

0/0 (odhad na 24766)

Datum: 20. tinora 2017

Séitani ve stanici:

Moravska Trebova

cislo viaku

vychozi stanice

konecna stanice

24777

Moravska Trebova

Dzbel

cestujicich ve vlaku

3
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Datum: 21. tinora 2017

Scitani ve stanici:

Moravska Trebova

cislo viaku

vychozi stanice

konecna stanice

24777

Moravska Trebova

Dzbel

cestujicich ve vlaku

4

Datum: 22. tinora 2017

cislo viaku

vychozi stanice

konecna stanice

24789 Chornice Velké Opatovice

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Chornice 1/0 (24775) — 1
Biskupice u Jevicka 0 0 1
Jevicko 0 0 1
Velké Opatovice — 0/1 (14711) —
S¢itani ve stanici: Velké Opatovice

cislo viaku vychozi stanice konecna stanice

24788 Velké Opatovice Chornice

cestujicich ve vlaku 2

Datum: 3. bfezna 2017

cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice

24775 Moravska Tiebova Dzbel

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Moravska Tiebova 10/1 (odhad z 24755) — 11
Linhartice 0 0 11
Rozstani 0 0 11
M¢stecko Trnavka 0 1 10
Mezihoti 0 1 9
Chornice 1/- 1/3 (24789) 6
cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice

24789 Chornice Velké Opatovice

zkoumany usek: novy ndast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Chornice 0/3 (24775) — 3
Biskupice u Jevicka 0 0 3
Jevicko 0 0 3
Velké Opatovice — 0/3 (14711) —
Datum: 24. bfezna 2017

cislo vlaku vychozi stanice konecna stanice

24777 Moravska Tiebova Dzbel

zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny vlak | stav
Moravska Tiebova 0/10 (odhad z 24759) — 10
Linhartice 0 0 10
Rozstani 0 1 9
Me¢stecko Trnavka 0 1 8
Mezihoti 0 1 7
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Chornice 1/- | 5/— | 3
Datum: 30. bfezna 2017
c¢islo vlaku vychozi stanice konecna stanice
24775 Moravska Tiebova Dzbel
zkoumany usek: novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
Moravska Tiebova 0/1 (odhad z 24755) — 1
Linhartice 0 0 1
Rozstani 0 0 1
Me¢stecCko Trnavka 1 1 1
Mezihofi 0 0 1
Chornice 0/- 0/1 (24789) 0
S¢itani ve stanici: Chornice
cislo vilaku vychozi stanice konecna stanice
24770 Dzbel Moravska Tiebova
novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
cestujicich ve vlaku 1 1
0/— | 0/— 1
S¢itani ve stanici: Chornice
cislo viaku vychozi stanice konecna stanice
24777 Moravska Tiebova Dzbel
novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
cestujicich ve vlaku 4 4
0/— | 21— 2
S¢itani ve stanici: Chornice
c¢islo vlaku vychozi stanice konecnda stanice
24772 Dzbel Moravska Tiebova
novy nast. | z jiného vlaku | vyst. bez prest. | na jiny viak | stav
cestujicich ve vlaku 0 0
0/— | 0/— 0
Zdroj: autor
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Ptiloha |: Soubéhy autobusovych spojit
Usek JaroméFice, rest. — Jevicko, nam. (3 km)

Soubéh 1:

e linka 680873, spoj 33, odjezd 4:58;
e linka 729291, spoj 32, odjezd 5:10.

Soub¢h 2:

e linka 680873, spoj 5, odjezd 7:00;
e linka 729290, spoj 3, odjezd 7:13.

Soubéh 3:

e linka 729290, spoj 5, odjezd 7:36;
e linka 680873, spoj 39, odjezd 7:37.

Soubéh 4:

e linka 680873, spoj 11, odjezd 11:01;
e linka 729291, spoj 52, odjezd 11:10.

Soubéh 5:

e linka 680873, spoj 13, odjezd 13:04;
e linka 729291, spoj 4, odjezd 13:10.

Soubéh 6:

e linka 680873, spoj 17, odjezd 15:13;
e linka 729291, spoj 54, odjezd 15:24.

Soubéh 7:

e linka 729291, spoj 54, odjezd 15:24;
e linka 729290, spoj 21, odjezd 15:36.

Soubéh 8:

e linka 680873, spoj 25, odjezd 18:25;
e linka 729290, spoj 15, odjezd 18:36.
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Soubéh 9:

e linka 729290, spoj 19, odjezd 22:58;
e linka 680873, spoj 31, odjezd 22:58.

Usek Jevitko, nam. — JaroméFice, rest. (3 km)

Soubéh 10:

e linka 680873, spoj 2, odjezd 4:20;
e linka 729290, spoj 2, odjezd 4:25.

Soubéh 11:

e linka 680873, spoj 12, odjezd 6:50;
e linka 729290, spoj 6, odjezd 6:56.

Usek Jevitko, nam. — Velké Opatovice, aut. st. (4 km)
Soub¢h 12:

e linka 680794, spoj 53, odjezd 8:15;
e linka 727251, spoj 184, odjezd 8:27.

Soubé¢h 13:

e linka 680794, spoj 13, odjezd 9:15;
e linka 728251, spoj 134, odjezd 9:27.

Soubéh 14:

e linka 728251, spoj 4, odjezd 11:27;
e linka 680794, spoj 15, odjezd 11:30.

Soubéh 15:

e linka 728251, spoj 36, odjezd 14:27;
e linka 680861, spoj 18, odjezd 14:40.

Soubéh 16:

e linka 728251, spoj 68, odjezd 18:30;
e linka 680861, spoj 24, odjezd 18:40.
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Soubéh 17:

e linka 728251, spoj 42, odjezd 22:15;
e linka 680861, spoj 50, odjezd 22:20.

Usek Velké Opatovice aut. st. — Jevi¢ko, nam. (4 km)
Soubéh 18:

e linka 728251, spoj 131, odjezd 10:26;
e linka 680794, spoj 52, odjezd 10:33.

Soubéh 19:

e linka 728251, spoj 71, odjezd 13:26;
e linka 680861, spoj 35, odjezd 13:33.

Soubé¢h 20:

e linka 680794, spoj 22, odjezd 14:22;
e linka 728251, spoj 3, odjezd 14:26.

Soubéh 21:

e linka 680861, spoj 37, odjezd 15:18;
e linka 728251, spoj 63, odjezd 15:26;
e linka 680794, spoj 16, odjezd 15:32.

Soubé¢h 22:

e linka 680861, spoj 39, odjezd 16:14;
e linka 728251, spoj 37, odjezd 16:26.

Soubéh 23:

e linka 680861, spoj 43, odjezd 18:14;
e linka 728251, spoj 65, odjezd 18:24.

Zdroj: autor na podkladu [29]
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Ptiloha J: Soubéhy viakovych a autobusovych spojit

Bus (spoj/linka) Vlak Bus (spoj/linka) Vlak
zastavka/stanice 33/680873 24771 1/680794 24741
Moravska Tiebova 4:30 4:32 5:35 5:32
Linhartice 4:35 4:39 - -
Rozstani 4:38 4:46 5:42 5:46
Méste¢ko Trnavka 4:41 4:50 5:44 5:50
Chornice 4:50 4:59 5:58 5:59
5/680873 24743 7/680873 24745
Moravska Tiebova 6:29 6:32 7:31 7:32
Linhartice 6:35 6:39 7:37 7:39
Rozstani 6:38 6:46 7:40 7:46
Méstecko Trnavka 6:41 6:50 7:43 7:50
Chornice 6:50 6:59 7:53 7:59
4/680873 24742 8/680873 51/680754 | 24744
Chornice 5:01 5:57 6:03 6:01
Meéstecko Trnavka 5:14 5:11 6:06 6:13 6:11
Rozstani 5:17 5:13 6:09 6:16 6:13
Linhartice 5:21 5:20 6:12 - 6:20
Moravska Tiebova 5:29 5:27 6:18 6:28 6:27
12/680873 24746 16/680873 24748
Chornice 7.08 7:.01 8:11 8:.01
Méstecko Trnavka 717 7:11 8:20 8:11
Rozstani 7:20 7:13 8:23 8:13
Linhartice 7:24 7:20 8:26 8:20
Moravska Trebova 7:32 1:27 8:31 8:27

Zdroj: autor na podkladu [29]

28



Piiloha K: Grafické zndzornéni trasy nové autobusové linky ve Dzbelu a Chornicich

Pivnice Na Kovarné €3
Dzbel - Obecni Ur,

Zdroj: [3]
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Zdroj: [3]
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