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ANOTACE

Prace se v prvni ¢asti zabyva analyzou zelezni¢niho spojeni na trati 018 Choceni — Litomysl,
konkrétn¢ technickymi parametry, jednotlivymi dopravnami, vykony v osobni dopravé a
kratkym shrnutim autobusové dopravy. Dale jsou navrzena opatfeni pro zvySeni tratové
rychlosti a bezpecnosti. Mezi hlavni opatfeni patfi zména organizovani drazni dopravy a

jizdniho fadu. Posledni ¢ast prace se zabyva zhodnocenim navrhovanych opatieni.
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TITTLE
Modification rail connection on the track 018 Chocen — Litomysl

ANNOTATION

This bachelor thesis in the first part deals with analyzis of the railway connection on the
track 018 Choceni - Litomysl specially with technical parameters, individual operating posts,
perfomance in public tranport and short summary of the bus service. Further are proposal
provision for improve the critical running speed and safety. Amongst the main provisions
belongs change of organisation in the rail transport and the schedule. Last part of thesis deals

with evaluation of proposal provision.
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Uvod

Béhem nékolika poslednich desitek let dochazi k postupnému sniZzovani poctu cestujicich
na regionalnich tratich, nasledné i ke snizeni prosttedkii na jejich financovéani a v dtsledku toho
1 ke zhorSovani technického stavu téchto trati. Snaha usetfit finance vydavané na provoz vedla
k zavadéni zjednoduSeného fizeni drazni dopravy a tim ¢asto k zhorSeni bezpecnosti i rychlosti
na té€chto tratich. Prikladem takovéto traté je i trat’ 018 z Chocné do Litomysle, kde s rozvojem
automobilismu zacali ubyvat cestujici zejména v useku Vysoké Myto — Litomysl.

Cilem prvni ¢asti této prace je charakterizovat trat 018 mezi Chocni a Litomysli z hlediska
polohy a vyznamu a provést komplexni analyzu Zelezni¢niho spojeni na této trati, s dirazem na
soucasny provoz a vykony v osobni dopravé. Pro uceleny pohled je nutné i1 ¢astecnd analyza
alternativniho zptisobu dopravy, ptredev§im autobusové.

Hlavnim vystupem této prace je navrhnout takové upravy, aby byla zvysSena bezpecnost
provozu, komfort jizdy, zkraceny jizdni doby a zajisténa ptipojna vazba na jiné spoje. Tim by
doslo nejen k zastaveni poklesu poctu cestujicich, ale i k jejich zvySeni, protoze vyuzivani
vetejné zelezni¢ni dopravy by pro né bylo vyhodné.

Postupné budou feSeny upravy v oblasti zmény organizovani drazni dopravy, rekonstrukci
souCasn¢ dopravy Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto a dil¢i upravy dalSich dopraven.
Nasledujici ¢ast bude zaméfena na navrh rekonstrukce Zzelezni¢niho svrSku a upravu
zabezpeceni ZelezniCnich piejezdil a to s cilem zvySeni tratové rychlosti a tim zkraceni jizdnich
dob. V dalsi fazi bude proveden vypocet jizdnich dob po provedeni navrhovanych tprav a na
jejich zéklad€ névrh jizdniho fadu, kde bude zajistén takt a ndvaznost na rychliky ve stanici
Chocen.

V zavérecné Casti bude nasledovat zhodnoceni celkového pfinosu navrhovanych opatieni,

a to i z hlediska jejich ekonomické naro¢nosti.
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1. Zelezniéni doprava

V této ¢asti prace bude podrobné zanalyzovéana zelezni¢ni doprava mezi mésty Chocen,
Vysoké Myto a Litomysl. Informace o trati, provoznich parametrech, jednotlivych dopravnach
a stanicich, o dostupnosti zastavek a vykonech v Zelezni¢ni dopravé jsou dulezitym

vychodiskem pro navrhy na zvyseni efektivnosti trati.

1.1 Informace o trati

Trat' s &islem 018 se nachazi na vychodé Cech v Pardubickém kraji a prochazi mésty
Chocen, Vysoké Myto a Litomysl. Jedna se o koncovou trat’ zakon¢enou ve stanici Litomysl
se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy podle piedpisu D3 Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace (SZDC). Na trati se nachazi &tyfi dopravny D3 a to Vysoké Myto, Vysoké
Myto mésto, Cerekvice nad Loucnou a Litomysl a je rozdélena na Ctyfi prostorové oddily.
Na trati se nachazi devét zastavek. Provozovatelem drahy je SZDC. Trat' spada pod spravu
Oblastniho feditelstvi SZDC Hradec Kralové, Provozni obvod (PO) Pardubice. Sidlem
dirigujiciho dispecera je Zelezni¢ni stanice (ZST.) Chocen. Tato trat’ za¢ini u vjezdového
navéstidla ZST. Chocent a konéi u zardzedla v dopravné D3 Litomysl. Délka traté
je 22,772 km. (1)

Na obrazku ¢islo 1 je vyobrazeno schéma trati se zobrazenim jednotlivych dopraven (kruh)

a zastavek (Ctverec).

Trat 018 Chocen-Litomysl

z. Slatina u Cerekvice
Vysokého Vysoké  Vysoké Myto nad z. Cerekvice nad
Choceh  z. Dvofisko Myta Myto mésto z. Dzbanov z. Hrusova LoucCnou Loucnou zastavka

e

o W o T N
N N T P

3 z. Litomysl z. Litomysl
_»  z. Ridky z. Trzek Nedosin zastavka Litomysl

] 1 1 1
LI - L |- O

Obrazek 1 Schéma trati

Zdroj: Autor

VEtsi Cast traté vede soub&zné se silnici 1/35 (obrazek Eislo 2), a to v tseku Vysoké Myto
az Litomysl. Trat’ i silnice vedou v tomto useku v podstaté ve stejném sméru a lze z nich

ve veétsi Casti obsluhovat stejné obce. Trat’ Vv celé¢ délce prochazi postupné mésty a obcemi
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Chocen, Dvotisko, Slatina, Vysoké Myto, Dzbanov, Hrusova, Cerekvice nad Lou¢nou, f{idky,

Trzek, Nedosin, Litomysl.
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Zdroj: (2), upraveno autorem

1.1.1 Polohatrati a vyznam trati

Trat’ je napojena v ZST. Chocei na 1. tranzitni koridor a 3. tranzitni koridor vedouci na trati
&islo 010 Praha-Libeii — Ceska Tiebova, coZ je jedna z nejfrekventovanéjsich a nejvytizengjsich
trati v Ceské republice. Dale je vZST. Chocefi napojena trat s &islem
020 Choceni — Borohradek. Ve sméru na Ceskou T¥ebovou se nachazi ZST. Usti nad Orlici, coz
je dalsi dilezita zelezni¢ni stanice a okresni mésto. Ve sméru na Prahu je vyznamnéjsi ZST.
Moravany, kde je koridorova trat’ ptekfiZena trati ¢islo 016 Chrudim — Borohradek. V dopravné
D3 Borohradek se setkavaji traté 016 a trat’ 020 z Chocné. Nasledujici vyznamnou stanici
je ZST. Pardubice hl. n., které jsou krajské mésto a sidlo prednosty PO Pardubice. Pozice trati
018 je zndzornéna na obrazku c¢islo 3. Nejvyznamnéj$Simi mésty na trati je Chocen, Vysokeé

Myto a Litomysl.
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Mésto Chocen

Ve Mésté Choceti, nachazejici se v okrese Usti nad Orlici, Zije necelych devét tisic obyvatel.
Poloha mésta je znazornéna na obrazku ¢islo 2. (4)

Ve mésté se nachazi n€kolik podnikl. Mezi nejvyznamngjsi patii Chocenskd mlékarna.
Z oblasti traveni volného Casu se zde nachazi dva sportovni stadiony, koupalisté a dalSi mensi
objekty pro traveni volného ¢asu. V Chocni se nachazi dvé zékladni skoly. Je zde jedna stiedni

Skola a to Obchodni akademie a Stiedni odborna §kola cestovniho ruchu Chocen. (5), (6)

Mésto Vysoké Myto

Ve mésté Vysoké Myto, nachazejici se v okrese Usti nad Orlici, Zije pfiblizng 12,5 tisice
obyvatel. Poloha mésta je v ramci traté znazornéna na obrazku ¢islo 2. Nachazi se jihozapadné
0d Chocné na jednom z hlavnich silni¢nich tazich silnice 1/35. Geograficky se mésto nachazi
vV pomyslném stfedu Pardubického kraje, (4)

Ve mésté se jako nejvyznamngjsi podnik nachazi tovarna autobusii znacky IVECO, byvala
tovarna znaCky Karosa, kterd ma ze stanice Vysoké Myto vedenou vlecku. Dalsim podnikem
je naptiklad Oseva UNI, ktera se zabyva vyrobou krmnych smési, hnojiv a osiv a vlastni vle¢ku
zausténou do traté pred dopravnou D3 Vysoké Myto. Za méstem ve smeru silnice 1/35 se také
nachazi letisté Vysoké Myto a autodrom. Ve mésté se nachazi také nemocnice, Semberovo

divadlo, letni sportovni stadion. (6)
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Ve Vysokém Myté se nachdzi ¢tyfi zakladni Skoly, ¢tyfi stiedni Skoly a jedna vyssi oborna
Skola (Integrovana stiedni Skola technicka, Stfedni $kola podnikani Vysoké Myto, Stfedni Skola

stavebni Vysoké Myto a Vys$si odborna Skola stavebni Vysoké Myto) a gymnazium. (5)

Mésto Litomysi

Mésto Litomys]l ma ptiblizné asi 10,5 tisice obyvatel. Poloha mésta je zobrazena na obrazku
¢islo 2. Nachazi se jihovychodné od Vysokého Myta v okrese Svitavy a stejné jako Vysoké
Myto je na pomezi Cech a Moravy. V druhé poloviné 20 stoleti jim byla vedena silnice 1/35,
ktera mésto sice pozvedla na vyznamu, ale také mi citeln¢ uskodila rozdélenim a dne$nim
hustym provozem. (4)

Nejvyznamnéj$i pamatkou v Litomys$li je zamek Litomysl. Nachazi se zde napftiklad
muzeum hracek a panenek, galerie, koncertni sifi, méstsky bazén a dalsi. V Litomysli se nachazi
tii zakladni Skoly, dvé zakladni umélecké skoly, z nichz jedna je soukroma. Jsou zde také
tii stfedni Skoly (Soukroma stiedni odborna skola TRADING CENTRE s. r. o., Stfedni Skola
zahradnicka a technickd Litomysl, Vyssi odbornéa skola pedagogicka a Stredni pedagogicka

Skola) z nichz je jedna zaroven i vy$$i odborna Skola a gymnazium. (5), (6)

DalSi obce na trati

Dvotisko je malad osada, v niz se nachazi pouze nékolik domil. Zelezni¢ni zastavka
se nachazi 1,2 km od centra obce. Rozklada se podél silnice 11/357 a Zije zde necelych 200
obyvatel. U Zzelezni¢ni zastadvky Dvofisko se nachazi podnik zabyvajici se kovoobrabénim
a kovovyrobou Autoneum CZ s.r.o. (4), (6)

Obec Slatina je druhou obci se zelezni¢ni zastavkou ve sméru od Chocné. Zastavka
se nachazi asi 500 m od centra obce. Jedna se opét o malou obec s necelymi péti sty obyvateli.
(4), (6)

Dzbanov je dal$i malou obci na trati. Nachézi se asi 3 km od Vysokého Myta smérem
na Litomysl. Zelezniéni zastavka se nachazi 1,4 km od centra obce. Zije zde piiblizné étyii sta
obyvatel. V blizkosti Zelezni¢ni zastavky se nachazi autodrom a letisté Vysoké Myto. (6), (4)

Obec Hrusova je dalsi obci za Dzbanovem na trati. Lezi asi 5 km od Vysokého Myta.
Zelezniéni zastavka se nachdzi pfimo v obci, vzdalenost do centra obce je 300 m. Rozklada
se hlavn¢ po levé strané trati a Zije zde asi 350 obyvatel. (6), (4)

Cerekvice nad Louc¢nou se nachézeji ptiblizné ve stfedu spojnice mezi Vysokym Mytem
a Litomysli. Trat’ prochazi pfimo obci a rozd€luje ji zhruba ve tietin€. Dopravna D3 Cerekvice
nad Lou¢nou se nachazi na kraji obce ve sméru od Vysokého Myta. Zastavka Cerekvice

nad Lou¢nou se nachazi piimo vobci ve vzdalenosti 250 metrii od centra obce. Zije
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zde asi 800 obyvatel. Obci protéka feka Loucna. V obci se pisobi firma Karex a.s. zabyvajici
se servisem autobusl a nakladnich vozidel znacky IVECO a firma Agropodnik Svitavy, a.s.,
ktera se zabyva vyrobou hnojiv a ma zde vlastni vlecku. (6), (4)

Obec Ridky je dal$i malou obci na trati. Nachazi se zhruba 5 km od Litomysle. Trat’ vede
pfimo podél vesnice, ale zastdvka se nachdzi az na konci obce ve sméru na Litomysl
ve vzdalenosti asi 400 od stiedu obce. Zije zde piiblizné 60 obyvatel. (6), (4)

Obec Trzek je ptredposledni obci na trati. Jedna se opét 0 malou obec s asi 170 obyvateli.
Trat’ vede podél obce a zastavka se naléza 300 m od centra obce. (4), (6)

Posledni obci na trati je obec NedoSin, ktera je dnes soucasti mésta Litomysl. Trat’ vede

taktéz ptimo podél obce. Zastavka se naléza 300 m od centra této méstské ¢asti. (6)

1.1.2 Historie trati

Mésta Vysoké Myto a Litomysl zacala po vystavbé Zeleznicni traté pies Chocen trpét tim,
ze trat’ vedla mimo né. Ob¢ mésta byla sidlem nékolika Skol a podnikti, naptiklad cukrovart.
Me¢sto Vysoké Myto pouzivalo nadrazi v Zamrsku, které dokonce od roku 1862 neslo jeho
jméno. Ale vzdélenost mezi nadrazim zacaly pocitovat podniky ve mésté, hlavné¢ zminény
cukrovar jakozto nejvyznamnéjSi tehdej$i podnik a zacal prosazovat vystavbu Zzeleznice
pres Vysoké Myto.

Prvnim krokem pro stavbu drdhy z Chocné do Litomysle bylo roku 1875 zalozeni
samostatného sdruzeni pro vystavéni této. Jeho ¢leny byli hlavné mistni nejvétsi podnikatelé
(nejvyznamnéjsi Jan Popler, zakladatel cukrovaru ve Vysokém Myt€). Plany pro stavbu drahy
zpracovali inZenyii Stolba a Kreitmaier a roku 1876 byla podana zadost o stavbu drahy. Stavbu
provedl chocensky stavitel J. Houdek a byla financovana mésty za finanéni podpory cukrovart
ve Vysokém Myté a Cerekvici nad Louc¢nou. Stavba byla dokoncena roku 1882. Prvni vlak zde
jel dne 22. fijna r. 1882.

Trat’ je vedena dnes v téméf stejné trase, jako byla postavena. Dfive z hlavni trati ve sméru
z Pardubic do Chocné odbocovala tato trat’ u Dvotiska pobliz dneSni ménirny, zadsténi traté
do ZST. Chocei bylo provedeno az po druhé svétové valce. Trat' byla vedena piiznivym
terénem bez nutnosti budovani velkych dopravnich staveb. Nejvétsi stavbou bylo ¢astecné
vysuseni rybnika Netusil u Slatiny.

Po zavedeni pravidelného provozu zde jezdily tii pary smiSenych vlaki (fazeny vozy osobni
i nakladni dopravy v jednom vlaku). Pouze o fepné kampani jezdil jeden par pouze nakladnich
vlakd do cukrovari. V zimé¢ byval provoz Casto rusen sné¢hovymi zavéjemi. Z tohoto diivodu

zde byl umistén velky snéhovy pluh.
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V roce 1908 byla mistni draha zestadtnéna a 15. fijna 1909 ptevzata do statniho provozu.
V té dobé zde jezdily 4 pary vlakd osobni dopravy a az 2 pary vlak ndkladnich. V dobé
cukrovarnické kampan¢ byly ptidavany jesté dalsi zvlastni fepné vlaky. V roce 1918 ptesla
trat’ pod spravu Ceskoslovenskych drah.

V nasledujicich desetiletich se na trati nic pfili§ neménilo. Ze zasaht lze zminit napiiklad
regulace poctu prejezdi v padesatych letech. Po prvni svétové valce a na konci Ctyficatych
let minulého stoleti byly snahy o prodlouZeni drahy, které ale nebyly uspésné.

V sedmdesatych letech dochazelo postupné k odlivu poctu cestujicich pfevazné k silni¢ni
dopravé a postupné regulaci osobni dopravy. V roce 1976 bylo na trati zavedeno zjednodusené

fizeni dopravy mezi Litomysli a Vysokym Mytem. Pozdéji bylo zavedeno na celé trati. (7)

1.2  Zabezpeéeni jizd vlakd podle predpisu SZDC D3 na trati
018

Tato kapitola vychazi z predpisu SZDC D3 Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy
a Provadéciho natizeni pro trat’ D3 (PND3) Chocen — Litomysl. Zjednodusené fizeni drazni
dopravy je aplikovano na jednokolejnych tratich mistniho vyznamu, s jednoduchymi
provoznimi poméry a rychlosti do 60 km/h. Jedna se o traté, které nejsou trvale obsazeny
zaméstnanci Fidici dopravu. Dle predpisu SZDC D3 lIze dopravu fidit pouze organizovanim
drazni dopravy dirigovanim, kdy dopravu fidi jeden dirigujici dispecer z dirigujici stanice.
Dopravny nejsou vybaveny stani¢nim zabezpecovacim zatizenim (SZZ). Vyhybky jsou ruéné
piestavované strojvedoucim a vybavené nejCastéji vyménovymi nebo odtlatnymi zamky.
Na tratich mohou byt pouzity samovratné ptestavniky. Na trati Chocen — Litomysl jsou pouzity
v dopravné D3 Vysoké Myto. Stanice jsou oznacovany jako dopravny D3.

Rizeni dopravy probiha pomoci telefonické domluvy. Komunikace dirigujiciho dispedera
a strojvedouciho probihé na trati Cislo 018 primarné pies radiové spojeni — sit’ radiodispecerska
vlakova. Radiova sit’ pokryva celou trat. Nahradni spojeni je pomoci tratovych telefont
umisténych v dopravnéch, z mobilniho nebo provizorniho telefonu. Primarni zpisob spojeni

je uéen v Provadécim natizeni pro trat’ D3 (PMD3) Chocen — Litomysl.

1.3 Parametry trati Chocen — Litomysl
Trat’ ¢islo 018 je jednokolejna trat’ kategorie drahy regionalni. Celkova délka traté je 22,772
kilometrti. Rozchod je v celé délce normalni, tj. 1435 milimetrd. Je neelektrifikovana a jezdi
zde zelezni¢ni vozidla nezavislé trakce. Jediny provozovatel osobni drazni dopravy na trati jsou
Ceské drahy a.s. Tato trat’ za¢ina v km 1,228 u vjezdového navéstidla ZST. Chocent a konéi

Vv km 24,000 u zaradzedla v dopravné D3 Litomysl. Tratova tfida je v useku Chocen — Vysoké
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Myto C3 (maximalni hmotnost na népravu 20 tun, maximalni hmotnost na bézny metr vozidla
7,2 t/m) a v useku Vysoké Myto — Litomysl C2 (maximalni hmotnost na napravu 20 tun,
maximalni hmotnost na bézny metr vozidla 6,4 t/m). (8)

Kftizovani a dostizeni vlaki je dovoleno v dopravnach D3 Litomysl, Vysoké Myto mésto,
Vysoké Myto a Cerekvice nad Loucnou. Ptedjizdéni vlakii je dovoleno v dopravnach
D3 Vysoké Myto a Cerekvice nad Lou¢nou. Na trati se nachdzi 35 Zelezni¢nich piejezdu.

Podrobné rozlozeni trati s vyznacenim kilometrické polohy stanic, zastavek, prostorovych

oddild, vlecek a piejezdn je vyobrazeno na obrazku ¢islo 4. (1)
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Provoz je v celé délce Fizen podle piedpisu SZDC D3. Dirigujici dispecer sidli v ZST.
Chocen spolecné s pohotovostnim vypravéim pro tsek traté ¢islo 010 Moravany — Chocen.
Z oblasti osobni dopravy zde v soucasné dobé jezdi pouze vlaky druhu Os, které jsou

obsluhovany motorovymi jednotkami fady 814-914 a ptipadné fadou 810. (7)
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Délky vlaki na trati jsou omezeny nasledovné:

e Normativ délky vlaku nakladni dopravy 211 metrt.
e Normativ délky vlaku dalkové dopravy 63 metru.
e Normativ délky vlaku zastavkového 50 metru. (8)

Prostorové oddily jsou ohrani¢eny témito dopravnami (od zacatku trati)
e 7ST Choceti — dopravna D3 Vysoké Myto,
e dopravna D3 Vysoké Myto — dopravna D3 Vysoké Myto mésto,
e dopravna D3 Vysoké Myto mésto — dopravna D3 Cerekvice nad Lou¢nou,
e dopravna D3 Cerekvice nad Lou¢nou — dopravna D3 Litomysl.
V dopravné D3 Vysoké Myto je béhem dne piitomen stani¢ni dozorce. Ostatni dopravny

D3 a zastavky jsou z pohledu provozovatele drahy neobsazené. (1)

1.3.1 Sklonové a rychlostni poméry na trati
Na trati se nenachazi zadné sklony, které by bylo tfeba oSetfit zvlastnim zpiisobem (sklony
nad 40 %o) Maximalni sklon na trati je 20 %o a to v tseku mezi Litomysl zastavka a Litomysl.
Na trati se vyskytuje také né€kolik mist se sklonem 0 %eo.
Maximalni dovolend rychlost na celé trati je 60 km/h. Nachazi se zde mnozstvi omezeni
rychlosti, a to hlavn¢ v useku Vysoké Myto — Litomysl, coz prodluzuje jizdni doby. Nejvétsi
omezeni rychlosti je z divodu mnozstvi prejezdll, zabezpecenymi pouze vystraznymi kiizi

a omezeni rychlosti z divodu stavu zelezni¢niho svr§ku pied Litomysli. (8)

1.3.2 Zausténé vlecky

Na trati Cislo 018 se nachazeji celkem Ctyfi provozované vlecky. Nachazi se zde také
nékolik vle¢ek aktualn€ neprovozovanych a vylou¢enych. V minulosti se jich na trati nachazelo
celkem dvanact. (7)

Vlecka Oseva UNI, a.s., Silo Vysoké Myto s ¢islem 4410 se nachazi mezi 7ST Choceii
a dopravnou D3 Vysoké Myto. Z traté odbocuje v km 6,760 n¢kolik metrd pied Zelezni¢nim
piejezdem pftes silnici I/35. Jedna se o nejrozsahlejsi provozovanou vlecku na trati a byvalou
vlecku cukrovaru Vysoké Myto. Samotnd vlecka se v aredlu rozvétvuje na dvé koleje piimé,
slouzici jako stanovisté pro vozy Pronto Gas, za nimi se jesté nachézi jesté jedna odboc¢na kolej
do arealu Recyclingu, zabyvajici se kovosrotem. Tt koleje odboc¢uji do Osevy UNI, ktera
se zabyva vyrobou krmnych smési, hnojiv a osiv. Délka vlecky je 0,71 kilometru (navic
odbocka k Recyclingu 0,25 km a odbocka do Osevy 0,24 km) Na vlecce probiha pravidelny
provoz. (7)
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Vlecka Karosa s ¢islem 4452 se nachazi v dopravné D3 Vysoké Myto. Odbocuje z koleje
¢islo 3a. Na vlecku se najizdi z dopravny ze sméru od Litomysle. Na jejim konci se nachazi
vykladaci rampa uhli. Vlecka patii spolecnosti Iveco Czech Republic, a.s. zabyvajici
se vyrobou autobusii. Jedna se o byvalou spolecnost Karosa a vlecka stale nese nazev Vlecka
Karosa. Neprobihd na ni pravidelny provoz, obsluhovana byva jen nckolikrat do roka
pfi navazeni uhli. (7)

Vlecka Cerekvice nad Loucnou, Agropodnik Svitavy, a.s., s Cislem 4401 se nachazi
Vv dopravné D3 Cerekvice nad Lou¢nou. Vle¢ka je napojena V dopravné D3 Cerekvice
nad Louc¢nou a najizdi se na ni ze sméru od Litomysle. Spole¢nost se zabyva vyrobou hnojiv.
Je zde moznost pravidelné obsluhy. (7)

Vlecka Faulhammer, s ¢islem 4326 se nachdzi v dopravné D3 Litomysl, kde je napojena
ze sméru od Vysokého Myta. Spole¢nost Faulhammer se zabyva vyrobou krmnych smési

a koncentratd. Je zde moznost pravidelné obsluhy. (7), (1)

1.3.3 Technicky stav trati a planovana rekonstrukce

Technicky stav trati neni uspokojivy. Kolejovy svrSek hlavn€ v useku Vysoké
Myto — Litomysl vyzaduje rekonstrukei. V iseku Chocen — Litomysl, kde je pomérné husty
provoz natrat fizenou podle predpisu SZDC D3, je technicky v lepsim stavu, ale bylo
by vhodné zvyseni tratové rychlosti. Z hlediska vyskového rozlozeni a sklonovych pomért
zde nejsou zadna podstatna omezeni. Z hlediska rychlosti je tu vSak pomérné¢ velka fada
omezeni Z divodu stavu kolejového svrsku a Zelezni¢nich piejezdu.

V roce 2015 vyhlasil Pardubicky kraj vefejnou vyhlaSku o zdméru Rekonstrukce SZZ
v ZST. Vysoké Myto. Jedna se o dokument o planu rekonstrukce a modernizace stavajici
tratové infrastruktury v dil¢ich usecich Chocenn — Litomysl. Mély by byt provedeny
rekonstrukce kolejového spodku a svrsku v useku Chocen — LitomyS$l a modernizace
ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni, a tim dojit ke zvySeni tratové rychlosti na 70 km/h
a odstranéni rychlostnich omezeni ve zbyvajici ¢asti traté¢. Mélo by také dojit k ipravé mostu
v kilometru 5,583 aupravé nastupist’ ve stanicich Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto.
V posledni tfadé by mélo byt instalovano SZZ, tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ)
a sdélovaciho zatizeni.

Me¢ély by byt vytvoteny predpoklady pro dalkoveé fizeni ¢asti trati z Chocné do Vysokého
Myta, zvySeni tratové rychlosti a tim zkraceni jizdnich dob a zvySeni bezpec¢nosti provozu
a bezpecnosti Zelezni¢nich piejezdi. M¢El by byt vybudovan napiiklad kamerovy systém,

akusticky informacni systém, elektricky ohfev vyhybek.
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Po dokonceni rekonstrukce, jejiz zaCatek je planovan v roce 2017, by mél byt usek
Choceii — Vysoké Myto fizen podle piedpisu SZDC D1 z dopravni kancelate v Chocni,
s moznosti mistniho ovladani v soucasné vypravni budové ve Vysokém Myts. Usek Vysoké
Myto — Litomy§l by mél zistat byt fizen podle piedpisu SZDC D3 s nejnovéj§imi
zabezpeCovacimi zafizenimi pro D3, jako napiiklad osazeni pocitate naprav na jednotlivé

useky traté a dopravny D3 by méli byt vybaveny krycimi navéstidly. (9)

1.4 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Na zelezni¢ni trati Cislo 018 se nachazi celkem 36 zelezniCnich piejezda. Jedna
se 0 prejezdy identifikacnim oznacenim od P5156 az P5191.

Na trati se nachazi jeden ptejezd pies silnici prvni tiidy 1/35, jeden piejezd pies silnici druhé
tiidy 11/357 a Sest piejezdu pies silnice tieti tiidy. Dale je zde dvacet jedna zelezni¢nich piejezda
pfes mistni komunikace a sedm Zelezni¢nich piejezdli pies ucelové komunikace. V ramci
ucelovych a mistni komunikaci je celkem dvanact polnich cest a jeden Zelezni¢ni piechod
pro pési.

Ve mésté Vysoké Myto se nachazi osm zeleznicnich piejezdi pro silni¢ni dopravu a jeden
zelezniéni prechod pro pé&si. V obcich Hrusova a Ridky je po jednom Zelezniénim piejezdu,
v obci Cerekvice nad Loucnou jsou tfi Zelezni¢ni piejezdy. V Litomysli, poslednim mésté
nachazejicim se na trati, je to pét zelezni¢nich piejezdl pies mistni komunikace.

Z celkového mmnozstvi piejezdt je zde devét Zelezni¢nich piejezdli zabezpecenych
svételnou signalizaci, z toho tfi Se zavorami, a to ptes silnice 1/35, 11/357 a 111/30325. Zbylych
dvacet sedm Zelezni¢nich piejezdl je zabezpeceno pouze vystraznymi kiizi. (1)

Z prejezdl zabezpecenych piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim (PZZ) se zde vyskytuji
kategorie PZS 3SBL, PZS 2SBL, PZS 3SBI, PZS 3ZBI, PZS 3ZNLI.

Po pfepocitani na jeden kilometr traté, podle nésledujicich vzorci, vyplyva.

L 22,772 v s o
Ppnk = é = =— = 0,63 km/ptejezdii (1)
Kde: Iy délka traté [km],
P; pocet zelezni¢nich prejezdl [pocet].
p, =22 = 2+ |58 prejezdi/kilomet 2
P =, v prejezdi/kilometr (2)
Kde: P; pocet zelezni¢nich prejezdl [pocet].
Iy délka traté [km],
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Z vyse uvedenych vzorci (1 a 2) vyplyva, Ze na jednom kilometru Zelezni¢ni traté
se nachazi 1,58 Zelezni¢niho prejezdu a Zelezni¢ni prejezd je kazdych 0,63 km.
Pro porovnani celostatni primér je na jednom kilometru traté je 0,84 Zelezni¢niho piejezdu
a zelezni¢ni piejezd je v pruméru kazdych 1,19 kilometra. (3)

Soucasna poloha ptejezdu a jejich zabezpeceni PZZ nebo vystraznym kiizem je vyznaceno

vV mapé v ptiloze D a ptiloze E.

1.5 ZST. Chocen

Zelezni¢ni stanice Choceni se nachazi v kilometru 271,044 celostatni trati ¢islo 010 Praha
Libeti — Ceska Tiebova. TaktéZ se nachazi na kilometru 0,000 traté Choceni — Litomys]1. Stanice
je v zékladnim stavu ovladana dalkové z centralniho dispeerského pracovisté (CDP) Praha.
Druha moznost je fizeni z pracovisté pohotovostniho vypravéiho Chocen.

7ZST Choceti méa celkem &tyfi ostrovni nastupidté s pevnou hranou. Piistup
na né je podchodem. Hlavni nastupiité pouzivana na hlavni trati Praha — Ceska Tiebova &islo
I.all. mezi 3. a 1. dopravni koleji a 4. a 2. dopravni koleji maji délku 400 metrd. Pro trat
Chocen — Litomysl je pouzivano vyhradné nastupisté la. mezi 5a a 7a dopravni koleji, jeho
délka je 115 metrti a 81 metrd. Na toto nastupiste je rovnéz piistup pres schody z mistni
komunikace. Grafické zobrazeni je na obrazku ¢islo 5. . Vyska vSech nastupist’ nad temenem
kolejnice (TK) je 550 milimetr(i. Viechna nastupisté jsou v ZST Chocef bezbariérova. Stanice
je vybavena mobilni zvedaci ploSinou pro naklddani a vykladani cestujicich na voziku.
Osvétleni je elektrické a je spinano automaticky. (10)

V ZST Choce se nachazi pokladni pfepazka mezinarodni a vnitrostatni dopravy dopravce
CD. (11)

Na obrazku cislo 5 je vyobrazeno schéma stanice v ¢asti nastupisté ¢islo Ia.

i ot 1 °
Obrazek 5 Schéma ZST. Choceri

Zdroj: (12), upraveno autorem

23



1.6 Dopravna D3 Vysoké Myto

Dopravna D3 Vysoké Myto se nachazi na kilometru 7.809 a je prvni dopravnou na této trati.
Nachazi se zde tfi dopravni koleje (1,2,3) a tfi manipulacni koleje (5,7,3a). VSechny tii dopravni
koleje jsou osazeny navésti Misto zastaveni. Jejich délka je 189-245 metra (tabulka 1).
Manipulacni koleje jsou ukonCeny zarazedly, a jejich délka je 160—203 metr. Ve stanici
se nachazi devét vyhybek a pét vykolejek. Vyhybky ¢islo 1 a 8 jsou vybaveny samovratnym
ptrestavnikem, ostatni vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany ru¢né. Z dopravny se najizdi
na vlecku Karosa z manipula¢ni koleje 3a. Pfed dopravnou se nachazi odbocka v kilometru
6,757 na vleCku Oseva UNI. Hranice dopravny jsou urceny lichobéznikovou tabulkou
v kilometru 7,330 a 8,067. Nachazi se zde zelezni¢ni piejezd PZS 3ZNLI pres silnici 111/30523.

Pro potieby navrhové ¢asti jsou zde uvedeny délky dopravnich koleji. Tyto délky zobrazuje
tabulka ¢islo 1.

Tabulka 1 Délka dopravnich koleji v dopravne D3 Vysoké Myto

Cislo koleje Uzite¢na délka [m]
1 211
2 189
3 245

Zdroj: (12)

V dopravné D3 Vysoké Myto jsou dvé uroviiové vnitini oboustrannd nastupist€¢ mezi
1. a 3. dopravni koleji o délce 130 metri a mezi 1. a 2. dopravni koleji o délce 67 metrii. Vyska
nastupni hrany je 250 milimetri nad TK. Zadné nastupisté neni podle CSN 73 4959
bezbariérové. V dopravné se nachazi uroviiovy piechod a elektrické osvétleni vybavené
¢asovymi spinadi. P¥i posunu mize dopravce provést ru¢ni obsluhu ze stani¢ni budovy. (1)

Pokladni piepazka CD se v dopravné D3 Vysoké Myto nenachazi a cestujici jsou
odbavovani ve vlaku. Nachazi se zde ¢ekarna pro cestujici bez bezbariérového piistupu. (11)

Na obrazku ¢islo 6 je znazornéno schéma dopravny.

= . @' fee
== 510 T o) @,l" 1
o — 5 ] % d_
hd e b @\ i 2,
& e
Obrazek 6 Schéma dopravny D3 Vysoké Myto
Zdroj: (12)
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1.7 Dopravna D3 Vysoké Myto mésto

Dopravna D3 Vysoké Myto mésto se nachazi na kilometru 8,660. Jedna se o dopravnu
bez kolejového rozvétveni a nachazejici se Castecné na spadu 10%.. Kolej je osazena
naveéstidlem misto zastaveni. Hranice dopravny je urcena lichobéznikovou tabulkou
Vv kilometru 8.564 a 8,713. Nachazi se zde dva piejezdy pies mistni komunikace zabezpecené
vystraznymi kiizi.

V této dopravné v soucCasnosti vznikaji a zanikaji osobni vlaky za do sméru Chocen
a Litomysl

V dopravé se nachazi jedno uroviiové jednostranné vnéjsi nastupisté. Jeho délka je 110
metrti a vyska nastupni hrany nad TK je 300 milimetri. Zadné nastupisté neni podle
CSN 73 4959 v této dopravné bezbariérové. Osvétleni je zde elektrické automatické. (1)

Nachazi se zde vnitrostatni pokladni piepazka dopravce CD. V dopravné je &ekarna
pro cestujici bez bezbariérového piistupu. (11)

Schéma dopravny je vyobrazeno na obrazku Cislo 7.

LA
B St 5
| P 5165 | | P 5166 |
km B 570 km 8702
LT

'—Bi 0+
LT v

Obrazek T Schéma dopravny D3 Vysoké Myto mésto
Zdroj: (12)

1.8 Dopravna D3 Cerekvice nad Louénou

Dopravna Cerekvice nad Lou¢nou se nachazi na kilometru 15,241, ve sméru na Litomysl
se jedna o treti dopravnu. Nachazi se zde dvé dopravni koleje (1, 3) a tfi manipulacni koleje
(2, 2a, 4). Ob¢ dopravni koleje jsou osazeny navesti misto zastaveni a jejich délka je 227 metrt.
Manipulaéni koleje 2a a 4 (délky 101 metrd) jsou ukonéeny zarazedlem. Nachazi se zde devét
vyhybek obsluhovanych ruéné a jedna vykolejka. Hranice dopravny jsou urcené
lichobé&znikovou tabulkou v kilometru 15,107 a 15,600. Jeji soucasti je jeden Zelezni¢ni piejezd
pfes mistni komunikaci zabezpe€eny vystraznymi kiizi.

V dopravné se nachdzi dve tiroviiové nastupisté mezi 1. a 2. koleji o délce 110 metrii o vysce
nastupni hrany 200 milimetri nad TK, toto nastupisté je pouze sypané. Dalsi se naléza mezi
1. a 3. dopravni koleji s délkou 70 metri a vySkou nastupni hrany 300 milimetra nad TK. V této
dopravné neni zadné nastupisté podle CSN 73 4959 bezbariérové. V dopravné se nachazi

urovinovy piechod a elektrické osvétleni vybavené ¢asovymi spinaci. (1)
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V dopravné se najizdi na vlecku Cerekvice nad Lou¢nou, Agropodnik Svitavy, a.s., s ¢islem
4401 a s rozsahlym kolejovym systémem, ale podle zjisténi autora je to kolejist€¢ vyuzivano
jen z malé ¢asti.

Cekarna pro cestujici a pokladni prepazka se v této dopravné nenachazi, cestujici jsou
odbavovani ve vlaku. (11)

Na obrazku ¢islo 8 je zndzornéno schéma stanice.
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Obrazek 8 Schéma dopravny D3 Cerekvice nad Loucnou
Zdroj: (12)

1.9 Dopravna D3 Litomysl

Dopravna D3 Litomysl je koneénou dopravnou na této trati a nachazi se na kilometru
23,744, Jsou zde dvé dopravni (1, 3) a Ctyfi manipulacni koleje (2, 4, 5, 7). Kolej
¢islo 1 ma délku 322 metrd a je osazena naveésti misto zastaveni. Kolej ¢islo 2 ma 320 metrt.
Manipulacni koleje maji délku od 334 (kolej Cislo 2) do 61 metri (kolej ¢islo 7). Koleje
¢islo5a7 jsou ukonCeny zardZedly. V dopravné se nachazi 13 vyhybek a 7 vykolejek
obsluhovanych ruéné. Hranice dopravny jsou ur¢ené lichob&znikovou tabulkou v kilometru
23,428 a zarazedlem v kilometru 23,986.

V dopravné se nachdzi dveé tiroviiova nastupisté. U koleje ¢islo 3 je jednostranné nastupisté
o délce 96 metrli a mezi 1. a 3. koleji se nachazi oboustranné néstupisté o délce 63 metrt. Vyska
nastupni hrany je v obou ptipadech 300 milimetri nad TK. Zadné nastupisté zde neni podle
CSN 73 4959 bezbariérové. V dopravné se nachazi uroviiovy prechod a elektrické osvétleni
ovladané automaticky. (1)

Pokladni ptepazka Ceskych drah se v Litomysli nenachdzi a cestujici jsou odbavovani
ve vlaku. Nachazi se zde ¢ekarna pro cestujici bez bezbariérového piistupu. (11)

Na obrazku ¢islo 9 je vyobrazeno schéma stanice.
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Obrazek 9 Schéma dopravny D3 Litomysl
Zdroj: (12)

1.10 Nakladni doprava.

Na trati jezdi pravidelny manipula¢ni vlak (Mn) 83140 Chocen — Vysoké Myto — Litomysl.
V tseku Chocen — Vysoké Myto jezdi pravidelné€ kazdy pracovni den, pfi¢emz zpét do Chocné
se vraci jako vlak 83141 a do Litomysle zajizdi v utery a ve ¢tvrtek. V tomto ptipadé se vraci
do Chocné jako Mn 83143 z Litomysle. Pokud neni potieba obsluha dopravny D3 Cerekvic
nad Lou¢nou ani Litomysle ani zadné vlecky, vlak do Litomysle nepokracuje ani v uvedené
dny. Na trati probiha pravidelna obsluha vlecky Oseva UNI v km 6,760.

Dale jsou v nakresném jizdnim fadu zaneseny Ctyfi manipula¢ni vlaky jedouci podle
potieby. Jedna se o dva vlaky z Chocné do Litomysle a dva zpét do Chocné.

Nékladni dopravu manipulaénimi vlaky provani CD Cargo. Vlaky jsou obsluhovany
vétSinou lokomotivami fady 742, ptipadné fadou 730 nebo 714. Na trati se vyjime¢né mohou

objevit i jini dopravci, napiiklad pfi navazce uhli na vlecku Karosa. (7)

1.11 Dostupnost

V této kapitole je zpracovana dostupnost Casti mésta z jednotlivych stanic a zastavek
vlakové dopravy a autobusové dopravy. Dale jsou zde uvedeny doby jizdy a vySe jizdného
pfi jizde vlakem.

1.11.1 Dochazkové vzdalenosti stanic a zastavek

V této kapitole jsou zobrazeny jednotlivé zastavky a stanice autobusové i vlakové dopravy
dot¢ené sméru Chocen, Vysoké Myto a Litomysl, jejich vzdalenost pésky mezi sebou, ¢asova
dostupnost mezi jednotlivymi zastdvkami a centrem mésta péSky, pficemz za centrum meésta
byla povazovana namésti v jednotlivych méstech. Jako zdroj pro vzdalenosti pésky i dobu

chiize byly pouzity mapy.cz. Cela kapitola pak vychazi ze zdroje (13).

Mésto Chocen
Na obrazku ¢islo 10 je vyobrazena mapa Chocné s popisem jednotlivych stanic a zastavek,

ve kterych zastavuji spoje ve sméru Vysoké Myto. Jako centrum mésta bylo zvoleno namésti
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TyrSovo, které je na obrazku oznaceno Cervené. Ve mésté jsou celkem Ctyfi dotené zastavky

autobusu a jedna Zelezni¢ni stanice.
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Zdroj: (2), upraveno autorem

V tabulce ¢islo 2 jsou vyobrazeny vzdalenosti pésky a doba chize mezi jednotlivymi
zastavkami vlaku i autobusu a centem mésta. Celkova tabulka zobrazujici vzdalenosti a dobu
chiize mezi jednotlivymi zastdvkami je uvedena v pfiloze A.

Tabulka 2 Dochazkové vzdalenosti Chocern

mésto Chocen Vzdalenost p&sky [km] | Casova dostupnost p&sky [min]
Choceti,,rozc.CKD 0,3 1,500 24
Choceii,,CKD 1,800 28
Chocen,,aut.st. 0,370 6
Chocen,,zel.st. 1,000 16
Chocen 1,000 16

Zdroj: (2), Autor
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Z nasledujicich hodnot je patrné, ze autobusové nadrazi je umisténo blize centru
nez zelezni¢ni stanice. Vhodné je zajistén piestup na autobusy umisténim autobusové zastavky

Chocet,,Zel.st. Dostupnost z ZST. Choceti je v§ak podle ndzoru autora dostate&na.

Mésto Vysoké Myto
Na obrazku ¢islo 11 je zobrazena mapa Vysokého Myta S oznaCenim stanic a zastavek,

ve kterych zastavuji spoje ve sméru Litomysl a Chocen. Jako centrum mésta bylo zvoleno

nameésti Premysla Otakara II, které je na obrazku oznaceno Cervené. Ve mést¢€ jsou tfi dotCené

zastavky autobusu a dvé Zelezni¢ni stanice.
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Obrazek 11 Vysokeé Myto
Zdroj: (2), upraveno autorem

V nasledujici tabulce ¢islo 3 jsou zobrazeny vzdalenosti pésky a doba chiize mezi

jednotlivymi zastavkami vlaku i autobusu a centem mésta.. Kompletni tabulka se vzdalenostmi

je uvedena v priloze B.
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Tabulka 3 Dochdzkové vzdalenosti Vysoké Myto

Mésto Vysoké Myto Vzdalenost p&sky [km] | Casova dostupnost p&sky [min]
Vysoké Myto, Lipova 1,100 18
Vysoké Myto, Karosa 0,480 7
Vysoké Myto, aut.nédr. 0,410 6
Vysoké Myto 1,200 19
Vysoké Myto mésto 0,560 9

Zdroj: (2), Autor

Z hlediska rozmisténi zastavek a stanic je autobusové nadrazi umisténo v dobré pozici

nedaleko centra stejné jako umisténi dopravny D3 Vysoké Myto mésto. | dalsi zastavky jsou

umistény vhodné. Dle nazoru autora by bylo vyhodnéjsi, kdyby dopravna Vysoké Myto mésto

méla kolejové rozvétveni, které nema oproti dopravné Vysoké Myto. Je to dalo historickou

polohou, ale soucasny jizdni fad se stimto problémem vyporaddva nasazenim vratnych

souprav.

Mésto Litomysl
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Na obrézku ¢islo 12 je vyobrazena mapa Litomysle s popisem stanic a zastavek, ve kterych
zastavuji spoje ve sméru Vysoké Myto. Jako centrum mésta bylo zvoleno Smetanovo namésti,
které je na obrazku oznaceno Cervené. Ve mésté jsou celkem Ctyfi dotéené zastavky autobusu
a jedna ZelezniCni stanice a jedna zelezniCni zastavka. V uvahu nebyla brana méstska ¢ast
Litomysl Nedosin.

V tabulce ¢islo 4 jsou zobrazeny vzdalenosti mezi zastavkami, stanicemi a centem mésta,
¢etné dob chlize. Kompletni tabulka vzdalenosti a doby chiize je uvedena v ptiloze C.

Tabulka 4 Dochazkové vzdalenosti Litomysl

Mésto Litomysl Vzdalenost p&sky [km] | Casova dostupnost p&sky [min]
Litomysl,,Rybafstvi 1,500 23
Litomysl,,Botana 0,300 5
Litomysl,,aut.nadr. MHD 0,930 14
Litomysl,,zakladni skoly 0,620 10
Litomysl zastdvka 1,700 27
Litomysl 0,640 10

Zdroj: (2), Autor

Na zastavce Litomysl,,zakladni $koly zastavuje z uvazovanych spoji pouze ranni spoj linky
700 813 19. Umisténi zastavek miize byt opét povazovano za uspokojivé. Autobusové nadrazi
se nalézd caste¢né¢ mimo stied mésta, ale je to vcelku vhodné kompenzovano zastavenim
autobusti na zastavkach Litomysl,,Botana a Litomysl,,Rybarstvi. Na téchto zastdvkach vsak
nestavi dalkové autobusy. Zelezni¢ni stanice se naléza pomérné nedaleko centra jeji umisténi
je nevyhodné pro cestujici, ktefi by cestovali do vychodni nebo z4padni ¢asti mésta, odkud

je to blize z autobusového nadrazi.

1.11.2 Jizdni doby vlaku
Nasledujici tabulky zobrazuji souc¢asné jizdni doby vlakti osobni dopravy mezi jednotlivymi
stanicemi, zastdvkami a doby jizdy v prostorovych oddilech. Jizdni doby vychazeji
z nakresného jizdniho Fadu (GVD) 2016/2017. Tabulka ¢islo 5 zobrazuje jizdni doby
bez pobytt v dopravnach a zastavkach osobni dopravy ve sméru Chocen — Litomys].
Hodnoty v niZze uvedenych tabulkach se mohou mirn¢ liSit v zavislosti na pouziti hnaciho

vozidla ¢i soupravy uvazovaného v jizdnim fadu.
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Tabulka 5 Jizdni doby viakii smeér Chocen — Litomysl

usek

doba jizdy [min]

Doba jizdy
V prostorovych
oddilech [min]

Chocenl — Dvorisko 3

Dvotisko — Slatina u Vysokého Myta 35

Slatina u Vysokého Myta — Vysoké Myto 4 10,5
Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto 3 3
Vysoké Myto mésto — Dzbanov 5

Dzbanov — HruSova 3,5

Hrugova — Cerekvice n. Lou¢nou 1,5 10
Cerekvice n. Lou¢nou — Cerekvice n. Loug. zast 2,5

Cerekvice n. Loug. zast — Ridky 4

Ridky — Trzek 2

Trzek — Litomysl Nedosin 35

Litomysl NedoSin — Litomysl zastavka 3

Litomysl zastavka — Litomysl 35 18,5
Celkem 42 42

Zdroj: (14), Autor

Tabulka ¢islo 6 zobrazuje jizdni doby bez pobytu v dopravnach a zastavkach osobni

dopravy ve sméru Litomysl — Chocen.

Tabulka 6 Jizdni doby viakii smér Litomysl — Chocen

usek

doba jizdy [min]

Doba jizdy v
prostorovych
oddilech [min]

Dvotisko — Chocen 35

Slatina u Vysokého. Myta — Dvotisko 3

Vysoké Myto — Slatina u Vysokého. Myta 5 11,5
Vysoké Myto mésto — Vysoké Myto 35 3,5
DZbéanov — Vysoké Myto mésto 5

HruSova — Dzbanov 3,5

Cerekvice n. Lou¢nou — HruSova 1,5 10

Cerekvice n. Louc¢. zast — Cerekvice n. Lou¢nou 25

Ridky — Cerekvice n. Loug. zast 3

Trzek — Ridky 2,5

Litomysl Nedosin — Trzek 35

Litomysl zastdvka — Litomys]l Nedo$in 35

Litomysl — Litomys] zastavka 3,5 18,5
Celkem 43,5 43,5
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1.11.3 Jizdné viak

Trat’ Chocen — Litomysl spada do integrované¢ho dopravniho systému pardubického kraje
IREDO. V diisledku toho plati na této trati dva tarify, a to tarif IREDO a tarif Ceskych drah.
Tarif IREDO plati na tizemi Kralovehradeckého a Pardubického kraje a je vytvoren na zakladé
z6n a prejizdéni mezi nimi.

V nasledujici tabulce ¢islo 7 je zobrazeno porovnani jizdného ve vybranych usecich
dle obou tarifii ze dne 14. 11. 2016.

Tabulka 7 Jizdné

1sek Cena jizdn¢ho | Cena jizdného dle

tse IREDO [K¢] tarifu CD [K&]
Chocen — Vysoké Myto 19 20
Chocen — Vysoké Myto Mésto 19 21
Chocen — Cerekvice n. Lou¢nou 26 29
Chocei — Litomysl 34 42
Vysoké Myto — Cerekvice n. Lou¢nou 17 18
Vysoké Myto — Litomysl 28 31
Litomysl — Cerekvice n. Lou¢nou ‘ 19 21

Zdroj: (15), (16)

1.12 Vykony v osobni zelezniéni dopravé
V této kapitole jsou zpracovany vykony v osobni zelezni¢ni dopravé a uvedeny vyse

kompenzaci pro vlak. Je zde vychazeno z jizdniho Fadu 2016/2017.

1.12.1 Podty spojtl, €asové rozlozeni a vySe kompenzaci

VSechny osobni vlaky na této trati jsou objednavany krajem a pravidelné zastavuji
ve stanicich Chocen, Vysoké Myto, Vysoké Myto mésto, Cerekvice nad Loucnou a Litomysl.
Ostatni zastavky jsou na znameni nebo pozadani.

Béhem pracovniho dne jede z Chocné do Vysokého Myta celkem 21 part osobnich vlakd.
Prvni spoj vyjizdi v 1:05 h z Chocné a posledni v 22:39 h. Z Vysokého Myta mésta odjizdi
prvni vlak 3:53 h a posledni vlak 22:58 h. V soucasné dob¢ neni na tomto tiseku zachovan takt.
Casteéna taktovost 1ze v GVD 2016/2017 nalézt v odjezdech z Chocné 39 minut po celé hoding
a z Vysokého Myta mésta 6 minut po celé hodiné€. Jednd se tedy o jeden par vlaki za hodinu.
Tyto odjezdy jsou ale dodrzeny pouze mimo dopravni $pi¢ku a navic jsou v dob€ nejvyssiho

dopravni sedla pieruseny (napiiklad nejde par vlakt s odjezdem z Vysokého Myta mésta

33



v 11:06 haz Chocné v 11:39 h). V dobé¢ dopravni $picky jezdi dva pary vlakii. Timto posilenim
je sice zvySena nabidka, ale dochéazi zde k nedodrzeni taktovosti a v nékterych ptipadech
rozvazovani navaznosti na rychliky v ZST. Chocefi, coZ je podle nazoru autora nedostatek.
Avsak zachovani taktu, pfi vhodném a logickém posileni nabidky ve Spicce, a soucasném
zachovani navaznosti na rychliky v Chocni neni podle nazoru autora v aktualn¢ z divodu
jizdnich dob a casovych poloh odjezdl rychlikii v Chocni mozné.

O vikendu dochazi ke zméné poétu vlakd, jezdi 16 part. Casova poloha prvniho
a posledniho vlaku zlstava stejna.

V tseku Vysoké Myto mésto — Litomysl jezdi béhem vSedniho dne 7 part vlakt. Spoje
nejezdi v taktu. Prvni spoj vyjizdi 4:04 h z Vysokého Myta mésta a posledni spoj v 16:57 h.
V opacném sméru vyjizdi prvni spoj z Litomysle v 4:40 h a posledni v 17:32 h. Autor prace
povazuje za nedostatek casové polohy poslednich vlaki, kdy nasledné po téchto ¢asech musi
cestujici vyuzivat autobusovou dopravu.

Béhem vikendu jede v useku Vysoké Myto mésto — Litomysl 6 part vlakt. Prvni vlak
z Vysokého Myta vyjizdi v 6:39 h aposledni v 18:57 h. Prvni vlak z Litomysle vyjizdi
v 7:34 h a posledni v 19:34 h. Vhodn¢ jsou zde podle nazoru autora feSeny vlaky ve veéernich

hodinach. (14), (17)

1.12.2 Prepravni proudy
Udaje o obratu poétu cestujicich vychazi z dat od CD za roky 2015, 2016 a vlastnich
poznatk®l a Setfeni autora. Pfesna data o obratu cestujicich byly autorovi od dopravce CD
poskytnuty, ale nemohou byt v této praci zvetejnény. Proto jsou zde uvedeny pouze graficky
a zaokrouhlené.

Tabulka 8 Prizmérny obrat cestujicich

Misto O Po-Pa [cestujici] O So—Ne [cestujici]
Chocen 1550 820
Vysoké Myto 380 250
Vysoké Myto mésto 1300 840
Cerekvice nad Lou¢nou 50 20
Litomysl 130 170

Zdroj: autor a (18)

V tabulce ¢islo 8 jsou zobrazeny prumérné obraty cestujicich za den ve stanicich Chocen,
Vysoké Myto, Vysoké Myto meésto, Cerekvice nad Loucnou a Litomysl S rozdélenim

na pracovni dny a vikend. Jedna se o zprumérované hodnoty za mésic Fijen 2016 (poskytnuty
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CD data Choceti, Vysoké Myto mésto a Litomysl), 31. 3. a 1. 4. 2017 (vlastni Setfeni autora).
Vysledek byl zaokrouhlen na desitky cestujicich.
Obrazek ¢islo 13 zobrazuje graficky data z tabulky cislo 8.

Choceri Vysoké Myto Vysoké Myto mésto Cerekvice nad Litomys|
Lou¢nou

1800
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1400
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0

mJ Po-Pé¢ m @ So—Ne

Obrazek 13 Prumeérny obrat cestujicich

Zdroj: Autor a (18)

Z tabulky ¢islo 8 a obrazku cislo 13 vyplyva, Ze pocty cestujicich v useku
Vysoké Myto — Litomysl jsou oproti zbytku traté minimalni a provoz pravdépodobné
ekonomicky nevyhodny. K nejvétsim obratiim cestujicich dochazi v ZST. Choceti. Je to dano
pfestupni vazbou na trat’ 010, kde mohou cestujici dojizdét do Skol a zamé&stnani. Dale dochazi
k vétsSim obratim cestujicich v stanici Vysoké Myto mésto, kde zac¢inana a kon¢i vétSina vlaka
Chocenn — Vysoké Myto a dopravna se naléza ve stiedu meésta. K nejmensim a viditelné
minimalnim obratim cestujicich dochazi v dopravné Cerekvice nad Louénou, kde jsou obraty
vice neZ desetkrat mensi nez v predchozich vySe uvedenych stanicich. V Litomysli je hodnota
desetinova oproti dopravné Vysoké Myto mésto.

V podle dat z tabulky ¢islo 8 byl primérny obrat cestujicich v jedné dopravné za pracovni
den 682 osob, o vikendu pak 420 osob.

Pro porovnani jsou zde uvedeny graficky na obrazku ¢islo 14 a 15 udaje ze srpna a Fijna
roku 2015 pro ZST. Choceti a dopravny Vysoké Myto mésto a Litomysl. Jedna
se 0 zaokrouhlené hodnoty na celych padesat cestujicich. Je zde viditelny rozdil obdobi letnich

Skolnich prazdnin a bézného obdobi Skolniho roku.
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Obrazek Cislo 14 zobrazuje primérny obrat cestujicich za srpen 2015
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Chocen Vysoké Myto mésto Litomys|

B 7 Po-Pd W @ So-Ne
Obrazek 14 Prumerny obrat cestujicich za srpen 2015
Zdroj: (18), Autor
Obrazek ¢islo 15 zobrazuje primérny obrat cestujicich za fijen 2015
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Choceri Vysoké Myto mésto Litomys]
B J Po—Pd W@ So—-Ne
Obrazek 15 Priumérny obrat cestujicich za rijen 2015

Zdroj: (18), Autor
Pfi porovnani primérného obratu cestujicich v Chocni, Vysokém Myté¢ mésté a Litomysli
z obrazku ¢islo 13 s hodnotami z obrazku ¢islo 15 je vidét, Ze pramérné hodnoty obratu
cestujicich za pracovni dny za Fijen roku 2015 jsou o0 7,5 % vyssi nez hodnoty ziskané

Setirenim autora a dat CD za Fijen 2016. O vikendu nedolo podle téchto hodnot ke zméng.
Pfi porovnani dat za srpen a fijen 2015 je vidét, ze béhem obdobi Skolnich prazdnin (srpen)

je pramérny obrat cestujicich mensi o 38,1 % v pracovni dny a o 15,4 % o vikendu.
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2. Autobusova doprava

Autobusovd doprava ma na obsluhu regionu podstatny vliv. Jezdi zde nékolik linek
obsluhujicich obce podél traté. Dilezitad je také z diivodu polohy silnice I/35 mezi Vysokym
Mytem a Litomysli. Pro tuto kapitolu je vychazeno z jizdniho Fadu 2015/2016.

Na obrazku ¢&islo 16 je zndzornéno zdkladni schéma tras linek autobusové dopravy

Chocen — Vysoké Myto a Vysoké Myto — Litomysl.
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Obrazek 16 Strucné schéma trasy linek autobusové dopravy

Zdroj: (2), upraveno autorem
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2.1 Silnice 1/35

Silnice 1/35 je jedna z pateinich silnic v Ceské Republice, téméF v celé délce je totozna
s evropskou silnici E442. Je vedena téméf napfi¢ republikou. Za¢ina na statnich hranicich
s Polskou republikou v Hradku nad Nisou a vede pies Liberec, Turnov, Ji¢in, Hofice, Hradec
Kralové, Holice, Zamrsk, Vysoké Myto, Litomysl, Moravska Tiebova, Olomouc, Hranice
se Slovenskou republikou piechdzi na slovenskou silnici I/10. Mé&fi 331,112 km, jedna
se 0 druhou nejdelsi silnici prvni téidy v CR a prochazi tfemi krajskymi mésty. Od 1. 1. 2016
byla ¢ast této silnice (nékdejsi oznaceni R35) prekvalifikovana na dalnici D35. (19), (20)

Na silnici je pomérné husty provoz. Podle statistik intenzity silni¢ni dopravy za rok 2010
bylo naméfeno ve Vysokém Myté 18 475 vozidel za dvacet ¢tyfi hodin, z nichz bylo 72 %
osobnich automobild. Jezdi zde také dalkové linky se zastavkami pouze ve stanicich Vysoké

Myto a Litomysl. (21)

2.2 Trasovani a jizdni doby autobusové dopravy

Jizdni doby autobusové dopravy se vyrazné lisi podle urcitého spoje. V useku Vysoké
Myto — Litomysl, ve kterém je nejkrat$i a nejrychlejsi spojeni po silnici 1/35, jezdi kromé
linkovych spoji, které obsluhuji jednotlivé obce, pomérmé dost pfimych dalkovych spojt.
V useku Chocenl Vysoké Myto jezdi pouze linkové spoje, béhem pracovniho dne jich jede 18.

V tseku Chocenn — Vysoké Myto a zpét jezdi dvé autobusové linky, 700920 a 700926,
provozované dopravecem CSAD Usti nad Orlici. Kazda z linek mé jinou trasu. Jizdni doby se
1i81 v zavislosti na Casové poloze spoje, proto je v nasledujicim textu uvedena ptibliznd hodnota.

Linka 700920, ktera je na obrazku ¢islo 16 znazornéna fialovou barvou, jede nejrychlejsi
trasou po silnici I1/357 a nezajizdi do piilehlych obci. B&hem pracovniho dne jede 6 spojt Usti
nad Orlici — Vysoké Myto zastavujici v Chocni a 5 spoju Chocen — Vysoké Myto. Jizdni
doba se pohybuje mezi 14 az 20 minutami.

Linka 700926, na obrazku ¢islo 16 zobrazena modte, vyjizdi z Vysoké Myto,,aut.nadr
a do této samé stanice se vraci. Obsluhuje v prvni ¢asti jizdy obce Slatina a Sruby. Na obrazku
¢islo 15 je zobrazena tmavé modie. Druhd ¢ast jizdy linky obsluhuje obce Dobtikov, Tynistko
a Zamrsk. Na obrazku ¢islo 16 je znazornéna svétle modrou barvou. Béhem pracovniho dne
jede 6 spojit z Vysokého Myta do Vysokého Myta pies Chocen. Dale pak jeden spoj koncici
v Chocni, ktery se po 15 minutach od pfijezdu se vraci stejnou trasou zpét do Vysokého Myta.
Jizdni doba se pohybuje okolo 22 minut pfi jizd€ pies Sruby a Slatinu. V druhé ¢asti jizdy pres
Dobtikov, Tynistko a Zamrsk se doba jizdy pohybuje okolo 30 minut (17).
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V tseku Vysoké Myto — Litomysl je zakladni linka 700813. Dalsi linkova doprava
je zastoupena linkami 680754, 680814, 680800. U vsech je dopravecem CSAD Usti nad Orlici.

Linka 700813, zobrazena na obrazku c¢islo 16 zelenou barvou, obsluhuje obce Vysoké
Myto, HruSova, Cerekvice nad Loucnou, Horky, Ridk}'l, Nova Sidla, Morasice, Trzek,
Litomysl. Ngkteré spoje neobsluhuji vSechny obce, ale zajizdi jen do nckterych.
Na obrazku 16 je tmavé modfe zakreslena nejcastéjsi trasa linky. Svétle zelenou barvou jsou
zobrazeny trasy, kterou jedou n€které jeji spoje. Pracovni dny jede 14 part spoji této linky.
Jizdni doba se lisi v zavislosti na trase spoje a dobé kdy spoj jede, pohybuje se v rozmezi
30-37 minut. Nejdelsi dobu jizdy ma spoj €. 34, ktery jede 41 minut.

Ostatni linkova doprava zastoupena linkami 680754, 680814, 680800, na obrazku ¢islo
do pfilehlych obci pii silnici. Jizdni doba téchto linek je 20 az 24 minut.

Jizdni doby dalkové autobusové dopravy zastoupené linkami 540370, 000140, 000101,
780980, 540900,720385, 171100, na obrazku cislo 16 zobrazeny cervené, se pohybuji
v rozmezi 20 — 22 minut. Trasa vSech téchto linek vede po silnici I/35. Nékteré zastavuji v obci
Cerekvice nad Louc¢nou.

Béhem pracovniho dne jede mezi Vysokym Mytem a Litomysli celkem 29 spoji vSech
linek. V pondé¢li a patek jezdi navic nékteré dalkové linky. (17)

2.3 Prepravni proudy v autobusové dopravé
Autobusovou dopravou bylo za zaii 2016 mezi mésty Chocen, Vysoké Myto a Litomysl
v linkové dopravé piepraveno celkem 30 503 cestujicich. Udaj o poétu piepravenych
cestujicich na dalkovych linkdch se autorovy bohuzel nepodatilo zjistit. Pfesné pocty
odbavenych cestujicich v uvedenych tarifnich zonach IREDO a podle jednotlivych linek za zati
2016 jsou uvedeny v tabulce ¢islo 9. (22)

Tabulka 9 Pocet odbavenych cestujicich v autobusové dopraveé za zari 2016

; 5 Pocet odbaveni za
Usek Odbaveni v zonach Cislo linky z4aii 2016
[cestujici]
Choceil — Vysoké Myto 920, 949, 940 700 920 6 095
Chocen — Vysoké Myto 920, 949, 940 700 926 1200
Chocen — Litomysl 810, 817, 945, 946, 940 680 818 9 300
Vysoké Myto — Litomysl | 920, 921, 813, 812, 821, 810 700 813 10 997
Vysoké Myto — Litomysl | 920, 921, 813, 812, 821, 810 680 800 671
Vysoké Myto — Litomysl | 920, 921, 813, 812, 821, 810 680 754 1618
Vysoké Myto — Litomysl | 920, 921, 813, 812, 821, 810 680 814 622
Zdroj: (22)

39


http://jizdnirady.idnes.cz/draha/?p=8h4HM:XcJTiJhWcgfQpsnqo7QAWhyfFW9:dVoAyOBd65y0Mh77eKu5J89Tr3g4QaOpl4M:Ro:KFgx0u3oh6yI1qHPg7UC5klViYI.1QVtuI9uUNgR2qZIp.DEi3g5pzk8Q6roJJItwg-

Z tabulky je vidét, Ze nejveétsi pocet cestujicich prepravila linka 700813, coz je také patrné
z hlediska poctu spoji na lince, kterych je na trase Vysoké Myto — Litomysl nejvice. Dale
je z tabulky vidét Zze pomérné velké mnozstvi cestujicich jezdi na lince 680818 mezi mésty
Chocen a Litomysl. Je to dano, podle nazoru autora, dojizdénim lidi z Litomysle do Chocné,
odkud jich spousta miize pokracovat po trati 010, ale také svazenim cestujicich z jednotlivych
obci do vétsich mést. Pomérné prekvapujici jsou hodnoty poctu cestujicich linky 700926, které
jsou priblizné pétinové oproti lince 700920. Z toho se da usuzovat, ze touto linkou 700920 jezdi
pfevazné lidé cestujici na vétsi vzdalenosti nebo cestujici pouze mezi mésty Chocent a Vysokeé
Myto, protoze linka nezajizdi do jednotlivych obci a tim je rychlej$i. Pocty cestujicich
na linkach 680814, 680800 a 680754 jsou podle nazoru autora dany pomérné¢ malym poctem
spojii, ale pfesto je pocet odbavenych cestujicich hlavné u prvnich dvou opravdu nizky.

Obrazek ¢islo 17 zobrazuje graf s procentudlnim rozlozenim poctu piepravenych

cestujicich podle jednotlivych linek za zafi 2016 autobusovou dopravou.
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Obrazek 17 Graf poctu odbavenych cestujicich podle jednotlivych linek v
autobusové dopravé za zari 2016
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Zdroj: (22), Autor



3. Navrh opatreni pro zkraceni jizdnich dob a zvyseni

bezpecénosti

V této kapitole jsou feSena opatieni, kterd by méla zvysit tratovou rychlost az na 80 km/h.
Vyssi rychlost autor prace neuvazuje, protoZze neni uvazovana zmeéna vozového parku
a maximalni rychlost souc¢asnych vozidel fady 814-914 a 810 je 80 km/h. Timto zvySenim
cilem je zvysit bezpecnost dopravy.

Proto bude nutné zabyvat se zlepSenim parametrii traté pro jeji lepsi konkurenceschopnost
s autobusovou dopravou a to hlavné v useku Choceti — Vysoké Myto. Resena je zde zména
organizovani drazni dopravy v useku Chocen — Vysoké Myto, rekonstrukce stanice Vysoké
Myto, dale rekonstrukce a upravy c&asti Zelezni¢niho svrsku, atozejména tpravou
ptejezdovych zabezpecovacich zatizeni.

Ve zbylych soucasnych dopravnach jsou navrzeny pouze dil¢i Upravy mensiho rozsahu

bez zasaht do kolejisté. Rekonstrukce zadné ze zastavek na trati neni uvazovana.

3.1 Organizovani drazni dopravy
Organizovani drazni dopravy bude v useku Chocen — Vysoké Myto organizovano podle
predpisu SZDC DI. V tseku Vysoké Myto — Litomysl bude zachovano organizovani drazni
dopravy podle predpisu SZDC D3. Navrh je graficky zobrazen na obrazku &islo 18.
Celkova délka useku ¥izeného podle predpisu SZDC D1 bude 7 km a dle SZDC D3 17 km.

Chocenl

Usek fizeny podle predpisu SZDC D3

Litomysl

Obrazek 18 Navrh organizovani a rizeni dopravy

Zdroj: Autor na zaklad¢ (2)
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3.1.1 Zmeéna organizovani drazni dopravy v useku
Chocen — Vysoké Myto

V useku Chocen — Litomysl bude jizda vlaku fizena v mezistanicnim oddilu. Bude
zde vybudovano TZZ 3. kategorie zabezpeceni tratovym souhlasem. U vjezdového navéstidla
MS v Chocni a vjezdového navéstidla L ve Vysokém Myté bude osazen pocita¢ naprav
pro zjistovani volnosti traté. Pocita¢ naprav bude také osazen za vyhybku D1 v km 6,757 na
vlecku Oseva UNI.

Stanice Vysoké Myto bude fizena mistné z Vysokého Myta, kde bude ziizeno nové stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni. Dopravni kancelaf bude zfizena v souc¢asné vypravni budove. Vypravci
7ST Vysoké Myto bude zaroven dirigujici dispecer usek Vysoké Myto — Litomysl. Timto
feSenim nedojde k Zddnému navySeni poctu personalu podilejici se na fizeni drazni dopravy.

3.1.2 Organizovani drazni dopravy v useku
Vysoké Myto — Litomysl

Rizeni podle predpisu SZDC D3 bude za¢inat u vjezdového navéstidla S Vysoké Myto.
V tomto useku se bude nalézat dopravna D3 Cerekvice na Louc¢nou a dopravna D3 Litomysl.
Sidlem dirigujiciho dispedera bude ZST. Vysoké Myto. Diivodem umisténi je blizkost tratg,
coz sice neni podminka, ale podle nédzoru autora je vhodné, aby dirigujici dispecer byl ptfimo
na trati D3 (naptiklad z diivodu vydavani soupravy klict). Druhym divodem je slouceni jeho
ginnosti s ¢innosti vypravéiho ZST Vysoké Myto. V dopravé Cerekvice nad Louénou
a Litomysl byla zachovana ohlasovaci povinnost. Néakladni vlaky budou vedeny pfednostné
mimo dobu, kdy se na trati vyskytuji osobni vlaky. Soucasny primarni zptisob komunikace
(v soucasnosti primarn¢ radiova komunikace) dirigujiciho dispecera a strojvedouciho na tomto

useku traté zlistane zachovan beze zmény.

3.2 Rekonstrukce stanice Vysoké Myto

Soucasné dopravny Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto budou piekvalifikovany
aupraveny na provoz dle predpisu SZDC D1. Tyto dopravny budou slouteny do jedné
zelezni¢ni stanice. Soucasna dopravna Vysoké Myto mésto bude rekonstruovana a zafazena
jako zastavka v ramci ZST Vysoké Myto. Odjezd vlaku bude dovolovan rozsvicenim navésti
hlavniho navéstidla. Budou osazena zavisla ndvéstidla s rychlostni soustavou platné pro jizdu
vlaku i posun.

Ve stanici dojde k instalaci SZZ 3. kategorie typu JOP. Stanice bude fizena mistn¢ z Vysoké
Myta a dopravni kanceldi bude umisténa v souc¢asné vypravni budové, bude do ni zapojena
indikace vech piejezd zabezpeéenych PZZ v iseku Choceit — Vysoké Myto a ZST Vysoké
Myto. V ZST. Vysoké Myto se bude nachazet celkem $est Zzelezniénich piejezd.
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Bude zde osazeno vjezdové navéstidlo L ze sméru Choceii a to do km 7,080 a jeho predvést
PfL do km 6,380. Protoze bude maximalni tratova rychlost ze sméru Chocen 80 km/h, je nutné
uvazovat umisténi navéstidel z tohoto sméru na zabrzdnou vzdalenost 700 m. Vjezdové
navéstidlo S ze sméru Cerekvice nad Louénou bude pfedsazeno do km 8,982. Bude z diuvodu
planovaného pravidelného vjezdu na obsazenou kolej umoznovat rozsviceni navésti Rychlost
40 km/h a jizda podle rozhledovych poméri. Jeho piedvést PiS bude umisténa do km 9,382.
Z tohoto sméru je maximalni tratova rychlost 60 km/h, takZze je zde uvazovano zabrzdna
vzdalenost 400 m. Odjezdova navéstidla budou v souc¢asné dopravné Vysoké Myto ziizena
U kazdé z dopravnich koleji ve sméru na Chocen. Bude se jednat o navéstidla S1, S2, S3.
Ve sméru Cerekvice nad Lou¢nou budou u kazdé dopravni koleje zfizena cestova navéstidla.
Bude se jednat o navéstidla Scl, Sc2, Sc3. Na zastdvce Vysoké Myto mésto bude zfizeno
cestové navéstidlo Lc101 ve sméru Chocen a odjezdové navéstidlo L101 ve sméru Cerekvice
nad Louc¢nou. Tato navéstidla budou umisténa pied prejezdy P5165, respektive P5166. V ramci
7ST. Vysoké Myto budou zachovany mezi cestovymi a odjezdovymi navéstidly v obou
smérech zabrzdné vzdalenosti 700 m. (23), (24)

Manipulacni koleje a vlecky budou kryty vykolejkami. Budou umisténa sefad’ovaci
navéstidla Sel pred vyhybku ¢islo 1 ve sméru Litomysl, Se2 pied piejezd P5162 v km 7,892
ve sméru Chocen a Se3 pied piejezd P5163 v km 8,243 ve sméru Litomysl a Se4 ve sméru
na Chocen. Se5 bude slouzit ke kryti prejezdu P5165 v km 8,570 ze sméru Chocenl. Rozmisténi
navéstidel je zobrazeno v navrhovaném schématu stanice na obrazku ¢islo 19. Podrobné;jsi

navrh schéma s popisem navéstidel a zelezni¢nich piejezdi je uveden v piilozeF.

Vysoké Myto Vysoké Myto mésto

-------------------------------------

Vietka UNICORN

Obrazek 19 Navrh schéma ZST. Vysoké Myto
Zdroj: Autor na zaklad¢ (12) a (24)

ZST Vysoké Myto
V ZST Vysoké Myto bude zachovan soudasny stav kolejisté. Taktéz bude zachovana
rychlost 40 km/h do odbo¢ného sméru vyhybky. Pfes vyhybky ¢islo 1 a 3 (dopravni kolej

¢islo 1) bude v pfimém sméru ze sméru a do sméru Chocen rychlost 60 km/h. Divodem



nenavrzeni zvySeni rychlosti v ramci celé stanice je vyssi ekonomickd ndro¢nost, protoze
by muselo dojit k zasahu do vyhybek a kolejisté v ZST. Vysoké Myto. Ze sméru Cerekvice
nad Louc¢nou je vétsi ¢ast traté vedena méstem, kde je v soucasnosti rychlost omezena z divodu
piejezdi na 10 az 20 km/h. Upravou piejezdi fesenou v kapitole 3.6 dojde k zvyseni rychlosti
na useku mezi soucasnou dopravnou Vysoké Myto a piedpoklddanou polohou vjezdového
navéstidla S stanice Vysoké Myto na 40 km/h.

V ZST Vysoké Myto dojde k osazeni vyhybek &islo 1, 3, 7, 8 elektromotorickymi
prestavniky. Vyhybky budou obsluhovany ustfedné¢ vypravéim. Vyhybky ¢islo 2, 4, 5,
a 6 budou opatfeny vyménovymi zamky a obsluhovany ru¢né. Dale budou zachovany vSechny
vykolejky — Vk1 pro kryti kusé¢ manipulacni koleje ¢islo 3a, VK2 pro kryti manipulacni koleje
¢islo 5, VK3 pro kryti manipulacni koleje ¢islo 7, KVk 1 pro kryti vlecky Karosa a MVk
pro kryti vlecky Unicon. Klice od vyhybek a vykolejek budou v tschové u vypravciho
avysledny klic od vyhybky a vykolejky pfislusné koleje bude zamykan
do elektromagnetického zamku. VSechny vyhybky budou mit zavislost na postaveni navéstidla.

Osazenim hlavnimi navéstidly dojde ke zkraceni uzite¢né délky dopravnich koleji. Autor
ptepoklada osazeni navéstidel 15 m od namezniku piislusné vyhybky. Tabulka ¢islo 10 ukazuje
uzitecnou délku dopravnich koleji po osazeni navéstidel.

Tabulka 10 Uzitecna délka koleji ZST. Vysoké Myto po provedeni tiprav

Cislo koleje Uzite¢na délka [m]
1 181
2 159
3 215

Zdroj: Autor na zaklad¢ (12)

V ZST Vysoké Myto dojde ke stavebni upravé soucasnych nastupist, ktera zistanou
zachovana. Zachovana zustane i vyska nastupni hrany 300 mm nad TK. Ve stanici nelze
bez zasahu do kolejisté vybudovat bezbariérova nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm
nad TK. V ptipadé pozadavku na zachovani dvou nastupnich hran by muselo dojit k sneseni
jedné dopravni koleje. To je nevhodné feSeni z divodu autorem pldnovaného kiiZovéani
osobnich vlakt a ptipadné jizd¢ nakladniho vlaku.

Ve stanici dojde k rekonstrukci prechodt pres koleje ¢islo 1 a 3. Tyto pfechody budou
nahrazeny novymi. NastupiSté mezi kolejemi 1 a 2 bude prodlouzeno do stejné urovné jako
nastupisté mezi kolejemi 1 a 3 z diivodu zvyseni bezpecnosti cestujicich a snadnéj$iho ptistupu.
Na néstupisti mezi kolejemi 1 a 3 dojde k uprave sklonu pii vystupu, ktery je v soucasné dobé

nevyhovujici a miiZze podle ndzoru autora €init pii Spatnych povétrnostnich podminkéch potize.
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Nov¢ bude, sklon 1:8, protoze délka rampy bude do 3 metrd. Dale dojde k Gpravé prostoru
pted vypravni budovou. Bude osazeno zébradli z divodu zvySeni bezpe€nosti, protoze podél
vypravni budovy je vedena dopravni kolej ¢islo 3, a opravena pochozi plocha.

Déle bude upraveno osvétleni opravenych piechodu pies koleje a prostoru pred vypravni
budovou. Ta bude rekonstruovana a upravena pro potieby instalace SZZ a prostoru dopravni
kancelate.

Ve stanici bude instalovan automaticky elektronicky a akusticky informacni systém, ktery
bude informovat o odjezdech a ptijezdech vlaki S moznosti zasahu vypravciho.

Bude zfizen kamerovy systém. Autor navrhuje umisténi vice kamer, které by zabiraly

plochu kolejisté a prechodi ptes koleje, cekarnu a prostor pied vypravni budovou.

Zastavka Vysoké Myto mésto

Na zastavce Vysoké Myto mésto probéhne celkovéd rekonstrukce, bude pak piistupna
pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Bude odstranéno soucasné rychlostni
omezeni dané zelezni¢nimi piejezdy pii prijezdu touto zastavkou.

Na zastavce se vybuduje nové nastupiste s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad TK. Ptistupy
na-néj-budou bezbariérové. Sitka nastupisté bude 3 metry v celé délce, délka bude zkracena
na 105 metra z divodu umisténi cestového a odjezdového navéstidla. Tato hlavni navéstidla
musi byt podle normy umisténa nejméné ve vzdalenosti 3 m od Zelezni¢niho piejezdu.
Nastupist¢ bude smérem do silnice k restauraci Slavia osazeno zabradlim v celé¢ délce.
Na zastavce bude umistén pfistfesek. Z diivodu snahy o co nejvétsi Sitku nastupisté bude
mit pfistteSek pouze zadni sténu a stfecha bude feSena jako konzola, aby bo¢ni stény nezabiraly
prostor nastupisté zastavky.

Bude zde instalovan automaticky elektronicky a akusticky informacni systém, ktery bude
informovat o odjezdech a ptijezdech vlakl s moznosti zasahu vypravciho.

Na zastavce bude ztizen kamerovy systém. Autor navrhuje minimalné dvé kamery umisténé

tak, aby kazda zabirala zastavku z jedné strany.

3.3 Stavebni upravy dopravny D3 Cerekvice nad Louénou
V dopravné dojde k upraveé prechodu pres koleje k nastupistim, kde dojde k jeho vymeéné
ptes soucasnou kolej Cislo 2 a 1 za novy. Dale dojde k vydlazdéni piistupové cesty podél
puvodni vypravni budovy, coz v soucasné dob¢ chybi.
Ke spinani osvétleni na nastupiSti bude dochdzet automaticky casovym spinacem,

popiipad¢ obsluhou provadéjici manipulaci na nakladisti.
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Soucasné nastupisté mezi 1. a 3. koleji zlistane zachovano pro moznost kiiZzovani osobnich
vlakt, avSak jeho vyuZzivani pro tento ucel neni autorem prepoklddano. Nastupisté se nachazi
nevhodné umisténo, protoze pii nastupu musi cestujici piechazet dopravni kolej ¢islo 1,
ale z divodu malého poctu cestujicich nejsou nutné zadné upravy. Kolejovy systém
a zabezpeceni vyhybek ziistane zachovano.

Akusticky, elektronicky informacni sytém ani kamerovy systém zde nebude instalovan.

3.4 Stavebni upravy dopravny D3 Litomysl
Dojde zde krekonstrukci cekarny, ve které bude instalovan elektronicky panel
s informacemi o odjezdu vlakd smér Vysoké Myto. Akusticky systém nebude ziizen a bude
instalovan kamerovy systém. Hlavnim divodem je ochrana majetku, zejména ¢ekarny, proti
vandalismu. Autor navrhuje umisténi dvou kamer. Prvni bude zabirat nastupisté u koleje ¢islo
3 s pohledem do kolejiste, kde pravidelné zastavuji vlaky osobni dopravy, Druha kamera bude
umisténa v ¢ekarné. Obraz z kamer se bude pienaset k dirigujicimu dispecerovi do Vysokého

Myta.

3.5 Rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku
V této kapitole je feSena rekonstrukce zelezni¢niho svrSku, predev§im smérové a vySkové
upravy geometrické polohy kolejnic (GPK). Veskeré upravy a ptipadné drobné posunuti
osy koleje budou provedeny v ramci pozemku SZDC. Uprava Zelezniénich piejezdi a jejich

zabezpeceni je feSeno v samostatné kapitole.

3.5.1 Rekonstrukce zelezni¢éniho spodku
Zelezni¢ni spodek je Gast Zelezni¢ni traté. Jeho ukolem je neseni Zelezniéniho svrsku.
Hlavni &asti Zelezni¢niho spodku je zemni téleso. Uprava bude provedena tak, Ze nedojde
K opusténi soucasného zemniho télesa. V useku Chocent — Vysoké Myto bude soucasné
s rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku provedeno odvodnéni zpevnénymi piikopy. Dalsi zasahy

do zelezni¢niho spodku nejsou uvazovany.

3.5.2 Rekonstrukce zelezniéniho svrsku
Zelezni¢ni svriek je druha &ast ZelezniGni traté. Hlavni &asti je kolejovy rost a nasyp.
Hlavnim ucelem Zelezni¢niho svrsku je vést a nést zelezni¢ni vozidlo.
V tseku Chocen — Vysoké Myto, od km 0,974 do km 7,380, bude provedena rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku, souvisld vyména casti prazcl, piipadné kolejnic. Dojde k demontazi
materidlu zelezni¢niho svrsku a dodani nového a k procisténi a doplnéni stérku. Pfedpokladano

je dodrzeni nedostatku prevySeni mensi nez 100 mm, z divodu pohodli cestujicich pii jizdé.
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Od km 0,974 do km 5,200 bude provedeno zvySeni tratové rychlosti ze souc¢asnych 60 km/h
na 80 km/h. Jedna se o pfimy usek traté s dvéma oblouky s velkym polomérem. Od km 5,200
do km 7,380 probéhne sjednoceni tratové rychlosti na 60 km/h. Jedna se tisek s oblouky
s omezenim trat'ové rychlosti v soucasnosti na 50-60 km/h. Dojde zde Kk ztizeni zavislosti
vyhybky D1 na vle¢ku v km 6,760 na hlavnich navéstidlech a tim odstranéni rychlostniho
omezeni na 40 km/h. Vyhybka bude zabezpecena 1. stupném zabezpeceni. Obsluha vyhybky
bude ru¢ni a vysledny kli¢ bude zamcen v elektromagnetickém zamku. V tomto tseku dojde
k apravé Zelezni¢niho svrsku ¢etné tpravy GPK v obloucich.

Dale dojde v useku Chocenni—Vysoké Myto k rekonstrukci zelezni¢nich prejezdi P5157
v km 3,783; P5159 v km 5,223; P5163 v km 8,243; P5164 v km 8,437; P5165 v km 8,570
a P5166 vkm 8,702, P5167 vkm 8,863. Vybavenim téchto piejezdi zabezpeCovacim
zatizenim dojde k odstranéni sou¢asného rychlostniho omezeni na 10-30 km/h. Taktéz dojde
Kk Gpravé Zeleznicnich piejezdi P5156 a P5158 a zruSeni zelezni¢niho ptejezdu P5160 v km
6,081. Uprava a rekonstrukce Zelezni¢nich piejezdi je feSena v samostatné kapitole

V tabulce ¢islo 11 jsou zobrazeny maximalni tratové rychlosti po Upravé v tseku
Chocen — Vysoké Myto mésto.

Tabulka 11 Navrhované tratové rychlosti Chocen — Vysoké Myto mésto

Km [od — do] Tratova rychlost [km/h]
0,974-5,200 80
5,200-7,380 60

Zdroj: Autor na zaklad¢ (8)

V ramci zvySovani tratové rychlosti bude muset dojit k pfedsazeni predzvésti PIMS
vjezdového navéstidla MS ZST. Chocefi. V soucasné dobé je zde zabrzdna vzdalenost 400 m.
Nové zde bude potieba zabrzdna vzdalenost 700 m, takZze bude nutné ptesunout piredvést PIMS

do km 1,928.

3.6  Uprava zelezni¢nich prejezdi
V useku Chocenl — Vysoké Myto (€etn€) dojde k tipravé 11 Zelezni¢nich piejezdi a zruseni
jednoho zelezni¢niho piejezdu z celkového poctu 14 Zeleznicnich piejezdl. V useku Vysoké
Myto — Litomysl nebude provedena zadna uprava Zelezni¢niho piejezdu.
Pro spravny navrh zabezpeceni zelezni¢niho ptejezdu je podstatna dopravni intenzita, ktera
je vyjadiena dopravnim momentem piejezdu. Dopravni moment piejezdu se vypocita, podle

vzorce 3, jako soucin intenzity silni¢niho provozu na pozemni komunikaci, konstanty deset
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a pramérné intenzity provozu na zelezni¢ni trati za 24 hodin. Pfejezdy S dopravnim momentem

vy$$im nez 10 000 by mély byt zabezpeceny PZZ. (25)
M=10*Is*(PU+Pp+PPMD) (3)

Kde: Is intenzita silni¢niho provozu [vozidel za hodinu];
Pv pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h
[vlaka za den];
Pp pocet posuni v obou smérech za 24 h [posunti za den];
primérny pocet posuni mezi dopravnami v obou smérech za 24 h

[PMD za den].

PpvbD

Tabulka c¢islo 12 ukazuje autorem naméfené pocty vozidel a vypocitané hodnoty
dopravniho momentu na vybranych piejezdech. Na Zelezni¢nich piejezdech P5157, P5159
a P5160 nezaznamenal autor této prace zadna vozidla. Jedna se o piejezdy pies polni cesty.

Tabulka 12 Dopravni moment na vybranych Zeleznicnich prejezdech

Oznaceni | Kilometricka Druh komunikace Datum Pocet Dopravni

piejezdu poloha meéfeni vozidel/h |  moment
P5161 6,081 Silnice 1/35 17. 2. 2017 1264 581 440
P5167 8,863 Mistni komunikace | 16. 2. 2017 234 35100
P5166 8,702 Mistni komunikace | 16. 2. 2017 20 3000
P5165 8,570 Mistni komunikace | 16. 2. 2017 152 66 880

Zdroj: Autor na zaklad¢ (8)

Soucasnd poloha piejezdii a jejich zabezpeceni je vyznaceno v mapé v ptiloze D

a pfiloze E.

3.6.1 Uprava zelezniénich prejezdii umisténych na trati
V této kapitole jsou popsany zelezni¢ni piejezdy, které navrhuje autor zrekonstruovat nebo
upravit. Hlavnimi diivody jsou zvySeni bezpecnosti, odstranéni rychlostnich omezeni a zvySeni
tratové rychlosti. Po provedeni navrhovanych uprav by ptejezdy v tseku Chocenn — Vysoké
Myto byly kompletné vybaveny zabezpecovacim zafizenim. Na rekonstruovanych Zelezni¢nich

piejezdech dojde soucasné k instalaci nové piejezdové konstrukce, kterd zajisti pohodIng;si

wevr

Zelezniéni prejezd P5157

Na tomto zelezni¢nim piejezdu v km 3,783, ktery je v soucasnosti zabezpeCen pouze
vystraznymi kiizi, dojde k instalaci svételného piejezdového zabezpecCovaciho zatfizeni
3. kategorie bez zavor. Jedna se o piejezd pies polni cestu. Instalovano bude zatizeni reléového

typu s elektrickou indikaci. Dojde zde k vystavbé reléového domku. Ovladani PZZ bude
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provadéno samocinné jizdou vlaku. Spolecné s rekonstrukci konstrukce ptejezdu dojde
Kk uprave vysky komunikace.

Dopravni moment na tomto piejezdu je niz§i nez 10 000. Jednd se o prejezd, ktery
je vyuzivan hlavné zemédélskou, poptipad¢ lesnickou technikou. Autor navrhuje jeho

zabezpeceni hlavné z divodu moznosti zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h.

Zelezniéni prejezd P5159

Na tomto zelezni¢nim piejezdu v km 5,223, ktery je v soucasnosti zabezpecen vystraznymi
kiizi, dojde k instalaci nového svételného piejezdového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie
bez zavor. Jedna se o piejezd pies polni cestu. Instalovano bude podobné jako na P5157 zafizeni
reléového typu s elektrickou indikaci. Dojde zde taktéz k vystavbé reléového domku. Ovladani
PZZ bude provadéno samocinné jizdou vlaku.

Dopravni moment na tomto piejezdu je niz§i nez 10 000. Jednd se o piejezd, ktery
je vyuzivan hlavné zemédélskou, poptipadé lesnickou technikou a navazuje piimo
na zemédelské objekty a sklady. Autor navrhuje zabezpeCeni a rekonstrukci z divodu

odstranéni rychlostniho omezeni 30 km/h a zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h.

Zelezniéni prejezd P5160

Tento Zelezni¢ni prejezd v km 5,223, ktery je v soucasnosti zabezpecen vystraznymi kiizi,
je podle zjisténi autora nevyuzivan a navrhuje proto zruseni tohoto zelezni¢niho piejezdu. Jedna
se o piejezd mezi poli, a na ob€ pole je ptistup z pozemni komunikace a poptipadé z dalsi polni

cesty.

Zelezniéni prejezdy P5156 a P5158
Jedna se o piejezdy vybavené PZZ. Na téchto piejezdech dojde pouze k upravé PZZ
pro zvyseni rychlosti na 80 km/h.
3.6.2 Rekonstrukce zelezniénich prejezdl v ramci stanice
Vysoké Myto
Zelezniéni prejezdy v ramci Zelezniéni stanice musi byt zabezpeteny PZZ, proto autor
navrhuje jeho instalaci na vsechny piejezdy v navrhované ZST. Vysoké Myto. Daliim
divodem je bezpecnost, protoze se jednd o piejezdy v zastavéné oblasti, a odstranéni
rychlostnich omezeni. Na nize uvedenych piejezdech navrhuje autor z divodu zvySeni
bezpeénosti umisténi kamerového systému se zobrazeni do dopravni kancelate v ZST Vysoké
Myto. Na vSech, jako na Zelezni¢nich ptejezdech v zastavéné oblasti, bude instalovano PZZ

se zavorami. Divodem je hlavné zkraceni doby akustické signalizace ptejezdu.
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ZruSeni ani jednoho piejezdii uvedenych v této kapitole neni piipustné, protoze by mohlo
dojit k zhorSeni dopravni situace ve mésté. Na piejezdu P5166 i1 k zhorseni reakéni doby Policie
CR, protoze se piimo u tohoto prejezdu nachazi policejni sluZebna, i kdyz frekvence vozidel

na tomto picjezdu je velmi nizka (tabulka ¢islo 12).

Zelezniéni prejezdy P5163

Tento zelezni¢ni piejezd v km 8,243 je v soucasnosti zabezpecen vystraznymi kiizi, dojde
k instalaci nového svételného PZZ 3. kategorie se zavorami, bude se jednat o zafizeni reléového
typu s elektrickou indikaci. Spousténi piejezdu bude zavislé na poloze hlavnich navéstidel

a obsazeni kolejovych obvodu. Dojde zde K instalaci nové piejezdové konstrukce.

Zelezniéni prejezd P5164

Zelezni¢ni piejezd v km 8,437 jev soudasnosti zabezpeéen pouze vystraznymi kiiZi, jedna
se o prechod pro pési. Bude vybaven svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
3. kategorie se zavorami. Instalovano bude zafizeni reléového typu s elektrickou indikaci.
Spousténi piejezdu bude zavislé na poloze hlavnich navéstidel a obsazeni kolejovych obvodu.

Stavajici nova pfechodovéa konstrukce bude zachovéana.

Zelezniéni prejezdy P5165, P5166 a P5167

Zelezni¢ni prejezdy vkm 8,243 az 8,863 jsou v souasnosti zabezpeleny pouze
vystraznymi kiizi. Bude zde instalovano svételné piejezdové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie se zdvorami. Bude reléového typu s elektrickou indikaci. Spousténi prejezdu bude
zavislé na poloze hlavnich navéstidel a obsazeni kolejovych obvodil. Dojde zde k instalaci nové
piejezdové konstrukce.

Podle autora této prace se jednd z pohledu fidi€e o nebezpetné piejezdy, protoze u vSech
tii pfejezdl se na obou jeho stranach nachazi kiizovatka s celkem tfemi moZnymi sméry jizdy.
Pii zabezpeceni se musi brat zietel na informovanost fidici ze vSech smérl, coZ podle nédzoru
autora neni v soucasné dobé zcela zajisténo a fidi¢ neznaly mistnich poméri miiZze mit problém
zorientovat se v situaci. TaktéZ by bylo vhodné zvazit pfipadnd Gpravu silniéniho znaceni
a urceni hlavnich silnic. Vybudovani PZZ s sebou vsak nese vysokou ekonomickou naro¢nost,
vice o ekonomické narocnosti je uvedeno v kapitole 5.

Nejfrekventovanéj§im piejezdem ztéchto zelezninich piejezdi je piejezd P5165
kde je podle autorem naméfenych hodnot velikost dopravniho momentu 66 880

(tabulka ¢islo 12).
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4. Vypocet jizdnich dob a navrh GVD
V této kapitole jsou feSeny jizdni doby a navrh samotného grafikonu vlakové dopravy.
Jizdni doby vychézeji z iprav uvedenych v kapitole 3. Pro celou tuto kapitolu byly pouzivany

poznatky ze zdroje (26).
4.1 Jizdni doby

Pro jizdni doby byla uvazovana fada 814-914 a byly pocitany podle nasledujicich vzorca

(4-6).

S
t=7 [s] 4)
Kde: t ¢as [s],
S draha [m],
v rychlost [m.s™].
_ V—=7g
t=— [s] ()
Kde: t ¢as [s],
v rychlost [m.s™],
Vo vychozi rychlost [m.s™?],
a zrychleni [m.s™2].
1 2
S=v0*t+5*a*t [m] (6)
Kde: S draha [m],
Vo vychozi rychlost [m.s™],
t c¢as [s],
a zrychleni [m.s™2].

V tabulce ¢islo 13 jsou uvedeny jizdni doby pro osobni dopravu bez pobyti v dopravnach
a zastavkach vypocitané autorem pro smér Chocen — Litomysl v useku Chocenl — Vysoké Myto
mésto. V Gseku Vysoké Myto mésto — Litomysl nedoSlo k upravdm na zelezni¢nim svrsku

a spodku ani Gpraveé rychlosti, takze byly pouzity jizdni doby z GVD 2016/2017.
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Tabulka 13 Navrhované jizdni doby Chocern — Litomysl

Usek Nova doba jizdy [min]
Chocen — Dvotisko 3
Dvotisko — Slatina u Vysokého Myta 2,5
Slatina u Vysokého Myta — Vysoké Myto 4
Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto 2
Celkem Chocen — Vysoké Myto mésto 11,5
Vysoké Myto mésto — Dzbanov 5
Dzbanov — HruSova 3,5
Hrusova — Cerekvice nad Lou¢nou 1,5
Cerekvice nad Lou¢nou — Cerekvice nad Lou¢nou zastavka 2,5
Cerekvice nad Lou¢nou zastavka — Ridky 4
Ridky — Trzek 2
Trzek — Litomysl NedoSin 3,5
Litomysl NedoSin — Litomysl zastavka 3
Litomysl zastavka — Litomysl 3,5
Celkem Vysoké Myto mésto — Litomysl 28,5
Celkem 40

Zdroj: Autor na zakladé navrhové ¢asti a (14)

V tabulce ¢islo 14 jsou uvedeny jizdni doby pro osobni dopravu vypocitané autorem

pro smér LitomySl — Chocenn v useku Vysoké Myto mésto — Chocenl po provedeni

navrhovanych uprav uvedenych v kapitole 3. V tseku Litomysl — Vysoké Myto mésto nedoslo

k Gpravam na Zelezni¢nim svrSku ani spodku ani Upravé rychlosti, takze byly pouzity jizdni

doby z GVD 2016/2017.

Tabulka 14 Navrhované jizdni doby Litomysl — Chocen

Usek Nova doba jizdy [min]
Dvotisko — Chocen 3
Slatina u Vysokého Myta — Dvotisko 2,5
Vysoké Myto — Slatina u Vysokého Myta 4
Vysoké Myto mésto — Vysoké Myto 2
Celkem Vysoké Myto mésto — Chocen 11,5
Dzbanov — Vysoké Myto mésto 5
HruSova — DZbanov 3,5
Cerekvice nad Lou¢nou — Hrusova 1,5
Cerekvice nad Loucnou zastavka — Cerekvice nad Lou¢nou 2,5
Ridky — Cerekvice nad Lou¢nou zastavka 3
Trzek — Ridky 2,5
Litomysl Nedosin — Trzek 3,5
Litomysl zastdvka — Litomys]l Nedo$in 3,5
Litomysl — Litomysl zastavka 3,5
Celkem Litomysl — Vysoké Myto mésto 28,5
Celkem 40
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Dle navrhu opatteni doslo ke snizeni jizdni doby v iseku Chocen — Vysoké Myto mésto
na 11,5 minuty v obou smérech. Celkova jizdni doba v useku Vysoké Myto mésto — Litomysl
byla zachovana na 28,5 minutach v obou smérech. Celkova jizdni doba bez pobytu ¢ini mezi

Chocni a Litomysl 40 minut.

4.2 Navrh GVD

Grafikon vlakové dopravy pro pracovni dny byl koncipovan tak, aby byly dodrzeny
ze stanice Chocenn 36 minut po kazdé celé hodin€ (krom¢ vlaku v 11:36 h ktery nejede)
ve sméru na Usti nad Orlici. Prvni vlak odjizdi z Chocné v 6:25 h a posledni v 21:25 h.
ktery nejede). Prvni vlak odjizdi z Chocné v 5:36 h a posledni v 20:36 h. Tyto vlaky jsou
zahrnuty v systému IREDO. Posledni vlaky z trati 018 jsou vazany na expresni vlaky ¢islo 120
a 581, s odjezdem z Chocné 22:17 h a 21:27 h, které nejsou zahrnuty v systému IREDO.

V navrzeném GVD je dodrzen jednohodinovy takt v iseku Chocenl — Vysoké Myto mésto
v obou smérech a to od 4:39 h do 21:21 hodin. Cislovany jsou od sérii 150xx, kde xx je 30
az 55. Odjezd z Chocné je vzdy 39 minut po kazdé celé hoding a piijezd do Vysokého Myta
mésta 52 minut po celé hodiné. V opacném sméru je odjezd z Vysokého Myta mésta vzdy
8 minut po celé hodin¢ a piijezd do Chocné 21 minut po celé hoding.

V ranni a odpoledni Spi¢ce jsou ptfidavany vlaky pro posileni nabidky mezi Chocni
a Vysokym Mytem méstem v obou smérech. Tyto vlaky jsou feSeny jako zrychlené, takze
zastavuji pouze v Chocni, Vysokém Myté a Vysokém Myté mésté. Cislovany jsou od sérii
150yy, kde yy je 60 az 71. V ranni $picce jedou tyto vlaky od 6:02 h do 8:59 h a v odpoledni
Spicce od 13:02 h do 16:59 h.

V tseku Vysoké Myto mésto — Litomysl neni navrzen takt. Vlaky jsou cCislovany sérii
150zz, kde zz je 00 az 11. Celkem je navrZeno v tomto Useku 6 parti vlakl. V navrzeném GVD
je vzdy dodrzena jizda bez piestupu jak z Chocné do Litomysle tak v opaéném sméru.

Provoz zacind v 4:39 h a kon¢i v 22:24 h. V tseku Chocen — Vysoké Myto mésto jede
25 part vlaki cetné navrzeného noc¢niho spoje s odjezdem v 0:38 h z Chocné a v 1:09 h
z Vysokého Myta mésta.

Na obrazku ¢islo 20 je zobrazen vyiez znavrhovaného GVD, pro piehlednost bez
nakladnich vlakl. V celém vytfezu je zobrazen takt v iseku Choceit — Vysoké Myto meésto

a Vv dobé od 7 hodin do 9 hodin je ukazana situace dopravni $picky (posileni nabidky).
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Litomysl

Obrazek 20 Vyrez z navrhovaného GVD
Zdroj: Autor

O vikendu navrhuje autor zachovani vlakt jedoucich v taktu a vlaky s odjezdem
z Vysokého Myta mésta v 22:04 h a z Chocné v 21:30 h. Nepojedou vlaky, které jedou mimo
takt a posiluji nabidku v dopravni Spicce. Celkem bude vypraveno 18 parii vlaki. Stejny rozsah
dopravy jako v pracovni den bude v tseku Vysoké Myto mésto — Litomysl.

Naékladni doprava vychazi a je vedena v podobnych ¢asovych polohach jako v souc¢asném
GVD 2016/2017. Vlak je veden tak, aby nenaruSoval osobni dopravu. Navrhovana zakreslena
poloha nakladnich vlaka je z divodu nedostatku ptesnych informaci o navaznostech na jiné
nakladni vlaky v ZST. Choceti a pozadavkii dopravce CD Cargo na manipulaci (a potfebny &as)
ve stanicich, dopravnach D3 a vleckach pouze navrzené autorem.

V pondéli, ve stiedu a v patek jede ndkladni vlak 83140 z Chocné do Vysokého Myta.
Probiha obsluha vlecky Oseva Uni v km 6,760 (vlak 83193 a 83192). Zpét jede jako vlak 83141.
V tutery a ¢tvrtek jede ndkladni vlak 83140 v trase Chocen — Litomysl a zpét jede jako vlak

83143. Manipulace v Cerekvici nad Louénou je planovana az pti jizdé zpét (vlakem 83143)
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z divodu lepsiho vyuziti kapacity drdhy. Pokud by dochédzelo k manipulaci pii jizdé
do Litomysle, doslo by k prodlouzeni pobytu v dopravné z divodu piedjeti osobnim vlakem
a tim posunuti ptijezdu do Litomysle a nasledné zpét do Vysoké Myta.

Kompletni navrhovany GVD pro pracovni dny je zobrazen v piiloze G.

Technologie GVD

Na odjezdéni navrzeného GVD jsou potieba z hlediska obéhu minimalné tfi soupravy
fady 814-914. Na vlacich ¢iselné série 150xx, kde xx je 30 az 55 (vlaky v taktu) bude
ve vychozim stavu nasazena souprava ¢islo 1. Po pfijezdu do Vysoké Myta mésta zlistane
souprava odstavena na koleji 101 a pak ptfechazi na vlak smér Chocen.

Na vlacich ¢iselné série 150yy, kde zz je 00 az 11 (vlaky do Litomysle) bude ve vychozim
stavu nasazena souprava CGislo 2. Pi jizdé tohoto vlaku bude v ZST. Choceii piivésena
Kk soupravé ¢islo 1 a spole¢né pojedou do Vysokého Myta mésta. Zde dojde k rozvéseni
nakoleji ¢islo 101. Piedpokladana doba rozvéSeni jsou 2,5 minuty aprovedeno bude
strojvedoucim. Souprava ¢islo 2 pokracuje do Litomysle a ¢islo 1 pfechazi na vlak smér Vysoké
Myto a Choceni. Podobna situace se bude opakovat pfi jizd¢ téchto vlakii v opaéném sméru.
Souprava ¢islo 1 po pfijezdu do Vysokého Myta mésta vycka na koleji ¢islo 101 na vlak
z Litomysle a dojde zde k svéSeni téchto souprav, to znamend, ze zde bude dochazet
k pravidelnému vjezdu na obsazenou kolej. Piedpokladana doba svéSeni jsou 2,5 minuty a bude
provedeno strojvedoucim. Ob& soupravy pak pokracuji spoleéné do Chocné. Zde dojde
K vymén¢ souprav (z divodu fazeni) kdy zadni souprava (¢islo 2) bude obsluhovat vlaky série
150xx (Vv taktu) a ptedni souprava piechazi na vlaky série 150zz (do Litomysle).

Souprava ¢islo 3 bude nasazena na vlacich Ciselné série 150yy, kde yy je 60 az 71 (posilové
vlaky v dopravni Spic¢ce). Souprava po piijezdu do Vysoké Myta mésta zistane odstavena
na koleji ¢islo 101 a nasledné pokracuje na posilovém vlaku zpét do Chocné. V ptipadé potieby
muze byt proveden posun do Vysokého Myta a odstaveni, coz ale autor pravidelné
nepiedpoklada.

V ZST. Chocen bude vyuzivano nastupiité Ia a koleje 5a a 7a. Vlaky se v dob& dopravni
Spicky budou kiizovat ve stanici Vysoké Myto, budou vyuzivany koleje Cislo 1 a 2. Provozni
intervaly nasledného vjezdu a odjezdu byly na SZZ JOP uvazovany 1 minuta. Vlak ze sméru
Chocen pfijede na kolej ¢islo 1 a ze sméru Cerekvice nad Loucnou piijede na kolej Cislo 2.

Dlvodem je lepsi vyuziti maximalnich rychlosti ze sméru Chocen.
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Ve Vysokém Myté méste¢ bude strojvedouci (pfi jizdé do Litomysle) zadat o svoleni
k odjezdu (na trat’ D3) dirigujiciho dispecera a v opaéném smeéru pii piijezdu (z Litomysle)
bude davat zpravu o piijezdu (z traté D3).

V dopravné D3 Cerekvice nad Louc¢nou bude vyuzivana pro osobni vlaky Kkolej
¢islo 1. V dopravné je u vSech vlakl zavedena ohlaSovaci povinnost. Kfizovani osobnich vlaki
se neprovadi, ale predpoklada se ptipadné piedjizdéni nakladniho vlaku. Pokud by doslo
ke zpozdéni nakladniho vlaku a nebyla zavedena ohlaSovaci povinnost, mohlo by to mit
za nasledek zpozdéni 1 osobni dopravy.

V dopravné D3 Litomysl bude vyuZzivana pro osobni vlaky kolej ¢islo 3 u vypravni budovy.

Pro vSechny vlaky zde plati ohlasovaci povinnost. Kfizovani vlakt se neprovadi.
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5. Zhodnoceni navrhovanych opatreni
V této kapitole jsou zpracovany piinosy a zhodnoceni navrhovanych opatfeni. Dale

je zde zpracovana odhadovana ekonomicka naro¢nost na provedeni téchto opatieni.

5.1 Ekonomické zhodnoceni navrhovanych opatreni
Pti vypoctu ekonomického propoctu bylo vychdzeno z dat Sborniku pro ocenovani
zelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti, verze z22. 3. 2016, uvefejnény
na strankach statniho fontu dopravni infrastruktury.
V tabulce ¢islo 15 je uveden propocet ekonomické ndrocnosti navrhovanych opatieni
uvedenych v kapitole 3. Tabulka je rozd&lena podle jednotlivych oblasti. Cast vedlejsi naklady
stavby zahrnuje naklady dokumentaci, prizkumy, technickou asistenci a technicky dozor. (27)

Tabulka 15 Propocet ekonomické narocnosti

Polozka | Cena [mil. K¢]
Zelezni¢ni zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni

SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek 27,800
TZZ — jednokolejna trat’ 11,851
PZZ — jednokolejna trat’ 36,960
Sdélovaci informac¢ni zafizeni 4,000
Celkem 80,611
Zelezni¢ni svriek a spodek
Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku 104,418
Odvodnéni 9,609
Celkem 114,027
Nastupisté a piejezdové konstrukce
DemontaZ néstupisté 0,263
Nové nastupiste 2,310
Plochy Zelezni¢nich piejezdii 4,200
Plochy zelezni¢nich prechodi 0,740
Celkem 7,513
Pozemni stavebni objekty a Pozemni komunikace
Stavebni upravy — rekonstrukce budov 15,950
Piistfesek 0,018
Chodnik / stezka 0,324
Celkem 16,292
Shrnuti
Celkové naklady realizace 218,442
Vedlejsi nédklady stavby 54,611
Celkové investi¢ni naklady 273,053

S7

Zdroj: Autor na zaklad¢ (27)



Celkové investiéni naklady odhadované autorem této prace na provedeni uprav
jsou 273,053 mil. K¢&. Z pohledu procentualni rozlozeni nakladi jsou naklady na rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku a Gpravy Zelezni¢niho spodku 42%, néklady na Zelezni¢ni zabezpecovaci
a sdélovaci zatfizeni 29%, vedlejsi naklady 20%, pozemni stavebni objekty a pozemni
komunikace 6% a nastupisté a prejezdové konstrukce zabiraji 3% celkovych investicnich
nakladt. Tyto udaje zobrazuje obrazek ¢islo 21.

| Zelezniéni zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni | Zelezniéni svréek a spodek

 Ndstupisté a prejezdové konstrukce Pozemni stavebni objekty a Pozemni komunikace

W Vedlejsi ndklady stavby

Obrazek 21 Rozlozeni nakladu |

Zdroj: Autor na zakladé (27)
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Naéklady na zabezpeceni piejezda tvoii 15% celkovych investi¢nich nakladd, jak je vidét

na obrazku ¢islo 22.

W Zeleznicni pfejezdy W Ostatni investi¢ni ndklady

Obrazek 22 Rozlozeni nakladu 11
Zdroj: Autor na zaklad¢ (27)

5.2 Zhodnoceni jizdnich dob

Navrhem opatieni by byly snizeny jizdni doby v tseku Choceni — Vysoké Myto v obou
smérech. Timto sniZenim mohlo dojit k vytvofeni GVD, kde jsou dodrZeny navaznosti
na rychliky v Chocni a zaroven dva pary vlakl ve $picce a tim byl splnén zakladni cil této prace.
Toto feseni bez rekonstrukce traté, tim zvyseni tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob neni
mozné.

Tabulka ¢islo 16 ukazuje porovnani jizdnich dob ve sméru Chocenn — Litomysl podle
GVD 2016/2017 a dob vypocitanych autorem na zdklad€¢ navrhu opatfeni v uvedenych
v kapitole 3.
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Tabulka 16 Porovnani jizdnich dob |

) Soucasna doba Nové doba Nova doba jizdy
Usek jizdy dle GVD ., . zrychleného
2016/17 [min] 1} | [nlli] spoje [min]
Chocen — Dvotisko 3 3
Dvotisko — Slatina u Vysokého Myta 3,5 2,5 8
Slatina u Vys. Myta — Vysoké Myto 4 4
Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto 3 2 2
Celkem Chocen — Vysoké Myto mésto 13,5 11,5 10
Vysoké Myto mésto — Dzbanov 5
Dzbanov — Hrusova 3,5
Hrusova — Cerekvice nad Lou¢nou 15
Cerekvice n. L. — Cerekvice n. L. zast. 2,5
Cerekvice n. L. zast. — Ridky 4
Ridky — Trzek 2
Trzek — Litomysl Nedosin 3,5
Litomysl NedoSin — Litomysl zastdvka 3
Litomysl zastavka — Litomysl 3,5
Celkem Vysoké Myto mésto —Litomysl 28,5
Celkem 42 | 40

Zdroj: Autor, (14)

Tabulka ¢islo 17 ukazuje porovnani jizdnich dob ve sméru Litomysl — Chocen podle GVD

2016/2017 a dob vypocitanych autorem na zakladé navrhu opatieni v uvedenych v kapitole 3.
Tabulka 17 Porovnani jizdnich dob Il

’ Soucasna doba Nové dob NoYaéloba
Usek jizdy dle GVD _\ova doba Nzey
2016/17 [min] jizdy [min] zrychlen¢ho
spoje [min]
Dvotisko — Chocen 3,5 3
Slatina u Vysokého Myta — Dvotisko 3 2,5 8
Vysoké Myto — Slatina u Vys. Myta 5 4
Vysoké Myto mésto — Vysoké Myto 3,5 2 2
Celkem Vysoké Myto mésto — Chocen 15 11,5 10
DZbéanov — Vysoké Myto mésto 5
HruSova — DZzbanov 3,5
Cerekvice nad Lou¢nou — Hrusova 15
Cerekvice n. L. zast. — Cerekvice n. L. 2,5
Ridky — Cerekvice n. L. zast. 3
Trzek — Ridky 2,5
Litomysl Nedosin — Trzek 3,5
Litomysl zastdvka — Litomys]l Nedo$in 3,9
Litomysl — Litomysl zastavka 3,5
Celkem Vysoké Myto mésto —Litomysl 28,5
Celkem 43,5 \ 40

60

Zdroj: Autor, (14)




Zvyse uvedenych tabulek vyplyvd, Ze doSlo ke zkraceni jizdni doby v useku
Choceil — Vysoké Myto mésto o 14,8 % a ve sméru Vysoké Myto mésto — Chocen o 23,3 %,

coz je podle nazoru autora na tak kratké trati pomérné vyznamné.

5.3 Zhodnoceni navrhovaného GVD a technologie

Autorem navrhovany grafikon vlakové dopravy zlepsuje obsluznost mést a obci na trati.
Mezi Chocni a Vysokym Mytem jezdi podle GVD 2016/2017 celkem 21 pari vlakd. Podle
navrhovaného GVD by jezdilo 25 part vlaki, to znamena, ze stavajici rozsah dopravy by byl
navysen o 4 pary vlaka s lepSim vyuzitim Zelezni¢ni infrastruktury.

Zakladni koncepce pitvodniho GVD 2016/2017 byla zachovéna i v navrzeném GVD. Doslo
k zavedeni taktu po cely den a tim srovnani odjezdi a piijezdi do Chocné a Vysokého Myta,
stoprocentni dodrZeni navaznosti na rychliky ve stanici Chocen jak ve sméru Usti nad Orlici
tak ve sméru na Pardubice a doplnéni spojl pro dodrzeni taktu, které v soucasnosti nejezdi.

Déale doslo k posileni nabidky ve Spi¢ce. Tyto vlaky jsou feSeny jako zrychlené
ato z divodu kratsi jizdni doby a tim moznosti jizdy vlaku z Vysokého Myto do Chocné
a zpét bez naruseni taktu (ptijezdu do Vysokého Myta 49 minut po kazdé celé hodin€ a odjezdu
11 minut po kazdé celé hoding). Toto feSeni v soucasnosti neni mozné a situace je feSena
posutim odjezdl a tim nedodrzeni navaznosti na rychliky v Chocni.

V useku Vysoké Myto mésto az Litomysl jezdi celkem 7 part vlakd. Autor v navrZzeném
GVD navrhuje 6 paru vlakd. V navrzeném GVD je podle nazoru autora lepsi rozlozeni vlaki
béhem dne, a pfidani vlakl ve vecernich hodinach.

V celé trati je navrhovany GVD feSen tak, aby se nemuselo nikde pfestupovat. Vlaky, které
jedou z Litomysle a do Litomysle, vyjizdi a kon¢i vzdy v Chocni, takZze by nedochazelo
k Zadnym prestuptim ve Vysokém Myté.

Slou¢enim dvou soucasnych dopraven Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto na jednu
Zelezni¢ni stanici by doSlo k zjednoduseni provozu, hlavné odstranéni ohlasovaci povinnosti,
atim 1 zkraceni doby pobytu. Pokud by bylo provedeno autorem navrhované slouceni
a zavedeni v daném tiseku organizovani dopravy podle predpisu SZDC D1, odpadla by vlakiim
jedouct jen do Vysokého Myta mésta ohlaSovaci povinnost a tyto vlaky by nenajizdéli na trat
fizenou podle predpisu SZDC D3. Toto autorem navrhované feseni viak vyzaduje vyssi
investi¢ni naklady a to hlavné na zabezpeceni piejezdu.

V useku Vysoké Myto mésto — Litomysl navrhuje autor zachovani ohlasovaci povinnosti

v dopravn¢ Cerekvice nad Loucnou, protoze do Litomysle jezdi nakladni vlaky. Pokud by doslo
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ke zrusSeni ohlaSovaci povinnosti a jeji zavedeni jen v dobé¢, kdy by dochazelo ke kiizovani
s nakladni dopravou, mohlo by snaze dojit k selhani lidského faktoru.

Na odjezdéni navrhovaného GVD by byly potieba minimalné tfi soupravy rfady 814-914.
Jejich presné nasazeni a poCty nemulze autor této prace urCit z divodu nedostatku informaci
0 pfesném obsazeni jednotlivych vlaki a tim potfebné kapacity souprav.

Autor ptedpoklada zachovani podobné technologie jako v GVD 2016/2017, to pro potieby
ob¢ht znamena, Ze na vlak do Litomysle pojede vzdy dvojita souprava fady 814-914 a dojde
K jejimu rozvéseni ve Vysokém Myté mésté, kdy prvni ¢ast pokracuje do Litomysle a zadni

¢ast se vraci do Chocné jako dalsi vlak.

5.4 ZvysSeni bezpecénosti a pristupnosti

Navrhovana opatieni zvysuji bezpe¢nost na trati a to jak cestujicich, tak ucastniki silni¢éniho
provozu, coz byl jeden z hlavnich cilt této prace. Vyznamné ji zvysi pfedevsim zabezpeceni
zelezni¢nich ptejezdl v rameci stanice Vysoké Myto, protoZe soucasné Zelezni¢ni piejezdy jsou
az na tii zabezpeceny pouze vystraznym kiizem. Nevyhodou tohoto feSeni je vyssi finan¢ni
naroc¢nost. Protoze se jedna o piejezdy v zastavéné oblasti, musi byt zabezpeceny zavorami,
coz je dalsi finan¢ni zatiZeni.

Z hlediska organizovani drazni dopravy dojde k néartistu bezpe¢nosti zZelezni¢niho provozu.
Podle nazoru autora miZe pii provozu podle predpisu SZDC D3 dojit k selhani lidského faktoru
a tim ohroZeni bezpecnosti, protoze je na této trati v tiseku Chocent — Vysoké Myto mésto
pomérné husty provoz na to, aby byla fizena podle tohoto pfedpisu.

Rekonstrukei nastupisté ve Vysokém Myté mésté, kde by mélo byt vybodovéano nastupiste
s vyskou 550 mm na TK, by doslo k pfistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Byly by tak pro né vytvoreny ptiznivej$i podminky, coz povazuje autor za velmi
dalezité, protoze v soucasnosti neni zaddnd zastdvka ani dopravna, krome ZST. Chocné,
bezbariérova.

Upravou nastupisté a prostoru pied vypravni budovou ve Vysokém Myté a Cerekvicich
nad Lou¢nou dojde taktéZz ke zvySeni bezpecnosti cestujicich, ktera mize byt v soucasnosti

ohroZena.
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Zaver

V soucasn¢ dob¢ klesa vyuzivani osobni zelezni¢ni dopravy na regionalnich tratich. Tato
prace fesi moznost zatraktivnéni této dopravy na trati mezi mésty Choceni, Vysoké Myto
a Litomysl.

Z analytické casti vyplynulo, ze dulezity potencial ma trat’ ve svém umisténi, je zakoncena
dalezitou Zzelezni¢ni stanici, umoznujicim piestup na koridorovou patetni trat. Naopak
vzhledem K tomu, ze probihd téméf soubézné se silnici prvni tfidy I/35, je vyznamnym
konkurentem silni¢ni a autobusova doprava. Problematicky je technicky stav trati, hlavné
v useku Chocen — Vysoké Myto, kde je pomérné husty provoz na trat’ zpusob fizeni podle
predpisu SZDC D3, ale je zde moznost rekonstrukce i zmény zabezpeéeni jizd vlaki. Z hlediska
moznosti zvySeni rychlosti je, hlavné v tseku Vysoké Myto-Litomysl, pomérné velka tada
omezeni z divodu stavu kolejového svrsku, polomérti oblouki @ mnozstvi Zelezni¢nich
prejezdu.

V dalsi ¢asti jsou navrzena opatieni vedouci k feSeni téchto problémi a to hlavné v tiseku
Chocent — Vysoké Myto. Usek Vysoké Myto — Litomysl je v praci feSen pouze V ramci
optimalizace jizdniho fadu z divodu velkého rozsahu a nedostatku prostoru v této praci.
V oblasti rekonstrukce je uvazovana rekonstrukce dopravny D3 Vysoké Myto, bez zasahu
do kolejiste, jeji slouceni se soucasnou dopravnou Vysoké Myto mésto a piechod na mistni
fizeni dle predpisu SZDC D1. Ve zbylych soucasnych dopravnach jsou navrzeny pouze diléi
upravy mensiho rozsahu bez zdsahii do kolejisté. Financné nejnarocnéjsi upravou by byla
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a ptipadné upravy zelezni¢niho spodku a dale vybaveni
Zelezni¢nim zabezpecovacim a sdélovacim zafizenim. Jako problematicka se jevi ekonomicka
unosnost navrhi, jako mozné vychodisko se nabizi vyuziti dota¢nich fond EU.

Z vypocti vyplynulo, Ze navrhovana opatfeni by skute¢né umoznila vyznamné sniZeni
jizdni doby pfi souCasném zvySeni bezpeCnosti na trati a to jak cestujicich, tak ucastnika
silnicniho provozu. TaktéZ by se snizila z4téz na provozni zaméstnance. Tim mohlo dojit
k vytvofeni GVD, kde jsou dodrzeny navaznosti na rychliky v Chocni a zaroven dva pary vlakt
v dopravni $picce. Podle autora by takovy grafikon mél ptiznivy vliv na dopravni obsluznost

regionu a vedl by k zatraktivnéni a zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice.
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A. Pfiloha tabulka vzdalenosti chuize Chocen

Choceti,,rozec.CKD 0,3 X 280 m, 4 minut | 1,2 km,18 minut 1,2 km, 19 minut | 1 km,15 minut 1,,5 km,24 minut
Choceti,,CKD X 1,4km, 22 minut | 1,2km, 19 minut | 1km,15 minut 1,8 km, 28 minut
Chocen,,aut.st. X 610 m, 10 minut 580m, 9minut 370 m, 6 minut
Chocen,,zel.st. X 200 m, 3minuty 1 km, 16 minut
Chocen X 1 km, 16 minut
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Zdroj: Autor, podkladem (2)



B. Ptiloha tabulka vzdalenosti chiize Vysoké Myto

Vysoké Myto, Lipova X 860 m, 13 minut | 1,6 km, 26 minut | 2,1 km, 33 minut | 1,7 km, 27 minut 1,1 km, 18 minut
Vysoké Myto, Karosa X 700 m, 13 minut | 1,3 km, 20 minut | 990 m, 17 minut 478m ,7 minut
Vysoké Myto, aut.nadr. X 880 m, 14 minut 350 m, 6 minut 410 m,6 minut
Vysoké Myto X 940 m, 15 minut 1,2km,19 minut
Vysoké Myto mésto X 560 m, 9 minut
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Zdroj: Autor, podkladem (2)



C. Priloha tabulka vzdalenosti chiize Litomysl

. . 9 Litomysl,, | Litomysl, Litomysl,,aut.nadr. | Litomysl,,zakladni Litomysl . v o
mésto Litomysl Rybérstvi EaEE MHD Skoly zastavka Litomysl centrum meésta
. . ey 1,2 km, 19 . . 230m, 4 1,1 km, 17 1,5 km, 23
Litomysl,,Rybafstvi X minut 2,3 km, 37 minut 1,4 km, 24 minut minuty minut minut
Litomysl,,Botana X 1,3 km, 20 minut 690 mert, 12 minut 1’4mki?u’t22 340m, 5 minut | 300 m, 5 minut
Litomysl,,aut.nadr. 830 metru, 14 2,5 km, 40 . .
MHLD X minut minut 1,4 km,23 minut | 930 m, 14 minut
Litomysl, zakladni X L8 km.27 1250 m, 12 minut| 620 m, 10 minut
Skoly minut
Litomysl zastavka X 1,3 Km’ 20 1,7 k.m’ 21
minut minut
Litomysl X 640 m, 10 minut

Zdroj: Autor, podkladem (2)
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D. Ptiloha zobrazeni pozice Zelezni¢nich ptejezdi Chocenn — Vysoké Myto
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Zdroj: Autor, podkladem (1), (2)
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E. Ptiloha zobrazeni pozice Zelezni¢nich ptejezdii Vysoké Myto — Litomysl
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