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ANOTACE

Bakalafskd prace po analyze problematiky vylukovych c¢innosti v ramci MHD Ostrava
se zabyva tvorbou a navrhem téchto ¢innosti ve vybranych usecich, a to na Frydlantskych
mostech, v useku Hulvaky — Telekomunikac¢ni Skola a kratkodobou vylukou v Hrabivce.
V jednotlivych variantach je vzdy posuzovéana varianta Dopravniho podniku Ostrava, a.s.
anavrh autora bakalarské prace, coz je vzdy zanalyzovano a po zhodnoceni doporuceno

nejvhodné;si feSend.

KLICOVA SLOVA

vyluka, Ostrava, méstska hromadna doprava, jizdni ¥ad, vozidlo, linka

TITLE

Traffic organization preparation procedure of urban public transport in Ostrava
ANNOTATION

Bachelor thesis deals with analysis, creation and layout of the traffic closures within the Ostrava
Public Transport Network in selected sections - Frydlant's bridges, in the section
"Hulvaky - Telecommunication school” and short-term traffic closure in Hrabuvka.
In individual variants is always considered a variant of Traffic Company Ostrava and
the proposal of the author of the bachelor's thesis, which is always analyzed and the most

suitable solution is recommended after evaluation.
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UVOD
Tato bakalaiska prace (dale ,,BP*) se zabyva postupem Dopravniho podniku Ostrava

a.s. (dale ,,Dopravni podnik Ostrava“ nebo ,,DPO*) v piipravé provozu meéstské hromadné

dopravy (dale ,,MHD*) pii vylukovych ¢innostech.

Vyluky jsou dopiedu planované akce, jejichz cilem je zpravidla udrzba ¢i modernizace
trati zplsobend stavebnimi pracemi, jako jsou napft. stavebni prace na rekonstrukci nastupnich
ostravki, zastavek a chodniki, opravy kolejového svrsku a komunikaci nebo omezeni provozu
pii sportovnich nebo kulturnich akcich pfipadné mimotadna (neplanovand) omezeni
¢1 zastaveni provozu zpusobené napt. dopravni nehodou, strzenim troleje, padem stromu
na koleje apod. ,,Cilem vyluk je zlepseni komfortu cestovani a sluzeb, v nékterych pripadech
| zkrdceni cestovnich dob “(25). Obyvatelé i navstévnici mésta se s omezenim ¢i zastavenim
provozu MHD setkavaji, nebot’ vyluky a mimotadné situace jsou soucdasti provozu meéstské

hromadné dopravy.

Jednotlivé kapitoly BP charakterizuji postupy Dopravniho podniku Ostrava v bézném
provozu a pii vylukach MHD. Bakalédiska prace vychazi z osobniho zdjmu autora BP

0 vylukové ¢innosti.

Cilem této BP je po analyze soucasného stavu navrhnout varianty provedeni

vylukové ¢innosti v MHD Ostrava a porovnat je se stavajicimi postupy.
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1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této kapitole se provede analyza jednotlivych oblasti, dulezitych pro zpracovani

bakalaiské prace.

1.1 Charakteristika MHD Ostrava

V Ceské republice existuje velka tradice vyuzivani MHD. Méstska hromadna doprava
se zacala rozvijet ve velkych primyslovych méstech od poloviny 19. stoleti. Jde 0 systém linek
osobni vefejné dopravy urCenych k zajistovani dopravni obsluznosti na tzemi mésta
hromadnymi dopravnimi prosttedky. Podle pouzivanych prostfedki se d€li na subsystémy -

autobusovy, trolejbusovy, tramvajovy, rychlodrazni, lodni, lanovkovy, nekonven¢ni, atd. (1)

Me¢stskou hromadnou dopravu v Ostravé provozuje akciovd spole¢nost Dopravni
podnik Ostrava (dale ,,Dopravni podnik Ostrava“ nebo ,,DPO*). Zakladatelem této spole¢nosti,
ktera je poslednim pokracovatelem dopravcl ve vice nez stoleté historii hromadné dopravy,
je Statutarni mésto  Ostrava. (5) V severovychodni ¢asti mésta zajistuji MHD

tramvaje a trolejbusy. Ostatni ¢asti mésta a jeho okoli obsluhuji pfevazné ekologické autobusy.

Na siti Dopravniho podniku Ostrava se nachdzi i n€kolik manipulacnich obratist

(Hulvéky, Nadrazi Vitkovice), které se vyuzivaji pfi konani vylukovych ¢innosti.

Charakteristika mésta Ostrava

Mésto Ostrava je vyznamna primyslovd, sidelni a univerzitni metropole s ¢ilym
hospodaiskym, spolecenskym a kulturnim Zivotem. Rozkldd4d se na tzemi severovychodni

Moravy a Slezska. Podtem obyvatel a rozlohou je tietim nejvétsim méstem v Ceské republice.
(19)

Ostrava je statutdrnim a krajskym méstem Moravskoslezského kraje. Lezi na soutoku
Odry, Ostravice, Lu¢iny a Opavy. Mésto o rozloze 214 km? tvofi celkem 23 méstskych obvodi,
ve kterych zije necelych 300 tisic obyvatel. Ostrava je také diilezitym dopravnim a logistickym
centrem. Ostravou prochazi déalnice D1, ktera spojuje ¢eské vnitrozemi s Polskem. Ostrava
je také vyznamnym zelezni¢nim uzlem, lezi na Il. a III. Zelezni¢nim koridoru a vede tudy
dalkova osobni i nakladni doprava z Ceska do Polska a na Slovensko. V blizkosti mésta

se nachazi Mezinarodni letisté LeoSe Janacka Ostrava. (19)
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Me¢sto bylo zalozeno v 1. poloving 13. stoleti. Dillezitym meznikem v historii mésta
byl nalez uhli v 1. poloving 18. stoleti a s tim i1 souvisejici rozvoj hutniho a tézebniho pramyslu.
Jak vzrustal pocet obyvatel, dold, huti a strojirenskych zavodi, za¢inala byt otdzka vhodného
feSeni prepravy zbozi a osob stale naléhavéjsi. Vznik méstské dopravy podnitil stale rozvijejici
se stavebni ruch a zvySujici se pohyb obyvatel. Pfepravu osob uvnitt ostravské pramyslové
aglomerace a Vv jejim nejbliz§im okoli zajistovala sit’ mistnich drah. Tramvaje zahajily provoz
vV Ostravé v roce 1894 atramvajova sit byla postupné elektrifikovana a rozsSifovana.
Na pielomu 40. a 50. let 20. stoleti byly vSechny spolecnosti provozujici elektrické drahy
na Ostravsku spojeny do Dopravniho podniku mésta Ostravy. V sou¢asné dob¢ patii ostravska
tramvajova doprava k nejmoderngjsim v Ceské republice. V roce 1930 se v ulicich mésta

zavedla autobusova doprava. Provoz trolejbusti byl zahajen po druhé svétové valce. (3)

Rozmach mésta pokracoval po témét celé dvacaté stoleti. Po roce 1989 byla cast
pramyslu utlumena, ¢ast se restrukturalizovala. Mésto se na prelomu 20. a 21. stoleti se stalo
pozoruhodnym centrem kultury, obchodu a sportu. (23). Vznikly nové festivaly, kluby, galerie.
Mezi ty nejznaméjsi patii festival Colours of Ostrava, na ktery se sjizdi navstévnici z nékolika
zemi. Tento festival se kond vzdy v ¢ervenci. Dalsi vyznamnou kulturni akei jsou Slavnosti
pivovaru Ostravar. Mezi sportovni akce patii Zlata tretra, kterd se porada na Vitkovickém
stadionu. Tento stadion je také zazemim pro tym FC Banik Ostrava. Nedilnou soucasti
sportovnich a kulturnich akci v Ostravé je 1 Ostravar aréna, kde se konaji hokejové zapasy tymu

HC Vitkovice Steel nebo tada kulturnich akci (krasobruslatské zavody a show, koncerty atd.).

Pro vSechny tyto akce je zapotiebi zajistit dopravu v pozadované kapacité. Proto
ve vétsing piipadll jsou zavadény posilové spoje oznacené jako VS (,,vsuvka®). Tyto spoje
jsou vétSinou zavedeny pred zaCatkem a po skonCeni akce (napf. v Ostravar aréné),

a to do vsech ¢asti mésta (Dubina, Poruba, Centrum).

1.1.1 Charakteristika tramvajového subsystému véetné vozového parku

Tramvajova doprava je provozovana od roku 1894. Dopravni podnik Ostrava vlastni
dvé tramvajové vozovny. Prvni z nich Vozovna Moravské Ostrava je v provozu od roku 1929.
Druha je Vozovna Poruba, ktera je v provozu od roku 1960. Dopravni podnik Ostrava provozuje
17 tramvajovych linek, z toho 7 linek i1 vnocnich hodindch. Patefnimi linkami
jsou linky 1, 2,7, 8,17. Tyto linky zajiStuji spojeni mezi centrem mésta a jednotlivymi

méstskymi ¢astmi, konkrétné je to: Centrum — Poruba, Centrum — Ostrava Jih, Ostrava Jih —
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Poruba. Délka tramvajové provozni sit¢ Dopravniho podniku Ostrava ¢ini 65,7 km. (3), (5),
(21)

Obr. 1 znazornuje patefni trojuhelnik tramvajové trat¢ vcéetné doplikovych

tramvajovych trati.

CENTRUM

OSTRAVA-JIH V0N

Obr. 1 Tramvajové traté v Ostravé

Zdroj (21)

Zaklad vozového parku tramvaji Dopravniho podniku Ostrava tvoii tramvaje typu T3
a Vario LF. Vozovy park tramvaji ¢itd 268 tramvaji ve 13 typech. Nejrozsifenéjsim typem
jsou tramvaje typu T3, jejich pocet ¢ini 104 ks v rtiznych modifikacich. VSechny vozidla
jsou jiz modernizovana. Dopravni podnik Ostrava provozuje tato vozidla od roku 1965. Dal$im
typem tramvaje jsou kloubové tramvaje typu K2. Tyto tramvaje jsou v provozu od roku 1967
a DPO jich provozuje 6 ks. Do budoucna se s témito vozidly nepocitd. Dopravni podnik Ostrava
planuje do 2 let jejich vyfazeni a nahrazeni novymi dvouclankovymi tramvajemi od firmy
Stadler. Na konci 80. let 20. stoleti se v Ostravé zacaly nasazovat vysokokapacitni tramvaje
KT8DS5 z firmy CKD. Prvni tramvaj tohoto typu byla uvedena do provozu v roce 1988.
Tramvaje byly obousmérné a oboustranné. Dnes Dopravni podnik Ostrava provozuje 16 ks
tohoto typu. VSechny tramvaje byly modernizovany na typ KT8D5R.N1. Tramvaje jsou nyni
jednosmérné a maji nizkopodlazni stfedni ¢lanek. Dal§im typem tramvaji z CKD je typ T6AS.

Prvni vozy tohoto typy zacaly byt nasazovany v roce 1994. Dnes DPO provozuje 38 ks tohoto
typu.

Na pokraji 21. stoleti zacala v Ostrave stoupat poptavka po bezbariérovych vozidlech.

Dopravni podnik Ostrava tedy musel tuto situaci zacit feSit. Cena bezbariérovych vozidel
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vSak byla vysoka, a tak dopravni podnik mél pozadavek na cenové dostupny viiz. Timto vozem
se stal viiz LTM 10.08 plzeiiského vyrobce Skoda Transportation a.s. Prvni viiz tohoto typu
byl zatfazen do provozu roku 1998. Dopravni podnik Ostrava provozuje 14 ks tohoto typu.
V roce 2001 zacala spole¢nost Inekon trams vyrabét v dilnach DPO tramvaje s obchodnim
oznacenim Inekon 2001 Trio. Tyto tramvaje byly stejné koncepce jako vozidla LTM 10.08

Astra. Dnes dopravni podnik provozuje 9 ks tramvaji tohoto typu.

Druhym nejvice rozsifenym typem vozidla je typ Vario LF, ktery vznikl pfestavbou
vozidel T3. Tato vozidla vychazeji z dokumentace T3 a vyrab&ji se ve spolupraci
se spolecnostmi Pragoimex a.s., VKV Praha s.r.o. a Krnovské opravny a strojirny s.r.o.
v dilnach DPO. Prvni viz byl vyroben v roce 2004. Jednalo se o vozidlo T3R.EV urcené
pro jizdy v soupravé s vle¢nym vozem typu VV60LF. Dopravni podnik Ostrava provozuje 2 ks
vle¢nych vozl. Od roku 2005 zacala spolecnost Ekova elektric vyrabét ¢aste¢né nizkopodlazni
typ Vario LF. Celkovy pocet vozidel tohoto typu je 69 ks. Pozdéji se vyrobce soustiedil
na vyrobu dvouclankovych vozidel s oznafenim Vario LF2 a trojélankovych vozidel
s ozna¢enim Vario LF3. Vozidla Vario LF2 vznikly pfestavbou vozidel K2. Dopravni podnik
provozuje 3 ks tohoto typu a 1 ks typu Vario LF2+. Vozidla typu LF3 (jednosmérné) provozuje
DPO v poctu 2 ks a vozidla typu Vario LF3/2 (obousmérné) v poctu 3 ks.

Do budoucna DPO poécita s nakupem novych dvouclankovych a trojélankovych
tramvaji od Svycarského vyrobce Stadler. Tato nova vozidla budou nahrazovat vozidla typu
T3, K2 a KT8DS. (21)

V tab. 1 je znazornén pocet vozidel dle jednotlivych typl a provozoven.

Tab. 1 Pocet vozidel tramvaji dle jednotlivych typii a provozoven.
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Poruba

Vozovna
Moravska | 37 - 16 - 14 - 24 - 1 - 3 - -

Ostrava
5 104 6 16 38 14 9 69 3 1 2 3 1 2

268

Zdroj: autor s vyuzitim (13)
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1.1.2 Charakteristika trolejbusového subsystému véetné vozového parku

Trolejbusova doprava je provozovana od 9. kvétna 1952. Dopravni podnik Ostrava
vlastni jednu trolejbusovou vozovnu, ktera je v provozu od roku 1954. DPO provozuje 13 linek,
z toho jsou 3 linky noc¢ni. Patefnimi linkami jsou linky 101, 102, 104, 106 a 107. Délka
trolejbusové provozni sit¢ DPO ¢ini 30,8 km. (5), (22)

Pocet vozidel vozového parku trolejbust ¢ini 66 ks vozidel v 11 typech. Nejstars$im
provozovanym typem je Skoda 14 Tr a Skoda 15 Tr. S témito typy vozidel Dopravni podnik
Ostrava jiz nepocital, protoze vozidla jiz byla zastarala a tim byla ur¢ena k ekologické likvidaci.
Cast vozidel byla odprodana do provozti na Ukrajiné. Vzhledem k vybudovani nového
pfestupniho terminédlu na Hrane¢niku a zavedenim novych linek se ukazalo, Ze je nedostatek
vozidel. Proto bylo rozhodnuto o zachovani 6 ks vozidel Skoda 14 Tr a 2 ks vozidel
Skoda 15 Tr. Tato vozidla obsluhuji délené smény (v Ostravé se nazyvaji ,.trhacky*) a no¢ni
smény. V nasledujicich letech budou tato vozidla nahrazena novymi typy. Dal$im
provozovanym typem je Skoda 21 Tr, tento typ vozidla je provozovan od roku 1997. Tento

trolejbus je prvnim nizkopodlaznim trolejbusem v Ostravé a DPO jich provozuje 11 ks.

Solaris Trollino 12 a Solaris Trollino 15 byly zafazeny do provozu roku 2003. Tyto typy
vychazi z konstrukce dvanactimetrovych a patnictimetrovych autobust Solaris Urbino
polského vyrobce Solaris Bus & Coach. Trolejbus Solaris Trollino 15 AC byl prvni 15metrovy
nizkopodlazni trolejbus na svété. Je provozovano 17 ks trolejbusti 12metrové verze a 4 kusy
15metrové verze. Z konstrukce autobusi Solaris Urbino je jesSt€¢ 18metrova verze
pod oznacenim Solaris Trollino 18, ktery je v provozu od roku 2006. Tento typ je vybaven
elektrickym i alternativnim pohonem — dieselagregatem, ktery mu dava praktickou nezavislost

na trak¢énim vedeni. Dopravni podnik Ostrava provozuje jeden vtz tohoto typu. (5)

DalSimi typy postavené na karosériich autobusti Solaris Urbino jsou vozidla
Skoda 26 Tr a 27 Tr vybavena elektrickou vyzbroji od firmy Skoda Electric a.s. Tyto typy
jsou vyrabény od roku 2010 a postupné nahradily vozidla Skoda 14 Tr, Skoda 15 Tr a Skoda
21Tr. Tyto typy jsou dodavany dodnes. Soudasny poéet je 13 ks vozidel Skoda 26 Tr a 9 ks
vozidel Skoda 27 Tr. Vechna vozidla byla zakoupena z evropskych dotaci. Dodavky od roku
2015 jsou vybaveny rekuperaci elektrické energie. Poslednimi typy provozovanych trolejbust
V Ostrave jsou vozidla SOR TN 12C, TNB 12 a TNB 18. VSechny tyto typy byly zpocatku
provozovany jako prototypy, pozdéji byly ponechany v poctu 1 ks od kazdého typu. Vozidlo

SOR TN 12C je v provozu od roku 2009. Jedna se o ¢astecné nizkopodlazni trolejbus. V roce
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2010 byly vyrobeny 100% nizkopodlazni vozidla SOR TNB 12 a SOR TNB 18. Vozidla

vychazeji z autobusovych konstrukci, montovany byly v Ostravé. (5)
V tab. 2 je uveden pocet vozidel dle jednotlivych typt a provozoven.

Tab. 2 Pocet vozidel trolejbusii dle jednotlivych typii a provozoven.
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Zdroj: autor s vyuzitim (13)

1.1.3 Charakteristika autobusového subsystému véetné vozového parku

Autobusova doprava je provozovana od roku 1930. Dopravni podnik Ostrava vlastni
dv¢ autobusové garaze. Prvni z nich jsou Garaze Hranec¢nik, které jsou v provozu od roku 1968.
Druhé jsou Garaze Poruba, provozované od roku 1972. Dopravni podnik Ostrava provozuje
52 autobusovych linek, z toho jsou 3 linky zajistovany malymi autobusy. Délka autobusové

provozni sité Dopravniho podniku Ostrava ¢ini 351,6 km. (4), (5)

Pocet vozidel vozového parku autobust je 289 ks vozidel v 15 typech. Od roku 2015
je nejrozsitenéjsi znackou vozidel Solaris Urbino CNG. Tato vozidla, na zakladé ekologické
dotace, nahradila vozidla Karosa B 932, Karosa B 941, Karosa B 952E, Karosa B 961E, Renault
Citybus. NejstarSim typem je Karosa B 932. Tento typ je jediny a slouZi vyhradné pro no¢ni
smény. DalSimi typy jsou: Karosa B 941 (13 ks), Karosa B 952E (9 ks + 1 ks autoskola), Karosa
B 961 E (7 ks). (5), (30) Na poc¢atku roku 2019 by méla vozidla znacky Karosa zcela vymizet

Z provozu a tim se stane autobusovy vozovy park 100% nizkopodlazni.

Mezi nizkopodlazni vozidla provozovand Dopravnim podnikem Ostrava patii Irisbus
Citelis, provozovany od roku 2008 v poc¢tu 12 ks. Nejrozsifenéjsimi vozidly jsou vozy znacky
Solaris Urbino. Prvni 12metrova vozidla byla dodana v roce 2001, zatimco 15metrové verze,
v letech 2000-2001. Prvni vozidla téchto typu, jiz byla vyfazena a nabidnuta k prodeji.
Dopravni podnik Ostrava provozuje 77 ks vozidel Solaris Urbino 12 a 25 ks vozidel Solaris
Urbino 15. Prvni nizkopodlazni ¢lankova vozidla byla dodana v roce 2009, jedna se o vozidla

Solaris Urbino 18 a DPO jich celkem provozuje 7 ks. V roce 2010 byly do Ostravy dodany

17



Cv v

je 20 ks. V roce 2015 byly do Ostravy dodany autobusy Solaris Urbino na pohon CNG. Jednalo

se 0 12 metrové verze v po¢tu 90 ks a 18 metrové verze v pocétu 15 ks. (5), (30)

Dopravni podnik Ostrava také od roku 2010 provozuje 4 ks elektrobusit SOR EBN 10,5.

Tato vozidla jsou nasazovana na délené smény (tzv. ,,trhacky*).

Soucésti linek Dopravniho podniku Ostrava jsou linky, kde jsou provozovany malé
autobusy. Dopravni podnik Ostrava od roku 1999 provozuje 4 ks malych autobust Mercedes
Benz 412 a 411 a od roku 2007 3 ks vozidel Fiat-Mave CiBus ENA MV 54A. Tato vozidla

jsou postavena na zakladé vozu Fiat Ducato. (5), (30)
V tab. 3 je uveden pocet vozidel dle jednotlivych typl a provozoven.

Tab. 3 Pocet vozidel autobusii dle jednotlivych typii a provozoven.
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Zdroj: autor s vyuzitim (13)

1.1.4 Shrnuti analyzy subsystémit MHD

Trend v soucasnosti sméruje k maximalizaci nizkopodlaznich vozidel. Cilem DPO
je minimalizovat pocet klasickych vozidel a dosahnout tak 100% nizkopodlazniho vozového
parku. Na pocatku roku 2019 se maji v autobusovém vozovém parku vytadit posledni vozidla
zna¢ky Karosa a tim bude 100% nizkopodlazni autobusovy vozovy park. Néhradou za stara

vozidla znacky Karosa jsou nové autobusy znacky Solaris Urbino na pohon na CNG.

Ve stejny rok méa dojit také k vyfazeni poslednich vozidel typu Skoda 14 Tr
a Skoda 15 Tr. Tyto trolejbusy budou nahrazeny zcela novymi trolejbusy znacky Skoda. Tim
bude mit DPO 100% nizkopodlazni trolejbusovy vozovy park.

Co se tyce tramvajového vozového parku, tak v obdobi let 2018-2020, budou nahrazeny

vozidla T3, K2 a T6 novymi tramvajemi od vyrobce Stadler. Do roku 2020 maji byt dodany
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nové vysokokapacitni tramvaje 0d stejného vyrobce. Piestoze do Ostravy budou dodany nové
100% nizkopodlazni tramvaje, zlistanou v provozu stale tramvaje typu T3 a T6, a proto vozovy

park jesté n€kolik let nebude 100% nizkopodlazni.

1.2 Sit’ linek MHD Ostrava

Dopravni podnik Ostrava provozuje na uzemi Ostravy celkem 82 linek MHD, z toho je:
17 tramvajovych, 13 trolejbusovych a 52 autobusovych. Kapitola se zabyva charakteristikou

linkového vedeni MHD Ostrava za bézného provozu.

1.2.1 Tramvajova doprava

Dopravni podnik Ostrava provozuje 17 tramvajovych linek. Patefnimi linkami jsou
linky €. 1, 2,7, 8, a 17, které spojuji centrum mésta s mestskymi ¢astmi a sidlisti. Linky €. 6, 9,
10 a 14 jsou linkami $pickovymi, dopliujici linky pateni. Linky ¢. 3, 4, 11 a 12 jsou linkami
doplitkovymi. VétSina ostravskych tramvajovych linek ma stejné jako linky autobusové radialni
resp. diametralni charakter. VSechny tramvajové linky, vyjma linek ¢. 5, 14 a 15, vyuzivaji
intervaly 10/10/20/20 minut (Spic¢ka/sedlo/vecer/vikend). Spoje linek ¢. 4 a 17 jsou v Casti své
trasy vedeny s odlisnymi intervaly. (5), (21)

No¢ni provoz je udrzovan na linkach €. 2, 4, 7, 9, 18 a 19 v pravidelném intervalu
60 minut. Linky maji mezi sebou na vybranych zastavkach v pravidelném provozu garantovany
ptipoje. Jedna se o zastavky: Dul Jindfich, Hulvacka, Karolina, Reditelstvi Vitkovic a Svinov

mosty horni zastavka (dale ,,h. z*). (22)

Tramvajova doprava ma spiSe charakter méstského provozu.

1.2.2 Trolejbusova doprava

Dopravni podnik Ostrava provozuje 13 trolejbusovych linek. Patetnimi trolejbusovymi
linkami jsou linky ¢. 101, 102, 104, 106 a 107. Linka ¢. 106 tvoti linkovy svazek s linkou ¢. 101,
linka ¢. 108 tak ¢ini svazek s linkou €. 109 a linka ¢. 101 v useku Most M. Sykory — Hraneénik
s linkou 107. Linky ¢. 103, 105, 108, 109 a 110 jsou linkami dopliikovymi. (22)

Nocni provoz je udrzovan na linkach ¢. 111, 112 a 113 v pravidelném intervalu
60 minut. Linky maji mezi sebou garantovany pfipoje v pravidelném provozu garantovany

piipoje na zastavce Most M. Sykory. (22)

Trolejbusovy provoz se povazuje za mestsky provoz.
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1.2.3 Autobusova doprava

Dopravni podnik Ostrava provozuje 52 autobusovych linek. Patefnimi autobusovymi
linkami jsou linky €. 37 a 48. Vétsina linek slouzi ke spojeni méstskych ¢asti s okolnimi obcemi

Ostravy. Diky tomu ma autobusovy provoz spise ptiméstsky charakter.

Linky 96, 97 a 98 jsou provozovany jako linky S malymi autobusy. Tyto linky
jsou v provozu jen v pracovni dny. No¢ni provoz je udrzovan na linkach ¢. 43, 46, 71 a 77

Vv pravidelném intervalu 60 minut. (5)

1.2.4 Shrnuti analyzy sité linek

Pro mésto Ostrava je diilezité, aby byla zajiSténa pieprava z kazdé ¢asti mésta do centra
meésta, proto musi DPO zajistit pfepravu pro ob¢any mésta. Dilezitym subsystémem MHD je
tramvajova doprava. Tramvajova doprava tvoii zaklad dopravy v Ostravé. Tramvajové linky
obsluhuji spojeni mezi vSemi méstskymi obvody a sidliSti a centrem mésta. Zajisténa
je pfeprava z obvodu Jih (Dubina, Hrabiivka, Zabieh, Vyskovice), Poruba (Martinov, Svinov)

a z centra meésta.

Dalsim dulezitym subsystémem MHD je méstské autobusy, které zejména obsluhuji
primyslové oblasti a okrajové ¢asti mésta, tak kde neni mozné zavést tramvajovou dopravu.
V soucasnosti z provoznich nakladt se uvazuje o prodlouzeni a vybudovani nové tramvajové
trat¢ v méstské ¢asti Poruba. Zde DPO navrhuje vybudovat tramvajovou trat’ na zastavku
Opavska. Byly navrhnuty 4 varianty moznosti vystavby trati (obr. 2). Bohuzel ani v poloviné
roku 2017 neni 0 vystavbé trati rozhodnuto, nebot’ ob¢ané méstské casti Poruba nesouhlasi

se zavedenim tramvajové dopravy a jsou pro ponechani autobusové dopravy.

Trolejbusova doprava je tak jen doplitkem tramvajové a autobusové dopravy. Jeji velice
nakladny provoz ji odsouva az na posledni misto. Trolejbusova sit spojuje centrum mésta s jeho
sousednimi méstskymi ¢astmi (Fifejdy, Michalkovice, Slezské Ostrava). Jelikoz centrem mésta
Konzervatof — Huslv sad je proto v provozu jen 11 trolejbusti z 66 provozovanych. Zbyvajicich

cca 50 vozidel musi nahradit autobusy.
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Varianty feseni tramvajové traté

Poruba, VIII. obvod

Karola Smidkeho

Ludvika Podésté P
Prib&zna
Opavska

. Diny DP Ost
varianta D tny DELstrava

Otakara Jeremiase

Varianta C

Jana Soupala Bedficha Nikodéma

Pustkovecka

Pustkovec Heyrovského

Varianta A Slavikova

Cistimy

Varianta B

Legenda:

s soucasné tramvajové traté

- jednotlivé varianty feseni

Rektorat VSB

Poruba vozovna i
Sokolovska

Hlavni tiida

www.mhd-ostrava.cz Telekomunikaéni skola

Obr. 2 Navrhy vystavby tramvajové trati v Porubé

Zdroj (29)
1.3 Vylukové ¢innosti MHD Ostrava

Pti kazdé vylukové ¢innosti, by mél byt zajistén dostateény pocet bezbariérovych spoja.
Dopravni podnik Ostrava ovSem nema stanoveno zadné minimalni procento, kolik spojii musi
vypravit. JelikoZ se na vyluku pohliZi jako na mimofadnou udélost, neni stanoveno presné
procento. Pokud to situace dovoluje, tak jsou vypravovana nizkopodlazni vozidla, nicméné
v piipad¢ nedostatkti vozidel vyjizdi i klasicka vozidla. U trolejbusti jsou ve vétSiné ptipadi
zaruceny bezbariérové spoje. Do budoucna trend sméfuje k minimalizaci klasickych vozidel

a cely vozovy park by mél byt 100% nizkopodlazni.

Pti tramvajovych vylukdch je doprava organizovand tak, Ze Cast trasy je vedena
tramvajovou dopravou do mista vyluky, kde je pfestup na nahradni autobusovou dopravu
(dale ,,NAD*), kterd vSak neobsluhuje usek az na konecnou zastavku, ale jen do mista, kde
je v provozu opét tramvajova doprava, kde je zajistén prestup. Jedna se bud’ o linky oznacené
¢islem nebo ozna¢enim — NTD (nahradni tramvajova doprava, dale ,,NTD*). Toto opatieni je
z dtvodu usetteni provoznich naklada (naklady na provoz jednotlivych subsystémt MHD je
uveden v tabulce ¢. 4). Toto feSeni ovSem cestujici vnimaji negativng, preferuji variantu s co
nejméné prestupy. Typickym piikladem byly vyluky pfiopravé Frydlantskych mosti
u Ustfedniho autobusového nadrazi (dale ,,UAN*), kdy NAD byla vedena v tiseku Namésti
Republiky — Vystavisté a v useku Vystavisté — Hlavni nadrazi potom NTD. Dalsi vylukou byla
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vyluka v Gseku Nova Ves vodarna — Telekomunikacni Skola, pii nichz byla vedena NTD

V useku Martinov — Viesinska.

Pti trolejbusovych vylukach se Casto stava, ze celd trasa je nahrazena NAD. V dob¢
ptepravni $picky neni mozné pozadovany rozsah dopravy vzhledem k nedostatku autobust
vzdy plné zabezpecit. Proto se dle moznosti dopravni vykony rozdéli a ¢ast trasy je potom
provozovana trolejbusy a cast autobusy. Vznika tam tedy piestup, coz pro cestujici neni

vyhodné.

Za rok 2014 bylo provedeno 95 vylukovych ¢innosti, z toho 48 bylo tramvajovych,
34 autobusovych a 20 trolejbusovych. Nékteré vyluky byly dle trakci spojené dohromady. (12)
U tramvajové dopravy to byly zejména vyluky souvisejici S drzbou tramvajovych tratich
a objekti kolem tratich (kéceni stromt, vystavba mosti atd.), udrzba elektrického vedeni.
U autobusové dopravy byly vyluky z diivodd stavebni ¢innosti na pozemni komunikaci
(dale ,,PK*) nebo pti kondni sportovnich nebo kulturnich spole¢enskych akcich. U trolejbusové
dopravy to byly vyluky z divodi oprav trolejového vedeni (montédz délich, vzdusnych vyhybek

atd.) nebo stavebni Gpravy na PK. (11)

Za rok 2015 bylo provedeno 101 vylukovych ¢innosti, z toho 61 bylo tramvajovych,
33 autobusovych a 14 trolejbusovych. Nékteré vyluky byly dle trakci spojené dohromady.
U tramvajové dopravy to byly zejména vyluky souvisejici S udrzbou tramvajovych tratich.
U autobusové dopravy, byly vyluky realizovany z divodi stavebnich c¢innosti na PK
nebo pii konani sportovnich nebo kulturnich a spolecenskych akci. U trolejbusové dopravy,
to byly vyluky, z diivodl vystavby pfestupnich terminali Hrane¢nik a Hulvaky nebo stavebni

upravy na PK. (11)

Za rok 2016 provedl Dopravni podnik Ostrava 88 vyluk, z toho 49 bylo tramvajovych,
33 autobusovych a 12 trolejbusovych. Nékteré vyluky byly dle trakci spojené dohromady. (12)
U tramvajové dopravy to byly zejména vyluky souvisejici se stavbou a rekonstrukci zastavek
(Néadrazni ulice, zast. Palkovského, Prostorna atd.). U autobusové dopravy byly vyluky
z diivodt stavebni ¢innosti na PK nebo pfi konani sportovnich nebo kulturnich spole¢enskych
akcich. U trolejbusové dopravy to byly vyluky z dtivodt opravy trolejového vedeni (vyména

vyhybek) nebo stavebni upravy na PK. (11)

V minulosti probihala provozné vyjimecna vyluka mezi zastavkami Mirové namésti —
Vitkovice Vysoké pece, kde se vyuzivala jen jedna kolej. Vzhledem k tomu, Ze nebylo mozné

vyuzit obrati§té¢ pro zménu sméru jizdy a DPO jiz nemél oboustranna vozidla (Vozy KT8 jiz
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byly modernizovany a vozidla Vario LF3/2 jesté nebyly vyrobeny), pouzivalo se spojeni vozi
T3 do soupravy PX (zadni ¢asti tramvaje spojené k sob¢€) (viz obr. 3). Ve sméru Mirové nameésti
se pro piepravu cestujicich vyuzival prvni viiz, v opaéném sméru druhy viz. Po vyrobeni

vozidla Vario LF3/2 se tento viiz pouziva k vylukam tohoto typu.

Obr. 3 Souprava T3 PX
Zdroj (14)

Tab. 4 Provozni ndklady podle jednotlivych trakci:

Trakce 1 vozokm 100 mistkm

Tramvaj 58,53 K¢ 45,71 K¢
Trolejbus 59,23 K¢ 69,43 K¢
Autobus 35,69 K¢ 41,94 K¢

Zdroj: autor s vyuzitim (13)

Oznaceni vozidel
Pti vylukovych ¢innostech, kdy je linka vedena pouze po €asti trasy nebo na jinou
kone¢nou zastavku, jsou vozidla oznacena na Buse panelu ¢islem linky a napisem ,,Vyluka®.
V ptipadé, ze se jedna o NAD za trolejbus ¢i tramvaj, méni se jesté text nahradni doprava

pod nazvem konec¢né zastavky. Také muze byt NAD oznaCena piktogramem tramvaje
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¢i trolejbusu (obr. 4 a 5). Cestujicim je jesté ve vozidle ptehrano hlaseni o vyluce a o vyuziti
prestupu na NAD. Z praxe je ale znamo, Ze vétSina cestujicich toto hlaseni neposloucha
nebo ho preslechnou a pak nastavaji nepiijemné situace, jak pro cestujici, tak i pro fidice

a informatory.

Obr. 4 Oznadeni ¢elniho panelu linky dotéené vylukou

Zdroj (26)

Obr. 5 Oznaceni nahradni dopravy za tramvaj

Zdroj (26)
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1.4 Priprava a organizace vylukové ¢innosti v MHD Ostrava

V kazdém dopravnim podniku je dilezitou soucasti také vylukové Cinnosti. Vylukové
¢innosti mohou byt zavedeny z diivodi opravy komunikace ¢i udrzby tramvajové trati
nebo z divodi konani sportovni akce. Na pfipravé a organizaci vylukovych ¢innosti se v MHD

Ostrava podili utvary, které budou v této kapitole rozepsany.

1.4.1 Informadtoii

Dopravni podnik Ostrava zaméstnava od roku 2011 zaméstnance na pozici ,,Informator
v dopravé“ (dale ,,Informator). Tato pracovni pozice spada pod odbor ,,Doprava“. Hlavni
pracovni naplni Informéatori je poskytnout dostatek informaci cestujicim o probihajici vyluce
a organizaci provozu tramvajovych linek. Dalsi naplni je organizovani a koordinace odjezdu
tramvaji a NAD. V minulosti dochazelo k situacim, Ze tidi¢i NAD neméli piehled o jizdach
spoji zajisténych tramvajemi a odjizdéli podle jizdniho ¥adu (dale jen ,,JR). Stavalo se tak,
ze spoje NAD cestujicim ujizdéli a ti pak museli ¢ekat 20 minut na dalsi spoj. Aby nedochazelo
Kk témto nepfijemnym situacim, tak maji Informatofi za povinnost sledovat pfipoje a piipadné
zajistit opozdéni jejich odjezdu. Dopravni podnik Ostrava zaméstnava 20 zaméstnancii na této
pozici na uvazek DPP. V ptipadé¢ velké a dlouhodobé nepftetrzité vyluky jsou osloveny pracovni
agentury na vypomoc. V prizkumech cestujici zavedeni této pracovni pozice velmi pozitivné

ohodnotili.

Jelikoz je Ostrava centrem velkych mezinarodnich kulturnich a sportovnich akci
(Colours of Ostrava, Zlata tretra, MS v hokeji 2004, 2015 atd.), navstivi toto mésto velky pocet
turistd. Mnozi by se pak slozité orientovali a t€zko hledali spojeni do mista konani akce,

proto by méli Informatoti byt schopni komunikovat v cizich jazycich (anglicky, némecky).

1.4.2 Oddéleni dopravni dispecink

Ukolem tohoto oddéleni je zabezpetit bezproblémovy priibéh vyluky a spravné plnéni
sluzebnich ptikazii. Jelikoz maji dispecefi mnoho jiné prace a v ptipadé mimoiadné udalosti
musi zasahovat jinde, vypomahaji dispecerim na zastavkach praveé Informatofi, ktefi zastupuji
dispecery pifimo na misté vyluky. Informator by mél byt schopen samostatné se rozhodovat

a fidit provoz dopravy. (11)

25



1.4.3 Provoz udriba prislusSenstvi dopravni cesty

Ukolem tohoto oddgleni je zajistit na zastavky, kde bude probihat piestup na NAD,
pfenosné ozna¢niky s vylukovymi jizdnimi fady (dale ,,VIR®). Vylukové jizdni tady
jsou na zlutém podkladé. Dale musi oznacit prostor zastavky NAD dopravni znackou
,Zastavka autobusu® (obr. 6). Krom¢ toho musi jest¢ vyvésit na zastaivkach MHD o0znameni
0 vyluce podle pokynti oddéleni marketingové sluzby a zastdvkové vylukové jizdni tady
na zlutém podkladu. VSechny tyto ukoly musi byt umistény max. 72 hodin pted zacatkem
vyluky. V den vyluky tésné pted jejim zacatkem, projede dopravni dispecink trasu linek NAD
a zvedne oznacniky do svislé polohy. Tyto oznaéniky jsou min. 72 hodin polozené na zemi,

,vzty¢ena“ je jen dopravni znacka ,,Zastavka autobusu®. (11)

{ =\

A\ v,

Obr. 6 Dopravni znacka 1J04c - Zastavka autobusu

Zdroj (20)
1.4.4 Oddéleni marketingové sluZby

Ukolem marketingového oddéleni je zpracovat ozndmeni o vyluce pro cestujici,
vefejnost a média. Toto ozndmeni pak musi pfedat oddéleni provozu a udrzby piisluSenstvi
dopravni cesty, kterd ozndmeni vyvési na zastavkach. Déale musi ozndmeni poskytnout médiim

(televize, rozhlas, internetové stranky atd.). (11)

1.4.5 Stiedisko vrchni stavba

Toto stredisko je jednim z dilezitych a stézejnich stfedisek pifi konani vyluky
(hlavné z diivodii stavebnich nebo udrzby trati). Toto stfedisko provadi vesker¢ stavebni prace
napft. vymena kolejnic, prazct, vyhybek atd. Kromé samotné stavebni prace, maji za ukol jesté
pred zaCatkem a pied koncem vyluky zaklinovat a odklinovat vyhybky tak, aby nedoslo k vjeti

do vylou¢eného useku. (11)
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1.4.6 Stitedisko vrchni vedeni

Toto stiedisko je po vrchni stavbé druhym dilezitym stfediskem k realizaci vyluky.
Toto stiedisko provadi opravy trolejového vedeni. Kromé samotné prace na trolejovém vedeni
ma za ukol, jesté pred zacatkem a pred koncem vyluky, odpojit silové obvody vyhybek tak,
aby nedoslo k vjeti do vylouceného useku. Po odpojeni silovych obvodu, lze vyhybku
zaklinovat. Po odpojeni silovych obvodi umisti na vSechny sméry navést ,,Sttij* do mist,
odkud jiz z divodu provadénych praci na vyluce nelze bezpe¢né provozovat drahu a drazni

dopravu. (11)

1.4.7 Stiedisko udrZba autobusi, trolejbusiu tramvaji

Tato stfediska maji za ukol pfipravit vozidla po technické strance na vyluku. Dale musi

zajistit uklid vozu, aby vozidla byla ¢ista. (11)

1.4.8 Stitedisko doprava tramvaje, autobusy, trolejbusy

Tato stfediska maji za ukol sezndmit fidice se sluzebnim piikazem. Dale musi zajistit
fidice na kurzy dotéené vylukou. Zajistit vypraveni kurzl linek, které¢ z diivodu vyluky budou

jezdit navic, z diivodi zachovani spojii oproti JR. (11)

1.5 Vylukové ¢innosti v jinych méstech CR

Vylukové ¢innosti se provadi ve viech méstech CR. Jsou nedilnou souéasti provozu
kazdého dopravniho podniku. Kazdy dopravni podnik ma organizaci vyluky feSenou jinym

zpiisobem.

1.5.1 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s. (dale ,,DPP*) jiz také provozuje,
na zastavkach dotcenych vylukou, sluzbu Informator v dopravé. Jedna se zejména o vyluky
tykajici se uzavieni metra a zavedeni NAD, vymény koleji nebo tieba z diivodi nataceni filmu.
Povinnosti Informatorti nejsou tak rozsahlé jako u DPO, jejich hlavni ¢innosti je informovat
0 vylukové trase a najit vhodné spojeni pro cestujici. Vzhledem k vysoké cetnosti provozu,
na ¢as podle JR. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy ma i rozsahlou sit manipulaénich

obratist’. Tato obrati$té se vyuzivaji praveé pii vylukovych ¢innostech. K udrzbé trati a omezeni
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vyluk z divodi udrzby trati napomdhd i zavedeni mazaci tramvaje, tzv. ,Mazacky*.

Tato tramvaj denné provadi idrzbu a mazani koleji sit¢ DPP.

Nahradni doprava vSak nemusi byt jenom autobusova. V roce 2008 probéhla vyluka
z diivodu opravy tramvajového svrsku VysSehradského tunelu, kdy byl zcela zastaven provoz
tramvajové i automobilové dopravy (obr. 7). Jako nahradni doprava slouzila lodni doprava
oznacena jako X21 v useku Vyton — Podolska vodarna. Lodni dopravu provozovala Prazska
paroplavebni spolec¢nosti a Evropska vodni doprava. Nahradni lodni doprava jezdila od 3. 11.
do 27. 11. (ptivodné planovana do 30. 11. 2008) v rozsahu od 6-té do 22-té hodiny Vv intervalu
10-15 minut. Dopravu zajistovaly ve $picce 3 lodé, v sedle a o vikendu lodé dvé. Na lince X21
platil bézny tarif Prazské integrované dopravy. Z divoda neptiznivého pocasi (mlhy, silného
vétru) nahradni lodni doprava nejezdila. Jedinym moZznym feSenim byl pési piechod
Vysehradskym tunelem. Tramvajova doprava byla rozdélena na dvé Casti. Linky ze zastavky

Vyton pokracovaly pies Albertov dle uvedenych tras: (17)

Linka ¢. 3: Lehovec — ... — Vyton — Albertov — Botanicka zahrada — Karlovo namésti —

a dale jako linka ¢islo 16 smér Spojovaci;

Linka ¢. 16: Spojovaci — ... — Moran — Botanicka zahrada — Albertov — Vyton —

a dale jako linka ¢islo 3 smér Lehovec;

Linka & 17: Sidli§t¢ Déblice — ... — Vytoii — Albertov — Ostréilovo namésti —
Svatoplukova — Divadlo na Fidlovacce — Namésti Bratii Synkti — Nuselska radnice —

Paloucek — PraZzského povstani — Na Veseli — Vozovna Pankrac.

Nocni linka ¢islo 52 byla vedena ve shodné odklonové trase, jako linka ¢islo 17. V tseku

Sidlist¢ Modtany — Podolska vodarna jezdila zkracena linka ¢islo 21. (17)

Zavedeni ndhradni lodni dopravy do systému Prazské integrované dopravy znamenalo
nejen instalaci oznacovacich strojkli jizdenek a doplnéni informacnich ceduli s ¢islem linky
a jeji trasou na samotna plavidla, ale také umisténi oznacnikli na obé pfistavisteé s viditelnym
piktogramem lodni dopravy avyvéSenym platnym jizdnim fadem. Plavidla musela

byt také vybavena radiostanici pro spojeni s dispecinkem.

Od zahajeni lodni dopravy byla dispeCery nepfetrzit¢ obsazena mola na obou
stanovistich. Dispeceti zajist'ovali bezpeny vystup a nastup cestujicich, piipadné poskytovali

zakladni informace. (24)
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Obr. 7 Vyluka Vy$ehradského tunelu

Zdroj (17)
1.5.2 Dopravni podnik mésta Olomouce

Tramvajova sit Dopravniho podniku mésta Olomouce (dale ,,DPMO*) je zejména
V centru meésta feSena propojenim tramvajovych trati. Diky tomu lze provadét vyluku
napt. vV iseku Hlavni nadrazi — Trznice bez vyrazného omezeni v tramvajové doprave.
Tramvaje ve sméru Netfedin Krematorium a Nova Ulice je mozné vést odklonem pfes centrum
mésta a zastadvkami Namésti Republiky — U sv. Moftice — Namésti Hrdinli. Nicméné je potieba
zavést NAD v useku Hlavni nadrazi — TrZnice, kde bude obsluhovat zastavky na trase. Zejména

NAD by obsluhovala tsek k tvratové koneéné Trnkova (viz obr. 8).
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2. VARIANTY PROVOZU PRI VYLUKOVYCH CINNOSTECH

Navrhova c¢ast bakalaiské prace se bude zabyvat vylukou z davodu opravy
Frydlantského mostu v tseku Namésti Republiky — Vystavisté a dal$ich dvou vylukach. Bude

zde charakterizovan navrh fizeni dopravy v porovnani se soucasnym stavem v DPO.

2.1 Vyluka Namésti Republiky — Vystavisté

Diivodem pro zavedeni vyluky je oprava Frydlantského mostu a vyména kolejového
svrsku. Termin vyluky bude dlouhodobéjsiho charakteru. V iseku mezi zastdvkami Namésti
Republiky — Vystavisté bude zavedena NAD a tramvajové linky budou rozdéleny do dvou ¢asti.
Na Obr. 9 je Cervené znazornén uzavieny usek dopravy a zelené je znazornéna trasa NAD.
Vyluka bude zacinat o plilnoci z nedé€le na pondéli. Z ditvodu uzavieni trati, musi byt v nedéli
prevezeny vozidla z vozovny Moravskd do vozovny Poruba. Z diivodu kapacity vozovny

Poruba, budou nékteré kurzy odstavovat v ustfednich dilnach v Martinoveé.
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Obr. 9 Trasa NAD v tiseku Namésti Republiky — Vystavisté
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2.1.1 Navrh pouZivany Dopravnim podnikem Ostrava

Navrh, ktery vyuziva Dopravni podnik Ostrava, je postaveny na Uspofe provoznich
nakladi. Tento systém sice je vyhodny z hlediska provoznich nakladt a lepSi orientace
cestujicich v doprave, nicméné praxe ukazala, ze nejvétsi chybou tohoto navrhu je bezpecnost
cestujicich. Provozné¢ je tramvajova sit’ délena na 2 ¢asti. Prvni ¢ast je vedena z méstskych ¢asti
Vv Ostrave po zastavku Nameésti Republiky a druhd ¢ast v useku Hlavniho nadrazi — Nova hut
jizni bréna. Na zastdvce Namésti Republiky je zavedena nahradni zastavka bez ostrivku
(na ulici Vitkovicka). Zde dochazi k piestupiim na NAD, a protoze neni mozné zajisténi obratu
vozidel, tak dochazi k ptecislovani linek. Linky €. 1, 2, 4, 6, 8 a 9 se navzajem piecislovavaji
alinky ¢. 11A a 12A jsou ukonceny na zastavce Namésti Republiky, kde provadéji obrat
pomoci zadniho pojezdu pies trojihelnikové propojeni. Toto feSeni je velmi nebezpecné
z duvodu prestupu cestujicich na NAD. Dopravni podnik Ostrava ma vypracovanou variantu
jen pro dny pracovniho volna a Klidu, nicméné ze znalosti dopravy a ze situace lze odhadnout,
jak by byla feSena situace na linkach 6, 9, 11 a 12 v PD. U vSech uvedenych linek se vychazi
ze zdroju (10), (11).

Linka ¢. 1

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 1 v pracovni den (dale ,,PD*)
8 kurzti a 0 vikendech a statnich svatcich (dale ,,So+Ne*) 4 kurzy. Pti vyluce DPO nasazuje
stejny pocet kurzli. Linka vede ze zastavky Dubina po své trase, aZ na zastdvku Nameésti
Republiky, kde dojde k piecislovani na linku ¢. 4 smér Martinov. V So+Ne je na zastavce
Namesti Republiky ¢ekaci doba 7 minut z divodii vyrovnani doby odjezdu a také kvili lince
¢. 11, ktera jede pted linkou €. 4. Ve sméru na zastavku Dubina dochazi k ptecislovani z linky

¢. 8.
Linka €. 2

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 2 v PD 8 ob¢hli a v So+Ne 5 kurzt.
Pii vyluce DPO nasazuje stejny pocet kurzll. Linka vede ze zastavky Vyskovice po své trase,
az na zastavku Namésti Republiky, kde dojde k precislovani na linku ¢. 8 smér Viesinska.

Ve sméru na zastavku VysSkovice dochazi k precislovani z linky ¢. 4.
Linka ¢. 4 ¢ast A

V bézném provozu je vypraveno na lince €. 4 v PD 10 kurzt + 2 kurzy délené a v So+Ne

5 kurz + 1 déleny. Pfi vyluce DPO nasazuje 5 kurzl. Linka vede ze zastavky Martinov
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po své trase, az na zastavku Namésti Republiky, kde dojde k precislovani na linku ¢. 2 smér

Vyskovice. Ve sméru na zastavku Martinov dochazi k ptecislovani z linky €. 1.
Linka ¢. 4 ¢ast B

Tato Cast linky obsluhuje usek mezi zastavkami Nova hut’ jizni brana — Vystaviste,

kde dojde k ptecislovani na NTD a smér Hlavni nadrazi.
Linka ¢. 6 (jen v PD)

Linka je vypravovana jen ve Spicku v PD. V béZném provozu je na lince €. 6 vypraveno
7 kurzl. Pii vyluce DPO nasazuje stejny pocet kurzt. Linka by vedla ze zastavky Vyskovice
po své trase, az na zastavku Namésti Republiky, kde dojde k piecislovani na linku ¢. 9 smér

Poruba vozovna. Stejna situace plati i pro opa¢ny smér.
Linka ¢. 8

V béZném provozu je vypraveno na lince ¢. 8 v PD 10 ob&hit a v So+Ne 5 kurzt.
Pti vyluce DPO nasazuje stejny pocet kurzii. Linka vede ze zastavky Viesinskd po své trase,
az na zastavku Namésti Republiky, kde dojde k piecislovani na linku ¢. 1 smér Dubina.

Ve sméru na zastavku Viesinska dochazi k precislovani z linky ¢. 2.
Linka ¢. 9 (jen v PD)

Linka je vypravovana jen ve $pi¢ku v PD a poté v noci jako ndhrada za linku ¢. 8.
V bézném provozu je na lince ¢. 9 vypraveno 8 kurzl. Pfi vyluce DPO nasazuje stejny pocet
kurzd a linka ¢. 9 by vedla ze zastavky Poruba vozovna po své trase, aZ na zastavku Namésti

Republiky, kde by doslo k ptecislovani na linku ¢. 6 smér Vyskovice.
Linka ¢. 10 (v PD)

Jelikoz tato linka je v provozu jen ve $picky PD a kopiruje trasu linky €. 1 a zaroven
slouzi jako zrychlena linka (n&které zastavky projizdi), tak by k absenci dalSich linek byla

po dobu vyluky tato linka zruSena.
Linka ¢. 11 ¢ast A (PD)

V bézném provozu je vypraveno na lince €. 11 v PD 13 kurzt + 1 kurz déleny. Pii vyluce
bude nasazeno 8 kurzi. Jelikoz situace, kterou ma navrhnuty DPO pro dny So+Ne,
tak by vzhledem k vysoké cetnosti provozu v PD byla komplikovand a neuskutecCnitelna,

tak se da odhadnout, ze odhadovana situace na lince by byla, ze linka by vedla ze zastavky
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Zabieh po své trase, az na zastavku Marianské Namésti, kde by doslo k piecislovani na linku
¢. 12 smér Dubina. Cestujici by mezi zastavkami Marianské Namésti — Namésti Republiky

vyuzili linek ¢. 4, 8 a 9.
Linka ¢&. 11 ¢ast A ( So+Ne)

V béZzném provozu je vypraveno na lince ¢. 11 v So+Ne 6 kurzi. Pii vyluce DPO
nasazuje stejny pocet kurzl.. Linka vede ze zastavky Zabieh po své trase, az na zastavku
Namésti Republiky, kde je linka ukoncena a pomoci zadniho pojezdu ptes trojuhelnikové

kiizeni se otaci. Do nastupni zastavky najizdi tramvaj opét pomoci zadniho pojezdu.
Linka ¢. 11 ¢ast B

Tato ¢ast linky obsluhuje tisek mezi zastavkami Hlu¢inska — Vystavisté. Dale vozidla
pokracuji dle VIR.

Linka €. 12 ¢ast A (PD)

V bézném provozu je vypraveno na lince €. 12 v PD 10 kurzt + 1 kurz déleny. Pii vyluce
bude nasazeno 7 kurzt. Jelikoz situace, kterou ma navrhnuty DPO pro dny So+Ne, by vzhledem
k vysoké Cetnosti provozu v PD byla komplikovana a neuskute¢néna, tak se da odhadnout,
ze odhadovana situace na lince by byla, ze linka by vedla ze zastavky Dubina po své trase,
az na zastavku Maridnské Nameésti, kde by doslo k precislovani na linku ¢. 11 smér Zabieh.
Cestujici by mezi zastavkami Maridnské Nameésti — Nameésti Republiky vyuZili linek €. 4, 8 a 9

popf. mezi zastavkami Mirové Namésti — Namésti Republiky linku €. 2.
Linka ¢. 12 ¢ast A (So+Ne)

V bézném provozu je vypraveno na lince €. 12 v So+Ne 5 kurzi. Pti vyluce DPO
nasazuje stejny pocet kurzl. Linka vede ze zastdvky Dubina po své trase, az na zastavku
Néamésti Republiky, kde je linka ukoncena a pomoci zadniho pojezdu ptes trojuhelnikové

kiiZeni se otaci. Do nastupni zastavky najizdi tramvaj opét pomoci zadniho pojezdu.
Linka ¢. 12 ¢ast B

Tato ¢ast linky obsluhuje Usek mezi zastdvkami Hrane¢nik — Vystavisté, kde dojde

k precislovani na NTD smér Hlavni nadrazi.
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NAD

Je zavedena mezi zastavkami Namésti Republiky — Vystavisté, kde je pfestup na NTD,

alinky 4B, 11 B, 12B . Interval NAD je 5 minut. Na lince jsou vypraveny 4 kurzy (vozidla).
NTD

Je zavedena mezi zastavkami Hlavni nadrazi — Vystavist¢ a Hlucinska — Vystaviste.
Interval na této lince je 5 minut. Na zastavce Vystavisté bude dochazet k ptecislovani na linky

¢ 4B a 12B dle VJR. Na lince NTD bude nasazeno 15 kurzi (vozidel).
Vyhodnoceni

Tento systém provozu je z hlediska provoznich nakladi nejvyhodnéjsi. Z hlediska
pohledu cestujiciho uz vyplyva problém z diivodu vice prestupti. Prestup na zastavce Vystaviste
na NTD je z davodu uspory provoznich nakladl, protoze tramvaj ma sice vétsi provozni
naklady nez autobus, ale z hlediska kapacity vozu je to vyhodné&jsi. Také je mozné vyuzit mensi
mnozstvi autobusl. Pro cestujiciho je mlze byt tento nuceny piestup nepiijemny z divodu,

Ze po 4 minutach jizdy musi opét piestoupit.

Z hlediska bezpecnosti, ale z praxe vyplynul nejvétsi problém na zastavee Namésti
Republiky, kdy pfi piestupu na NAD byla ohrozena bezpecnost cestujicich. Nastupisté
bylo bez ostrivku, takze cestujici vystupovali z tramvaje na PK, bezbariérovost vystupu
byla nulova (z ptedpisu DPO se ploSina nesmi vyklapét na zastavkach bez ostrivku). Navic
pfi jizd€é tramvaji linky €. 11 a 12 na zadni pojezd cCasto cestujici vchazeli do jizdni drahy
tramvaje a malem doslo k vaznym zranénim. Ke vSemu musel byt pfitomen manipulant,
aby byly zajistény obraty tramvaji v co nejkrat$i dob&. Dalsim problémem bylo to, Ze cestujici
Casto nevidéli pfes stojici autobusy nahradni dopravy, Ze tramvaj jiZ stoji v zastdvce
a je ptipravena k odjezdu. Tento problém museli fesit Informatoti a dostate¢né cestujici

informovat, ktera linka kam jede.

2.1.2 Navrh sestaveny autorem BP

Navrh autora spociva v Gipravé situace, hlavné na linkach 11 a 12. Na linkach ¢. 1, 2, 4
a 8 bude situace stejna jako je situace vyuzivana DPO. Stejna by byla situace i na linkéch €. 6,
9 a 10. Zasadni zménou by byla feSeni dopravy na lince ¢. 11 a 12. Jelikoz DPO nema
vypracovanou a zvefejnénou variantu pro situaci v PD, tak autor vychazi z pfedpokladu,

ktera byla zminéna vySe. Linky €. 11 a 12 by mély tuto podobu trasy:
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Linka ¢. 11 ¢éast A

Trasa linky by vedla ze zastavky Zabieh po své trase, az na zastavku Nameésti Republiky,
kde by ovSem nedochéazelo k ukon¢eni spoje a nasledného otaceni pomoci zadniho pojezdu,

jak ma navrhnuto DPO pro So+Ne, ale doslo by k pfecislovani na linku ¢. 12 smér Dubina.

Linka €. 12 ¢ast A

Trasa linky by vedla ze zastavky Dubina po své trase, az na zastdvku Mirové Nameésti.
Ze zastavky Mirové Namésti by linka pokracovala zménénou trasou po trase linky €. 2
(ptes zastavky Vitkovice vysoké pece, Dl Hlubina, Dr. Malého) na zastdvku Nameésti
Republiky, kde by doslo k ptecislovani na linku ¢. 11 smér Zabieh. Cestujici,
ktefi by potiebovali na zastavky Pohrani¢ni, Zelezarenska, Marianské Namésti, by piestoupili
na zastdvce Mirové Nameésti do linky €. 3 smér Poruba vozovna. Tato trasa je zaroven rychlejsi
0 4 minuty rychlejsi, diky krat$i vzdalenosti a také proto, Ze na ulici 1 M4je jsou 3 kiizeni
zelezni¢niho prejezdu s tramvajovou trati, a proto zde tramvaje dosahuji rychlosti 10 km-h
(i kdyz predpis D1 umoznuje rychlost 30 km-h™). Toto zkraceni jizdni doby je vyhodou

pro cestujici, ktefi cestuji na 10minutové jizdenky.

Obr. 10 znazornuje trasu linky ¢. 12. Modfe je znazornéna trasa linky ¢. 12 v bézném

provozu a ¢erven¢ je navrh nového feseni.
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Obr. 10 Sougasna trasa a navrhovana trasa linky ¢. 12
Zdroj (27)

Rozdil oproti navrhu DPO a jeho vyhodnoceni

Z praxe se da predpokladat, ze vétsina cestujicich vystoupi na zastavce Namésti
Republiky a na dalSich zastavkach v centru mésta. Na useku mezi zastdvkami Mirové namésti
a Marianské namésti, po kterém je bézné linka ¢. 12 je vedena, jsou zastavky malo vyuZzivané
(pohyb cestujicich je zde minimalni), a proto by bylo pro cestujici jedouci do centra mésta
zvolit navrhovanou trasu vyznacenou cervené na obr. 10. Tato situace je vzhledem k nakladim
na dopravu vyssi, ale vzhledem K cestujicim piijemné&jsi a rychlejsi. O vikendech by bylo
zapotiebi posunout odjezdy spojt linky €. 11 ze zastavky Zabieh 0 2 minuty a spoji linky ¢. 12

ze zastavky Dubina o 5 minut. Tab. 5 uvadi vypoétené provozni naklady pro jednotlivé navrhy

a varianty trasy linky ¢. 12.
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Tab. 5 Ndklady tramvajové linky ¢. 12 v PD v dobé vyluky.

Usek 1 vozokm Varianta

Mirové Namesti —

Marianské Namésti 100,67 K¢ DPO

Mirové Nameésti — 5
Néamésti Republiky 150,12 K¢ Autor BP
Zdroj: autor s vyuzitim (13)

V ptipadé€ provoznich naklad, by varianta, kterou navrhl DPO, byla co do provoznich
nakladl Gspornéjsi. Varianta autora BP je lepsi z hlediska cestujiciho (nedochazi k piestupu).

Rozdil mezi provoznimi naklady na 1 vozokm je cca 50 K¢.

------

autobusy do Orlové, Havifova, Bohumina a dalSich mést ve Slezsku. Jelikoz linka ¢. 12
pravidelné odjizdi 3 minuty po lince €. 4, bylo by pii vyluce zbyte¢né a neekonomické, aby jela
vozidla v takto kratkém sledu. Proto bude ve sméru na Hrane¢nik zaveden 10minutovy interval

(kazd4 linka bude mit 20minutovy interval).

Na linkéch €. 1, 2, 4 a 8 bude nasazeno 24 vozidel. Pocet vozidel na lince 1ze vypocitat

(2) ze vzorce:
A=th [vozidel] @

kde:
| .... interval dopravy na lince [min-voz?]
to... doba obratu jednoho spoje [min]
A... pocet vozidel na lince [vozidel]

V nasledujicim vzorci se zohlednuji hodnoty pro obraty spoju linek 1, 2, 4 a 8.
Suma hodnot obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba

piestavek na konecné:
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e jizdni doba v tseku: Namésti Republiky — Dubina 19 minut. Zpate¢ni trasa také
19 minut,

e jizdni doba v useku Namésti Republiky — Martinov: 24 minut, zpatecni trasa také
24 minut,

e jizdni doba v useku Namésti Republiky — VySkovice: 22 minut, zpatecni trasa také
22 minut,

e jizdni doba v useku Nameésti Republiky — Viesinska: 28 minut, zpatecni trasa 27 minut,

e doba prestavky Dubina: 14 minut,

e doba prestavky Vyskovice: 7 minut,

e doba prestavky Martinov: 14 minut,

e doba prestavky Viesinka: 17 minut,

e doby prestavek Namésti Republiky: celkem 3 minuty (2+1).

240 24  [vozidel]
= — = vozide
10 (1)

Minimalni pocet vozidel na linkach 11 a 12:

V nasledujicim vzorci se zohlednuji hodnoty pro obraty spoji linek 11 a 12. Suma hodnot

obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba ptestavek na konecné:

e jizdni doba v useku: Namésti Republiky — Dubina: 24 minut. Zpate¢ni trasa také
24 minut,

e jizdni doba v useku Namésti Republiky — Zabieh: 32 minut, zpate¢ni trasa také
32 minut,

e doba prestavky Dubina: 15 minut,

e doba prestavky Zabteh: 21 minut,

e doby piestavek Namésti Republiky: celkem 2 minuty (1+1).

150
— — : 1
=70 15 [vozidel] 1)

Dalsi zménou je systém zastavky Namesti Republiky. Jelikoz se jedné od dlouhodobéjsi
vyluku, bude potieba vystavby provizorniho nastupisté z dievénych lati. Tato vystavba je nutna
z diivodu prestupu cestujicich s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, jelikoz vnitini

ptedpisy DPO neumoZznuji vysunuti sklopné ploSiny na zastavku, kde neni ostrivek. Na obr. 11
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je ukazka, jak by nastupisté mohlo vypadat. Z divodu omezeného mista v§ak musi byt omezeni
pro individualni automobilovou dopravu (dale ,,IAD*), a to konkrétné uzavieni odbocovaciho
pruhu k obchodnimu centru Karolina (jako nahradu vyuziji druhé odboc¢ky po cca 100 m —
viz obr. 12). Fialov¢ je znazornéna objizdna trasa pro IAD ve sméru k OC Karolina a hnédou

barvou je znazornéna objizdnd trasa pro smér z OC Karolina do centra mésta. V piiloze B

je znazornéno, kde by bylo vystavéno provizorni nastupiste.

Obr. 11 Provizorni nastupisté z dfevénych lati

Zdroj (22)
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Obr. 12 Navrhnuta trasa pro IAD

Zdroj (27)

V ptiloze H je zndzornén VIR pro kurz 1/104. Vice VIR k této vyluce jsou v piilohach
na CD.

2.2 Vyluka Nova Ves vodarna — Telekomunika¢ni Skola

Dlivodem pro zavedeni vyluky je oprava kolejového svrsku v tseku mezi zastavkami
Nova Ves vodarna — Zahradky. Termin vyluky bude dlouhodobégj$iho charakteru. V tseku
mezi zastavkami Hulvaky — Telekomunikaéni $kola bude zavedena NAD, tramvajové linky
budou rozdéleny do dvou cCasti. Prvni ¢ast bude obsluhovat centrum mésta s jednotlivymi
méstskymi oblasti a druha ¢ast bude obsluhovat Gsek Viesinska — Martinov. Na Obr. 13
je znazornén uzavieny Usek dopravy. Modre je vyznacena trasa NAD. Vyluka bude zacinat o
pulnoci z nedéle na pondéli. Z divodu uzavieni trati, musi byt v nedéli prevezeny vozidla
z vozovny Poruba do vozovny Moravska Ostrava. Z divodu kapacity vozovny Moravska

Ostrava, budou nekteré kurzy odstavovat ve smycce Vystaviste.
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Obr. 13 Trasa NTD v tiseku Viesinska — Martinov a NAD v tuseku Hulvaky — Telekomunika¢ni $kola
Zdroj (27)

2.2.1 Navrh pouZivany Dopravnim podnikem Ostrava

Néavrh, ktery vyuziva Dopravni podnik Ostrava je postaveny na Uspofe provoznich
nakladt. Doprava je rozdélena na 2 ¢asti. Prvni Cast je vedena z méstskych casti v Ostrave
po zastavku Nova Ves vodarna a druha ¢ast v useku Viesinska — Martinov. Na zastavce
Hulvéaky je pfestup na NAD smér Telekomunikacni $kola. Na zastdvce Nova Ves vodarna
dochazi k ptecislovani linek €. 4, 7, 8 a 17. Linky ¢. 3 a 9 jsou ukonceny na smycce Hulvaky,
ktera se v bézném provozu nevyuziva. V tseku zastavek Viesinka — Martinov bude zavedena
NTD v intervalu 5 minut. Dopravni podnik Ostrava ma vypracovanou variantu jen pro dny

pracovniho volna a $pi¢ku, nicméné znalosti dopravy a ze situace jde odhadnout, jak by byla

feSena situace na linkach 3, 9 v PD. Trasa Linek bude nasledujici:

Linka é. 3

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 3 v pracovni den 9 kurzi + 3 délené kurzy
a v So+Ne 6 kurzu. Pti vyluce DPO nasazuje stejny pocet kurzt. Linka vede ze zastavky Dubina
po své trase, az na zastavku Hulvaky, kde bude tato linka ukonéena. Na lince ¢. 3 budou

nasazovany vétsinou solo vozidla T. (10), (11)

Linka €. 4

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 4 v PD 8 kurzi a v So+Ne 4 kurzy.

Pti vyluce DPO nasazuje 5 kurzu. Linka povede ze zastavky Nova hut’ jizni brana po své trase,
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az na zastavku Nova Ves vodarna, kde dojde k pre¢islovani na linku ¢. 7 smér Vyskovice. (10),

(11)
Linka ¢. 7

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 7 v PD 9 kurzii + 1 déleny kurz a o vikendech
aVv So+Ne 5 kurzt. Pii vyluce je nasazeno 5 kurzh. Linka vede ze zastavky Vyskovice
po své trase, az na zastdvku Nova Ves vodarna, kde dojde k precislovani na linku ¢. 8 smér

Hlavni nadrazi. (10), (11)
Linka ¢. 8

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 8 v PD 10 obéht a v So+Ne 5 kurzd.
Pii vyluce DPO nasazuje stejny pocet kurzll. Linka vede ze zastdvky Hlavni nddraZi po své
trase, az na zastavku Nova Ves vodarna, kde dojde k ptecislovani na linku €. 17 smér Dubina.

Ve sméru na zastavku Hlavni nadrazi dochazi k ptecislovani z linky ¢. 7. (10), (11)
Linka €. 9 (jen v PD)

Pro tuto linku nema DPO vypracovanou a zvefejnénou variantu pro tuto linku
pfi vyluce, tak se vychazi ze znalosti autora BP, jak by mohla byt feSena doprava. Reseni

této linky je v sekci navrhu autora BP.
Linka ¢. 17

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 17 v PD 9 kurzli + 1 déleny kurz a v So+Ne
5 kurzd. Pfi vyluce je nasazen stejny pocet kurzd. Linka vede ze zastavky Vyskovice
po své trase, az na zastdvku Nova Ves vodarna, kde dojde k precislovani na linku ¢. 4 smér

Nova hut’ jizni brana. (10), (11)
NAD

Je zavedena mezi zastavkami Hulvaky — Telekomunikacni Skola, kde je piestup
na NTD. Interval NAD je 5 minut. Na lince NAD jsou vypraveno 8 kurza. (vozidel). (10), (11)

NTD

Je zavedena mezi zastavkami Viesinska — Martinov. Interval na této lince je 5 minut.

Na lince NTD bude nasazeno 12 kurzi (vozidel). (10), (11)
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2.2.2 Navrh sestaveny autorem BP

Navrh autora BP spociva v Gprave situace na lince €. 3 a 9 a vytvoreni situace pro PD

pro linky ¢. 4, 7, 8 a 17. Uprava je nasledujici:
Linka ¢. 3

V bé€zném provozu je vypraveno na lince €. 3 v pracovni den 9 kurzii + 3 d€lené kurzy
a 0 vikendech a statnich svatcich 6 kurziti. Autor navrhl a vypocital, ze pro tuto vyluku
bude stacit nasadit v PD 8 kurzii a v So+Ne 4 kurzy. Pocet vozidel na lince byl vypocitan
ze vzorce (1). V nasledujicim vzorci se zohlediuji hodnoty pro obraty spoju linky ¢. 3. Suma
hodnot obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi konecnymi zastavkami a doba pfestavek

na kone¢né:

e jizdni doba v tiseku: Hulvaky — Dubina 27 minut. Zpate¢ni trasa 26 minut,
e doba prestavky Dubina: 16 minut,

e doba ptestavky Hulvaky: 11 minut.

80
—_— — i 1
A 10 8 [vozidel] 1)

Linka €. 9 (jen v PD)

Linka je vypravovana jen ve $pi¢ku v PD a poté v noci jako ndhrada za linku ¢. 8.
V bézném provozu je na lince ¢. 9 vypraveno 8 kurzd. Pfi vyluce bude nasazeno 5 kurzi
dopoledne a 6 kurzii odpoledne (jeden kurz je z linky €. 14). Linka by vedla ze zastavky
Plynarny po své trase, aZ na zastavku Hulvéaky, kde bude tato linka ukon¢ena. Na lince ¢. 9

budou nasazovany souprava vozidel T.

Pocet vozidel na lince ¢. 9 1ze vypocitat ze vzorce (1). V nasledujicim vzorci se zohlednuji
hodnoty pro obraty spojl linky ¢. 9. Suma hodnot obsahuje jizdni doby mezi jednotlivymi

kone¢nymi zastdvkami a doba piestavek na konecné:

e jizdni doba v useku: Hulvaky — Plynarny 16 minut. Zpatecni trasa 15 minut,
e doba prestavky Plynarny: 12 minut,
e doba prestavky Hulvaky: 7 minut.
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Rozdil oproti navrhu DPO a jeho vyhodnoceni

A= 5 [vozidel] (1)

Na lince €. 9 postacuje podle vypoctu 5 vozidel. Vzhledem k delsi dobé odpoledniho
provozu by vsak nedochazelo k dodrzeni povinné bezpecnostni prestavky, a proto musi byt
vypraveno 6 vozidel. Dalsi zménou je zména V jizdnim fadé, kdy je ptidano vice spojii a linky

&. 9.V ptiloze A je porovnani stavajiciho JR a navrhnutého JR.

K této vyluce by také pfipadala moznost nezavadét NTD a celou ¢ast NAD prodlouzit
az na kone¢né zastavky Vriesinska a Martinov. Ackoli se jedna o slozitéjsi feSeni, tak by bylo
dosazeno snizeni poctu potifebnych vozidel o 2 ks. Provozni naklady na 100 mistkm by ovSem

byly podstatné vyssi.

V tab. 6 a 7 je vyjadieno, jaké by byly naklady na provoz pti pouziti NAD + NTD

a pii mozném nahrazeni celé vylukové trasy NAD.

Tab. 6 Ndaklady na provoz vyluky v kombinaci NAD + NTD.

Trakce+isek Pocet 1 vozokm 100 mistkm
vozidel
Tramvaj (NTD) 12 4 627 K¢ 3614 K¢
Autobus (Hulvaky — y y
Telekomunikac¢ni Skola) . L1 L KB
> 20 5974 K¢ 5196 K¢

Zdroj: autor s vyuzitim (13)
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Tab. 7 Ndklady na provoz pri pouziti NAD na konecné zastivky.

Ao (e sy - 13 3734 K& 4 387 K&
Viesinska)
AniobusH(L VA 5 1 456 K& 1711 K&
Martinov)
> 18 5190 K¢ 6 098 K¢
Zdroj: autor s vyuzitim (13)
Vyhodnoceni

Jak jde z porovnani ziejmé, z hlediska nakladu na 1 vozokm je lep$i vyuzit varianty
s nahrazenim celé trasy NAD. Vznika tak i situace, Ze bude potieba o 2 vozidla mén¢ a tim
se také usetii 4 fidi¢i. Nicméné je tieba zvazit i kapacitu vozidel, a proto autor BP by volil
variantu nakladd na 100 mistkm. Zde je potieba sice 20 vozidel, ale naklady na v§echny vozidla

jsou skoro 0 1 000 K¢ nizsi.

V ptiloze | je zndzornén VIR pro kurz 9/403. Vice VIR k této vyluce jsou v piilohach
na CD.

2.3 Vyluka Josefa Kotase — Dubina

Dlivodem pro zavedeni vyluky je oprava kolejového svrsku a vyhybky Vv tiseku mezi
zastavkami Josefa Kotase — Dubina. Termin vyluky bude kratkodobého charakteru. V tiseku
mezi zastavkami Poliklinika — Dubina bude zavedena NAD, tramvajov¢ linky budou ukonceny
na zastavce Poliklinika, kde dojde k piec¢islovani linky. Na Obr. 14 je znazornén uzavieny usek
dopravy. Zelené je vyznaena trasa NAD a Cervenym kiizkem je oznacen vylouéeny tsek

tramvajové dopravy. Vyluka bude poc¢inat pulnoci z nedéle na pondé€li.
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Obr. 14 Trasa NAD v useku Josefa Kotase — Dubina
Zdroj (27)

Navrh sestaveny autorem BP
Navrh autora spociva v Gprave situace, na linkach 1, 3, 10, 12, 15a 17. VSechny uvedené

linky budou kon¢it na zastdvce Poliklinika. Vzhledem k tomu, Ze zastavka Poliklinika neni
V béZzném provozu konefnou zastdvkou, musi proto dojit k ptecislovani linek. NAD

by byla zavedena v useku Poliklinika — Dubina. Vzhledem k vys$simu poctu cestujicich

by NAD obsluhovaly kloubové autobusy. Organizace linek by byla nasledujici:

Linka ¢. 1
V bézném provozu jsou v SO+Ne na lince ¢. 1 vypraveny 4 kurzy. Pii vyluce

bude nasazen stejny pocet kurzd. Linka povede ze zastavky Hlavni nadrazi po své trase,
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az na zastavku Poliklinika, kde dojde k pfecislovani na linku €. 12 smér Hrane¢nik. Na zastavce

Poliklinika je ¢ekaci doba 10 minut z divodt vyrovnani doby odjezdu.
Linka €. 3

V bézném provozu je na lince ¢. 3 je v So+Ne vypraveno 6 kurzd. Pii vyluce
bude vypraveno také 6 kurzii, z toho 1 kurz bude jezdit na lince ¢. 15. Linka povede ze zastavky
Poruba vozovna po své trase, az na zastavku Poliklinika, kde dojde k pfecislovani na linku ¢. 17
smér Vresinska. Na zastavce Poliklinika ¢ekaci doba 9 minut z divodi vyrovnani doby

odjezdu. Na lince ¢. 3 budou nasazovany vysokokapacitni tramvaje nebo dvojce vozidel T.
Linka ¢. 10

Jelikoz tato linka je v provozu jen ve Spicky PD a kopiruje trasu linky €. 1 a zaroven
slouzi jako zrychlena linka (n€které zastavky projizdi), tak by k absenci dalSich linek
byla po dobu vyluky byla tato linka zrusena.

Linka ¢. 12

V béZném provozu je vypraveno na lince ¢. 12 v So+Ne 5 kurzt. Pii vyluce
bude nasazen stejny pocet kurzd. Linka povede ze zastavky Hraneénik po své trase,
az na zastavku Poliklinika, kde by doslo k piecislovani na linku ¢. 1 smér Hlavni nadrazi.

Na zastavce Poliklinika bude ¢ekaci doba 7 minut z divodl vyrovnani doby odjezdu.
Linka ¢. 15

V béZzném provozu jsou na lince ¢. 15 vypraveny v So+Ne 3 kurzy. Pii vyluce budou
nasazeny 4 kurzy (1 kurz z linky ¢. 3). Linka povede ze zastavky Vyskovice po své trase,
az na zastavku Poliklinika. Z divodu absence dalsich linek, nedojde k piecislovani na dalsi
linku, ale vozidlo bude pokracovat jako sluzebni jizda na obratist¢ Nadrazi Vitkovice, kde
provede obrat. Zpatecni trasa linky je analogicka, viiz bude pokracovat jako sluzebni jizda

ze zastavky Nadrazi Vitkovice na zastavku Poliklinika a dale jako linka €. 15 smér VySkovice.
Linka ¢. 17

V bézném provozu je vypraveno na lince ¢. 17 v So+Ne 5 kurzi. Pfi vyluce
budou nasazeny 4 kurzy. Linka povede ze zastavky Vresinska po své trase, az na zastavku
Poliklinika, kde dojde k piecislovani na linku ¢. 3 smér Poruba vozovna. Na zastavce

Poliklinika bude ¢ekaci doba 6 minut z divodt vyrovnani doby odjezdu.

48



NAD

Je zavedena mezi zastavkami Poliklinika — Dubina. Interval NAD je 4 minut. Na lince
jsou nasazovana kloubova vozidla, z davodid vys$Siho poctu cestujicich. Na lince NAD

je vypraveno 7 kurzu.

V piiloze K je znazornén VIR pro NAD. Vice VIR k této vyluce jsou v ptilohach na CD.
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3. VYHODNOCENI VARIANT

V této kapitole se provede srovnani jednotlivych variant a doporuceni nejvyhodnéjsich.

3.1 Vyhodnoceni vyluky Namésti Republiky — Vystavisté

V prvnim piikladu vyluky na Frydlantskych mostech byla navrhnuta zména situace
na linkach €. 11 a 12. Byly navrhnuty varianty DPO a autora préace. Nelze stoprocentné fici,
ktera varianta je nejlepSi. Rozhodnuti, kterou variantu zvolit, by tak bylo na DPO. Je dilezité
zachovat standarty kvality ostravské MHD, zaroven je tfeba brat ohled na cestujici, které mohou
byt kteréhokoliv v€ku a umoznit jim cestovani bez nutnosti prestupu. OvSem celym hlavni
parametrem pro rozhodovani jsou provozni naklady. Zadny dopravni podnik nebude
provozovat méstskou dopravu, ktera je ztratova, byt by byla jen na omezenou dobu. Proto
je potfeba v prvni fadé myslet na ekonomické vydaje a az poté na pohodli cestujiciho.
Podle kritéria ekonomického je vyhodné pouzit variantu pro pracovni den podle DPO,
nebot’ naklady na dopravu dosahuji 100,67 K¢ na 1 vozokm. Navrh autora BP je z hlediska
nakladu drazsi, naklady ¢ini 150,12 K¢ na 1 vozokm, tj. 0 49,45 K¢ vice neZ varianta DPO.
Pii poctu 7 vozidel, které jsou potieba nasadit na linku ¢. 12 v PD, je rozdil 346,15 K¢&
na 1 vozokm. V tomto piipadé nepomuize ani ¢asova uspora pro cestujiciho, ktera podle autora
BP je 10 minut v PD (z divodt nuceného piestupu na linky ¢. 4, 8 a 9 na zastavce Marianské

Namésti). V So+Ne by €asova tspora Cinila 4 minuty. Kritéria 1ze dé€lit do potadi:
1) naklady na provoz,
2) bezpecnost cestujicich,
3) pohodli cestujiciho.

V dal$im srovnani se navrhy DPO a autora BP shoduji na zachovani 10minutového intervalu
Vv useku Vystavist¢ — Hrane¢nik. Zde budou mit linky ¢. 4B a 12B 20minutové intervaly.
Tento usek je velmi poptavan z diivodll cestovani na piestupni terminal Hranec¢nik. Néaklady
na 6 vozidel (10minutovy interval) ¢ini 815, 43 K¢ na 1 vozokm. Pfi ponechani 10minutového
intervalu u obou linek by naklady byly 1 630 K¢ na 1 vozokm, coz je dvojnasobné tolik.
Cestujici navic mohou pfi cestovani ztermindlu Hranecnik do centra mésta vyuzit

trolejbusovou linku ¢. 101, ptipadné autobusovou linku ¢. 38.
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3.2 Vyhodnoceni vyluky Hulvaky — Telekomunikacni Skola

V druhém piikladu vyluky, v tseku Hulvaky — Telekomunikaéni $kola, byla navrhnuta
situace, kde autor BP upravil trasu a pocet spoji pro linky ¢. 3 a 9. Autor nakonec spocital
usporu nakladu nalince ¢. 9 ve sméru na zastavku Hulvaky ve vysi 250 K¢ na 1 vozokm
pro jeden spoj. Pti poctu piidanych 6 spoju ¢ini uspora 1750 K¢ na 1 vozokm. Jelikoz DPO
nema vypracovanou situaci pro PD, tak se neda s jistotou tvrdit, jestli by postupoval stejné
jako autor BP, nebo jestli by vozidla jezdila z vozovny Moravska Ostrava na smyc¢ku Hulvaky
rezijné. Na zvazeni by byly i davody, pfidani 1 kurzu vozidla a tim i zaplaceni 1 fidice

pii hodinové mzdé 103-113 K¢ za hodinu.

Pti tvorbé dopravni situace u linky €. 3 autor BP usettil v PD 2 vozidla (1 kurz celodenni
a 1 kurz déleny). Stejny pocet vozidel autor uSetiil i v So+Ne. Doslo tak k uSetfeni ndklada
v PD ve vysi 1 140 K¢ na 1 vozokm. Celkové néklady autora BP na provoz v PD jsou 4 561 K¢
na 1 vozokm a v So+Ne 2 281 K¢ na 1 vozokm. Naklady DPO ¢ini v PD 5 702 K¢ na 1 vozokm
av So+Ne 3 421 K¢ na 1 vozokm.

Déle bylo zvazovéno, zda by bylo z ekonomického hlediska vyhodné zavést NAD
az na kone¢né zastavky danych linek, nebo zda ji rozdélit na NAD a na NTD. Podle
vypoctenych vysledkti bylo dosazeno, Ze ndklady na provoz pii zavedeni NTD a NAD
¢ini 5974 K¢ na 1vozokm a5 196 K¢ na 100 mistkm. Pfi zavedeni NAD az na kone¢né
zastavky by néklady na provoz ¢inily 5 190 K¢ na 1 vozokm a 6 098 K¢ na 100 mistkm.
Zkraceni jizdni doby by cinilo 3-4 minuty. Autor prace se nakonec rozhodl pro rozdéleni
dopravy a zavedeni NTD a ptestupu mezi NAD. Piiklonil se tak k navrhu, ktery navrhl DPO.

Opét bylo postupovano podle kritérii, které byly uvedeny pii hodnoceni vylukové ¢innosti 3.1.

3.3 Vyhodnoceni vyluky Josefa Kotase — Dubina

Treti piiklad se zabyval kratkodobou vylukou v useku Josefa Kotase — Dubina.
Zde autor BP vytvoiil situaci pro vikendovy provoz, navrhl VJR pro NAD a VIR
pro tramvajovou dopravu. Zde nebylo mozné feSeni porovnat a také navrh jiného feSeni
dopravy neptichazelo do tvahy. Z tohoto divodd bylo toto feseni jediné mozné. U NAD

¢ini provozni naklady pro 7 vozidel 500 K¢ na 1 vozokm.
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3.4 Celkové vyhodnoceni vyluk

V prvnim ptikladu vyluky se autorovi BP podafilo dosdhnout ¢asové tuspory
pro cestujiciho v PD 10 minut a v SotNe 4 minuty. Zaroven byla zajiSténa bezpecnost
cestujiciho pii piestupu na NAD. Provozni ndklady jsou ale vyssi, a to o 50 K¢ na 1 vozokm

na jedno vozidlo.

V druhém piikladu vyluky se autorovi BP podafilo dosahnout Gispory 2 vozidel na lince
¢. 3. V celkovych nékladech autor BP usettfil 1 140 K¢ na 1 vozokm. Dale bylo zvazovano,
zda by nebylo vyhodnéjsi zavést NAD az na kone¢né zastavky Viesinska a Martinov. Vysledky
hodnoceni ukazaly, Ze rozdil ¢ini 784 K¢ na 1 vozokm. V tomto ptipad¢ by pripadala v uvahu
moznost zavést NAD na konecné zastavky, ale v ndkladech na 100 mistkm se ukézala
tato varianta ndkladnéjsi. Rozdil byl 902 K¢ na 100 mistkm. Proto je vyhodnéjsi ponechat NAD
aNTD.

Ve tretim piikladu vyluky autor BP vytvofil vylukové jizdni tady pro NAD

a pro tramvajovou dopravu.

Jelikoz vSeobecnym problémem vSech dopravnich podnikd je nedostatek zaloznich
vozidel v PD, nesmély byt uskute¢nény vyluky na Frydlantskych mostech a v iiseku Hulvaky
— Telekomunikacni $kola ve stejném terminu z diivodii nedostatku vozidel NAD. Z téchto

divodt mize byt v PD uskute¢novana pouze 1 dlouhodobé vyluka vétsiho rozsahu.
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ZAVER

Tato bakalarska prace se zabyvala problematikou MHD Ostrava pii vylukovych
¢innostech. Hlavnim zadmérem bylo vytvofeni vylukové situace tak, aby byla z pohledu
cestujiciho co nejméné komplikovand a narocna. Proto dochdzelo k situacim, ze provozni

naklady v navrhovych c¢astich byly vzdy vyssi.

V prvni ¢asti bakalarské prace byla analyzovana a charakterizovana MHD Ostrava, dale
jak je fesen provoz MHD v bézném provozu a pii vylukovych ¢innostech, dale kdo vSechno se
podili na tvorbé a uskute¢novani vyluk a jak jsou tvofeny vyluky v jinych méstech v CR (Praha,

Olomouc).

Druha cast bakalaiské prace se zabyvala praktickou casti navrhu vylukové ¢innosti
a vytvafenim vozovych jizdnich fada. Byla rozpracovana dlouhodoba vyluka z divodu oprav
Frydlantskych mosti v useku zastavek Namésti Republiky — Karolina, dale pak dlouhodoba
vyluka z divodi opravy kolejového svrsku Vuseku zastavek Nova Ves vodarna

— Telekomunikacni $kola a kratkodoba vyluka v useku zastavek Josefa Kotase — Dubina.

Ve treti Casti bakalafské prace byly hodnoceny jednotlivé vyluky podle kritérii

provoznich nakladu, tspory Casu atd.

Pii tvorbé bakalatské prace autor vychdzel z dostupnych studijnich materialii
a z vlastnich zkuSenosti a vlastni praxe ziskané u Dopravniho podniku v Ostravé, kde

dlouhodobé¢ pracuje jako brzdaft historickych vozidel a Informator MHD.

Cil bakalaiské prace, stanoveny v &asti Uvod, byl podle nazoru autora splnén.
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PRILOHA A: ZASTAVKOVE JIZDNIi RADY LINKY C.9
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132017
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(Zastavka Zona Min.)( MESTSKA HROMADMNA DOPRAYA OSTRAVA ODIS )
Hulviky 1-77 3 Doptavni podnik Ostrava &.5. e
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PRILOHA B: NAVRH UmiSTENi PROV!ZORNiHO
NASTUPISTE NA ZASTAVCE NAMESTI REPUBLIKY

Obr. B1 oznaéeni mista pro provizorni nastupisté

Zdroj (28)



PRILOHA C: SIT LINEK MHD OSTRAVA

Tramvajové linky

Linka ¢. 1: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Kiizikova — Karolina — Namésti
Republiky — Dul Jeremenko — Poliklinika — Dubina. Jako pateini linka spojuje ostravské hlavni
nadrazi s méstkou ¢asti Hrabivka a Dubina, kde jsou velka panelakova sidlisté. Tato linka
je provozovana celotydenné v intervalech 10/10/20 minut (Spic¢ka/sedlo/vikend). Jedna
se 0 linku diametralni (spojeni z okraje mésta ptes centrum na druhy okraj mésta). Na této lince

jsou provozovana vozidla o délce 30 m.

Linka ¢. 2: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Kiizikova — Karolina — Namésti
Republiky — Vitkovice vysoké pece — Mirové namésti — VySkovice. Jako pateini linka spojuje
ostravské hlavni nddrazi s méstkou casti Zabieh a VysSkovice, kde jsou velkd paneldkova
sidlisté. Tato linka je provozovana celotydenné v intervalech 10/10/20 minut
(Spicka/sedlo/vikend). Jednd se o linku diametralni (spojeni z okraje mésta pies centrum

na druhy okraj mésta). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 30 m.

Linka &. 3: Je provozovéna v trase Dubina — Poliklinika — Jubilejni kolonie — Reditelstvi
Vitkovic — Mirové namésti — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Poruba vozovna.
Jako doplnikova linka spojuje méstkou ¢ast Dubina a Hrabuvka s ¢asti Vitkovice, Marianské
hory a Poruba. Linka je vedena kolem dvou ostravskych nadrazi (Ostrava-Vitkovice a Ostrava-
Svinov). Tato linka je provozovana celotydenné¢ v intervalech 10/10/20 minut
(Spicka/sedlo/vikend). Jedna se o linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum).

Jsou zde provozovana vozidla o délce 15 a 25 m.

Linka ¢. 4: Je provozovana v trase Nova hut jizni brana — Kuncic¢ky kostel —
Hranecnik — Vystaviste — Karolina — Namésti Republiky — Marianské namésti — Svinov
mosty h.z. — Sokolovska — Cistirny — Martinov. Jako doplitkové linka spojuje primyslovou
oblast Nové hut’ (Arcellor Mittal) s centrem mésta a ¢asti Martinov (PENAM, Masokombinat).
Tato linka slouzi pro navozy cestujicich do zaméstnani, jelikoz kon¢i u priimyslovych podnika.
V dobé mezi sménami vétSina spoji je ukoncena na prestupnim terminalu Hranecnik.
Tato linka je provozovana celotydenné¢ v intervalech 10/10/20 minut (Spicka/sedlo/vikend).
Jedna se o linku diametralni (spojeni z okraje mésta pfes centrum na druhy okraj mésta).

Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 25 a 30 m.



Linka €. 5: Je provozovéna v trase Zatis§i — Dolni Lhota — Krasné Pole — Viesina —
Viesinska — (Poruba vozovna). Jako piiméstska linka spojuje méstkou cast Poruba s ptilehlymi
obcemi v udoli ficky Porubka. Tato linka je provozovéna celotydenné v intervalech
30/30/30 minut (Spicka/sedlo/vikend). V pracovnich dnech ma linka zcela standardni charakter
(cesta do zaméstnani, k 1ékafi atd.), 0 vikendech linka slouzi zejména obcanim Ostravy

pro cesty na vylety atd. Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 15 a 25m.

Linka ¢. 6: Je provozovana v trase Vystavi§té — Karolina — Vitkovice vysoké pece —
Nadrazi Vitkovice — Kotva — Vyskovice. Jako $pi¢kova linka spojuje méstkou ¢ast Vyskovice
a Zabieh s centrem mésta. Linka je trasovana okolo nadrazi Ostrava-Vitkovice. Tato linka
je provozovana v pracovni dny v intervalech 10/-/- minut (Spicka/sedlo/vikend). Jedna
se 0 linku radidlni (spojeni okraje mésta s centrem). Na této lince jsou provozovana vozidla

0 délce 25 m.

Linka ¢. 7: Je provozovana v trase VySkovice — Kotva — Palkovského — Svinov
mosty h.z. — Tiebovicka — Poruba vozovna — Rektorat VSB — Viesinska. Jako pateini linka
spojuje méstkou ¢ast Vyskovice a Zabifeh s méstkou ¢asti Poruba. Linka je trasovana kolem
Ostravar Arény (centrum kulturniho a sportovniho déni) a nadrazi Ostrava-Svinov. Tato linka
je provozovana celotydenné v intervalech 10/10/20 minut (Spic¢ka/sedlo/vikend). Jedna
se 0 linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Na této lince jsou provozovana

vozidla o délce 30 m.

Linka ¢. 8: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Kfizikova — Karolina — Namésti
Republiky — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Tiebovicka — Poruba vozovna — Rektorat
VSB — Viesinska. Jako pateini linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s méstkou ¢asti Poruba.
Tato linka také spojuje dvé ostravska nadrazi - Ostrava hl. n. a Ostrava-Svinov. Tato linka
je provozovana celotydenné v intervalech 10/10/20 minut (Spicka/sedlo/vikend). Jedna
se 0 linku diametralni (spojeni z okraje mésta pies centrum na druhy okraj mésta). Na této lince

jsou provozovana vozidla o délce 30 m.

Linka €. 9: Je provozovana v trase Plynarny — Namésti Republiky — Marianské
namésti — Svinov mosty h.z. — Tiebovicka — Poruba vozovna — (Viesinska). Jako $pi¢kova
anocni linka spojuje méstkou cast Poruba s centrem mésta. Tato linka je provozovéna
v pracovni dny v intervalech 10/-/- minut (Spicka/sedlo/vikend). Dale pak jezdi kazdy den
jako noc¢ni linka. Jedna se o linku radialni (spojeni okraje mésta s centrem). Na této lince

Jjsou provozovana vozidla o délce 30 m.



Linka ¢. 10: Je provozovana v trase Hranecnik — Vystavist¢ — Karolina — Dul
Jeremenko — Poliklinika — Dubina. Jako $pi¢kova linka spojuje méstkou ¢ast Dubina s centrem
meésta. Tato linka je provozovana v pracovni dny v intervalech 10/-/- minut
(Spicka/sedlo/vikend). Jedna se o linku, kterd ve vétSin€ trase kopiruje linku ¢. 1. Spojuje
méstskou ¢ast Dubina a Hrabtivka s centrem meésta a prestupnim terminalem Hrane¢nik. Linka
je specifickd svym rychlikovym charakterem s projizdénim uréitych zastavek, coz neni v CR
obvyklé. Jedna se o linku radidlni (spojeni okraje mésta s centrem). Na této lince

jsou provozovana vozidla o délce 30 m.

Linka ¢. 11: Je provozovana v trase Hlucinskda — Sad B. Némcové — Kiizikova —
Karolina — Namésti Republiky — Marianské namésti — Nova Ves vodarna — Palkovského —
Nadrazi Vitkovice — Kotva — Zabieh. Jako doplitkova linka spojuje méstkou ¢ast Piivoz s ¢asti
Zabteh. Linka je trasovana kolem nadrazi Ostrava-Vitkovice, Ostravar Arény a M¢stského
stadionu (kulturni a sportovni akce). Tato linka je provozovana celotydenné v intervalech
10/10/20 minut (Spicka/sedlo/vikend). Jedna se o linku diametralni (spojeni z okraje mésta

ptes centrum na druhy okraj mésta). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 15 m.

Linka ¢. 12: Je provozovana v trase Hrane¢nik — Vystavisté — Karolina — Marianské
namésti — Mirové namésti — Palkovského — UMOb Jih — Dubina. Jako doplitkov4 linka spojuje
meéstkou ¢ast Dubina s ¢astmi Vitkovice, Marianské hory a centrem mésta. Linka je ukoncena
na prestupnim termindlu Hrane¢nik. Tato linka je provozovana celotydenné¢ v intervalech
10/10/20 minut (Spicka/sedlo/vikend). Jedna se o linku radidlni (spojeni okraje mésta

s centrem). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 15 m.

Linka ¢. 14: Je provozovana v trase Hlu¢inska — Sad B. Némcové — Kiizikova —
Stodolni — Vystavisté¢ — Hrane¢nik — Nova hut’ jizni brana. Jako $pickova linka spojuje méstkou
¢ast Ptivoz s primyslovou oblasti Nova hut’ (Arcellor Mittal). Tato linka slouzi pro navozy
cestujicich do zaméstnani. Tato linka je provozovéana kazdy den jev v Casech pied zafatky
smény v podniku Arcelor Mital. Jednd se o linku diametralni (spojeni z okraje mésta

pres centrum na druhy okraj mésta). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 25 a 30m.

Linka &. 15: Je provozovana v trase Dubina — Josefa Kotase — UMObD Jih — Kotva —
Vyskovice. Jako doplitkova linka spojuje méstkou ¢ast Dubina s ¢astmi VySkovice a Zabieh.
Tato linka je provozovana celotydenné v intervalech 10/20/20 minut (Spicka/sedlo/vikend).
Jedna se o linku radidlni (spojeni okraje mésta s centrem). Na této lince jsou provozovana

vozidla o délce 15 m.



Linka ¢. 17: Je provozovana v trase Dubina — Hotelovy dim Hlubina — Hulvacka —
Svinov mosty h.z. — Poruba vozovna — Rektorat VSB — Viesinska. Jako pateini linka spojuje
méstkou ¢ast Dubina s méstkou ¢asti Poruba. Linka je trasovana kolem nadrazi Ostrava-Svinov.
Tato linka je provozovana celotydenné v intervalech 10/10/20 minut (Spicka/sedlo/vikend),
ale v useku Poruba vozovna — Vfesinska v intervalu 10/20/20. Jedna se o linku tangencialni

(spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 30 m.

Linka ¢. 18: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Kfizikova — Namésti
Republiky — Maridnské namésti — Nova Ves vodarna — Hulvackd — UMODb Jih — Dubina.
Jako no¢ni linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s méstskymi ¢astmi Marianské hory,
Vitkovice a Dubina. Jedna se o linku diametralni (spojeni z okraje mésta ptes centrum na druhy

okraj mésta). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 15 m.

Linka €. 19: Je provozovana v trase Dubina — Josefa Kotase — Jubilejni kolonie — Mirové
namésti — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Cistirny — Martinov. Jako no¢ni linka
spojuje méstskou ¢ast Dubina s méstskymi ¢astmi Vitkovice, Marianské hory a Martinov. Linka
je provozovana kolem ostravskych nadrazi Ostrava-Vitkovice a Ostrava-Svinov. Jedna
se 0 linku tangencialni (spojeni méstskych ¢asti mimo centrum). Na této lince jsou provozovana

vozidla o délce 15 m.

Trolejbusové linky

Linka ¢. 101: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Sad B. Némcové — Vozovna
trolejbusti — Nova radnice — Most M. Sykory — Sl. Ostrava kostel — Hrane¢nik. Jako pateini
linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s prestupnim terminalem Hranec¢nik. Tato linka
je provozovana celotydenné v intervalech 10/20/20/20 minut (Spicka/sedlo/vecéer/vikend).

Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka ¢. 102: Je provozovana v trase Hlavni nddrazi — Sad B. Némcové — Vozovna
trolejbusti — Nova radnice — Hustiv sad — Ceskobratrska — Hornopolni — Ahepjukova — Strma —
Hulvaky. Jako patetni linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s prestupnim uzlem Hulvaky.
Tato linka  je provozovana  celotydenné¢ v intervalech ~ 10/20/20/20  minut

(Spicka/sedlo/vecer/vikend). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 12, 15 a 18 m.

Linka & 103: Je provozovana v trase Koblov — Zizkova — Bohuminskd —
Sad B. Némcové — Vozovna trolejbusit — Nova radnice — Hustiv sad — Namésti Republiky.

Jako dopliikova linka spojuje ptestupni uzel Namésti Republiky s okrajem mésta. Tato linka



je provozovana jen v pracovni dny v intervalech 10/20/-/- minut (Spicka/sedlo/vecer/vikend).

Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka €. 104: Je provozovana v trase Michéalkovice — Na Janské — ZOO — Jaklovecka —
Most Pionyr — Hustiv sad — Ceskobratrska — Namésti Republiky. Jako pateini linka spojuje
prestupni uzel Nameésti Republiky se ZOO a okrajem mésta. Tato linka je provozovéna
celotydenné v intervalech 10/10/20/10-20 minut (Spicka/sedlo/vecer/vikend). Na této lince

jsou provozovana vozidla o délce 15 a 18m.

Linka &. 105: Je provozovana v trase Koblov — Zizkova — Mexiko — Nam. J. Gagarina —
Most M. Sykory — Hustv sad — Karolina U Lavky. Jako dopliikova linka spojuje nakupni
centrum Karolina s okrajem mésta. Tato linka je celotydenné v intervalech 20/20/20/20 minut

(Spicka/sedlo/vecer/vikend). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka ¢. 106: Je provozovana v trase Dill Hefmanice — Konévova — Revirni bratrska
pokladna — Stadion Bazaly — Most M. Sykory — Nova radnice — Vozovna trolejbusi —
Sad B. Némcové — Hlavni nadrazi. Jako pateini linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s centrem
meésta a okrajovou Casti Hefmanice. Tato linka je provozovana celotydenné v intervalech
10/20/20/20 minut (Spicka/sedlo/vecer/vikend). Na této lince jsou provozovana vozidla o délce
12 m.

Linka ¢ 107: Je provozovana v trase Hrane¢nik — Sl. Ostrava kostel — Most M. Sykory —
Hustiv sad — Stanice zachr. sluzby — Sidlisté Fifejdy — Hornopolni — Hustiv sad — Most M.
Sykory — Sl. Ostrava kostel — Hrane¢nik. Jako patefni linka spojuje pfestupni terminal
Hranec¢nik s méstskou casti Fifejdy. Tato linka je provozovéana celotydenné v intervalech
10/20/20/20 minut ($pic¢ka/sedlo/vecer/vikend). Jedna se o linku smyckovou. Na této lince

jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka ¢. 108: Je provozovana v trase Hlavni nddrazi — Sad B. Némcové — Betonatska —
Sidlisté Muglinov — Jakloveckd — Most M. Sykory — Hustiv sad — Ceskobratrska — Sidlisté
Fifejdy — Strma — Hulvaky. Jako dopliikova linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s pfestupnim
uzlem Hulvaky. Linka je vedena casti mésta - Slezska Ostrava. Tato linka je provozovana
celotydenné v intervalech 20/20/20/20 minut (Spicka/sedlo/veer/vikend). Na této lince

jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka ¢. 109: Je provozovana v trase Dl Hefmanice — Sidlist¢ Muglinov — Revirni

bratrska pokladna — Most M. Sykory — Hustiv sad — Ceskobratrska — Sidlisté Fifejdy — Strma —



Hulvéky. Jako dopliikova linka spojuje okrajovou ¢ast mésta Hefmanice s pfestupnim uzlem
Hulvéky. Linka je vedena Céasti mésta - Slezska Ostrava. Tato linka je provozovana jen
v pracovni den celotydenné v intervalech 20/20/-/- minut (Spic¢ka/sedlo/vecer/vikend). Na této

lince jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka ¢. 110: Je provozovana v trase Hrane¢nik — Sl. Ostrava kostel — Nam. J. Gagarina
— Hustiv sad — Namésti Republiky. Jako doplikova linka spojuje ptestupni uzel Namésti
republiky s pfestupnim terminalem Hraneénik. Tato linka je provozovana jen ve Spicce
v pracovnich dnt v intervalech 20/-/-/- minut (Spic¢ka/sedlo/vecer/vikend). Na této lince

Jsou provozovana vozidla o délce 12 m.

Linka ¢. 111: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Sad B. Némcové — Vozovna
trolejbusti — Nova radnice — Most M. Sykory — Revirni bratrska pokladna — ZOO — Na Janské —

Michélkovice. Jako no¢ni linka spojuje ostravské hlavni nadrazi s okrajovou Casti mésta.

Linka €. 112: Je provozovana v trase Hlavni nadrazi — Sad B. Némcové — Betonaiska —
Sidlist¢ Muglinov — Revirni bratrska pokladna — Most M. Sykory — Hustv sad —
Ceskobratrska — Ahepjukova — Strma — Hulvaky. Jako noéni linka spojuje ostravské hlavni
nadrazi s pfestupnim uzlem Hulvaky. Linka je vedena ¢asti mésta - Slezské Ostrava a kopiruje

linky 102 a 108.

Linka ¢. 113: Je provozovana v trase Dul Hefmanice — Dolina — Konévova — Revirni
bratrska pokladna — Most M. Sykory — Nova radnice — Vozovna trolejbusii — Sad B. Némcové —

Zizkova — Koblov. Jako noéni linka spojuje okrajové asti mésta Hefmanice a Koblov.

Autobusové linky

Linka ¢. 20: Je provozovana v trase Most Pionyrd (Most M. Sykory) — Rektorat
VSB — Studentské koleje. Tato linka slouzi jako studentska linka pro spojeni mezi dvéma
pracoviiti Vysoké $koly baiiské (dale“VSB*). Linka je provozovana jen v pracovni dny od 10
do 16 hodin.

Linka ¢&. 21: Je provozovana v trase UAN — Krali¢i — Frydecka — Kunéice $kola —
Vratimov namésti — Diillidk — Horni Datyné. Linka spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi

Ostravy. Linka je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 22: Je provozovana v trase Hrane¢nik — Trnkovec — Na Janské — Posta —

Dolina—Dtl Hefmanice — (Konévova — Revirni bratrskd pokladna — Bazaly —



Most M. Sykory). Linka je provozovana celotydenné. Linka md charakter okruzni linky

(1 kdyz ma 2 konec¢né).

Linka ¢. 23: Je provozovana v trase Zablati stfed — Rychvald rozc. — Rychvald mést.
ufad — Eldorddo — Michalkovice — U Kanti — Lihovarskd — Hrane¢nik. Linka spojuje centrum

meésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 24: Je provozovana v trase Muglinovska — Sad B. Némcové — Hluc¢inska — Dl
Jan Sverma — Chemické zavody osada — Marianskohorska — Marianské namésti — Marianské
Hory. Tato linka je provozovana celotydenné a slouzi vyhradné¢ k dopravé zaméstnanct

do chemickych zavodu Ostrava.

Linka ¢. 26: Je provozovana v trase Poliklinika — Hotel B&lsky les — Dubina — Plzenska —
Stara Béla stied — Stara Bé&la kiiz. — Proskovice. Linka spojuje méstkou ¢ast Hrabivka

s okolnimi obcemi Ostravy. Linka je provozovana celotydenné.

Linka & 27: Je provozovéana v trase Hrabova statek — Beta — Sidlovec — (Hrabova
Tesco) — Benzina — Poliklinika — Hotel Bélsky les — Kotva — Kino Luna — Stara Béla kiiz. —
Proskovice. Linka spojuje okrajovou c¢ast Hrabovd a méstskou ¢ast Hrablivka a Zabieh

s okolnimi obcemi Ostravy. Linka je provozovana celotydenngé.

Linka ¢&. 28: Je provozovéana v trase Hrane¢nik — Ol3dk — Jestérka — Senov namésti —
Volenstvi — Skrbeit — (Rest. U Cepanikil) — U Blazka — Véclavovice to¢na. Linka spojuje

centrum meésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka je provozovana celotydenng.

Linka ¢. 29: Je provozovéna v trase Senov namésti — Ludvikova — Kaple — LDN —
(Lihovarskd) — Hrane¢nik. Linka spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka

je provozovana celotydenng.

Linka €. 30: Je provozovana v trase Bfeziny — Petivald stfed — Kaple — Hrane¢nik. Linka

spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 31: Je provozovdna v trase Nova hut jiZzni brdna — Nova hut hlavni
brana — Vratimovska — Ocelafska — Hotel Bélsky les — Kotva — VysSkovice. Tato linka
je provozovana celotydenn¢ a slouzi vyhradné k dopravé zaméstnancti z méstského obvodu Jih

do primyslové zony Nova hut’.

Linka ¢. 33: Je provozovéna v trase Ktizikova — Sad B. Némcové — (Hlucinska) —

Na Mlynici — Pfednadrazi — Halkova — Oderska. Linka je provozovana celotydenné.



Linka ¢. 34: Je provozovana v trase (Hluéin aut. nadrazi) — (Rovniny) —
Bobrovniky — Host’alkovice — Lhotka — Hornické muzeum — Dul Odra — Sad B. Némcové —
(Hlavni nadrazi) — Kiizikova. Linka spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka

je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 35: Je provozovana v trase Otakara Jeremia$e — Duha— Cistirny — Svinov mosty
h.z. — Sidlist¢ Fifejdy — Mirové namésti — Dul Jeremenko — Benzina — Hrabova zo6na jih. Linka
spojuje mestské casti Poruba, Fifejdy, Vitkovice, Hrabuvka s priimyslovou oblasti Hrabova.

Linka je provozovana jen v pracovni dny.

Linka &. 37: Je provozovana v trase UAN — Ceskobratrska — Ahepjukova — Svinov
mosty h.z. — Svinov nadrazi — Namésti B. Némcové — Studentska — (Studentské koleje). Jedna
se 0 jednu z patefnich linek spojujici centrum mésta s méstskou ¢asti Fifejdy, Svinov a Poruba.
Tuto linku vyuZivaji cestujici jedouci z UAN na vlakové nadrazi Ostrava-Svinov & studenti

VSB. Linka je provozovana celotydenng.

Linka ¢&. 38: Je provozovana v trase Namésti Republiky — Ceskobratrskd — Most M.
spojuje centrum meésta s okolnimi obcemi Ostravy a priumyslovou oblasti Nova hut. Linka
je provozovana celotydenné. O vikendu je linka ukoncena na piestupnim terminalu Hrane¢nik.

Na této lince jsou nasazovany elektrobusy SOR EBN.

Linka ¢. 39: Je provozovana v trase Otakara Jeremiase — Duha— Cistirny — Svinov mosty
h.z. — Strma — Sidli§té Fifejdy — Mirové namésti — Diil Jeremenko — Benzina — Sidlovec — Beta
— Hrabova statek — Diil Paskov — Paskov sokolovna — Paskov Folvark. Linka spojuje méstské

¢asti Poruba, Fifejdy, Vitkovice, Hrablivka s dolem Paskov. Linka je provozovéna celotydenné.

Linka ¢. 40: Je provozovana v trase (Studentské koleje) — Studentska — Nameésti B.
Némcové — Poruba vozovna — Cistirny — Duha — Opavska — Globus. Linka obsluhuje méstkou

¢ast Poruba. Linka je v provozu celotydenné.

Linka ¢. 41: Je provozovana v trase (Kartonazka) — Vratimov namésti — Vratimov
nadrazi — Mostni — Hrabova Tesco — Poliklinika — Samova — Hotel Bélsky les — Kotva —
Klasterského. Diive tato linka slouzila jako patefni. Nyni je dopliikovou linku. Linka

je provozovana celotydenng.



Linka ¢. 43: Je provozovana v trase. Opavska — Duha — Poruba vozovna — Bytostav —
Recka — Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi. Jedné se o no¢ni linku obsluhujici ¢asti Poruba,

Svinov.

Linka ¢. 44: Je provozovéna v trase Tiebovice Tesco — Recka — Francouzska — Poruba
vozovna — Slavikova — Cistirny — Dilny DP Ostrava — Duha — Otakara Jeremiase. Linka

obsluhuje méstskou ¢ast Poruba. Linka je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 45: Je provozovana v trase Nova hut hlavni brana — Oceléiskd —
Vyskovicka — Jelinkova — Poruba vozovna — Slavikova — (GardZze Poruba). Tato slouzi
ke spojeni méstské ¢asti Poruba s primyslovou oblasti Nova hut. Tuto linku tak zejména

vyuzivaji zameéstnanci firmy Arcellor Mittal. Linka je provozovéna celotydenné.

Linka ¢. 46: Je provozovana v trase Polanka — Dolni Polanka — Jelinkova — Svinov
nadrazi — Svinov mosty d.z. — Francouzska — Poruba vozovna — Puskovecka — Druzebni —
Pustkovecka — Poruba vozovna — Francouzska — Recka — Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi —
Jelinkova — Dolni Polanka — Hranicky — Polanka. Tato linka ma okruzni charakter. Spojuje
meéstkou ¢ast Poruba s okolnimi obcemi Polanka a Krasné pole. Linka je provozovana

celotydenné i v no¢nich hodinach.

Linka ¢. 47: Je provozovana v trase Studentska — Poruba U Nemocnice — Pustkovec —
Duha — Opavska — Spojovaci — Plesenka — Plesna. Linka slouzi ke spojeni méstské ¢asti Poruba

s obci Plesna. Linka je provozovana celotydenné.

Linka €. 48: Je provozovana v trase Opavska — Duha — Pustkovec — Slavikova — Svinov
mosty h.z. — Piskové doly — Zavoti — Kotva— Hotel Bélsky les — Poliklinika — Hrabtvka kostel —
Benzina — Hrabova Tesco — Hrabova zona jih. Jedna se o jednu z patefnich linek spojujici
meéstské Casti Poruba, Zabteh, Hrabtivka s primyslovou zénou Hrabova. Trasa této linky je
vedena kolem nadrazi Ostrava-Svinov, dale spojuje velka obchodni centra (Globus, Avion
Shopping park). Linka je také trasovana okolo zdravotnického zatizeni (Poliklinika Hrabtvka).
Z divodu vysoké poptavky jezdi na této lince predevsim kloubova vozidla (Vyjimka jsou
délené smény, pfi kterych se vyuzivaji stfedné kapacitni vozidla (15m). Linka je provozovana

celotydenng.

Linka €. 49: Je provozovana v trase Michdlkovice — Eldorado — Briketaiska — PoSta —
(Rtzovd) — Dul Hefmanice — (Vozovna trolejbusi) — Sad B. Némcové — Kfizikova —

(Muglinovska) — Marianskohorska — Svinov mosty h.z. — Slavikova — Duha — Opavska.



Tato linka spojuje Slezskou Ostravu s centrem meésta a méstskymi ¢astmi Maridnské hory
a Poruba. Linka je provozovana celotydenné. O vikendech nezajizdi do méstské ¢asti Poruba a

je ukoncena v centru mésta Ostravy.

Linka &. 50: Je provozovana v trase Ceskobratrska — UAN — Na Jizdarné — Mirové
namésti — Nam. J. z Podébrad — Ocelaiska — Dvouletky — Poliklinika — Benzina — Nova Béla
kiiz. — Krmelinska. Linka spojuje centrum meésta s priimyslovou oblasti Vitkovice a okrajem

mésta. Linka je provozovana celotydenné.

Linka &. 51: Je provozovana v trase Svinov nadrazi — Cistirny — (Slavikova) — Dilny DP
Ostrava — (Plesna Zizkov — Plesna). Linka slouZi je spojeni ¢asti Svinov a Martinov s okolni

obci Plesnd. Linka je provozovana celotydenng.

Linka ¢. 52: Je provozovana v trase Paseky — Blatouchova — Koblov — Petikovice
namésti — Pettkovice 1ékdrna — Sad B. Némcové — (Muglinovskd) — Kfizikova. Tato linka

spojuje centrum meésta s okolnimi obcemi. Linka je provozovana celotydenng.

Linka ¢. 53: Je provozovana v trase Svinov mosty d.z. — Jelinkova — Janova —
Klimkovice hibitov — Pozarnicka — Polanka. Tato linka spojuje nadrazi Ostrava-Svinov

s okolnimi obcemi Klimkovice a Polanka. Linka je v provozu celotydenng.

Linka ¢. 54: Je provozovana v trase Vozovna trolejbusit — Sad B. Némcové —
Nakladni — Marianskohorska — Svinov mosty h.z. — Kubanska — AlSovo namésti. Linka spojuje
centrum mésta s méstskymi c¢astmi Marianské hory a Poruba. Linka je provozovana

celotydenné.

Linka ¢. 55: Je provozovana v trase Poliklinika — Benzina — Hrabova zona sever —
Mitrovice — Nova Béla kiiz. — Dubina — Plzenska — Stara Béla kostel — VySkovice. Linka
obsluhuje méstkou C€ast Hrablivka s okraji mésta a méstskou casti VysSkovice. Linka

je v provozu celotydenng.

Linka ¢. 56: Je provozovéana v trase (Darkovicky — Hlucin sidlist¢ — Hlucin aut.
nadrazi — Chovatelska) — Kostel — Pettkovice namésti — Hornické muzeum — Dil Odra —
Sad B. Némcové — Kfizikova. Linka spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi (Pettkovice,

Hlugin). Linka je provozovana celotydenné.

Linka €. 57: Je provozovana v trase (Nova hut’ hl. brana — Frydecka) — Mirové namésti —

(Stara ocelarna) — Romo — Reditelstvi Vitkovic — Zavoii — Piskové doly — Nova Ves vodarna —
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Hulvéky. Linka spojuje méstské casti Marianské Hory a Zabteh s primyslovou oblasti

Vitkovice a Nova hut’. Linka je provozovéna celotydenné.

Linka ¢. 58: Je provozovana v trase Martinov stied — Duha — Pustkovec — Poruba
vozovna — AlSovo namésti — Poruba U Nemocnice — (Poruba radnice). Linka slouZzi ke spojeni

mezi vefejnymi objekty (nemocnice, tfady). Linka je provozovana celotydenné.

Linka &. 59: Je provozovana v trase Mirové namésti — Nova oceldrna — Reditelstvi
Vitkovic — Hotel Bélsky les — Dubina — Stara Beéla stfed — Stara Béla kiiz. — Polanka
zel. zastavka — Hranicky — Polanka. Linka spojuje méstské ¢asti Vitkovice s okolnimi obcemi

Ostravy. Linka je provozovana celotydenne.

Linka ¢. 62: Je provozovana v trase (Nova hut’ jizni brana) — Nova hut hl. brana —
Dtevoprodej — Poliklinika — Samova — (Hotelovy dim Hlubina — Dvouletky). Linka spojuje
meéstkou Cast Hrablivka s primyslovou oblasti Nova hut. Touto linkou jsou piepravovani
vyhradné zaméstnanci firmy Arcellor Mital. Linka je provozovana celotydenné a jezdi jen pied

a po zacatcich smén (6:00, 14:00, 22:00).

Linka ¢. 64: Je provozovana v trase Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi — Jelinkova —
Janova — (Polanka) — Klimkovice centrum — Sanatoria. Linka spojuje nadrazi Ostrava-Svinov
s laznémi Klimkovice. Linku vyuzivaji pacienti lazefiského aredlu s méstem. Linka

je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 66: Je provozovana v trase Nadrazi Hlu¢in — Hluc¢in cihelna — Hlu¢inska — Sad
B. Némcové — Ktizikova. Linka ze znacné miry kopiruje trasu linky €. 56. Linka je v provozu

jen v pracovni dny.

Linka ¢. 67: Je provozovana v trase Hlucin aut. nddrazi — Rovniny U Vodarny —
Vrablovec stied — Samoobsluha — (Nadrazni) — Petikovice nam. — Sad B. Némcové — Ktizikova.
Linka spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka ma ze znacné ¢asti shodnou

trasu s linkami €. 56 a 66. Linka je provozovana celotydenné.

Linka &. 71: Je provozovana v trase Namésti Republiky — Ceskobratrska — Most M.
Sykory — Hraneénik — Radvanice $kola — Kaple — Ludvikova — Je§térka — Senov namésti —
(Lapacka — Vaclavovice tocna) — Volenstvi. Jedna se o no¢ni linku obsluhujici centrum mésta

a okolni obce.

Linka ¢. 73: Je provozovana v trase UAN — Zizkovska — Hrabové zona sever — Hrabova
zona stfed — Hrabova zona jih. Linka je provozovana 2 spoji rano v 7 hodin a 2 spoji
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po 16 hoding a slouzi vyhradné ke spojeni UAN s primyslovou zénou Hrabova. Linka

je provozovana jako piima linka (zastavky jen v Hrabové zong).

Linka ¢. 74: Je provozovana v trase Hranecnik — Radvanice Skola — Vratimovska —
Frydecka — Dul Jeremenko — Hrabové zona sever — Hrabova zona jih. Linka slouzi k ptepravé
zameéstnancu ze Slezské Ostravy do pramyslové zény Hrabova. Je provozovana celotydenné

jednim spojem, ktery jede vzdy 30 minut pfed zacatkem smény (6 hodin, 14 hodin, 22 hodin).

Linka ¢. 75: Je provozovéna v trase (Hluéin sidlist¢) — Hlu¢in autobusové nadrazi —
Stérkovny — Déhylov Zel. st. — Dé&hylov rozcesti — Duha — Rektorat VSB — (Poruba
U Nemocnice). Linka spojuje méstskou ¢ast Poruba s méstem Hluc¢in. Linka je provozovana

celotydenng. Cast spojii zajist'uji dopravci Arriva Morava a.s. a TQM — holding s.r.0. Opava.

Linka ¢. 76: Je provozovana v trase Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi — Jelinkova —
Janova — Hrani¢ky — Polanka stfed — Janova — Jelinkova — Svinov nadrazi — Svinov mosty d.z.

Linka mé charakter okruzni linky. Linka je provozovana jen v pracovni dny.

Linka ¢. 77: Je provozovana v trase Hrabova statek — Mostni — Hrabtivka kostel —
Poliklinika — Hotel Bélsky les — Kotva — Vyskovice. Jedna se 0 no¢ni linku obsluhujici méstské

¢asti Hrabova, Hrabtivka, Zabteh a Vyskovice. Linka je provozovana celotydenné.

Linka ¢. 79: Je provozovana v trase Svinov nadrazi — Svinov mosty h.z. — Dubi — Svinov
mosty h.z. — Svinov nadrazi. Linka ma charakter okruzni linky. Linka je provozovana

celotydenné.

Linka ¢. 81: Je provozovéna v trase UAN — Frydecka — Vratimov namésti — Vydusna
jama — Repisté U Kfize. Linka spojuje centrum mésta s okolnimi obcemi Ostravy. Linka

je provozovana celotydenng.

Linka €. 92: Je provozovana v trase Nadrazi Kuncice — Frydecka — Krali¢i — Hradni
namésti — Nam. J. Gagarina — Kamenec — Bazaly — (Gymnazium). Linka obsluhuje ¢ast Slezské

Ostravy. Linka je provozovéna jen v pracovni dny.

Linka &. 96: Je provozovana v trase Hotelovy diim Hlubina — Dvouletky — Most Cs.
armady — Nadrazi Vitkovice — Hotel Bélsky les — Namésti SNP — Kino Luna — Kotva — Hotel
Bélsky les —Nadrazi Vitkovice — Most. Cs. armady — Dvouletky — Poliklinika. Jedna

se 0 okruzni linku s provozem malych autobust. Linka je provozovana jen v pracovni dny.
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Linka ¢. 97: Je provozovana v trase Hraneénik — Salma — Na Josefské —
Michalkovice — Brazilie — Michalkovice — Na Josefské — Salma — Hranecnik. Jedna se o okruzni

linku s provozem malych autobusi. Linka je provozovana jen v pracovni dny.

Linka ¢. 98: Je provozovana v trase Petikovice namésti — Za Obchodem — Nordpol.

Jedna se 0 linku s provozem malych autobusi. Linka je provozovana jen v pracovni dny.

13



PRILOHA D: OZNACENI SMEN

V Dopravnim podniku Ostrava jsou fidi¢i oznaCovani kurzy nebo ob&hy.

Kurz
Kurz linky je organiza¢ni jednotka vypravitelnosti, ktera ma vlastni vozovy jizdni tad.
Kurz je ekvivalentem, v jinych méstech pouzivaného slova ,,pofadi, av§ak v Ostravé je kurz

vazan na fidiCe, nikoliv na vozidlo.

Kurz je oznaCovan dvéma udaji oddélenymi lomenou ¢arou (Obr. D1). Prvni udaj
oznacuje linku, ke které je dany kurz pfitazen, ptfiCemz ne vzdy musi platit to, ze dany kurz
je provozovan, z vétSiny, na spojich linky, ke které je pfifazen. Druhy udaj oznacuje samotny

kurz linky. Ten mtze byt u autobusit NAD nahrazen i pismenem X.

Kurz je prakticky kombinaci tfi numerickych znaka, jejichz hodnota a pozice maji

definovany vyznam:
Prvni ¢islice ur€uje rozliSeni smény z hlediska rozdéleni dne:
e 1 —ranni,
e 2 —odpoledni,
e 3 —nodni,
e 4 - délend (v Ostravé zndma pod slangovym vyrazem ,,trhacka®),
e 5 -posila zavislé trakce (tramvaj, trolejbus),
e 6 - posila nezavislé trakce (autobus).

Druha pozice urcuje rozliSeni smény z hlediska zvlastnich vyjimek organizace

provozu kurzu, a to s vyjimkou oznaceni no¢nim kurz:

e (isla0al - bézny provoz bez vyjimek pii standardnim nastupu tidice,
V ptipadé€ ranni a délené smény nastupuje fidi¢ ve své kmenové provozovné,

Vv pfipadé odpoledni smény nastupuje fidi¢ na trati,

e c¢islo 2 - viiz po ukonceni ucelené dil¢i ¢asti smény odstavuje do jiné provozovny
neZ kmenové, ranni vyjezd a veerni odstaveni je vSak umisténo standardné

do kmenové provozovny,



e (islo 3 - fidi¢ kurzu nastupuje odlisné od standardniho mista néastupu,

e (islo 4 - ranni vyjezd a vecerni odstaveni kurzu neni umisténo do kmenové

provozovny.

Tieti pozice urcuje organizacni poradové Cislo kurzu bud’ v rdmci kmenové linky
denniho provozu nebo v ramci noéniho provozu jako celku (zde je kurz oznac¢en vzestupnym

poradim v ramci no¢niho provozu jako celku - bez ohledu na ptislusnost ke kmenové lince). (7)
Vyjimkou ve znac¢eni jsou nocni kurzy.

Obéh

Zavedenti stiidavych pfestavek vedlo i1 k zavedeni Cisel obéhti na lince. Obéh oznacuje
potadi vozli nebo souprav vozl na linkdch. Nyni se vozidla oznacuji na stanovisti fidice
ob&hovymi ¢isly, nikoliv kurzovnimi ¢isly, jak tomu bylo doposud (Cisla ob&hi zistavaji

po cely provozni den ve vozech).

Napriklad tramvajova souprava, ktera jezdi na lince 2 jako prvni v poradi, se oznaci
211, Y. linka 2, obéh 1. Nasledujici souprava, ktera jezdi na téze lince druhd v poradi za prvni

soupravou, se oznaci 2/2, tj. linka 2, obeh 2*.(12)

Kazdému ob¢hu je v pribéhu provozniho dne postupné ptitazeno nékolik kurzi (fidici).

Ptirazeni kurzl (fidi¢l) na ob&hy je dano dennimi rozpisy smén.

41
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Obr. D1 Oznageni vozidel kurzem

Zdroj (7)



PRILOHA E: TARIF DPO

Tarif Dopravniho podniku Ostrava je sazebnikem cen za jednotlivé pfepravni vykony
pii poskytovani prepravnich sluzeb, ktery stanovi tarifni podminky, podminky prodeje, druhy
a ceny jizdného a ceny za ptrepravu zavazadel, pst a ostatnich zvifat. Je vydan rozhodnutim

predstavenstva spole¢nosti.

Tarif DPO spada od roku 1997 do Integrovaného dopravniho systému ODIS
(dale ,,IDS ODIS®). Kazdoro¢né se pak systém rozrastal o dal$i oblasti a ptibyvali novi
dopravci. K dne$Snimu dni zahrnuje IDS ODIS 310 mést a obci s 11 dopravci
(Arriva Morava a.s., Ceské drahy a.s., CSAD Frydek - Mistek a.s, CSAD Havitov a.s., CSAD
Karvina a.s., CSAD Vsetin a.s., Dopravni podnik Ostrava a.s., GW Trains Regio a.s.,
Meéstsky dopravni  podnik  Opava a.s., Osoblazskd dopravni spolecnost s.r.o.,

TQM - holding s.r.0.).
Zakladni d€leni jizdného je:
e kratkodobé jizdné,
e dlouhodobé jizdné.

Zpiutsoby nakupu kratkodobych jizdenek
Papirové jizdenky jsou pfestupni a jsou uréeny k oznaceni v oznaCovacich zatizenich
k tomu uréenych. Rozhodujici pro ur¢eni doby platnosti ¢asové jizdenky kratkodobé je den

a ¢as jejiho oznaceni.

Casové jizdenky kratkodobé obycejné Casové jizdenky kratkodobé zlevnéné !
doba platnosti doba platnosti
pracovni dny So, Ne, svatky 2 cenav K¢ pracovni dny So, Ne, svatky 2 cena v Ké
10 minut P16 ' 10 minut L8
30 minut 45 minut ' 20 30 minut | 45 minut . 10
60 minut 90 minut 30 60 minut 90 minut 15

' pouze pro pfepravu déti od 6 let do dovrSeni 15 let véku a pro prepravu psi
2 v soboty, nedéle a statem uznané svatky, rozhodujicim pro uréeni platnosti je den a ¢as oznaceni jizdenky
Obr. E1 Cenik papirovych kratkodobych jizdenek MHD Ostrava
Zdroj (6)
Dopliikovy prodej jizdenek u vidice
Na vsech linkdch Dopravniho podniku Ostrava a.s. se v dopliikovém prodeji u fidice

prodévaji prestupni ¢asové jizdenky kratkodobé s dobou platnosti 60 minut (90 minut v soboty,



ned€le a svatky) a piestupni jizdenky pro piepravu zavazadla s dobou platnosti 60 minut

(90 minut v soboty, nedéle a svatky).

K cen¢ jizdného u dopliitkového prodeje u fidice se stanovi piirazka ve vysi 5 K¢.
Rozhodujici pro ur€eni doby platnosti ¢asové jizdenky kratkodobé je den a Cas jejiho oznaceni.

Tento zpisob prodeje je od 1. 4. 2017 zruSen.

24 hodinové jizdenky

24hodinové jizdenky Ostrava XXL jsou v tarifni oblasti Ostrava XXL piestupni,
jsou vydavany v papirové form¢ a jsou urCeny k oznaCeni v oznaCovaclich jizdenek.
Rozhodujici pro urceni doby platnosti Casové jizdenky 24hodinové je den a ¢as jejiho oznaceni.
Kromé skupinové jizdenky je mozné zakoupit 24hodinové jizdenky také ve form¢ SMS

jizdenky.

V ramci platnosti 24hodinové obycejné, zlevnéné i skupinové jizdenky muize cestujici

bezplatné piepravovat jedno zavazadlo a psa. (6)

24hodinové jizdenky Ostrava XXL cenav K¢

obycejna 2 | 80

zlevnéna 1 40
skupinova 3 200
24hodinoveé jizdenky celositové cenav K¢
zlevnéna " | 100
obycejna 200

) pouze pro prepravu déti od 6 let do dovrSeni 15 let véku a pro piepravu psi

4 o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich a v dobé od 1. 7. do 31. 8. kaZdého kalendaniho roku, plati 24hodinova oby&ejna
jizdenka pro 5 osab, z nichz maximalné 2 mohou byt starsi 15 let. Takto rozSifena platnost se vztahuje pouze na uvedené dny.

3 24hodinova skupinova jizdenka plati pro 5 osob
Obr. 15 Cenik 24 hodinovych jizdenek MHD Ostrava
Zdroj (6)

72 hodinové jizdenky

Jizdenky jsou ptestupni v tarifni oblasti Ostrava XXL a jsou vydavany pouze v papirové
formé&. Jizdenky zakoupené v prodejnich automatech maji okamzitou platnost. Jizdenky
zakoupené v prodejnach jizdnich dokladl je mozné zakoupit s okamZitou nebo s odlozenou
platnosti. Jizdenky nejsou uréeny pro oznacovani v oznaCovacich zafizenich umisténych
V dopravnich prostfedcich. V ramci platnosti 3denni obycejné i1 zlevnéné jizdenky miize

cestujici bezplatné ptepravovat jedno zavazadlo a psa. (6)



3denni jizdenky cenav Ké
zlevnéna ') 110
obycejna 2 : 220
' pouze pro prepravu déti od 6 let do dovrSeni 15 let véku a pro pepravu psi

9 o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich a v dobé od 1.7. do 31. 8. kazdého kalendamiho roku, plati 3denni obycejna
jizdenka pro 5 osob, z nichz maximalné 2 mohou byt starSi 15 let. Takto rozSifena platnost se vztahuje pouze na uvedené dny.

Obr. 16 Cenik 3 denni jizdenek MHD Ostrava
Zdroj (6)

Pi‘eprava psit a zavazadel

Podminky ptrepravy pst, ostatnich zvifat a zavazadel urcuji vyhlaSené Smluvni
ptepravni podminky Dopravniho podniku Ostrava a.s. Jizdenky jsou pfestupni a maji casovou
platnost. Rozhodujici pro urceni doby platnosti ¢asové jizdenky kratkodobé je den jejiho
oznaceni. Dokupované elektronické jizdenky plati pouze ve spojich Dopravniho podniku
Ostrava a.s. Cena za ptepravu zavazadel se vztahuje také na piepravu kola, koc¢arku bez ditéte,

nebo voziku pro invalidy, jenz je piepravovan osobou, kterd neni drzitelem prikazu ZTP
nebo ZTP/P. (6)

SMS jizdenky
Dalsim typem jizdného v Dopravnim podniku a.s. jsou SMS jizdenky. Tyto jizdenky

se prodavaji ve variantach 70 minutové a 24 hodinové.

Jizdenka SMS je jizdenka zakoupena prostfednictvim mobilniho komunikaéniho
zafizeni ve form& SMS zpravy, je pfestupni, ma Casovou platnost a plati pouze ve spojich
Dopravniho podniku Ostrava a.s. Cestujici je povinen nastoupit do vozidla s jiz doru¢enou SMS
jizdenkou ve svém mobilnim komunikaénim zafizeni. O sobotach, nedélich, stitem uznanych
svatcich a v dobé od 1. 7. do 31. 8. kazdého kalendarniho roku plati 24hodinova oby€ejna SMS
jizdenka pro 5 osob, z nichz maximalné 2 mohou byt starsi 15 let. Takto rozSifena platnost

se vztahuje pouze na uvedené dny. (6)

SMS jizdenky obycejné SMS jizdenky zlevnéneé "
doba platnosti doba platnosti :
pracovni dny So, Ne, svatky 2 cenav K¢ pracovni dny So, Ne, svatky 2 cena v K¢
70 minut Ominit 30 70mint 90 minut 15
24 hodin © 24hodn 80 24hodin  :  24hodin  : 40

) pouze pro prepravu déti od 6 let do dovrSeni 15 let véku a pro piepravu psi
2 v soboty, nedéle a statem uznané svatky, rozhodujicim pro uréeni platnosti je den a ¢as oznaceni jizdenky

Obr. E4 Cenik SMS jizdenek MHD Ostrava

Zdroj (6)



Elektronicka penéZenka

Elektronické jizdenky koupené z elektronické penézenky. Jednd se platbu pomoci
priloZzeni karty ODIS k validatoru ve vozidle. Po nastoupeni do vozidla a po piilozeni karty
k validatoru (Check - in) se odecte zakladni ¢astka 20 K¢. Pi vystupu do 10 minut se musi karta
znovu prilozit (Check - out). Po pfilozeni se na kartu zpét pripiSe Castka 6 K¢. V piipad¢ jizdy
delsi nez 10 minut nebo prestupu se karta neptiklada. Pti prestupu do jiného vozidla v radmci
prestupni doby 45 minut je potieba kartu znovu pfilozit k validatoru. Nova c¢astka se odecte
az po uplynuti doby 45 minut od prvniho oznaceni. Tento systém platby je v provozu listopadu

2015. S tcinnosti od 1. 1. 2017 byla platnost jizdného prodlouzena z 30 minut na 45 minut. (6)

11.2.1.1 Elektronické jizdenky z EP

cena v Ké
Druh jizdenky Prestupni ¢as Obycejné jizdné Zlevnéné jizdné
Elekironicka nepfestupni 2 - 14 7
Elektronicka p?és'tupnri ' ' do 45 min. 20 ' 10
Zakladni sazba - 9 4

) pouze pro preprau 1 006 et do dovsent 15 et véka
3 doba jizdy neprestupni elekironické jizdenky nesmi presahnout &as 10 minut od prniho aznageni jednotiivé elekironicke jizdenky
Obr. E5 Cenik jizdenek MHD Ostrava z Elektronické penézenky
Zdroj (6)
Platebni karty
Platba platebni kartou. Od 1éta 2016 je mozné platit jizdenky piimo ve vozidle
bezkontaktni platebni kartou. Podminky jsou stejné jako v piipad€ platby elektronickou
penézenkou. Dopravni podnik Ostrava se tak stal 3 dopravnim podnikem v CR po Plzni

a Liberci, kde Ize ptimo ve vozidlech MHD platit bezkontaktni platebni kartou.

Dlouhodobé jizdenky

Dlouhodobé jizdné funguje na principu zakoupeni piedplatného jizdného pro konkrétni
tarifni zony. V téchto zénach néasledné¢ muize cestujici provést neomezeny pocet jizd v dobé
platnosti jizdenky ve vSech vozidlech na linkach zaclenénych do Integrovaného dopravniho
systému Moravskoslezského kraje ODIS. Dlouhodobé jizdenky lze je zakoupit maximalné
na dva roky dopiedu od data nakupu. Drzitelé dlouhodobych jizdenek v zakoupenych tarifnich
zonach mohou bezplatné prepravovat jedno zavazadlo a psa. Piesahuje-li jakékoli kombinace
tarifnich zon pocet 10 tarifnich z6n, jednd se jiz o celositovou jizdenku. Pro poftizeni
dlouhodobého jizdného je potieba vlastnit kartu ODIS, kde je nahrana pozadovana jizdenka.
(Karta ODIS nahradila papirové kupony). (6)



Jizdné na vylukovych linkdach

Na linkach dot¢enych vylukou, se zpravidla revizofi nevyskytuji. Plati tak tedy nepsané
pravidlo a revizofi cestujici na téchto linkach nekontroluji. V ptipad¢€ zpozdéni linky z divodi
¢ekani na pripoj NAD, NTD, pii prestupu na béznou linku, ve vyjimecnych ptipadech, revizoti
toleruji ¢asovy rozdil (5-10 minut). Cestujicim ovSem je doporuceno pii cestovani linkou

dotc¢enou vylukou pocitat s mensi ¢asovou rezervou. Doporucuje se také jezdit o 1 spoj diive.



PRILOHA F: ZAKLADNI PRAVIDLA DOBY RiZENI RIDICE
AUTOBUSU A TRAMVAJE

Zakladni pravidla doby ¥izeni Fidice autobusu MHD

Zakladni pravidla pro dobu fizeni fidi¢e autobusu MHD jsou piedepsana Nafizenim
ES ¢.561/2006 (15) v kombinaci s Nafizenim vlady ¢. 353/2008 Sb. (16). Tato pravidla plati
pro nakladni vozidla a autobusy, které maji vyjimku stanovenou ¢lanky 3 a 13 nafizeni

ES 561/2006 — tidi¢ se tedy nefidi natizenim ES ¢.561/2006, ale nafizenim vlady 353/2008 Sb.
(8)

Pracovni doba tidi¢e autobusu MHD v nepfetrzitém pracovnim rezimu smi Cinit nejvyse
40:00 hodin tydné&, spole¢né s piesCasovou praci a nadhradnim volnem nejvyse 60:00 hodin.
Délka smény zaméstnance MHD véetné piipadné rezijni jizdy mlze €init nejvyse 13 hodin.
Délka smény zaméstnance pracujiciho v no¢ni dobé muze ¢init nejvySe 10 hodin béhem

24 hodin po sob¢ jdoucich.

Bezpecnostni prestavku musi fidi¢ zahdjit nejpozdéji po 4:00 hodinach fizeni. Jeji délka
musi byt alesponi 0:30 hodin. Piestdvku lze vlozit do doby fizeni a ptipadné i rozdélit na vice

¢asti trvajicich alespoii 0:10 hodin.

Zakladni denni odpocinek trva neptetrzité¢ 11:00 hodin a lze jej takto Cerpat kazdy den.
Zkraceny denni odpocinek trvd 9 hodin a smi se Cerpat pouze 3x mezi dvéma tydennimi
odpocinky. Chybé¢jici 2:00 hodiny odpocinku do zakladnich 11:00 hodin je tfeba vycerpat
nejpozdéji do konce nasledujiciho tydne. Déleny denni odpocinek se skladd ze dvou nebo tii
¢asti. Jedna ¢ast musi trvat alespont 8:00 hodin a dalsi jedna ¢ast nebo dvé ¢asti musi celkovy

odpocinek prodlouzit na 12:00 hodin v celkovém souctu. Lze jej takto Cerpat kazdy den. (9)

Zamgéstnavatel rozvrhne pracovni dobu zaméstnanci méstské hromadné dopravy tak,
ze doba nepretrzitého odpocinku v tydnu béhem kazdého obdobi sedmi po sobé jdoucich
kalendainich dnt bude alespoii 24 hodin s tim, Ze za obdobi 3 tydnili bude tento odpocinek €init

celkem alespon 105 hodin. (9)

Zakladni pravidla doby ¥izeni Fidice tramvaje MHD
Primérnd pracovni doba fidi¢e tramvaje MHD nesmi ptesdhnout v prabéhu
7 kalendainich dnti po sobé jdoucich 40 hodin. Do této doby se zapocitava piiméfend doba

pro oddech a jidlo. Doba fizeni miize Cinit maximalné 9 hodin, pficemz 2x v tydnu miize



byt prodlouzena az na 10 hodin. Celkova doba fizeni nesmi piekroc€it 90 hodin v obdobi dvou

tydnti po sob¢ jdoucich.

Délka smény nesmi piekrocit 12 hodin. Zaméstnavatel je povinen vyhovét zadosti
zaméstnance, aby délka jeho smény nepiekrocila 9 hodin, zdroven nesmi byt bez souhlasu fidice

krats$i nez 6 hodin. Pracovni dobu fidi¢e tramvaje urcuje rozpis smeén.

Nejpozdéji po 4 hodinach doby fizeni resp. ve 4,5 hod. doby fizeni musi byt fidi¢i
poskytnuta bezpecnostni prestavka, resp. prestavky v celkové dob¢ trvani minimalné 30 minut

s nejkratsi zapocitatelnou ¢asti minimalné 10 minut.

Zaloha je ¢innost, kdy je tidi¢ k dispozici sménovému vypravéimu. Zaloha nesmi
prekrocit 12 hodin a zaroven nesmi byt kratSi nez 6 hodin bez souhlasu fidice, 1x v mésici mize

byt minimalné€ 3 hodiny. Ve stitem uznanych svatcich nesmi byt kratsi nez 8 hodin. (10)

Ptimétend doba pro oddech a jidlo je pferuseni fizeni vozidla na dobu min. 15 minut a delsi.
Nejpozdéji po 4,5 hodindch délky smény fidi¢e tramvaje vcetné musi byt fidi¢i poskytnuta
alespoil jedna pfiméfend doba pro oddech a jidlo. Pfimétena doba pro oddech a jidlo mize
byt poskytnuta nejdiive po hodin€ smény a nejpozdéji hodinu pred koncem smény.
Bezpecnostni prestavka a ptiméfend doba pro oddech a jidlo mize byt vzajemné sloucena.
Kazdou nepravidelnost v ¢erpani bezpecnostnich prestavek a primérené doby pro oddech a jidlo
je tidi¢ povinen vzdy nahlasit na dispeCink. Dispecink vSechny hlaSené nepravidelnosti
Vv Cerpani prestavek a pfimefenych dob pro oddech a jidlo vyhodnoti a na zaklad€ toho vcas

nafidi fidi¢i nahradni Cerpani piestavky. (9)



PRILOHA G: KOMUNIKACE S DISPECEREM

Ke komunikaci s dispeerem slouzi palubni pocita¢ EPIS 4.0. (obr. G1). Ridi¢
se k pocitaci prihlasi pomoci karty. Po ptihlaseni navoli ¢islo linky a kurzu. Po nacteni ma fidi¢
k dispozici informace o JR, sluzebni piikazy, mapy odklonovych linek, hovor s dispe¢inkem
atd. Na dispecerském pracovisti po pfihlaseni fidi¢e k jizd¢é se ukaze na mapé¢ poloha vozidla
a jeho pfip. zpozdéni. Palubni pocitac poté vSe kontroluje sdm pomoci GPS a pfedvolenym
radiim, v ptipad¢ stfidani se zobrazi potvrzovaci okno, které tidi¢ potvrdi nebo zamitne.
Komunikace s dispeCerem probihd pomoci hovoru pies pocita¢. DispeCer muze také poslat

fidi¢i hlaseni do vozidla ohledné vyluky, odklonové trasy, zpozdéni atd. (obr. G2)

Obr. G1 Palubni pogita¢ EPIS 4.0

Zdroj (13)
B HLASENI K ODKLONOVE TRASE

Chcete prehrat haseni

HOVOR - SPOJENO ZPRAVA Z DISPECINKU

HOVORI DISPECER DodrZuj jizdni Fad
o odklonové trase cestujicim?

00:11

Iglsnolo

Obr. G2 Hovor a zpravy z dispecinku

Zdroj (13)



PRILOHA H: ZASTAVKOVE JiZDNI RADY LINKY C. 4 A 12

( Zastavka Zana Min.

=0 Wistavisté 15
Dul Zanbek 2
Hranetnik o

3
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| ]
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PRILOHA I: VOZOVY JiZDNj RAD KURZU 1/104 PRI
VYLUCE NA FRYDLANTSKYCH MOSTECH

1/104

. Kad cile 0927 | 0477 0477 0477
i Kmspojle | 3,205 | 8,132 | 8,132 | 8,132
vozovna Kfivd 4:29¢

Namésti Republiky 4:37 | 4:37 | 8:38 | 12:38
D@l Jeremenko 4:44 | 845 | 1245
Poliklinika 4:51 | 852 | 12:52
Dubina 4:56 | 8:57 | 12:57
fazeni 0 0 0

. Kaod cile 0008 | 0008 | 0008

CLLel Km spoje 7,785 | 7,785 | 7,785
Dubina 511 | 911 | 13:11
Poliklinika 516 | 9116 | 13:16
D@l Jeremenko 524 | 924 | 13:24
Namésti Republiky 5:30 | 9:30 | 13:30

§ - rezijni jizda bez
cestujicich

. Kad cile 0041 0041 0041

UL Km spoje 10,153 | 10,153 | 10,153
Namésti Republiky 5:29 | 9:29 | 13:29
Maridnské namésti 5:34 | 9:34 | 13:34
Svinov mosty h.z. 542 | 942 | 1342
Sokolovska 548 | 9:48
Martinov 553 | 9:53

fazeni 1

_ Kéd cile 0008 | 0008

Erse Km spoje 9,751 | 9,751
Martinov 6:07 | 10:07
Sokolovska 6:12 | 10:12
Svinov mosty h.z. 6:18 | 10:18
Maridnské namésti 6:26 | 10:26
Nameésti Republiky 6:31 | 10:31

_ Kod cile 0026 | 0026

Linka 2 Km spoje 9,208 | 9,208
Nameésti Republiky 6:33 | 10:33
Mirové ndmésti 6:39 | 10:39
Karpatska 6:45 | 10:45
Kotva 6:50 | 10:50
Vyskovice 6:55 | 10:55

. Kéd cile 0008 0008

o Km spoje 8,591 | 8,591
Vyskovice 7:02 | 11:02
Kotva 7:06 | 11:06
Karpatska 712 | 11:12
Mirové ndmésti 7:18 | 11:18
Nameésti Republiky 794 | 11:24




. Kaod cile 0027 | 0027
Linka 8 Km spoje 10,415 10,415
Nameésti Republiky 7:25 | 11:25
Marianské namésti 7:30 | 11:30
Svinov mosty h.z. 7:38 | 11:38
Poruba vozovna 7:45 | 11:45
VFesinska 7:53 | 11:53
fazeni O >N €

. Kaod cile 0008 | 0008
Lifes Km spoje 10,149 | 10,149
VFesinska 8:10 | 12:10
Poruba vozovna 417 | 817 | 1217
Svinov mosty h.z. 4:24 | 8:24 | 12:24
Marianské namésti 4:32 | 832 | 12:32
Namésti Republiky 4:37 | 8:37 | 12:37




PRiLOHA J:’VOZOVY JinNi RAD KURZU 9/403 PRI,
VYLUCE V USEKU HULVALY- TELEKOMUNIKACNI

SKOLA

.

000

Provozovns:

Tramvaje Poruba

Prowaz

Pracovni den

DOPEAVMI FODRIK
k. OSTRAVA

Jezdinalince 9

Kmenova linka / kurs

9/403

A

Magtup: 257 Ukonéeni:  9:32 ilometry: Hodirey: 358

Mastup: 1317 Ukonéeni: 1812 Kilometry: Hadiny: 4,92

Ko wozu: 040 Typ wom T+T Wik ony kim: Hod: da0
Linka g Kod cile 0136 a6 a6 0186 86 a6 0186 0186
Hulvaky 635 725 815 9:05 1355 © 14:45 : 1545 | 1645
Maridnské nam st G6:38 728 318 408 1358 ¢ 1448 | 1548 | 1648
M&mést Republiky 6:43 733 8:23 %13 1403 | 1453 : 1553 | 1653
Plyndrmy 6:51 741 83 %21 14:11 15:01 16:01 17:01
Vozovna Kiiva 6:52 742 832 922 1412 & 1502 : 16.02 @ 17.02
- Kad cile 0031 0031 0031 0031 0031 0031 0031 0031 0031

Linka 9

Vozovna Kiiva 6:12 7:02 7-52 3-42 13:32 ¢ 1422 ¢ 1522 . 16:22 | 1712
Plyndrny 613 703 753 843 1333 : 1423 : 1523 | 1623 | 1713
Mamést Republiky 821 711 8:01 8:51 13:41 14:31 15:31 16:31 1721
Marianske nam st 6:26 716 8.06 856 1346 ¢ 1436 | 1536 | 1636 | 1726
Hulvaky 6:28 718 8.08 3.58 1348 : 1438 : 1538 | 1638 | 17.28

§ - refijni jizda bez cestujicich

3112016

Kaerykoivilbowiny ek vdsioe 4h 3 30m nesmi chaahowet wice nef 4h jady Pokud je déka Usshu jizdybradined 4 2 30m, nesmi obashowet vice ned 4 jizdy




PRILOHA K: VOZOVY JiZDNi RAD NAD PRI VYLUCE V

O
HRABUVCE
ooo Autobusy Hraneénik Nedéle
et et = — 984/142
\  OSTRAVA Jezdi na lince 984 Cigdo wluky: 202016 y
r—Naélstup: B.56 kondeni; 1330 Kilometry 147 824 Hodiny: 11,57 N
M astup: Ik onideni: Kilometry Haodiny:
K wozu: 08D Typ vozu, Harosa *17m* wakory km: 147,824 Hod: 11,57
Linka 984 Kod cile 0927 0477 0477 0477 o477 0477 0477 o477 0477 0477 0477
Km spoje R B - N -l e -t S £ - R Y - R B
gardde Pocstecni 7115
Polikinila 728 M 7:55 819 843 9:07 an 9:55 10:47 ¢ 1111 © 1135
Jos=fa Kotase 732 7.56 8:20 8.44 .08 932 958 1048 ¢+ 1112 ¢ 1138
Vadava Jfikovského 7:35 7:50 8:23 8:A47 911 9:35 958 10:51 1115 ¢ 11:39
Dubina 738 g.02 828 8.50 214 238 10002 ¢ 1064 & 1118 & 1142
Linka 984 Kod c:I'IE. 0082 0082 0082 0082 0082 002 0082 0082 0082 0082
Km spoje FEETUOERT TR UUUBET VUUBET T UUES U UUEET T UYBET Y UOBE U UuERT
Dubina 742 807 8:33 856 9:19 9:42 1007 ¢ 10:59 § 11:22 | 1147
Vadava Jfikouského 743 8:08 8:34 8:57 920 943 10008 ¢ 1100 | 1123 | 1148
Jos=fa Kotase 746 211 3:37 9:00 23 9 46 10011 11:03 £ 11:26 ¢ 11:51
Polikinika TA7 812 8:38 9:1 9:24 947 112 ¢ 1104 | 1127 ¢ 1152
garaze Focatecny
Linka 984 Kod c:I'IE. 0477 0477 0477 0477 o477 0477 0477 0477 0477 0477 0477
Km =poje bt - S s e - Sl N B S B B S
gardde Focstecn’
Poliklinila 11:59 ; 1223 ; 1247 ¢ 1311 ¢ 1403 ¢ 14:27 © 1451 1515 © 15:39 | 16:03 @ 1627
Jos=fa Kotase 1200 ¢ 1224 ¢+ 1248 | 1312 ¢+ 1404 © 1428 ¢ 1482 ¢ 1818 | 1540 | 1804 © 1628
Vadava Jfikouského 1203 ¢ 1227 ¢+ 1251 13:15 | 1407 | 14H 14:55 ¢ 1519 ¢ 1543 ! 1607 | 16:31
Dubina 1206 0 123000 12584 ¢ 1318 8 1410 5 1434 ¢ o488 1522 o548 5180 6 1834
Linka 984 Kod c:I'I'E.. 0052 0082 00s2 0052 0052 0082 0082 0052 0052 0082 0082
Km spoje Z2BE7 | 2687 | 2B87 : 26887 ! 2B87 ! 2687 | 2687 | 28087 i 2687 : 2587 | 2687
Dubina 12213 ¢+ 12236 ¢ 12:59 § 13:22 ¢ 1416 © 14:39 ¢ 1502 ¢ 15327 § 15:83 | 1616 © 1639
Vadava Jfikouského 1214 | 1237 | 1300 : 1323 : 1417 : 1440 ! 1503 | 1528 | 1554 | 1617 ;| 1640
Jos=fa Kotase 1217 | 1240 ¢ 1303 ¢ 13:26 ¢+ 1420 : 1443 | 1508 | 153 1857 ¢+ 16:20 | 1643
Polikinila 1218 ¢ 1241 1304 : 13:27 ¢ 142 1444 ¢ 1507 : 1532 : 1558 : 16:21 16:44
gadie Focaiedy




