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ANOTACE
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UvoD

Prechod pro chodce by mél poméhat zajistit bezpecnost prechazejicich chodcti pres
pozemni komunikace (PK) predevSim svym prehlednym umisténim, bezpecnostnimi prvky
nebo vhodné zvolenou technologii Fizeni dopravy. V nékterych pripadech tuto zakladni
vlastnost prechody pro chodce vice ¢i méné nespliuji. Je vSak nutné si uvédomit,
Ze bezpecnost prechodu pro chodce neovliviiuji pouze jeho technické a technologické
vlastnosti. StéZejnim prvkem pro zajiSténi bezpecnosti chodct a ostatnich tcastnikt silni¢niho
provozu je vhodné chovéni vech zi¢astnénych. Ridi¢i vozidel i chodci by méli znét nejen sva
prava, ale pfedevsim i své povinnosti. Upravy zajistujici pfijatelnost prechodt pro chodce
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) jsou rovnéz dilezité
pro zajisténi bezpecnosti prechazeni témto osobam. Autor se od roku 2013 pohybuje na izemi
Pardubic nejen jako chodec, ale i jako Fidi¢. Stav nékterych prechodl pro chodce dosud
neodpovida dnesnim (2017) poZadavkiim na zajiSténi bezpeCnosti prechazeni. Z téchto
divodi se autor pro dosaZeni cile prace rozhodl vytipovat prechody pro chodce

v Pardubicich.

Cilem této prace je na zanalyzovat soucasny stav vytipovanych prechodu pro chodce
ve trech vybranych oblastech v katastru mésta Pardubice a navrhnout vhodné reSeni

pro zvysSeni bezpecnosti chodcti a to pomoci vlastnich, nebo ziskanych podkladu.
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1 PRAVNI PREDPISY A ZASADY PRO BEZPECNE
PRECHAZENI

Podle zakladniho pravniho ptedpisu tj. Zakona o provozu na pozemnich komunikacich
¢. 361/2000 Sb. v platném znéni, je ucastnikem silni¢niho provozu kazdy, kdo se pfimym
zpuisobem uCastni provozu na pozemnich komunikacich. Chodec se tedy po vstupu
na pozemni komunikaci (coZ je i chodnik) stava rovnéz ucastnikem silni¢niho provozu,
z CehoZ plynou urcita prava, ale i povinnosti. Kazdy ucastnik silnicniho provozu je povinen
chovat se tak, aby svym jednanim neohrozil majetek, zdravi, zivot jinych osob ani sviij,
aby neposkozoval Zivotni prostfedi ani neohrozoval Zivot zvirat (1). Své chovani je kazdy
povinen prizplsobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich,
svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu. Chodci se musi Fidit pravidly silni¢niho
provozu a musi respektovat dopravni znaceni vCetné svételnych a akustickych signald,

pokyny policisty a ostatnich osob opravnénych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich

(1)

1.1 Definice chodce

Chodec je v prvni fadé osoba, ktera se pohybuje chtizi. Zakon ¢. 361/2000 Sb. v platném
znéni definuje, Ze chodec (1) je mimo jiné osoba, kterd tla¢i nebo tdhne sarky, détsky
kocarek, vozik pro invalidy nebo ruc¢ni vozik o celkové Sifce neprevysujici 600 mm, pohybuje
se na lyZich, koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybavenim anebo pomoci
ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valci

do 50 cm?®, psa a podobné.

1.2 Definice a oznacovani prechodii pro chodce

Prechod pro chodce je vymezeny a oznaceny prostor, ktery je primarné (v pripadé
oznaceni dopravni znaCkou V7a) urcen a uzpisoben k prechazeni chodcu pres PK.
Prechody pro chodce se oznacuji vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Pro zajiSténi
platnosti prechodu pro chodce, musi byt provedeno vyznaceni prisluSnou vodorovnou
dopravni znackou. Zakladni dopravni znackou je vodorovna dopravni znacka V7a ,,Pfechod
pro chodce. K prechodu pro chodce mtiZe byt pfimknut prejezd pro cyklisty znaceny V8b.
SdruZeny prechod spolu s prejezdem pro cyklisty se oznacuje dopravni znaCkou V8c.
Informativni dopravni znacka IP6 ,,Pfechod pro chodce® podle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.

v platném znéni, pouze oznacCuje prechod vyznaCeny vodorovnou znaCkou ,Prechod
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pro chodce®, a to zejména mimo kfiZzovatku. Vystrazna dopravni znacka A1l ,,Pfechod
pro chodce‘ upozoriiuje na prechod pro chodce, ktery by fidi€ jinak neocekaval a ktery neni
viditelny z dostatecné vzdalenosti (2). Pfiklady dopravnich znacek souvisejicich s prechody
pro chodce, vcetné nazorného grafického vyobrazeni je moZné nalézt v priloze A a v priloze B

této bakalarské prace.

1.2.1  Zasady prechazeni pozemnich komunikaci prechody pro chodce

Chodec je povinen uZit prechod pro chodce, zamysli-li prejit PK v misté vzdaleném méné
nez 50 m od oznaceného prechodu. Chodec je pred vstupem na pozemni komunikaci povinen
se presvédcit, jestli je moZné bezpecné a plynule prejit. Chodec je povinen pocinat si tak,
aby svym chovanim neohrozil ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich
napriklad nahlym vbéhnutim pred bezprostiedné bliZici se vozidlo, vstupem pred vozidlo

s pravem prednosti jizdy, tramvaji (1) apod.

Chodec rovnéz dba pokud moZno na o¢ni kontakt a presvédci se, zdali je Fidi¢ vozidla
pripraven chodce neomezit. Ridi¢ pfitom nesmi chodce ohrozit ani omezit. Omezit ostatni
ucastniky provozu na PK chodec na prechodu pro chodce zakazano nema. Pfi vstupu chodce
na prechod pro chodce choedec chodi zasadné vpravo a prechod musi prejit bez zbytecného
odkladu. Nevidomy chodec signalizuje imysl prejit mavnutim holi bez ohledu na to, zdali

prechazi po prechodu nebo mimo néj (1).

1.2.2  Prohresky chodcii na prechodech pro chodce

Chodci ohroZuji bezpecnost svoji i ostatnich tcastnikti provozu na PK napf. chiizi mimo
prechod pro chodce (Casto v jeho bezprostfedni blizkosti), chizi po nespravné strané
prechodu pro chodce. Jednim z nejCastéjSich prohieskii je opomenuti rozhlédnout se,
kdy chodec ignoruje povinnost se presvédcit, zdali je mozné bezpecné a plynule prechod
pro chodce pfejit. Ve méstech s provozovanou tramvajovou dopravou dochazi ke stfetim
chodce s tramvaji, kde chodec nerespektuje povinnest dat prednost tramvaji. Chodci

si neziidka neuvédomi, Ze brzdna draha tramvaje je oproti osobnimu vozidlu delsi.

Prazdnd tramvaj ma podle vyzkumu Ing. Lucie Sev¢ikové ve spolupraci s Dopravnim
podnikem mésta Brna a. s. (DPMB) pfi rychlosti 50 km-h™ na mokrém panelovém povrchu
vice neZ dvojnasobnou brzdnou drahu oproti osobnimu automobilu (Obr. 1). Obsazena
tramvaj, stejné jako vice zatiZzené vozidlo ma brzdnou drahu delSi. Roku 2013 Ing. Lucie
Sev¢ikova naméfila, Ze brzdna dréha tramvaje byla v této rychlosti 37,32 m oproti osobnimu

vozidlu s namérenou brzdnou drahou 16,07 m (3). Rozdil brzdnych drah je tedy 21,25 m.
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Delsi brzdna draha tramvaje je jednim z diivodt, pro¢ ma tramvaj na prechodu pro chodce

prednost oproti jinym vozidlim.

Obr. 1: Srovndni hodnot brzdnych drah tramvaje a osobniho automobilu

Zdroj: (3)

Je nutné podotknout, Ze jiné informacni zdroje mohou vykazovat odliSné hodnoty
brzdnych drah. ZaleZi vidy na mistnich podminkach méfeni. Vysoky vliv na délku brzdné
dréhy mé velikost adheze neboli pfilnavosti. Cim je adheze niZ3i, tim je brzdna draha vozidla
delSi. Aby bylo mozZné zjistit celkovou drdhu zastaveni, je potfeba k hodnoté brzdné drahy

jesSté pricist reakcni dobu Fidice, ktera Cini p¥i rychlosti 50 km-h™ dle (4) cca 14 m.

OhroZenéjSimi mohou byt obyvatelé obci, ktefi s tramvajovym provozem nemaji
zkuSenosti (napf. Pardubice). Nemusi si pfi navStévé meésta s provozovanou tramvajovou

dopravou uvédomit, Ze tramvaj ma na prechodu pro chodce prednost.

1.3 Definice a oznacovani mist pro prechazeni

Misto pro prechéazeni je oblast pozemni komunikace uzptisobend k prechdzeni chodct.
Na rozdil od ptechodu pro chodce maji ucastnici provozu po PK na misté pro prechazeni
do urcité miry odliSna prava a povinnosti. Novelou vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. v platném znéni
roku 2016 vznikla nova vodorovna dopravni znacka V7b ,,Misto pro prechazeni® (2),
ktera se svym vzhledem velmi podoba dopravni znacce ,,Pfejezd pro cyklisty‘‘. UZiti dopravni
znaCky oznacujici misto pro prechazeni doposud dle pravnich predpisti neni povinné, a je tak
mozZné se setkat s misty pro prechazeni oznacenymi i neoznacenymi. Svisla dopravni
znacka oznaCujici toto misto doposud zavedena nebyla. Priklady dopravnich znacek
souvisejicich s misty pro prechazeni v€etné nazorného grafického vyobrazeni je mozné nalézt

v priloze vyhlasky €. 294/2015 Sb. v platném znéni, popr. v priloze A a v priloze B této prace.
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1.3.1  Zasady prechazeni pozemnich komunikaci v mistech pro prechazeni

Pri prechazeni pozemni komunikace v misté pro prechazeni (Obr. 2) plati povinnost Fidice
chodce neohrozit. Na rozdil od prechodu pro chodce, nema ridi¢ zakazano chodce omezit.
Chodec se musi pred vstupem do vozovky presvédCit, zdali mizZe vozovku prejit, aniz
by ohrozil sebe nebo ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi
prechazet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prtijiZdéjicich vozidel
nedonuti jejich fidi¢e k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy, (2) tzn. Ze chodec nesmi

fidice ohrozit.

Obr. : Misto pro pfechdzen :

Zdroj: (autor)

Pokud se misto pro prechazeni nachazi do 50 m od zamySleného mista prechazeni,
plati povinnost jej stejné jako prechod pro chodce uzit (kap. 1.4). Chodec si musi byt v misté
pro prechazeni védom, Ze jeho prava jsou na rozdil od prechdzeni prechodii omezena.
Proto musi byt pri prechazeni obzvlasté opatrny. Mista pro prechazeni se buduji zpravidla

na méné frekventovanych trasach chodcti nez prechody pro chodce (Tab. 1).

1.3.2  Prohresky chodcii na mistech pro prechazeni

Dle zkuSenosti a nazoru autora dochéazi v mistech pro prechazeni oproti prechodim
pro chodce k nizSimu vyskytu nebezpecnych situaci. Chodci si vétSinou uvédomi, Ze mohou
byt Fidicem omezeni a dbaji zvySené opatrnosti. Pokud vSak chodci napf. bez rozhlédnuti
vstoupi do vozovky (Casty prestupek na prechodech pro chodce), miize mit stfet vozidel
v tomto pripadé dalekosahlejSi nasledky. Vozidla nejsou povinna umoZnit chodci prejit

snizenim rychlosti popf. i zastavenim, a mohou se tak pohybovat vysSi rychlosti
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neZ na prechodech pro chodce. VySSi rychlost vozidel pfi stfetu znamena vysSi

pravdépodobnost umrti chodce (v kap. 1.5.1 na Obr. 4).

1.4 Problematika prechazeni pozemnich komunikaci mimo prechody
pro chodce a mista pro prechazeni nadchody a podchody

Za urCitych podminek je moZné prechazet PK i mimo mista k tomu vymezena.
Chodec miize prechazet pozemni komunikaci mimo prechod pro chodce pouze v piipadech,
kdy se Tizena kfiZovatka, ptisluSnou dopravni znackou oznaceny prechod pro chodce, misto
pro prechdzeni (nemusi byt dopravni znackou oznaceno), nadchod a podchod nachazi
ve vzdalenosti 50 a vice metrti od zamysleného mista prechazeni. P¥i prechazeni je dovoleno
prechazet vozovku pouze kolmo k jeji ose. Pfed vstupem na vozovku se musi chodec
presvédcit, zda-li miZe vozovku prejit, aniZ by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu
na pozemnich komunikacich. Chodec nesmi svym pfi¢inénim donutit prijizdéjici vozidla
k nahlé zméné sméru a rychlosti vozidla. Chodec nesmi prekonavat zabradli nebo jiné
zabrany ve vozovce (1). Chodec si pri prechazeni musi uvédomit, Ze jej ridi¢i nemusi

ocekavat.

Za sniZené viditelnosti na neosvétlenych mistech dle zakona ¢. 361/2000 Sb. v platném
znéni musi chodec, ktery se pohybuje po krajnici nebo po okraji vozovky mimo obec, mit
na sobé prvky z retroreflexniho materidlu. Musi byt oznacen takovym zptisobem, aby byl
viditelny i pro ostatni ucastniky provozu na PK. Neni tedy pfimo definovano uZit tyto prvky
pii prechazeni. Predpokladem pro prechazeni je vSak i pohyb v okrajovych castech vozovky
(vychozi a koncové body prechazeni). Tato problematika se casto tyka zastavek verejné
dopravy nachazejici se mimo osadu/obec. V zajmu bezpecnosti chodce i ostatnich ucastnikii

provozu na PK by mélo byt uZiti téchto zvyraziujicich prvka samoziejmosti.

1.5 Zasady chovani ridici vozidel po pozemni komunikaci

Mezi ucastniky (mimo chodce) provozu na PK patfi Fidi¢i motorovych a nemotorovych
vozidel, FidiCi trolejbusti a tramvaji, atd. Tito Gcastnici provozu na PK mohou svym chovanim
a jednanim ovlivnit nejen bezpecnost svoji nebo ostatnich Fidi¢t vozidel, ale predevsim
i chodcti prechazejicich PK, vcetné téch, ktefi prejit teprve zamysli. V pripadé, kdy se fidici
vozidel stanou ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, plati pro né stejné jako
pro prechazejici chodce zakon ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni. Ve vztahu s chodci, dle
zakona €. 361/2000 Sb. v platném znéni, nesmi Fidic (1) ohrozit nebo omezit chodce, ktery

prechazi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, nebo ktery zjevné hodla prechazet
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pozemni komunikaci pfechodem pro chodce. U¢ini tak zpomalenim, nebo i zastavenim
vozidla. V misté pro prechdzeni (i mimo) nesmi Fidi¢ chodce ohrozit. Tyto povinnosti
se nevztahuji na Fidice tramvaje. Dale Tfidi¢ nesmi ohrozit chodce prechazejiciho pozemni
komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje. To plati i pfi odbocovani na misto leZici mimo pozemni

komunikaci, pfi vjiZzdéni na pozemni komunikaci nebo pfi otaCeni a couvani.

1.5.1  Prohresky ridict vozidel na prechodech pro chodce

NejcastéjSim prohreskem fidic¢li vozidel je omezeni chodce tj. nedani pfednosti chodci.
Casto se stava, ze jedno vozidlo sice zpomali, ¢i zastavi, ale protijedouci vozidlo,
nebo vozidlo jedouci v soubéZném jizdnim pruhu jiZ prednost neda. Riziko vzniku dopravni
nehody je v téchto pripadech vysoké, protoZe se chodec jiZz miZe nachazet na prechodu
a jedouci vozidlo jej miiZe ohrozit na zdravi nebo Zivoté. Typickym piikladem, kde k témto
pripadiim dochazi, je prechod na Sukové tfidé v Pardubicich u Galerie Café, jehoZ parametry
jsou nevyhovujici (souvisla délka ptes 5 jizdnich pruhii) a riziko vzniku téchto nebezpecnych
situaci je o to vysSi. Na Obr. 3 je mozné vidét chodkyni, kterou Fidic¢ stfibrného vozu Ford
Fiesta omezil. Na Obr. 3 se nachazi docasné stojici vozidla navstévniki hokejového utkéani

v jednom jizdnim pruhu pro kazdy smeér.

Obr. 3 Prechod pro chodce na Sukové tridé u Galerie Café

Zdroj: (autor)

Nehody také vznikaji z diivodu nevénovani se Fizeni napt. pri ovladani radioprijimace,
klimatizace, telefonovani, psani textovych zprav atd. Samostatnou kapitolou je wuziti
omamnych a psychotropnich latek fidicem vozidla pred jizdou, coZ jsou naprf. alkohol,
marihuana, nékteré 1éky, tvrdé drogy, atd. Riziko stfetl a nasledkti dopravnich nehod rovnéz

zvySuje nepriméfena rychlost vozidla (delSi brzdna draha).
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rychlost [km-h-1]

pravdépodobnost imrti chodce [%]

Obr. 4: Pravdépodobnost smrtelného zranéni chodcti pri kolizi s vozidlem

Zdroj: (5), (Gprava autorem)

Nasledky dopravnich nehod rostou s vysSi rychlosti stfetu. Pravdépodobnost
smrtelného zranéni dle publikace Speed management na zakladé rychlosti vozidla pfi srazZce,
se nachazi na Obr. 4. Do rychlosti 30 km-h™ Sance na preziti klesa jen mirné, od rychlosti
30 km-h™ nasledné strmé klesa a pfi 60 km-h™ jiZ nema chodec téméF Zadnou Sanci na preZiti.
To je divodem, pro¢ se navrhuji opatieni pro snizeni rychlosti vozidel, nebo ke zkraceni

brzdné drahy vozidel.

1.6 Zasady pro navrhovani prechodii pro chodce

Ztizovani prechodi pro chodce podléha urcitym pravidlim a zasadam. Nékteré ze zasad
pro navrhovéani prechodii pro chodce je moZné najit v normé CSN 73 6110. Jednotlivé &asti
normy se uplatiuji pro nové navrhované popf. rekonstruované prechody pro chodce
a to az po zacatku platnosti této normy. Samostatna zminéna norma sice neni pravné zavazna,
nékteré jeji casti jsou vSak zohlednény v prisluSnych pravnich predpisech (napf. vyhlaska
. 398/2009 Sb. v platném znéni). K normé bude prihliZzeno pfi analyze a navrhu tprav

vytipovanych prechodi pro chodce.

V této normé se nepripousti nové navrhovat souvislé prechody pro chodce bez zptisobu
fizeni svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ) pres vice neZ dva jizdni pruhy. Souvisla
délka prechodu pro chodce bez déliciho ostrivku smi byt 6,5 metru resp. v odivodnénych
piipadech pfi rekonstrukcich 7 m. Pri Sifce pozemni komunikace > 8,5m ma byt prechod
rozdélen délicim/ochrannym ostrivkem (6) o §ifi 2,5 m. V odiivodnénych pfipadech

pri stisnénych podminkach mizZe Sifka ¢init pouze 1,5 m.
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Dle normy (CSN 73 6110) by se mély navrhovat prechody fizené SSZ vZdy pres 2 a vice
stejnosmérné jizdni pruhy. U nové navrhovanych kfiZovatek se SSZ je mozné zridit nedéleny
prechod pro chodce nejvice pres 3 jizdni pruhy, jehoZ délka by neméla byt vétsi nezZ 9,5 m.
Pri rekonstrukcich v odtivodnénych pripadech mtiZe byt navrhnut prechod ptes 4 jizdni pruhy
0 délce aZ 12 m. Standardni Sifka pfechodu pro chodce je 4 m. V pripadé vyssi koncentrace
chodcti se Sitka prechodu pro chodce muze zvysit. Nejmensi pripustna Sifka prechodu pro

chodce jsou 3 m (6).

Pokud dochazi napt. k vystavbé nové ctvrti s nové budovanou PK, neni aplikace opatfeni
a stavebnich dprav na zakladé soucasnych (2017) pozadavki tak narocna jako v pripadé
rekonstrukci jiz stavajicich ploch a PK. Pokud dochazi k rekonstrukci jiZ stavajici
infrastruktury, musi se zohlednit faktory jako napf. omezeny zastavény prostor. Vysledkem

pak musi byt kompromis mezi jednotlivymi zajmy a poZadavky.

1.6.1  Priklady stavebnich aprav prechodii pro chodce

Jednim z kli¢h pro zvySeni bezpecnosti chodce na prechodu pro chodce (popf. mista
pro prechazeni), je stavebni tiprava. Vhodné feSeni tiprav zvysSuje bezpecCnost prechazejiciho.
Samoziejmosti by mélo byt prechody pro chodce zfizovat v prehlednych a bezpecnych

tisecich PK. Jednim z navodi pro navrh stavebnich tiprav je norma CSN 73 6110.

Obr. 5: Prechod pro chodce se stredovym délicim ostriivkem

Zdroj: (autor)
Zé&kladnim stavebnim opatfenim je vystavba stfedovych délicich ostrivka (Obr. 5),

kdy je PK stavebné rozdélena na vice casti napf. dle sméru jizdy. Pokud tedy nedojde
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k mimoradné situaci, je chodec chranén pred vozidly z jednoho sméru jizdy. Opatfeni zvySuje
jistotu chodce a pokud je stifedovy délici ostriivek napf. vloZen uprostied jinak sméroveé

nerozdélené PK, plni ostrivek i zvyraziujici funkci prechodu.

Obr. 6: Prechod pro chodce s vysazenymi chodnikovymi plochami

Zdroj: (autor)

Vysazené chodnikové plochy na (Obr. 6) Ize uplatnit u PK s podélnymi parkovacimi nebo

i pricnymi parkovacimi pruhy. Zlepsi se rozhledové poméry chodci a zkrati se délka
prechodu pro chodce. JelikoZ se usti prechodu nachazi v trovni odstavnych nebo parkovacich
pruhti, jsou Fidi¢i schopni chodce dfive zaregistrovat. V mistech, kde by bylo moZné tato
opatfeni uplatnit, tak miiZe dojit k lepsi ochrané chodce. Pozitivné toto opatieni miiZe piisobit

i na plynulost dopravy. Ridi¢ chodce zavcas zaregistruje a tfeba jen zpomali misto zastaven.

Obr. 7: Prechod pro chodce se zpomalovacim pri¢nym prahem

Zdroj: (autor)
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Zpomalovaci pricné prahy (Obr. 7) jsou opatfenim, které spolehlivé donuti Fidice vétSiny
vozidel niZSich svétlych vySek zpomalit. Standardné je moZné umisténi pfed prechodem
pro chodce. Mohou v3ak byt jiZ soucasti prechodu pro chodce, kdy se prechod nachazi v celé

své délce a profilu vyvySen viic¢i okolni PK. To jsou tzv. Siroké zpomalovaci prahy.

1.6.2  Mozné dalsi apravy prechodii pro chodce a okolnich pozemnich
komunikaci

Norma CSN 73 6110 dale doporucuje (6) zvazit podle mistnich podminek nékteré dalsi
upravy prechodl pro chodce a okolniho prostfedi. Mezi tyto Gpravy patii napf. sniZeni
rychlosti na 30 km/h u Skolskych a zdravotnickych zafizeni, ustavii sociadlni péce
nebo v odivodnénych pripadech i u zastavek vefejné dopravy. Vliv na rychlost vozidel ma
omezit rychlost jizdy. Sitka jizdniho pruhu souvisi s Casovym tsekem potfebnym
k pfechazeni chodce. Pfi uvazovani konstantni rychlosti chiize je mezi Sitkou jizdniho pruhu
popt. délkou prechodu pro chodce a casem stravenym na prechodu pro chodce pfima timéra.
Da se Tici, Ze kratSi prechod pro chodce = kratsi Cas ,,ohroZeni“ chodce. To je samoziejmé

moZzné zkombinovat s vhodné provedenou stavebni tipravou.

Déle je podle CSN 73 6110 napf. doporuceno zajistit intenzivnéjsi osvétleni prechodu
vCetné Cekacich ploch na chodniku (aby mohli byt chodci zavcas zpozorovani Fidicem
vozidla), reflexni dopravni znaceni, atd. Samostatné intenzivnéjsi osvétleni prechodu by mélo
mit také odliSnou chromaticnost (barvu) svétla. Standardni vefejné osvétleni je sice lepsi
feSeni nez zadné, neni zde vSak zajiStén zvySeny kontrast a chodec miiZze byt snaze
prehlédnut. V posledni dobé (2017) se stale castéji vyuZiva zpomalovacich -
protismykovych zdrsnénych pasu. Tyto pasy zkracuji brzdnou drahu vozidel byvaji opticky

kontrastni (Cervena barva). Samostatnou kapitolou jsou pak bezbariérové tipravy pro OOSPO.

1.7 Zasady pro navrhovani bezbariérovych prechodii pro chodce

V pripadé navrhovani novych prechodd pro chodce nebo rekonstrukce stavajicich, je dle
normy CSN 73 6110 (6) doporuceno podle mistnich pomérti zohlednit pfijatelnost pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO). Mezi Gpravy uZivané pro OOSPO patii
napf. hmatové a akustické dpravy pro nevidomé, vysSkové dipravy pochozich ploch, umisténi
ovladacich prvki v dostupné vysSce pro osobu na invalidnim voziku atd. Tyto upravy

jsou zohlednény také ve vyhlasce 398/2009 Sb. v platném znéni.
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1.7.1  Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. v platném znéni vychazi dpravy (7) pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu z dispozic, moZnosti a potfeb osob na invalidnim voziku, osob s détskym
kocarkem, osob pouzivajicich berle, hole, choditka nebo jiné pomiicky pro chtizi, téhotnych
Zen a osob doprovazejicich déti do tfi let. Aby se tyto osoby mohly bez vétSich obtiZi
pohybovat v prostoru, nesmi byt vySkové rozdily jednotlivych pochozich ploch vétsi
nez 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:8
(12,5 %) a pricny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %). P¥i vyssich pficnych sklonech mize
po najeti na nerovnost dojit k prevrZeni invalidniho voziku. Pro spolehlivou obsluhu
naprt. ovladani svételné signalizace i osobami na invalidnim voziku, se tyto prvky umistuji
ve vySce maximalné 1200 mm od urovné komunikace pro chodce. Povrch pochozich
ploch (8) pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu musi byt rovny, pevny a upraveny

proti skluzu.

1.7.2  Upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. v platném znéni, upravuje feSeni pro osoby se zrakovym
postizenim. Upravy vychazi nejen z moznosti a potieb nevidomych osob, ale také z dispozic
osob s omezenou zrakovou schopnosti, coZ jsou napf. osoby slabozraké. Pro slabozraké
je dlleZity zejména barevny kontrast, ktery jsou schopni na zadkladé intenzity svého
postiZeni identifikovat. Mezi zakladni opatfeni patfi hmatové upravy a akustické signaly
pro zlepSeni orientace nevidomého. Hmatové tpravy se vytvareji pro usnadnéni pohybu
a orientace nevidomych v prostoru. Mezi zakladni hmatové upravy patfi také vodici linie.
Vodici linie slouZi k vedeni chodce mezi orientacné dileZitymi body. Vodici linie jsou jak
pfirozené (napf. sténa domu, podezdivka plotu, obrubnik travniku, zabradli se zaraZzkou
pro bilou htil, obrubnik travniku), tak i umélé (podélné drazky o Sifi v interiéru nejméné
300 mm a v exteriéru 400 mm). Vhodna pfirozena vodici linie se uprednostiiuje vii¢i umélé
vodici linii. Zmény sméru a odbocky (7) vodicich linii by se pro snazsi orientaci mély

zfizovat jen v nezbytné mire a prednostné v pravém thlu.

DalSimi hmatovymi tpravami jsou varovné a signalni pasy. Varovny pas (VP) oznacuje
misto, které je pro osoby se zrakovym postiZenim trvale nepristupné, nebo nebezpecné
(napf. rozhrani mezi chodnikem a vozovkou). Musi byt Siroky 400 mm. Signalni pas (SP)
je zvlastni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici linie k orientacné
dilezitému mistu, zejména urcuje pristup k prechodu pro chodce (musi mit Sitku 800

az 1 000 mm, délka smérového vedeni musi byt minimalné 1 500 mm, u dokoncenych staveb
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1000 mm) (7). Dilezita je navaznost SP na vodici linii. Signalni pas plynule navazuje
na prechod pro chodce. Mista pro prechazeni (8) maji SP odsazen o 0,3 m od VP. Materidlem
pro SP a VP je dlazba s vystupky nebo dlazba se Stipaného kamene. Priklady hmatovych

uprav jsou uvedeny na Obr. 8.

Obr. 8 Vyznaceni nékterych hmatovych tprav pro nevidomé

Zdroj: (autor)

Vodici pas prechodu (VPP) (na Obr. 8) je zvlastni forma umélé vodici linie, slouzici
k vedeni osob se zrakovym postiZenim pfi prechazeni (musi mit Sitku 550 mm a sklada
sez 2 % 3 nebo 2 x 2 pastli). Zfizuje se, je-li trasa prechazeni delsi nez 8 000 mm (pfipadné
vedend v Sikmém sméru, nebo z oblouku o poloméru menSim nez 12 000 mm) a musi
navazovat na pripadné signalni pasy na chodniku (7). Pokud je VPP zfizen tam, kde byt
nemusi, chybou to rozhodné neni. Z¥izeni VPP vSak s sebou nese vy3si naklady na celkové
provedeni bezbariérovych uprav. Nevidomé osoby vétSinou smér na kratké vzdalenosti
neztrati (8). Nedostatkem byva ziizeni VPP pouze v Casti vozovky, nebo jeho absence

na prechodech, kde je jeho zfizeni nezbytné.

Akusticky prvek je bud akustickd signalizace pro chodce se znamenim ,Stj“
¢i se znamenim ,,Volno“, nebo orientacni majacek s prisluSnym trylkem a popripadé také
s hlasovou frazi (7), (8). Akusticka signalizace se nejcastéji objevuje u prechodi pro chodce
fizenych svételnym signalizacnim zafizenim, nebo u vyznamnéjSich budov pro navadéni

a orientaci nevidomych osob.

28



1.8 Zasady pro Fizeni prechodu svételnym signalizacnim zarizenim

Prechody pro chodce by se nemély umist'ovat v kratkych odstupech (podle skupiny mistni
komunikace dle CSN 73 6110) od sebe. Pokud se prechod nachazi ve vzdalenosti méné nez
110 m od kfiZovatky, je uCelné, aby byl téZ fizen svételnym signalizacnim zafizenim. Tento
prechod pak musi pracovat v koordinaci se sousedni kfiZovatkou nebo kfiZovatkami.
V koordinované skupiné svételného signalizac¢niho zatizeni (SSZ) je zcela nevhodné stfidani

signalizovanych a nesignalizovanych prechod (9).

Jestlize doba signalu ,,volno‘ pro chodce je pfiliS kratkd a doba cekani chodci dlouha,
dochéazi k prechazeni chodcii na signal ,,stj“. Doba cekani by proto neméla byt delSi
neZ 1 minuta a doba signalu ,,volno“ by méla stacit na to, aby chodec (9) prechod pohodIné

presel alespon ze 2/3.

Pokud je prechod rozdélen stfedovym délicim ostrivkem, je mozné uplatnit postupnou
signalizaci, kdy interval signalizace ,,volno*“ na SSZ na chodniku je delSi, neZ interval
,volno“ na stfedovém délicim ostrivku. Pokud se délka useki mezi ostrivky lisi o vice
nezZ 3 m, je vhodné pouzit rozdilné délky signalt ,,volno* v zavislosti na sméru (9) chiize.

Timto zplisobem je mozZné omezit tzv. uviznuti chodce na stredovém délicim ostrivku.

Oddélenou signalizaci se rozumi posunuti signalu ,,volno* s cCasovym posunem.
Na stifedovém délicim ostriivku se rozsviti signal ,,volno“, ale na protéjsim chodniku je zatim
rozsvicen signal ,,stGj*“. Doporucuje se pouzit alesponi kratky signal ,,volno** soucasné.
Shromazd'ovaci plochy pro chodce (9) na stredovém délicim ostrivku musi mit dostatecnou

kapacitu.

1.9 Priklad uplatnéni jednotlivych bezpecnostnich opatreni

Norma CSN 73 6110 obsahuje graf uplatnéni jednotlivych bezpecnostnich opatfeni
na zakladé Spickové intenzity dopravy a prechazejicich chodct na dvoupruhovych mistnich
komunikacich. Naméfené hodnoty prechézejicich chodcli a pocet vozidel v dopravni Spicce
jsou zarazeny do skupiny A — D v zavislosti na Obr. 9. S pomoci Tab. 1 Ize vyhodnotit, zdali

soucasny stav sledovaného prechodu pro chodce odpovida normé CSN 73 6110.
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Tab. 1: Typy jednotlivych opatieni pro prechdzeni chodcti

Skupiny Pouzity druh opatfeni
A Nejsou nutna opatieni.
B Vyznaceny prechod pro chodce/misto pro prechazeni podle potieby se stavebnimi

opatfenimi (vysazené chodnikové plochy, stfedni déleni, zuZeni jizdnich pruht,
zvySené plochy — kombinace prvki je moznd).

@)

Vyznaceny prechod pro chodce se stfednim délenim.

D Prechod pro chodce fizeny SSZ.

Zdroj: (6), (Gprava autorem)

Uplatnéni jednotlivych typid opatieni (podle poc¢tu chodctl a intenzity dopravy na Obr. 9)
pro pozemni komunikace (PK) norma CSN 73 6110 neobsahuje. Podle nézoru autora je viak
mozZné tato opatieni zohlednit i pro jiné dvoupruhové PK na tizemi mésta jako napf. silnice,
zaroven pri respektovani mistnich podminek.

pocet chodcu

ve spickove

hodiné 500

400

300

200

100

0 500 1000 1500
pocet vozidel
ve $pickove hodiné
v obou smeérech

Obr. 9: Uplatneéni jednotlivych typti opatreni pro prechdzeni chodcti v mezikrizovatkovych
tsecich dvoupruhovych mistnich komunikaci s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km-h™

Zdroj: (6)

Je vSak nutné fici, Ze se tato opatfeni vztahuji pouze na mezikfiZzovatkové tuseky
s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km-h™. Pro ziskani detailnéjSich a kvalitnéjSich informaci
o prechodu pro chodce a nasledny navrh opatfeni, bude nutné vzit v potaz vice faktord,
které s bezpecnosti prechazeni souvisi (analyza). Je to tedy pouze jeden z pristupt ¢i klict

pro stanoveni urovné bezpecnostnich opatteni.
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2 ANALYZA VYTIPOVANYCH PRECHODU PRO CHODCE
V kiiZzovatkach, dopravnich uzlech a pobliZ dilezitych mist (obchody, Skoly, podniky)

se Casto vyskytuje vyssi pocet chodcti. Jednim z prvki, které by mély zvysit bezpecnost
pri prechazeni PK, jsou prechody pro chodce. OvSem v mnoha pripadech bezpecnostni
opatfeni neodpovidaji soucasnym (2017) pozadavkim a potfebam. Pro analyzu soucasného
stavu prechodi pro chodce byly v Kkatastru mésta Pardubice vytipovany oblasti
(napr. kiizovatky) s vyssi intenzitou dopravy (10) dle Rocniho priiméru denni intenzity
dopravy (RPDI) s patrnymi bezpecnostnimi nedostatky. Pfi vybéru konkrétnich prechodi do
analyzy bylo taktéz prihlédnuto ke stfettim vozidel s chodci na pfechodech v poslednich deseti
letech. Vybér byl konzultovan s vedouci bakaladfské prace Ing. Pavlinou BroZovou, Ph.D.

a vedoucim odboru dopravy v Pardubicich Ing. Vladimirem Bakajsou.

Vytipované prechody pro chodce vcetné pristupovych komunikaci jsou analyzovany
z hlediska bezpecnosti. Pro vyssi nazornost jsou vysledky analyzy vyhodnoceny (v kap. 2.4.1)

a porovnany ve dvou navrzenych bezpecnostnich kritériich (vysvétlenych v kap. 2.4).

» Prvnim kritériem je prijatelnost pro OOSPO (tj. bezbariérovost, jinak FeCeno

bezpecnost pro OOSPO).
» Druhym kritériem je obecné bezpecnost (kde nejsou zohlednény bezbariérové prvky).
Nejvyraznéjsi klady a zapory souCasného feSeni jsou uvedeny v tabulkach pro kazdy

analyzovany prechod.

Tab. 2: VSeobecny statisticky prehled o dopravnich nehoddch s ucasti chodcti ve mésté
Pardubice

Celkovy pocet a nasledky Rok
dopravnich nehod 15750082009 (2010|2011 2012|2013/ 2014|2015/ 2016] ¥
Celkovy pocet dopr. nehod | 36 | 30 | 31 | 41 | 40 H 41 | 40 | 54 | 43 | 55 | 411

PocCet smrtelné zran. osob 0 0 1 2 2 1 0 0 2 0 8

Pocet téZce zranénych osob | 5 5 4 4 3 4 4 6 5 9 | 49
Pocet lehce zranénych osob| 34 | 25 | 27 | 38 | 37 | 36 | 34 | 49 | 37 | 51 | 368

Celkovy pocet zranénych 39 | 30 | 32 | 44 | 42 | 41 | 38 | 55 | 44 | 60 | 425

Zdroj: (11), (Gprava autorem)

Pro predstavu je v Tab. 2 uveden prehled dopravnich nehod vozidel s chodci od 1.1.2007
do 31.12.2016 v Pardubicich vcetné poctu zranénych, téZce zranénych a smrtelné zranénych

ticastnik dopravnich nehod. Udaje v Tab. 2 se tykaji stavu zranéného do 24 hodin (11)
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od vzniku dopravni nehody (Cervené jsou vyznaCeny smrtelné zranéné osoby). Od 1.1.2007

do 31.12.2016 bylo na izemi Pardubic usmrceno celkem 8 chodct.

2.1 Analyza piechodii pro chodce (ulice Bubenikova, Strossova a Sakaiova)

Frekventovana ctyiframenna prusecna kiizovatka se nachazi vychodné od centra Pardubic
v Casti Bilé Predmésti. Soucasti dotCené kiiZovatky jsou Ctyfi prechody pro chodce
(tzn. pro kaZzdé rameno kriZovatky je zfizen jeden prechod pro chodce). Podle méfeni
intenzity dopravy v roce 2010 se RPDI v pracovnich dnech rovnal 21 627 motorovym
vozidlim v dseku od Smetanova namésti po DaSickou ulici (kfiZovatka ,,U Kostelicka“).
O vikendu mimo svatky byl roku 2010 RPDI roven 14 012 projetym motorovym vozidlam.
Intenzita cyklistické dopravy byla priimérné 771 jizdnich kol/den (10). Soucasné reSeni dvou
(Bubenikova, Strossova (hlavni PK)) prechodi pro chodce zjevné neodpovida
soucasnym pozadavkum (6), (7) pro zabezpeceni bezpecného prechazeni. Z téchto
divodl byly spolu s dalSimi dvéma prechody ve zbylych ramenech kfiZovatky vytipovany

pro analyzu a navrh tprav pro zvyseni bezpecnosti.

Tab. 3: MéFeni intenzity dopravy a poctu prechdzejicich chodcti 30.11.2016 ulice (Strossova,
Bubenikova, Sakarova) v ranni spickové hodiné

Datum méfeni 30.11.2016

Den v tydnu streda

Cas méfeni 6:45 — 7:45 (hod.)

Venkovni teplota -6°C

Misto méfeni Bubenikova Strossova Sakafova Strossova
(prechod pro chodce) (hlavni PK) (vedlejsi PK)
Pozemni komunikace Mistni kom. Mistni kom. Mistni kom. Mistni kom.
Pocet motor. vozidel 1189 1235 196 187
Pocet nemotor. vozidel 30 32 17 33
Smeér prechazeni 1 8 2 5 3 6 4 7
chodcti

Pocet prechazejicich 23 25 15 34 24 37 36 26
Celkem prechazejicich 48 49 61 62

Zdroj: (autor)

Dne 30.11.2016 bylo na analyzovanych prechodech pro chodce provedeno vlastni méreni
intenzity motorové/nemotorové dopravy a chodci (viz Tab. 3). Méfeni probihalo jednu

hodinu od 6:45 do 7:45 z divodi zvySené dopravni intenzity pfi ranni dopravni Spicce.

32



Nameéfeny pocet motorovych a nemotorovych vozidel v jednotlivych méficich bodech neni
rozliSen pro jednotlivé sméry. Nemotorova vozidla jsou v Tab. 3 uvedena samostatné.
Z namérenych hodnot je patrné, Ze Zadny z prechodi pro chodce neni intenzivné vyuzivan

(nap¥. ve srovnani s prechodem pro chodce na Masarykové namésti v kapitole 2.2).

Obr. 10: Schéma sméru prechdzeni chodcti (ulice Bubenikova, Strossova a Sakarova)
Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Grafické znazornéni sméru prechazejicich chodcti (Ciselné dle Tab. 3) v mapé se s nazvy
ulic nachazi na Obr. 10. Intenzita dopravy byla méfena na vSech ramenech kfiZovatky.
K vypocteni celkového poctu projetych vozidel vztahy (1), (2), (3) ve Spickové hodiné slouzi

vlastni nameérené udaje z Tab. 3.
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> (Pocet motor .vozidel )

Celkovy pocet motor . vozidel ~

2
D
kde:
Celkovy pocet motor. vozidel [Pocet projetych motorovych vozidel-hodina™]
Y. (Pocet motor. vozidel) [¥ vSech projetych motorovych vozidel-hodina™]
Jmenovatel s hodnotou 2. Motorové vozidlo bylo vidy zaznamenano 2krat

a to pri vjezdu a vyjezdu z kiiZovatky.

(1189+1235+196+187)
2

Celkovy pocet motor . vozidel ~ ~1403,5

po zaokrouhleni na cela cisla
Celkovy pocet motor . vozidel ~1 404

Pro ziskani této informace bylo nutné secist informaci o jejich poctu ze vSech ctyf
méfenych stanovist' (ramen) kfiZovatky, a tuto ) ndasledné vydélit dvéma (kazdé vozidlo
projelo kfiZovatku ve dvou méfenych bodech). Celkovy pocet motorovych vozidel

a nemotorovych vozidel byl pro predstavu uveden samostatné.

= (Pocet nemotor . vozidel )

Celkovy pocet nemotor . vozidel =

2
2)
kde:
Celkovy pocet nemotor. vozidel — [PocCet projetych nemotorovych vozidel-hodina™]
Y (Pocet nemotor. vozidel) [Y vSech projetych nemotorovych vozidel-hodina™]
Jmenovatel s hodnotou 2 Nemotorové vozidlo bylo vidy zaznamenano 2krat

a to pri vjezdu a vyjezdu z kiiZovatky.

30+32+17+33 _
5 ~

Celkovy pocet nemotor . vozidel ~ 56

Celkovy pocet projetych vozidel ve Spickové hodiné se rovna ) celkového poctu
motorovych a nemotorovych vozidel. V pribéhu méreni doslo, jak z divodt technickych

problémt (napf. blokace ptrechodu pro chodce odbocujicim vozidlem méstské hromadné
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dopravy (MHD)), tak i z divodi chybovosti lidského faktoru v méfeni, k mirnym odchylkam
(kap. 2.4).

3)

Celkovy pocet vozidel =X ( Celkovy pocet motor .vozidel+ Celkovy pocet nemotor . vozidel )

kde:
Celkovy pocet vozidel [Pocet vSech projetych vozidel-hodina™]
Celkovy pocet motor. vozidel [Pocet projetych motorovych vozidel-hodina™]

Celkovy pocet nemotor. vozidel  [Pocet projetych nemotorovych vozidel-hodina™]

Celkovy pocet vozidel = Celkovy pocet motor . vozidel+Celkovy pocet nemotor. vozidel =1 460

Celkovy pocet vozidel v ranni Spickové hodiné byl v méfici den dle Tab. 3 a prikladu (3)

cca 1 460. Kazdou minutu projelo kfizovatku v priméru 24 — 25 vozidel.

2.1.1  Analyza prechodu pro chodce v ulici Bubenikova

Prechod pro chodce v ulici Bubenikova prochézi ptes 3 jizdni pruhy. Pravy jizdni pruh
je vyhrazen pro vozidla odbocujici vpravo a prostfedni pro vozidla jedouci rovné a vlevo.
Hlavni pozemni komunikace z ulice Bubenikova (z pohledu Obr. 11) pokracuje vpravo ulici
Strossova. V piipadé kumulace vozidel jedoucich v piimém sméru do ulice Sakarova
se prechod stava neprehlednym pro chodce a pro Fidice vozidel jedoucich po hlavni
pozemni komunikaci zejména smérem do centra mésta. Podle statistického vyhodnoceni
nehodovosti (11) doSlo na zkoumaném prechodu od 1.1.2007 do 31.12.2016 ke tfem nehodam

vozidel s chodci. VSechny dopravni nehody se obeSly vidy pouze s lehkym zranénim chodce.

Tab. 4: Klady a zapory soucasného stavu prechodu pro chodce ,,Bubenikova “

Klady Zapory
Uspokojivé provedené hmatové tupravy pro ZhorSena prehlednost pri dopravnich
osoby se zrakovym postiZenim kongescich

- Absence ostrivku a jinych prvki
zvyraziujicich prechod pro chodce

Nerovnosti povrchu chodniku a nadmérna
vyska jednoho obrubniku

Zdroj: (autor)

35



Pristup k prechodu pro chodce je z obou stran vybaven signdlnim a varovnym pasem
pro nevidomé osoby, na néZ plynule navazuje vodici pas prechodu. Podle Obr. 11 je ziejmé,
Ze tyto hmatové upravy byly provedeny dodateCné bez rozsahlejSi rekonstrukce.
Nedostatkem je, Ze provedené hmatové tpravy postradaji vazbu k vodici linii na zastavku

MHD ,,U Kostelicka““ v blizkosti analyzovaného prechodu pro chodce.

Obr. 11: Prechod pro chodce v ulici Bubenikova

Zdroj: (autor)

Zluté je v Obr. 11 (detail na Obr. 12) vyznacena oblast s nerovnosti povrchu bezprostfedné
navazujiciho na varovny pas. Povrch ploch (7) ve vzdalenosti nejméné 250 mm od varovného
pasu musi byt rovinny. Bylo by vhodné spolu s nerovnosti upravit i samotny obrubnik
(z pohledu Obr. 11 vlevo), jehoZ vySka presahuje 20 mm. Vodorovné dopravni znaceni

,PTechod pro chodce® je v uspokojivém stavu.

Obr. 12: Detail nerovnosti povrchu navazujiciho na varovny pds
Zdroj: (autor)

V dubnu roku 2015 podle panoramatické mapy byla z pohledu od kfiZzovatky smérem

k centru umisténa informativni dopravni znacka IP6 ,,Pfechod pro chodce® (2). V listopadu
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2016 byla tato dopravni znacka jiZ odstranéna. Dle nazoru autora ma umisténi této dopravni
znacky v tomto nepirehledném tseku PK opodstatnéni. Prechod pro chodce by bylo také
vhodné zvyraznit prisvétlenim. V Tab. 3 na str. 32 jsou uvedeny vlastni namérené pocty
prechazejicich chodct a projizdéjicich vozidel v obou smérech v ranni Spickové hodiné.
JelikoZ je vytiZenost a prehlednost (tj. rozhledové poméry) prechodu minimalni, bude jeSté
na misté zvazit jeho samotnou existenci. Souhrn hlavnich kladi a zapori soucasného stavu

je zpracovan v Tab. 4.

2.1.2  Analyza piechodu pro chodce v ulici Strossova (hlavni PK)

Prechod pro chodce navazuje na ptechod v ulici Bubenikova a protind 2 jizdni pruhy.
Podle orienta¢niho mapového méreni (funkce méreni vzdalenosti (12)) je prechod pro chodce
dlouhy cca 13 m. Bylo by na misté vhodnou stavebni tpravou vybudovat stfedovy délici
ostrivek. Misto stfedového déliciho ostriivku jsou mezi jizdnimi pruhy nakresleny pouze

Sikmé rovnobézné cary, které nejsou vozidly nerespektovany.

Tab. 5: Klady a zdpory souc¢asného stavu pfechodu pro chodce ,,Strossova (hlavni PK)*

Klady Zapory

Vodici pas prechodu pro chodce Pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu od Sakarovy ulice

Stav vodorovného dopravniho znaceni Chybéjici osvétleni prechodu pro chodce

- Absence signalnich pasii

- Absence stfedového déliciho ostriivku

- ZhorSena prehlednost od centra Pardubic

Zdroj: (autor)

Obzvlasté za sniZzené viditelnosti citelné chybi osvétleni prechodu. Prechod pro chodce
je Citelné vyznacCen vcCetné vodiciho pasu, ktery vSak nenavazuje na SP. Nevidomy chodec
se tak k prechodu pro chodce ani nedostane. V Obr. 13 je viditelna nedavna uprava prostoru
pred pfechodem pro chodce (vzhledem k roku 2016) nejspiSe souvisejici s rekonstrukci
zastavky MHD. Zprostit pfechod SP je moZné pouze v pripadé jeho nebezpecCnosti

pro nevidomé osoby (6). To plati i pro VPP, ktery v soucasné dobé nemiZe plnit svoji funkci.

Pristup k prfechodu pro chodce z ulice Sakafova je s nadmérnym sklonem (chodnik
se nachazi pod urovni pozemni komunikace), coZ muzZe znesnadnit pristup nékterych osob
s omezenou schopnosti pohybu napr. vozickard. VCcasnéjSimu zpozorovani chodce smérem
z centra Pardubic brani sloup trolejového vedeni a vstup na prechod po chodce ze zatacky.

Dopravni znacka s omezenim rychlosti a zakazem zastaveni uprostied kriZzovatky nedava
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smysl, protoZe je platna pouze na kratkém useku. Vétsi smysl by davalo tyto dopravni znacky

umistit jiz pred kfiZzovatku.

Obr. 13: Prechod pro chodce v ulici Strossova

Zdroj: (autor)

Z méreni intenzity dopravy a prechazejicich chodcti je zndmo, Ze vice neZ dvojnasobny
ktefi vyuZivaji tento prechod pro chodce k pristupu na zastavku MHD ,,U Kostelicka“.
Déti vystupujici v této zastavce pro presun do Skol uZivaji sousedni prechod pro chodce v tsti
ulice ,,U Kostelicka®“. Souhrn kladi a zapori soucasného stavu prechodu pro chodce

se nachazi v Tab. 5.

2.1.3  Analyza prechodu pro chodce v ulici Sakarova

Prechod pro chodce (Obr. 14) protina dva jizdni pruhy. Soucasti prechodu pro chodce
je vodici pas, ktery zamezuje ztratu orientace nevidomym osobam. Prechod pro chodce totizZ
z jedné strany usti ze zatacky. Hmatové udpravy na chodniku jsou provedeny dodatecné,
ale v souladu s normou CSN 73 6110 a vyhlaskou & 398/2009 Sb. v platném znéni.
Vjezd do ulice Sakafova je mimo dopravni obsluhu zakazan nakladnim vozidlim dopravni
znaCkou B4 ,Zdakaz vjezdu ndkladnich automobild“ s uvedenou hodnotou 3,5 t.
Prijezd velkych nakladnich vozidel je tedy pres dotceny prechod pro chodce omezen, a tim

je zabranéno zkraceni tras téchto vozidel pres obytnou ¢tvrt ,,Bilé predmésti.
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Obr. 14: Prechod pro chodce v ulici Sakarova

Zdroj: (autor)

Ve sledovaném obdobi dopravnich nehod (od 1.1.2007 do 31.12.2016) doSlo na ptechodu
pro chodce pouze k jedné dopravni nehodé zavinéné fidiCem motorového vozidla
se 2 osobami lehce zranénymi. Velmi pozitivnim opatfenim je zabradli, které zabranuje
chodctim vstupovat do prostoru kfiZzovatky z obou stran prechodu. Zabradli zaroven plni

i funkci pasivni bezpecnosti a v pripadé vzniku dopravni nehody tak zvysuje ochranu chodcd.

Tab. 6: Klady a zdpory soucasného stavu prechodu pro chodce ,,Sakarova“

Klady Zapory

Provedeni hmatovych uprav Nadmérna vyska Casti obrubniki

Stav vodorovného dopravniho znaceni -

UZiti zébradli pro zabranéni vstupu chodcii -
do nebezpecného prostoru kriZovatky

Zdroj: (autor)

Z namérenych vysledkd v Tab. 3 je vidét, Ze intenzita motorové dopravy byla v porovnani

s ulici Bubenikova a Strossova (hlavni PK) v méfici den cca o 84 % niz$i. Ve srovnani
s prechody pro chodce (Bubenikova a Strossova hlavni PK) je ziejma vys$i prehlednost
pro chodce i vozidla. Obruby chodniku jsou sniZeny cca v % z profilu pfechodu pro chodce
(Tab. 6). Vyskové rozdily mezi casti obrubnikii a prechodu pro chodce presahuji
poZadovanych 20 mm pro prechodnost osobam s omezenou schopnosti pohybu,
coZ je nejvyraznéjSim problémem prijatelnosti pro OOSPO. Zajisténi lepsi viditelnosti chodce

za sniZené viditelnosti je zajiSténo osvétlenim prechodu, avSak pouze z jedné strany PK.
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2.1.4  Analyza piechodu pro chodce v ulici Strossova (vedlejsi PK)

Pfechod pro chodce je umistén na mistni komunikaci ulice Strossova (vedlejsi PK).
Je na prvni pohled jasné, Ze Sitkové poméry dle stavebnich tprav a vodorovného znaceni
v usti kiiZovatky nejsou dle Obr. 15 uzpisobeny provozu motorovych vozidel v obou

smérech.

Tab. 7: Klady a zdpory souc¢asného stavu piechodu pro chodce ,,Strossova (vedlejsi PK)“

Klady Zapory
Uziti dopravnich knoflikt pro zpomaleni Umistnéni dopravni znacky
vozidel ,,Jednosmérny provoz*
Uziti zabradli pro zabranéni vstupu chodcii Chybéjici osvétleni prechodu pro chodce

do nebezpecného prostoru kfiZzovatky

Bezbariérové upravy jen s drobnymi -
nedostatky

Zdroj: (autor)

Cervena Sipka v Obr. 15 oznaCuje umisténi dopravniho znaceni IP4b ,Jednosmérny
provoz®, které je chybné umisténo. Detail zobrazuje Obr. 16. Oznaceni jednosmérného
provozu by mélo byt v tomto pripadé umisténo jiz v asti kfizovatky. Motorova vozidla
prijiZdéjici smérem ke ktiZzovatce by tak méla primo zakazano se otoCit a ohrozit jak

protijedouci vozidlo, tak chodce nachazejici se v blizkosti prechodu pro chodce.

Obr. 15: Pohled na prechod pro chodce z panoramatickych map z pohledu od kriZovatky

Zdroj: (12), (Gprava autorem)
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Jako zabrana proti prejeti vodorovnych Sikmych car jsou instalovany dopravni knofliky
Zluté barvy. Ty jsou rovnéz instalovany u samotného prechodu pro chodce a tam je jejich
Ucelem projiZdéjici vozidla zpomalit. Pro zabranéni vstupu chodce do nebezpecného prostoru

ktiZovatky je vybudovano zabradli, které plni zaroven funkci pasivni bezpecnosti.

| i
| § I

Obr. 16: Detail umisténi dopravni znacky ,,Jednosmérny provoz “

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Varovny a signalni pas pro nevidomé osoby je zhotoven v souladu s vyhlaSkou
¢. 398/2009 Sb. v platném znéni (7). Mirnym nedostatkem je zapuSténé odvodnéni PK v misté
prechodu pro chodce. Mohlo by zde dojit v krajnim pripadé az k uviznuti napr. hole OOSPO.
Navrhem konkrétnich tprav zjisténych nedostatkt (Tab. 7), bude mozné drobné nedostatky

odstranit.

2.2 Analyza prechodu pro chodce v ulici Masarykovo namésti

Prechod pro chodce se nachazi v prestupnim uzlu meéstského systému MHD (Obr. 17,
Obr. 18). Uzel je vyuZivan cestujicimi vozidel méstské hromadné popt. dalkové dopravy.
TaktéZ je vyuZivan navstévniky obchodniho centra Atrium Palace, pro které je prestupni uzel
Casto i cilovou stanici. Hmatové tpravy zrakové postizené jsou ve sméru od budovy CSOB
pojiStovny provedeny netplné. Kratky signdlni pas nenavazuje na Zadnou pfirozenou
ani umélou vodici linii. Od Atria Palac je sice signalni pas spravné napojen na umélou vodici
linii, postrada vSak napojeni na obchodni diim Atrium Paldc. Bezbariérové upravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu jsou v porfadku. Bude nutné navrhnout lepsi ipravy pro osoby
s postiZzenim zraku. Pfechod pro chodce je rozdélen stfedovym délicim ostriivkem. Pozemni

komunikace je vedena dvéma jizdni pruhy pro kazdy smér.
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Obr. 17: Schéma prechdzeni chodcti (ulice Masarykovo ndmésti)

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Na analyzovaném prechodu pro chodce se od 1.1.2007 do 31.12.2016 stalo 13 dopravnich
nehod s chodci. Pouze jedna z téchto nehod byla zavinéna chodcem (11). Jedna nehoda z roku
2015 skoncila smrtelnym zranénim chodce. Pfechod i pres své intenzivni vyuZivani a pocet
nehod neni Zadnym technickym prostfedkem zvyraznén natoZ samostatné osvétlen. Soucasna
technologie a Fizeni dopravy je nevyhovujici (pfechazejici chodci naruSuji plynulost

dopravy). To je hlavnim divodem pro vytipovani prechodu k analyze a navrhiim tprav.

Obr. 18: Prechod pro chodce v ulici Masarykovo ndmésti

Zdroj: (autor)
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Roku 2010 v pracovni dny projelo pies prechod dle RPDI v priiméru 12 918 motorovych
vozidel denné (10). Ve volnych dnech, mimo svatky, projelo ptes prechod pro chodce
vpriméru 9743 motorovych vozidel (10). V  souvislosti s  rekonstrukci
kfizovatky ,,U Trojice® a pardubického prednadrazniho prostoru (listopad 2016)

je pravdépodobné, Ze denni intenzita motorové dopravy bude vyssi nez roku 2010.

Tab. 8: Méreni intenzity dopravy a poctu prechdzejicich chodcii 1.12.2016 ulice
(Masarykovo namésti) v odpoledni sSpickové hodiné

Datum méreni 1.12.2016

Den v tydnu streda

Cas méfeni 14:15 — 15:15 (hod.)
Venkovni teplota +4°C

Misto méfeni Masarykovo nameésti
(prechod pro chodce)

Pozemni komunikace Silnice II. tfidy
Pocet motor. vozidel 994

Pocet nemotor. vozidel 4

Smeér prechazeni chodcii | CSOB pojist. | Atrium Palac
Pocet prechazejicich 672 670
Celkem prechazejicich 1342

Zdroj: (autor)

Intenzita dopravy a chodci v dopravni Spicce byla naméfena a zaznamenana v Tab. 8.
Meéfeni bylo provedeno podobnym zptisobem jako v kapitole 2.1. Mérfeni probihalo
v odpoledni Spickové hodiné vlivem zvySené koncentrace chodcii navstévujicich nakupni
centrum Atrium Paldc. JelikoZ byla intenzita veli¢in v Tab. 8 méfena pouze v jednom bodé,
nejsou potieba dalsi dopliiujici vypocty. Cty¥i cyklisté porusili zdkonnou povinnost (1) uZit

,,Stezku pro chodce a pro cyklisty“, ktera se nachazi vedle silnice protinajici prechod.

Tab. 9: Klady a zapory soucasného stavu prechodu pro chodce ,,Masarykovo namésti

Klady Zapory
Pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti | Hmatové upravy provedeny pouze Castecné
pohybu
Prehlednost Soucasna technologie fizeni dopravy

- Absence bezpecnostnich prvki zvyraziujici
kontrast prechodu pro chodce za sniZené
viditelnosti

Zdroj: (autor)
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Mimo vodorovné a svislé dopravni znaceni nejsou uZity Zadné jiné bezpecCnostni prvky
zvysujici kontrast prechodu. StéZejni klady a zapory souCasného stavu prechodu pro chodce
se nachazi v Tab. 9. Grafické znazornéni sméru prechazejicich chodcti (Tab. 8) v letecké mapé
se s nazvy ulic nachazi na Obr. 17. Pocet prechazejicich chodcii prevySoval pocet projetych
vozidel (Tab. 8). V priibéhu méfeni bylo zpozorovano nékolik nebezpecnych situaci (zejména
ohroZeni chodce Fidi¢em vozidla a nahlé vbéhnuti chodce na prechod pro chodce feSené

v kap. 1.2.1).

2.3 Analyza prechodi pro chodce ulic 17. listopadu a Smilova

Ulice 17. listopadu (silnice II. tfidy) navazuje na Masarykovo namésti. Pfimo v ulici
17. listopadu jsou vybudovany 2 prechody pro chodce. Jeden prechod pro chodce se nachazi
v tisti ulice Mal4, které slouZi jako priichod na namésti Cs. legii. Druhy z pfechodii se nachazi
v ktiZzovatce ulic 17. listopadu a Smilova. Ulice 17. listopadu a Smilova jsou navzajem
protnuty. DalSi dva prechody se nachazi na jedné ze dvou casti ulice Smilova (MK)
ve smérech (Jindfisskd, namésti Cs. legif). P¥i celostatnim s&itdni dopravy v roce 2010 byl
RPDI (10) v pracovni den (po — pa) 14 792 vozidel a o vikendech mimo svatky se RPDI

rovnal 11 239 vozidlim. Intenzita cyklistické dopravy byla v priiméru 771 jizdnich kol/den.

Tab. 10: Méreni intenzity dopravy a poctu prechdzejicich chodcti 28.2.2017 ulice
(17. listopadu, Smilova) v odpoledni spickové hodiné

Datum méreni 28.2.2017

Den v tydnu stfeda

Cas méfeni 14:15 — 15:15 (hod.)

Venkovni teplota 10 °C

Misto méreni Usti ulice Mald | Smilova (smér | KfiZovatka ulic | Smilova (smér

(prechod pro chodce) namesti Cs. | 17. listopadu a Jindrisska
legii) Smilova ulice)

Pozemni komunikace Silnice II. tfidy | Mistni kom. | Silnice II. tfidy | Mistni kom.

Pocet motor. vozidel 1150 107 1025 93
Pocet nemotor. vozidel 63 45 60 24
Smeér prechazeni A H B G C F D E
chodct

Pocet prechazejicich 161 168 147 158 273 171 190 178
Celkem prechazejicich 329 305 444 368

Zdroj: (autor)

44



Dne 28.2.2017 bylo provedeno vlastni méfeni intenzity motorové a nemotorové dopravy
a prechazejicich chodcti. Méfeni probihalo v odpoledni dopravni Spicce, trvalo 1 hodinu
a probihalo podobnym zptisobem jako v kapitole 2.1. Vysledky méfeni jsou zaznamenany
v tab. 2.3. Z namérenych hodnot intenzity motorové dopravy je mozZné sledovat urcitou
relativni shodu s predchozimi méfenymi oblastmi viz kapitoly 2.1 a 2.2. Intenzita dopravy
byla méfena na vSech ramenech kfiZovatky. Bylo zpozorovano, Ze plynulost dopravy znacné
narusuji prechazejici chodci. To je jednim z divodl pro vytipovani prechodd k analyze
a nadvrhiim tprav do bakaldfské prace. DalSim diivodem je souCasné provedeni hmatovych

bezbariérovych tprav.

117. listopadu a Smilova. .

Obr. 19: Schéma sméru prechdzeni chodcti (ulice Bubenikova, Strossova a Sakaiova)
Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Grafické znazornéni sméru prechazejicich chodci (pismeny dle Tab. 10) v mapé s nazvy
ulic a popisky, se nachazi na Obr. 19. K vypocteni celkového poctu projetych vozidel vztahy
(1), (2), (3) ve Spickové hodiné slouZzi vlastni namérené udaje z Tab. 10. Legenda k vypoctim

je uvedena v kap. 2.1.
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> (Pocet motor . vozidel )

Celkovy pocet motor . vozidel ~

2
D
Celkovy pocet motor .vozidel ~ (1150+ 1072+ 1025+93) ~1187,5
po zaokrouhleni na cela cisla
Celkovy pocet motor .vozidel =1 188
Celkovy pocet nemotor .vozidel ~ % (Polet nemzotor .vozidel)
(2)
Celkovy pocet nemotor . vozidel ~ 63+ 45;60 +24 ~96
3)

Celkovy pocet vozidel =X ( Celkovy pocet motor .vozidel+ Celkovy pocet nemotor . vozidel )
Celkovy pocet vozidel = Celkovy pocet motor . vozidel+Celkovy pocet nemotor . vozidel ~1284

Celkovy pocet vozidel v odpoledni Spickové hodin€ byl v méfici den dle Tab. 10 a priklad

(3) cca 1 284. Kazdou minutu projelo kfiZovatku v priméru 21 — 22 vozidel.

2.3.1  Analyza prechodu pro chodce v ulici 17. listopadu (usti ulice Mala)
Analyzovany ptrechod pro chodce se nachazi cca 130 m od prechodu pro chodce
pri vyusténi ulice Mala (silnice II. tfidy) ponékud jiZ odsazen od kfiZovatky ulic 17. listopadu
a Smilova. Pred prechodem pro chodce (Obr. 20) neni homogenni povrch (v tomto pripadé
se povrch ze zamkové dlazby stfida s asfaltovymi pasy riiznych konzistenci a stafi). Je mozné
si vS§imnout, Ze prechod pro chodce je vybaven z obou stran pouze varovnym pasem.
Signalni pas nebyl zfizen ani na jedné strané prechodu pro chodce. Vodici pas prechodu

tak navazuje pouze na varovny pas a jeho vyuZiti je tedy diskutabilni.
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Tab. 11: Klady a zdpory soucasného stavu prechodu pro chodce ,,17. listopadu (tsti

ulice Mala)“
Klady Zapory
Vodici pas prechodu pro chodce Prechod pro chodce by bylo moZné zkratit
(napr. vysazenou chodnikovou plochou)
Prechodnost pro osoby s omezenou Nizsi prehlednost kviili parkujicim vozidlim
schopnosti pohybu
Osvétleni prechodu pro chodce Absence signalnich pasi

Zdroj: (autor)

Prechodnost pro osoby s omezenymi schopnostmi pohybu je sniZenymi obrubami
zajiSténa. Celkové provedeni tprav pro OOSPO je vSak diky Spatnym upravam pro osoby
s poskozenim zraku neprijatelné. Dle CSN 73 6110 (6) viz kapitola 1.9, se prechod
pro chodce v mezikfiZzovatkovém tseku nachazi v pasmu D (kap. 1.9 a Tab. 5), pro ktery
je dle této normy doporuceno Fizeni SSZ. P¥i téchto dpravach by bylo nutné pamatovat na to,
Ze se prechod nachazi v mezikfiZzovatkovém tseku a zména technologie a Fizeni dopravy
by ovlivnila provoz i na nedaleké kiiZzovatce. Rizeni provozu SSZ tedy nebude v navrhové
kapitole zvaZovano. Pfechod pro chodce je samostatné prisvétlen z obou stran polovodicovou

LED technologii. Souhrn stéZejnich kladi a zaport se nachazi v Tab. 11.

= ——

Obr. 20 PFechod pro chodce v ulii 17. lisopadu (usti ulice Mala)

Zdroj: (autor)

Od 1.1.2007 do 31.12.2016 se na tomto prechodu stalo 6 dopravnich nehod bez smrtelného
zranéni (11), avSak z toho 5 nehod se na tomto prechodu stalo od roku 2012. Pouze jedna

dopravni nehoda byla zavinéna chodcem. DalSi ¢tyfi nehody se staly v okoli ptechodu.
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Pfi méfeni intenzity dopravy v dopravné Spickové hodiné bylo zjiSténo nerespektovani
povinnosti fidiCe neohrozit a neomezit chodce na prechodu pro chodce. Vozidla nezridka
zacala zastavovat az v pripadé vstupu chodce na prechod pro chodce. Vcasnému
zpozorovani chodce do urcité miry brani zaparkovana vozidla.

Stojici vozidla za vodici ¢arou se nachazejici v prostoru, ktery je oznacen jako ,,Parkovisté
s parkovacim kotoucem‘ (2). Vozidlim je technickymi prostfedky zabranéno stat
pred prechodem pro chodce ve vzdalenosti kratSi neZ 5 m v souladu se zakonem
€. 361/2000 Sb. v platném znéni (1). Stojici vozidla v prostoru pro parkovani s kotoucem vSak
i presto prekazi vcasnému zpozorovani chodce. Celkovou délku prechodu pro chodce by bylo

mozné zkratit vysazenou chodnikovou plochou napt. dle CSN 73 6110 (6).

2.3.2  Analyza prechodu pro chodce v ulici 17. listopadu (kFiZovatka ulic
17. listopadu a Smilova)

Prechod pro chodce prochazi silnici II. tfidy s dvéma jizdnimi pruhy. Tato silnice
je vyuZivana zejména vozidly, které z/do centra mifi do okrajovych cCasti Pardubic nebo obci
na nachazejici se jiZzné od Pardubic. Pfechod pro chodce navazuje na ptrechod pro chodce

v usti ulice Mala.

Obr. 21: Prechod pro chodce v ulici 17. listopadu (kriZovatka ulic 17. listopadu a Smilova)

Zdroj: (autor)
Hmatové tpravy chodniku (Obr. 21) jsou netiplné. Varovné pasy jsou umistény v poradku.
Signélni pasy chybi na obou stranach pfechodu. Reseni povrchu chodniku je nesourodé a pro

slabozraké miiZe byt matouci. Vodici pas pfechodu a vodorovné dopravni znaceni je v dobrém
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stavu. Prechod pro chodce zasahuje i do prostoru v trovni odstavnych pruhti podobné jako
prechod pfi vyusténi ulice Mala (silnice byla rekonstruovana roku 2014). Je tu tedy prostor
pro snizeni ,,délky‘ prechodu napr. vysazenou chodnikovou plochou. Timto by se zlepSily
rozhledové poméry chodcii, zkrétil jejich Cas straveny na prechod PK podobné jako v kapitole

2.3.1.

Vhodné osvétleni prechodu pro chodce je realizovano LED technologii. Prechod
je uzplisoben pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vyhovujicimi vySkovymi rozdily
pochozich ploch. Souhrn vyraznych klad a zaporG soucasného feSeni prechodu je mozné
nalézt v Tab. 12. Na prechodu pro chodce doSlo od 1.1.2007 az 31.12.2016 ke dvéma

dopravnim nehodam motorovych vozidel s chodci pouze s lehkymi zranénimi.

Tab. 12: Klady a zdpory soucasného stavu prechodu pro chodce ,,17. listopadu (kriZovatka
ulic 17. listopadu a Smilova)

Klady Zapory
Uzptisobeni pro osoby s omezenou Prechod pro chodce by bylo mozné zkratit
schopnosti pohybu (napr. vysazenou chodnikovou plochou)
Vodici pas prechodu pro chodce Absence signalnich pési
Osvétleni prechodu pro chodce Nesourody povrch
Dobry stav vodorovného dopravni znaceni Méné vyrazny barevny kontrast VP

Zdroj: (autor)

NiZzsi pocet dopravnich nehod s chodci oproti prechodu viz. kap. 2.3.1 mizZe byt zpisoben
jeho umisténim v kfiZovatce (niZsi rychlost vozidel). Podobné jako v pripadé prechodu
pro chodce v kap. 2.3.1 dochazelo nezfidka k zastavovani vozidel aZ po vstupu chodce
na prechod. Navic bylo zpozorovano nékolik poruSeni povinnosti chodce uZit prechod

pro chodce dle zakona ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni (1).

2.3.3  Analyza prechodu pro chodce v ulici Smilova (smér Jindrisska ulice)
Prechod pro chodce se nachazi v jednosmérné ulici s obousmérnym provozem cyklista.
Autorovi trvalo 13.3.2017 v 18:00 cca 2 minuty, neZ bylo mozZné ulici 17. listopadu prejet
na jizdnim kole a dostat se tak nasledné na ndmésti Cs. legii. V tomto pfipadé je vyhodn&jsi
sesednout z kola a premistit se pres prilehly prechod pro chodce. Bezpe¢nostnim nedostatkem
je, Ze k 13.3.2017 nebyla v samostatném smeéru (nikoliv jizdniho pruhu) pro cyklisty

umisténa Zadna dopravni znacka upravujici prednost v jizdé (Tab. 13).
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Obr. 22: Prechod pro chodce v ulici Smilova (smér Jindrisska ulice)

Zdroj: (autor)

Osoby s omezenou schopnosti pohybu maji zajistén pristup pomoci sniZeného obrubniku.
Chodnik je usti prechodu pro chodce zaoblen, ale (7) trasa prechodu, ktera je vedena
z oblouku (zaobleni chodniku) o poloméru niZSim nez 12 m, by méla byt vybavena vodicim
pasem prechodu (zaobleni chodniku je vyznaceno zelené v Obr. 22). Pred rekonstrukci
povrchu PK roku 2014 byl VPP umistén dle Obr. 22. Vodici pas prechodu se v téchto
pripadech zfizuje proto, Ze by mohlo dojit k =ztraté sméru nevidomého chodce.

Osvétleni prechodu pro zvySeni kontrastu chodce neni doposud (2016) realizovéano.

Tab. 13: Klady a zapory soucasného stavu prechodu pro chodce ,,Smilova (smér JindriSska

ulice)“
Klady Zapory
Prechodnost pro osoby s omezenou Absence znacky ,,Dej prednost v jizdé‘
schopnosti pohybu ve sméru pro cyklisty

- Absence VPP a signalnich pasti na obou
stranach prechodu pro chodce

Zdroj: (autor)

Aby mohl VPP plnohodnotné plnit svoji funkci, je nutné k nému dovést SP, ktery chybi
na obou stranach prechodu. Hmatové tupravy jsou tedy nekompletni. Jedinymi hmatovymi
a kontrastnimi prvky jsou VP. Na prechodu doSlo v obdobi let 2007 aZ 2016 pouze k jedné

dopravni nehodé s lehkym zranénim jednoho chodce.
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2.3.4  Analyza piechodu pro chodce v ulici Smilova (smér namésti Cs. legii)
Ulice Smilova pfi¢né protina ulici 17. listopadu a ma pouze mistni vyznam. V usti ulice
(smér ndmésti Cs. legii) se nachazi pfechod pro chodce. Pozemni komunikace protinajici
prechod pro chodce je jednosmérna s oboustrannym provozem cyklisti. Vzhledem k ¢astecné
rekonstrukci povrchu se VPP (k 22.11.2016) nachazi pouze v nerekonstruované casti
vozovky, coZ miZe nevidomému chodci u€init v orientaci pritéZ. Dle parametri mistni

pozemni komunikace nebude dle vyhlasky ¢. 392/2009 Sb. v platném znéni nutné v tomto

pripadé VPP znovu zfizovat.

i
i

Obr. 23: Prechod pro chodce v ulici Smilova (smér ndmésti Cs. legii)
Zdroj: (autor)
Na strané chodniku smérem od Masarykova nameésti (centra mésta) jsou VP a SP vCetné
barevného kontrastu kompletni, zatimco strana chodniku od prodejny Jednota neobsahuje
Zadné reliéfni upravy pro orientaci osob s postiZenim zraku. Povrch je vhodné upraven

pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu témér v celém prostoru prechodu pro chodce.

Tab. 14: Klady a zdpory souc¢asného stavu piechodu pro chodce ,,Smilova (smér ndmésti Cs.

legii)“
Klady Zapory
Uziti zabradli pro zabranéni vstupu chodcii Hmatové dpravy pouze na jedné strané
do nebezpecného prostoru kfiZzovatky prechodu

- Matouci VPP v ¥ pfechodu

- Nerovnost ¢asti prechodu pro chodce

- Absence prisvétleni prechodu

Zdroj: (autor)
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Urcitou pritéZ témto osobam muzZe ucinit usti prechodu od centra Pardubic, kde vlivem
nedokonalé rekonstrukce zbyte¢né doSlo k vzniku cca 2 cm schodu (kap. 1.7) v povrchu
na Obr. 23 (zelené vyznaceno). Zvysit (aktivni) bezpecCnost a jistotu prechazejiciho
by pomohlo samostatné intenzivnéjsi osvétleni prechodu, stejné jako na prechodech v ulici
17. listopadu. Na prechodu pro chodce nedoslo v rozmezi let 2007 — 2016 k Zadnym stfetim

vozidel s chodci. Shrnuti kladli a zaporu soucasného stavu je mozné nalézt v Tab. 14.

2.4 Stanoveni kritérii a navrh metody pro vyhodnoceni a porovnani aprav
prechodi pro chodce

Zdakladem prijatelnosti prechodu pro OOSPO je vybaveni prechodu hmatovymi
stavebnimi dpravami (VP, SP, VPP). Diilezité je dodrZeni jejich barevného kontrastu (nutny
alesponi VP) a navaznosti SP na okolni vodici linie. Toto plati i pro dodrZeni maximalni vysky
obrubnikil a rovinnosti navazujici chodnikové plochy a prechodu (VO a RCHP). Za pripadné
dalsi zjiSténé nedostatky se v samostatné kolonce strhavaji zlomky bodu (po zvaZeni autora

dle miry nedostatkt je mozné strhnout 0; 0,25; 0,5; 0,75 a 1 bod).

Pokud je jednotliva uprava pro OOSPO na obou stranach prechodu vybudovana spravné,
ziskava prechod za kaZdou stranu maximum 0,5 bodu (tzn. 1 bod za obé strany). Pokud je sice
uprava vybudovana, ale ma nedostatky max. stfedniho rozsahu, strhava se 0,25 bodu
za kaZdou stranu prechodu pro chodce s nedostatky. Absence tipravy nebo Upravy s vaznymi
nedostatky se hodnoti pro dotCenou stranu prechodu 0 body. Vyjimku tvoti VPP, ktery nemusi
byt ve vSech pripadech vybudovan. Pokud jim pfechod neni a nemusi byt vybaven, dostane
bodové hodnoceni 1 v zavorce, aby nebyl naruSen bodovy soucet. U hodnoceni pfijatelnosti

pro OOSPO slouZi bodovy soucet pouze pro multikriteridlni analyzu (v kap. 3.3.1).

Pro prijatelné feSeni, nesmi klesnout hodnoceni u zZadné z poloZek uprav pod 0,75 bodi
(Prechod pro chodce A). Pro CasteCné prijatelné feSeni plati, Ze aZ tfi poloZky mohou klesnout
na hodnoceni 0,5 bodu (Pfechod pro chodce B), popfipadé jedna polozka pod 0,5 bodu
a jedna polozka na 0,5 bodu (Prechod pro chodce C). Ostatni prechody pro chodce, které
nesplni definovana kritéria hodnoceni se ohodnoti stupném ,,nepfijatelny‘‘. Pro lepsi orientaci
jsou polozky uprav pro OOSPO, které nedosahly 0,5 bodi zvyraznény Cervené a polozky,
které nedosahly 0,75 bodt Zluté. Zbyvajici polozky jsou zvyraznény zelené. Priklad aplikace
autorem navrZené metody vyhodnoceni pfijatelnosti pro OOSPO se s hodnocenymi

poloZkami se nachazi v Tab. 15.
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Tab. 15: Priklad aplikace navrZené hodnotici metody pro prijatelnost prechodu pro OOSPO

Priklady hodnoceni | VP | SP | VPP | BK Navaznost| VO a | Dalsi | Y | Hodnoceni
prijatelnosti OOSPO SP na VL |RCHP | nedost.
Prechod pro chodce A| 1 |0,75] 1 |0,75 1 1 0,75 | 6,25 | prijatelny
Prechod pro chodceB| 1 | 0,5 1 |0,75 0,5 0,5 0,75 5 | CasteCné p.
Prechod pro chodce C| 0,5 | 1 1 10,25 0,75 1 1 5,5 | CastecCné p.
Prechod pro chodce D | 1 0 (1) 0,25 0 0,5 0.5 | 3,25 | neprijatelny

Popisky tabulky: VP = Varovny pés, SP = Signalni pas, VPP = Vodici pés pfechodu, BK = Barevny kontrast hmatovych
uprav, VL = Vodici linie, VO a RCHP = Vyska obrubnikd a Rovinnost chodnikové plochy, p. = prijatelny.

Zdroj: (autor)

Dtivod, pro¢ se autor v tomto pripadé nerozhodl pro hodnoceni na zakladé souctu
bodovych ohodnoceni je jednoduchy. Pokud by napf. bylo stanoveno, Ze pro hodnoceni
prijatelny je mozné ztratit aZ 1 bod, mohlo by dojit k tomu, Ze pfechod s jednim zavaznym
nedostatkem bude hodnocen jako pfijatelny. V pripadé prisnéjSiho hodnoceni by naopak
mohlo dojit k tomu, Ze prechod s vétSim mnozZstvim méné zéavaznych nedostatkii bude
ohodnocen jako cCastecné prijatelny nebo nepfijatelny. Bodovy soucet vSak bude spolu
s obdrZzenym hodnocenim vstupem pro multikriterialni analyzu pro stanoveni priority

navrhovanych tprav.

Hodnoceni z hlediska zajiSténé bezpecnosti v Tab. 16 pro chodce je rovnéz klasifikovano
tremi stupni. Podkladem pro vyhodnoceni je bodové hodnoceni. Soucasti bodového
hodnoceni je stav dopravniho znaceni, stav osvétleni, prehlednost, vlastni namérena intenzita
dopravy a vlastni naméfena intenzita prechazejicich chodcti, povolena rychlost a umisténi
prechodu pro chodce, popft. zjiSténé dalSi nedostatky (napf. stavebni nedostatky). Provedeni
stavebnich uprav prechodu pro chodce a zvolena technologie a Fizeni dopravy ma tedy

vyznamny vliv na vysledné hodnoceni.

V pribéhu méfeni intenzity dopravy a prechazejicich chodci doSlo jak z dbvoda
technickych problémt (napf. blokace prechodu pro chodce odbocujicim vozidlem MHD) tak
i z diivodi chybovosti lidského faktoru v méfeni k mirnym odchylkach. Autor odhaduje,
Ze mira chybovosti se pohybuje cca + od 2 % do 3 % pro vSechny mérené polozky. Za dalsi
zjiSténé nedostatky se strhnou zlomky bodu (stejné jako u hodnoceni pfijatelnosti prechodu

pro OOSPO).
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Tab. 16: Priklad aplikace navrZené hodnotici metody bezpecnosti prechodu pro chodce

Vyhodnoceni analyzy | DZ | Osv. | Pfeh.| v+ | Dalsi | ID+| DN+ | > | Hodnoceni
bezpecnosti um. | nedost. | ICH | nasl.

Prechod pro chodce A | 0,75 1 | 0,75 0,75 1 0,5 1 5,75 | bezpecny
Prechod pro chodce B | 0,75| 1 1 0,5 05 10,25 0,5 4,5 | méné bezp.
Prechod pro chodce C | 0,75 | 0,5 | 0,25 | 0,5 0,5 10,25 0 2,75 rizikovy

Popisky tabulky: DZ = Dopravni znaCeni, Osv. = Osvétleni, Pfeh. = piehlednost, v = rychlost [km-h], um. = umisténi
(pfechodu pro chodce), Dalsi nedost. = Dalsi nedostatky, ID+ICH = Intenzita chodcd + Intenzita dopravy, DN + nasl =
Dopravni nehody + nésledky, bezp. = bezpe¢ny.

Zdroj: (autor)

JelikoZ se nékteré faktory pro hodnoceni bezpecnosti obtiznéji ovliviiuji, je na misté
hodnotici metodu bezpecnosti prechodu pro chodce pozménit. Pro hodnoceni ,,bezpecny*
je nutné dosahnout sou¢tu min. 5,5 bodu a soucasné Zadna z poloZek (mimo ID+ICH) nesmi
dostat méné neZ 0,5 bodu.. Pro ziskani hodnoceni ,,méné bezpecny‘“ se musi dosahnout min.

4,0 body. Prechody, které obdrzi méné nez 4,00 bodi budou ohodnoceny stupném ,,rizikovy‘.

Za vhodné umisténé dopravni znaceni (DZ) a jeho stav je mozné ziskat aZ 1 bod (0,5 bodu
za kazdy smeér), Pri osvétleni (Osv.) pouze pomoci vefejného osvétleni prechod pro chodce
ziska 0,5 bodu. Zvyraznéni prisvétlenim prechodu bude mozné ziskat dalSich aZ 0,5 bodu.
Prehlednost vyhodnocena autorem (Preh.), bude hodnocena pro fidice (aZ 0,5 bodu)

a pro chodce (az 0,5 bodu).

Tab. 17: Kombinované hodnoceni bezpecnosti na zdkladé zjisténé intenzity dopravy a chodcll

Intenzita dopravy ID (body)
0 - 250 voz./hod 0,5
250 - 1 000 voz./hod 0,25
1 000 a vice voz./hod 0
Intenzita chodcti ICH (body)
0 - 250 chodct/hod 0,5
250 - 750 chodci/hod 0,25
750 a vice 0
chodcii/hod
Celkové hodnoceni = ID+ICH (body)
=Y bodi poloZek
Y. maximalné 1 bod

Popisky tabulky: ID=Intenzita dopravy, ICH=Intenzita chodcti.

Zdroj: (autor)
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Intenzita dopravy (ID) a intenzita chodct (ICH), ktefi prechazeji v Tab. 17, hraje svoji roli
pii hodnoceni. PrivysSsi intenzité dopravy (prechazejicich chodci) je kladen vyssi néarok
na ostatni hodnocené prvky pro dosaZeni stupné ,,bezpecny‘“ nebo ,,méné bezpeCny*.
Sanci na preZiti chodce zvySuje rychlost vozidla pfi sraZce. P¥i maximélni povolené rychlosti
na prechodu pro chodce do 30 km-h' pfechod ziskd 0,5 bodu, do 50 km-h™" 0,25 bodu,
nad 50 km/h 0 bodu. Pfi vyssi rychlosti pii stietu nez 60 km-h™ je Sance na preZiti chodce
takika nulova (5). Za umisténi (um.) prechodu v kfiZovatce (pravdépodobnost niZsi rychlosti
vozidel [v]) ziskava prechod dalSich 0,5 bodti a mimo kfiZovatku 0,25 bodt ([v]+um.) Pokud
bude uZito opatfeni ke sniZeni rychlosti vozidel nebo ke zkraceni jejich brzdné drahy, bude
naopak pficteno 0,25 bodu. V tomto pripadé je tedy moZné mimoradné ziskat aZ 1,25 bodu.
Stanovené bodové hodnoceni a Sance na preZiti chodce vychazi z Obr. 4. Otazkou je vSak

respekt fidi¢l ke stanovenym rychlostnim limitim.

Pfi hodnoceni dopravnich nehod jsou posouzeny kombinované poCty a nejhorsi zjiSténé
nasledky dopravnich nehod vozidel s chodci dle dat ze statistického vyhodnoceni nehodovosti
na interaktivni mapé (11) (od 1.1.2007 do 31.12.2016). Vzniklé dopravni nehody a nasledky
se klasifikuji podle Tab. 18.

Tab. 18: Kombinované hodnoceni bezpecnosti na zdkladé ndsledkii a zjisteného poctu
dopravnich nehod s chodci ve sledovaném obdobi

Pocet DN DN (body)
<2 0,5
>2<10 0,25
> 10 0
Nasledky DN Nasl. (body)
Lehka zranéni 0,5
Stredné tézka zranéni 0,25
Smrtelné zranéni 0
Celkové hodnoceni = DN+nasl.
=Y bodt polozek
Y. maximalné 1 bod

Popisky tabulky: DN=Dopravni nehody, nasl.=nasledky (DN).
Zdroj: (autor)

ProtoZze nehodovost a nasledky hraji roli pfi hodnoceni bezpecnosti prechodd,

tak je u pfechodt s castéjSim vyskytem DN kladen vyS$i narok na zajiSténi bezpecnosti.
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Zvyseni bezpecnosti stavebnimi tpravami je moZné dosahnout jejich realizaci, ale sniZeni
nasledk a poctu nehod se projevi az za urCité obdobi. Pokud stavebni tipravy problém
dopravnich nehod nevyftesi, musi se problémy hledat jinde. V téchto ptipadech pak bude
na misté se podrobnéji zamérit na analyzu intenzity dopravy a chovani tucastniki provozu
po PK. Za dalsi zjiSténé bezpecCnostni nedostatky, nebo zadvady je v kolonce ,,Dalsi
nedostatky“ mozné strhnout 0,25; 0,5; 0,75 nebo 1 bod. Obé kritéria hodnoceni prechodii
poskytuji prehledné informace a umoznuji se lépe zacilit na provedeni konkrétnich

uprav.

2.4.1  Vyhodnoceni a porovnani analyzovanych prechodi pro chodce

Hodnoceni analyzy pfrijatelnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v Tab. 19 probihala na zéakladé stanovené navrZené metody vysvétlené v kap. 2.4.
Prijatelnost pro OOSPO byla v péti pripadech hodnocena stupném ,nepfijatelny*.
NejcCastéjSim nedostatkem byla absence signalniho pasu a s tim souvisejici navaznost
prechodu pro chodce na prirozené, nebo umélé vodici linie. Pokud by toto bylo napraveno,
stala by se naprostd vétSina prechodi s nepfijatelnym FeSenim uprav alespon Castecné
pfijatelnymi. Problematickym byl také barevny kontrast hmatovych tprav. Caste¢né prijatelné
prechody pro chodce mély ve dvou pripadech nedostatky spojené s nadmérnou vySkou
okrajového obrubniku chodniku. P¥echod pro chodce ,,Strossova vedlejsi PK* byl jako jediny

vyhodnocen pfijatelnym pro OOSPO.

Tab. 19: Vyhodnoceni analyzy prijatelnosti prechodu pro OOSPO hodnotici metodou autora

Vyhodnoceni analyzy | VP | SP | VPP| BK |Navaznost| VO a | Dalsi | ). | Hodnoceni
prijatelnosti OOSPO SP na VL |RCHP | nedost.
Bubenikova 1 1 1 1 0,75 0,5 0,75 6 | CasteCné p.
StrossovahlavniPK | 1 | 0 1 {05 0 0,5 1 4 | neprijatelny
Sakarova 0,75| 1 1 1 1 0,5 1 6,25 | Castecné p.
Strossova vedlej$i PK | 1 | 1 | (1) | 1 1 0,75 1 6,75 | prijatelny
Masarykovo namésti | 1 |0,75| (1) | 0,5 0,25 1 1 5,5 | Castecné p.
usti ulice Mala 110 1 {05 0 1 1 4,5 |neprijatelny
K¥iZovatka ulic 17. 110 1 10,25 0 1 1 4,25 | neprijatelny
listopadu a Smilova
Smér JindriSska ulice | 1 | 0 | 0 | 0,5 0 1 1 3,5 | neprijatelny
Smér namésti Cs. legii| 0,5 0,5 | 0,5 | 0,5 0,5 0,75 1 4,25 |neprijatelny

Popisky tabulky: VP = Varovny pas, SP = Signalni pas, VPP = Vodici pas prechodu, BK = Barevny kontrast hmatovych
uprav, VL = Vodici linie, VO a RCHP = Vyska obrubnikt a Rovinnost chodnikové plochy, p. = pfijatelny.

Zdroj: (autor)
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Analyza bezpecnosti v Tab. 20 dopadla o trochu lépe neZ analyza pfijatelnosti
(bezbariérovosti) pro OOSPO. Nejhtife si vedly prechody pro chodce s vysSi intenzitou
dopravy. Zejména na méné bezpeCnych a rizikovych prechodech pro chodce bylo
zpozorovano zhorSené chovani vSech tcastnikli provozu po PK, z nichZ nejméné bodi ziskal
prechod na Masarykové namésti. Pouze ve tfech pripadech bylo zajiSténo intenzivnéjsi

osvétleni prostoru prechodu pro chodce pro zvySeni jeho bezpec¢nosti.

Tab. 20: Vyhodnoceni analyzy bezpecnosti hodnotici metodou autora

Vyhodnoceni analyzy | DZ | Osv. |Pfeh.| v+ | Dalsi | ID+| DN+ | ) | Hodnoceni

bezpecnosti um. | nedost. | ICH | nasl.
Bubenikova 0,75 0,5 10,25 0,75| 0,5 0,5 | 0,75 4 | méné bezp.
Strossova hlavni PK 0,75/ 0,5 | 0,5 | 0,75| 0,5 0,5 1 4,5 | méné bezp.

Sakarova 0,75|0,75| 0,75 | 0,75 1 0,5 1 5,5 | bezpecny
Strossova vedlejsiPK | 1 | 0,5 0,75|0,75| 0,75 | 0,5 1 5,25 | méné€ bezp.
Masarykovo namésti | 0,5 | 0,5 1 0,5 0,5 10,25 0

usti ulice Mala 1 1 0,5 | 0,5 0,5 [0,25| 0,5 | 4,25 | méné bezp.

Krizovatka ulic 17. 1 1 /0,75/0,75, 0,5 1[0,25 1 5,25 | méné bezp.
listopadu a Smilova

Smeér Jindrisska ulice | 0,75 | 0,5 1 /0,75, 0,75 |0,75 1 5,5 bezpecny
Smér namésti Cs. legii | 0,75 0,5 | 0,75 |0,75| 0,75 |0,75 1 5,25 | méné bezp.

3,25 | rizikovy

Popisky tabulky: DZ = Dopravni znaCeni, Osv. = Osvétleni, Pfeh. = piehlednost, v = rychlost [km-h], um. = umisténi
(pfechodu pro chodce), Dalsi nedost. = Dalsi nedostatky, ID+ICH = Intenzita chodcd + Intenzita dopravy, DN + nasl =

Dopravni nehody + nésledky, bezp. = bezpe¢ny.
Zdroj: (autor)

Vhodnymi opatfenimi by bylo moZné bezpecnost pozitivné ovlivnit. Nehodovost je urcitou
zpétnou vazbou pro bezpecnostni tipravy prechodu a chovani fidici i chodct. Pripadna zména
se vSak projevi aZ za urcité obdobi. Bezpecnost prechodu se na zakladé sniZeni nehodovosti
miiZe posunout vySe. Zména nehodovosti se tedy v navrhové kapitole neprojevi.
Dal$imi zjisténymi nedostatky byla napf. absence stfedového ostriivku pfechodu ,,Strossova
hlavni PK*, nebo soucasna technologie Fizeni dopravy (zejména na prechodu na Masarykoveé
namesti).

Vysledky analyzy a vyhodnoceni analyzy jsou podkladem pro navrhovou kap. 3.
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3 NAVRHY NA ZVYSENi BEZPECNOSTI
NA PRECHODECH PRO CHODCE

Vhodnymi néavrhy tprav prechodi pro chodce je mozné zvySit jejich bezpecnost.
Predmétem tprav jsou analyzované prechody pro chodce v kap. 2. Mira tprav konkrétniho
prechodu pro chodce se odviji podle pocatecniho stavu prechodu a mistnich podminek.
Pro autora je stéZejni zvysit bezpecnost prechézejicich chodcii. Snahou je dosaZeni co mozna
nejvyssiho  hodnoceni  (nikoliv  pouze  bodid) pro  zajiSténi  prijatelnosti
pro OOSPO (tj. bezbariérovost, jinak feceno bezpecnost pro OOSPO) a obecné bezpecCnosti

prechodu pro chodce (bez zohlednéni bezbariérovych prvki).

Vysledky tprav jsou vyhodnoceny metodou v kap. 2.4 a porovnany s vychozim stavem.

Podrobné porovnani stavu pfi analyze a po navrhu tprav je mozné nalézt v prilohach D a E.

3.1 Upravy pro zvyseni bezpecnosti vytipovanych piechodii pro chodce
Upravy pro zvyseni bezpecnosti pfechodu pro chodce musi zajistit ochranu chodce
pred vnéjSimi vlivy, ¢imZ je zejména doprava. Vstupem pro navrh uprav jsou zasady
pro navrhovéni prechodii a jejich analyza (kap. 1 a 2). U€elem tprav je eliminovat riziko
stfetli, nebezpecnych situaci a omezeni nasledkii dopravnich nehod. Toto je moZné provést
vhodnou stavebni tpravou, stavebni upravou pro OOSPO (pro prehlednost samostatné
hodnocené kritérium) a vhodnou technologii a fizenim dopravy na ptfechodu pro chodce.

Predmétem navrhovanych tprav v této kapitole jsou zejména nasledujici opatieni.
Stavebni upravy prechodii a bezprostfedniho okoli plni funkce:

» zvyraznéni prechodu pro chodce,

» zlepSeni rozhledovych pomérd,

» smérové rozdéleni (stfedovy délici ostriivek),

» zpomaleni vozidel a zkraceni jejich brzdné drahy,

» zkraceni doby nutné k prechazeni.

Stavebni Gpravy pro zajisténi prijatelnosti prechodu pro OOSPO by mély respektovat
poZadavky na zajiSténi zejména:

» hmatovych tprav pro nevidomé osoby,
» barevného kontrastu pro slabozraké osoby,

» vyskovych rozdilt a rovinnosti pochozich ploch.
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Upravy technologie a fizeni dopravy na piechodech pro chodce je mo7né zajistit

pomoci:
» vhodného feSeni dopravniho znaceni,
» vhodného zptisobu fizeni provozu na PK,
» pouziti pfipadné dalSich bezpecnostnich prvki nebo moedernich systémii

Rozsah provedenych uprav jednotlivych prechodi bude zéavisly na mife nedostatk

zjiSténych pfi analyze a vyhodnocenych dle hodnotici metody v kap. 2.4.

3.1.1  Navrh na zavedeni dopravni znacky ,,Misto pro prechazeni‘

V souvislosti se zavedenim vodorovného dopravniho znaceni ,,Misto pro prechazeni“ autor
navrhuje moZnost tato mista oznacit i svislou informativni dopravni znackou. JelikoZ svisla
dopravni znacka dosud v platnych pravnich predpisech nebyla zavedena, autor navrhl moZnou

podobu tohoto znaceni. Navrh podoby dopravniho znacCeni se nachazi na Obr. 24.

\

Obr. 24: Informativni dopravni znacka ,,Misto pro prechdzeni“

Zdroj: (autor)

Instalace této dopravni znacky by byla podminéna oznaCenim mista pro prechazeni

vodorovnou dopravni znackou.

3.1.2  Navrhované moderni bezpecnostni prvky a Gpravy pro zvyseni
bezpecnosti prechazeni

Rozvoj modernich technologii umozZiiuje stile lepSi zabezpeceni prechdzeni chodct.
Instalace téchto technologii s sebou vSak nese vyssi vstupni pofizovaci naklady. S tim souvisi

naklady na naslednou tdrZbu, energeticka zavislost na elektrickém proudu (moZnost zalohy
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napf. pomoci solarniho dobijeni s akumulatory) a omezena Zivotnost téchto prvkd.
U prechodl pro chodce fizenych SSZ se v poslednich letech zacind montovat signalizace
odpoctu casu. Principem je odpocet Casu v prubéhu signalizace volno nebo sttij. Tyto
systémy musi byt v koordinaci se SSZ. Cisla odpoc¢tu maji stejnou barvu jako aktualni signal
pro chodce. Podstatou je zlepsit kazen a zvysit jistotu chodct. Jednim z vyrobcl téchto
systémi je spolecnost SWARCO TRAFFIC CZ s.ro. Je mozné odpocitavajici signaly
zobrazovat v celé své délce, nebo jen Castené. Céste¢né zobrazovani v praxi spociva
v plnohodnotném odpocitavanim zeleného signalu a napf. poslednich 4 s Cerveného signalu
stlij. Tento systém je mozné zkombinovat s poptavkovymi tlaCitky. Obrazek navéstidla

se nachazi v priloze C.

©CCeCOO O

Zadatek Prabéh odpoétu vyklizovaci doby chodcu Konec
odpodtu odpoétu
vyklizovaci vyklizovaci
doby chodcu doby chodcu
PIné Postupné zhasinani (ubyvani) segmentovych poli Segmentova
podsviceni pole zhasnuta
segmentovych

poli

Obr. 25: Priibéh signalizace typu ,,Zebra“

Zdroj: (13)

Dalsi mozZnosti jakou je mozZné zlepSit bezpecCnost prechazejicich je signalizace
odpoctovym navéstidlem typu Zebra. Pfi zméné signalu na ,,stiij* se vedle tohoto signalu
rozsviti signal s péti bilymi pruhy (Obr. 25), které postupné zhaSeji a tim odpocitavaji
tzv. vyklizovaci dobu prechodu pro chodce. Opatfeni zvysi jistotu chodce pfi prechazeni
béhem vyklizovaci doby. Na zdkladé poskytnutych informaci Ing. Jan Pavlikem z TSK Praha
a.s. a z vyhodnoceni tohoto systému studenty a zaméstnanci stavebni fakulty CVUT v Praze
(14), je tato signalizace pro 1/3 respondenti nesrozumitelnd. Redlné provedeni spolu
se svételnymi signaly je moZné nalézt v priloze C.

Existuji inteligentni (chytré) dynamické systémy detekce chodce, které slouZi k zvySeni
aktivni bezpecnosti chodce pfi jeho prechazeni. Spolec¢nost PDSystems s.r.0. prisla s vlastnim
reSenim. Soucasti prechodu (vodorovného dopravniho znacCeni) jsou LED navéstidla,
ktera pri detekci chodce v prostoru pred prechodem zméni svoji barvu z bilé na Cervenou

a zacnou preruSované blikat. O upozornéni se stara dynamicky detektor, ktery je pfizptsoben
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konkrétnimu prechodu a prostfedi (15). Soucasti systému je i chodecky detektor,

s

ktery zapficini, Ze doba upozornéni na chodce neni pevné dand, ale je presné Umeérna
aktuadlnimu vyskytu chodcti v z6né prechodu pro chodce. Dynamicka detekce chodce
je jiz jejich 3. generaci systémii bezpecnych prechodl. Predchozi 2. generace funguje
podobné, ale chybi ji dynamicka detekce chodce. LED navéstidla se pak aktivuji stiskem

chodeckého tlacitka.

Tvrzene sklo
Nerezova ocel
4 vykonné LED zdroje pro oba sméry

Ridici jednotka navéstidia s vodé odolnou dpravou

Slané vodé odolna slitina hliniku

Obr. 26: Konstrukce zemniho LED ndvéstidla PDS-400
Zdroj: (16)

Zemni LED navéstidlo musi odolavat povétrnostnim vliviim a ptisobicim provoznim
zatiZenim pozemni komunikace. Tomu musi odpovidat konstrukéni feSeni LED navéstidla.
Konstruk¢né vodotésné reSeni odolava slané vodé diky specialni slitiné hliniku (pfi zimni
udrzbé), teplotam - 30 °C az 60 °C, a aZ devadesatitunové zatiZeni. Na Obr. 26 se nachazi
nakres zemniho navéstidla s popisky hlavnich konstrukénich soucasti. Technické feSeni LED

navéstidla (16) vykazuje dlouhodobou Zivotnost.

3.2 Navrhy na zvySeni bezpecnosti vytipovanych prechodii pro chodce
StéZejni sloZkou navrhi na zvysSeni bezpeCnosti je odstranéni nedostatki zjiSténych
v analyze. Predmétem uprav budou zejména stfedni (znaceno Zlut€) a vazné (znaCeno

cerven€) nedostatky.
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3.2.1  Navrhy na zvySeni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici Bubenikova
Vyznamnym nedostatkem je nestastné umisténi odbocovaciho pruhu. Pfi odbocovani

do ulice Sakarova se vyrazné sniZuje prehlednost pro ostatni vozidla zejména ze sméru z ulice

Strossova (hlavni PK). Rozhledové podminky chodcti jsou v tomto pfipadé taktéZ velmi

omezené. Prakticky pfiklad moZného stfetu vozidla s chodcem se nachazi na Obr. 27.

Intenzita chodcti se v méfici den v ranni Spickové hodiné rovnala 48 osobam.

Obr. 27: Priklad mozZného stretu vozidla s chodcem na prechodu pro chodce v ulici Bubenikova

Zdroj: (autor)

Podle normy CSN 73 6110 v soucasné dobé (2017) jiZz neni mozné zfizovat prechod
pro chodce pfes 3 jizdni pruhy bez zptisobu fizeni SSZ. Autor se rozhodl po zvéazeni vySe
uvedenych davodi tento prechod zrusit a pro vyssi bezpecnost chodci jej suplovat

prechodem v ulici Strossova (hlavni PK) s navrhovanymi ipravami.

3.2.2  Navrhy na zvyseni bezpecnosti piechodu pro chodce v ulici Strossova
(hlavni PK)

Hlavni nedostatek tj. absenci stfedového déliciho ostriivku, by bylo mozné odstranit
jeho vystavbou (Obr. 28). Sitka ostriivku (v prostoru pro chodce) by se pohybovala
vrozmezi 1,5 aZ 2,0 metru. Norma CSN 73 6110 to v odtivodnénych pripadech dovoluje.
dopravy, kterd neumoziuje vytvorit plnohodnotny zastavkovy zdliv a je nutné ji objizdét.
Presna poloha ostriivku a poloha vstupu (usti prechodu od prodejny potravin z pohledu
vpravo), by se musela prizptisobit prijezdnému profilu 15 m dlouhych trolejbust, resp. délce

kloubovych autobusti vypoctem vlecnych kfivek. Protismykovy povrch by zajistil kratsi
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brzdnou drahu vozidel v pripadé vzniku nebezpecnych situaci i za zhorSenych povétrnostnich
podminek. Vyssi prehlednost by zajistilo ziZeni nadmérné Sirokého jizdniho pruhu
ve sméru od ulice Bubenikova. Zaroven by tato uprava zkratila dobu nutnou pro prechazeni.
Sife jizdniho pruhu by nadale zistala témé&F 4 m, coZ je dostatecné i pro nadjiZzdéni velkych
vozidel (pozemni komunikace by po upravé byla posunuta aZ za prostor Sedé vyznaceného

nové umisténého obrubniku).

Obr. 28: Ndvrh tiprav prechodu na zvyseni bezpecnosti pro chodce Strossova (hlavni PK)

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Za snizené viditelnosti by lepsi viditelnost chodce pomohlo zajistit osvétleni vyssi
intenzity a odliSné chromaticnosti. Na jedné strané pozemni komunikace by doSlo k umisténi
osvétleni se stoZarem (v pripadé nutnosti i se samostatnym prisvétlenim Cekacich ploch),
na druhé strané z pohledu by stacilo osvétleni namontovat na stoZar trolejového vedeni.
Prechod pro chodce je navrhnuto vyznacit vodorovnou dopravni znackou retroreflexni
barvy. Pro kazdy smér je navrhovano umistit svislé dopravni znacky IP6 a C4a (pouze
pro lepsi BK na Obr. 28 jsou stojany DZ vyznaceny Zlutou barvou). Dopravni znacky IP6
jsou zvyraznény ZzZlutym retroreflexni rameckem. Soucasti dprav jsou hmatové tpravy

s navaznosti na prirozené vodici linie.

Vlevo z pohledu bude nutné chodnik rekonstruovat a zvednout minimalné do irovné
PK. Navrhované hmatové tpravy jsou vyznaCeny cervenymi carami. JelikoZ Sitka
navrhovaného ostrivku nejspiSe nedovoli navrhnout dostatecné (1,5 m) dlouhy signdlni pas,
je pro zlepSeni orientace nevidomych navrZzen VPP (Zluté ¢ary). Modre jsou vyznaCeny nutné

upravy chodnikové a ostrivkové pochozi plochy. Zelené je vyznaCen zvétSena travnata
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plocha. Navrhovana rychlost je 40 km-h'. Tato rychlost se vyznaci z obou stran hlavni
pozemni komunikace pred ustim kfiZovatky. JelikoZ by tento zhruba stejné vyuZivany
prechod pro chodce suploval i sousedni prechod v ulici Bubenikova, mohla by tato tiprava

pozitivné ptsobit i na zlepSeni plynulosti dopravy.

3.2.3  Navrhy na zvyseni bezpecnosti pro chodce v ulici Sakarova

Z analyzy plyne, Ze prechod pro chodce neobsahuje Zadné vaziné nedostatky. V usti
prechodu pro chodce je navrhovano castecné upravit vySku obrubniki na 2 cm
s VP zakonCenym pfi min. vySkovém rozdilu obrubnik — vozovka 80 mm. Nékres sniZeného

(ndjezdového) a prechodového obrubniku se nachazi na Obr. 29.

BEST - MONO
fechodowy levy
P ¥ ¥ ke

BEST - MONOD

50 pfechodovy pravy

BEST - MONO
najezdovy

1000
'y
150

150
Obr. 29 Ndkres sniZeného a prechodového obrubniku

Zdroj: (17)

Je to nedostatek stfedniho rozsahu pro OOSPO. V pripadé rekonstrukce je navrhovano
umistit osvétleni prechodu i na protilehlou ¢ast PK (prechod je osvétlen pouze z jedné strany

chodniku).

3.2.4  Navrhy na zvyseni bezpecnosti piechodu pro chodce v ulici Strossova
(vedlejsi PK)

Dopravni znacku jednosmérny provoz je navrhovano umistit jiz z pohledu
od krizovatky. DalSim navrhem je osvétleni prechodu, které by v tomto pfipadé stacilo
umistit pouze z jedné strany PK. Poklopy odvodnéni PK by se nemély zfizovat na prechodech
pro chodce. Je to vSak nedostatek, ktery staCi odstranit aZ v pripadé celkové rekonstrukce

kanalizace.
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Obr. 30: Navrh uprav na zvyseni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici Strossova (vedlejsi
PK)

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Po tpravé bude prechod v celé své ploSe prijatelnym pro OOSPO. Bylo by také vhodné
pouZit dopravni knofliky jiZ pted pfechodem (z Celniho pohledu Obr. 30), aby vozidla z hlavni
PK téZe ulice méla tendenci sniZit rychlost jizZ pred prechodem, ktery je ztiZeny Caste¢né
vysazenou chodnikovou plochou. Tyto dopravni knofliky je doporuceno umistit tak,
aby jej cyklisté a motocyklisté mohli bezpecné objet. Alternativou k dopravnim knoflikiim

by mohl byt zpomalovaci pri¢ny prah.

3.2.5  Navrhy na zvySeni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici Masarykovo
namesti

Prechod na Masarykové nameésti je v mezikfizovatkovém prostoru. Podle naméfenych dat
byl pocet chodci v dopravni Spickové hodiné vySsi nez pocet vozidel. NejmarkantnéjSim
nedostatkem je soucCasna technologie a Fizeni dopravy. Navrh uprav (Obr. 31) tohoto
nedostatku spociva v instalaci SSZ (vcetné akustické signalizace) bez poptavkovych tlacitek.
Provoz SSZ by byl sladén s provozem dvou sousednich kfiZovatek. Interval pro prechazeni
chodcti by vsak byl aktivovan v pripadé vyskytu chodci v ¢ekacich plochach zdokonalenym
systémem automatické detekce chodcii PDSystems a.s. Pokud by se tento systém povedlo
pro tyto tcely upravit, mohl by plnohodnotné nahradit poptavkové tlacitko. Je doporucovano
provést studii proveditelnosti tohoto opatfeni. Kvili nizké Sifce ostrivku je navrhovana
signalizace pro chodce pouze na chodniku. Vyklizovaci doba tak bude muset byt dostatecné
dlouhé na prechézeni celé délky prechodu. Je snahou eliminovat pocet chodcti prechéazejicich

na signal ,,sttj‘. Vznikla tak otazka, zda signalizovat odpocet Casu jednotlivych signali nebo
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jen vyklizovaci dobu. Odpocet Casu je pro uZivatele srozumitelnéjSi neZ signalizace
vyklizovaci doby typu Zebra. Pro konecné rozhodnuti vSak autor navrhuje provést test a

analyzu obou dvou systémi na izemi Pardubic.

Tab. 21: Porovndni a vybér varianty dle umisténi pfechodu pro chodce

Varianta Klady Zapory
Zachovani prechodu Nejméné nakladné feSeni | SSZ se nachazi mimo signalni
v soucasné pozici pas
Stred prechodu uprostred USetfeni nakladt za stoZary Nutné nakladné stavebni
trolejového vedeni SSZ, SSZ uprostied SP Upravy + nutné premistit
(posun cca 2 m) informacni tabuli MHD
Posunuti pfechodu smérem Nejvice ndkladné feSeni Nutné nakladné stavebni
k budové CSOB. (samostatné stoZary SSZ), upravy
(posun cca 1-2 m) SSZ uprostied SP

Zdroj: (autor)

JelikoZ by bylo nutné premistit sloupy trolejového vedeni, nenachazi navrhovany stozar
SSZ uprostred signalniho pasu. Kdyby doslo k instalaci samostatného stoZaru SSZ uprostred
SP, vznikl by nedostacujici priichozi prostor a stozZar trolejového vedeni by tak mohl chodctim
prekazet. Vznikla tedy otdzka, zdali prechod pro chodce zachovat na stavajici pozici. Bylo
vSak rozhodnuto (Tab. 21) pfechod ponechat na stavajici pozici. Navic ovladani poptavky

pomoci tlacitka neni soucasti navrhu a tak nebude nutné jej uprostred SP umist'ovat.

Obr. 31: Navrh uprav na zvyseni bezpecnosti prechodu pro chodce na Masarykové namésti

Zdroj: (12), (Gprava autorem)
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V nocnich hodinach, kdy intenzita dopravy a chodcti byva nizk4, nebude nutné mit SSZ
v Cinnosti. Pro tento pfipad je navrhovana instalace svételnych LED navéstidel prechodu
3. generace. Podminkou je koordinace detektori LED navéstidel se SSZ. Tato koordinace
by umoZznila pouZit LED i zaroveni se SSZ. Musel by se v3ak najit vhodny reZim, aby tato

naveéstidla pri spuSténém SSZ nebyla ruSivym elementem.

Osvétleni prechodu by zajiSténo samostatné na sloupech trolejového vedeni. Prostor
pro zastaveni vozidel levého jizdniho pruhu z obou smérti vozidel je navrzen

v protismykovém provedeni. Pravé jizdni pruhy z dlaZebnich kostek nejsou k tipravé vhodné.

3.2.6  Navrhy na zvySeni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici 17. listopadu
(Gsti ulice Mala)

Prechod pro chodce je navrhovano zkratit 2krat vysazenou chodnikovou plochou.
Vysazené chodnikové plochy (Obr. 32) je navrhovano prodlouZit tak, aby nedochazelo
k nespravnému parkovani vozidel blize nez 5 m pred prechodem. Tato tprava pomtiZe
vysazenou chodnikovou plochu jeSté vice zvyraznit. Pfechod po udpravé splni poZadavek

na maximélni souvislou délku 7 m dle CSN 73 6110 (6). Soucasti vysazené chodnikové

plochy budou vhodné umisténé dopravni znacky IP6.

"Obr. 32: Ndvrh uprav na zvyseni bezpecnosti pfechodu“pro chodce v ulici 17. listopadu (usti |
ulice Mala)

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Navrhované upravy pro OOSPO spocivaji v dostavbé SP s vazbou na prirozené vodici linie

a presunutim VP. Zkraceni prechodu pro chodce by rovnéZz nevyzadovalo obnovit stavajici
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VPP. Stavajici rychlost 50 km-h”, je navrhovano ponechat. Sou¢asti navrhu je protismykova
uprava povrchu obou jizdnich pruhd. Vodorovnou dopravni znacku prechodu pro chodce
je navrhovano vyhotovit z retroreflexnim oramovanim. Svislou dopravni znacku IP6
je navrhovano premistit na prodlouZenou vysazenou chodnikovou plochu, kterou by bylo
mozné doplnit napf. betonovym kvétinacem s nizkou zeleni. Betonovy kvétinac se zeleni by
plnil nejen bezpecCnostni (Castecna ochrana chodce proti najeti vozidla na vysazenou

chodnikovou plochu), ale i okrasnou funkci.

3.2.7  Navrhy na zvyseni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici 17. listopadu
(krizovatka ulic 17. listopadu a Smilova)

Stejné jako u prechodu v usti ulice Mala je navrhovano celkovou délku prechodu zkratit

vysazenou chodnikovou plochou.

Obr. 33: Navrh uprayv na zvyseni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici 17. listopadu
(kriZovatka ulic 17. listopadu a Smilova)

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Bude potrebné vybudovat SP a posunout VP. Vodorovné dopravni znaceni bude mozné
provést bez VPP. Vysazenou chodnikovou plochu (z pohledu Obr. 33 vpravo je moZzné doplnit
tzv. balisety (zelené sloupky) pro lepSi usmérnéni dopravy. Svislé dopravni znacCeni
z retroreflexnim ordmovanim je navrhovano umistit pouze z wvnéjsi strany kriZovatky.
Pfipadné existuje moZnost jej umistit i z wvnitfni (z Celniho pohledu Obr. 33) strany.
Protismykové dpravy pred prechodem pro chodce jsou soucasti jizdniho pruhu z vnéjSiho
sméru kfiZovatky. Rychlostni limit je stejné jako na sousednim prechodu (tsti ulice Mald)

navrhovano zachovano ponechat na 50 km-h™.
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3.2.8  Navrhy na zvySeni bezpecnosti prechodu pro chodce v ulici Smilova
(smér JindrisSska ulice)
Navrh spociva v obnové VPP (Zlutymi prouzky), ktery je nutné doplnit. Spolu s VPP bude

vhodné znovu vyznacit vodorovné dopravni znaceni. RovnéZ bude nutné vybudovat

2 chybéjici signalni pasy s vazbou na prirozené vodici linie.

Obr. 34: Navrh tprav prechodu pro chodce v ulici Smilova (smér Jindrisska ulice)

Zdroj: (autor)

V samostatném sméru, kde se mohou pohybovat cyklisté (bez samostatného jizdniho
pruhu) bude vhodné kfizovatku osadit dopravni znackou upravujici prednost v jizdé
(pripadné vyznacit vodorovnym dopravni znaCenim). Bude také vhodné vodorovnou dopravni
znackou ,,Sikmé rovnobézné cary“ oddélit prostor ze samostatného sméru pro cyklisty. Dale
je navrhovano vybudovani osvétleni pfechodu pro chodce. Pro jednosmérnou PK bude

dostacujici 1 svétlo z jedné strany PK. Provedené upravy jsou vyznaceny na Obr. 34.

3.2.9  Navrhy na zvySeni bezpecnosti pfechodu pro chodce v ulici Smilova
(smér namésti Cs. legii)

Hmatové tpravy stejné jako osvétleni prechodu (Cervené a Zluté na Obr. 35), bude nutné
doplnit na jedné strané chodniku. Matouci VPP pouze v % pozemni komunikace
je navrhovano odstranit. Asfaltova vypli (zeleny ramecek) zajisti rovinnost chodnikové

plochy v celém povrchu prechodu pro chodce.
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>

Obr. 35: Navrh uprav prechodu pro chodce v ulici Smilova (smér ndmésti Cs. legii)

|

Zdroj: (12), (Gprava autorem)

Vodorovné dopravni znaceni (rovnobézné Sikmé cary) by bylo vhodné doplnit podobné
jako u prechodu ,,Strossova (vedlejsi PK)“ dopravnimi knofliky. Knofliky jsou k vozovce
PK prisroubovany. Navrhovany typ dopravnich knoflikii mtiZe nepatrné zkomplikovat zimni

udrzbu.

3.3 Vyhodnoceni navrhovanych tprav prechodii pro chodce

Navrhované tpravy vyrazné zlepSuji podminky pro OOSPO. Pfi analyze byl jako
prijatelny vyhodnocen pouze 1 z 9 prechodli, VSechny pfechody (mimo zruSeny prechod
pro chodce v ulici Bubenikova) po tpravach zajisti pfijatelnost jak osobam s omezenou
schopnosti pohybu, tak i osobam s omezenou schopnosti orientace (Obr. 36). Upravy
pro zrakové postiZzené byly nejcastéjSim nedostatkem prijatelnosti pro OOSPO. Tim se navaze
na jiz rekonstruované prechody pro chodce v bezprostrednim okoli téch analyzovanych.
Bezpecnost prechodii pro chodce pomizZou zvysit stavebni upravy. Nedostatkem je,
Ze napr. vysazené chodnikové plochy nebyly pouZity na jiZ rekonstruovanych prechodech
pro chodce v pardubické ulici Jana Palacha. Kompletni zména technologie a Fizeni dopravy

je soucasti navrhovanych aprav prechodu pro chodce na Masarykové namésti.
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Obr. 36: Graf skladby hodnoceni prijatelnosti pro OOSPO prechodii
pro chodce pred a po tipravé

Zdroj: (autor)

Odstranénim navrhovanych nedostatkti zmizi 1 rizikovy prechod pro chodce a snizi
se poCet méné bezpecnych na 2. Pokud se upravy prechodl pro chodce osvédci poklesem
nehodovosti v case, mohou se dva zbyvajici méné bezpecné prechody dostat na troven
,,bezpecny“. Porovnani udélenych (pfed a po upravé) hodnoceni bezpecCnosti se nachazi

na Obr. 37. Detailni porovnani vychoziho stavu s navrhem tprav se nachazi v prilohach D a E.

7
6
5
4 W rizikovy
méné bezpecny
3 M bezpecny
5 M zruSen
1
,

pred upravou po uprave

Obr. 37: Graf skladby hodnoceni bezpecnosti prechodii pro chodce pred
a po tupravé

Zdroj: (autor)

Posloupnost provedeni iprav je stanovena multikriterialni analyzou.
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3.3.1  Stanoveni priority uprav vytipovanych prechodii pro chodce
multikriterialni analyzou

Stanoveni priority navrhovanych dprav vytipovanych prechodt pro chodce vychézi z dat
zjiSténych v analyze (v kap. 2.4.1). Priorita navrhovanych tuprav je stanovena pomoci

multikriterialni analyzy. Vstupy multikriterialni analyzy jsou:
> Y bodu prijatelnosti pro OOSPO

> Hodnoceni prijatelnosti pro OOSPO (prijatelny ziska 7 bodt, castecné prijatelny

ziska 3,5 bodu a nepfijatelny ziska 0 bodt)

» Y bodii bezpecnosti

> Hodnoceni bezpecnosti (bezpecny ziska 7 bodd, méné bezpecny ziska 3,5 bodu
a rizikovy ziska 0 bodi)

JelikoZ se celkovy pocet kritérii rovna ctyfem, Fullertv trojuhelnik bude vypadat

néasledovné (Tab. 22). Cisla ve Fullerové trojiihelniku se pfifazuji ke stejnym ¢&islim poloZek

multikriterialni analyzy wi.

Tab. 22: Fulleriiv trojuihelnik

W N W -

A WA M B -

Zdroj: (autor)
Pocet tucné vyznaCenych cisel ve Fullerové trojihelniku se rovna poctu preferenci.
Cim ma dané kritérium vyssi pocet preferenci, tim ma kritérium zaroven i vyssi vahu.

Tab. 23: Urceni kriteridlnich vah z Fullerova trojuhelniku

Polozky multikriteridlni analyzy | w; | PoCet preferenci| Vahy

Y bodi prijatelnosti pro OOSPO | w, 1 1/6
Hodnoceni prijatelnosti pro OOSPO | w, 1 1/6
Y bodi bezpecnosti W, 2 2/6
Hodnoceni bezpecnosti W, 2 2/6

Y - 6 1

Zdroj: (autor)
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Z Tab. 23 plyne, Ze pro vypocet kriteridlni vahy tvori Citatel zlomku pocet preferovanych
(tuéné vyznacenych v Tab. 22) kritérii. Jmenovatel je ve zlomku ) poctu preferenci, protoze

soucet kriterialnich vah musi byt vZdy roven 1.

Tab. 24: MultikriteridIni analyza pro stanoveni priority tiprav vytipovanych prechodii

pro chodce
Vaha poloZzek multikriterialni analyzy w;,
w, w, W, w,
1/6 1/6 2/6 2/6
Prechody pro chodce pﬁ]Z al)e?ggsti ;;11(]) gtlzcl)rclglsltli begnggsw l?eggrelgrfsgtli
pro OOSPO | pro OOSPO
Y, Y., Y., Y,
Bubenikova Y., 6 3,5 4 3,5
Strossova hlavni PK | Y, 4 0 4,5 3,5
Sakarova Y., 6,25 3,5 5,5 7
Strossova vedlejsi PK | Y, 6,75 7 5,25 3,5
Masarykovo ndmeésti | Y, 5,5 3,5 3,25 0
asti ulice Mala Y, 45 0 4,25 3,5
Kf¥iZzovatka ulic Y, 4,25 0 5,25 3,5
17. listopadu a Smilova
Smeér JindFiSska ulice | Y, 3,5 0 5,5 7
Smér namésti Cs. legii | Yy, 4,25 0 5,25 3,5
MAXIMUM H, 6,75 7 55 7
MINIMUM D; 3,5 0 3,25 0

Zdroj: (autor)

PoloZzky prijatelnosti (Tab. 24) pro OOSPO maji polovi¢ni vahu oproti polozkam
bezpecnosti. Slovni hodnoceni uprav (na zakladé hodnotici metody v kap. 2.4) prevedené
na body davaji jasny signal o soucasném stavu provedeni iprav. Sumy bodi (}) jsou pruznou

polozkou, reflektujici soucasnou miru nedostatki.

PoloZky vynasobené stanovenou kriterialni vahou se sectou (Tab. 25). Zvolena kritéria
jsou minimaliza¢ni. Cim bude vysledny soucet multikriteridlni analyzy vy3si, tim bude vy3si

priorita pfechod pro chodce rekonstruovat.
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Tab. 25: Multikriteridlni analyza s vypocty pro stanoveni priority uprav vytipovanych
prechodti pro chodce

Vaha poloZek multikriterialni analyzy w, Soucet
w, w, w, w, -
1/6 1/6 2/6 2/6 1
. Y bodi Hodnoceni Y bodt Hodnoceni -
PFechody pro chodce prijatelnosti | prijatelnosti | bezpecCnosti | bezpecnosti
pro OOSPO | pro OOSPO
4
Y1,1 Y1,2 Y1,3 Y1,4 Z Y ,ij
j=1
Bubenikova Y., (6,75—6 ).l (7—3;5)1 ( 5,5—4 ).2 (7—3,5).2 0,511
6,75—3,5" 6 7—0 " 6 5,5—3,25" 6 7—0 ~ 6
Strossova hlavni PK | V,,| (675-4 )1 | (7=0y1 | 55-45,2 | (7-35)2 | 0,623
6,75—-3,5" 6 7—0" 6 55—-3,25" 6 7—0 " 6
Sakafova Y. | (675-625 1] (7-35, 1 5,5=5,5 y 2 7-7,2 | 0109
) | 6,75—3,5 s G20 s (5,5—3,25)'6 (7=5)% ’
Strossova vedlejsi PK | Y,,| (675-6,75, 1  (7=7,1 5,5-525y2 | (7=3,5\2 | 0,204
) 6,75—3,5 s 7=0)% (5,5—3,25)'6 G |
Masarykovo nameésti | Y| (675-551 | (7=3,5,1 | 55=-3,25y2 | (7-0,2 | 0,814
| (G75=3s5)s | 7=0 s |l55=s25)6 | 70’6 |
usti ulice Mala Y, (8757451 | (Z=0) 1 (55-425) 2 | (7=35)2 | 0,634
6,75—-3,5" 6 7—-0" 6 5,5—-3,25" 6 7—0 ~ 6
Kf¥iZovatka ulic Y, (6,75—4,25).1 (7—0).1 (M).E (7—3,5).2 0,499
17. listopadu a Smilova 6,75-3,5 " R NG 5,5-3,25" 6 7-0°6
Smér JindFisska ulice | Yg,| (6:75=35, 1 7-0, 1 55-55 2 7=7,2 10,333
" (675=35'8 | 7=0)6 | 553256 7=0'% |
Smér namésti Cs. legii | Y,,| (675-425, 1} (7=0y1 | (55-525,2 | (7=3,5)2 | 0,499
M o753 5l T=0)s | 553256 | (720 )F |
MAXIMUM H, 6,75 7 5,5 7 0
MINIMUM D; 3,5 0 3,25 0 1

Zdroj: (autor)

Vypocet multikriterialni analyzy probihal na zakladé stanoveného vzorce:

(1

[Soucet dil¢ich vypoctt multikriteridlni analyzy]
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H. [Nejvyssi (MAXIMUM) hodnota ve sloupci]

Y, [Aktualni hodnota ve sloupci a fadku]
D, [Nejnizsi (MINIMUM) hodnota ve sloupci]
w; [Vaha polozky multikriterialni analyzy]

Priklad vypoctu pro multikriterialni analyzu pfechodu pro chodce ,,Bubenikova‘:

H4_Y14_
H4_D4

4 H,~Y H,—-Y
LY =g wilg g w0
j 1 1 2 2 3 3

ws)+( w,)

4
6,75—6 \ 1, 7—3,5) /1 5,5—4 2. (73,52
Y =(—=——"— — ).(= 2= ). (= —= ).(= — ).(= )= 11

U zbyvajicich prechodii pro chodce bylo ve vypoctech multikriteridlni analyzy

postupovano stejné jako u prechodu pro chodce ,,Bubenikova® dle vySe uvedeného vzorce.

Na zdakladé vysledki multikriterialni analyzy by autor upfednostnil rekonstrukci tfech
prechodli pro chodce s nejvyssi hodnotou souctu multikriteridlni analyzy (tuCnym pismem
vyznaCeny v Tab. 25). Pfrechod pro chodce v ulici Bubenikova by mohl byt zruSen ihned

po provedeni tiprav na prechodu Strossova hlavni PK.

Bezesporu jak uZ stavebni, tak i technologické tipravy mohou riziko dopravnich nehod
i jejich nasledkt snizit. Tyto upravy vSak mohou vzbuzovat pocit faleSného bezpeci (nizsi
pozornost chodcti na vice bezpecném prechodu pro chodce). Je tedy nutné dbat na dodrZovani
zakladnich pravidel ucastniki provozu po PK bez ohledu na aktudlni stav prechodu

pro chodce.
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ZAVER

Prvni kapitola se zabyva prisluSnymi pravnimi predpisy a zdsadami pro bezpecné
prechazeni chodcti. Od prechodt pro chodce, které byly vybudované pred zahajenim platnosti
soucasnych pravnich predpisti a norem nelze automaticky ocekavat parametry v souladu
s dneSnimi (2017) pravnimi predpisy. Je potreba si uvédomit, Ze veSkeré technické prvky
ztraci sviij smysl v pripadé, Ze chodci a Fidici vozidel nedodrzi povinnosti vyplyvajici

ze zasad bezpecného chovani nebo prislusnych pravnich predpisi.

Druhd nejvice rozsahld kapitola se tyka analyzy konkrétnich vytipovanych prechodi
pro chodce. StéZejni idaje pro analyzu byly ziskany pomoci pozorovani a méfeni vstupnich
dat v terénu. Stavebni upravy i zvolena technologie a fizeni dopravy maji vyrazny vliv
na bezpecnost. Musi vSak byt vhodného provedeni, v odpovidajicim stavu a v souladu
s prisluSnymi pravnimi predpisy. Nékdy je moZné pii casteCnych rekonstrukcich sledovat
pokus o upravu soucasného stavu pro OOSPO. Zejména pfi tpravach pro nevidomé dochazi
nejcastéji ke Spatnému uziti hmatovych prvki pro nevidomé osoby (napf. absence signalnich
pést a jejich napojeni na pfirozené nebo umélé vodici linie). Parametry pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu u vytipovanych prechodi pro chodce jiz byly vétSinou s malymi
nedostatky dobré. Bezpecnost chodcti (v€etné OOSPO) byla v zavéru kapitoly vyhodnocena
pomoci navrZzené hodnotici metody (se stanovenymi kritérii). Riziko vzniku dopravnich nehod
zvysuje hustota provozu vozidel po PK vcetné prechazejicich chodcti. PoZadavky na zvySeni
bezpecnosti prechazeni s rostouci intenzitou stfetG vozidel a chodct rostou. Navrhovana
bezpeCnostni hodnotici metoda tyto poZadavky implementuje. Pro wvySSi nazornost
jsou bezbariérové tpravy pro prijatelnost OOSPO hodnoceny zvlast. Druhd kapitola

obsahuje dostatecné mnozstvi vlastnich nebo ziskanych podkladi pro navrhy tprav.

Upravy pro zvyseni bezpecnosti prechodii pro chodce (vEetné prijatelnosti pro OOSPO)
jsou koncipovany tak, aby mohly byt zjednoduSenou predlohou pro vytvoreni realného
projektu. Navrh uprav ulehc¢ila a zprehlednila navrzena hodnotici metoda v analyze.
Navrhy uprav vychézi z prisluSnych zakladnich pravnich predpisi a poznatkd. StéZejnim
pro vypracovani navrhii byly znalosti ziskané pri studiu, samostudiu a konzultacich s vedouci
bakalarské prace. Navrhované apravy snizuji riziko a pripadné i nasledky stretu vozidel
s chodci. To plati i pro OOSPO, kterym navrhované Gpravy zajiSt'uji plnou prijatelnost.
Rozsah navrhovanych tprav se odviji od mnozstvi zjiSténych nedostatku jednotlivého

prechodu pro chodce. Prioritu uiprav stanovila multikriterialni analyza.
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PRILOHY



Priloha A — Svislé dopravni znacky

Dopravni znacka Znaceni Vyznam dopravni znacky

P2 Zpomalovaci prah:
Znacka bezprostfedné oznacuje umélou nerovnost na vozovce,
jejimzZ ticelem je sniZeni rychlosti jedoucich vozidel.

1P3 Podchod nebo nadchod:

. Znacka informuje o blizkosti podchodu nebo nadchodu.

IP6 Prechod pro chodce:
Znacka oznacuje pfechod pro chodce vyznaceny vodorovnou
znackou ,,Pfechod pro chodce®, a to zejména mimo kfizZovatku.

A

IP7 Prejezd pro cyklisty:
Znacka oznacuje prejezd pro cyklisty vyznaCeny vodorovnou
znackou ,,Prejezd pro cyklisty®, a to zejména tam, kde by jej Fidic

&, jinak neocekaval.
LI L

All Prechod pro chodce:
Znacka upozoriiuje na prechod pro chodce, ktery by Fidi¢ jinak
neocekaval a ktery neni viditelny z dostatecné vzdalenosti.

Al2a Chodci:
Znacka upozoriiuje na misto nebo tsek pozemni komunikace s
moznosti zvySeného vyskytu chodcti anebo castého prechazeni
chodci pres pozemni komunikaci v misté, kde neni zfizen prechod
pro chodce, napf. v misté pro prechazeni.

A12b Déti:
Znacka upozoriiuje na misto nebo dsek pozemni komunikace, v
jejichz blizkosti se déti Casto pohybuji nebo shromazduji,
prechazeji vozovku, nebo kde hrozi zvySené nebezpeci jejich
nenadalého vbéhnuti do vozovky.

Cda Prikazany smér objizdéni vpravo:
Znacka prikazuje objizdét ostrivek, prekazku apod. ve sméru
vpravo.

Zdroj: (Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. v platném znéni)


https://www.zakonyprolidi.cz/disk/cs/file/2015/2015c122z0294p004o010.png

Priloha B — Vodorovné dopravni znacky

Dopravni znacka

Znaceni

Vyznam dopravni znacky

V7a

Prechod pro chodce:
Znacka vyznaCuje misto urcené pro prechod chodcti pfes pozemni
komunikaci.

V7b

Misto pro prechazeni:

Znacka vyznaCuje misto uzptisobené pro prechdzeni chodcti pres
pozemni komunikaci. Ridi¢ vozidla nesmi chodce prechazejiciho
pozemni komunikaci v misté pro prechazeni ohrozit. Pfed vstupem
na vozovku se chodec musi presvédcit, zdali mtize vozovku prejit,
anizZ by ohrozil sebe nebo ostatni icastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Chodec smi prechdzet vozovku, jen pokud s
ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy pfijizdéjicich vozidel
nedonuti jejich fidice k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy.

V8a

Prejezd pro cyklisty:
Znacka vyznacuje plochu, kterd je urCena pro prejizdéni cyklistd
pfes pozemni komunikaci.

V8b

Prejezd pro cyklisty pfimknuty k prechodu pro chodce
Znacka vyznaCuje plochu urCenou pro piejezd cyklisti pres
pozemni komunikaci bezprostfedné sousedici s prechodem pro
chodce. Plocha urcend pro prejezd cyklistd pres pozemni
komunikaci mtiZze byt zvyraznéna urCenym symbolem nebo
znackou ,,Jizdni pruh pro cyklisty“.

V8c

Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty:
Znacka oznaCuje prechod pro chodce sdruZeny s plochou urcenou
pro prejezd cyklisti pfes pozemni komunikaci v misté kiiZeni
stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikaci.

Zdroj: (Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. v platném znéni)



https://www.zakonyprolidi.cz/disk/cs/file/2015/2015c122z0294_2016c033z0084p008o002.png

Priloha C — Moderni systémy pro zvySeni bezpecnosti prechodu pro chodce

Obr.: Signalizce odpoctu casu

Zdroj: (http://www.c-budejovice.cz/cz/zivotni-prostredi-bydleni-

doprava/aktuality/stranky/navestidla-odpoctu-doby-signalu-budou-slouzit-chodcum.aspx)
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Obr.: Svételné navéstidlo typu ,,Zebra“

Zdroj: (https://www.swarco.com/stcz/Novinky-Udalosti/Novinky/Aktualni-
novinky/Odpoctové-navéstidlo-ZEBRA)



A e "
Obr.: Instalace LED ndvéstidel 3. generace systému bezpecnych prechodii spolecnosti
PDSystems s.r.o.

Zdroj: (http://pdsystems.cz/index.php/bezpecne-prechody/3-generace)



Priloha D — Tabulka porovnani vychoziho a navrhovaného stavu prijatelnosti
pro OOSPO hodnotici metodou autora

Porovnani vychoziho | VP | SP | VPP | BK |Navaznost| VOa | Dalsi | > | Hodnoceni

a navrhovaného stavu SP na VL |RCHP | nedost.
Bubenikova 1 1 1 1 0,75 0,5 0,75 6 | CasteCné p.
Bubenikova - - - - - - - - zruSen
StrossovahlavniPK | 1 | 0 | 1 | 0,5 0 0,5 1 4 | nepfijatelny
Strossova hlavni PK | 1 | 1 1 1 1 1 1 7 | prijatelny
Sakarova 0,75 1 1 1 1 0,5 1 6,25 | Castecné p.
Sakarova 0,75/ 1 1 1 1 1 1 6,75 | prijatelny
Strossova vedlejsiPK | 1 | 1 | (1) | 1 1 0,75 1 6,75 | prijatelny
Strossova vedlejsiPK | 1 | 1 | (1) 1 1 1 1 7 | prijatelny
Masarykovo namésti | 1 |0,75| (1) | 0,5 0,25 1 1 5,5 | CastecCné p.
Masarykovonameésti | 1 | 1 | (1) | 1 0,75 1 1 6,75 | prijatelny
usti ulice Mala 1 0 1 10,5 0 1 4,5 | neprijatelny
usti ulice Mala 1|1 @, 1 1 1 1 7 | prijatelny
KfiZovatka ulic 17. 170 1 10,25 0 1 1 4,25 | neprijatelny

listopadu a Smilova

Kf¥iZovatka ulic 17. 1 1 /(1)1 1 1 1 7 prijatelny
listopadu a Smilova

Smeér Jindrisska ulice | 1 0 0 | 0,5 0 1

1 3,5 |nepfijatelny
Smér JindriSska ulice | 1 1 1 1 1 1 1 7 prijatelny

Smér namésti Cs. legii| 0,5 0,5 0,5 | 0,5 0,5 0,75 1 4,25 |neprijatelny
Smér nameésti Cs. legii 1 1 (|1 1 1 1 7 prijatelny

Popisky tabulky: VP = Varovny pés, SP = Signalni pas, VPP = Vodici pas pfechodu, BK = Barevny kontrast hmatovych
uprav, VL = Vodici linie, VO a RCHP = Vyska obrubnikii a Rovinnost chodnikové plochy, p. = pfijatelny, popisky s bilou

barvou pozadi = stav po analyze, popisky s modrou barvou pozadi= stav po provedeni navrhovanych tprav.

Zdroj: (autor)




Priloha E — Tabulka porovnani vychoziho a navrhovaného stavu bezpecnosti hodnotici
metodou autora

Porovnani vychoziho | DZ | Osv. | Pfeh.| v+ | Dalsi | ID+| DN+ | > | Hodnoceni

a navrhovaného stavu um. | nedost. | ICH | nasl.
Bubenikova 0,75/ 0,5 1 0,25 | 0,75| 0,5 0,5 | 0,75 4 | méné bezp.
Bubenikova - - - - - - - - zruSen
Strossova hlavni PK | 0,75/ 0,5 | 0,5 | 0,75 0,5 0,5 1 4,5 | méné bezp.
Strossova hlavni PK 1 1 (0,75 1 0,75 | 0,5 | 0,75 |5,75| bezpecny
Sakarova 0,7510,75| 0,75 | 0,75 1 0,5 1 55 bezpecny
Sakarova 0,75/ 1 |0,750,75 1 0,5 1 5,75 | bezpecny
Strossova vedlejs$iPK | 1 | 0,5 |0,75|0,75, 0,75 | 0,5 1 5,25 | méné bezp.
Strossova vedlejsi PK | 1 1 10,75| 1 1 0,5 1 6,25 | bezpecny
Masarykovo namésti | 0,5 | 0,5 1 0,5 0,5 10,25 0 3,25 | rizikovy
Masarykovo nameésti 1 /0,75 0,75 |0,25 0 4,75 | méné bezp.

usti ulice Mala 0,5 | 0,5 0,5 0,25 0,5 | 4,25 méné bezp.

0,75/ 0,75 10,25 0,5 | 5,25 | méné bezp.

asti ulice Mala

=== =
=== =
—_

Kf¥iZovatka ulic 17.
listopadu a Smilova

KriZzovatka ulic 17. 1 1 1 1 0,75 10,25 1 6 bezpecny
listopadu a Smilova

0,750,75| 0,5 |0,25 1 5,25 | méné bezp.

Smeér Jindrisska ulice | 0,75 | 0,5 1 /0,75, 0,75 |0,75
Smeér JindriSska ulice 1 1 1 10,75 1 0,75

5,5 | bezpecny

6,5 bezpecny

Smér namésti Cs. legii | 0,75| 0,5 | 0,75 |0,75| 0,75 |0,75
Smér namesti Cs. legii| 1 | 1 [0,75/0,75 1 |0,75

5,25 | méné bezp.

===

6,25 | bezpecny

Popisky tabulky: DZ = Dopravni znaCeni, Osv. = Osvétleni, Pfeh. = piehlednost, v = rychlost [km-h'], um. = umisténi
(prechodu pro chodce), Dalsi nedost. = Dalsi nedostatky, ID+ICH = Intenzita chodcti + Intenzita dopravy, DN + nasl =
Dopravni nehody + nésledky, bezp. = bezpecny, popisky s bilou barvou pozadi = stav po analyze, popisky s modrou barvou

pozadi = stav po provedeni navrhovanych tprav.

Zdroj: (autor)
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