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ANOTACE

Bakalai'ska prace se zabyva tizemim severni ¢asti Cernych Poli a Lesné z pohledu jednotlivych
subsystému meéstské hromadné dopravy. Analyzuje soucasny stav dopravni obsluznosti této
oblasti v€etn¢ vazeb mezi jednotlivymi subsystémy MHD. Déle porovnava varianty dopravni
obsluznosti po prodlouzeni tramvajové trati ze Stefanikovy &tvrti a jeji zobrazeni do linkového

vedeni.
KLICOVA SLOVA
Brno, interval, jizdni tad, linkové vedeni, méstska hromadna doprava

TITLE

Individual subsystems connections in urban public transport in the selected part of the town of

Brno
ANNOTATION

The bachelor thesis deal with the northern area of the suburbs of Cerna Pole and Lesna from
individual subsystems of urban public transport. It analyzes the current situation of urban
transport services in this area, including connections between the individual subsystems. In the
next part it compares the possibilities of urban public transport services after the extension of

tram line from Stefanikova &tvrt’ and transfer it to timetables.
KEYWORDS

Brno, interval, timetable, line routing, urban public transport
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UvVoD

Méstska hromadna doprava (MHD) ma ve mésté nezastupitelnou roli. Zivot bez ni si
ve méstech jiz téméf neni mozné predstavit. Prispiva k neustalé hybnosti obyvatel a k rozvoji
meésta. Ve vétsing pripadi ale obytna vystavba predbéhne vystavbu odpovidajici dopravni
infrastruktury. Nejvice zietelny je tento problém na sidlistich v okrajovych ¢astech mésta, kde
nebyla a nc¢kde stile neni vyfeSena odpovidajici dopravni obsluznost. Méstskd hromadna
doprava je v téchto oblastech zpravidla zajiStovana autobusovym subsystémem, ktery
nedostacuje svoji kapacitou a ma vyrazné negativni vliv na zivotni prostiedi. Proto slouzi pouze
jako navazujici k subsystémiim s vyS$i kapacitou. K tém patii zejména tramvajovy

a rychlodrazni subsystém.

Ve vétsich méstech je tak Casto vyuzivano vice subsystémul zajist'ujicich méstskou
hromadnou dopravu. V tomto ptipadé by mél byt kladen diraz na sladéni piestupnich vazeb
mezi jednotlivymi subsystémy a mezi jednotlivymi linkami MHD. Z pohledu cestujicich jde
0 dulezity parametr a nevyhovujici prostorové nebo ¢asové ndvaznosti mohou negativné

ovlivinovat kvalitu MHD.

S nedostatecnou dopravni obsluZnosti se jiz od svého vzniku potyka také brnénské
sidlisté v méstské Ctvrti Lesnd. Dlouhodobou snahou mésta Brna je prodlouZeni tramvajové
trati ze Stefanikovy &tvrti, a to v nékolika variantich. Pravé tyto plany se staly motivem
pro tuto praci.

Cilem bakalarské prace po analyze jednotlivych subsystémi MHD na tzemi
severni ¢asti Cernych Poli a Lesné spolu se zhodnocenim problematickych mist
soucasného linkového vedeni je navrZzeni zmén dopravni obsluZnosti pro jednotlivé
varianty prodlouZeni tramvajové trati ze Stefanikovy &tvrti a nasledné porovnani téchto

variant pro doporué¢eni nejvhodnéjsi varianty.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU
Pfi navrhovani zmén dopravni obsluznosti v uréitém Gzemi je nutné znat nejen mistni
podminky a specifika, ale také samotnou organizaci MHD. Prvni ¢ast kapitoly se proto zabyva

charakteristikou feSené oblasti a druha ¢ast analyzuje sou¢asnou MHD a jednotlivé subsystémy

obsluhujici tuto oblast.

1.1 Charakteristika vybrané ¢asti mésta Brna

Tato kapitola pojednava o zékladni charakteristice Cernych Poli a Lesné a jejich
osidleni. Cerna Pole a Lesna jsou méstské &tvrti a katastralni izemi, které jsou sou¢asti méstské
¢asti Brno-sever. Brno-sever je méstskou ¢asti s vice nez 47 tisici obyvateli, coz je v ramci Brna

druha nejlidnatéjs$i méstska cast (1). Umisténi Cernych Poli a Lesné v rdmci Brna je zndzornéno

na Obr. 1.
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Ob¢ méstské étvrti maji zcela odlisnou obytnou zastavbu. Oblast Cernych Poli je
zastavéna bytovymi domy a typickou vilovou zéastavbou. Nachdzi se zde i zndma Vila
Tugendhat. Naopak Lesna je Uzemi sidliStniho charakteru, nebot’ zde bylo v 70. letech

20. stoleti postaveno rozsahlé sidlisté pro 20 500 lidi. (2)

1.1.1 Cerna Pole

Cerna Pole s rozlohou 2,46 km? jsou geograficky situovana do severovychodni ¢asti
Brna (4). V roce 2011 zde zilo 20 077 obyvatel (1). Pozornost se bude vénovat pouze severni
¢asti ¢tvrti ohrani¢ené na jihu ulici Provaznikovou a na severu zelezni¢ni trati ¢. 250. Nebude
tak feSena obsluznost Fakultni détské nemocnice a dalSich instituci leZicich na jiznim okraji

étvrti.

Nazev Cerna Pole vznikl podle barvy pidy na tomto tzemi. V roce 1853 byly
pozemky Cernych Poli piipojeny k Brnu a v 60. letech 19. stoleti byla zahajena bytova
vystavba. Do té doby bylo tizemi zcela bez zéstavby a nachazely se zde pouze sady a vinice.
Nejvétsi rozvoj Ctvrti nastal mezi obéma svétovymi valkami a dotvofena byla vystavbou

panelového sidlisté v letech 1960 az 1967. (5)

Do Cernych Poli zadala v roce 1930 jezdit viibec prvni autobusova linka na tizemi
Brna. Provozovala ji Spolecnost brnénskych pouli¢nich drah a vedla z Lazanského namésti
(dnes$ni Moravské ndmésti) do ulice Lesnicka. Tramvajova doprava byla do ¢tvrti zavedena
v roce 1940, kdy byla zprovoznéna tramvajova trat’ do smycky Zeméd¢lska. Tramvajova trat’
byla obsluhovana linkou €. 9 smétujici do Komarova. Druha tramvajova trat’ vznikla v roce
1949, kdy byl zahajen provoz linky ¢&. 5 do Stefanikovy &tvrti. V roce 1973 byla prodlouzena
tramvajova trat’ ze Zeméd¢lské na Lesnou, ¢imz byl ukoncen rozvoj tramvajové sit€ na tomto
uzemi. (6)

Osu Cernych Poli piedstavuje Merhautova ulice, ktera patfi s ulicemi Provaznikovou

velky méstsky okruh. Na uvedenych komunikacich nedochazi k vyraznéjsim kongescim, které

by ovliviiovaly pravidelnost MHD.

Zakladni obsluznost oblasti je zajisStovana dvéma tramvajovymi tratémi sméfujicimi
do centra mésta. Na zapad¢ je to tramvajova trat’ na Lesnou, po které jsou vedeny linky €. 9
a 11, a na vychodé tramvajova trat’ do Stefanikovy étvrti, kde je ukondena linka &. 5. Zatimco
tramvajova trat’ na Lesnou je po celou dobu segregovana, trat’ do Stefanikovy &tvrti vede

po komunikaci a je negativné ovlivilovana okolni dopravou. Po ulici Provaznikova prochazi
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trolejbusova trat’ s linkami €. 25 a 26, které jsou nejvytizenéjSimi trolejbusovymi linkami
v Brné. Na linky jsou nasazovany kloubové trolejbusy, které v ranni Spic¢ce jezdi v intervalu
3 az 5 minut. Piestup mezi trolejbusovymi linkami €. 25 a 26 a tramvajovymi linkami ¢. 9 a 11
je zajistén v zastavce Lesnickd. Vychodni ¢asti oblasti dale prochazi okruzni autobusové linky
¢. 44 a 84. Jde o jedny z nejvytizenéjSich autobusovych linek. Prestup mezi autobusovymi
linkami ¢. 44 a 84 a tramvajovou linkou &. 5 je zajitén v zastavce Stefanikova étvrt’. Linky 25,
26, 44 a 84 se setkavaji v zastavce Merhautova a pokracuji spole¢né do prestupniho uzlu Stara
osada. Autobusové linky €. 46 a 57 slouZzi jako ndvazné linky k tramvajovym tratim ze sidliSté
Lesna. V zastavce Stefanikova ¢tvrt je dale ve $piGce ukonena autobusovéa linka &. 53
a specialni autobusova linka pro télesné postizené ¢. 81. V no¢nich hodindch je obsluznost

oblasti zajiSténa no¢nimi linkami ¢. N92 a N93.

Mendelova univerzita v Brné

Mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi instituce v Cernych Polich patfi Mendelova univerzita
vBmé. Skola byla oteviena vroce 1919 jako Vysokd 8kola zemé&d&lskd v Brng. Jde
tak 0 nejstar§i samostatnou vysokou $kolu se zaméfenim na zemé&délstvi a lesnictvi v Ceské

republice. (7)

Vyuka v brnénském kampusu probiha na ctyfech fakultach (Agronomické fakulta,
Lesnickd a dievarska fakulta, Provozné ekonomicka fakulta a Fakulta regiondlniho rozvoje
a mezinarodnich studii). Soucasti je také botanicka zahrada a arboretum slouZici pro praktickou

vyuku. Univerzita ma dale Zahradnickou fakultu se sidlem v Lednici. (8)

Dle vyro¢ni zpravy Mendelovy univerzity v Brné za rok 2015 zde studovalo
vV uvedeném roce ve vSech forméch studia celkem 9 948 studentti. Z toho v bakalaiském studiu
6 702 studentt, tj. 67 % z celkového poctu. V navazujicim magisterském studiu to bylo
2 751 studentd, tedy 28 %, a v doktorském studiu 495 studenttl, tedy 5 % z celkového poctu
studentli univerzity. V téchto hodnotach jsou vSak zahrnuti i studenti Zahradnické fakulty
v Lednici (11,6 % z celkového poctu studenttr). Z hlediska bydliste je 29 % studentii z okrestu
Brno-mésto a Brno-venkov a 48 % z Jihomoravského kraje. Univerzita ma tak predevS§im

regionalni charakter. (9)

Obsluznost univerzity je vzhledem ke svému umisténi dostateCnd a zajiSténa
pfedevSim zastavkami Zemédélska, Lesnicka a Bieblova. Prvni dvé maji nejvétsi vyznam
a slouzi pro studenty a zaméstnance sméfujici do kampusu univerzity. Zastavka Bieblova jiz

nema takovy vyznam a slouzi pro piistup do botanické zahrady a do objektu Z.
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Koleje

Ubytovani studentti Mendelovy univerzity v Brn¢ zajistuje Sprava koleji a menz.
V Brné disponuje ubytovaci kapacitou 2 658 lizek na kolejich J. A. Komenského, J. Taufera
a na koleji Akademie v objektu Z. Primérné vyuziti koleji za akademicky rok 2014/2015 je
86 %. (9)

Nejveétsi kapacitu (pres 1 500 luzek ve ctyfech samostatnych budovach) nabizeji
Vysokoskolské koleje Jana Amose Komenského. Koleje se nachazeji v méstské &tvrti Cerna
Pole v ulici Kohoutova a jsou vzdaleny 1,5 km od sidla univerzity. Pro cestu na univerzitu jsou

vyuzivany trolejbusové linky ¢. 25 a 26 ze zastavky Merhautova do zastavky Lesnicka. (10)

Vysokoskolské koleje Josefa Taufera nabizeji kapacitu 781 ltzek ve tfech vzajemné
propojenych budovach. Koleje se nachazeji v méstské ¢asti Kralovo Pole v ulici Jana Babaka
ajsou pomérné¢ daleko (3 km) od sidla univerzity. Pro cestu na univerzitu je vyuZzivana
tramvajova linka ¢. 12 ze stavky Tererova do zastavky Kone¢ného ndmésti a dale trolejbusové

linky €. 25 a 26 do zastavky Lesnicka. (10)

Vysokoskolské koleje Akademie nabizeji kapacitu 283 liZzek. Koleje se nachazeji
v objektu univerzity Z v méstské étvrti Cerna Pole a jsou vzdaleny 1 km od sidla univerzity.
Pro cestu na univerzitu jsou vyuzivany tramvajové linky ¢. 9 a 11 ze zastavky Bieblova

do zastavky Lesnicka nebo Zeméd¢lska. (10)

Ziakladni a stiedni Skoly

Nejvétsi zakladni $kolou je ZS Janouskova 2 s kapacitou 800 zaku. Tato kapacita neni
zdaleka naplnéna, nebot’ dle vyro¢ni zpravy za Skolni rok 2014/2015 zde studovalo 360 Zaki.
Skola kromé klasickych tiid nabizi také tiidy se zaméFenim na francouzsky jazyk a vieobecné
sportovni tfidy. Pro tyto ucely je vybavena sportovnim aredlem a dvéma krytymi halami
sumélym povrchem. Z tohoto divodu nenavstévuji Skolu pouze Zaci z blizkého okoli,
ale dojizdgji sem Zaci z celého Brna. Skola je dostupna ze zastavek Fiignerova a Stefanikova

ctvrt, pripadné ze Zelezni¢ni zastdvky Brno-Lesna. (11)

Ostatni zakladni Skoly maji mistni charakter a navstévuji je zaci z blizkého okoli

bez pouziti vefejné dopravy. Na tizemi se nenachazi Zadna stiedni $kola.

Obchody
Cerna Pole maji ve srovnani s ostatnimi étvrtémi vyrazné méné obchodii. V oblasti se

nachazi pouze jeden supermarket. Jde o supermarket Albert nachéazejici se v ulici Merhautova,
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dostupny je ze zastavek Merhautova a Stefanikova &tvrt. Obchod ma otevieno kazdy den

V tydnu.

Obyvatelé tak vyuzivaji predev§im Nakupni centrum Kralovo Pole ve stejnojmenné

------

ze supermarketti na Lesné.

PoSta

Pobocka Ceské posty se nachazi v ulici Zemé&délska. Posta ma otevieno v pracovni
dny od 08.00 do 18.00 a je dostupna ze zastavky Zeméd¢lska. Od této zastavky je ale vzdalena
330 m a starSim lidem (navs$tévujicim postu pravideln€) miize tato vzdalenost €init problémy.

(12)

Zdravotnicka zarizeni
V ulici Janouskova se také nachazi Zubni klinika Jandent. V soucasné dobé je

zde v provozu 14 ordinaci. Dostupnost kliniky je stejna jako u ZS Janouskova. (13)

V oblasti se Zadné jiné zdravotnické zafizeni nenachdzi. Za praktickymi lékati

rrrrrrrrrrrr

Z fakultnich nemocnic.

1.1.2 Lesna
Lesna s rozlohou 2,58 km?je geograficky situovana do severni ¢asti Brna (14). V roce
2011 zde zilo 16 152 obyvatel (1).

Nazev Lesna vznikl podle blizkosti okolnich lest. Piivodné se zde nachazelo vojenské
postaveno sidlisté¢ pro 20 500 lidi (2). Mezi jednotlivymi domy jsou volné plochy s velkym
mnozstvim zelené. Z tohoto divodu je toto sidlisté povazovano za jedno z nejzdatilejSich
v Ceské republice. Vzhledem k tomu, Ze bylo nutné dodrZet normu odpovidajiciho ob&anského
vybaveni na urcity pocet obyvatel, bylo sidlisté rozd€leno na ¢ty okrsky. Kazdy ze ¢ty okrski
obsahoval jeden areal obcanského vybaveni (tzv. okrskové centrum) s obchody a sluzbami.
Déle obsahoval dvé budovy matetské Skoly sjeslemi a jeden komplex zdkladni Skoly.
Z finan¢nich divodi nebylo vybudovano planované nadokrskové centrum, které mélo byt
dominantou Halasova namésti a vstupni branou do sidlisté. M¢la zde byt také ukoncena
tramvajova trat. Ta byla nakonec v roce 1973 postavena do Certovy rokle jako prodlouZeni

ze smycky Zemédelska. Od poloviny 90. let 20. stoleti vznikl v pasu mezi sidlistém
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a prumyslovou zénou bytovy komplex Majdalenky. Tento komplex vznika bez volnych ploch

mezi domy a bez obCanské vybavenosti, tedy v rozporu s ptivodni myslenkou Lesné. (15)

Lesnou prochazi okruzni komunikace (ulice Okruzni a Seifertova), na kterou se
v severni ¢asti napojuje komunikace ze SobéSic. Na uvedenych komunikacich nedochazi
k vyraznéj§im kongescim, které by ovliviiovaly pravidelnost MHD. Ve stiedu sidlisté se
nachazi zalesnéna Certova rokle. Jizni Gasti prochazi Zelezniéni trat’ &. 250, ktera tvoii hranici

s méstskou Ctvrti Cerna Pole. Na trati je ziizena Zeleznicni zastdvka Brno-Lesna.

Zakladni obsluznost oblasti je zajiStovana autobusovymi linkami ¢. 46 a 57, které
slouzi jako navazné linky k tramvajovym tratim. Vzhledem k neustalé vystavbé obytnych domu
zacina byt kapacita autobusového subsystému nedostate¢nd. Jizni ¢asti prochdzi okruzni
autobusové linky ¢. 44 a 84. Prestup mezi autobusovymi linkami ¢. 44, 57 a 84 a tramvajovymi
linkami €. 9 a 11 je zajistén v zastdvce Halasovo namésti. Oznaceni namésti je zde ponckud
zavadgjici, protoze se jedna o nékolik ploch v riiznych vyskovych trovnich spojenych schody
a Sikmymi rovinami. Mezi dal$i autobusové linky patii specialni linka pro télesné postizené
¢. 81 a skolni linka ¢&. S86 sméfujici z Hlavniho nadrazi do zastivky Loosova. Tato linka
zastavuje pouze na Halasové nameésti a neni zaintegrovana do syst¢tmu MHD. V noc¢nich

hodinach je obsluznost oblasti zajiSténa no¢nimi linkami ¢. N92 a N93.

Zelezni¢ni zastavka Brno-Lesna

V pribéhu roku 2006 vznikla na trati €. 250 v km 6,1 zelezni¢ni zastdvka Brno-Lesna.
Zastavka se nachdzi mezi stanicemi Brno-Maloméfice a Brno-Kralovo Pole a celkové naklady
na jeji stavbu byly 19 697 082 K¢. Byla vybudovana dvé vnéjsi nastupisté u tratovych koleji
Cislo 1 a 2 v délce 170 m. Pfistup na nova nastupisté je ze stavajiciho silnicniho mostu
(ulice Merhautova) a ze stavajici lavky pro pési (spojuje ulice Okruzni a Sladkovu). Nastupiste
a piistupové komunikace jsou osvétleny, ndstupisté¢ je vybaveno rozhlasovym zafizenim

pro cestujici. Na kazdém nastupisti je jeden pristfesek cekarny. (16)

Zastavka je vyhodné umisténa na rozhrani méstskych &tvrti Cerna Pole a Lesna. Cast
obyvatel ma zastavku v piimé dochdzkové vzdalenosti, pro ostatni je dostupna pomoci
MHD ze zastavky Lesnd, nadrazi nebo ze zastavky Poliklinika Lesna. Ve druhém ptipadée
ale neni pfistup na zastavku bezbariérovy a je zde nutné pickonat vyskovy rozdil pomoci

schodu.

Zastavuji zde v§echny osobni vlaky linky S3 (Bieclav — Zd’ar nad Sazavou). Linka S3

je provozovana v intervalu 60 minut v nepracovnich dnech a 30 minut v pracovnich dnech.
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Béhem ranni a odpoledni $picky je interval zkracen na 15 minut. Dalsi pfidani spoji neni mozné
vzhledem k vycerpané kapacité brnénského zelezni¢niho uzlu. Zastavka Brno-Lesna je vhodna
pro cesty z Lesné a Cernych Poli na hlavni nadraZi nebo do Kralova Pole, a nabizi tak rychlejsi
alternativu k MHD. V jizdnim fadu platném pro GVD 2015/2016 ¢ini jizdni doba do stanice
Brno hl. n. 10 minut (jizdni doba tramvajové linky ¢. 9 je 18 minut) a do stanice Brno-Kralovo

Pole 3 minuty (jizdni doba autobusové linky ¢. 44 je 8 minut).

Prumyslova a administrativni zéna

Severné od Lesné vznikala od poloviny 70. let 20. stoleti planovand primyslova
a administrativni zoéna. Postupné byl postaven areal sodovkaren (dnes zde vyrabi kosmetiku
firma Dermacol), vySkova administrativni budova a dnesni budova metrologického institutu.
Tviirci sidliSté se snazili o to, aby v téchto mistech naslo uplatnéni co nejvice obyvatel Lesné.

Tato myslenka se ale nenaplnila a dnes zde pracuje minimum lidi. (15)

Zakladni a stiedni Skoly

V ulici Vaculikova se nachazi Stfedni Skola pro télesné postizené Gemini Brno. Jeji
kapacita je 95 74kt a vyuka probiha ve tfech studijnich oborech. Skola je dostupna ze zastavky
Lesna, Certova rokle. (17)

Kazdy ze ctyt byvalych okrski sidlisté obsahuje vzdy jeden komplex zakladni Skoly.
Tyto Skoly maji mistni charakter a navs§tévuji je Zaci z blizkého okoli bez pouziti verejné
dopravy. Vyjimku tvoii Matetska Skola specialni, Zakladni Skola specialni a Prakticka Skola
Ibsenka Brno. Skola se nachazi v ulici Ibsenova v tésné blizkosti zastavky Loosova, kde je

mj. ukoncena Skolni linka ¢. $86.

Obchody

Na rozdil od sousednich Cernych Poli je Lesna pomérné dobie vybavena obchody.
Na Halasové ndmésti se nachdzi supermarket Albert. V ramci stavby bytového komplexu
Majdalenky v severni ¢asti Lesné byl postaven supermarket Billa. Obchod je v tésné blizkosti
zastavky Lesna, Haskova. Supermarkety dopliiuje prodejna Lidl dostupna ze zastavky

Poliklinika Lesna. VSechny obchody maji otevieno denné a dostatecny pocet parkovacich mist.

Pro vétsi ndkupy vyuzivaji obyvatelé¢ predev§im Nakupni centrum Kralovo Pole

ve stejnojmenné meéstské casti, nebo hypermarket Globus v méstské ¢asti Ivanovice.

18



Posta
Pobocka Ceské posty se nachazi v ulici Haskova. Posta ma otevieno v pracovni dny

od 08.00 do 18.30 a je dostupna ze zastavky Lesna, HaSkova. (12)

Zdravotnicka zarizeni

V roce 1974 vznikla v dolni ¢asti Lesné poliklinika pro potieby obyvatel Brna-severu.
V soucasnosti na poliklinice pisobi skoro 40 1ékaia 15 specializaci, navstévnikim jsou
tu k dispozici zdravotnické i jiné sluzby a nachazi se zde také detaSované pracovisté podatelny
Utadu méstské &asti. Poliklinika je dostupna ze zastiavky Poliklinika Lesna, kde zastavuji
mj. okruzni autobusové linky, a v dochazkové vzdalenosti 350 m je zastavka tramvaji Halasovo

namesti. (18)

Nejvétsim problémem polikliniky je havarijni stav budovy a nedostate¢na kapacita
parkovisté. Z tohoto diivodu bude v roce 2017 zahajena celkova rekonstrukce, kterd bude
probihat v péti etapach. V ramci rekonstrukce dojde také ke zvySeni poctu ordinaci a bude sem

premistén Ufad méstské ¢asti Brno-sever z ulice Bratislavska v méstské &tvrti Zabrdovice. (18)

Po rekonstrukci tak poliklinika ziska jesté vétsi vyznam a bude slouzit potfebam celé

meéstské Casti. Obsluznost autobusovym subsystémem MHD by jiz nemusela byt dostacujici.

Bazén

V té€sné blizkosti polikliniky vznikl v roce 1976 plavecky stadion Tesla. Soucasti
aredlu je bazén o Sesti plaveckych drahach délky 25 m, sportovni hala s tribunou, gymnasticky
sal, posilovna, sauna a venkovni brouzdali§té. V soucasnosti zde plsobi na Urovni statni

------

Brna. Aredl je dostupny ze zastavky Halasovo namésti. (19)

1.1.3 Shrnuti kapitoly 1.1

Prvni &ast prace se zabyva zakladni charakteristikou Cernych Poli a Lesné a jejich
osidleni. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze v této oblasti dominuje obytnd zastavba. VétSina
pfepravnich proudid tak smeétfuje vranni Spicce do centra mésta, piedevS§im do Skol,
do zaméstnani a k organiim vefejné moci, a v odpoledni $picce zpét z centra mésta. K tomu je
vyuzivan zejména tramvajovy a trolejbusovy subsystém a ¢aste¢né také zeleznicni doprava.
Nedostatecna je obsluznost sidlisté¢ Lesnd, které neni na tyto subsystémy kvalitn€ napojeno.
V oblasti je zajiSténa 1 no¢ni doprava, coz je dilezité predevSim pro zaméstnance, ktefi maji

zacCatek smén jesté pred zahajenim denniho provozu.
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1.2 Charakteristika MHD

Tato kapitola pojednava o systému méstské hromadné dopravy v Brné.

1.2.1 Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

Méstska hromadnd doprava je v Brné provozovana Dopravnim podnikem mésta
Brna, a. s. Jedna se o akciovou spole¢nost, jejimz jedinym akcionafem je Statutarni mésto Brno.
Zakladni kapital spolecnosti ¢ini 4 432 317 860 K¢ a je zcela splacen. V roce 2015 mél podnik
2 695 zaméstnanci. Zakladnim prvkem dopravni sité je tramvajovy subsystém s 11 linkami.
Tuto sit’ dopliiuje 13 trolejbusovych linek a 49 autobusovych linek. Brnénskou zvlastnosti jsou
synchronizované odjezdy nocnich autobusovych linek ze zastavky Hlavni nadrazi kazdou
hodinu nebo ptlhodinu (tzv. no¢ni rozjezdy). Dopravni podnik dale provozuje lodni dopravu
na Brnénské piehradé. Rocné piepravi pies 350 miliont cestujicich. Pfestoze je jeho vyluénym
postavenim obsluznost piredevS§im tizemi mésta Brna, zajiStuje také nékteré spoje v linkové

dopravé, které jsou soucasti Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. (20)

1.2.2 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Tento integrovany dopravni systém (IDS) je vieobecné povazovan za nejlepsi v Ceské
republice. Vznikl v roce 2004, kdy byla spusténa prvni etapa E1. Dokoncen byl v roce 2010
spusténim posledni etapy E6 zahrnujici Znojmo a okoli. V sou€asnosti pokryva celé tizemi
Jihomoravského kraje, zasahuje 1 do kraje Vysocina, Pardubického, Olomouckého a Zlinského
kraje a také na uzemi Rakouské a Slovenské republiky. Organizatorem je po celou dobu
spolecnost KORDIS JMK, a.s., ktera je od roku 2012 akciovou spolecnosti (diive spole¢nost
s ru¢enim omezenym). Pateti IDS je Zelezni€ni osobni doprava, ktera je provdzana s ostatnimi
subsystémy (autobusovy, trolejbusovy a tramvajovy). V systému se vyuziva zéonového tarifu.
V IDS zatim neni zaintegrovana lodni doprava na Brnénské piehrad¢. Pro operativni fizeni
vetejné dopravy a informovani cestujicich vznikl v roce 2005 Centralni dispecink IDS. Ten je
propojeny s dispeCinkem Dopravniho podniku meésta Brna, a.s. a s dispeCinkem osobni
dopravy Ceskych drah, a. s. Z centralniho dispe¢inku IDS jsou také obsluhovany elektronické

informacni panely (ELP), které jsou umistény ve vyznamnych ptestupnich uzlech. (21)

1.2.3 Jizdni rady

Jizdni tady se pouzivaji zastdvkové, to znamend, ze kazda zastdvka ma svij list
jizdniho tadu. V horni ¢asti je uvedeno ¢islo linky, nazev zastdvky a smér linky. V pravém
hornim rohu je umistén QR kod, ktery po nacteni zobrazi aktualni odjezdy ze zastavky a seznam

pravé probihajicich vyluk. Nad samotnou tabulkou jizdniho fadu se nachazi seznam zastavek
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na lince vcetné jejich provoznich omezeni a bezbariérové dostupnosti. U nasledujicich zastavek
je uvedena minutova jizdni doba do této zastavky. Samotny jizdni fad je u dennich linek
rozdélen na tii sloupce: pracovni dny, pracovni dny — prazdniny a soboty + ned¢le (u nékterych
linek jsou jizdni fady zvlast’ pro soboty a ned¢€le). Nocni linky jsou potom rozdé€leny na sloupce
noc pied pracovnim dnem a noc pied nepracovnim dnem. U kazdého sloupce je uvedeno, které
dny plati, cestujici si tak nemusi pamatovat, kdy jsou Skolni prazdniny a podle kterého jizdniho
fadu je vedena doprava o statnich svatcich. V kazdém sloupci se nachézeji fadky, které
ptedstavuji jednu hodinu. Na fadcich jsou uvedeny minutové odjezdy v dané hoding. Piipadné
odli$nosti v trase jsou zndzornény symbolem za ¢asem odjezdu, pod tabulkou se nachazeji
vysvétlivky téchto symbolt. Zpravidla je v jizdnim fadu doplnéna informace o tarifu. V dolni
¢asti jsou uvedeny kontaktni udaje na dopravce a organizatora IDS. Vpravo dole je platnost

jizdniho tadu. Ptiklad zastavkového jizdniho fadu je v ptiloze A.

Sluzebni jizdni fady jsou v Brné ponékud odlisné nez v ostatnich méstech. Kazdy viz
totiz nema sviij vlastni list, ale na kazdém listu jsou uvedeny odjezdy z konecnych pro vSechny
vozy dané linky. V horni ¢asti je uvedeno, pro kterou linku a dny jizdni fad plati a které vozovny
na tuto linku vypravuji vozy. Samotny jizdni fad je rozd€len do sloupcti, pticemz kazdy sloupec
predstavuje dané kurzové Cislo na lince. Kurzovym ¢islem jsou oznaceny vSechny vozy, které
slouzi k hromadné prepravé osob. Toto Cislo je péticiferné (napt. 04601), prvni tii ¢islice znaci
linku vozu, ¢tvrta a paté cislice znaci pofadové Cislo vozu na lince. V Brn€ dochazi pomérné
Casto k prejizdéni vozli mezi linkami. Pokud téchto piejezdi vykond viiz na dané lince vice,
jsou spoje prejizdéjiciho vozu uvedeny 1 v jizdnim fadu kmenové linky. V ostatnich ptipadech
jeV jizdnim fadu uvedena poznamka, napft. ,,po ptijezdu na Haskovu se fadite na linku 57 — dale
dle JR linky 57¢. Ridi¢ v tomto p¥ipadé musi ¢as odjezdu zjistit v jizdnim ¥adu linky, na kterou
vuz prejizdi. Ve sluzebnim jizdnim fadu jsou dale uvedena diileZita telefonni ¢isla, garantované
prestupni navaznosti, informace o ptedjizdéni vozli ve smycce, urceni koleji v tramvajovych
smyckach, resp. stop v trolejbusovych smyckach, seznam zastdvek vcetné jizdnich dob

Vv riznych ¢asovych sférach a dalsi. Ptiklad sluzebniho jizdniho fadu je v ptiloze B.

1.2.4 Garantované prestupni navaznosti

V Brn¢ jsou na vybranych zastdvkach zajiStovany garantované piestupni navaznosti
mezi jednotlivymi linkami. Zejména jde o pfestupy mezi tramvajovym a autobusovym
subsystémem. Tyto navaznosti jsou zajiStovany piedevsim v okrajovych provoznich dobach
pracovnich dntl, tj. v rannich a ve¢ernich hodinach a celodenné v nepracovnich dnech. Ridi¢ je

o navaznosti poucen ze sluzebniho jizdniho fadu. Po 2 minutach cekani na pifipoj ma
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za povinnost se spojit s dispe¢inkem. Dispeéer pomoci Ridiciho a informaéniho systému zjisti
aktudlni situaci a rozhodne, zda bude viiz na zastavce dale vyckavat na ptipoj, nebo bude
pokracovat v jizdé. Konkrétni garantované névaznosti jednotlivych linek budou popsany

Vv kapitolach 1.3, 1.4 a 1.5.

1.3 Charakteristika tramvajového subsystému MHD

Tramvajovy subsystém tvoii patef méstské hromadné dopravy v Brné. Celkem je
VvV provozu 11 tramvajovych linek s oznacenim 1 az 12, ¢islo 7 je vynechano. VSechny linky
jsou trasovany diametralné s vyjimkou linky ¢. 10, ktera je vedena radialné. Celkem 10 linek je
provozovano v celotydennim rezimu, pouze linka ¢. 11 je v provozu jen v pracovnich dnech.
Nocni tramvajova doprava byla v Brné zruSena. Rozchod koleji ¢ini 1 435 mm, napéajeci napéti

je 600 V. Prace se zabyva stavem k 1. 9. 2016.

Vozovy park tramvaji je v Brné€ zna¢né rozmanity. V roce 2015 bylo v provozu celkem
309 tramvaji (20). Nejrozsifengj$im typem tramvaji je typ T3. Tyto tramvaje postupné prosly
celou fadou rekonstrukei. Od tramvaje T3 je odvozena jeji kloubova verze K2. Dale jsou v Brné
V provozu obousmérné kloubové tramvaje KT8DS5 a KT8DS5SN. VSechny tramvaje KT8DS5
prosly generdlni opravou spojenou s dosazenim stfedniho nizkopodlazniho ¢lanku, druhy
jmenovany typ byl nizkopodlaznim ¢lankem vybaven jiz z vyroby. Obousmérné vozy jsou
nezbytné pro provoz na tramvajove lince €. 8, kterd je v LiSni ukoncena uvratovym obratiStém.
Zajimavé jsou 4 nizkopodlazni kloubové tramvaje RT6N1. Tyto tramvaje byly vyrobeny v roce
1996 a po celou dobu provozu se potykaji se znaCnou poruchovosti. Momentalné jsou
odstaveny z provozu a jedna z nich byla prodana do polské Poznané. V letech 2003 az 2006
dodano 17 nizkopodlaznich tramvaji 03T. V soucasnosti jsou dodavany nizkopodlazni tramvaje
13T, VarioLFR.E (s6lo verze) a VarioLF2R.E (kloubové verze). Tramvaje VarioLFR.E
a VarioLF2R.E jsou sptahovany do velkokapacitnich souprav a nasazovany na linku ¢. 1.

Kromé tramvajovych vozi jsou v Brné 1 4 vle¢né nizkopodlazni vozy VV60LF.

Tramvaje jsou umistény ve vozovnach Medlanky a Pisarky. Soucésti vozovny

Medlanky jsou také rozlehlé ustedni dilny.
Resenou oblasti prochazeji tramvajové linky &. 5,9 a 11.

Soucasny stav linky ¢. 5
Linka &. 5 zagina ve Stefanikové ¢tvrti, odkud je vedena pies Jugoslavskou, kolem
Détské nemocnice, pres Ceskou na Mendlovo namésti, kde jsou ukondeny nékteré spoje,

pfi¢emz ostatni pokracuji ulici Videniskou na Ustfedni hibitov. Je provozovana v celodennim
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a celotydennim rezimu (provozni doba 4 az 22 hodin) v zakladnim intervalu 5 minut
vV pracovnich dnech a 10 minut v nepracovnich dnech. Na linku jsou v pracovni dny
vypravovany kloubové tramvaje délkové kategorie 20 m, v nepracovni dny potom solo

tramvaje. Zejména v ned¢li vecer (ptijezd studentli na koleje) je kapacita tramvaji nedostatecna.

Linka je v feSené oblasti vedena po ulici Merhautova piimo po komunikaci a je
negativné ovliviiovana okolni dopravou. Problematickym mistem je také smycka Stefanikova
¢tvrt’, kterd nedostacuje svoji kapacitou a neumoznuje piestup na autobusové linky v ramci
jedné zastavky. Prestoze je smycka dvoukolejna, 1ze zde soucasné odstavit pouze dvé tramvaje

délkové kategorie 30 m.

Soucasny stav linky ¢. 9

Linka ¢. 9 je trasovana z Lesné ptes Jugoslavkou, kolem Deétské nemocnice,
ptes Ceskou, dale historickym centrem mésta pies Namésti Svobody na hlavni nadrazi a odtud
do Julidnova. Je provozovéna v celodennim a celotydennim rezimu (provozni doba
4 az 22 hodin) v zakladnim intervalu 10 minut. V tseku Lesna, Certova rokle — Jugoslavska
je vedena v soubéhu s linkou ¢. 11 a vytvafi tak spole¢ny interval 5 minut. Na linku jsou
V pracovni dny vypravovany kloubové tramvaje délkové kategorie 30 m a soupravy solo

tramvaji, v nepracovni dny potom kloubové tramvaje délkové kategorie 20 m.

Linka je v fesené oblasti vedena na samostatném télese s preferenci na ktizovatkach,

a neni tak ovliviiovana okolni dopravou. Jeji sou€asny stav je vyhovujici.

Soucasny stav linky ¢. 11

Linka ¢. 11 je trasovana z Lesné ulici Cejl na Malinovského namésti a odtud
pres Ceskou ulicemi Veveii, Minska a Horova do smy¢ky Bystrc, Rakovecka. Je provozovana
pouze v pracovnich dnech (provozni doba 6 az 18 hodin) v zékladnim intervalu 10 minut. Mimo
tuto dobu je tak pro obyvatele Lesné a Cernych Poli vyrazné zhorena dostupnost piedeviim
ulice Cejl. V useku Lesna, Certova rokle — Jugoslavska je vedena v soubéhu s linkou &. 9
a v useku Ceska — Vozovna Komin s linkou &. 3, kde vytvaii spole¢ny interval 5 minut. V dobg,
kdy neni linka provozovana, je v téchto Usecich zvySen interval o polovinu. Na linku jsou

vypravovany kloubové tramvaje délkové kategorie 20 m.

Linka je v feSené oblasti vedena na samostatném télese s preferenci na kiizovatkach,
aneni tak ovliviiovana okolni dopravou. Problematickym mistem je smy¢ka Lesna, Certova
rokle, kde je linka ukonCena na vnitini koleji. Vystupni 1 nastupni zastavka se nachazi

V nepiiznivé poloze v oblouku, a tudiz neni bezbariérove piistupna, viz Obr. 2.
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Obr. 2 Vystupni zastavka pro linku &. 11 ve smy&ce Lesna, Certova rokle

Zdroj: autor

1.4 Charakteristika trolejbusového subsystému MHD

Brno ma nejvétsi trolejbusovou sit’ v Ceské republice (22). Celkem je v provozu
13 trolejbusovych linek s oznacenim 25 az 39, Cisla 28 a 29 jsou vynechana. VétSina linek je
trasovana radialn¢ z centra mésta s vyjimkou patefnich linek ¢. 25 a 26, které jsou vedeny
z Lisn¢ okrajové pres centrum mésta do Staré¢ho, resp. Nového Liskovce. Celkem 11 linek je
provozovano v celotydennim rezimu, pouze linky ¢. 27 a 35 jsou vV provozu jen v pracovnich
dnech. Zajimava je linka ¢. 31, ktera je jako jedina vedena mimo katastr mésta Brna. Linka je
trasovana z Hlavniho nadrazi ptes Cernovice a Slatinu do mésta Slapanice. Napajeci napéti

trolejbusové sité je 600 V. Prace se zabyva stavem k 1. 9. 2016.

Vozovy park je v Brné pomérné unifikovany. V roce 2015 bylo v provozu
148 trolejbust (20). Nejrozsifenéjsim typem je typ 14Tr. Tyto trolejbusy postupné prosly celou
fadou rekonstrukci. Od trolejbusu 14Tr je odvozena jeho kloubova verze 15Tr. Déle jsou v Brné
Vv provozu nizkopodlazni trolejbusy 21Tr (solo verze) a 22Tr (kloubova verze). V letech 2007
az 2009 bylo dodano 9 kloubovych nizkopodlaznich trolejbusi 25Tr. V soucasnosti jsou
dodavany nizkopodlazni kloubové trolejbusy 31Tr, obnova sélo trolejbusii probihd pomoci
nakupi starich trolejbusti 21Tr z Geskych mést. Zadny z trolejbusti neni vybaven pomocnym

dieselagregatem, ktery umoziuje jizdu i v mistech bez trolejového vedeni.

24



Trolejbusy jsou umistény ve vozovnach Komin, Husovice a Slatina. Sou¢ésti vozovny

Komin jsou také dilny.
Resenou oblasti prochazeji pateini trolejbusové linky ¢. 25 a 26.

Soucasny stav linky ¢. 25

Linka ¢. 25 patfi z provozniho hlediska mezi nejkomplikovanéjsi linky v siti
MHD Brno. V ramci trolejbusového subsystému jde o nejvytizen€jsi linku. Vyznacuje se
velkym mnozstvim variantnich tras, pfi¢emz v kazdé ¢asti trasy ma rtizny interval, navic
odli$ny pro jednotlivé sméry. S trolejbusovou linkou €. 26 tvoii v podstatné ¢asti trasy soubch
a trolejbusy mezi linkami Casto ptejizdéji. Linka je trasovana ze Staré¢ho Liskovce pies fakultni
nemocnici a univerzitni kampus v Bohunicich, dale pifes Novy Liskovec, Pisarky, Mendlovo
namesti, Kone¢ného namésti, Pionyrskou, Lesnickou, Tomkovo nadmésti a pres sidliste
Vv celodennim a celotydennim rezimu (provozni doba 4 az 22 hodin). Na linku jsou vypravovany
vyhradné kloubové trolejbusy z vozoven Komin a Husovice. Ve $picce jsou na linku navic

vypravovany autobusy, které sem piejizdéji z jinych linek.

Na trase se nachazi mnoho dilezZitych a vyznamnych zdroji (resp. cill) cest, coz
zajisStuje dostateCné velky piepravni potencial celé linky. Ptestoze jsou linky ¢. 25 a 26
Ve $picce provozovany ve spolecném intervalu mensim nez 3 minuty, dochazi zejména v useku
Lesnickd — Kone¢ného namésti k jejich pretéZovani. Pfi takto kratkém intervalu jiZz dochézi
ke sjizdéni jednotlivych vozidel mj. zddvodu kongesci na VMO vuseku Stara
osada — Tomkovo namésti. Nejvice problematickym mistem je zastavka Lesnicka, kde je
vedena také autobusova linka €. 46. Zastavka ve sméru na Mendlovo ndmésti navic neni feSena

Vv zélivu a nedisponuje dostatecné dlouhou néastupni hranou, viz Obr. 3.
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Obr. 3 Sjizdéni vozl v zastavce Lesnicka s nedostateéné dlouhou nastupni hranou

Zdroj: autor

Soucasny stav linky ¢. 26

Linka €. 26 je trasovana ze sidlisté Kamenny Vrch ptes Novy Liskovec, kde se spoji
s linkou €. 25 a spolecné pokracuji aZz do LiSn€. Vzhledem k tomu, Ze je s linkou ¢. 25
z provozniho hlediska velmi uzce provazand, plati pro ni stejné provozni parametry

a nedostatky uvadéné vyse.

1.5 Charakteristika autobusového subsystému MHD

Nezbytnou soucasti MHD v Brné je autobusovy subsystém. Celkem je v provozu
38 dennich linek s oznacenim 40 az 84 s tim, ze néktera ¢isla jsou vynechana. No¢ni dopravu
zajistuji nocni linky s oznaCenim N89 az N99. Autobusy zajistuji dopravu predevsim
v oblastech, kde by se ekonomicky nevyplatil provoz tramvajového a trolejbusového
subsystému a tam, kde z finan¢nich divodi nedoslo k vystavbé potiebné infrastruktury pro tyto
subsystémy. Zvlastnim ptipadem jsou okruzni linky €. 44 a 84. Autobusové linky dale spojuji

Brno s okolnimi obcemi. Prace se zabyva stavem k 1. 9. 2016.

Vozovy park je tvofen predev§im autobusy Karosa, Irisbus (pozdé&ji Iveco), Solaris
a Sor. Vroce 2015 bylo v provozu 307 autobust (20). Poslednimi autobusy, které nemaji
nizkopodlazni ¢ast, jsou vozy Karosa B 931, B 941, B 951 a B 961. Dale jsou v provozu
nizkopodlazni autobusy Irisbus Crossway LE 12M, Citelis 12M a jeho kloubova verze
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Citelis 18M. V roce 2014 bylo dodano 36 nizkopodlaznich kloubovych autobusi Solaris
Urbino 18. DPMB dale provozuje 4 nizkopodlazni minibusy MAVE — Fiat CiBus ENA MAXI
a 10 minibusi SKD TRADE Stratos LF 38 D. Od roku 2014 probiha nakup autobust
na stlaCeny zemni plyn. Dodavany jsou autobusy Sor NBG 12 a lveco Urbanway 12M.

V soucasnosti DPMB disponuje jiz 100 autobusy s timto pohonem.

Autobusy jsou umistény ve vozovnach Medlanky a Slatina. Plnici stanice na stlateny

zemni plyn je ve vozovné Slatina.
Resenou oblasti prochézeji autobusové linky €. 44, 46, 53, 57, 84, N92 a N93.

Soucasny stav linky ¢. 44

Linka €. 44 patfi mezi nejdelsi a nejvytizenéjsi autobusové linky v siti MHD Brno.
Jde o okruzni linku, ktera je vedena proti sméru okruzni linky ¢. 84. Zacina na Mendlové
nameésti, odkud je trasovéana pies autobusové nadrazi Zvonarka, Trzni, Starou osadu, Tomkovo
namésti, Stefanikovu &tvrt, Halasovo namésti, nadrazi Kralovo Pole, Skacelovu, Pivrat,
Vozovnu Komin a po jizni stran¢ aredlu Brnénského vystavisté zpét na Mendlovo ndmésti.
Nasvé trase protind vSechny tramvajové linky a na nékolika zastavkach také pateini
trolejbusové linky €. 25 a 26. Je provozovana v celodennim a celotydennim rezimu (provozni
doba 4 az 22 hodin) v zakladnim intervalu 10 minut. V tseku Stefanikova &tvrt’ — Skacelova je
ve Spicce vedena v soubéhu s linkou €. 53. Na linku jsou v pracovni dny vypravovany vyhradné

kloubové autobusy, v nepracovni dny potom sélo autobusy.

Linka je negativné ovliviiovana kongescemi na VMO v tseku Stara osada — Tomkovo
namesti, coz ma za nasledek vyrazné odchylky od jizdniho tadu. Z tohoto divodu je provoz
linky v fesené oblasti nepravidelny a dochazi k nerovnomérnému obsazeni jednotlivych spojt

a ke sjizdéni vozidel se soub&znou linkou ¢. 53.

Soucasny stav linky ¢. 46

Linka €. 46 slouZzi jako ndvazna linka ze sidlist¢ Lesna k tramvajovym tratim. Za¢ina
Vv pfestupnim uzlu Lesnd, Haskova, odkud je trasovana po vychodnim okraji sidlist€¢ Lesna
do Stefanikovy &tvrti a dale ptes Lesnickou do zastavky Zemédélska. M4 viak i nkolik dalgich
variant trasovani, kdy jsou spoje ukonceny v néacestnych zastavkach, nebo vedou zcela jinou
trasou. Je provozovana v celodennim a celotydennim rezimu (provozni doba 4 az 22 hodin)
v zékladnim intervalu 10 minut, ktery je ve Spicce zkracen na 5 minut. Na linku jsou

vypravovany solo autobusy. V zastavce Zeméd¢lska je v okrajovych provoznich dobach
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pracovnich dnti a celodenné v nepracovnich dnech zajisténa garantovana prestupni navaznost

na tramvajovou linku ¢. 9.

Vzhledem k velkému mnozstvi variant tras je linka pro cestujici pomérné neptehledna.
Problematickym mistem z provozniho hlediska je usek Lesnickd — Zemédélska. Problematika
zastavky Lesnickd byla jiz popsana v charakteristice linky ¢. 25. Z této zastavky linka pokracuje
jednosmérnou ulici Lesnickd do konecné zastdvky Zeméd¢lska. Pro obousmérny prijezd
autobusil touto ulici musely byt dopravni znacky B02 Zékaz vjezdu vSech vozidel doplnény
dodatkovou tabulkou MIMO DPMB. Ve sméru z Lesné je navic vzhledem k absenci pozemni
komunikace linka vedena po samostatném tramvajovém télese. Konec¢na zastavka Zemédélska
je spole¢nd s tramvajovou. Vychozi zastdvka je umisténa bez zalivu na pozemni komunikaci
za ktizovatkou ulic Lesnickd a Zemédélska ve vzdalenosti 50 m od zastavky pro tramvaje,
viz Obr. 4. V pfipadé¢ vyckavani autobusu na ndvaznou tramvaj tak dochazi k blokovani
prijezdu IAD danou ulici a ptilehlou kfizovatkou. Nevhodné je také umisténo obratisté linky
nachézejici se na kfizovatce ulic Zemé&délska a Cernopolni. Obrati§té je pomémé vzdalené

od kone¢né zastavky, a autobus tak musi vykonat dlouhou rezijni jizdu pii kazdém obratu.

Ukonceni linky v zastavce Zemédélska ma docasny charakter a bude potieba najit

vhodné;jsi dlouhodobé feseni.

Obr. 4 Piestup mezi tramvaji a autobusem v zastavce Zemédélska ve sméru na Lesnou

Zdroj: autor
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Soucasny stav linky €. 53

Linka €. 53 je v zékladni varianté trasovana z Technologického parku v Medlankéach
pfes univerzitni kampus Vysokého uceni technického v Brné na nadrazi Kralovo Pole.
Ve $picce spoje pokraduji v soubéhu s okruznimi linkami ¢. 44 a 84 az do Stefanikovy &tvrti.
Linka je provozovana v celodennim a celotydennim rezimu (provozni doba 4 az 22 hodin)
Vv zékladnim intervalu 20 minut, ktery je ve Spicce zkracen na 10 minut. V nepracovni dny je
interval prodlouzen na 60 minut. Na linku jsou v pracovni dny vypravovany kloubové autobusy,
V nepracovni dny potom s6lo autobus s tim, Ze provoz vétSiny spojl zajist'uji autobusy z jinych

linek.

Tato linka neni pro dopravni obsluznost feSené oblasti vyznamna, protoze slouzi pouze

jako posilova béhem dopravni Spicky.

Soucasny stav linky ¢. 57

Linka &. 57 za¢ina na Tomkové namésti, odkud je vedena do Stefanikovy Gtvrti a dle
po zépadnim okraji sidlist¢ Lesnd do piestupniho uzlu Lesnd, HaSkova. Vybrané spoje
pokraduji ptes Sob&sice do Utéchova nebo az do obce Vranov. Je provozovéana v celodennim
a celotydennim rezimu (provozni doba 4 az 22 hodin) v zakladnim intervalu 10 minut, ktery je
ve Spicce zkracen na 5 minut. Na linku jsou vypravovany solo autobusy. V zastavce Klarisky

je zajisténa garantovand prestupni ndvaznost na autobusovou linku €. 43.

Problematickym mistem je konec¢nd zastavka Tomkovo namésti, kde dochézi k otaceni
autobusl v prostoru kiizovatky ulic Valchatskd a Cacovickd, viz Obr. 5. Autobus se zde
mj. otaci pies tramvajovy pas a ohroZuje bezpecnost ostatnich tc¢astnikt silni¢niho provozu.
Ukoncenti linky v zastdvce Tomkovo namésti je vysledkem tispornych opatieni (linka byla diive
vedena po Dukelské tfid¢€ az do vozovny Husovice) a bude potieba najit vhodnéjsi feseni, nebo

ji vratit do pivodni trasy.
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Obr. 5 Otaceni autobusu v prostoru kiizovatky ulic Valchaiska a Cacovicka

Zdroj: autor

Soucasny stav linky ¢. 84

Okruzni linka €. 84 je vedena po stejné trase jako linka €. 44, pouze v opacném sméru
jizdy. Jedinym rozdilem je ukonceni linky na Staré Osadé€, zatimco linka ¢. 44 mé konecnou
zastavku na Mendlové ndmésti. DalSi provozni parametry a nedostatky jsou stejné jako u linky
¢. 44 uvadéné vyse.
Soucasny stav no¢ni linky ¢. N92

Noéni linka & N92 je trasovana ze zastavky Bystrc, Cerného pies Svrateckou,
Vozovnu Komin, Rosického namésti, Tabor, Kone¢ného namésti, Ceskou, Hlavni nadrazi,
kolem Détské nemocnice, pres Jugoslavskou, Stefanikovu &tvrt a dale po objeti celého sidlists
Lesné na Halasovo namésti. Je provozovéana v celotydennim reZimu v nocich pfed pracovnim
dnem od 23 do 5 hodin vintervalu 60 minut a vnocich pfed nepracovnim dnem
od 23 do 6 hodin vintervalu 30 minut. Na linku jsou vypravovany kloubové autobusy.
V zastavce Svrateckd je zajiSténa garantovand piestupni ndvaznost na no¢ni linky ¢. N89, N93

a N98.

Linka zajist'uje v feSené oblasti obsluznost pfedevsim Lesné a vychodni ¢asti Cernych

Poli. Jeji soucasny stav je vyhovujici.

30



Soucasny stav no¢ni linky ¢. N93

No¢ni linka €. N93 je trasovana ze zastavky Komin, sidlisté pies Svrateckou, Vozovnu
Komin, Pfivrat, Kone¢ného namésti, Ceskou, Hlavni nadrazi, kolem Dé&tské nemocnice,
pies Jugoslavskou, Lesnickou, Halasovo ndmésti, Kralovopolskou strojirnu, Myslivecky
stadion do zastavky Sobé&sice, Klarisky. Vybrané spoje pokra¢uji do Utéchova nebo az do obce
Vranov. Je provozovana v celotydennim rezimu v nocich pfed pracovnim dnem
od 23 do 5 hodin v intervalu 60 minut a v nocich pied nepracovnim dnem od 23 do 6 hodin
vintervalu 30 minut. Nalinku jsou vypravovany solo autobusy. V zastavce Svratecka je

zajisténa garantovana piestupni ndvaznost na no¢ni linky ¢. N89, N92 a N98.

Linka zajistuje v feSené oblasti obsluznost zapadni ¢asti Cernych Poli. Jeji soucasny

stav je vyhovujici.

1.6 Shrnuti kapitol 1.3 az 1.5

V feSené oblasti lze pozorovat né€kolik problematickych mist linkového vedeni.
Zejména se jedna o pretéZzovani kapacity trolejbusovych linek €. 25 a 26 a nasledné sjizdéni
vozidel v zastavce Lesnicka. Za nevyhovujici lze rovnéz povazovat trasovani linky ¢. 46
v useku Lesnickd — Zemédélskd a ukonceni autobusové linky €. 57 na Tomkoveé nadmésti.
V neposledni fad€ 1ze zminit nevhodnou polohu vystupni a nastupni zastavky ve smycce Lesna,

Certova rokle.
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2 PREDPOKLADANE VARIANTY ROZVOJE

V této kapitole budou uvedeny jednotlivé varianty prodlouzeni tramvajové trati
ze Stefanikovy &tvrti a jeji zobrazeni do linkového vedeni. U kazdé varianty bude proveden
navrh trasovani linek a bude vyhodnoceno, v jakém rozsahu se podafilo vyiesit problematicka
mista. Dale budou vyhodnoceny kladné a zédporné atributy variant. Soucasti kazdé varianty
bude také mapa pokryti feSené oblasti a vycisleni zékladnich provoznich parametra dotéenych
linek. Hodnoceni budou vychodiskem pro kapitolu 3, kde se nasledn¢ doporuc¢i nejvhodnéjsi

varianta.

Prodlouzeni tramvajové trati je sledovano ve tfech variantach. VSechny vychazeji
ze smycky Stefanikova étvrt, kde je v soudasnosti ukonéena tramvajova linka ¢&. 5, a pokraduji
ulici Merhautova. Dolni varianta je dale vedena dolni ¢asti sidlist¢ Lesna po ulici Okruzni
a na Halasové namésti je napojena na tramvajovou trat’ do smy¢ky Lesnd, Certova rokle. Horni
varianta je vedena vychodni stranou sidlisté¢ Lesna po ulici Seifertova a ukoncena v prestupnim

uzlu Lesna, Haskova. Posledni variantou je kombinace ptedchozich variant.

Vsechny planované varianty jsou zaneseny do aktualn€ platného uzemniho planu
mésta Brna. O tom, Ze trat’ je dlouhodobou prioritou mésta Brna, svéd¢i jiz poloZené koleje
a pripravené sloupy trolejového vedeni v ¢asti ulice Merhautova, které zde byly postaveny
Vv ramci vystavby VMO. V soucasnosti je nejvétsi prekazkou ve vystavbé trati most ¢. 37915-2
pfes Zelezni¢ni trat’ €. 250, ktery je v havarijnim stavu a bude u né¢ho nutné provést rekonstrukci.
Most je ve vlastnictvi Jihomoravského kraje, sprdvcem je Sprava a udrzba silnic

Jihomoravského kraje, ptispévkova organizace kraje.

2.1 Vychozi stav

Vychozi stav bude slouZit pro porovnani s jednotlivymi variantami. Linkové vedeni

vychoziho stavu bylo analyzovano v kapitole 1.

Na Obr. 6 je znazornéno pokryti feSené oblasti ve variantach 15, 20 a 25 minut
pfi dojizdéni ze zastavky Ceska. Zastavka Ceska byla vybrana pro svou polohu v centru mésta
a vzhledem ke skutecnosti, ze je obsluhovana vSemi tramvajovymi linkami zajizd¢jicich
do feSené oblasti. Hranice feSené oblasti kopiruji obytnou zastavbu a zohlednuji terénni
konfiguraci tizemi. Celkova plocha ma rozlohu 3,07 km?. Izochrony dostupnosti jednotlivych
zastavek byly vykresleny o polomérech odpovidacich pési dochazce pti rychlosti chize
1,3m-sl. Doba na piestup byla s ohledem na pétiminutovy interval tramvajovych

I autobusovych linek ur¢ena 3 minuty.
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Obr. 6 Mapa pokryti feSené oblasti pro vychozi stav

Zdroj: autor s vyuzitim (3)
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V Tab. 1 jsou uvedeny rozlohy pokrytych ploch pro jednotlivé Casy a jejich

procentudlni podil vzhledem k celkové plose feSené¢ho tizemi.

Tab. 1 Pokryti feSené oblasti pro vychozi stav

celkovy ¢as [min] | pokryta plocha [km?] | procentudlni podil [%]

15 0,89 29
20 2,19 71
25 3,07 100

Zdroj: autor

2.2 Dolni varianta

Budouci tramvajova tratf bude ze smycky Stefanikova &tvrt pokradovat ulici
Merhautova a po mosté ¢. 37915-2 piekond Zelezni¢ni trat. O zachovani ptivodni smycky
Stefanikova Gtvrt’ zatim nebylo rozhodnuto, autor bude uvazovat s jejim zruSenim. Za mostem
pres Zelezni¢ni trat’ bude zfizena zastavka Lesnda, nadrazi ve stejné poloze jako soucasna. Dale
bude trat’ pokracovat ke ktizovatce Merhautova — Okruzni — Seifertova. Na kiizovatce bude
upraveno dopravni znaceni do rezimu okruzni kfiZovatky (v soucasnosti jsou zde vyznacené
pfednosti v jizd¢ systémem hlavni a vedlej$i pozemni komunikace). Tramvajova trat’ bude
umisténa po vnitinim obvodu kfiZovatky a vytvoii souvisly kolejovy kruh. Toto feSeni umozni
otaceni tramvaji v obou smérech. Z kiizovatky bude trat’ vedena ulici Okruzni, kde bude ztizena
zastavka Poliklinika Lesna rovnéz v sou€asné poloze. V prostoru Halasova namésti se trat’
prostifednictvim plného kolejového trojihelniku ptipoji ke stavajici tramvajové trati do smycky
Lesn4, Certova rokle. Vzhledem k potieb& zvysené kapacity smyeky bude vystupni a nastupni
zastavka v prostoru smycky zruSena a vznikne nova zastavka spole¢na pro vSechny linky

umisténa pied smyc¢kou. (23) Tato varianta je podporovana méstskou ¢asti Brno-sever. (24)

Pro tuto variantu autor navrhl prodlouzeni tramvajové linky ¢. 5 a zkraceni autobusové
linky ¢&.57. Navrh ptedpoklada prodlouzeni linky & 5 ze Stefanikovy &tvrti po nové
vybudované tramvajové trati do smycky Lesna, Certova rokle. Otadeni tramvaji v kolejovém
kruhu v ktizovatce Merhautova — Okruzni — Seifertova by se vyuzivalo jen pro mimofadné
udalosti. V novém useku bude zachovan zakladni interval 5 minut v pracovnich dnech
a 10 minut v nepracovnich dnech a rovnéz stejna vyprava vozi. Vzhledem k tomu, ze piestup
mezi linkami ¢.5a 57 bude zajistén jiz na zastavkach Lesna, nadrazi a Poliklinika Lesna,
nebude nutné linku &. 57 vést pies zastavku Stefanikova &tvrt’ v ulici Merhautova, kde probiha
pfestup nyni, a provizorné ukoncovat na Tomkové namésti. Linka ¢. 57 tak bude zkracena

do zastavky Stefanikova &tvrt’ v ulici Kohoutova (zastavka je vzdalena 170 m od zastavky
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Stefanikova &tvrt v ulici Merhautova, kde zastavuji ostatni linky). V ulici Kohoutova je
dostate¢ny prostor pro odstaveni autobust béhem Cerpani prestavky (v soucasnosti zde jiz konci
autobusové linky ¢. 53 a 81). Autobusova linka ¢. 46 je zachovana v celé své trase, aby bylo
umoznéno piimé spojeni Lesné s trolejbusovymi linkami €. 25 a 26. Tramvajové linky ¢.9a 11

jsou rovnéz vedeny ve stavajici podobé¢.

Ptinosem pro cestujici je pfimé spojeni Polikliniky Lesna a dalSich zatizeni (bazén,
supermarket Lidl) s centrem mésta a dale prestup mezi linkou ¢. 5 a autobusovymi linkami
vramci jedné nastupni hrany. Zadné dal$i piinosy pro cestujici jiz varianta nepfinasi.
Pfi navrzeném linkovém vedeni se zhlediska problematickych mist podafilo vyfesit
nedostate¢nou kapacitu smycky Stefanikova étvrt’ jejim zrusenim a prodlouzenim linky &. 5
do smy¢ky Lesna, Certova rokle. Zde byla pfed prostorem smycky ziizena nova bezbariérové
pristupna vystupni a ndstupni zastavka, ktera je spole¢na pro vSechny linky a zvySuje kapacitu
smycky. U linky €. 57 doslo ke zruseni nevyhovujiciho otdceni na Tomkoveé namésti. Naopak

nebyla vyfeSena problematickd mista u linky €. 46 (zejména ukonceni v zastdvce Zeméd¢elska).

Porovnani vybranych provoznich parametrii stavajicich a navrhovanych linek je
uvedeno v Tab. 2. Pro zjisténi prezentovanych udaju v tabulce byly vyuzity vystupy z aplikace
vykony.idos.cz a jizdni fady DPMB, a. s. Pro vypocet mistokilometri bylo uvazovano
s kapacitou 70 osob u s6lo autobusu, 150 osob u kloubové tramvaje délkové kategorie 20 m

a 220 osob u kloubové tramvaje délkove kategorie 30 m a soupravy sélo tramvaji.

Tab. 2 Porovnani vybranych provoznich parametru linek pro dolni variantu

linka dopravni vykon — 1 prac. den [vlkm] | dopravni vykon — 1 prac. den [mistkm]
vychozi stav dolni varianta vychozi stav dolni varianta

5 2 353 2873 352 932 431 015

9 1868 1 868 411 042 411 042
11 2020 2 020 302 992 302 992
46 945 945 66 178 66 178
57 1954 1647 136 805 115 324
soucet 9141 9355 1269 949 1 326 550

Zdroj: autor na zaklade (25)

Z tabulky je patrné, Ze dojde k mirnému nardstu vlakokilometr( i mistokilometr.

Na Obr. 7 je znazornéno pokryti feSené oblasti ve variantach 15, 20 a 25 minut

pfi dojizdéni ze zastavky Ceska.

35



.

J
{
f
]
A
»

7\
S

Obr. 7 Mapa pokryti feSené oblasti pro dolni variantu

Zdroj: autor s vyuzitim (3)
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V Tab. 3 jsou uvedeny rozlohy pokrytych ploch jednotlivych ¢asti a jejich procentudlni

podil vzhledem k celkové plose feseného tizemi. Udaje jsou porovnany s vychozim stavem.

Tab. 3 Pokryti feSené oblasti pro dolni variantu

celkovy Sas o] pokryta plocha [kmz]. procentuélni podil [%;|
vychozi stav | dolni varianta | vychozi stav dolni varianta
15 0,89 1,14 29 37
20 2,19 2,19 71 71
25 3,07 3,07 100 100

Zdroj: autor

2.3 Horni varianta

Tramvajova trat bude ze smyc¢ky Stefanikova &tvrt aZ po okruzni kiizovatku
Merhautova — Okruzni — Seifertova vedena stejné jako v dolni varianté. Z kfizovatky bude dale
pokracovat ulici Seifertova po vychodni stran¢ sidlisté. Na této ulici budou obslouzeny zastavky
Heleny Malifové, Arbesova, Blazkova a Brechtova ve stejné poloze jako soucasné autobusové.
O pfesném vedeni trati v uli€énim profilu zatim nebylo rozhodnuto. Dale bude tramvajova trat
pokracovat ulici Okruzni do ptestupniho uzlu Lesna, Haskova, kde bude ukoncena. Zde byly
navrzeny dvé€ varianty ukonc¢eni. Prvni varianta navrhuje prijezd uzlem a smycku pied budovou
Ceského metrologického institutu. Druha varianta poéitd se smyckou piimo v uzlu, kde by

autobusovy terminal byl uvniti smycky a trat” ho blokove objizdéla. (23)

Pro tuto variantu autor navrhl prodlouZeni tramvajové linky ¢. 5, zruSeni autobusové
linky €. 46 a zkraceni autobusové linky €. 57. Navrh piedpoklada prodlouZeni linky €. 5
ze Stefanikovy ¢&tvrti po nové vybudované tramvajové trati do prestupniho uzlu Lesna,
Haskova. Otaceni tramvaji v kolejovém kruhu v kfiZovatce Merhautova — Okruzni — Seifertova
by se rovnéz vyuzivalo jen pro mimotadné udalosti. Vzhledem k tomu, ze nova tramvajova trat’
bude vedena v soub¢hu s autobusovou linkou ¢. 46, bude tato linka zruSena. Spoje na linkach
$86 a E75, které vykonavaji kurzy 04605 a 04607, bude nutné nahradit piejezdy z jinych linek.
Soucasny zékladni interval tramvajové linky €. 5 v rozsahu 5 minut v pracovnich dnech
a 10 minut v nepracovnich dnech bude zachovan stejné¢ jako vyprava vozu. V tseku
Stefanikova &tvrt — Lesnd, Haskova tak bude oproti obsluznosti autobusovou linkou ¢&. 46
v pracovnich dnech celodenné interval 5 minut (mimo vecCernich hodin) a rovnéz dojde
ke zvyseni prepravni kapacity. Autobusova linka ¢. 57 bude zkracena do zastavky Stefanikova
¢tvrt’ v ulici Kohoutova stejné jako v dolni varianté. Tramvajové linky ¢. 9 a 11 budou

zachovany ve stavajici podobé¢.
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Vyznamnym piinosem pro cestujici je pfimé spojeni vychodni strany sidlisté
a prestupniho uzlu Lesnd, Haskova s centrem mésta a s tim souvisejici zkraceni jizdnich dob.
Dalsim ptiznivym faktorem je zavedeni celodenniho intervalu 5 minut (mimo vecernich hodin)
azvyseni piepravni kapacity v useku Stefinikova &tvrt — Lesna, Haskova. Pfi navrzeném
linkovém vedeni se z hlediska problematickych mist podatilo vytesit nedostatecnou kapacitu
smy¢ky Stefanikova étvrt’ jejim zrusenim a prodlouzenim linky &. 5 do prestupniho uzlu Lesna,
Haskova. Problematicka mista u linky ¢. 46 zanikla s jejim zruSenim. Zruseni linky by také
mélo omezit sjizdéni vozidel na zastdvce Lesnickd. U linky & 57 doSlo ke zruSeni
nevyhovujiciho otaceni na Tomkoveé namésti. Na zastavce Lesna, nddrazi je mozné z této linky
prestoupit na linku ¢. 5 v ramci jedné nastupni hrany. Velkym nedostatkem této varianty je
obsluha Polikliniky Lesnd a dalSich zafizeni, ktera zlstala beze zmény. Déle nebyla vyfeSena

nevyhovujici nastupni a vystupni zastavka ve smycce Lesna, Certova rokle. Toto misto by

muselo byt feSeno samostatnou stavbou.

Porovnani vybranych provoznich parametrii stdvajicich a navrhovanych linek je

uvedeno v Tab. 4.

Tab. 4 Porovnani vybranych provoznich parametru linek pro horni variantu

linka dopravni vykon — 1 prac. den [vlkm] | dopravni vykon — 1 prac. den [mistkm]
vychozi stav horni varianta vychozi stav horni varianta

5 2 353 3179 352 932 476 787

9 1 868 1 868 411 042 411 042
11 2020 2020 302 992 302 992

46 945 - 66 178 -
57 1954 1647 136 805 115 324
soucet 9141 8714 1269 949 1306 145

Zdroj: autor na zakladé (25)

V této variant€¢ dojde k poklesu vlakokilometrii a naopak k mirnému zvySeni
mistokilometrd. Mistokilometry se zvySily z divodu nahrazeni autobusové linky &. 46

tramvajovou linkou €. 5 s vétsi pfepravni kapacitou a kratSim intervalem.

Na Obr. 8 je znazornéno pokryti feSené oblasti ve variantach 15, 20 a 25 minut

pfi dojizdéni ze zastavky Ceska.
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Obr. 8 Mapa pokryti feSené oblasti pro horni variantu

Zdroj: autor s vyuzitim (3)
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V Tab. 5 jsou uvedeny rozlohy pokrytych ploch jednotlivych Casii a jejich procentudlni

podil vzhledem k celkové plose feseného tizemi. Udaje jsou porovnany s vychozim stavem.

Tab. 5 Pokryti feSené oblasti pro horni variantu

celkovy Sas o] pokryta plocha [kmz]. procentuélni podil [%;|
vychozi stav | horni varianta | vychozistav | horni varianta
15 0,89 1,21 29 39
20 2,19 2,63 71 86
25 3,07 3,07 100 100

Zdroj: autor

2.4 Kombinovana varianta

Posledni varianta spoc¢iva v kombinaci dolni a horni varianty.

Bylo navrZeno prodlouzeni tramvajovych linek ¢. 5 a 9 a jejich vzajemné kiizeni
v zastavce Poliklinika Lesna. Navrh piedpoklada prodlouzeni linky &. 5 ze Stefanikovy &tvrti
pres polikliniku a Halasovo namésti do smy¢ky Lesna, Certova rokle. Vzhledem k intervalu
linky bude nutné zvysit kapacitu smycky presunutim vystupni a nastupni zastavky stejné jako
V dolni varianté. Linka ¢. 9 bude pifed Halasovym naméstim odklonéna od své stavajici trasy
a dale bude pokracovat ptes polikliniku po nové vybudované trati do ptestupniho uzlu Lesnd,
Haskova. Tramvajova linka €. 11 bude zachovana ve stavajici podob¢. Timto vznikne chybéjici
piimé spojeni polikliniky a dalSich zatfizeni s vychodni stranou sidli$té¢ Lesné a zapadni stranou
Cernych Poli. Rovnéz dojde k piimému spojeni s centrem mésta a v piipadé linky & 9
také s hlavnim nadraZim. Interval tramvajovych linek a vyprava vozl zlstane zachovéna
ve stavajici podobé. V useku Poliklinika Lesna — Lesnd, Haskova dojde oproti obsluZznosti
autobusovou linkou ¢. 46 ve Spicce pracovnich dni k prodlouzeni intervalu na 10 minut,
nicmén¢ piepravni kapacita bude témét dvojnasobna (na linku €. 9 jsou vypravovany kloubové
tramvaje délkové kategorie 30 m a soupravy solo tramvaji). V piipadé vyrazného narastu poctu
cestujicich na této trase bude nutné na linku €. 9 vloZit vice spojli nebo s ni vést soub&ézné linku
&. 11. Autobusova linka &. 46 bude zrusena a linka &. 57 zkracena do zastavky Stefanikova étvrt

Vv ulici Kohoutova stejné jako v horni variant¢.

Z pohledu cestujicich je nejvétsim pozitivem piimé spojeni vychodni strany sidlisté
a prestupniho uzlu Lesna, HaSkova s centrem mésta. Z hlediska jizdnich dob se ale cesta z uzlu
Lesn4, Haskova do centra mésta (zastivka Ceskd) zkrati jen o 1 minutu. Nejlépe ze tii
ptedlozenych variant je zde feSena obsluznost Polikliniky Lesna. Z problematickych mist se

podafilo vyfe$it nedostateénou kapacitu smycky Stefinikova &tvrt jejim  zruSenim
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a prodlouzenim linky &. 5 do smy&ky Lesnd, Certova rokle. RovnéZ byla vyfeSena nevhodna
poloha zastiavek ve smy&ce Lesna, Certova rokle. Problematicka mista u linky ¢. 46 zanikla
S jejim zrusenim. Zruseni linky by také mélo omezit sjizdéni trolejbust na zastavce Lesnicka.
U linky ¢. 57 doslo ke zruseni nevyhovujiciho otaceni na Tomkové nameésti. Na zastavkach
Lesnd, nadrazi a Poliklinika Lesnd je mozné z této linky pfestoupit na linku €. 5 v rdmci jedné
nastupni hrany. Lze konstatovat, Ze tato varianta zruSila nebo omezila vS§echna problematicka

mista v feSené oblasti.

Porovnani vybranych provoznich parametri stavajicich a navrhovanych linek je

uvedeno v Tab. 6.

Tab. 6 Porovnani vybranych provoznich parametri linek pro kombinovanou variantu

linka dopravni vykon — 1 prac. den [vlkm] | dopravni vykon — 1 prac. den [mistkm]

vychozi stav kombinovana v. vychozi stav kombinovana v.

5 2 353 2873 352 932 431 015

9 1 868 2248 411 042 494 492
11 2 020 2020 302 992 302 992
46 945 - 66 178 -
57 1954 1 647 136 805 115 324
souclet 9141 8 789 1269 949 1343 823

Zdroj: autor na zakladé (25)

| v této varianté dojde k poklesu vlakokilometr a naopak ke zvySeni mistokilometri.
Uspora vlakokilometrti uz ale nebude tak velka jako u predchozi varianty. Linka &. 9 je zde
uvazovana ve svém stavajicim intervalu 10 minut. Pfi vloZeni dalSich spoji nebo soubézném

vedeni linky €. 11 by doslo k vyraznému rtstu dopravnich vykonti vlakovych i mistovych.

Na Obr. 9 je znazornéno pokryti feSené oblasti ve variantach 15, 20 a 25 minut

pfi dojizdéni ze zastavky Ceska.
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Obr. 9 Mapa pokryti feSené oblasti pro kombinovanou variantu

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

42



V Tab. 7 jsou uvedeny rozlohy pokrytych ploch jednotlivych Casii a jejich procentudlni

podil vzhledem k celkové plose feseného tizemi. Udaje jsou porovnany s vychozim stavem.

Tab. 7 Pokryti feSené oblasti pro kombinovanou variantu

celkovy cas [min] pokryta plocha [ka] procentulnt podil [%]
vychozi stav | kombinovana v. | vychozi stav | kombinovand v.
15 0,89 1,16 29 38
20 2,19 2,36 71 77
25 3,07 3,07 100 100

Zdroj: autor
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3 VYBER NEJVHODNEJSI VARIANTY

Tato kapitola se zabyva porovnanim jednotlivych variant, aby mohla byt nasledné
doporucena ta nejvhodnéjs$i. Kazda varianta ma své vyhody a nevyhody a pii jejich
vyhodnocovani vzdy zélezi, z jakého hlediska jsou porovnavany. Dulezitymi hledisky jsou
provozni parametry, naklady na provoz, rozloha pokryté oblasti a v neposledni fad¢ také
pfinosy pro cestujici. Pro cestujici je dlilezitd zejména jizdni doba, interval na dané lince a pocet
pfestupti. Spole¢nou vyhodou vSech variant je piimé spojeni urCité Casti sidlist¢ Lesna
S centrem meésta a zvySeni piepravni kapacity linek, které tuto oblast obsluhuji. V kazdé
varianté je s centrem mésta prostfednictvim tramvajového subsystému spojena jina ¢ast sidliste,
a to se také projevuje rozdilnymi Casy jizdnich dob. V Tab. 8 je znazornéno porovnani

pokrytych ploch vSech feSenych variant.

Tab. 8 Pokryti feSené oblasti pro vSechny varianty

pokryta plocha [km?]

dolni varianta

celkovy cas [min]

vychozi stav

horni varianta

kombinovana v.

15 0,89 1,14 1,21 1,16
20 2,19 2,19 2,63 2,36
25 3,07 3,07 3,07 3,07

celkovy cas [min]

procentudlni podil [%]

vychozi stav

dolni varianta

horni varianta

kombinovana v.

15 29 37 39 38
20 71 71 86 77
25 100 100 100 100

Zdroj: autor

Dolni varianta ptinasi pfimé spojeni Polikliniky Lesna a dolni ¢asti sidlisté s centrem
mésta. Vzhledem k vedeni tramvajové trati, ale bude nutné zachovat vSechny autobusové linky
témet v ptivodnim rozsahu. VétSina sidlisté Lesnd tak bude i nadale obsluhovana autobusovym
subsystémem, ktery nedostacuje svou kapacitou a mé negativni vliv na Zivotni prostredi. Jedna
se tak 0 jedinou variantu, ve které nedojde k uspofe vlakokilometrd a s tim souvisejicich
provoznich néakladi. Z hlediska pokrytého uzemi dojde k nejmensimu pokryti fesené oblasti.

Na zakladé vySe uvedenych diivodu autor tuto variantu nedoporucuje.

Horni varianta pokryva novou tramvajovou trati vyrazn¢ veétsi tizemi sidlisté. Lze
konstatovat, ze tato varianta piinaSi komfort pfimého spojeni s centrem meésta nejveétSimu
okruhu cestujicich. Na trase Lesnd, Haskova — Ceska dojde ke zkraceni jizdni doby o 3 minuty

a zaroven zde bude zaveden v pracovnich dnech celodenni interval 5 minut. ProdlouZeni
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tramvajové linky €. 5 do pfestupniho uzlu Lesnd, Haskova navic umozni zrusit autobusovou
linku ¢. 46, coz se pfiznivé projevi v provoznich nakladech. Podstatnym problémem této
varianty je nedostatecna obsluha Polikliniky Lesna a dalSich zafizeni, ktera zlistala beze zmény.
I nadéle tak bude chybét piimé spojeni polikliniky s vychodni ¢asti sidlisté a zejména s centrem

mésta.

Kombinovana varianta spojuje dolni a horni variantu. Navrzené feSeni pfinasi piimé
spojeni Polikliniky Lesna a dalSich zatizeni s centrem mésta, ¢imz eliminuje nejvétsi nedostatek
predchozi varianty. Na druhé strané dojde v useku Lesn4, Haskova — Ceska oproti obsluznosti
autobusy k prodlouZzeni intervalu a tspora jizdni doby bude uz jen 1 minuta. Varianta rovnéz
umozni zrus$it autobusovou linku €. 46. Odlisné vedeni tramvajovych linek ve stfedni ¢asti

feSené oblasti ale neposkytne takovou usporu vlakokilometrt jako v pfedchozi varianté.

Dulezité je rovnéz hodnoceni jednotlivych variant z hlediska ekonomiky provozu.
Do hodnoceni byly zahrnuty vSechny linky obsluhujici feSenou oblast, které byly dotceny
autorovymi Upravami. Néklady na provoz byly vypocitdny pro 1 pracovni den. Vzhledem
k tomu, ze DPMB stanovuje sazbu celkovych provoznich naklada na jednotku mistokilometru,
je pro vypocet dulezita zejména hodnota dopravniho vykonu mistového. Porovnani zakladnich

provoznich a ekonomickych parametrii pro vSechny varianty je uvedeno v Tab. 9.

Tab. 9 Porovnani zakladnich provoznich a ekonomickych parametrti pro vsechny varianty

vychozi stav dolni varianta | horni varianta | kombinovana v.

dopravni vykon

i 9141 9 355 8714 8 789

dopravni vykon 1269 949 1326 550 1306 145 1343823
mistovy [mistkm]
Provoz[rlggaklady 796 356 831 968 810 417 843 068
nartist provoznich i

nakladii [%] 4,47 2,90 5,87

Zdroj: autor na zakladé (25) a (26)

Z tabulky je patrné, Ze z hlediska ekonomiky provozu je nejvhodnéjsi horni varianta,
naopak nejméné ptizniva je kombinovana varianta. U horni varianty dojde k nartistu provoznich
nakladd pouze o 2,9 %, coz je velmi nizkd hodnota. V tomto hodnoceni nejsou zapocitany

naklady na vystavbu a drzbu tramvajovych trati.
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Pro dosazeni co nejmensiho nardstu provoznich nakladi a soucasné minimalni jizdni
doby ze sidlisté do centra je vhodna horni varianta. Pokud by bylo upfednostnéno pfimé spojeni
Polikliniky Lesna a dalSich zafizeni s centrem mésta pfed provoznimi a ekonomickymi
hledisky, je vhodna kombinovana varianta. Na zakladé vySe uvedenych poznatki

a porovnani autor doporucuje horni variantu, jako nejvhodnéjsi pro FeSenou oblast.

Vyrazny potencial, kterym se tato prace nezabyvala, ma také vyuziti Zeleznicni
zastavky Brno-Lesna umisténé na rozhrani Cernych Poli a Lesné. Osobni vlaky linky S3 jsou
zajimavou alternativou k MHD pro cestu na hlavni nadrazi. VEétSimu vyuziti zelezni¢ni dopravy
ale v soucasnosti brani nedostate¢ny interval a provozni nepravidelnosti zptisobené vycerpanou

kapacitou brnénského zelezni¢niho uzlu.
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ZAVER
Tato prace se zabyva Uzemim severni &asti Cernych Poli a Lesné z pohledu
jednotlivych subsystémti méstské hromadné dopravy a feSenim dopravni obsluznosti izemi

po prodlouZeni tramvajové trati ze Stefanikovy &tvrti.

V prvni ¢asti prace jsou tato uzemi charakterizovana a autor uvedl hlavni zdroje a cile
cest. Dale je analyzovana samotna MHD v Brné a subsystémy obsluhujici fesenou oblast.
Jezde rozebran Dopravni podnik meésta Brnaa.s., Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje, pouZivané jizdni fady a princip fungovéani garantovanych ptestupnich
navaznosti. U jednotlivych subsyst¢émi MHD autor identifikoval problematicka mista
linkového vedeni. V druhé ¢asti jsou navrZzeny zmény dopravni obsluznosti pro jednotlivé
varianty prodlouZeni tramvajové trati ze Stefanikovy &tvrti. U kazdé varianty je vyhodnoceno,
Vv jakém rozsahu se podafilo vyteSit problematickd mista a také jsou vyhodnoceny kladné
a zaporn¢ atributy variant. Tieti ¢ast obsahuje porovnani téchto variant. Autor porovnava jak

provozni a ekonomické parametry, tak i piinosy pro cestujici. Na konci je vybrana nejvhodnéjsi

varianta.

Ptinos prace spociva v analyze jednotlivych subsystémti MHD, zhodnoceni silnych
a slabych stranek dopravni obsluZnosti vybrané oblasti a stanoveni problematickych mist
soucasného linkového vedeni. Hlavnim pfinosem je navrZeni nejvhodnéjsi varianty prodlouZeni
tramvajové trati ze Stefanikovy &tvrti a zhodnocenti jejiho dopadu na vazby mezi subsystémy

MHD.

Autor bakalarské prace se domniva, Ze cil prace, stanoveny v ¢asti Uvod, byl

splnén.
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Priloha A: Zastavkovy jizdni fad linky ¢. 46

f46 Q Odjezdy ze zastavky LESNA, Ha§k0va IBSWIMK\
smér CERNA POLE, Zemédélska e
& Zona 101 PRACOVNI DNY
HASKOVA NEPLATI 26.10., 27.10., 18.11., 23.12. ~30.12.20186,
1 Brechtova (0) 21,32, 13.3.-17.3,, 13.4,, 3.7. -1.9.2017
2 Blazkova (o) 0
3 Arbesova (0) 1
4  Heleny Malifové (o) 2
5 Lesna, nadrazi 3
Zéna 100 4 |58
6 Stefanikova &tvrt 5 (08 18& 28s 38 48t 58t
7 Provaznikova 6 |06& 11 16L& 21 26L& 31& 36L& 41& 46L 51& 561
9 Leshickd 7 |014 06L& 11 1618 214 2614 314 36L6 41 46L4 51s 58L4
10 ZEMEDELSKA 8 |04 11¢& 18L 248 314 418 51
9 (01& 11& 21s 315 418 51
; . . 10|01& 11& 218 31& 41 518
o ii:ﬁ‘;ﬁ od20do Shodinna |34 1590116121 318 418518
12(01& 11 218 31& 418 518
13|01 11& 21& 318 418 51
14 |01s 118 21& 31& 36E 41 46Es 518 56Es
15|01 06Es 11& 16E& 21& 26E 31& 36ES 414 46E 51 56E&
16 |01& 06EL 11 16E& 21& 26EL 31& 36E 414 46ES 51& 56ES
17|01 06ES 11& 16E 218 26Es 31& 36ES 41 48Es 54&
18 |01& O8E 14& 21 28E 384 48 58&
19|08 18 28& 38& 48 58
20 (08% 184 28s 38 48s 58&
21|11 26& 418 56&
222|118 26&
23 )
PrRACOVNi DNY PRAZDNINY| SOBOTA + NEDELE

PLATi TAKE VE DNECH STATEM

PLATI 26.10., 27.10., 18.11., 23.12. UZNANYCH SVATKU A 31.12.

-30.12.2016, 2.1., 3.2, 13.3. -17.3.,13.4,, 3.7.

(PROVOZ LINKY 24.12. PRIBLIZNE

Dopravce: DPMB, a.s., Hlinky 151, 656 46 Brno, www.dpmb.cz

Informace o IDS JMK: tel. 5 4317 4317, www.idsjmk.cz

SIS DO 16 HOD., 31.12. DO 20 HOD.)

2
3
4 |58
5 |08 18& 284 38 48 58& 56&
6 [06& 12 18L 24& 30L& 36 42L& 485 54L 118 26& 41& 568
7 |00& 06L 12 18L 245 30L& 36 4215 48 564|118 234 38& 488 58%
8 |04Ls 12 20 28L& 368 48 08¢ 184 28 38 48: 58&
9 [00& 124 24 36& 48 08 18¢& 28& 384 48% 58&
10|00 12¢& 24 36& 48 08¢ 18& 284 38 48: 58&
11|00& 12 24& 36 48% 08s 18& 28& 38 48s 58&
12|00 12& 24 364 48 08 18 284 384 48 58
13 (00& 12 244 36 48& 08t 18& 28 384 48s 58&
14|00 12& 24 30E& 36& 42E 48 54Es 08¢t 184 284 38 48k 58&
15|00 O6E 12 18EL 244 30E 36 42E4 48 54E|08% 18& 28& 384 48s 58&
16 |00 06ES 12% 18E 24 30EL 364 42E 48t 54Es [08& 18& 28 384 48& 58¢&
17|00 06E 12 18E& 245 30Es 36 44E&L 52084 18& 28k 384 48s 58&
18 (00& O8ES 18 28 38% 48 58 08¢ 184 28k 38t 48k 58&
19|08 18 28 38 484 58 084 18& 28& 384 484 584
20|08 18¢ 28 38 48 58¢ 08 18 28 384 484 58

V noci, v pracovni dny do 6 a od 19 hodin 21|11 26 41& 56& 11& 264 41& 56&

a v nepracovni dny celodenné jsou jizdni doby | 22 |11& 26& 118 26&

priblizné o 10 az 20% kratsi. 23

L : jede jen do zastavky Lesnicka
E . jede pouze do zastavky Lesnd, nadrazi a dale expres na Lesnickou smér Haskova
(vynecha zastavku Stefanikova étvrt' a Provaznikova) & 1 spoj s bezbariérové pfistupnym vozidlem

Plati od 1.9.2016 /

Zdroj: (27)



Ptiloha B: Sluzebni jizdni tad linky ¢. 46

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. £
/ SLUZEBNI JIZDNi RAD (vh) PRACOVNI DNY (14)
m — dispeéink : 543 174 410 46
Boeemi ook méska bend — dispecink mobil : 738 434 410 Plati od 1. zaFi 2016
— tisfiova linka +112 2
| Domovska vozovna : 2321 Slatina - liché kurzy (sélo vozy), 2322 Medlanky - sudé kurzy (sélo vozy)
Odjezdy vlaku ze stanice
LESNA, Haskova
do stanice. ZEMEDELSKA /smér 11/
(E75)
104602 | 104604 | |04605| | [04607| | [04609| | [04611] | [04613| | [09704| | |06504]
5.08n 5.28n 19.48n
4.58n 5.18n 5.48n 6.06 6.21 20.28n
5.38n 5.58n 6.16L 6.36L 6.56L 20.58
6.11 6.26L 6.31 6.41 7.01 21.41
6.46L 6.51 7.06L 4 7.21 7.31 09302 22.11
4 711 7.26L Le-Hn 7.51 8.04 22.34¢
7.41 7.46L 7.15 < 8.31 + 8.41 7.16L
8.18L 8.11 +9.21 + 931 7.36L -08006
i+ 8.51 9.01 7.58L £410.21 10.01 -
+ 9.51 + 941 + 8.24 11.01 +11.11 21.56
10.41 +10.31 + 9,11 11.51 12.01 g-Les 22.26
11.21 2411.31 410.11 12.41 12.51 13.52 Ha&-600
12.11 g-lLes 12.21 10.51 13.31 13.41 22.49
13.01 14.09 13.11 11.41 14.11 14.21 14.31
13.51 14.01 +12.31 +14.56€ 15.06E 15.16€
04004
1114.36€ 14.41 114.46€ 113.21 15.21 15.31 15.41
15.01 15.26€ 15.11 Ha-Loo +116.06E +16.16E -116.26E oS
+15.46€ 15.51 15.56E 13.58 16.31 16.41 16.51 23.03
16.11 16.36E 16.21 17.06e +17.26E -117.36E '
+17.16€ 17.01 16.56E 14.51 17.31 17.54 17.55¢
17.41 1118.08€ 17.21 1115.36E 18.00¢ 1118.58n
18.21 18.28€ 18.01 16.01 19.28n
19.08n 18.48n 18.38n +16.46E 20.08n
19.33¢ 19.18n 119.38n 17.11 20.48n
19.58n 20.18n 17.48c 21.26
20.38n Ha-ZE75 18.14
21.11 20.43 18.40¢
21.37¢
g-Les : z gardZe rezijné na Lesnickou (zastdvka smér Stefanikova &tvrt) L : odjezd jen do zastavky Lesnickd /smér 09/
E : odjezd po trase jen do zastdvky Lesnd, nadrazi a déle expres k zastavce Lesnickd /smér 05/

(za zastavkou Lesnd, nadraZi ihned vpravo a poté prvnim vyjezdem na KFiZikovu, za mostem ihned vlevo, vyjedete
na tf. Generala Piky - nasleduje odjezd z Lesnické jako linka 46 na Haskovu)
n : po pfijezdu na Zemédélskou zlstarite na vystupni zastdvce, aby Vas vidél fidi¢ navazujici tramvaje linky 9 od Lesné
(dle JR prijizdi v ¢ase Vadeho piijezdu)
Ha-ZE75: z Haskovy rezijné do Zidenic k nadrazi na linku E75 - déle dle JR linky E75
Ha$-H92: z Hagkovy reZijné na Halasovo namésti na linku N92 - dale dle JR linky N92
Ha$-600: z Haskovy rezijné do gardze Medlanky na rezijni spoj pro zaméstnance - dale dle JR linky 600

g : odjezd rezijné do garaze + : bezpecnostni prestévka - kategorie 1

Le-Hn 04607

LESNICKA .......... 7.15 rezijné na zastavku Hlavni nadraZi (pod smyéku trolejbusil; naproti zastavce nocnich linek N94 a
NO95 smér Komdrov) na linku $86

HLAVNI NADRAZI ... 7.25 Jjako 8kolni linka $86 /linka 86, smér 01/ se zdky Zvlastni Skoly Ibsenova a jejich doprovodem pes
zastavku Halasovo namésti (pritjezd 7.35) na Loosovu

LOOSOVA: i vis w ihned reZijné& na Hadkovu na linku 46 - dale dle JR linky 46

Ha$-Loo 04607

HASKOVA ........... 13.58 rezijné k zastdvce Loosova (smér mésto) na linku $86

LOOSOVA: v sin v 14.00 jako 3kolni linka 86 /linka 86, smér 02/ se Zzaky Zvlastni Skoly Ibsenova a jejich doprovodem
pFes zastavku Halasovo ndmésti (prijezd 14.02) na zastavku linky Hlavni nadraZi (pod smycku
trolejbusti; naproti zastévce no&nich linek N94 a N95)

HLAVNI NADRAZI ... ihned reijn& na Lesnickou na linku 46 - dale dle JR linky 46

| POZOR ! Zastivka linky $86 Hl.nadraZi je pod smy&kou trolejbusti (naproti zastévce linek N94 a N95 smér Komarov).




-

Dopravni pot}ni}( mé§ta Brna, as.
SLUZEBNI JIZDNi RAD (vh)

PRACOVNI DNY (14)

2 - d?spe?:ink i 543 174 410 46
Doeeael odnk rassta Bend . = dlls!)e(:llnlf mobil : 738 434 410 Plati od 1. za¥i 2016
- tisfiova linka @ 112
| Domovskd vozovna : 2321 Slatina - liché kurzy (sélo vozy), 2322 Medlanky - sudé kurzy (sélo vozy) ‘
Odjezdy vlaki ze stanice
ZEMEDELSKA
do stanice LESNA, Hagkova /smér 12/
(E75)
104602 | 104604 | 04605 | | 04607 | l04609| | |04611| | [04613| | [09704| | [06504]
gLHa g-LHa g-LHa
4.43 g-LHa 4.48 5.08 6.38 n20.01
g-LHa 4.58 Les-R65 n20.41
5.11 6.06 n 5.21 n 5.41 7.05 n21.11
n 5.51 n 5.31 n 6.01 n 6.21 21.54a
n 6.31 6.35R n 6.11 6.25R 6.45R 09302 22.24,
6.55R 7.08 6.48 6.58 7.18
7.28 7.35R 7.38 7.48 7.25R 08006
7.58 7.55R 8.07rR 8.08 8.18 7.45R*1
8.27r 8.28 8.38 8.48 8.58 21.39,
9.08 9.18 9.28 9.38 9.48 22.09,
10.08 9.58 10.28 10.38 10.18 22.30,
10.58 10.48 11.08 11.18 11.28
11.38 11.48 11.58 12.08 12.18
12.28 12.38 12.48 12.58 13.08
13.18 13.28 13.38 13.48 13.58 L14.14 22 54,
14.08 L14.24 14.18 14.28 14.38 14.48
L14.44 14.58 L14.54 L14.34 115.04 L15.14 L15.24
15.18 L15.34 15.28 15.08 15.38 15.48 15.58
L15.54 16.08 116.04 L15.44 116.14 116.24 116.34
16.28 L16.44 16.38 16.18 16.48 16.58 17.08
L17.24 17.18 L17.04 L16.54 L17.14 L17.34 L17.44
18.01 L18.16 17.38 17.28 17.48 18.08
18.41 L18.36 18.21 L17.56 n19.11
n19.21 n19.01 n18.51 18.28 n19.41
n19.31 n19.51 n20.21
n20.11 n20.31 n21.01
n20.51 21.37¢
21.25a
g-LHa : z garédze rezijné do smycky Lesna, Haskova
L : odjezd od zastdvky Lesnickd /smér 02/
R : odjezd z Lesnické rezijné zpét na Haskovu
a v zastavce Stefanikova &tvrt navazujete na tramvaj linky 5 od mésta, dle JR pfijizdi v Zase Vageho odjezdu.

Ve smyéce musi stat 1 tramvaj, jinak ¢ekejte na prijezd a prestup cestujicich, po 2 minutdch ¢ekani volejte dispecink
n : odjezd vykonejte aZ po prijezdu linky 9 od centra (dle JR pijizdi 1 min. pred Vaim odjezdem, po 2 min. &ekani
volejte RS na dispeéink)
*1v : po pfijezdu na Haskovu se fadite na linku 57 - déle dle JR linky 57
Les-R65: z Lesnické rezijné k nadrazi Reckovice na linku 65 - déle dle JR linky 65

g : odjezd rezijné do gardze

Uvidite-li v zastavkach Zemé&délska nebo Stefanikova &étvrt smér Haskova pfijizdét tramvaj od mésta,
vyckejte jejiho pfijezdu a prestupu cestujicich (pfi odjezdech s poznamkou "a”, "n” dle uvedenych pokynii).

V zastdvce Lesnickd smér Haskova vyckavejte pFijezdu trolejbusii od Pionyrské, pokud jsou na dohled.
Jizdni doby linky 46 Z[D[Q[ @] @ - JD od 6:30 hod. [Jizdni doby linky 46 Z] @ @ |®
HASKOVA 101000 @ - JD od 5:00 a od 18:30 hod. ZEMEDELSKA  100] 0 0 0
Brechtova (o) 111 @ - JD od 21:30 hod. LESNICKA 1[0]1[0]1
Blazkova (o) 21201 Provaznikova 2(1(2f1|2
Arbesova (o) 3132 Stefénikova Ctvrt 413[4[3]3
Heleny Malifové (o) 41413 Lesna, nadrazi 1015 (4|54 |4
Lesnd, nadrazi 5|54 Heleny Malifové (o) 6|5|/6|5]|5
Stefanikova Etvrt 100( 6 |6 |5 Arbesova (o) 716|766
Provaznikova 71716 Blazkova (o) 871877
LESNICKA 9198 Brechtova (o) 9(8[(9(8|8
ZEMEDELSKA 10/10| 9 HASKOVA 10/ 9|10/ 9|9

Zdroj: (26)



