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ANOTACE

Prace je zagtena na vyznam ohledani mista dopravni nehody vjéagios jeho dalSim
vyuzitim jak pro dalSi trestni argstupkovéizeni, nebo slouZici jako podklad pro nésledné
podrobné znalecké zkoumani. Dale se zabyva techraktechnickymi progedky, které je

mozné pi ohledani pouzit.

KLi COVA SLOVA

Ohledani, dokumentace, technické predky, stopy

TITLE

Activity of the Police of the Czech Republic at tkraffic accident site linked to t

administrative or criminal proceedings

ANNOTATION

The thesis is focused on the importance of theeictspn of the place of traffic accident in
connection with its use for other criminal and imlement proceedings, or serving as a basis
for subsequent detailed expert examination. Fumbeg, it deals with technology and

technical resources that can be used in the inspect
KEYWORDS

Examination, documentation, technical resourceR<c!
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UvoD

Doprava jako celek plni rozhodujici roli ve zpiesikovani iznorodych kontaki mezi
staty, narody a spojuje lidi z celé planety. DoprawiZzeme rozdlit do nékolika druhi,
piicemz kazdy jeden druh ma své nezastupitelné mistalapamavnim trhu. Ve vSech
ekonomicky rozvinutych i rozvijejicich se stategafi k nejprogresivii se rozvijejicim
oborim doprava silrini. Charakteristickym rysem sitimi dopravy je trvaly ist (Gastniki
silniéniho provozu. S tim souvisi i cel@sovy rist silnicni dopravni s& BohuZel néist
poctu astniki silniéniho provozu je ned#énné vysoky k no¥ vybudovanym Usekn silnic a
dalnic. Tato skuiost zvySuje moznost vzniku dopravni nehody, kwghou nese nejen
Skody materialni, ale bohuzel i Skody na zdravipi@eni nehoda je vzdy souhré&kolika
fakton, které na sebe navzajem navazuji. V drtistSine piipadi je vSak za dopravni nehodu
piimo odpo¥dny lidsky ¢initel. Naopak v minimu fipadi zpisobi dopravni nehodu jiny
vne¢jSi vliv, nag. technickd zdvada na vozidle, ndhl&mmpowtrnostnich podminek, zavada
na komunikaci atd. Prévmira zavigni je dilezita pro dalSi ukony, kter&imo souvisi se
vzniklou hmotnou Skodou, nebo poskozenim zdrawlitWwniru zaviréni na dopravni nehéd
je mnohdy velice slozité a¢kdy jedind moznost jak @it dé vzniklé dopravni nehody je
vyhodnoceni celkové dopravni situace, stavu vozavkyneposledniad i stop zaji&nych
piimo na mist dopravni nehody. K S@ni silntnich dopravnich nehod jsodimo ugeny
dopravni inspektoraty Polici€R, které funguji v ramci jednotlivych tGzemnich delizv.
tzemnich odbdr Policie CR, jeZ nahradily ndzvem byvala okreseditelstvi PolicieCR,
nikoli vdak Gzemni pisobnosti. Seéeni silnEnich dopravnich nehod a zejména ohledani mista
dopravni nehody je velice specializovan®nnosti, ktera se dnes jiZ neobejde bez pouziti
moderni techniky. Samotna praae ghledani mista dopravni nehody vyZzaduje nejerootb

znalosti v dané problematice, ale je zde nutn&iekost.

Cilem této préce je popsat vyznam ohledani migteagdoi nehody zejména pro nasledné

pravnitizeni a moznosti, které v t&tmnosti mizeme pouZit, nebo vyuzit.
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1  Historie a vyznam Seteni dopravnich nehod

1.1 Historie bezp&nostnich sboki na naSem uzemi

Dopravnim nehodam jako celku je v gagné dob vénovana mensi pozornost, nez by si
tento celospolk&ensky problém sam o sélzaslouzil. Ve sélovacich prosedcich pevazr
pouze ve zpravodajstvi nalezneme prakticky nigkagci zalkry z mist dopravnich nehod a
k tomu tSinou ot nic neikajici komenté& Vzhledem k tomu, Zeckteré Fispevky maji
jistou kvalitu a dobe popisuji vzniklou udalostgth je vSak opravdu drtivA mensina), tak
nelze sjistotou a celkgvtvrdit, Ze toto jako prevence nége pisobit. Mize, ale je to
opravdu mélo. Aby se dal celk®ehapat pojem prevenceifiny, nasledky a zejména geni
dopravnich je nutné zmini€¢oo malo z historie a vyvoje bezfmmstnich sbdr, se zamsrenim

na silnéni dopravu.

Pokud zapatrame v historii, dostaneme se do stdletiatenacteho, kdy provoz na
tehdejSich komunikacich (spiSe prasnych cestaddhprgti dneSku pramaly a jeho intenzita
se neda #bec srovnat s dnesni situacite$to v polovig devatenactého stoleti nalezneme
prvni zminky o pokus jakési regulace spiSe lépdgeceno usmirnéni pohybu,ie¢eno dnesni
terminologii po pozemnich komunikacich. Nad dodéromn grijatych ugitych pravidel néla
dohlizet tzv. silnini policie, ktera samaegjmé¢ do dneSnich dn proSla také vyraznou
obmeénou, nejen co se tyka néplni prace, technikou praleeiznymi nazvy, az po dnesni
obecny nazev ,Dopravni Polici€R*. Ziejmé Gplré prvni dokument \Cechéch, jehoz
nafizeni se tykalo, dopravy na komunikaci byl vydan [&8na 1759 (obr. 1), ktery stanovil

zasady pro diwi a jizdu pes prazsky (ny#si Karliv) most?

! MACHUTOVA, Marcela, Jit CADEK, Cergk SUDEK a Leo$ TRZILHistorie dopravni policiel., vyd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 7. ISBN 978-80-8704601
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Obr. 1 Doport‘ienl’jalg se pohybovat po Karkomost 5
(zdroj: MACHUTOVA, Marcela, 3i CADEK, Cerek SUDEK a Leo$ TRZIL. Historie dopravni policie).

Svoji historickou hodnotu ma i dobovyepis uvedeného dokumentu (obr. 2), ktery usopd

|épe porozurét, co bylo ndpini onoho tiaeni.

Obr. 2 Stéicky prepis zpravy o chovani na Karkomost 5
(zdroj: MACHUTOVA, Marcela, i CADEK, Cerek SUDEK a Leo$ TRZIL. Historie dopravni policie).

Jednim z prvnich zakladnich legislativhich opat v oblasti dopravy byla vyhlaska
ceského mistodrzitelstwf. 77 z roku 1875 zabyvajici sdigusSgnim silnicniho parovozu
k jizdé na silnicich zpsobem jeho provozu agdepsanymi dopky (komin s lap&em jisker,
pi¥ala apod.). VyhlasSka, kterou byl 9.7.1886 vyhlageazatimnitad silnEni policie o
poskozeni silnic a siltnich objeki, o zpisobech jizdy povag o pouzivani brzd, o zatizeni a
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Gpra¥ nakladi, o Stce obruéi kol nakladnich povaz a o zdkazu rychlé jizdy napna
mostech. Tentoipdpis platil az do roku 1914. Ministerské&izaniiiSského zakona. 108
z roku 1891 pojednavalo otkazu zpisobilosti k obsluze parnich kéth fizeni lokomotiv,
které se vztahovalo i ndzeni automobil. Vynos mistodrzitelstvé. 31778 se vyjaaval,
k postaveni prvnich vystraznych wré&ti pro cyklisty s napisem Cyklisté pozor!; jizdoa

velocipédech se zabyvala vyhlaska z roku 1898.

Zavedenim novych dopravnich priestk jako nap. jizdnich kol a zejména motorovych
vozidel vznikala pdeba specialnich dopragpolicejnich Uprav. JelikoZ se u nas uptatala
mysSlenka partikularniho prava a siénifady pochazely z doby zemského zakonodarstvi, bylo
jich hned rkolik. Cesky, moravsky a slezskykigemz rozdleni pisobnosti mezi stat a zém
mélo za nasledek jeSduplicitu vSechdchtotradi. Pro dalSi vyvoj sirovani prava v oblasti
silni¢cni dopravy mdla vyznamny vliv mezinarodni konference, ktera skutenila vtijnu
roku 1909 v Pézi a jejim vysledkem byla Mezinarodni smlouva zd¢i automobily. Tuto
mezinarodni smlouvu Rakousko-Uhersko ratifikovalmee 1910. Na jejim podkladbyly
vydany gedpisy pro provoz automobila motocykli. VSechny pedpisy pak v této dab
sjednocovaRéad policie silnkni pro KralovstviCeské vydané roku 1914, kteryenil pravni
Gpravu z roku 1866, ktera s rostoucim rozvojem aepijiz nevyhovovala. Byly sjednoceny
n¢které gedpisy jakoiteba jizda vlevo, vyhybani vlevo &egljizcEni vpravo. Jiz tato Uprava
se pl vénovala ochra# silnic a dopravy. V z&ru byly zakotveny fedpisy o vykonu
silni¢ni policie, jejimz poslanim bylo odstiavat vSechny fekazky proti bezpmosti a
lehkosti dopravy. Jiz v novodobé historii se kt&mlouw pripojila i now vznikla
Ceskoslovenska republika a to vroce 1921. O dva mbzdji byly vydany zasady pro
orient&ni ozn&eni silnic. Po dalSichéti letech gevzal Autoklub Republikg¢eskoslovenské
zavazek oznmvat statni silnice a opalvat je vystraznymi zrikami. Po druhé mezinarodni
umluwg, kterd byla sepsana dne 24. dubna 1926¢iziP&de byloCeskoslovensko smluvni
stranou, byl k jejimu provedeni vydan I&rvence 1931 zakon a vladnitizeni. Druha
swtova valka vSak naslednpreruSila jeho uplatmi. V roce 1919 bylo v Praze v ramci
policie Zizeno prvni dopravni odteni, které milo na starosti zejmén&izeni provozu.
Pavodre bylo nafizeni provozu vybrano jedenadidovatek, ale vzhledem k nedostatému
poctu straZznik musel byt tento piet redukovan nagh. Tato bezpénostni opaeni nebyla

stale dostatma a tak v roce 1920 vznikl v ramci dopravni stragecialni oddil, ktery sh

2 MACHUTOVA, Marcela, Jii CADEK, Censk SUDEK a Leo$ TRZILHistorie dopravni policiel., vyd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 7-8. ISBN 978-80-8-0460.
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v pcitu dvanacti mu& dohlizet obect na dopravni p@dek. Na sklonku roku 1927 byl na
kiiZzovatce v blizkosti Masarykova nadrazi nainstatoyévni semafor. V roce 193¢sne
pied z&atkem druhé sstové valky ¢ital patet dopravnich straznikna Uzemi Prahy 197 a
fizeno bylo 105 Wzovatek, picemz dopravaci jich saniidili v centru dvacet dex. U

ostatnich vypomahalaigludna okresni odteni specialts vyskolenymi muz?

Bezprostedre po nacistické okupaci byla zavedena jizda vpraseck vozidel. Vedle
pievzeti riSskych dopravh policejnich pedpidi, tedy silnéniho fadu doSlo i k fevzeti
fiSskych pedpidi o jizd® motorovymi a jinymi silntnimi vozidly, kterymi se samogjme
muselofidit i Ceskécetnictvo, které dohliZzelo nad bezpesti a plynulosti dopravy nejen na

Gzemi Prahy.

Po skowreni druhé sitové valky vznikl prakticky novy policejni sbor patzvem Sbor
narodni bezp@osti (SNB). Ten se problematikou séniho provozuradu let zabyval pouze
obecr v ramci pée o véejny pdadek. Teprve kolem roku 1950 se zjevuji prvni snahy
urcitou specializaci P zajifovani silnéniho provozu. Dopravni sluzba jako specialni
vykonny aparat, do jehozapobnosti pdtlo zaji'ovani bezpénosti a plynulosti silriniho
provozu na Uzem{SR, byla ustavena vramci Sboru narodni b&zpsti v roce 1952.
Hlavnim meznikem vSakustava rok 1953, kdy perspektivy rozvoje siirii dopravy a
pozadavky na jeji bezpeost vedly k zasadni zim¢ prislusnych pravnich dprav. V ramci
téchto rozsahlych zem doSlo také ke t#zzeni dopravnich inspektotatvB, kterym byly
uloZzeny rozsahlé ukoly a které byly vybavenyipbhymi pravomocemi. Na@vvzniklé
dopravni inspektoraty se konstituovaly v sidlecbciSokres, kraja a hl. m. Prahy. Na tomto
zaklad s drobnymi zrdnami tykajici se zejména pravomoci funguji dodned plavikou
PolicieCR2

1.2 Prvni oswta a prevence

V polovin¢ tficatych let minulého stoleti se mlada republika&ata silrgji stietdvat
S negativnimi projevy motorizace, zejména s prokl@rdopravni nehodovosti. Reagovala
citlivé predevSim na dopravni nehodygtida mladeze. Poprvé se objevilicdznamé oblasti

pusobnosti spoknosti na omezeni tohoto nebeapého jevu a to prevence a represe.

¥ MACHUTOVA, Marcela, Jii CADEK, Censk SUDEK a Leo$ TRZILHistorie dopravni policiel., vyd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 10. ISBN 978-80-870460.
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Reseni se vaitatych letech sousdilo zcela logicky dorech problémovych celk Byla
to oswta a flima pomoc v rdmci prevence, dale legislativa a doaadl silnénim provozem.
Ptima snaha Skolskych orgaa zajiSéni bezpeénosti Skolni mladeze vyustila ve skiénest,
Ze obsahové prvky dopravni vychovy byly zakotvemyiklad do podrobnych daebnich
osnov obecnich Skol prazskych zroku 1934 a pr@Zl5. r@nik, zpracovanych komisi
reformniho sboru prazskyckitelt.*

1.2.1 Autoklub Republiky ¢eskoslovenskeé

Oswta a prevence se vSak staly zalezitoggidpvsim tehdejSiho Autoklubu Republiky
ceskoslovenskeé, ktery sam o 8qgirohlasil, Ze je strazcem dopravni beapesti. V polovirg
roku 1935 zahajil Autoklub &kolik mésial pripravovanou akci pod nazvem Hodinky
bezpé&nosti. Inicidtoremdchto pozdji celostatd doprave vychovnych akci a jfikopnikem
dopravni vychovy byl FrantiSek Alexandr Elstner. raoval padesat tematickych
vyucéovacich cell, které ngly seznamit Skolni mladez s$gqapisy silnéniho provozu se
zametenim na znalost dopravniho Zpai, bezpény pohyb dti a mladeze v sildnim
provozu jako chodca cyklisti, na znalost zasad pohybu motorovych vozidel, $impa a

porozungni pokynim dopravni straze.

| z dnesSniho pohledu byly hodinky bezpesti jednim z nejvyznandjsich pa&ina, ktery
byl pro dopravni bezgeost kdy vykonan. Bhem jednoho roku navstivilo v odborech a
odbatkach AutoklubuCeskoslovenské republikyednasky o dopravni bezfmsti na 60000
Skolnich dti, z kterych mohli byt rozumni a opatrni chodei budoucnu i spolehlividici. O
vyznamu celé akce &&¢il i vynos ministerstva Skolstvi a narodni &gy ktery potvrdil gesci
Autoklubu Republikyceskoslovenské za tento pethiny druh vychovy a dale kladny ohlas
kolskych tiednild, tisku i veejnosti?

V Praze se zpatku pdadali # hodiny tydre, vzdy v utery, ve $edu a vectvrtek.
Nejdiive pro chlapecké &dtanské Skoly, potom pro dilvSkoly a nakonec pro vysSidy
obecné. Rednasku vzdy vedl zkuSeny pedagog a zaromgonny automobilista co nejvice
pusobivym zmisobem, coZz se hodnotilo kladnV podstat nadtasovy program byl vzdy
zakorteny filmem, po 8mz nejmladsi €astnici silnéniho provozu slozili symbolicky slib, Ze

budou dodrZovat pravidla zatim jen jako chodci @@gjgji i jako fidi¢i automobiti. Dévéata

* MACHUTOVA, Marcela, Jif CADEK, Censk SUDEK a Leo$ TRZILHistorie dopravni policiel., vyd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 33. ISBN 978-80-870460.
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a kluci se také setkali s dopravnimi straznikygfikse k nim chovali jako k s@brovnym,
vystupovali v roli radé a pomocnili a navozovali v nich ity pocit zodpovdnosti®

Paadani ,bezpénostnich hodinek” néstalo omezeno jen na Prahu, ale bylo ier& a
na rektera daldi #3i mesta republiky napklad na Ceské Budjovice a Pisek, kde se
zWastnilo 13978 &i, nebo Zlin¢i Brno. Ritom nxly jeS€ tyto bezpénostni hodinky i
variantu rozhlasového 3kolniho vysil&idskoslovenského rozhlasu pro mimo prazské gkoly.

Autoklub Republikyceskoslovenské také zaved! revolu zalezitost a toiffmou pomoc
motoristim v nouzi na statnich silnicich tzv. Sini sluzbu technickou kontrolni sluzbu, coz

byli vlastre tzv. dnesni ,Zluti andé“ ve star$im vydan.

1.2.2 Oswta prezentovana formou vystav

Siroké véejnosti byla problematika dopravni bezpesti prezentovana v té dobasto
pouzivanou a velice popularni formou tematickychtay. UZ v roce 1932 usfimlal v Praze
Narodni komitét pro &deckou organizaci vramci ,bezpwstniho tydne spojeného
s ochranou f&d Urazem a pozarem“prvni vystavu. Kupodivu tamy bgtvky dopravni
bezpénosti z&lenény do ramce celkového chapani beamsti tiznych oblasti lidskeé
¢innosti. Bezpeénosti silnEniho provozu se zabyvala expozice Autoklubu Repybli
ceskoslovenské, ktera se€novala dopravnimu ziani. DalSi stranky zagrené naiizeni
dopravy a mapovani dopravni situace instaloval@cepli feditelstvi. Vystava #a skut&né
nadtasove zawieni, jez se vlasthnaphuje dodnes, tzn. ovliiovat bezpéné chovani
Gcastnili silniéniho provozu se zvlastnimuhzem na &i a mladez. Udrzovanim a
sledovanim technického stavu motorovych vozideélantaké pgispét ke sniZzeni dopravni
nehodovostr.

1.3 Historie dopravnich nehod

Jako prvni doloZzeny pomnik sitmiho ne&isti u nas je na byvalé cts&é silnici, neboli
na staré benesovské silnici ve&mz Prahy. Zde je vytesan vyjev celé udalosti @&
latinsky popsan. Tady u obce Jesenice v roce 1&8&rsmrt baronka z Astfeldu vdébe,
ktery se gkolikrat prevratil pres stechu poté co kan jez kaar tahly uklouzly na zmrzlé

cest.’

> MACHUTOVA, Marcela, Jii CADEK, Censk SUDEK a Leo$ TRZILHistorie dopravni policiel., vyd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 34. ISBN 978-80-870460.
® MACHUTOVA, Marcela, Jit CADEK, Cersk SUDEK a Leo$ TRZILHistorie dopravni policiel., vyd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 25. ISBN 978-80-870460.
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S rozvojem automobilismu na ¢ftku dvacatého stoleti vznikalo sarfgme ¢im dal vic
koliznich situaci, z nichz&které skoili dopravni nehodou (obr. 3). N&glomu dvacéatych a
tiicatych let minulého stoleti se situaci tykajicidegravni nehodovosti Zali zabyvat prvni
odbornici. Jejich vystup se éntykat zejména postupy bezpmstnich orgahn pii ieSeni
vzniklych dopravnich nehod. Ukolem policejnihoiéet nelo byt zjiseni vSech stop a
okolnosti, které by vedly k obja&mi pripadu a nasledného potrestani vinika. Vzhledem
k pravnim schopnostem a znalostédica tehdejSi doby, bylo nutné na néisjistit, kdo
piislusné vozidlofidil, zda neni ovlivéin alkoholem (to se zjifdvalo podle chovanigi
pouhymg¢ichem), gipadreé rozsah zragni posadek vozidel. Policejni hlidkyeintaké za ukol
zastavovat viditela poSkozena vozidla, protoze i v této dae mnozZili pipady ujeti z mista

dopravni nehody.

Obr. 3 Osobni vozy pdiznych dopravnich nehodach v letech 1932-1939
(zdroj: MACHUTOVA, Marcela, 3i CADEK, Cerck SUDEK a Leo3 TRZIL. Historie dopravni policie).

DalSim podstatnym momentem bylo zevrubné popsésiantiopravni nehody tak, aby
bylo i pozdji mozné popis dokazatelrpouzit. Znamenalo to dkat presny nértek s danym
pevnym ngiitelnym bodem. Bylo nutné zakreslovat stopy jakevkivytekly benzin, rozbitou

dlazbu apod., popsat p#ixnostni podminky &as nehody. Dale bylo nutné popsttgétny
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automobil,¢i automobily. Jednalo se zejména o technicky stad @ po nehada kontrola
dokladh k vozidlu. Na koncificatych let vyhodnocovalo situaci v oblasti dopriatnnehod
také ¢etnictvo. Cetnici si kladli za Ukol vyuZzivat k vyewani dopravnich nehod odborniky,
nebo alespid ty, ktaii meli zakladni znalosti prdizeni motorovych vozidel a znalosti pro
bezp&ny provoz motorového vozidla. Kazda nehoddarbyt dikladré vySetena, zvias
pokud dosSlo kd&zSim udraam, ¢i poSkozeni majetku ve ét8im rozsahu. Pokud dame
historické prameny a dnesni dobu do souvislogttigje, Ze jestdnes jsou pokynyetniki
aktualni. Jedna se zejména o ty nejzakdgdveci tykajici se bezpmosti silntniho provozu,
jako jsou: kazdyidi¢ ma byt odpo¥dny za stav svého vozidla i zaiggtav glesny a duSevni
tak, aby mohl vyvinout ne§tSi mozné Usili k odvraceni kazdé nehody a Ze rausgidat

dopravni pedpisy, picemZ ma mit vozidlo v odpovidajicim stavu, zw4sak brzdy’

Cetnické patraci stanice népomu dvacatych ditatych let minulého stoleti vyevaly
kriminalni delikty prakticky vSeho druhu, proto Byvelmi dolie vybaveny progedky a
pomickami pro zji§ovani stop. Vzhledem Kmto skuténostem pipadly cetnickym
patracim stanicim také povinnosti vyplyvajici Z&et dopravnich nehod. Aby se prace
sjednotila, vydalo Usednigetnické péatraci oddeni v Praze v roce 1939 8mici &. 6720/29
pod nazvem ,VySébvani dopravnich nehod &gobenych motorovymi vozidly”. Ve stmici
se mimo jiné howvilo o tom, Ze ne kazda dopravni nehoda musi b§$apena vinnotidice.
Dale poukazovala na skgtest, Ze fipadni z¢davci na mist mohou znehodnotitifpadné
stopy fed jejich zaji&nim a proto nabadala k co nejrychlejSimu deav mista nehody a
piipadreé i odklonu dopravy jinym sirem. Jako nutnost pro objektivni posouzeni z&vin
uvactla ponechani vozidel, jejickasti, gipadré ostatnich pednett souvisejicich s udalosti
v pivodnim postaveni po dopravni nebodV neposlednitack stanovila zasady, pro
fotografovani, vyhotoveni #éku a celkové ohledani mista dopravni nehody. Fatérnice
se stala prakticky na&dsovou legislativni Upravou, protoze stejna pravipitace na mist
dopravni nehody, plati prakticky dodrfeStejnym zfisobem se postupovalo v dobkupace
mezi léty 1939-1945, kdy Feni dopravnich nehod neztracelo nijak na vyznamu,byla
bezpénost na komunikacich v kontextu s politickym ugminim Evropy odsunuta pikud
do pozadi. Prace tehdejSich bezmestnich sloZek vSak stale vyzadovala vSeobecniéstna

jak z dopravy obecn tak i konstrukce a jizdnich vlastnosti nejen mgbild, ale i jizdnich

"MACHUTOVA, Marcela, Jii CADEK, Censk SUDEK a Leo$ TRZIL. Historie dopravni policie, yd.
Praha: MILPO Media, 2009, s. 27. ISBN 978-80-870460.

8 MACEK,P.,UHLIR,L.Déjiny policie acetnictva Il.Ceskoslovenskeéepublika (1918-1939), Praha: Police
History, 1999. ISBN 80-902670-0-9
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kol a psychologie chovani chadcMisto dopravni nehody bylo nutitédre ohledat, jak je
vySe uvedeno a vzdy vyhotovit nejencriek mista dopravni nehody se zgemim

piislusnych paramatr ale také vyhotovit nasledmplanek v ngiitku a fotodokumentaci, ktera

jasre popisovala misto dopravni nehody (obr. 4).

Obr. 4 Dokumentace dopravni nehody ze dne 26.18.¢%®*aze na Karlavnanesti
(zdroj Muzeum Polici€R Praha)
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1.4 Vyznam Se¥eni dopravnich nehod a ohledani mista

Celoswtovy vyvoj silnini dopravy jako celku urazil za poslednich dvacét let
nebyvaly kus cesty. Stajrjako se vyviji elektronika, @itacové technologie atd., tak st&jn
rychle jde dopedu i vyvoj novych automoliila dalSich sil@inich dopravnich proistdki.
Velkou roli pri vyvoji novych silnénich dopravnich prostdki zde sehravaji nové a nové
poznatky jak z techniky tak i technologie, matérial vyroby. Bohuzel vyvoj a vyroba jde
ruku v ruce a to obrovskym tempem, na coz vSak nme#né reagovatipvystavi® novych
komunikaci, silnic a dalnic. Ulice #at jsou peplnina iznymi druhy vozidel, stefhjako
pohybujicich se chodc Mimo obec je situace, co se tyka hustoty provoaprosto stejna i
pies to, Ze se buduji nové d&lmi tahy, obchvaty g&st, zvySuji se kapacindle moznosti jiz
vybudované silnice. Z pohledu nehodovosti vSak nbostota provozu rozhodujicim
faktorem. Tim je v drtivé &Sin¢ pripadi lidsky cinitel. Nekaze fidi¢t a chodé je vysoka a
tim se enorm& zvySuje pravépodobnost vzniku dopravnich nehod. Jak jiz byloevys
zmirgno hustota provozu na komunikacich, neustdle rd3tkud bychom, ale detadin
prozkoumali statistiku dopravnich nehod, dojdemezjsténi, Zze k dopravnim nehodam
s fatalnimi nasledky zejména na zdravi, ¥&we pripadi dochazi na fghlednych Usecich.
Duvody mohou byt rozéiné, ale hlavni fi¢iny jsou jednoznén¢ dané. Je to hil precerni
vlastnich schopnostitiprizeni, gecerni jizdnich vlastnosti vozidla a nepozornost. Bahuz
nejen u drobnosti, ale i u vaznych dopravnich nebedsetkavame s typickou vlastnosti
¢lovéka nepiiznani si své chybyi svého hazardu. Zde nastava prostor pro prosggéna
jako institutu spravedinosti, katovék ktery dopravni nehodu #pobil, ma byt potrestan a
ten, ktery je v pedmetné udalosti jako poskozeny dostane nahradu #aobgnou Skodu.
Zvlastni vyznam prosazeni prava jefippdech, kdy vzniklou Skodu prakticky nahradit eejd
Jedna se o dopravni nehody s nejtit@giimi nasledky, kdy dojde k usmrcefioveéka. Zde
piichazi zcela nezastupitelna role Poli€iR, zejména Psludnych dopravnich inspektoiat

kde pisobi specialisté na vy$evani dopravnich nehod.

A¢ byly oficialné zruSeny Skupiny dopravnich nehod v ramci doprdvispektorat,
tak i v sotasné dob policisté, ktéi jsou gislusni k Seeni dopravnich nehod, funguji na
stejném principu jako it. To znamend, ze na kazdém Uzemnim odboru (teamev
nahrazuje fivodni pojmenovani Okresnieditelstvi) a v Praze je ulenéna nepetrzita
vyjezdova skupinagi vyjezdové skupiny, které se mimo jiné zabyvajawr Setenim
dopravnich nehod. V tomto ohledu se musi jednaieeialisty v dané problematice, protoze

pricin vzniku dopravni nehody je niggiberné mnozstvi.
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Pokud se budeme na dopravni nehodu divat z pohigeidceni pachatele, pak vyznam
Seteni dopravni nehody je jednozna dan. Kazdy ukon mé& 8y vyznam, ale jako
nejdilezitéjSi jsou povazovany tzv. neodkladné a neopakovatékony. Jsou to ty, které se
provadi gimo na mist dopravni nehody, ip jejim ohledani. Sem péatzejména, zajighi
stop, s¥dka a celkového zadokumentovani mist&etwe koneEnych poloh a pozic vozidel a
osob. Vzhledem k tomu, Ze tyto ukony po odstréwseho z mista dopravni nehody nelze jiz
opakovat, tak tatginnost vyzaduje preciznost d@gsnost. Mnohdy informace ziskaniénpo
Z mista udalosti jsou préwuy, jejichz rozborem je mozné&w kvalifikovat a pojmenovat a
v nekterych gipadech byvaji jedinym voditkem, nebBrmpo moZznosti jak pachatele dopravni
nehody zjistit a neboifmo us¥dcit.

To Ze je ohledani mista (v této praci mySleno dagraehody) brano jakozto ukon zcela
z&sadni pro dalsi vy$evani je dnes zndmo a nikdo o tom nepochybuje.nkuto poznéni
byla vS8ak urazena dlouha cesta v Uplnyckapdch kriminalistiky. VSe se formovalo a
ujednocovalo prakticky az po prvnié&ove valce. V obdobi mezi prvni a druhowtswvou
valkou nelo tehdejSic¢etnictvo k dispozici dnesni terminologéceno metodické pokyny ke
své ¢innosti. Ty vznikaly ne spontaan ale vzdy vychazely z pozndtktehdejSich
renomovanych odbornik ktefi sva tvrzeni dokazali do poslednich détaiédecky dolozit.
Z tohoto obdobi pochéazi také publikace, kterou abps. Josef Sejnoha policejni komisa
prazského bezpaostniho odéeni a vedouci vSeobecné kriminalniiadny pod nazvem
.Systém kriminalistického vadavani (Psychologie ztinu a zl@&innosti)“. Jako
spolupracovniky si pro tuto obs&hlou publikaci afbiProf. Dr. Otto Santu (stélého
piisezného soudniho znalce pro obor pisma) a LadisMeravce (policejniho komisa
VSeobecné kriminalni Ustdny v Praze). Publikaci vydal nakladatel F. Kodyraze v roce
1936. Dr. Sejnoha zde shrnul své poznatky o kritisitieké wdé. Sejnoha v Gvodu knihy
dosti grehledr a na svou dobu iedecky vymezuje pojem "Kriminalistika". V uzSim srhys
pojmenoval a konkretizoval souhrn znalosti o metbdéedoucich k vypatrani a uskeni
pachatele, jako je n&ap'Kriminalni technika" a "Kriminalni taktika". Pnich gt kapitol je
zaneieno na psychicky a biologicky aspekt pachateldy da jednotlivé trestnéiny a jejich
metod, a poslednifast knihy jeji pevaznacast je ¥novana kriminalistické taktice. Sejnoha
mel velky rozhled v oblasti a vychazel z tehdejSidjnowjSich trend swtové i domaci
kriminalistické teorie i praxe. Na této knize DejSoha pracoval od 1931 a vytiloopravdu
obsahlou publikaci, kter&ta 574 stran fgvazié psaného textu, ktera se opirala o nefj&v
kriminalistické a ¥decké poznatky.
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Prace policie, soudniho znalectvi, sbidcelko¥ orgar ¢innych nejen v trestnirfizeni
doznala v dalSim obdobi velkych a podstatnyckrenvSechny oblasti prace policie doznali
zmeén umerné s rozvojem wdy jako celku. Nej¥tSi progres vSak v tomto $nu zaznamenala
kriminalistick& technika a s tim sanfepn¢ zpisob ohledani mistdinu (v naSem fpack

ohledani mista dopravni nehod§iinz se i znasobil vyznam tétmnosti.

2 Ukony provadéné PoliciiCR na mis& dopravni nehody

2.1 Vécna, funkéni a mistni prisluSnost k Seiteni dopravnich nehod

Pokud dojde k dopravni nehfyge nutné ve &sire pripadi jednat rychle a profesion&n
Proto je nezbytné, aby kdokoli, kd#éijjme oznameni, &dél zcela jednoznmé, koho ma déale
informovat. Na Uplném kondetézce edavani informace musi byt konkrétiijgmce, ktery
je kompetentni v celééei konat. Pray k tomuto na z&atku informa&niho toku slouzi &cné a
funkéni prislusnost pro s&ni dopravnich nehod. K tétinnosti jsou deny v ramci Policie
CR organizani ¢lanky sluzby dopravni policie krajskyateditelstvi policie. Pod pojmem
organiz&ni ¢lanky policie rozumime iislusné dopravni inspektoraty, které jsou dislokgva
pod jednotlivé Uzemni odbory policie. Pro lep&dstavu se jedna o Uzemi byvalych okres
v ramci CR. Co se tyka dalbnich Usek tak zde 3¢t dopravni nehody ifslusna dalrini

odctleni, ktera spadajitpmo pod jednotliva krajskéeditelstvi policie.

Z vy3e uvedeného je zceltemé, Ze k dopravnim nehodam na misto vyjizdi RoliR,
konkrétré vyjezdovy skupina dopravniho inspektorati, dalnicniho oddleni. Aby bylo
ziejmé, kdo mé opravdu na misthjgt a dale plnit konkrétni Ukoly, tak k tomu sléwiceni
mistni gisluSnosti k Séeni dopravnich nehod. Ta je dana prawzcdlenim policie jako
celku. V ramci uzemniho usfadani @isobi tedy krajsk&editelstvi policie, pod které spadaji
jednotlivé tzemni odbory policie, kam Hait dopravni inspektoraty. Na kazdém dopravnim
inspektoratu fisobi nepetrzity vyjezd, ktery je pravuréen pro Séeni dopravnich nehod.
Diive tento vyjezd p#&t pod samostatnou soéast v ramci dopravniho inspektoratu jako
skupina dopravnich nehod. Tento model byl siceetrugle vyjezd k dopravnim nehodam
pracuje prakticky na stejném zakladu jakidvdVzhledem k tomu, Zze pod Uzemni odbory
policie spada Uzemi jiz zruSenych oKretak i na tomto prostoru zniiny vyjezd operuje
s vyjimkou dalnénich €les. Zde ukony spojené s #&atim dopravni nehody na néigirovadi
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piislusny vyjezd daldniho oddleni. Dalntni oddleni policie pracuje na stanoveném Useku
dalnice.

2.2 Prvotni, neodkladné a neopakovatelné ukony

Jak bylo jiz vySe uvedend@jnnost na mist dopravni nehody by #&a byt precizni a
dokonale odvedena prace. Prvotni, neodkladné aakewptelné ukony jsou v SirSim slova
smyslu prakticky vSechn§innosti, které se provégd piimo na mist dopravni nehody. Toto
tvrzeni se samdejm¢ nemusi pauSanvztahovat dpla ke vSemcinnostem p kazde
dopravni nehag ale pro pochopeni vyznamu to je relevantni igad Policisté poifjezdu
na misto dopravni nehody se nemusi, ani se nedhmdle fedem stanovené Sablony, nebo

pokynu. Zde je nutna jista zkuSenost a&nfrozhodnout se pro spravnou variantu.

Obecrt plati, Ze prvotni musi byt zji&ii zdravotniho stavu vSeclEastniki. V pripad
ajmy na zdravi je nutné poskytnout prvni pomoc &mgm osobam a zajistit naslednou

odbornou Iékeskou pomoc.

U kazdé nehody je nutné zajistit celé misto dopramainody, aby nedoslo k poskozeni,
nebo znieni stop, femisEni predmetid souvisejicich s dopravni nehodou, nebo inap
manipulaci s vozidly samotnymi. \fipadt potteby je mozno i celé misto uzétv Uzaveni
mista dopravni nehody nebyva jednoduchou zalekitd&tSinou je nutné zkoordinovat
¢innost vice lidi, aby byl tento Ukol beze zbytkingp. Pokud se misto nehody uzavira, zcela
logicky dochéazi prakticky vzdy k uzgeni komunikace prodiny provoz. V této souvislosti
je poteba zajistit odklon dopravy na takovém miistkteré umo#tuje najeti na

bezproblémovou objizdnou trasu.

Zjisteni totoznosti Gastniki a piipadnych s¥dki je mozno v fipac poteby vykonat
prakticky hned po iijezdu na misto, protoz&ité swdectvi je silny dkazni material a také
proto, Zze sw¥dek nuze svou vypoddi prakticky jednoznm¢é ukazat na pachatele, jez
dopravni nehodu Zgobil. Pokud to okolnosti a situace na migovoluji a nehrozi pozgbi
ztrata dat Gastniki, prip. swdki je mozné tento uUkon provést ve chvili, kdy je mist

zajiseno.

Proto, aby bylo moZno sprarzadokumentovat vSechny stopyiegméty, vozidla,
kongnou polohu usmrcenych zZat, nebo z#te, v krajnim pipact (pri dopravni nehodl
s fatalnimi nasledky) lidskycRiltsi nejdive policista musi udat komplexni obrazek o celéem

mistu dopravni nehody. Sem musi zahrnout i Use&, dald udalost zapala. Toto misto
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muze byt rkdy vzdaleno i wadech stovek maetr Uceleny, pokud pouziji fotografickou
terminologii panoramaticky pohled je nutny #Zvddu, aby bylo jasné v jakém izali a
zejména odkud a kam se bude misto dopravni nehddgavat. Praxe, ktera se pouziva je ze
sneru jizdy pachatele (v této fazi geni, ci vySetovani spravé receno podeielého, pokud
se to d& na misturcit). Pokud je podaeni na zavisni chodcem, ktery vstoupil do vozovky
z chodniku, tak zde se smohledani voli tak, aby chodec vstupoval do vozoxkoravé
strany. Samadgjm¢ toto neni opt Zzadna Sablona, je to jen jednoduchy navod jakZipou
historické zkuSenosti pro sjednoceni tohoto postafespd v ramci gislusného dopravniho

inspektoratu.

Vzhledem k tomu, Ze prace je z&®na na ohledani mista a s tim souvisejicichrepat
jen v kratkosti a heslowitzminim:

» provedeni dechové zkousky ptedchozi vyz¥ u astniki dopravni nehody,
zda nejsou ovlivéni alkoholem, nebo jinou navykovou latkou, nebo istij
v odivodrénych gipadech toto odisem krve gi jiného biologického materialu

o Zzjisteni pokud to zakon uklada platnost |&dee prohlidky, nebo Udajo
zéakonném pojighi vozidel, ktera @a (ast na dopravni nehéd

» provedeni lustrace vSech vozidekastrenych na dopravni nehsdicastniki
dopravni nehody a jejich doklad

» zajiséni nebo zabezgeni vozidla, nakladu, neboési, v piipact, Ze toto
Gcastnik nemiZe z fiznych divoda provést sam

2.3 Ohledani mista dopravni nehody

2.3.1 Obecny pohled na vyznam ohledani mista dopravni neldy

Po vy3e uvedenych Ukonech je nutné misto doprahodyiadre a detaili ohledat.
Toto je prakticky nejdlezit¢jSi faze celého Signi dopravni nehody. Zadokumentovani mista
a pripadné uchovani stop, je nutné pro dafdiapestupkovégi trestnitizeni. Je pdeba si
uveédomit, Ze z dalSi dokumentace budou vychézet osaaSi faziiizeni, které na mist
dopravni nehody nebyly a i oni si musilad zcela jasny a uceleny obraz jak mista, tak i

pribéhu dopravni nehody.

Ohledani je kriminalistickd metoda, kterou se ridagi bezprostdniho pozorovani

Zjistuje, zkouma, hodnoti a podchycuje materialni sgusbo stav objekt majicich vztah
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k prowiované udalosti, k jejimu poznani a ziskaikah i dalSich informaci dlezitych pro

trestnitizenf?
Pri ohledani mista dopravni nehody se pozornéstije zejména:

a) dopravni situaci na mist dopravni nehody, tj. vyznamu jednotlivych
komunikaci, zpsobuftizeni provozu, povrchu, stavu a povaze vozovkyliokdsta
dopravni nehody, ifehlednosti, umighi dopravnich zngk a zé&zeni, jejich
viditelnosti, citelnosti, maximalni dovolené rychlosti apod.,

b) powtrnostnim podminkdm a jinym souvisejicim okolnoste(nag.
viditelnosti, denni daky stimim, oslréni, snéru vétru, desti, s&zeni),

c) stopam na mistdopravni nehody a v okoli (na vozovce, vozidlea$pbach,
nakladu a dalSichipdmetech), poloze vozidel ipdntta, usmrcenych osob apod.,

d) technického stavu zastrenych vozidel ¥etnd kone&ného stavu a polohy
ovladacich prvik vozidla, postaveni kol, charakteru poskozeni gp@ektlize je
vozidlo vybaveno tachografem, zajisti sefippd potreby tachograficky kotai)
poipad vypis ze zaznamoveho ftzeni z digitalniho tachografu;fipdopravni
neho@ vlaku rychlongrny prouzek, ktery bude vyjmut, pokud to okolnastivoli,
pracovnikem generalni inspekce drah, aby nedo§ehdk znehodnoceni; tento
pracovnik rychlorarny prouzek vyhodnoti pro p@by policie a vysledek svého
Seteni zasle na policii;

e) stavu @astniki dopravni nehody (zr&ni, zdravotni potize, inava, znamky po

poziti alkoholickych napdj léka, &i jinych navykovych latek apod?y.

Za elem dokumentace stop z§ig{ch a nalezenych na mistopravni nehody vyhotovi
vyjezdova sluzba DI provéjici Seteni dopravnich nehod (dale jen ,vyjezdova sluzba®)
n&rtek mista dopravni nehody, déhoz zakresli zejména situaci na rdigopravni nehody,
tzn. jednotlivé jizdni pruhy a jejich bezprestini okoli, stav dopravniho ztei, polohu

jednotlivych vozidel,dl stop a pedmtd nachazejicich se na vozovie.

® CHMELIK, J. Ohledani mistainu.2. vydani Praha: Ministerstvo vnitra, 1999. s.8NSheuvedeo

% CI. 1 4. Pokynuieditelereditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho poéa CR

" KONECNY, J.Seteni a dokumentace sitfmiich dopravnich nehodvydani Brno: VPS MV, 2011. s 33,
¢.j.50082-1/2011.
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Obecré se v prvniradé do ohledani zapisuji vSeobecné informace z mista:

» charakter vozovky (druh silnicegida, dalnice, mistni komunikace¢elova
komunikace, fimy Usek, zat&ka a jeji charakteristika,fizovatka kolika ramenna,
pocet jizdnich prub v jednom sniru jizdy i celkow apod.)

» roznery vozovky wetné odbaovacich prufi, krajnice apod.

» charakteristika okoli navazujici na&ldso vozovky a podle okolnosti i
rozmérova charakteristika gjkop a jeho §ka, hloubka travnata plocha, lesnaty porost
apod.)

e povrch vozovky (Ziwiny, betonovy, dlazdice, mokry, suchy, pokrytglsem,
namrazou, blatem, posypangr&em, piskem, technickou soli apod.)

» stav vozovky (vyjeté koleje, vymoly a jejich veldp hloubka a rozmi&ti)

» dopravni zné&eni, jeho rozmighi, viditelnost

* zpasob fizeni dopravy (sttelnym signalizanim zd&izenim, dopravnimi
znakami apod.)

* powtrnostni podminky v dabohledani

« viditelnost (velmi dilezité je stanoveni viditelnosti v noci a v mize)

* swtelné porgry (zda k dopravni nehéddoSlo ve dne nebo v noci, &elnée
podminky v dob ohledani)

» hustota provozu (stanovi se odhadem na zaklkdSenosti policisty)

« dalsi charakteristické zvlastndsti

Pti ohledani mista dopravni nehody Ize uplatnit ty@i zptisoby ohledani:

a) excentricky— i ohledani se postupuje od'ediu (nap. od usmrcené osoby)
smerem ven az po hranice ohledani

b) koncentricky— pri ohledani se postupuje po spiraleésam dovnit (od hranic
ohledani mista dopravni nehody, kiedti)

c) frontalni — pii ohledani postupuji policistéiadt vedle sebe, od jedné hranice
ohledani ke druhé (n&ppii patrani po zratném &astnikovi dopravni nehody, ktery
opustil misto dopravni nehody a je poznatek, Zz&adatitym smerem apod.)

d) rajonovity — rozséhlé misto dopravni nehody se &izth mensi celky (rajony)
a kazdy z nich se ohledava z1a3%

2 PORADA, V. a kol.Silnicni dopravni nehoda v teorii a pra¥fraha: Linde, 2000. s. 154.1ISBN 80-7201-212-6
Y KONECNY, J.Sereni a dokumentace sitmiich dopravnich nehodvydani Brno: VPS MV, 2011. s 34-35
¢.j.50082-1/2011.
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Moznosti pro ohledani je tedy vice. VySe uvedenénusti je mozné vyuzit u jakékoli
dopravni nehody stejnjako je mozno zvolit kteroukoli moznost. V prasé voli moznosti
zejména podle mista, kde k dopravni nehodslo. Pokud dojde k dopravni neloda
kiiZovatce, hoja se vyuziva excentricky apob ohledani. Naopak pokud se jedna o volny
usek, pouziva se koncentrickyizpb. V3e je, ale na zvazeni policisty, ktery zodgawza

spravnost a uplnost informaci.

2.3.2 Stopy zjistitelné u silniénich dopravnich nehod
Kazda zmdna, vznikla v picinné (wcné ¢asové a mistni) souvislosti s vy&etanou
udalosti (v naSemifpadt dopravni nehodou), ktera je zjistitelna, zajittide a obsahuje

informace vyznamné pro vy$evanou udalost, se nazyvatepal

2.3.2.1 Pamét’ové stopy

Vytvareji se v pari c¢lovéka (Wastnikac¢i svedka dopravni nehody) a jsou velmi
dulezité pro objasini priciny dopravni nehody, ale i pro ¥g88eni otazky zavémi. Pangtove
stopy v mnoha ipadech odrazeji nejen vilastniapth dopravni nehody, ale mnohdy i
chovani jednotlivych &astniki dopravni nehody ied ni, jako zpsob jizdy, pouZziti
vystraznych znameni chovani chédskipéni brzd, pravdpodobnou rychlost jizdy apod.,
véetre jejich chovani po dopravni nehbdPangtove stopy ziskavame pomoci vyslechu

osoby, ktery méa poskytnout informace tykajici séetpvané udalost®

2.3.2.2 Materialni stopy

Vznikaji v disledku fisobeni pedntta nebo jew na prostedi, se kterymi fichazi do
kontaktu a zanechavaji ¥m obraz — zobrazeni svych vlastno&éisti, struktury apod., nap
stopy brzéni, nebo blokovani na vozovce, stopy jizdy na Zsé nebo zaghené vozovce,
stopy po chzi chodce, stopy poigtu vozidla s pevnourekazkou, chodcem, Zetem, nebo
zweti, apod. Typickymi materialnimi stopami, které Imalézt i silnicnich dopravnich

nehodach jsou:

“DOLEZEL, J, NOVAK, C, Kriminalistické minimumdZ.¢&ast, Praha: Ministerstvo vnit(zR, 1995. s. 19.
ISBN neuvedeno
' PORADA, V. a kol Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra®raha: Linde, 2000. s. 154.ISBN 80-7201-212-6
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a) Stopy na vozovce

b) Stopy na zdastrénych vozidlech

c) Stopy na pevnych objektech

d) Stopy nadlech objeti nebo zr&nych osob

e) Stopy po kolejovych vozidlech na kolejnictéh

2.3.3 Ohledani dopravniho prostedku

Ohledani dopravniho prdastku paiti rovnéz mezi prvotni vySébvaci ukony provathé
na mis¢ dopravni nehody. Vdkterych specifickych fipadech miZze nastat situace, kdy
ohledani vozidla nelze provéstimo na mist. Jedna se zejména digmdy, kdy je bd’
podeZeni, Ze na vznikwi prabéhu dopravni nehody mohl mit vliv technicky stav e,
nebo pimo ukitou technickou zavaduektery z &astniki uplatiuje. Jsou druhy technickych
zavad, které se daji vylo, ¢i potvrdit piimo na mist. Jedna se napo praskly brzdovy
kotow, coz se da jednoduse zjistit vizualnim pohledeebongipadré zavada ndizeni, coz
jde mozno manuainvyzkouset. Dale je mozné&imo na mist zjistit nag. nefunkéni brzdy,
kdy toto je mozné ajp pripadré potvrdit zkouSkou fundnosti brzd atd. U sloZijSich
technickych zdvad neni mozné toto provést naénpgsinak z dvodu odbornosti policifta
dale z dvodu nevybavenosti technickymi prieiky ke zji§ovani technického stavu vozidel.
V tomto pipact podrobné ohledani provadi na miighalec z oboru sildni dopravy, nebo

jini specialisté (je mozno vyuzit ve spolupracnkinalisticky ustav.)

Pokud ohledani dopravniho priestku provadi vyjezdova sluzba dopravniho inspekiora
na mis¢ dopravni nehody, musi se z&ih zejména na polohu a fuékost jednotlivych
ovladacich prvk, stav pistrojové desky, polohu aipadné poSkozeni bezp®stniho pasu
apod. Bi vlastnim ohledani dopravniho prieddku musi vyjezdova sluzba postupovat vzdy
systematicky a musi svou pozornosihavat zejména vSem stopam nachazejicim se ve
vnitini, ale i vigjSi ¢asti vozidla. Zpravidla se bude jednat o jednotlstépy poskozeni
vozidla, biologické stopy;asti pevnych fedneta zachycenych vozidlendasti odvi chodd

apod.

Pti ohledani dopravniho prasdku je nutné zadokumentovat veSkeré zéakladni UBaje

zakladnich udd@ mizeme z#adit:

' CHMELIK, J. Vy3etovani silninich dopravnich nehod.. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998. s. (BN
neuvedeno
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e druh a typ vozidla, RZ (registtai zna&ku), MPZ (mezinarodni poznavaci
znaku)

» blizSi charakteristiku vozidla (VIN, barvu vozidlatav tachometru, druh
motoru naftovy-benzinovy nebo elektromobil, staeymatik, jejich rozrry apod.)

» platnost technické prohlidky (8kuje se pouze na nalepce na RZ)

* u vozidel vybavenych tachografickym fzzenim, rychlomirnym prouzkem
nebo v pipadt jiného zaznamového #aeni vystupem z tohoto daeni

* popis konéného postaveni vozidla ve vztahu k vychozimu boditem,
pomocnému bodu &eni a ostatnim stopam nachézejicim se naénagpravni
nehody

» popis celkové charakteristiky rozsahu poskozenidiazvrejSich a vnitnich

sasti)’

2.3.3.1 Detailni popis poskozeni vijSich ¢asti vozidla

Po zaznamenani zékladni charakteristiky vozidlgagii®ného na dopravni nehéde
dulezité g@istoupit k blizSimu a detaijSimu popisu poskozeni nejen&gich, ale i vnitnich
¢asti. S vlastnim popisem poSkozenkjsh ¢asti vozidla z&indme u pedni ¢asti a poté
postupujeme systematicky zleva nebo zprava, abyghostupg obeSli celé vozidlo a tak
negehlédli sebemensi poskozeni. VeSkeré posSkozenidloznusi byt poté jmenovit
zaznamenano do ,Protokolu o nebodsilnicnim provozu“ nebo jiného formui@, ktery se

vyuzije k zadokumentovani zj&teho poskozeni jednotlivych vozidel.

2.3.3.2 Detailni popis vnitini ¢asti (interiéru) vozidla

Po detailnim ohledani ¥$i c¢asti vozidla by mlo piijit na fadu detailni ohledani
interiéru vozidla., jeho sa@asti je popis jednotlivycitasti. Roviz pri ohledani interiéru
vozidla je dilezité, aby vyjezdova sluzba provedla podrobné d#né a dinila o rem
podrobny pisemny zapis do“Protokolu o nehodsilnicnim provozu“ nebo do jiného
formul&e, ktery bude vyuZzit k zadokumentovani zjgtho poSkozeni. Z interiéru vozidla

zejména zaznamenavame:

» celkovy popis stavu vritiiho vybaveni vozidla

Y KONECNY, J.Sereni a dokumentace sitfmich dopravnich nehodvydani Brno: VPS MV, 2011. s 42-43
¢.j.50082-1/2011.
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o stav Fistrojové desky (ndp stav ovladacich prik nebo spin&i, stav
palivoméru, ot&komeru, rychlongru, ktery nize byt nap. zaseknuty v wité poloze
na ukité rychlosti)

» poloha parkovaci brzdy nelsadici paky

» stav a funknosttizeni

» stav a funknost pedalu brzdy a spojky

» pritomnost kléku ve spinaci gkice a jeho poloha

» nastavenifednich sedadel

» stav a pipadné poSkozeni bezpmstnich pas

» dalSi stopy nalezené v interiéru (hadaktyloskopické, chemické, biologické
atd.)

S ohledanim dopravniho préstku souvisi stopy na pevnych objektech, které jsou
typické @i narazu vozidla do pevné&gkazky, kterd se nachazi mimo vozovku. Tyto stopy
mohou byt vSak i biologického charakteru. Kalad @i dopravni neho#l pii které dojde
v jejim disledku k narazu lidskéh@éla do pevné fekazky, nizeme nalézt n&fklad stopy
krve, vlasy,casti lidskych tkani apod. U vSecéchto stop je nanejvys nutné odgdst na
nasledujici d¥ zakladni otazky:

1. Souvisi stopa s vySetvanou dopravni nehodou?

2. Které vozidlo, pedmnet, ¢i osoba tuto stopu zanechala?

V souvislosti s ohledanim dopravniho piedku se musi provést jéSfedna velmi
dulezita povinnost a to zadokumentovaniegné polohy jednotlivych osob ve vozidle.

Zvlastni vyznam ma totorpohledani prosedku hromadné dopravy osob.

2.3.4 Ohledani usmrcenych osob

Pri dopravnich nehodéach, ale nedochazi pouze k hmogkpdam. Dochazitpnich i ke
zrareni osob. Nkdy se jedna o zr&ni lekti, které si nevyzada odborné dasei, nebo si
lekar vystai s oSetenim &astnika na migtdopravni nehody bez nutnosti dalsi kontroly
zdravotniho stavu. V tomtaipadt se do policejnich statistik o dopravni nehodovesieni
nevykazuje. V pkterych gipadech, kdy se jedna o z&am lehké, ale jiz s ¢itou dobou
|éceni, ¢i zrareni ©€Zzké s delSi dobou déni se jiz statistické&isla musi pouzit. Bohuzel na
komunikacich dochéazi i k dopravnim nehodam s fatalnnasledky, tzn. k dopravnim
nehodam, p kterych dojde k usmrceni osob. feti takovychto dopravnich nehod méa samo
o solé zvlastni specifika, tauz se to tyka nahrady hmotné Skody, Skody na fdede
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zejména komunikaci s pagtalymi a vyizeni veSkerych nalezitosti. Zvlastni pozornost je

vSak na mistdopravni nehody&novana ohledani usmrcené osoby, nebo osob.

Ohledani usmrcenych osob ubeme charakterizovat jako zj@/ani, zkoumani,
hodnoceni a fixaci charakteru mista nalezu a potdlayusmrcené osoby, stavu jejihcced
a stop, které se nachazeji sk tmrtvoly, charakteru a rozsahtieisného poskozeni a dalSich

piiznali smrti!®

Ve WwtSiné pripadi provadi u dopravnich nehod samotné ohledani usiyrbeosob
policejni organ (vyjezd dopravniho inspektoratuimimnalista, pracovnik OKTE-technik).
Pred samotnym ohledanim je nutné proveést identifiketiby, kterd musi byt zcela jasna a
nentnna. ldentifikace osoby musi byt potvrzena nejlépéce zdraj, aby se Uplé vylowil
omyl. Jako prvni faze ohledani byla provedena fotodokumentace koné polohy é&la a
stavu ¢la. Az vdalsi fazi by mlo dojit k detailnimu ohledani, kde by ¢ém byt
zadokumentovany vSechny stopy nawad povrchu &la, bezprogednimu okoli a stavu

usmrcené osoby.

2.3.5 Komplexni ¢innost vyjezdové sluzby Polici€’R na mis& dopravni nehody

K dopravnim nehodam je priorétirvysilana vyjezdova sluzba dopravniho inspektoratu,
ktera msobi v ramci fisludného Gzemniho odboru Poli€iR, kam misto fisludné dopravni
nehody Uzem# spada. Jako dalSi policejni organ (zejména u daoprh nehod kde doslo
k t¢Zkym zragnim) miZze na misto udalosti vyjet i sluzbu konajici krialista a pracovnik
OKTE (odbor kriminalistické techniky a expertiz)rvBtni ohledani, zaji8hi mista a
stanoveni pibéhu dopravni nehody vSak ve valnétsime piipadi spada do kompetence
vyjezdové sluzby dopravniho inspektoratu, protoejraenovanych s@asti je na mist
obvykle prvni a déle ji k tétéinnosti gedukuje odborna znalost problému. Kazdn
vyjezdové sluzby dopravniho inspektoratu b§l byt po odborné strance natolik erudovany,
Ze uvedenoucinnost by mdl s vyuZzitim vSech schopnosti a dostupnych teclyaitk
prostedki zvladnout.

Po gijezdu na misto dopravni nehody (pokud pominemekytosti prvni pomoci
zrarenym osobam, zajidhi, ¢i uzaweni mista dopravni nehody atd.) se jako prvotsfuji
zakladni poznatky kipdnEtné udalosti. Jedna se zejména o informace, keetgksji sndru

jizdy jednotlivych vozidel, pap chize chodé, sner béhu zwte, ¢i zvifat. Z tohoto je

¥ PORADA, V. a kol Silnicni dopravni nehoda v teorii a pra®raha: Linde, 2000. s. 156.ISBN 80-7201-212-6
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nasledd mozné si udlat komplexni obrdzek o vzniklé situaci a o celémbphu dopravni
nehody, picemz v mnoha fipadech je mozné zjistit, alesp@ast&né pricinu dopravni
nehody. Nasledhje nutné zjistit a zajistit stopy, nejen na vozavale i na a ve vozidlech. Po
komplexnim zhodnoceni situace na mist policista vymezi cely prostor pro ohledani a

vhodre vyznai aciselrg oznai jednotlivé stopy, vozidla, pdppolohu &l apod.

V dalsi fazi ohledani firhazi pfibch samotného zadokumentovani mista. Nejprve se
provede fotodokumentace, kterA musi obsahovat snjakkcelého mista dopravni nehody,
tak nap. prabéhu Useku jizdy vozidl&i vozidel, pohled ze sénu chize chodce apodégns
pied dopravni nehodou. Dale je nutné provést detboidokumentaci stop,éei, vozidel,
poSkozeni na vozidlechgi predmétech apod. Po ptzeni snimli pro néaslednou
fotodokumentaci se na zakkaaelkového vizualniho pohledu na misto dopravniodgh
vyhotovi n&rtek mista. Do n&tku se naslednpostup® zakresluji jednotlivé koty, které se
opati prislusSnymi namsienymi hodnotami. #d samotnym vygfovanim mista dopravni
nehody si zvoli vyjezdova sluzba vychozi bodieni tzv. VBM, ktery musi byt pevny a
relativre nemeénny (nap. sloup telefonniho vedeni, sloupig@mého osdtleni, roh domu,
zatatek nebo konec svodidla, vyést polni cesty, vyusghi lesni cesty apod.). Je mozZné si
jese zvolit pomocny bod wieni PBM, ktery usnadni praciipohledani, upesni celkové
domeieni a v neposlednifade umozni celko¥ zmensit vyslednou velikost planku
vyhotoveného v fislusném nsfitku. Nasledy predem zvolenou metodou z&fhpozZzadované
a prakticky vSe vztahuje k vychozimu bodéieni, ¢i potazmo k pomocnému bodugiani.
M¢éreni se provadi digitalnim, nebo analogovym rolmmetrgzv. kol€ko). Pokud dojde
béhem ohledani mista k nestandardni situaci, kdy is& rchybi vozidlo,¢i vozidla pivodre
z(Eastrena na dopravni nehddnebo pedntty, téla apod., tato se zakresli do planku odliSn
od ostatniho tedy fpruSovanowérou a to do mist, ktera byla z{isa swdecky. Nelze
fakticky obnovovat misto dopravni nehody divgdniho stavu, tedy vracet odvezené, nebo

piemistné \&ci zpst a nasledé je zadokumentovat.

N&rtek mista dopravni nehody, st&jjako fotodokumentace se vyhotovuje vzdy a u

kazdé dopravni nehody.
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3 Rozbor potencialu vyuziti novych postufi a technik pi
dokumentaci mista dopravni nehody

Vzdy prakticky od vzniku institutu ohledani mistan@sleds jeho zadokumentovani, se
na mis¢ ¢inu paizoval n&rtek. N&rtek se vyhotovuje z tohoiadodu, aby naslednmohlo
byt sepsano slovni tzv. topografické ohledani mistaravni nehody a nebo proto, aby ze
zjistetnych adaji mohl byt vyhotoven planek wislusném niritku. Planek v néfitku se od
prvopaétki kreslil (vlast spiS lépeaeceno rysoval) réng, vétSinou na milimetrovy papir.
Tento model se praktikoval az do¢atku noveho tisicileti, kdy po roce 200Gakh do prace
Policie CR vyznamnou rérou promlouvat nové technologie, které se prezeltaejména
pocitatovou technologii. Rozvojem piaci a @islusnych softwar bylo mozno postugn
nahradit klasické planky kreslené podle pravitkaraianych druli Sablon, kreslicimi
poditatovymi programy. Polici€’R pro svou praci zZala v roce 2003 zkuSebmprovozovat
program PC Crash, coz je prograftiino pro analyzu dopravnich nehod. Vzhledem k tomu,
Ze se pouzivani tohoto programu &ilo, tak ve vybavenosti Polici€R zistal a pouZiva se
pouze v novjSi verzi do sotasné doby. Nové technologie nepronikly jen do mksbo
zpracovani ziskanych Gdajale jsou vyuZitelné i kifmému ohledani na mésidopravni
nehody. Jednad se zejména o laserowtidnpro mneteni vzdalenosti a dale fipeni
fotodokumentacedinou cestou tzn. fotoaparatem (dnes jiz pouzedigim). Dnes se nabizi
jese dwe dalSi metody pro ohledani a zadokumentovani ndigpaavni nehody, kdy prvni je
fotogrammetrickd metoda a druh& je metoda 3D ScarmeJ PolicieCR se pouziva pouze

potizeni snimi digitalnim fotoaparatem, &hoz se nasledrvyhotovi fotodokumentace.

3.1 Technika vyuZivana pro ohledani mista dopravni netdy Policii CR

Jak bylo jiz vySe uvedeno ohledani mi&tau je obecn nejdilezitéjSi faze celého Sini,
¢i vySetovani nezakonnych skutk Proto samotna prace na nmiislopravni nehody je
rozhodujici pro zji&ni samotného g@béhu dopravni nehody a dale pro dokazovani podilu
viny na gednttném skutku. Samotné ohledani mista by vSak bykwdré bez ffslusné

podrobné a detailni dokumentace.

3.1.1 Dokumentace dopravni nehody PoliciCR

Dokumentace dopravni nehody zachycujébpih a nasledek vySeivané dopravni
nehody, pedstavuje celkovy obraz situace, vlastnosti aust@anotlivych ¢asti mista
dopravni nehody a je préstkem ke zjigni vSech skutaosti na mist dopravni nehody.
Striené lze fici, Zze dokumentace dopravni nehody je popigemosti provedené na mést

33



dopravni nehody. Dokumentace dopravni nehodii tveeleny komplexni material ogiehu

a vysledcich v8ech pouzitych metod v konkrétnitpaxt, jehoz jednotliv&asti mohou byt

vyuZity jako prostedek prowrky nekterych Gdaj a informacf:®

3.1.1.1 Pozadavky kladené na dokumentaci
Aby byla dokumentace kvalitni, musi spVat ugita kritéria, ¢cimz jsou na jeji

vyhotoveni kladeny jisté poZzadavky, které se mirst:p

a) zabezpéit objektivni posouzeni skuteého obrazu situace na ndistopravni
nehody,

b) zajistit shodnost obnovené situace se situacijer@ lse dopravni nehoda stala,
a to pro pipad, Ze bude nutné provést rekonstrukci, atd.,

C) umoznit nazornou fedstavu o situaci na méstdopravni nehody o stopach
nalezenych na mistdopravni nehody tomu, kdo bude na zakl&to dokumentace
v dané ¥ci rozhodovat, (nap organ cinny v trestnimfiizeni v gipad spachani
trestnéhainu, v gripadct prestupku se bude jednat figjusSny spravni organ),

d) poskytnout obraz o ukonech pro¥agich na mist dopravni nehody,

e) fixovat vSechny zfisoby a metody pouZité na néistopravni nehody

f) plasticky zobrazit skutemou situaci na mistdopravni nehody, detné vSech

stop dileZitych pro celkové posouzeni a rozhodovani v denié*

3.1.1.2 Porizeni dokumentace

Na zaklad dokumentace dopravni nehody budou spravni orgaelgp organyinné
v trestnimfizeni rozhodovat o zawni dopravni nehody, o poruSeni pravidel sihiino
provozu jednotlivymi dastniky dopravni nehody a celkonhodnotit dopravni nehodu.
Uvedené organy budoufipsvém rozhodovani vychazet péaee zpracované dokumentace
dopravni nehody, a proto jéldZité wnovat ji patichou pozornost. kazy zjiS&né na mist

dopravni nehody se obvykle zachycuiji:

e popsanim- v protokolu o nehagdv silni¢cnim provozu, nebo v protokolu o
ohledani mistainu

» fotografovanim — paizeni kvalitni fotodokumentace na ngi&tN

¥ KONECNY, J. Sefeni a dokumentace sitimiich dopravnich nehodvydani Brno: VPS MV, 2011. s 63-64
¢.j.50082-1/2011.
* PORADA, V. a kol Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra¥Praha: Linde, 2000. s. 292.I1SBN 80-7201-212-6
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» zakreslenim do planku— prekresleni mista dopravni nehody do planku
o zajiSténim predmétia — zajisStni predneta duleZitych pro dikaznitizeni
Protokolarni popsani iie byt sice velmi vystizné, ale ma-li byt takoviy doylo mozno

vytvorit si jasnou pedstavu o vSech podrobnostech, muselo by bytiklkadné a obsirné, ze
by ztracelo pehlednost. Planek itie mit izné vady a nedostatky, které seanmtiiuji tim,
jak si jeho zpracovatel vSimal jednotlivosti a jikladre pracoval. Stejy je tomu i i
slovnim popisu, protoZze musime brat v Gvahu skuast, Ze protokol ani planek nemohou
dokonale zachytit, resp. vyjturcitou atmosféru nap na mist ¢inu, a déle to, Zedkterée
znaky nemohou byt tpsreé slovre popsany bez nebezfpejejich zkresleni. Fotografie
vyhotovujeme proto, aby tytéZ materialni znaky poaené v protokolu a planku byly co
nejnazorijSi a pomohly dm subjekiim, které na mist ¢inu nebyly, do uité miry co
nejvérngji piriblizit i atmosféru toho mista. Séasré vystupuje do pofedi fixace provedena
ve forme fotodokumentace, resp. ve fatfmrideozdznamu, vzhledem k tomu, Ze zachycuje
VeétSi patet detail, nez je mozno zachytit v protokolu. Z uvedenéhplywa, Zze se nejedna o
bezduché dublovani dokumentace, ale o Zajis vystizeni co nefpsrEjSi a nejnazorSi

predstavy o viech fixovanychermstech?

Dokumentace dopravni nehody obsahuje, topografictoklumentaci (kterd se tyka
slovniho popisu mista a okoli dopravni nehodyydodfickou dokumentaci {fpadré pokud
je to mozné i video), rétek jako podklad pro nasledné vyhotoveni plankfommula

Protokol o nehogv silnicnim provozu.

3.1.2 Technické pros¥edky vyuZivané PoliciiCR pro ohledani a dokumentaci
Vybavenost PolicieCR pro 3eteni dopravnich nehod technickymi preskky je na
vysoké Urovni. Toto je tvrzeni, o kterém jsefieqedéen ma své opodstatni. V sokasné
doke vyjezd dopravnich nehod disponuje specialnim \dgeym vozidlem, které je pén
vybaveno pro praci na méstdopravni nehody (obr. 5). Nova vyjezdova vozidlavVv
Transporter mimo technického vybaveni uknibzidla maji na $eSe interaktivni svitici
tabuli, kde je moZno po jeji aktivaci zobrazigknlik druhi dopravnich zngek a toto
kombinovat s napisy a pokyny piidice, jez se zobrazuje ve spodféisti pod dopravni
znakou. VSe je samdejmé mozné vzajemhkombinovat, nebo pouzivat i jednotlivDalSi
novinkou je teleskopicka &y na které jsou umi&ty otainé s¥tlomety, pro nasviceni mista

dopravni nehody v noci, nebo za sniZzené viditeindgto novinky znatel& usnadni praci na

*' PORADA, V. a kol Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra¥traha: Linde, 2000. s. 290-291.
ISBN 80-7201-212-6
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mis€ dopravni nehody. Uvriitvyjezdového vozidla se pak nachazi dalsi techniddicky
pro ohledani mista dopravni nehody jako je rolnpetr méteni vzdalenosti, laserovy &ffi¢
vzdalenosti (jeho vyuziti je n&ppti méreni vySky mostu), vysuvné vySkeény (pti méreni
vySky nap. nakladnich vozidel) digitalni fotoaparat, baterkacita¢ s tiskarnou atd. Pro

zamneieni mista se vyuziva &rdku, ktery se provadi tuzkou na papir a malujezseod ruky.

0158 W ‘j‘**

AN

Obr. 5 Vyjezdové vozidlo Dopravniho inspektoratum@Hora pro Séni dopravnich nehod

(zdroj autor)

Digitalni fotoaparat slouzi k pizeni fotografické dokumentace. Jeho vyhodou jeerd
nutné 3dit poétem snimk z divodu Uspory materialu, ale je moZznorigit vice snimk a
nasleds je profidit. Fotodokumentaci si vyjezd dopravniho inspeitio na mist porizuje

sam, stejé tak i nasledné snimky zalohuje.

VeétSi mnozstvi snimk z mista dopravni nehodyie hrat vyznamnou roli pro nasledné
znalecké zkoumani, kdy aplikaci fotogrammetrie @no diky velkému mnozstvi fotografii
poiizenych na mistziskat detailni afesné podklady pro analytickéSeni daného problému.
V dnesSni dob se pod pojmem fotogrammetrie skryva software tedygram, ktery se
pouziva pro zji&ni vzdalenosti, nebo zaieni objektu a jeho polohy. Nestji je
vyuzivana jednosnimkova fotogrammetrie profespeni polohy konkrétnich ulomik
automobiti nebo jizdnich stop v poli isfpin a vicesnimkova fotogrametrie Kemi

piredstetového nebo pagthového pohybu vozidel na mistopravni nehody.
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Jak jsem jiz vySe uvedl, tidek mista dopravni nehody se provadi na drikisickym
zpisobem od ruky. Po zpracovani¢rtiu se zaznamenanymi na&fanymi vzdalenostmi a
Gdaji se vyhotovuje planek mista dopravni nehodydn¥Sni dob se k tomuto pouziva
program PC-CRASH, ktery je vyvinut specid@lpro analyzu dopravnich nehod. Planky se
vyhotovuji ve valné &Sin¢ v meiitku 1:200, ale je mozno dle @eby zvolit i nefitko jiné.
Program PC Crash s licenci pro Poli®® neobsahuje plnou verzi tohoto progragimz mu
bylo v tomto gipad® odegeno 3D prosedi, steji jako simulace gifbéhu dopravni nehody.
Pro zpracovani kvalitniho planku, kteryahe byt i podkladem pro dalSi rmagnalecké

zkoumani je i pes nedostupné prasti plre dost&ujici.

V neposledniact je mozno ohledani mista a jeho zadokumentovanidoébi pomoci
video kamery. Video zdznam byghposkytnout uceleny pohled na misto dopravni nghod
s pislusnym komeni@m, kdy je mozno zarosieprovadt i topografické zadokumentovani

mista.
3.2 Fotogrammetrie

3.2.1 Historie fotogrammetrie

Patatky fotogrammetrie sahaji dalekéeg vynalez fotografie. Prvni kdo uved| do praxe
centralni promitani, které je zakladni zobrazovawitodou ve fotogrammetrii, byl uz
Leonardo Da Vinci. Ten popsal a sestrojil dirkowamoru, ktera umaiovala gekreslovani
pozorovanéhoigdmétu pomoci centralni projekce. Tuto komoru @ppapojnoucockou Jan
Kepler a finalni vyrobek byl nazvan camera clargn&lez fotografie, ktery reprezentoval
Nicéphore Niépce a Louis Daguerre a dale jej zdaklowilliam Henry Fox Talbot. Ten jako
prvni zavedl do technologie zpracovani proces megatkitiv a uskuténil tak poprve
zhotoveni ¥tSiho pd@tu stejnych fotografii z jednoho negativu. Do té&oby byla kazda
fotografie neopakovatelnym origindlem. Dva roky pgnalezu fotografie zkonstruoval
slovensky ¥dec prof. Jozef Maximilian Petzval prvni modernijestiv a zavedl do
geometrické optiky exaktni vypetni metodygimz vyrazg prispél, mimo jiné, i k rozvoji

fotogrammetrie.

Vv

Za zakladatele fotogrammetrie se vSak poklada @arsky distojnik, zemtméfic,
kartograf, ¥dec a fotograf Aimé Laussedat, ktery kratce po lgma fotografie zé&al
fotografické snimky vyuZivat pro &fic¢ské (ely. Prvni fotogrammetrické &reni u nas

zhotovil Dr. Karel Kdistka, ktery se s fotogrammetrii seznamil na studipst v roce 1862
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piimo u Aimé Laussedata. Prakticky ihned po navratuKoristka své znalosti vyuzil a ze
dvou mist, na Hrathnech a Pé&n¢, zhotovil fotografické snimky. Nasledrprisekovou
metodou Wil polohu WZi a jinych vyznamnych badna uzemi Prahy (obr. 6). Poté se
problematikou fotogrammetrie u nas zabyval pro.n&$ak Steiner, ktery napsal jednu
z prvnich @ebnic. Na &chto poloZzenych zakladech doSlo kKdemeni si vyznamu této

meti¢ské metody a uz mezi roky 1893-1897 bylo touto mhetomapovani Vysokych Tater a

to v meiitku 1:25000 pr&%  zmiiovanou piisesikovou metodod?

Vysehradské striné

SITUACE v MERITED
1: 3000,

Obrazy 1:6,6=188%em

) Farﬂymﬁaﬂ pldr.

F
(CFaursln. lomkor.

Obr. 6 Fotograficky plan VySehradské stran

(zdroj: B6hm, J. Fotogrammetrie, Vysoka Skola Ostravanfié-geologické fakulta)

Postupem doby se stalatipekova fotogrammetrie v mnoha ohledech nepraktitla.
zatatku 20. stoleti byly mnohé z problénmprisekové metody néhle odstsmy a to
uplatrenim jednoduchého principu stereoskopieikBpnikem stereofotogrammetrie by Dr.
Carl Pulfrich, ktery vroce 1901 zkonstruoval prvpiistroj na stereoskopické dieni
snimkovych sotadnic — stereokomparator. Tentdigtroj polozZil zaklady sloZ{Sim

piistrojam pro analogové (opticko - mechanické) vyhodnocavan

2 BOHM , J.FotogrammetrieVysoka $kola higska-geologicka fakultacebni texty skripta. Ostrava:VSB
2012 str. 3. ISBN neuvedeno
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S paatky létani se také sdasré zatala rozvijet i letecka fotogrammetrie. Prvni snimky
ze vzduchu pigdil francouzsky fotograf, pmkopnik portrétni a balonové fotografie,
karikaturista, novin& spisovatel a vzduchoplavec znamy pod pseudonyadar, viastnim
jménem Gaspard-Félix Tournachon uz v roce 1858kywebzmach zaznamenala letecka
fotogrammetrie az dhem prvni setové valky pro dely sledovaci a interpretai. U nas se
prvni letecké stereofotogrammetrické mapovani @skilb v roce 1921 na Uzemi &sta
Trutnova. Obrovsky vyznam vzniku letecké fotogrartmeepro mapovani si fitzeme
uvédomit z nasledujicich hodnot. Vojensky zgmsny Ustav do roku 1938 zmapoval pozemni
fotogrammetrii cca. 1600 Kna leteckou fes 67000 krh?®

3.2.2 Soutasnost fotogrammetrie
V souwtasné dob se prakticky vyuzivaji dva agoby uZiti fotogrammetrie a fmozemni a

letecka. Ob¢ maji své nesporné vyhody a jejich uziti je v mnohkastech.

3.2.2.1 Pozemni fotogrammetrie
Vzhledem k tomu, Ze pozemni fotogrammetrie je nagvljSi pro pouZziti ve vySkay

¢lenitém terénu, jeji poletgobnosti je vSak ip mapovacich pracich z&a& omezené. Ve
svych z&atcich se uplabvala edevsSim fi mapovani ve vysokohorském terénu. Mnohem
VEtSi vyznam a jeji potencial byl &en @i urcovani kubatur &by v povrchovych dolech,
meéteni pohyli mosti a €les hrdzi. Déle se ve velké fmivyuZivA ve stavebnictvitip
dokumentovani fasad, historickych kleneb, nebaoakidilezitych budov. Déle je jeji vyuZziti
nesporné v kriminalisticefpdokumentovani mista trestnétiau mist dopravnich nehod, kde

je znama podpojmem blizka fotogrammetrie.

3.2.2.2 Letecka fotogrammetrie

NejSirSi praktické vyuZziti nachazi leteckd fotognaetrie @ zhotovovani map
nejriznéjSich neritek a pouziti a pro jejich aktualizaci. Jedna seapy nejen malych, ale i
strednich ndfitek od 1:100000 az po 1:10000, ale taky mapstitek 1:2000, 1:1000,
piipadré i vétSich. Tyto mapy se pouzivaji pro projektovani sbmich @l nebo pro
hospodé&sko - technické Upravy pozeink evidenci pdy. Schopnost fotografického snimku
zachytit ve zlomku viiény celou zajmovou oblast je nenahraditelfiaddpkumentovani rychle

se nenicich &ju, jako je dokumentace Uzemi postizenych po¥odnvichticemi, pozary a

# BOHM , J.FotogrammetrieVysoka $kola Ostrava, Bska-geologicka fakultagebni texty skripta.
Ostrava:VSB 2012 str. 6-7. ISBN neuvedeno
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podobrE. Jeji nenahraditelnost je &ko gristupnych nebo néfstupnych oblastech, kde se

jina meticka metoda nedé pouzit.

3.2.3 Vyuziti fotogrammetrie pro dokumentaci mista doprawi nehody

Policie CR technickymi prosedky pro dokumentaci mista fotogrammetrickou metodo
nedisponuje, tudiz tuto metodu nepouziva. Pro si&elpy tuto metodu vyuzivajickteré
firmy, které sbiraji data pro vylepSeni svych viipbkteré souvisi fmo s dopravnimi
nehodami. Samdejmé svij zajem na tomto maji zejména automobilky. V tuzleun&esky
vyrobce automobil Skoda-Auto a.s. nechal vyttib tym specialisi, ktefi pracuji pod
hlavickou ,Vyzkum dopravni bezgeosti“. Ti disponuji patbnym vybavenim pro
dokumentaci mista dopravni nehody, stefiko pro zkoumani stavu vozidel&@strénych na
dopravni neho#l (zkoumaji samaejmé vyhradé vozy z produkce Skoda-Auto a.s.). V
souasné dobtento tym pi ohledani mista dopravni nehody pouziva pfatogrammetrii.

Obr. 7 Vyjezdova vozidla Skoda-Auto a.s.-Vyzkunpavni bezpénosti
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

Vlastni princip fotogrammetrie je vlastrzalozen na zpracovani fotografii, které byly
pofizeny na mist dopravni nehody. K gzeni fotografickych snimkse sice uzivadiny
digitélni fotoaparat, ale tité naroky pece jen zde jsou. Nejvhogai pro tutocinnost je
digitalni zrcadlovka. Ta se v praxi nejlépe &kila, uz jenom proto, Zze snimky ziskané

zrcadlovkou jsou fece jenom kvalit&Si.
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Clenové tymu ,Vyzkumu dopravni bezpsti“ jak jsem jiz vySe uvedl, k ohledani mista
dopravni nehody, pouzivaji pravotogrammetrii. Na misto dopravnich nehod vyjkd
zejména vybavenym vozidlem VW Transporter (obrTHto vozidlo je na $eSe vybavenou
rampou (zahradkou) odkud se prvotni samotna doktaverprovadi (obr. 8). Jedna se o
vyhotoveni kvalitni fotodokumentace s dostaten pdatem snimk z nadhledu, coz

umoziuje zachytit vetSi prostor mista dopravni nehody jeden snimek, ktery je i
prehledrgjsi.

Obr. 8 Vyjezdové vozidlo VW Transporter s rozlodemampou-Vyzkum dopravni bezpesti

(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

Fotodokumentace se provadi na celé ploSe mistaadopmehody, kde se nachazi
vozidla, stopy¢i predmety, které je nutné zadokumentovat. Misto doprawfiaaly se roz#i
na jednotlivé Useky, které jsouesre vymerené (obr. 9). Ozraji se Kizem, kdy sied je
ozna&en bodem. Kazdy ikk je specificky ozng&en, aby mohla byt nasle&éinprovedena
specifikace mista (obr. 10). Toto r@&hkehi je nutné pro naslednou praci se snimky, kdera
provadi v pdéitaci, v prislusném softwaru. Uvedené je velicélakité zejména u rovnych
useki, kde neni mozna jina identifikace mista (obr. 11).
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Obr. 9 Nértek mista dopravni nehody s rozienymi jednotlivymi Useky
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

Obr. 10 Snimek pézeni z vozidla VW Transporter s jednim usekemandstpravni nehody
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)
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Obr. 11 Snimek pgézeny z vozidla VW Transporter s delSim Usekemardsipravni nehody

(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

Pokud se jedna o dokumentaci mista dopravni neljakly takového (zde z&mme
opomijim detailni ohledani stop, vozidel apod.)cpréaa mist korci. V dalSi fazi pichazi
pocitatové zpracovani fotografickych. Toto se provadi mea programu PC CRASH.
Souasti tohoto softwarového produktu je PC Rect, kt@myoziuje mimo jiné vytvéeni
celkového realného pohledu na misto dopravni nehégyostedi PC Rect je nutné néjde
snimek naklopit, abychom vytiib padorysny pohled (obr. 12).

Obr. 12 V programu PC Rect vytiemy pidorysny pohled jednoho tseku
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)
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U vSech snimk, resp. vSech Usékstejnym zgsobem vytvéime pidorysny pohled a
nasleds fotografie postuph skladame fes sebe. Aby nam Useky plynule navazovaly, musi
snimky do sebetpsré zapadnout. V mistech kde je &ma povrchu vozovky, jinélenéni
okoli, ¢i jind specifika jdou fotografie do sebe zasadi dbéalného pohledu, ale rama
piimém Useku nelze jednozimg urtit navaznost. Nejen k tomuto slouzi vySe uvedermékan
(ktize). Dle zn&ek a jejich specifického oztbani se daji zadokumentované jednotlivé Useky

na sebe plynule navazatjqemz vytvdi uceleny obraz mista dopravni nehody (obr. 13).

Obr. 13 Koneny snimek mista dopravni nehody vyisy pomoci PC CRASH-PC Rect
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

Pokud se jestvratime zpt na misto dopravni nehody a vezmeme v Gvatel Kizi,
které byly na vozovce nazteny, tak sloZeni vysledného obrazu mista dopraginddy je jen
jedna moznost jak tytorke vyuZzit. Druhd mozZnost, je uvést planek do g&ilno nefitka,
kdy tento opdfme zjiS&nymi vzdalenostmi. Vybrany Usek pospojujeme po olovgimkami
a nasled& doplnime o fislusné dahloficky. Opst v Programu PC Crash-Rect v zaloZce
,Drahy na rektifikaci* doplnime do tabulky jednati miry. Timto ziskame red&isi pohled

na misto dopravni nehody (obr. 14).
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Obr. 14 Fotograficky snimek z mista dopravni nehaajyireny o skuténé nandrené hodnoty
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

3.3 Skenery a jejich technické vyuziti

3.3.1 Druhy skenenri
Scannery desky skenery) jsou vstupniizzeni pditate umodujici prevod 2D¢i 3D
piedlohy do elektronické (digitalni) podoby za&elem dalSiho zpracovani v @t

RozliSovaci schopnost skefiese udava v bodech na palec (dpi).

» Stolni skener (flatbed)

ORI 4

Jedna se o nejroz8nsjSi typ skeneru, &Sinou v kombinaci s tiskarnou/kopirkou
(multifunkeni z&izeni). Na sklo skeneru se umistégioha, zake se viko (omezeni okolniho
"ruSivého" s¥tla) a snimaci rameno nejprve skenovaniediphu osviti. S&tla mista odrazi
vice s¥étla, tmava jej pohlti a fies soustavu zrcadel se tato informace dostane dd CC

snim&e. Stolni skenery jsou vyréty negasgji pro snimanou fedlohu velikosti A4.
* Filmovy skener

Filmovy skener je weny vyhrads na snimani filmovych palék. Redloha (poktko
filmu) je vloZzena do skeneru, kde je prosvicenavalithim snim&em srovnatelnym s

profesionélnim digitalnim fotoaparatem snimana.
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* Bubnovy skener

Bubnovy skener je nejkvaligisi snimaci zdzeni. Jeho velkou nevyhodou je velikost a
cena. Na buben skeneru se po obvotlpng gedloha a postupnym snimanim se viftva
celkovy obraz. Postupnym snimanim je mysleno, denati hlava sejme vzdy sloupec
piredlohy, snimaci hlava ségsune a sejme dal&st. Jednotlivé sloupce se poté spoji v celek.
Skener je vhodny pro velkoformatové skenovaniikégr uneleckych dl.

* Ruéni skenery (hand-held skenery)

Tuzkovy skener - Lehky kompaktni skener, pouzivan na skenovéxiate predloh.
VySSi verze jsou opany pgreklad&em,¢i editainim panelem. Skenovaci Ustroji je uloZzeno v

hlavici, kterou se jako tuzkourgjizdi po textu a ten se nahrava do samotného skeedo

piipojenim rovnou do potace.

Ruéni skener - Kompaktni z&zeni, které umatuje jednoduSe skenovat stranky textu.
Skenerem seipjizdi jednim srrem pedloha a ta se uklada do it pantti, pamétoveho
zaizeni (nap. SD karta), nebo seignaSi bezdratovou technologii rovnou dciifase.

Nevyhodou je zhorSena kvalité piilis rychlém skenovanéj tiesu ruky.

Pistolovy skener— je typ snimée carovych kod, funguje na principéteni car a mezer
EAN kédi. Na ty nasviti paprskem &la a ten odrazeny nasledpievede do digitalni formy.

V pocitti je nasleds pritazen k produktu.

* 3D skener

3D skenery jsou specialni ikzzeni, které jsou pouzivany prdgepedeni 3D objekt do

digitalni formy. Z&izeni pracuje na principu laserového snimanf plé¢hy

3.3.2 Vyuziti 3D skeneru v navaznosti na ohledani mistaapravni nehody
Prostorové systémy poskytuji komplexni archivacstmidopravni nehody. K uloZzenym
datim Ize kdykoliv fFistupovat, provaét na nich dodatma neieni a virtuald se prochazet
na mis¢ ¢inu, coz ginese pozadovany efekt kompletniho seznameni determohledani pro
soudce, statni zastupce, spravni organ a dalSeldybystupujici do soudniho procesii,

spravnihaizeni, které fyzicky nebyly na méstiopravni nehody.

2 PECINOVSKY, Josef. Skenery a jak skenovat. VydBrho: Computer Press, 2009. s. 88
ISBN 978-80-251-2492-5
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V dnesni dob je jiz k dispozici metoda, ktera vySe uvedené pdaziy dokdze splinit.
Tato metoda se nazyvéetoda prostorového laserového skenovanProstorové skenovani
je metodou velmi mladou. ¥R se pouziva od roku 2006 a tdepazi v inzenyrské
geodézii, stavebnictvi a dalSich otboByla jen pro ilustraci pouzita néklad pro vytvdeni
piesného digitadlniho prostorového modelu Karlova mo$tro @ely kriminalistiky je
vyhodnd proto, Ze zachycuje prostor bezdotgkeychle, velmi pesreé a prace se *&enim
je jednoducha. Vystizné je i to jak ji sdm autojnpenovava ,Jedna se o revoluci v ohledani

mistac¢inu ¢i mista dopravni nehody*.

Princip metody laserového skenovani je zaloZenravastormaci prostoru na jednotlivé
body, které jsou definovany prostotowouadnicemi X,Y,Z. Jelikoz se jedna o veliké

mnozstvi bod, odborr se tato mnozZina nazyva ,néreo bodi".

Prvotni vystup ze skeneru je tzv. hruby obrazedgykheni Upla zietelny (obr. 15). Proto
je nutné naslednsnimek upravit a samigm¢ doplnit. Dophuje se pisluSnou fotografii,

ktera vytvdi realny pohled na celé misto, které jsme hodkdickumentovat.

Obr. 15 Samostatny neupraveny sken mista dopra¥idy
(zdroj: Skoda-Auto a.s.)

Po rekolikaletém testovani na a@riych mistech inscenovanych dopravnich nehod,
naskenovani desitek 2enych automobhil a skenovani ip Crash-testech, bylo po dohbd
s Policii CR, Dopravni policii spravy hlavniho &ta Prahy, provedeno testovani
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prostorového laserového systému Faro Focus 3D wirdakumentace realnych dopravnich
nehod. Testovani provéld zvlastni vyjezdova skupina. Systém byipmven k pouZziti po
dobu sedmi din véetn® naenich snén. Za tuto dobu bylo naskenovano Sest dopravnibbde
Dale byly naskenovanytyii kiizovatky za delem vytvdeni mapovych podkldg které
policie v Praze pouziva jako vzofi phledani dopravnich nehod na uvedené lokaci. iHouz
skeneru Zadnym #Agobem neovlitovalo standardni ohledani mista dopravni nehody a

metody n&ieni. V tomto pipadt se jednalo o sekundarni metodu ohledani.

Skener dokaze snimat i barvu, coz se provadi imefotoaparatem. Barevné provedeni
vystupu je dlezité zejménaip ohledani mista&inu nagriklad s nalezem krevnim stop. Sedivé
skeny maiji také své specifické vyhody. Pouzivajivseistech, kde jei¢ba misto rychle
digitalizovat a skenovanad scéna se neustalmi,mnag. projizdjicimi vozidly, nebo
v piipack, Ze jsou nefiznivé swtelné podminky. Sedy sken je ideategeni pro skenovani
v noci, kde klasicka fotografie naprosto selhava $édivych i barevnych skenech jsou
viditeIné nejenom samotné stopy, ale i pomocné \pjako nap. zvyrazrni stop barevnym
sprejem. Systém nasledimmoziuje mefit neomezed tyto stopy v prostoru. i@sny planek
mista dopravni nehodyf mistacinu, je k dispozici prakticky po 30-ti minutach (oli6). Jiz
v takovéto dokumentaci najde soudni znalec veSkei@grmace, které ke svéinnosti
pottebuje. Mize nap. sam ndtit délky, Uhly vozovky¢i natoieni, jednoduSe veSkeré

informace, které peeébuje soud&znalecké analyze.

% KONECNY J, V. a kol.Dopravni nehodovost a navrh opani na jeji eliminaciJihlava: VPS MV Jihlava,
2012. s. 137. ISBN 978-80-260-3621-0
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Obr. 16 Konéna podoba snimku ze skeneru, dépkno fotografii

(zdroj Skoda-Auto a.s.)

Vysledky, které metoda laserového skenovani uimjezdosahnout, je mozné publikovat
na datové nose typu DVD. Primart to jsou sférické snimky, které mohou doplnit a
zjednodusit dnes&ing pouzivanou fotografickou dokumentaciefost sférickych sninik
je dana tim, Zze se nejedna o velké mnozstvi neuwgeiea nepropojenych fotografii, ale o
nékolik panoramatickych sninikk Navic snimky jsou vystupem skenovani nikoliv
fotografovani. Skenovani je mozno pro¥ad pii naprosté trd a @i Spatnych s#telnych
podminkach. Objekt¢i prostor skenovaného mista neni nutdiswtlovat, nebo pouzivat
externi blesk. Pravtoto byva v redlném provedenit$inou velky problém. Sféricky snimek
muze byt nasledh prezentovan jak v ti&é podob, tak i na nosii DVD, kde je nésledh
uloZzen jako sotast virtualni prohlidky mista dopravni neho@®alSi vystup ze zpracovani
mista skenem je planek sfitkem a se vSemi nalezitostmi. Ten Ize nasiedoplnit o
bokorysné pohledy pro publikaci vyskové dispozitmpsa situace na méstinu. Bokorysné
pohledy jsou pro lepSi orientaci sarrejmé doplnény metitkem.

Sice neposlednim, algil@zitym vystupem jsou jeSiprostorova data v obecném formatu,
kterd jsou utena pro jakoukoli osobu, kter&ijde do styku se spisovym materiadlem a
potiebuje,¢i poZzaduje pro svou pracidieni a dispozini informace. Prvni dva vystupy jsou
publikovany v kddu HTML, ktery otevira kazdy webopyohlize& obligatorg obsazeny ve

vSech stolnich i f@nosnych pétacich riznych operé&nich systémi. Zmgna dat, jejich
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nezadouci Uprava je nemozr daivodu objemu dat a jejich binarniho zaj v podol&: x,y,z,i,

r, g, b informace pro kazdy bodigem? bod, ktery je tvden na vysupu jsou miliardy?®

Obr. 1ZLaserov§/ skener FARO Focus 3D X:

(zdroj Skoda-Auto a.s.)

VSechny vySe uvedené informi, se tykaji bezkontaktniho bodového laseroveé
skenovaciho systtmbARO Focus 31-X130, ktery vsowasné dob predstavuje evolwni
technologii voblasti skenova (obr. 17). Tene nastupcem iedeSlého modelu Icus3D-S.
Vyvinutim tohoto typu skene FARO, se celko¥ rozSiuje oblas pasobnosti i mimo
praimyslova od¥tvi. Systém je uwen gedevSim ke skenovi vétSich vnitnich a vejSich
prostor. S pracovnim rozsahel30 mje vhodny pro nejrzrgjSi odwtvi, uplatréni urite
nalezne \wblasti ptimyslove, ale tak v architektie, archetmgii, kriminalistice a pro
dokumentaci dopravnich net. Systém pracuje na bazi vypaani bodového laserovél
paprsku. Paprsek dopada nacejii se kosé zrcadlo, které jej lame pod Uhlem ¥dhto je
zajiseno skenovani prostoru ve vertikalnim &m Aby bylo mozno snimat prostor takt
v horizontalnim sréru, ota&i se cely skener na podstavci kolem vilastni svisig Systén
komunikuje patitacem pres sfové rozhrani Etheet, a to drato¥ i bezdratog. Ma vsak
now vesta¥ny i vlastni dotykovy dispj pro snadné ovladani bez P pangtovou kartu pro
archivaci dat. Systétm ma vestau baterii i(je schopny v zakladnim provedeni skenc

barevi.

** KONECNY J, V. a kol.Dopravni nehodovost a navrh opaii na jeji eliminac. Jihlava: VPS MV Jihlave
2012. s. 137. ISBN 978-896(-3621-0
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Technicka specifikace Focus3D X130

Napajeci nagti: 19V (externi napajeni)

14,4 V (interni baterie)

Prtikon: 40W a 80W

(Pri nabijeni baterie)

Zivotnost baterie: 4,5 hodiny

Okolni teplota: 5°C-40°C

Rozsah snimani: 0,6 m - 130 m pro ¥mii venkovni pouziti

Barevné rozliSeni: az 70 megapixel

Zorné pole (vertikalni / horizontalni): 300 ° / 360

Laser (opticky vysil&)

Ttida laseru: 1

Ukladani dat: SD, SDHC ™, SDXC ™; 32GB karta v béle

Ovladani skeneru:iBs dotykovy displej a WLAN

WLAN piistup: Dalkové ovladani, vizualizace skenovani gna i na mobilnich Z&enich
Compass4: Elektronicky kompas dava skenu orieriatibracni funkce jsou v cen

GPS: Integrovana GPSijimac

4  Dusledky ¢innosti Policie CR na mis& dopravni nehody p¥i
naslednémiizeni

4.1 Uloha Policie CR p¥i dohledu nad bezpénosti a plynulosti silnéniho
provozu

Dopravni nehodovost je Geské republice neustéle diskutované téma. V poskene
smsmovns ParlamentuCeské republiky to #dy pii rozpravach vypada, 7e zékonodarci
nechgji neugSeny stav na nasich silnici¢bsit, protoze jinak si¢Eko Ize vys¥tlit nekteré
nazory i projednavani zakan které se tykaji sildni dopravy. V tomto ppact se ale
nejedna jen o diskuzi naige Poslanecké smovny. Téma je samégjmé diskutovano i na
arovni komunalni. Zde se &kterych gipadech dji véci mirrg feceno nelogické a zahnané
do extréni a’ uZ na jednu¢i druhou stranu. Na komunalni Urovni se olieeymahéani prava
tyka prvotre méstské policie, potazmo u obci s rdesiou pravomoci v ramcitislusnych
odboii dopravy institutem spravnihigzeni. Co se tyka prevence tak zde je situate@
Zalostna. Mieni rychlosti se provadi na nesmysinych mistechahaly je cilem jen vydat
n¢jaké pewrzni prostedky do ndstské kasy. Na druhé stéaje mozné se setkat s nazorem
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aplr¢ opaného razeni. Na dopravni komisi, ktera zasedal@iskEm roce na Kbtském
Ufadu v Kutné Hee, se zastupce Polici€R dozwdsl, Ze stacionarni radar, ktery byl
piednétem jednani, je na silnici lritly v hust obydlenécasti meésta Sikanaridica a Ze
nerozumi tomu, pko by v n@&nich hodinach v inkriminovaném udseku nemohl jeziiba
rychlosti 90 km/h, kdyZ tim na liduprazdné ulickeio neohrozi. Takovy nesmysiny nazor
by ve spleti ostatnich politickych absurdit neb¥ltak zajimavy, pokud by ho neky ¢lovek,
ktery pisobi v rad mésta a tak seifmo podili na chodu #sta i co se tyka bezpmosti.
PolicieCR byla bohuzel z gkterych rozhodovacich prodesylou¢ena a byl ji fidélen pouze

institut poradni, coZ je vékterych gipadech dovolim si tvrdit hazard s lidskymi Zivoty.

Uvedeny odstavec, ktergimo nesouvisi s ohledanim misiau, jsem zminil jen proto,
abych upozornil natdeZitost roli konani Polici€R pri vymahani prava. Pokud budu hdio
o dopravnich nehodach tak zdetizeme vychazet ze statistik, které se tykajicip
dopravnich nehod,tauz se jedna o né&meienou rychlost, nasnovani sefizeni apod., ale

hlavni @icina, ktera nefiguruje v oficidlnich statistikach,jeeukazrnostiidica”, ¢emuz vyse

uveden&dadky které jsem uvedl, jen nahravaiji.

4.2 Vyznam ohledani mista dopravni nehody pro znaleckékoumani

Pokud uz vSak k dopravni netltodojde, je nutné zjistit, jaka bylatipina dopravni
nehody a také kdo byl vinikem. Ohledanim mista aapir nehody, z8na obsahly soubor na
sebe navazujicich prodgskteré jsou dlezité pro dalSi @ uz soudnitizeni, gestupkové
fizeni, nebo jako relevantni podklady pro nasledmélezké zkoumani. Ohledani mista je

specifické zejména v tom, Ze se jedna o neopakioyaiéon.

Vyjezdova skupina dopravniho inspektoratu musi mstendopravni nehody postupovat
vzdy systematicky a provést vSechny ukony, kteod jautné pro celkovou dokumentaci
mista. Kompletni dokumentace musi byt profesiom@lniystupem z mista. V opaém
piipadt dochazi ke ztrétdulezitych informaci, které mohou zabrantippdnému ussd¢eni
pachatele. Kazdy policista, ktery provadi ohledarsta, musi vychazetigorovadni dilcich
Ukoni z toho, Ze s dokumentaci budou pracovat lidéii kia mist nebyli a musi se ve
spisovém materidlu natolik zorientovat, aby pochojik situace na mistvypadala po
dopravni nehotla takeé si uélat zcela retelny obraz sledu udélostiggl i v ptibéhu dopravni
nehody.
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V pripact dopravnich nehod $zkymi, nebo smrtelnymi zr&nimi se v pipact tieba i
drobnych nejasnostitipira k odbornému zkoumani znalec. Tenigbtije informace, zcela
jasné, konkrétni a hlagnpiesné. V op&ném gipact jsou za¥ry vétSinou totozné, nelze
zZjistit, nelze jednozrmé potvrdit atd., coZ je pro nasledné souddi, spravni fizeni
nedostatény zawr. Tam kde je to technicky mozné, je nejlefesieni, aby znalec bykimo
na mis¢ ptitomen samotnému ohledani. Ma to hneékiotik davodi. Znalec dok&ze na mést
obrazr receno kontrolovat praci policista gipadré realizovat své navrhy a dale siibe
sam, rkteré \Eci nejenom oviit, ale také zadokumentovat, coz ma p&) meocenitelny

vyznam.

4.3 Porovnani jednotlivych postupi pii zadokumentovani mista dopravni
nehody
Ke kvalitt ohledani hodhinapomaha jak dodrzovani zabych postug pri praci, tak také
dostupné technické prastky, které utuji vybeér piislusné metody zadokumentovani mista,
vozidel a stop. Jak bylo vySe uvedeno, samotnédéhiemista obsahuje hadakoni, které
se nemini a je nutné je dat vzdy. Mezi tyto ukony p&t zadokumentovani situace na mist

dopravni nehody poifjezdu vyjezdové skupiny dopravniho inspektoratu.

4.3.1 Bézny postup PolicieCR p¥i dokumentaci mista dopravni nehody

Policie CR, jak bylo jiz vySe uvedeno, disponuje omezenymoistvim technickych
prostedki pro ohledani mista. Co se tyka ohledani mistaadmprnehody tak vyjezdova
skupina ma k dispozici mechanicky,digitalni rolmetr (n¢tici koleiko), digitalni fotoaparat
a samoejmé vybavené vyjezdové vozidlo VW Transporter. Vybavendle mého nazoru
dosta&ujici k tomu, aby byl v péebné kvalig¢ zpracovan protokol o nehédv silnicnim
provozu, jehoZz saidsti je mimo jiné i topograficka dokumentace migtnek mista
dopravni nehody, ktery je ve finélni fazi vytea v programu PC Crash na zakladrtku
z mista dopravni nehody s jednotlivymi mirami aofttkumentace s popisem jednotlivych

snimk.

Pri tomto zaleZi jiz jen naifstupu jednotlivych policist k diléim Ukomim. Pokud je
prace provedena na profesionalnim zakladi€itym nadhledem a znalosti problému, pak se

muze jednat o rozhodujicilazni material v dalSim flochu fizeni.
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Vyhoda tohoto postupu je v prviidd cist¢ ekonomickd, kdy se jedna o jednoama
nejlevrejSi reSeni ze zmiémych moznosti. Déle do vyhodutreme zapéitat i jednoduchost,

ktera vSak nezhorSuje kvalitu vystupu.

Jako ¢asténou nevyhodu bych vid i pres uvedenou jednoduchost podrobnou znalost
problematiky technickych #&eni, které se pouZivajifippraci. Bez znalosti ta uz
technickych paramalr nebo alespp zakladniho uzivatelského rozhrani neni mozné docil
kvality. Jiz zde je nutnéadné proSkoleni vSech polidistkteri vyjizdi primo na misto
dopravnich nehod s cilem samotného ohledani. Pietikee sice provadi, aléstava otazka,
zda je provaeho v dostatené mfe. Dle mého nazoru neni. Problém vSak né&sgove
Skolitelich, ¢i zpasobu provaéni skoleni, ale ¥asové dotaci. BohuZel v stasné dob se
nejen dopravni policie, ale i ostatni slozky v ramolicie CR potykaji s nedostatkem
je zajisSeni negetrzitého vykonu sluzby. Uvedu konkrétriipad, kdy v devadesatych letech
bylo na dopravnim inspektoratu tehdejSiho Okresigldelstvi Kutna Hora 27 tabulkovych
mist. VSechny byly obsazeny. V dneSni #obabulkovd mista vramci dopravniho
inspektoratu Uzemniho odboru Kutna Hatidaji celych 18 mist a diky velké fluktuaci
slouzicich policist jsou rektera mista v @itém obdobi neobsazena. Zde vznika problém
pietizenosti jednotlivych policigt ktefi jsou samoizjmé nachyini k chybam. DalsSi s tim
souvisejici problém jeéasova tisi na mist dopravni nehody, kdy policist&gasto provede
nektery Ukon Spatk ¢i nedostaténé s wdomim plreni dalSich nezbytnych Ukl které by

v pripact vétSiho p@etniho stavu mohl plnit jiny policista.

4.3.2 Ohledani mista metodou fotogrammetrie

| vtomto gipad je nespornd vyhoda této metody relativni fitrdn nenarénost.
Vybaveni nemusi byt drahé, aby kvalitni vystupnepél nejgisrejSi poZadavky. DalSi
vyhodou je¢asova nenatmost. Casova dotace na ohledani mista se da sroveagosou
dotaci ohledani mista, jez provadi Poli€i®. Ani nasledné zpracovani v programu PC
Crash-Rect neni natogjSi nez samotné vytveni planku pouze v PC CrasBzhou kreslici
metodou. Naopak zde vyvstava dalSi vyhoda této dyetktera je v kontné fazi gi bézné

praci fresrgjSi a jedna se o re@si pohled na misto dopravni nehody.

4.3.3 Ohledani mista 3D skenerem
Tato metoda je z fin&niho hlediska nejnasm¢jSi. 3D skener Faro Focus, jeh&idinost

byla v praci nastina je drahy fistroj, jehoz hodnota se dle typu a vybaveshinCenu vSak
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muzeme jednoduSe uvést a to tak, Zze se pohybigelech statisic korun ¢eskych. DalSi
nevyhodou je technicka namost obsluhy. | &na obsluha musi zvladnout technické

nastrahy tohoto z&zeni a proto je nutné obsluhu niéye radre a dostaténé proskolit.

Mezi nesporné vyhody patvysledny produkt ohledani. Jedna se o reélny qubimia
misto dopravni nehody, kde je jaésrnditelny a topograficky popis, kteryime byt kontrolou

slovreg zpracovaného popisu.

5 Zavér

Dopravni nehodovost se ve srovnani s minulostilani@nizily se i nasledky na zdravi
Gcastnili dopravnich nehod, ale to v Zadnéfippt neznamena, Ze problém nehodovosti na
nasich komunikacich je vgSen. KonénéieSeni problému asi neexistuje, ale je nutné udrzet
situaci v fiijatelnych mezich. Z mého pohledu plyne (toto d&tiiejen dopravnich nehod),
jednoznény zawvr, Ze represe je nutna pro udrzeasténé bezpe&nosti na komunikacich.iP
tomto stréném a jednozrimém hodnoceni jsem cil&opominul os¥tu a prevenci, ktera by
se ntla tykat nejen dosfych, ale zejména také¢ud. Zde jiz hoveéim o situaci, ktera
nasleduje po dopravni nehodProtoze ¥domi, Ze za pochybenitiple zaslouzeny trest
v priméiené vysi dle zavaznosti poruSeni zakona, udrzpatessténé néjaky rad na nasich

silnicich.

Ke kon&nému potrestani se vSak orgafigné a uz v trestnimgi prestupkovénitizeni
musi réjak dopracovat. A zde je nutné prokazani vingitarosolg, ¢i osobam, kKemuz je
pottebné pislusné dkazni remeno. To ziskAmeébem celého S&Eni, ¢i vySetovani

udélosti a nebo v ramci ohledani mista dopravnodgh

Souwasnd praxe a technika ohledani je v mnotipaplech dostaijici, ale v gkterych
piipadech zejména u dopravnich nehod, kde je nutndnse znaleckd expertiza by dite

zmeny byly ku prospchu.

Dle mého nazoru by byla vhodna &ma techniky ohledani mista dopravni nehody ze
strany vyjezdové skupiny dopravniho inspektoratuop@woval bych vyhotoveni
dokumentace z mista fotogrammetrickou metodou.bEaloujeradu vyhod, které by byly pro
vSechny zastréné strany finosem. V pipact prechodu na tuto metodu by se fidah
rozpaset v ramci PolicieCR nijak dramaticky nezatizil, protoze firam naklady by byly

minimalni. Zcela uité by se snizZilatasova dotace samotného ohledani mistaemz
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dokumentace by byla kvalij$i. Jako dalSiiod bych rad zminil to, Zefptéto metod Ize
dosdhnout opravdu realistického komplexniho pohleducelé misto dopravni nehody,
piicemz s finalnim vystupem tedy plankem mista lze gakcovat, jako nap upresnit
zatatek, ¢i konec zjiSénych stop, nebo kokaé postaveni vozidel apod. Jako posledni
pozitivni skuténost uvedu ne nijakiphnanou technickou namost. Bylo by sice zapi#bi
policisty proSkolit, ale hodnvéci, které se pouzivaji ve fotogrammetrii, jsou goudjako pi
béZném ohledani mista dopravni nehody, které se grov&ouwasné dob ze strany

vyjezdové sluzby dopravniho inspektoratu.
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