Posouzeni bakalarské prace

Student: Jifi Stembirek
Téma: Elektricka lokomotiva s pomocnym spalovacim motorem

K posouzeni byla predloZena bakalarska prace o obsahu 75 stran textu a 6 pfiloh. Rozsah
odpovida zadani, které bylo spInéno ve viech bodech beze zbytku.

V uvodnich kapitolach bakalarské préace je popsan princip a divody pouZiti pomocného
spalovaciho motoru u lokomotiv zavislé trakce. Ddle je zmapovédna situace na trhu a
zpracovan prehled existujicich i planovanych feSeni svétovych vyrobcl. Vyznamny je zavér
plynouci z porovnani lokomotiv, a sice Ze vicesystémova lokomotiva s Last Mile pohonem
dosud realné neexistuje — proto je téma této prace vysoce aktualni.

Zajimava je taktéz kapitola o soucasném a potencidlnim vyuziti téchto lokomotiv
vredlném provozu. Student zde predevsim prokazuje svou velmi dobrou orientaci
v Zelezniénim praimyslu a provozu a aktivné ziskava informace od vyznamnych provozovatell
Zeleznicni dopravy.

V samotné technické ¢asti bakalarské prace je rozpracovano nékolik vykonovych variant
pomocného spalovaciho motoru, resp. celého trakéniho retézce v lokomotivé CLASS 12.
Porovnani je zaméfeno na zakladni veli¢iny rozhodujici o moZnosti instalace agregatu —
trakéni charakteristiky lokomotivy a jejich omezeni, hmotnost a rozméry agregatu. Za
inovativni myslenku lze povaZovat ndvrh kombinace malého spalovaciho motoru a
bateriového zasobniku elektrické energie.

Student pak porovnanim variant dospél k logickému zavéru o nejvyhodnéjsi konfiguraci
se spalovacim motorem Caterpillar C9, kterd je dale rozpracovdna do zastavby v lokomotivé.
Instalace predpokladd kompletni rekonstrukci strojovny, jejiz detailnéjsi projektovani je ale
mimo rozsah bakalarské prace.

Bakalarska prace je na velmi dobré odborné drovni, je prfehledné ¢lenéna a pusobi
dobrym dojmem i po estetické strance. TotéZ se tykd vSech vyobrazeni, grafi a vykresovych
priloh, které jsou srozumitelné a prehledné. Vysledky bakaldrské prace miZou byt v akciové
spolecnosti CZ LOKO vyuzity pfi dalSim vyvoji novych produktd.

Otazky a vysvétleni

1. Vkapitole 4.2.3 je bez dalSiho vysvétleni uvazovana ucinnost pomocnych pohont 95 % a
aplikovana na zaokrouhlené hodnoty vykona. V kapitole 4.3.1 je diskutabilni postup pfi
odeditani pfikonu pomocnych pohon( — zda ma byt pfikon P; nejprve snizen o ucinnost
trakénich méni¢i a ndasledné odelteny pomocné pohony, nebo naopak. V kombinaci
s odhadnutymi ucéinnostmi to vede k jisté nepresnosti, ktera ale na celkovy vysledek
porovnani nebude mit zasadni vliv.

Odebiraji jednotlivé pomocné uvedené vTab. 11 i vreZimu provozu s pomocnym
spalovacim motorem vidy uvedeny jmenovity vykon? Vysvétlete, z ceho se skladaji
ucinnosti jednotlivych pomocnych pohont.



2. Vypolty omezeni hodinové a trvalé tainé sily nejsou uvedeny, stejné tak vypocty
odpovidajici rychlosti. Ve zhodnoceni téchto parametrl v odrazkach na str. 43 je na
misté uvaZovat spid opacny pohled: omezeni oteplenim trakénich motorl umoifiuje
provoz minimalni hodinovou resp. trvalou rychlosti 4,1, resp. 4,4 km/h.

Uvedte vztahy pro vypocty vyse uvedenych velicin.

3. Vkapitole 5.1.5 se hovofi o startovani agregitu. Moznost napéjeni startéru z centralni
vozidlové baterie bude pravdépodobné vyloucena, protoie tato baterie svymi
parametry startovani neumozni.

Jakym technickym opatfenim by se dala energie z centrélni baterie pro startovani
vyuZit?
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