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Student mél v ramci své bakalarské prace za ukol zpracovat problematiku dosazeni motorgeneratoru
»last mile* a jeho prisluSenstvi na elektrickou lokomotivu. Konkrétné bylo zadani prace specifikovano do
nasleduijicich ¢tyr bodu:

e reserse stavajicich elektrickych lokomotiv s pomocnym spalovacim motorem,

e analyza moznosti vyuziti elektrické lokomotivy s pomocnym spalovacim motorem,

e vypocet trakénich parametri lokomotivy vybavené modulem ,last mile*

e a navrh reseni bloku modulu ,,last mile* s prisluSenstvim pro ucely zastavby do lokomotivy.

Student predlozil praci o rozsahu 75 stran (plus 4 strany grafi a 2 vykresy v prilohdch). Price je
clenéna do sedmi kapitol, jejichz sled odpovida jednotlivym bodum zadani, které tak jsou v praci dle mého
nazoru beze zbytku naplnény. V kap. 2 je provedena resSerse soucasnych resSeni lokomotiv s pomocnym
spalovacim motorem. K této kapitole mam jednu drobnou pripominku — misty se zde vyskytuji obecné a
mozna az zbytecné pasaze textu, jez s technickou podstatou reSené problematiky nemaji prili§ spolec¢ného
(napf. informace o predstavovani lokomotiv na INNOTRANSu ¢&i historie zadanych kontraktt na Vectrony
s ,last mile" pohonem). Naopak zde postradam podrobnéjsi idaje o technickém reseni uvedenych stroji
(naprf. usporadani strojovny lokomotiv TRAXX AC3 LM, které Ize najit v clanku [4] uvedeném v seznamu
doporucené literatury v zadani prace; tento zdroj vSak v seznamu pouzité literatury zcela chybi).

Kap. 3 se zabyva vyuzitim lokomotiv s pomocnym spalovacim motorem. Na tomto misté je potreba
ocenit iniciativu, v ramci které student proved| Setfeni mezi nékolika nakladnimi dopravci pasobicimi (nejen)
v CR. Ze ziskanych odpovédi vyplyvaji nékteré obecné platné zivéry ohledné praktické vyuzitelnosti
elektrické lokomotivy s ,last mile“ pohonem (napr. problematicka prechodnost na vlecky, pozadavky
dopravct na trakéni vykon a pocet napéjecich soustav).

Kap. 4 obsahuje vypocet trakcnich charakteristik lokomotivy vybavené navrhovanym pomocnym
motorgeneratorem v ruznych vykonovych verzich. S ohledem na reseni prace ve vazbé na spolec¢nost CZ
LOKO jsou trakéni parametry pocitany pro pripad zastavby motorgeneratoru do lokomotivy . 365. Tato
Cast prace prinasi zajimavé poznatky ohledné vlivu spotieby pomocnych pohonl lokomotivy na potrebny
instalovany vykon pomocného spalovaciho motoru. Provedené vypotty jsou ziejmé spravné; jen v pripadé
vypoctu Korefova diagramu mohl byt alespon naznacen postup pri jeho sestrojeni.

V kap. 5 je proveden koncepcni navrh reseni bloku ,last mile* pohonu pro pouziti v lokomotivé, a to
ve varianté se spalovacim motorem C9, ktera byla na zikladé provedenych trakénich vypoctu studentem
vybrana jako nejlepsi s ohledem na vykon, hmotnost a rozmeéry, i s prihlédnutim k pozadavkim soucasné
evropské legislativy na emisni limity spalovacich motoru. Na tomto misté mam pripominku k ponékud
nevhodné formulaci v prvnim odstavci kap. 5, kde se piSe, Ze se jedna o: ,,naznaceni mozného feseni, které by
se pro pripadnou realizaci muselo prepracovat.* Nac navrhovat reseni, které se bude muset prepracovavat?
Tato formulace totiz zbytecné srazi Uroven prace, ktera — i s ohledem na skutecnost, Ze se jedna o praci

Str. 1 z2



bakaldrskou — ma za cil pravé navrh celkové koncepce a zakladnich parametru, coz je v praci dle mého
nazoru splnéno. Dile jsou v kap. 5 reSeny jednotlivé casti bloku ,last mile* pohonu, predevsim navrh jeho
ramu, umisténi palivové nadrze a problematika chlazeni motorgeneratoru. Tato kapitola je doplnéna vykresy
navrzeného modulu uvedenymi v prilohach; v textové ¢asti vSak mohl byt doplnén odkaz na tyto vykresy.

Kap. 6 se zabyva zastavbou navrzeného bloku ,last mile” pohonu do modernizované elektrické
lokomotivy, konkrétné r. 365. V této Casti prace, ktera byla studentem vypracovana nad ramec zadani, je
zastavba navrzeného bloku resena ve dvou verzich — jednak se spalovacim motorem C9 a jednak se slabs$im
spalovacim motorem C4.4, avSak doplnénym trakénimi akumulatory pro pokryti spotreby pomocnych
pohoni lokomotivy. Z této kapitoly vyplyva konstrukéni realizovatelnost zastavby pomocného spalovaciho
motoru (prip. véetné akumulatoru) do vySetrované lokomotivy, ovSem za cenu rizného rozsahu prestavby
strojovny. Soucasti tohoto navrhu je orientacni vypocet polohy tézisté hlavnich prvkd trakéni vyzbroje obou
navrhovanych variant. Je Skoda, Ze zde neni pro porovnani uveden i vypocet polohy tézisté pro puvodni
usporadani strojovny. Proto si zde dovolim dopliujici dotaz — jak moc jsou zjisténé hodnoty souradnice
téziSté nového usporadani strojovny zavazné z hlediska konstrukce celé lokomotivy?

Seznam poutzité literatury obsahuje pomérné velky pocet odkazu, ve kterém vsak postradam vétsinu
literatury doporucené v zadani prace (napr. jiz zminény clanek tykajici se lokomotivy TRAXX AC3 LM); téz
by zde mohly byt uvedeny odkazy na legislativni dokumenty EU, o nichZ se v textu hovori. Soucasti priloh
prace jsou dva sestavné vykresy bloku ,last mile” pohonu se spalovacim motorem C9, ze kterych je zfejmé
navrzené usporadani celého modulu, stejné jako jeho celkové a pripojovaci rozméry. K témto vykresum
mam nasledujici pripominky:

e ramecky vykresu nejsou bohuzel dotisténé;

e v priloze 5 neni jasné definovana poloha otvoru pro sani a vyfuk chladiciho vzduchu, stejné jako
umisténi vyfuku spalovaciho motoru; pritom zrejmé jde o zasadni parametry z hlediska zastavby
celého modulu do lokomotivy;

e proc je na vykrese C. 6 cely blok o 3 mm nizsi nez na vykrese ¢. 57

| pres uvedené pripominky hodnotim celkovou odbornou i formalni Uroven prace jako vysokou.
S ohledem na dnes béznou uUroven napr. semestralnich praci je tfeba ocenit, Ze se v této praci prakticky
nevyskytuji preklepy ¢i gramatické chyby. Nékteré zavéry mohou byt v praxi vyuzitelné pri pripadnych
Uvahach o zastavbé pomocného spalovaciho motoru do (modernizované) elektrické lokomotivy.

Jak jiz bylo receno, predlozena bakalarska prace spliiuje vSechny body zadani. Pri jejim zpracovani
student postupoval samostatné a velmi aktivné a pIné pritom vyuzival moznosti konzultaci jak s vedoucim
prace, tak s konstrukénim oddélenim CZ LOKO, bez jehoz spoluprace by navrh reseni bloku pomocného

pohonu a jeho zistavby do lokomotivy nebyl vibec realizovatelny. Na zidkladé vySe uvedeného bakaldrskou
praci doporucuji k obhajobé a hodnotim ji stupném

vyborné minus.

V Ceské Trebové dne 12. &ervna 2017

%///M ///é/ ///
T:) as Michélelé///
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