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Posouzeni bakalarské prace vedoucim prace

Nazev prace: Viiv vybranych prvki aktivni bezpeénosti na chovdini vozidla
Autor prace: Martin Kubicek
Vedouci prace: Ing. Jan Pokorny, Ph.D.

Prace je hodnocena podle nasledujicich hledisek:

a) Uplnost price z hlediska poZadavkii zadani, formalni naleZitosti (piehlednost, Gprava,
apod.).
Bakalai'skd prace pana Martina Kubi¢ka piedloZena k posouzenti je z hlediska poZzadavk
zadani Gplnd. Student v préci postihl a rozved] vSechny body uvedené v Zasadach pro
vypracovani, které jsou soucasti Zadani bakalaiské prace.

Mrwe

Po formalni strdnce ma préce jisté nedostatky zapti€inéné pfedevsim pravopisnymi chybami,
a preklepy. Z tohoto hlediska méla byt praci vénovana vétsi pozornost. Jinak prace je
prehlednd a ma slusnou grafickou Gpravu.

b) Zda bakalar postupoval samestatné a aktivné.

Autor pfi tvorb€ bakaléi'ské prace postupoval samostatné a aktivné.

¢) Jak bakalar vyuzil podklady ziskané v praxi a z odborné literatury.
Student se ve své praci vychézel ze 14 informa¢nich zdroji, coZ pro dany druh prace
hodnotim jako adekvéatni. Skladba informaénich zdroj ale mohla byt vice zamé&fena na
plvodni zdroje. Vzhledem k charakteru prace se mi pouZité zdroje jevi jako pfimé&fené.

Vyuziti podkladil ziskanych pfedevsim v praxi, ale i z odborné literatury a béhem studia
student dle mého nazoru vyuzil dostate¢né.

d) Jaki je odborna droven bakaldiské prace a jeji pFinos pro obor.
Odborna troveti bakala¥ské prace je na odpovidajici irovni. Autor v prvni ¢asti uvadi
zékladni informace o systémech ABS, ESP a ASR a jejich funkci a dale pojednava o dalSich
aspektech majicich vliv na funkei té€chto systémi a bezpecnost vozidla. Druhd ¢4ast prace je
zaméfena prakticky — student realizoval dva typy jizdnich zkousek, na jejichz zaklad¢ se
snazil odpovédét na otazky funkénosti ABS a ESP.

Hlavni pfinos prace spatfuji v popisu chovani vozidla pfi brzdéni na stranové nestejnych
povrsich s aktivovanym systémem ESP a neplsobenim silou na volant (tedy bez drZeni
volantu). Pfinos préce je spiSe vyukovy/akademicky neZ prakticky.
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¢) Dosazené vysledKky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti.
DosaZené vysledky a zavéry uvedené v praci povazuji za spravné, atkoliv student n¢které
poloZzené otazky nechal nezodpovézené. Neni zcela zfejmé, zda student pii zpracovani
dil¢ich zavért vychazel z konkrétnich jizdnich manévrti uvedenych v praci ve formé& grafa
nebo vyhodnotil vice pokust daného manévru a ty pak zobecnil.
Moznost praktického vyuZiti vnimam spiSe ve zvySovani povédomi o chovani vozidla za
riznych podminek.

f) Jak price odpovida normam, zikonnym ustanovenim a piredpistim.

Prace odpovid4 normam, zdkonnym ustanovenim a ptedpistim.

g) Zda prace obsahuje originalni FeSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.

Prace neobsahuje originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.

Praci klasifikuji stupném:

Velmi dobre

Otazky k obhajobé:

Snima¢ correvit byl umistén pred ptidi vozidla. Byla dosaZena data piepocitavana do

A

pfiblizného t&zist€ vozidla?

Piedpokladam, ze jste nem€l mozZnost zméfit si adhezni podminky. Jak velky rozdil
adheznich podminek odhadujete mezi mokrym asfaltem a kluznou plochou pii pouZiti
zimnich pneumatik? Jakym zplisobem by se tento rozdil dal nepfimo zmétit pfedmétnym
vozidlem?

Posledni odstavec na stran¢ 30. Je realnéj$i reakce na kritickou situaci takova, ze #idi¢ pusti
volant nebo ho bude drzet?

Jakym zpisobem jste vyhodnocoval stoeni vozidla? (Napt. strana 31 hodnota 4,16°-
odstavec pod obrazkem 18).

Na strané 33 uvéadite, ze ¢as do zastaveni vozidla ze Etyticetikilometrové rychlosti a aktivovanym
systémem ESP ¢ini 3,33s. Je to opravdu tak?

Pro¢ se odchylka od pfimého sméru vyraznéji méni aZ na konci brzdéni?

V zavéru méte uvedeno, Ze doslo k prodlouZeni ¢asu do zastaveni o vice nez 3 s ze
¢tyricetikilometrové rychlosti a pii brzdéni na nestejnych povrsich (prava a leva strana vozidla) a
pii aktivaci/deaktivaci systému ESP. Je to opravdu tak?

Jak byste odpovédél na otazky, které jste si sam polozil na strané 29 (pfedposledni odstavec)?
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Na stran€ 39 mate uveden graf zrychleni pouze pro ESP OFF 30 km/h (vyhybaci manévr).
Pro¢? MiiZete ukazat graf pro ESP ON 30 km/h ?

Jaké byly prib&hy rychlosti pfi jednotlivych vyhybacich manévrech uvedenych v praci?

V Pardubicich 19.6.2017
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