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ANOTACE

Prace se zabyva zavedenim méstské hromadné dopravy v Ceské Tiebové a provéfuje
nedostatky veiejné linkové dopravy. Soucasti navrhu jsou napiiklad jizdni fady navrzenych
linek MHD, vybér vozidel nebo seznam novych zastavek. Obsahem prace je také ekonomické

vyhodnoceni provozu MHD v jednotlivych letech provozu.
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TITLE

Public transport system in Ceskéa Tiebova

ANNOTATION

The thesis deals with the implementation of public transport in Ceska Tiebova and detects the
weaknesses of public transport. Part of the suggestion is, for example, timetables for proposed
public transport lines, vehicle selection or a list of new bus stops. The thesis also contains an
economic evaluation of the operation of public transport in individual years of operation.
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UVvOoD

| v dne$ni uspéchané dobé nevlastni kazdy clovék svij vlastni automobil, proto
vetejna linkova doprava hraje stale dilezitou roli pfi obsluze regionii, mést a obci. Mnoho
obyvatel vyuziva pii svém pohybu vefejnou linkovou dopravu (popi. méstskou hromadnou
dopravu), ktera zajist'uje zakladni dopravni obsluznost.

Mésto Ceska Tiebova lezi na vychodni strané Pardubické kraje. Obsluhu jejiho
pomérné rozlehlého uzemi zajiStuje vefejna linkova doprava, kterou objednava jiz zminény
Pardubicky kraj. Ve mésté zacina nckolik regiondlnich linek, pfesnéji feceno zacinaji na
Terminalu J. Pernera, ktery se nachédzi u mistniho vlakového nadrazi. Tento terminal tak
vytvaii dulezity prestupni uzel regionalniho vyznamu. Linky vyjizd&jici z tohoto terminalu
obsluhuji po pfi svych cestich centrum mésta a nékteré méstské ¢asti. Vyhodou tohoto
systému obsluhy je jeho finan¢ni nenarocnost, k obsluze mésta se vyuzivaji regiondlni linky.
Jako nevyhoda tohoto systému se pak jevi nedostate¢na obsluha Gzemi mésta, zastavky
autobust jsou od sebe pomérné vzdalené a nékteré mestské Casti, popt. okrajové ¢asti mésta
jsou zcela bez obsluhy. Napiiklad do méstské ¢asti Skuhrov zajizdi na regiondlni lince
¢. 700935 béhem pracovnich dnil pouze 6 pari autobusovych spoji. V pozdnich vecernich
hodinach, o vikendech a svatcich je tato méstska cast zcela bez obsluhy.

Tento systém obsluhy Gzemi neumoznuje pohybu obyvatel po mésté, zejména starSim
ob¢aniim mésta. Tato skupina lidi je vesmés odkazana na pomoc piibuznych, protoze vétSina
obchodu ¢i 1ékarskych zatizeni se nachazi v centru mésta, napt. sidlisté¢ Kiib je od obchodni
zony vzdaleno cca. 2 kilometry, pfi¢emZ V okoli tohoto sidlist€¢ se nenachazi zadna
autobusova zastavka. DalSim problémem meésta je dojizdéni déti do Skol a zdjmovych
krouzkt. Podobna situace poté panuje u pracujicich lidi, kdy neni zajisténo dopravni spojeni
ve vecernich hodinach, kdy kon¢i odpoledni smény ve spolecnostech. Velké mnozstvi
spolec¢nosti a podnikll se nachdzi na Semaninské ulici, ¢ast této ulice je zcela bez vefejné
obsluhy.

Vzhledem ke Spatné obsluze mésta vefejnou linkovou dopravou ma tato prace za cil
navrhnout systém méstské hromadné dopravy (MHD) v Ceské Tiebové tak, aby bylo
vyhovéno pozadavklim mésta a byly odstranény problémy se Spatnou obsluhou tzemi. Na
zaklad¢ analyzy soucasného stavu bude vytvoren navrh méstské hromadné dopravy, soucasti
tohoto navrhu feSeni bude nastin jizdnich fadi, vybér vhodnych vozidel nebo ekonomické
vyhodnoceni provozu MHD. Prace také provéii moznost doobjedndni potifebnych spojt

u Krajského uradu Pardubického kraje misto zavedeni MHD.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

V tivodni kapitole diplomové prace se nalézaji pojmy vztazené k tématu méstské
hromadné dopravy a pravni upravu dané problematiky. Déle je zde uvedena definice méestské
hromadné dopravy, jeji charakteristika a technologie. Nasledujici ¢ast se vénuje zavazku
vefejné sluzby, dopravni obsluznosti a jejimu financovani. Zavér kapitoly patfi metodam

zjisStovani poptavky a faktoram, které ji ovliviuji.

1.1 Pojmy

K provozovani, organizovani nebo pouze k uzivani méstské hromadné dopravy je
nutné znat nékolik pojmu. Jedna se napiiklad pojem dopravni obsluznost, pfestupni terminal
nebo tarif.

Méstska hromadna doprava — Méstskou hromadnou dopravu (MHD) je mozné
chapat jako ¢innost, pii které dochdzi k pfemistovani osob a urcitych predmétt. Drdla (2014,
s. 42) uvadi nasledujici definici: ,, Cinnost, kterd je spjata s cilevédomym hromadnym
premistovanim osob a definovanych hmotnych predmétii V predpokladanych objemovych
a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za pouZziti pro tento typ vhodnych
dopravnich prostredkii a technologii“. Dle Pivonky a Cempirka (1997, s. 72) je pak méstska
hromadné doprava: ,, Verejna doprava zajistujici hromadnou prepravu osob na uzemi mésta,
popr. spadovych primeéstskych obci meziméstskymi drahami nebo autobusy “.

Dopravni obsluznost — Dopravni obsluznost je dle zakona ¢. 194/2010 Sb.
o vetfejnych sluzbach v prepravé cestujicich definovana jako: ,,Zabezpeceni dopravy po
vSechny dny v tydnu predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do
zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu * (Cesko, 2010, §2).

Prestupni terminal — Ministerstvo pro mistni rozvoj (2015) tikd, Zze terminal je:
,, Prestupni uzel mezi riiznymi mody dopravy s prestupem alespon na jeden druh verejné
hromadné dopravy, pripadné k usnadnéni pristupu cestujicich vyuzZivajicich individualni
dopravu (motorovou c¢i nemotorovou) k verejné hromadné doprave. Termindlem neni
izolovana  zastavka verejné  hromadné dopravy slouzici vyhradné k ndstupu
a vystupu cestujicich. Terminal je zpravidla vybaven prostorami slouzicimi pro prechod mezi

riiznymi druhy dopravy, informacnim systéemem, pripadné dispecinkem “.
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Dochazkova vzdalenost — Dochazkovou vzdalenost 1ze chapat jako pési dostupnost
néjakého objektu, napt. zastavky méstské hromadné dopravy.

Linka a spoj — Zakon definuje linku a spoj jako: ,, Linka je souhrn dopravnich spojeni
na trase dopravni cesty urcené vychozi a cilovou zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niz
jsou  poskytovany  prepravni  sluzby  podle  platné  licence nebo  povoleni

a podle schvaleného jizdniho radu. Spoj je dopravni spojeni v ramci linky, které je casove
a mistné urcené jizdnim radem* (Cesko, 1994).

Tarif — Lze fict, Ze tarif je seznam cen a podminek. Tarif v dopravé je seznam cen
a podminek pro piepravu pii vyuziti jednotlivych druhti dopravy. Tarif musi byt vefejny
a poskytovat dostate¢né informace pro vypocet prepravného (Chlan a Stejskal, 2008).

Bezpecnostni prestivka — Bezpecnostni ptestavka je urcena pro fidice, béhem této
doby nesmi vykondvat ¢innost nebo jinou praci. Po 4,5 hodindch prace musi mit fidi¢
prestavku 45 minut, tato piestdvka mize byt zkracena na 15 minut, po niz nasleduje piestavka
o délce 30 minut (EU, 2006).

Verejna linkova doprava — Jedna se o pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb po
urcené trase, na predem urcenych zastavkach je cestujicim dovoleno nastoupit nebo vystoupit.
Vetejnou linkovou dopravu lze provozovat formou vetejné linkové dopravy nebo formou
zvlastni linkové dopravy (Pivoiika a Cempirek, 1997).

Verejna preprava cestujicich — Jedna se o sluzby v pfepravé cestujicich, které jsou
poskytovany nepietrzité a nediskrimina¢né (EU, 2007).

Zavazek verejné sluzby — Je to pozadavek ptislusného organu v zajisténi verejné
sluzby v ptepravé cestujicich v obecném zajmu. Dulezitym faktorem je to, ze by zadny
provozovatel tuto sluzbu (pozadavek) nezajiStoval sdm bez odmény neboli kompenzace
(EU, 2007).

Kompenzace verejné sluzby — Jedna se o jakoukoliv vyhodu, hlavné tedy finanéni,
kterou poskytne pfislusny organ zvefejnych zdroju za poskytovani vefejné sluzby
(EU, 2007).
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1.2 Pravni Gprava problematiky
Pro provozovani méstské hromadné dopravy je nutné znat né€kolik zédkladnich zakont,

vyhlasek, natizeni EU, popt. také normy.

1.2.1 Zakon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prrepravé cestujicich

Naplni tohoto zakona je definice dopravni obsluznosti na uzemi Ceské republiky. Dale
fika, kdo je to objednavatel dopravni obsluznosti (stat, kraje i obce), dopravce, posledni Cast
zakona se zabyva dopravnim planovanim, které provadi objednavatel (Cesko, 2010a).

Dle zakona ¢. 194/2010 Sb. objednavatel miize s dopravce uzavtit smlouvu na zékladé
pfimého zadani nebo nabidkového tizeni. Dopravce pak musi splnit n€kolik naleZitosti. Jedna
se napfiklad o pfid€lenou licenci, stanoveny jizdni tad, dale musi mit osvédceni dopravce.
Také musi mit zajistény dostatek personalu, vozidel a mit pro n¢ zazemi, to vSe ke dni nabyti
smlouvy.

Pted uzavienim smlouvy piedlozi dopravce objednavateli finanéni model naklada
a vynost.. Na zakladé tohoto modelu dostava dopravce kompenzace od objednavatele (Cesko,
2010a). Finan¢nim modelem a vypoétem kompenzace se zabyva vyhlaska ¢. 296/2010

o postupech pro sestaveni financniho modelu a ur¢eni maximalni vySe kompenzace.

1.2.2 Ziakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé

Zakon o silni¢ni dopravé se zabyva podminkami provozovani silni¢ni dopravy, fika,
co vSe spada do silni¢ni dopravy (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, taxisluzba,
nakladni doprava atd.) a stanovuje podminky pro podnikani v oblasti dopravy.

V zédkon¢ ¢. 111/1994 Sb. se také naléza n¢kolik zakladni pojmd. Jednim z nich je
pojem linkova osobni doprava, ta je definovana jako pravidelné poskytovani piepravy na dané
trase. Cestujicim je u takovéto pfepravy umoznén ndstup a vystup na predem stanovenych
zastavkach. Linkovou dopravu lze provozovat jako wvnitrostatni, mezinarodni nebo jako
vefejnou linkovou dopravu ¢i zvlastni linkovou dopravu. Jestlize je vefejna linkova doprava
provozovana podle pfedem danych podminek a slouzi k uspokojovani potfeb mést a jejich
pfiméstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu.

Dtlezitym pojmem je také dopravce. Zakon tik4, Ze dopravce je fyzickd nebo
pravnicka osoba, ktera provozuje silni¢ni dopravu. Jestlize dopravce provozuje ¢innost pro
cizi ucely, potiebuje dopravce koncesi. Tu vydava dopravni afad, ktery také udéluje licence
pro linky méstské hromadné dopravy. V dalsi ¢asti zdkona jsou stanovené podminky, které
musi dopravce splilovat, aby mu bylo koncese vydéna. Jednd se napf. o dobrou povést,

finanéni a odbornou zpusobilost (Cesko, 1994).
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K provozovani linkové osobni dopravy potiebuje dopravce licenci, tu udéluje takeé
dopravni ufad (jako koncesi), popt. Ministerstvo dopravy, pokud se jedna o mezinarodni
linku. Zakon definuje podobu zadosti a podminky k udéleni licence na danou linku. Mezi tyto
podminky naptiklad patfi navrh jizdniho fadu, tarifu nebo ptepravnich podminek. Posledni

cast zakona ¢. 111/1994 Sb. tykajici se linkové osobni dopravu upravuje vztahy mezi

cestujicim a dopravcem.

1.2.3 Zaikon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

Veskery provoz na pozemnich komunikacich se fidi timto zakonem ¢. 361/2000 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich. Stanovuje prava a povinnosti ucastnikii silni¢niho
provozu, pravidla silni¢éniho provozu nebo upravu a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich. Soucasti zakona jsou také pravidla tykajici se fidi¢skych opravnéni. Zakon
obsahuje zakladni pojmy, definuje napiiklad vozidlo hromadné dopravy (autobus, trolejbus

nebo tramvaj). Vénuje se i provozu téchto vozidel a jejich fidi¢im (Cesko, 2000).

1.2.4 Zakon ¢. 262/2006 Sb. zakonik prace

Zakonik prace upravuje pracovné pravni vztahy, fika, kdo je zaméstnanec, kdo
zaméstnavatel, a definuje jejich jednotliva prava a povinnosti. Z hlediska dopravy je dulezita
hlava I1l. Hlava III. totiZ stanovuje pfestavky V praci a bezpe¢nostni ptestavky podobné jako
nafizeni 561/2006/CS o harmonizaci nékterych pifedpisi v socidlni oblasti tykajicich se

silniéni dopravy (Cesko, 2006a).

1.2.5 Vyhlaska ¢. 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu
a urc¢eni maximalni vySe kompenzace

Vyhlaska €. 296/2010 Sb. stanovuje postup pro sestaveni finanéniho modelu, pficemz
také stanovuje maximalni vySi kompenzace. Stanovuje naklady, vynosy a provozni aktiva
(dopravni prostfedky a ostatni majetek dopravce, ten se zahrnuje do provoznich aktiv
v zustatkovych cenach), které jsou nutné k sestaveni finanéniho modelu. Dale urcuje zptisob,
jakym dopravce prokazuje objednateli naklady, vynosy a provozni aktiva, vymezuje
maximalni vynosnost kapitdlu a Cisty pfijem. DalSi ¢ast vyhlasky se zabyvd nadmérnou
kompenzaci a stanovuje podminky, za jakych podminek 1ze kompenzace upravovat.

V pfiloze dané vyhlasky se nachazi vychozi finanéni model pro vetejnou linkovou

dopravu. Tento vychozi model je znazornén v tabulce ¢. 1.
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Tabulka 1 Vychozi finanéni model pro vetejnou linkovou dopravu

hodnoty
Vykaz nakladi a vynosi radek
tis. K¢ Ké/km

Pohonné hmoty a oleje 1
Pfimy material a energie 2
Opravy a udrzba vozidel 3
Odpisy dlouhodového majetku 4
Prondjem a leasing vozidel 5
= Mzdové naklady 6
=  Socidlni a zdravotni pojiSténi 7
:2 Cestovné 8
)§ Uhrada za pouziti infrastruktury 9
£ Silniéni dan 10
“ Elektronické myto 11
Pojisténi (zakonné, havarijni) 12
Ostatni ptimé naklady 13
Ostatni sluzby 14
Provozni rezie 15
Spravni rezie 16
Skute¢né naklady celkem (fadek 1 az 16) 17
Trzby z jizdného 18
£ Ostatni trzby z prepravy 19
Ostatni vynosy 20
Skutecné vynosy celkem (fadek 18 az 20) 21

Hodnota provoznich aktiv 22 _
Cisty p¥ijem 23
Kompenzace (¥. 17 - 1. 21 + 1. 23) 24

Dotace na pofizeni a modernizaci vozidel 25 -
Jiné dotace 26
Uskuteénény dopravni vykon (km) 27
Ostatni vykony: pristavné, odstavné (km) 28

Zdroj: Vyhlaska ¢. 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu
a uréeni maximalni vySe kompenzace (2010Db)

Do vychoziho finan¢niho modelu se zahrnuji vSechny znamé ptedpoklady, které
vznikaji v dob& uzavieni smlouvy, k tomu se také zahrnuje jejich o¢ekavany vyvoj. Cisty

piijem pak nesmi nabyvat zaporné hodnoty (Cesko, 2010b).
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1.2.6 Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. o jizdnich Fadech verejné linkové dopravy

Jak jiz z ndzvu vyplyva, vyhlaska ¢. 122/2014 Sb. upravuje zpracovani jizdnich radu.
Kazda linka s platnou licenci musi mit svlij vlastni jizdni fad. Stanovuje ptipady, kdy a jak se
méni jizdni tad. Dale upravuje zvefejnovani jizdnich fadi a stanovuje grafickou podobu
znacek uvetejnénych v jizdnim tadu. Dle vyhlasky ¢. 122/2014 Sb. by mél jizdni tad
obsahovat:

- oznaceni linky,

- udaje o dopravci,

- nazvy zastavek,

- odlisné trasy jednotlivych spoji,

- tarifni pasma,

- Cislo spoje,

- omezeni jizdy atd.

Jedno ze zvlastnich ustanoveni vyhlasky upravuje obsah jizdnich fadd pro méstskou
hromadnou dopravu. Dle vyhlasky sta¢i uvadet v jizdnich fadech zjednodusené Eislo linky, na
zastavkovych jizdnich fadech mohou byt uvedeny pouze nasledujici zastavky a ¢asy odjezdii

jednotlivych spojii apod. (Cesko, 2014).

1.2.7 Nafrizeni 561/2006/CS o harmonizaci nékterych predpisi v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy

Toto natizeni Evropské unie stanovuje pravidla pro dobu fizeni, pfestavky v fizeni
a doby odpocinku fidi¢t, pfiCemz se vztahuje na pfepravu zbozi (vozidly s hmotnosti nad 3,5
tuny) a na pirepravu cestujicich (vozidly pro pfepravu 9 osob vcetné fidi¢e). Dle nafizeni
561/2006/CS je denni doba fizeni maximalné€ 9 hodin, tuto dobu lze dvakrat tydné prodlouZzit
na 10 hodin. Maximalni doba fizeni nesmi za tyden piekroc€it limit 56 hodin. Celkovéa doba
fizeni nesmi pfesahnout hranici 90 hodin béhem dvou po sob¢ nasledujicich tydnt.

Nejpozdéji po 4,5 hodinach fizeni musi mit fidi¢ prestavku v délce 45 minut, tato
prestavka miize byt rozdélena na 2 kratsi prestavky (15 a 30 minut). Ridi¢ také musi
dodrzovat denni dobu odpocinku, ktera je 11 hodin (tuto dobu lze tiikrat tydné zkratit na
9 hodin). Celkova tydenni doba odpocinku je 45 hodin (EU, 2006).

Natizeni 561/2006/CS tika, ze za dodrZovani tohoto natfizeni je zodpovédny
dopravce, nafizeni také stanovuje pravidla pro zaznamenévani téchto tdajt a také hovofti
0 kontrolach téchto udajti. Posledni ¢ast nafizeni se vé€nuje sankcim pro dopravce, pokud

nebudou toto nafizeni dodrzovat.
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1.2.8 Narizeni 1370/2007/CS o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po
Zeleznici a silnici

Natizeni 1370/2007/CS definuje, jak mohou organy vefejné spravy zasahovat do
odvétvi prepravy cestujicich. Stanovuje nalezitosti a obsah smluv, podminky pro poskytovani
kompenzaci nebo také na jak dlouho lze s dopravcem uzaviit smlouvu, u vefejné linkové
dopravy je to maximaln¢ na 10 let (EU, 2007).

Dle nafizeni 1370/2007/CS nesmi byt kompenzace pro provozovatele veiejné sluzby
vetsi jako Cisty financni dopad, ten tvofi negativni i1 pozitivni dopady plynouci ze zavazku
vefejné Cinnosti a piijmy provozovatele vefejnych sluzeb. K vypocétu cistého financniho
dopadu slouzi tento vzorec:

CFD=N-KFD—-P+7Z (1)
kde: CFD je ¢isty finanéni dopad [K¢],
N jsou néklady souvisejici se zavazkem vetejné sluzby [K¢],
KFD jsou kladné finan¢ni dopady ze zavazku vetejné sluzby [K¢],
P je ptijmy (zisky) provozovatele vefejné sluzby [K¢],
Z je ptiméfeny zisk [K¢].
1.2.9 Narizeni vlady 567/2006 Sb. o minimalni mzdé, o nejnizSich drovnich

zarufené mzdy, o vymezeni ztiZeného pracovniho prostiedi a o vySi
priplatku ke mzdé za praci ve ztiZeném pracovnim prostiedi

Pfedmétem tohoto nafizeni je stanoveni minimalni mzdy, zaru¢ené mzdy a podminky
pro poskytovani téchto mezd. Soucasti nafizeni jsou také podminky pro udéleni 10%
piiplatku za ztiZzené pracovni podminky. Zakladni minimalni mzda je 66 K¢ na hodinu, pii
tivazku 40 hodin tydné (Cesko, 2006¢).

Podle natizeni prace fidi¢e spada do skupiny €. 5 (skupin je 8 a jsou odstupfiovany
podle slozitosti a naro¢nosti prace) tzn., Ze fidic mé zarucenou minimalni mzdu ve vysi
98,10 K¢ za hodinu vykonu (napf. za jizdu s vozidlem). V ptipad¢ ¢ekani na dalsi spoj je fidi¢
ohodnocen castkou 88,30 K¢ za hodinu prostoje (prostoje mezi spoji se béhem pracovni doby
sCitaji).

1.2.10 Narizeni vlady 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni
doby a doby odpocinku zaméstnanci v dopravé

Toto vladni nafizeni zapracovava do ceské legislativy nafizeni Evropského
spolecenstvi, méni tak pracovni dobu, bezpecnostni prestavky apod. pro fidice nékladnich
automobilll, autobust v silni¢ni dopravé, zaméstnancii drazni dopravy, zaméstnanci méstské

hromadné dopravy nebo pro ¢leny posadky plavidel a letadel.
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Pro fidice méstské hromadné dopravy tak plati, ze maximalni pracovni doba ¢inni 40
hodin tydné, délka jedné pracovni smény muiize byt nejdéle 13 hodin, pticemz do pracovni
doby se zapracovavaji i rezijni jizdy dopravce. Bezpecnostni piestavka zaméstnance musi
zaCit nejpozdéji po 4 hodinach fizeni, jeji délka je stanovena na 30 minut, pfiCemz tato
prestavka miize byt rozdélena do vicero kratkych piestdvek v trvani nejméné 10 minut

(Cesko, 2006b).

1.2.11 CSN EN 13816 Veiejna pieprava osob — Definice jakostni sluzby, cile

a méreni

Cilem normy CSN EN 13816 (2003) je podpofit vyuzivani jakosti v &innostech
vetejné dopravy tak, aby se zajem soustiedil na potieby a ocekavani zakazniki pomoci
specifikace postupt jako jsou:

- vénovani pozornosti odpovédnosti zainteresovanych stran,

- vedeni odpovidajicich a dobie zdlivodnénych rozhodnuti,

- umoznéni srovnavani jakosti nasich sluzeb s jinymi dodavateli,

- uskute¢iiovani procesu prubézného zlepsovani.

Tato norma muize byt vhodna pro provozovatele sluzeb vefejné piepravy osob
(poskytovatelé sluzby budou blize k pozadavkim zdkazniku) nebo pro ufady.
Zakomponovani této normy do smluv tykajicich se vetfejné prepravy cestujicich pfinasi
stanoveni kritérii jakosti, pozadavky na urovei jakosti nebo stanoveni odpoveédnosti za jakost,
coz vede ke zlepSeni poskytovanych sluzeb (CSN EN 13816, 2003).

Piedmétem této normy CSN EN 13816 (2003) jsou pozadavky na definovéni, cile
a méfeni sluzeb ve vefejné prepravé osob a doporucuje metody méfeni. Pouziti této normy
prosazuje ocCekavani zakaznika a dulezité¢ je, aby sluzba vyhovovala zdkaznikovi nikoliv
provozovateli této sluzby.

Zaklad normy tvoii smycka jakosti sluzby. Smycka ukazuje vztahy mezi ¢tyfmi
odlisnymi hledisky jakosti sluzby vefejné ptepravy osob. Principy této smycky jsou

vyobrazeny na obrazku ¢. 1.
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Hledisko zakaznika Hledisko zakaznika

Ocekévana jakost sluzby »  Cilova jakost sluzby
A
Meéfeni spokojenosti Meéieni provedeni
\ ! /
Vnimana jakost DosazZena jakost
sluzby sluzby
Uzivatelé sluzby: Partnefri sluzby:
Zakaznici a spolecnost Provozovatelé, utrady, policie

Obrizek 1 Smy¢ka jakosti sluzby (CSN EN 13816)

Ocekavana jakost sluzby — Ocekéavana jakost je uroven jakosti, ktera je pozadovana
zékaznikem. Uroven jakosti miiZe tvofit souéet hodnot vazenych kritérii jakosti.

Cilova jakost sluzby — Je jakost, kterou chce provozovatel sluzby poskytovat svym
zakaznikiim. Jakost je posléze ovliviiovana o¢ekavanim zakazniklim, rozpoctem, technickym
omezenim nebo také konkurenci.

DosaZena jakost sluzby — DosaZzena jakost se méfi z pohledu zakaznika, nékdy je
problematické ukazat, ze jiz byla sluzba ukoncena.

Vnimana jakost sluzby — Je troven jakosti vnimana zikaznikem. Toto vnimani
ovliviiuji osobni zkuSenosti se sluzbou nebo poskytované informace.

Rozdil mezi ,ocfekavanou jakosti“ a ,cilovou jakosti“ vyjadiuje schopnost
poskytovatele sluzby zaméfit se pfimo na oblasti dilezité pro zakazniky. Rozdil mezi jakosti
,cilovou* a ,,dosazenou je méfitkem schopnosti poskytovateli v dosahovani jejich cila.
Posledni rozdil je u jakosti ,ocekdvané* a ,dosazené”. Tento rozdil vyjadiuje miru
spokojenosti zakaznikii (CSN EN 13816).

Norma CSN EN 13816 (2003) dale stanovuje kritéria jakosti, management jakosti,

dava doporuceni pro zii€astnéné strany a nakonec obsahuje 3 informativni ptilohy.
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1.2.12 CSN EN 15140 Veiejna pieprava osob — Zakladni poZzadavky a doporuéeni
pro systémy hodnoceni kvality poskytované sluzby

Tato norma je v souladu s normou CSN EN 13816 a je urena pro pomoc pii méfeni
kvality, pomaha pochopit a omezit zkresleni, kterd se mohou objevit v jakémkoliv méteni.
Platnost méteni ovlivituje jeho navrh i jeho provedeni.

Pfedmétem normy je stanoveni pozadavkii a doporuceni pro hodnoceni kvality
poskytované sluzby ve vefejné prepravé osob. Mecfeni a posuzovani muze provadet

poskytovatel sluzby nebo i tieti strana (CSN EN 15140, 2006).

1.3 Méstska hromadna doprava

V Ceské republice (CR) se nachézi pfiblizné 20 dopravnich podniki, které provozuji
meéstskou hromadnou dopravu. Tyto dopravni podniky pfepravi ro¢né¢ kolem 2,2 miliard lidi
a zaméstnavaji cca. 21 tisic zaméstnanct (SdruZeni dopravnich podniktt CR, 2016). Dalsi
dopravni spole¢nosti provozuji MHD v menSich méstech, jedna se zpravidla o spolecnosti

provozujici i vefejnou linkovou autobusovou dopravu (Drdla, 2014).

1.3.1 Definice a charakteristika

Drdla (2014, s. 42) uvadi, e méstska hromadna doprava je definovéana jako: ,, Cinnost,
ktera je spjata s cilevédomym hromadnym premistovanim osob a definovanych hmotnych
predmeéti (zavazadla, kocarky, invalidni voziky atd.) v predpokladanych objemovych (linka
MHD je planovana s uritou pteprani kapacitou) a definovanych casovych (vetejné jizdni
tady) a prostorovych souvislostech (MHD je omezena velikosti dopravni sit€¢ a mésta) za
poucziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostredkii a technologii*. Tato definice tedy
znamend, ze MHD je vefejné linkové pfemistovani osob a hmotnych pfedméti provozované
K uspokojovani piepravnich potfeb mésta. Piivlastek ,,hromadna“ znamena prepravovani
cestujicich pohromadé v jednom dopravnim prostiedku (Drdla, 2014).

Méstska hromadna doprava je v porovnani s jinymi druhy dopravy specificka tim, ze
dopravni obsluznost zajistuje na relativné malém tUzemi (mésto, aglomerace) pro relativné
velké mnoZzstvi cestujicich.

Dle Drdly (2014) 1ze charakteristické znaky MHD shrnout do nésledujicich bodu:

- dopravni a prepravni nerovnomérnost,

- periodicky charakter mé&stské hromadné dopravy,
- kyvadlovy charakter provozu,

- citlivost na poruchy a nerovnomérnosti,

- kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni,
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- pruznost a dispecerska fizeni,

- jednotnost dopravniho systému,

- jednotny tarifni systém,

- tarifni jednoduchost,

- charakteristické znaky vozidel méstské hromadné dopravy.

Dopravni a pirepravni nerovhomérnost — Drdla (2014) uvadi, ze béhem dne vznikaji
piepravni nerovnomeérnosti. Nerovnomeérnosti mizeme rozdélit na ¢asové (rocni, mésicni,
tydenni, denni a Spickova) a prostorové (v mistech zastaveni, podle sméru jizdy, podle
jizdnich usekd, obsazovani vozidel). Denni ¢asové nerovnomeérnosti mtizeme rozdélit do péti
¢asovych obdobi a to na: ranni a odpoledni Spicku, dopoledni, vecerni sedlo a no¢ni provoz.

Surovec (1998) doplnuje, ze piepravni $pi¢ky vznikaji diky zacatkim a konciim smén
pracujicich lidi. Oba autofi se pak shoduji na tom, Ze nejkrat$i a nejintenzivnéj$i je ranni
Spicka.

Periodicky charakter méstské hromadné dopravy — Perioda znamena sled nebo
odstup dopravnich vozidel na lince a ur€uje se podle pfepravni velikosti jednoho dopravniho
sméru a kapacity vozidel (Drdla, 2014). Surovec (1998) tento znak popisuje jako intervalovou
dopravu, dle néj se jedna o jizdu vozidel jedoucich za sebou v pfedem stanovenych
intervalech.

Kyvadlovy charakter provozu — Jak uvadi Drdla (2014), MHD mé charakter
kyvadlové dopravy, tzn. spoje jsou provozovany mezi konecnymi zastavkami a to pravidelné.

Citlivost na poruchy a nerovnomérnosti — MHD zpravidla navazuje na jiné
dopravni systémy. To znamend, ze méstskd hromadna doprava je citlivd na provozni poruchy
a mimotadné uddlosti (Drdla, 2014).

Kratké vzdalenosti mezi zastavenimi — Vzdalenost zastdvek méstské hromadné
dopravy by méla byt 300 az 700 m s maximalni dochazkovou vzdalenosti na zastavku 500 m
(CSN 73 6425-1, 2007).

Surovec (1998) doporucuje umistit zastavky v centrech mést ve vzdalenosti 300 az
400 m, na okraji mésta pak udava hodnoty 400 az 600 m.

Pruznost a dispeferské Fizeni — Drdla fik4, Ze ve méstech muize dochazet
potifebam (napt. formou dispecerského tizeni MHD).

Jednotny tarifni systém — Toto znamena uplatnéni jednotného tarifniho systému pro
celou MHD, tento sytém pak musi spliiovat nékolik podminek. Napf. umoznéni ptepravy

vicero vozidly MHD za pouziti jedné jizdenky (Drdla, 2014).
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Tarifni jednoduchost — Dle Drdly je u jednotného tarifniho systému dtlezita tarifni
jednoduchost, a to z davoda velkych ptepravnich objemu, kratkych piepravnich vzdalenosti,
popf. rychlosti nastupovani a cestovni rychlosti.

Charakteristické znaky vozidel méstské hromadné dopravy — Vozidla v MHD
prepravuji velké mnozstvi lidi na kratké vzdalenosti s pozadavkem na zvySovani cestovni
rychlosti. Proto jsou na vozidla MHD kladené nejriznéjs$i naroky, jedna se napt. o Siroké
dvete, maly pocet sedadel, nizkopodlazni uspotadani, velké zrychleni, popt. zpomaleni apod.
(Drdla, 2014).

Pak jsou zde dalsi provozni charakteristiky, které maji vliv na rozhodovani cestujicich,
zda vyuzit ¢i nevyuzit MHD. Jedna se o rychlost (technickou, cestovni, obéznou atd.), dobu
pobytu na zastavkach (urcuje se podle obratu cestujicich v zastdvce) a o Casové ztraty (napf.
na kiizovatkach nebo pii vyjezdu vozidla z bo¢nich ulic). Pro cestujici je pak déle dulezité,
aby MHD méla prehledné linkové vedeni s ndvaznosti na ostatni druhy dopravy, dostate¢nou
kapacitu, garantované bezbariérové spoje, moderni vozovy park, jednoduchy tarif
a odbavovani atd. (Drdla 2014).

Meéstskou hromadnou dopravu dle Drdly (2014) také ovliviiuje 5 nasledujicich faktori
(jedna se o faktory ovliviiujici vznik MHD ve mésté):

- demografické charakteristiky obyvatelstva (vék obyvatel, pocet Skolakt apod.),
- vnitfni struktura mésta (umisténi centra mésta, bydleni, primyslové zony),
- vztahy mésta a okoli (jedna se napt. o dojiZzdéni do zaméstnani z okolnich obci),

- dopravni vybaveni mésta (napf. mnozstvi parkovacich mist, stav infrastruktury),

moznosti a zvyklosti vyuzivani volného Casu (zptsob traveni volného Casu).

1.3.2 Obecné pozadavky na méstskou hromadnou dopravu a jeji casova
dostupnost

Dle Kotase (2007) vytvaii meéstskd hromadna doprava spoleéné s individualni
automobilovou dopravou systém osobni dopravy. Tento systém zajistuje zakladni vazby mezi
bydlis§tém, pracovistém a obcCanskou vybavenosti. Takovy systém pak stanovuje zakladni
obecné pozadavky na méstskou hromadnou dopravu. Mezi pozadavky fadime:

- poskytovani dopravnich ptilezitosti vS§em osobam,
- celoplosnou obsluhu tizemi,

- Casovou dostupnost tzemi,

- intervalovy provoz,

- pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpecnost,
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Celkovou ¢asovou dostupnost (potfebny ¢as na premisténi ze zdroje napt. bydlisté do
cile cesty) MHD tvoii ¢as na dochazku na zastavku, ¢ekani na dopravni prostiedek, vlastni

jizdu a dochazku k cili cesty (Kotas 2007).

1.3.3 Technologie méstské hromadné dopravy

Dle Surovce (1998) je technologie hromadné dopravy soustava navzijem
souvisejicich, organizovanych a z hlediska prostoru a cCasu fizenych zplsobi pohybu
dopravnich prostiedkti slouzicich pro pfepravu osob. Drdla (2014) dodava, ze organizace
méstské hromadné dopravy se prizptisobuje podle velikosti mésta (dle rozlohy nebo poctu
obyvatel). Dle velikosti mésta zajistuje piepravu obyvatel jeden nebo vice subsystému
(autobusovy, trolejbusovy, tramvajovy atd.), které tvofi dopravni systém. Zakladni kameny
dopravniho systému tvoii 3 casti, vozidlovy park, infrastruktura a technologie (organizace)
dopravy. U mensich mést se predpoklada subsystém autobusovy s malym poctem linek
a vozidel.

Dle Drdly (2014) Ize doporucéeny pocet linek 1ze ur€it podle velikosti veli¢iny Ni:

A
NI = | =] )
kde: NL  je doporuceny pocet linek na uzemi mésta [pocet linek],

A je pocet obyvatel mésta [osoby].

Dale Drdla (2014) uvadi, ze linky vedené v ramci MHD na tizemi mésta lze rozdélit do
dvou hlavnich skupin na kmenové (pateini) linky a dopliujici (dopliikové) linky.

Toto rozdé€leni se pouzivd zejména u vétSich mést, kdy kmenové linky tvofi pateini sit’
méstské hromadné dopravy (jedna se zpravidla o tramvajovy nebo rychlodrazni subsystém)
a doplnkové linky zajistuji dopravni obsluznost na okrajich mést jako dopln€k paterni sité
(trolejbusovy nebo autobusovy subsystém). U mensich a malych mést se hlavné dba na to,
aby byl ve mésté zfizen centralni prestupni bod, idedln€ s ndvaznosti na dals§i druhy dopravy.
Mezi pozadavky na linkové vedeni naptiklad patii (Drdla, 2014):

- prehlednost linkového vedent,

- linkové vedeni ma odpovidat poptavce,

- navaznost jednotlivych linek,

- pravidelny (periodicky) jizdni fad atd.
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Drdla (2014) uvadi né€kolik typii linkového vedeni S ohledem na umisténi centra mésta,
jedna se o linky:

- tranzitni,

- radialni,

- okruzni,

- smyckové,

- tangencialni,

- osmickové.

Linky tranzitni — Tyto linky nabizi ptimé spojeni okrajovych ¢asti mésta s mnoha cili
ve mésté bez nutnych ptestupt (Drdla, 2014).

Linky radialni — Drdla (2014) tik4, ze tento typ linek pfivazi cestujici z okraje mésta
do jeho centra, popt. ptestupniho uzlu, tento typ linek ma nevyhodu v tom, ze ¢ast lidi musi
b&hem své cesty prestupovat.

Okruzni linky — Slouzi jako vhodné spojeni méstskych ¢asti, kde je vysoka poptavka
po prepravé do jinych méstskych ¢asti leZicich mimo centrum. OkruzZni linky mohou byt
jednosmérné nebo obousmérné, jak uvadi Drdla (2014).

Smyc¢kové linky — Jejich vyuziti je vyhodné, pokud madme obslouzit jednosmérné nebo
malé ulice, kde nelze provézt mijeni autobusi. Nevyhodou pro cestujici je jejich
nepiehlednost a prodluzovani jizdnich dob (Drdla, 2014).

Tangencialni linky — Dle Drdly (2014) pifedstavuji pfimé spojeni méstskych casti
lezicich mimo centrum s vysokou poptavkou leZicich na okraji mésta.

Osmickové linky — Jedna se o typ linek, které jsou kombinaci linek smyckovych
a linek tranzitnich (Drdla, 2014).

Surovec (1998) rovnéz rozdé€luje typy linek s ohledem na umisténi centra mésta,
konkrétn€ uvadi tyto 4 typy linek:

- radialni,

- diagonalni,

- tangencidlni,

- okruzni.

Vedeni linek by mélo byt koncipovano tak, aby doslo k plosSnému pokryti mésta, kazda
zastavka odslouzi oblast 500 m kolem zastavky (viz. kapitola 1.3.1), coz odpovida 5 az 10
zastavky), kolem nich se vykresluji izochrony dostupnosti, coZ jsou kruznice o polomérech

odpovidajici zvolené vzdalenosti (max. 250 m), poptipad¢ Ize izochrony vykreslit podle p&si
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dochdzky (Casova dostupnost zastavky, max. 10 minut). Existuji pfipady, kdy je dané uzemi
obsluhovano vice zastdvkami, je to vyhodné v pripad¢, kdy je v oblasti koncertovana velka
poptavka cestujicich. U linkového vedeni je také dulezité stanoveni periody jizdniho fadu, tak
aby pfepravni kapacita odpovidala poptavce, prepravni kapacitu lze také upravit pomoci
nasazeni vice nebo mén¢ kapacitniho vozidla. Ve $picce se perioda zkracuje a v sedle naopak
prodluzuje (Drdla, 2014).

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.3.3, u menSich mést je v MHD dulezity jeden
prestupni bod. Tyto navaznosti Drdla (2014) rozdé€luje na:

- interni navaznosti

- externi navaznosti

Interni navaznosti — Dle Drdly (2014) interni navaznost znamena sladéni navaznosti
jednotlivych linek MHD v centralnim pfestupnim bodu nebo bodech. Tim vznikaji tzv. Casové
uzly.

Externi navaznosti — Drdla (2014) dale uvadi co znamena externi ndvaznost, jedna se
0 navaznost MHD na jiné druhy dopravy, pfevazné na zeleznici. Takovéto navaznosti mizou

byt zanesené 1 v jizdni fadech.

1.4 Dopravni obsluznost

Jak uz bylo v kapitole 1.1 zminéno, dopravni obsluznost je zabezpefeni dopravy po
vSechny dny v tydnu, diky niZ jsou uspokojovany naSe lidské potieby. Vetejna osobni
doprava vytvarejici dopravni obsluznost je zavisla na objednavce vetejnych sluzeb, jelikoz
trzby z provozovani takové dopravy nepokryji vynaloZené naklady. Diky tomu je nutna cast
statnich a samospravnych organti, které objednédvaji vefejnou dopravu a také ji financuji
(Mojzis et al., 2003).

Dle platné legislativy si kraje i obce mohou samostatné zajistit svou dopravni
obsluznost vefejnymi sluzbami v ptepravé cestujicich (vefejnou drazni osobni dopravou nebo
vetejnou linkovou dopravou). Kraj zajistuje dopravni obsluznost pro své potieby na svém
uzemi, popf. po dohod¢ i na uzemi sousedniho kraje. Diive se jednalo o tzv. ,,Zakladni
dopravni obsluznost“. Obce zajistuji dopravni obsluznost na svém tzemi nad ramec krajské
dopravni obsluznosti, taktéZ mohou zajistovat dopravni obsluznost mimo své tizemi, a to
s povolenim kraje a dotéenych obci, v minulosti §lo o tzv. ,,Ostatni dopravni obsluhu® (Cesko,

2010a).
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1.5 Modelovani poptavky a uréovani proudu cestujicich

Pro vytvofeni kvalitniho systému méstské hromadné dopravy je potifebné znat
poptavku, resp. potfeby a pozadavky vefejnosti na systém MHD. K tomuto ndm slouzi
dopravni modelovani, kterym lze zobrazit zékladni a dulezité vztahy zabezpeceni a vyuziti
dopravy, na zaklad¢, kterych je mozné pfijimat rizna opatieni (Pojkarova, 2014). Tyto vztahy
1ze zjistit (Kleprlik, 2004):

- pfepravnim prizkumem,

- ze statistickych dat,

- pomoci technickych zatizeni instalovanych ve vozidle,

- modelovanim poptavky s vyuzitim modelt.

Piepravni pruzkumy — Tyto prizkumy jsou hlavni soucasti dopravni analyzy,
poskytuji totiz rozsahlé statistické soubory, které po zpracovani poskytuji kvalitni a spolehlivé
zaveéry. Prepravni priizkumy lze rozdélit do dvou skupin, a to na prizkumy:

- nevyzadujici spolupraci tcastnikli priazkumu,

- vyzadujici spolupraci ucastniki prizkumu.

Cilem prizkuma je ziskdni dilezitych informaci o smérovani a intenzitach ptepravnich
proudu, které slouzi pro zménu koncepce dopravy, pro tvorbu linek nebo stanoveni rozsahu
potiebného vozového parku (Drdla, 2014).

Statisticka data — Sbér informaci muze probihat naptiklad z pokladen pro vydej
jizdnich dokladl (jde tedy o zjiSténi realizované poptavky) nebo z internetovych vyhledavact
spojeni pro cestujici (Kleprlik, 2004).

Technicka zafizeni — Z téchto zafizeni na autobusech 1ze vy¢ist informace jaké jsou
napf. okamzitd rychlost, maximalni rychlost, pocet oznafenych jizdenek apod. (Kleprlik,
2004).

Modelovani poptavky — Dopravni modely mohou poskytnout kvalitni a piesné
informace (napf. o vyuziti vefejné dopravy apod.). Model je vlastné napodobenina Casti
redlného svéta. V dneSni dobé patii mezi nejpouzivanéj§i modely ,,Model ctyt krokt
(Pojkarova, 2014).

Ctyt krokovy model byl navrzen v USA na konci 50. let 20. stoleti, kdy se rozvijel ve
Spojenych statech automobilovy primysl a tim padem nastal i1 rychlejsi rozvoj mést. Prvni
prizkumy a modely feSily dojizdéni zamé&stnancti tamnich automobilek do prace a zpét domt

(Banos a Thévenin, 2011).
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Dle Pojkarové (2014) je model ¢tyi krokii hlavni néstroj pro ptedpovidani poptavky
a vykonnosti regiondlniho dopravniho systému zaloZzeném na cestach. Kroky modelu tvofi:
- trip generation (generovani poptavky),
- trip distribution (smérové rozdéleni poptavky),
- modal split (volba druhu dopravy),

- trip assignment (piifazeni pteprav dopravnim proudim).

1.6 Faktory ovliviiujici poptavku
Existuje mnoho faktorti, které mohou v dopravé ovlivnit poptavku. Melichar a Jezek
tvrdi, Ze je rozdil mezi vnimanim piepravy z hlediska dopravce a z hlediska uzivateld, tedy
cestujicich. Dopravci hledi na ndklady a spravné fungovani dopravniho systému. Pro
cestujiciho je naopak dulezité premisténi od dveti ke dvefim mezi zacatkem a koncem cesty.
Ovliviuje ho i cesta na zastavku, dilezitou roli hraje i nepohodli vyvolané cestovanim.
V osobni dopravé mohou pusobit na poptavku tyto faktory (Melichar a Jezek, 2001):
- cena (plati, Ze vyssi cena znamena niz8i poptavku a naopak),
- Uroven piijmu (s vys$simi piijmy roste pocet aut),
- relativni ceny ostatnich piepravnich sluzeb (napf. cestovani automobilem),
- rychlost sluzby,
- kvalita pfepravni sluzby,
- vkus ¢i1 zaliba poptavat dopravni sluzby.
Poptavka po dopravé vznikd na dynamickém ptepravnim trhu a je vyvoland motivem,
ktery je tfeba hledat mimo sektor dopravy, jedna se napf. o misto bydlist€, misto zaméstnani

nebo cestovani na dovolenou, rekreaci apod.
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2 ANALYZA SOU(VZASNEHO’ SYSTEMU VEREJNE
DOPRAVY VE MESTE CESKA TREBOVA

Napli této kapitoly tvoii struény popis mésta Ceska Tiebova, jeho historie, geografie
a demografie. Dale v kapitole se nalézaji pozadavky mésta na systém vetejné dopravy, popis
vyznamnéjSich zastavek ve mésté, dostupnost zastdvek nebo rozsah objednavky Pardubického

kraje. Kapitolu uzavira vyhodnoceni sou¢asného stavu.

2.1 Mésto Ceska Tiebova

Ceska Tiebova lezi ve vychodnich Cechach na tizemi Pardubického kraje a je jeho
&tvrté nejlidnaté&jsi mésto. V roce 2016 zde Zilo piiblizné 16. tisic obyvatel (Cesky statisticky
urad, 2016a). Mésto se sklada z 6 Casti, ze samotné Ceské Tiebové a pak obci Kozlov,
Lhotka, Parnik, Skuhrov a Svinna. Ceska Tiebova je obec s rozsifenou ptisobnosti, spadaji tak

pod ni obce Pfivrat, Semanin, Rybnik a Tfebovice.

2.1.1 Historie

Prvni zndmky osidleni oblasti pochézeji ze 13. stoleti. Plivodné se mélo za to, Ze byl
osidlen pouze pravy bieh feky Tiebovky, pozdéji se zjistilo (na zéklad€ archeologickych
nélezt), Ze byl osidlen také levy bieh feky (Ceska Tiebova, 2009).

V prub¢hu staleti se mésto dostdva do majetku nejriznéjSich Slechtickych rodu:
Kostki z Postupic, Pernstejni, Bohdaneckych z Hodkova, nasledné¢ Hrzani z Harasova
a nakonec Lichtensteind. V roce 1636 znicil mésto rozsadhly pozéar. Roku 1745, tedy po 109
letech od prvni ni¢ivého pozaru, bylo mésto opét zniceno ohném. Tyto dvé znicujici udalosti
omezily rist mésta, Ceskd Tiebova byla malym nevyznamnym méstem az do poloviny
devatenactého stoleti (Ceska Tiebova, 2009).

V roce 1845 byla zprovoznéna zelezni¢ni trat’ spojujici mésta Olomouc a Praha. Na
tuto trat’ navazovala v Ceské Tiebové odbocka do Brna, ktera byla zprovoznéna v roce 1849.
Z meésta se tak stal dilezity zelezni¢ni uzel, diky tomu se méstu zacalo dafit a poCet obyvatel
zacal dramaticky rist. Od konce 19. stoleni napomaéhal rGstu mésta také textilni primysl,
mésto prosperovalo az do prvni a druhé svétové valky. Po valkach pokracoval rozvoj mésta

vystavbou panelovych domi. (Ceskéa Tiebova, 2009).
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2.1.2 Geografie a doprava

Mésto se lezi vudoli feky Ttebovky, které je hranicené ze zapadu vrcholem
Kozlovsky kopec (nachdzi se zde rozhledna s vyhledem na Krkonose, Orlické hory
1 Jeseniky) a z vychodni strany vrcholem Palice.

V dopravé ma hlavni slovo zeleznice, mésto je Zeleznicnim uzlem trati 010 (Praha —
Ceskéa Tiebova), 260 (Ceska Tiebova — Brno) a 270 (Ceska Tfebova — Bohumin). Kromé
tdchto hlavnich trati zadina ve Ttebové také regionalni trat’ 017 (Ceska Tiebova — Dzbel).
V uzlu zastavuji regionalni i dalkové vlaky a mésto tak ma piimé spojeni s Prahou, Brnem,
Ostravou nebo také s Rakouskem, Slovenskem nebo Polskem (CeTIS, 2015).

Ceskou Tiebovou prochézi silnice I/14 (spojujici Liberec a Svitavy), kterou ve stiedu
mésta protina silnice 11/358 (CeTIS, 2015). Méstem prochazi 2 dalkové autobusové linky
(linka &. 640384 Nachod—Brno a linka ¢. 700938 Usti nad Orlici — Jihlava) a n&kolik linek
regionalnich (CHAPS spol. s. r. 0., 2016a).

Prvni regionalni autobusovou linkou je linka ¢. 680019 jedouci po trase Policka-
Svitavy-Ceskd Tiebova-Litomysl-Vysoké Myto-Policka, jedna se o cyklobusy jedouci
o letnich prazdninach a celkovy pocet ujetych kilometrti za rok ¢inni pfiblizné 7,95 tisic
kilometri, v Ceské Tfebové zastavuje na zastidvce Terminal J. Pernera. Druh4 linka je
&. 680805, jedna se o linku spojujici Ceskou Tiebovou a Svitavy pies Tiebovice a Semanin (v
Ceské Tiebové zastavuje napi. na zastavkach sidlisté Borek nebo zastavkach Beseda/sidliste
Travnik). Ro¢né linka urazi 88,5 tis. kilometrh. Dalsi linkou je ¢. 680948 spojujici Litomysl
a Dolni Moravu, jedna se o cyklobus jedouci o letnich prazdninach a jeden posilovy nedé€lni
spoj (pficemz cyklobus zastavuje na zastdvkach Primona a Terminal J. Pernera a posilova
Spoj zastavuje pouze na terminalu). Za cely rok linka urazi 7,76 tis. Kilometri. Jednou
z regionalnich linek spojujicich Litomysl a Ceskou Tfebovou je linka &. 700820. Linka je
trasovana okolo obce Svinna (pfes zastavky Hudebni Skola, Beseda/sidlist¢ Travnik
je 156,2 tis. kilometrti za rok. Jednou z nejfrekventovangjsich linek v okoli Ceské Tiebové je
linka & 700900 spojujici Usti nad Orlici a Ceskou Tiebovou. Tato pateini linka jezdi ve
Spicce kazdych 30 minut a zastavuje napi. na zastavkach Terminal J. Pernera, Hudebni Skola,
Habrmanova, Zdravotni stfedisko nebo také na zastavce Tesco. Celkovy objem kilometra je
pak 184.9 tisic. Tuto linku doplituje linka &. 700931, ktera z Ceské Tiebové sméfuje na Usti
spolecnosti Skoda Auto. Roéné linka urazi 191,3 tis. Kilometri (na rozdil od linky 700931

tato linka zastavuje pouze na zastdvkach Terminal J. Pernera, Zdravotni stfedisko a Parnik
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$kola). Linka spojujici Vysoké Myto a Ceskou Tiebovou je linka & 700932, linka je trasovana
okolo obce Ptivrat (pies zastavky Parnik Armaturka, u Kubelkii nebo tfeba pies zastavku
Beseda) a celkovy objem kilometrti &inni 117,9 tisic kilometrd. Druh4 linka spojujici Ceskou
Tiebovou a Litomysl je linka ¢. 700933, tato linka je trasovana pies obec Semanin (vychozi je
na terminalu J. Pernera a je trasovana pies zastavky Korado, VCE nebo napf. pres zastiavku
sidlisté Borek) a zajizdi k obci Kozlov, kterd spada pod Ceskou Tfebovou. Vykon této linky
&inni 76,1 tis. kilometri za rok. DileZitou linkou pro mésto Ceska Ttebova je linka &. 700934,
ktera spojuje Lanskroun a Ceskou Tiebovou. Spoje této linky nekonéi na Terminalu Jana
Zdravotni stiedisko, Primona, Tesco a Parnik $kola. Tim tato linka nahrazuje méstskou
hromadnou dopravu ve mésté. Rocné linka urazi 150,4 tis. kilometr. Posledni regionélni
linkou je linka ¢. 700935 mifici z Ceské Tfebové ve sméru Skuhrov a Ostrov (linka je
trasovana pies zastavky Hudebni Skola, Beseda/sidlisté Travnik a zastdvku na Zamosti), jeden
spoj pak pokracuje az do mésta Lanskroun. Celkem za rok urazi linka 35,8 tis. kilometri.
Piedposledni linka ¢. 700948 je skibus spojujici Lanskroun a Destné v Orlickych horéach. Je
Vv provozu od prosince do biezna a linka tak urazi piiblizn€ 7,9 tis. kilometrti. Posledni linkou
je cyklobus, ktery spojuje Lanskroun a Destné v Orlickych horach. Je to linka ¢. 700949
a jedna se o jakési letni doplnéni linky ¢. 700948. Roc¢ni vykon linky je pfiblizn¢ 7,4 tis.
kilometrti, obé& tyto linky zastavuji na zastdvkach Termindl J. Pernera, Primona a Parnik $kola

(CHAPS spol. s. r. 0., 2016b).

2.1.3 Demografie
Dle Ceského statistického tfadu (2016a) Zilo pfi poslednim s¢itani obyvatel (k 1. 1.
2015) ve meste a jeho ¢astech 15 771 obyvatel, v rdmci celého spravniho obvodu s rozsitenou

pusobnosti pak 18 298 obyvatel. Vyvoj poctu obyvatel zaznamenava tabulka 2.

Tabulka 2 Poget obyvatel v Ceské Tiebové a okoli

Mésto Ceska Tiebova Spravni obvod Ceska Tfebova

v tom ve véku v tom ve veku
Pocet obyvatel ~ Pocet obyvatel ;

0-14 15-64 | 65 avice 0-14 15-64 65 avice

2011 16 058 2279 10 969 2810 18 583 2720 12719 3144
2012 15941 2 281 10 746 2914 18 487 2729 12 490 3268
2013 15 840 2272 10577 2991 18 382 2717 12 302 3363
2014 15 790 2 310 10 394 3086 18 364 2753 12 136 3475
2015 15 727 2314 10 250 3163 18 298 2754 11 989 3 555

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2016b, 2016c¢), upraveno autorem
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Z tabulky 1 vyplyva n¢kolik véci, ve mésté 1 pfilehlém okoli klesa celkovy pocet
obyvatel, pficemz roste pocet obyvatel ve vékovych skupinach 0-14 (primérné o 7 obyvatel
roéné) a 65 a vice (primérné o 76 obyvatel roéné). V celém spravnim obvodu Ceska Tiebova
tedy klesa pocCet obyvatel a stavajici obyvatelstvo starne. Podrobnéji ukazuje vékovou
strukturu obyvatelstva vroce 2015 piiloha A. Ta jasné ukazuje na vekové slozeni
obyvatelstva, které bude postupné starnout. Starnuti ovliviiuje mobilitu lidi. Dokazuje to
studie provadéna ve Francii, kdy se zjistovalo dopravni chovani seniort. Na odlisné chovani

senioril poukazuje tabulka €. 3.

Tabulka 3 Dopravni chovani seniorti ve srovnani se zbytkem populace

65 let a star§i Zbytek populace
Chtize 46 % 29 %
Ridi¢ automobilu 31% 44 %
Spolujezdec v automobilu 12 % 15%

Vetejna doprava 8 % 7%
Ostatni 3% 5%

Zdroj: Observatot bezpecnosti silni¢niho provozu (2007)

Z prazkumu vyplyva, Ze seniofi ke svému pohybu po mésté nebo vesnici vyuzivaji
nejvice chiize, na ukor jizdy automobilem. O jedno procento vzrostlo vyuzivani vetejné
dopravy a Vv kategorii ostatni byl zaznamenan pokles dvé procenta. Vzhledem ke geografii
mésta Ceska Tiebova bude chovani zdejsich seniortt mirné odlisné. Nékteré méstské Casti
Ceské Ttebové jsou vzdaleny od centra mésta nékolik kilometrti (¢ast Skuhrov se nachazi cca.
5 km od centra mésta). Velké vzdalenosti tak budou snizovat mobilitu seniort, ¢ast z nich
muze vyuzit automobil, zbytek seniord bude odk4zan na piibuzné nebo vefejnou dopravu, ta
tak bude nabyvat na vyznamu. Zakladni dopravni obsluznost je tedy dilezitd nejen pro
seniory, ale i pro ostatni obyvatele mésta. Dle Ceského statistického uradu (2013) dojizdi do
zamestnani Vramci mésta 1455 lidi a dalSich 527 zaki a studentd dojizdi do $kol,

Vv prizkumu nebyl zohlednén zplisob pfemisténi.

2.2 Pozadavky mésta Ceska T¥ebova

Mésto Ceska Tiebova si uvédomuje ménici se podminky napf. v ekonomické,
spolecenské nebo v enviromentalni oblasti, a proto mésto v roce 2013 provedlo prizkum
potieb ob&anti mésta Ceska Tiebova. Na zékladd vysledkil tohoto prizkumu, statistik a také
na zakladé potieb mésta byl vytvofen ,Strategicky plan rozvoje mésta Ceska Tiebova

2014-2020% a Akéni plan pro roky 2014-2018 (Ceska Tiebova, 2013).
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2.2.1 Akdeni plan mésta

Akeni plan predstavuje stfednédoby strategicky dokument mésta, pricemz vychazi
Z dlouhodob¢ strategie. Specifikuje a konkretizuje jednotlivé cile mésta, zohlednuje potieby
obyvatel a vybira nejdulezitéjsi projekty, které mohou byt realizovany v letech 2014-2018.

Z akéniho planu vychazi nékolik pozadavki na vetfejnou hromadnou dopravu ve mésté

Ceska Tiebova (Ceska Tiebova, 2013), jedna se o:

celkovou optimalizaci vetfejné dopravy ve mésté,

napojeni vznikajici primyslové zony u sidlisté Borek,
- harmonizaci vetejné dopravy se skolni dochazkou,
- vefejné dopravni spojeni okrajovych ¢asti mésta.

Dle Akc¢niho pldnu mésto také planuje zvysit pocet obyvatel ve mésté a zvysit
atraktivitu mésta pro potencionalni i stavajici obyvatele ve mésté. Ptipravuje se vystavba bytt
v lokalit¢ ,,Nad Ttebovkou“ a vystavba rodinnych domt v lokalitich ,,Pod Btezinou*
a ,,Rudolticky 1. K zatraktivnéni mésta ma pomoci rozvoj sportovniho aredlu Peklak, rozvoj
arealu Skalka, kde se nachézi atleticky stadion, zimni stadion nebo sportovni hala. V blizkosti
tohoto arealu ma pak vzniknout park Benatky, ktery propoji tento areal
a meéstskou c¢ast Parnik pomoci lavek pies feku Trebovku. Jednim z dalSich dopravnich
problémil je zajiSténi dopravni obsluZznosti sidlist€¢ Kiib. Tamni autobusova zastdvka byla
zruSena v roce 2011 a nebyla dosud nijak nahrazena. Na tomto sidlisti Zije mnoho seniort,
kteti pozaduji dopravni spojeni s ndkupni zonou, ktera se nachazi na ulici Dr. E. BeneSe.

Odpovédi na tyto problémy miize byt zavedeni méstské hromadné dopravy ve mésté.
Mésto by diky zavedeni MHD mohlo Iépe reagovat na potieby svych obyvatel a nemuselo se
tolik spoléhat na objednavky vefejné dopravy Pardubického kraje. V Ceské republice najdeme

daleko mensi mésta, kterd vlastni systém MHD maji.

Tabulka 4 Mé¢sta s vlastni méstskou hromadnou dopravou s ptihlédnutim k poctu obyvatel

Meésto ‘ Pocet obyvatel

Hranice 18 494
Bruntal 16 784
Ceska Tiebova 15 771
Zabteh 13 836
Caslav 10 295
Litomysl 10 077
Studénka 9792
Preloud 9 036

Zdroj: Cesky statisticky tfad (2016e)
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2.3 Soutasné zastavky ve mésté Ceska Tiebova

V Ceské Tiebové se nachdzi pfiblizné 35 autobusovych zastavek. N&které zastavky
jsou nevyuzivané a ufedné¢ zrusené. Jako ptiklad mizeme uvést zastavku v Nadrazni ulici.
Zastavka je oficidln€ zrusSena, jenze je stale fyzicky pfitomna a pomérné¢ udrzovand mezi
vybaveni zastavky patii naptiklad piistfesek pro cestujici a odpadkovy. Takovéto vybaveni
nema spousta dosud vyuzivanych zastdvek. Nékteré zastavky se nalézaji ve velmi Spatném

technickém stavu (jedna se napft. o chybé&jici oznacniky, popt. stav téchto oznacnik).

2.3.1 Vyznamné zastavky

V soudasné dobé jsou pro mésto Ceska Tiebova dilezité nékteré zastivky, jsou
vyznamné svou polohou nebo tieba tim, Ze se v jejich blizkosti nachazi zatizeni obcanské
vybavenosti. Nize naleznete n¢kolik vybranych zastavek.

Terminal J. Pernera — Tento termindl je bezesporu nejdilezitéjsi zastavkou ve méste.
Nachézi se pred budovou nadrazi v Ceské Tfebové. Jeho vystavba byla dokonéena v roce
2010, ¢imz doslo k propojeni autobusové, Zelezni¢ni a individualni dopravy (pod termindlem
se nachazi parkovist¢ pro cca. 260 automobilil). Na tomto termindlu koné¢i regiondlni linky
jezdici z Sirokého okoli (¢ast spoji pokracuje napi. do centra mésta). Jak z ndzvu zastavky
vyplyva zastavka a celé namésti je zasvéceno Janu Pernerovi, ktery se podilel na vystavbé
zelezni¢niho koridoru do Prahy (Ceska Tiebova, 2011). U terminalu se také nachazi
poliklinika AGEL.

Habrmanova/Beseda/Parnik S§kola — U téchto zastavek se nachazi $kolni zafizeni,
konkrétné u zastavek Habrmanova a Beseda (které se nachdzeji v t€sné blizkosti) se nachdzi
Zakladni $kola Habrmanova, VOS a SS Technicka a Gymnazium Ceska Ttebova, nedaleko se
pak naléza Mateiska Skola Habrmanova.

Zdravotni stiedisko — Vedle zastavky se nachazi 1ékarna a Sdruzené ambulantni
zafizeni s. 1. 0., jedna se o méstskou polikliniku.

Tesco — Jak uz nazev zastavky prozrazuje, zastavka lezi vedle supermarketu TESCO,
konkrétné¢ se nachazi v oblasti, kde je koncentrovano velké mnozstvi obchodu (Lidl,
Kaufland, obchody s elektronikou a sportovnim oble¢enim apod.).

Pivovar/Korado/Parnik Armaturka — Tato skupina zastavek je dulezita z hlediska
zamé&stnanosti, u kazdé z téchto zastavek se nachazi vyrobni arealy firem, u zastavky Parnik

Armaturka se také nachézi plavecky bazén.
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2.3.2 Dostupnost zastavek ve stiedu mésta

VétSina soucasnych zastavek lezi na hlavnich cestdch, popf. na cestdch smétujicich
ven z mésta. Tento systém je vyhodny zejména v tom, Ze soucasné autobusové linky, které
jsou trasovany pres mésto Ceska Tiebova, nemuseji zajizdét a také nezajizdgji do jinych &asti
meésta nez do centra, tim se usetii najeté kilometry a provoz téchto linek se tak neprodrazuje
a doba jizdy zbytecné neprodluzuje. Nevyhodou tohoto systému je neobslouzeni okrajovych
¢asti mésta, velké vzdalenosti mezi zastavkami a Vysoka piemira zastavek v centru meésta.
Ve stiedu mésta se dochazkové vzdalenosti na zastavky piekryvaji a okraj mésta neni
obslouzen, linky jsou pak smérovany na temindl J. Pernera. Diky tomuto systému nejsou
obslouzena néktera sidlisté, méstské Casti, nebo zafizeni oblanské vybavenosti. Na obrazku
&. 2 vidime jizni ¢ast mésta Ceska Ttebova a dochazkovou vzdalenost 350 m na zastavky (coz
ptiblizn¢ odpovidé 5,5 minutdm chiize). Obrazek €. 2 jasn¢ ukazuje hustotu zastavek v centru

a na okraji mésta.
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Obrazek 2 Dochazkové vzdalenosti V jizni ¢asti mésta (Mapy.cz, 2017), upraveno autorem
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Obdobna situace panuje na severovychod¢ mésta, kde historickou ¢ast mésta obslouzi
zastavka na Zamosti, ktera je obsluhovéna linkou ¢. 700935, ktera smétuje ve sméru Skuhrov
a Ostrov. V samotné Ceské Tiebové zastavuji autobusové spoje této linky jesté na jedné
zastavce, konkrétné se jedna o zastavku Hliniky (Mezi Ceskou Tiebovou a Skuhrovem se
nachazi jest¢ jedna autobusova zastdvka, jednd se o zastdvku Vodarna). Tato zastdvka se
nachazi az na samotném konci mésta, tim vznikd mezi zastdvkami na Zamosti a Hliniky
prostor, ktery neni obslouzen vefejnou dopravou, na tomto misté se naptiklad nachazi

Méstsky hibitov Ceska Tiebova s krematoriem. Celou situaci vykresluje obrazek ¢. 3.

CESKA TREBOVA

Obrazek 3 Dochéazkové vzdalenosti v severovychodni ¢asti mésta (Mapy.cz, 2017), upraveno
autorem

Na samotném severnim okraji mésta lezi méstskd ¢ast Lhotka, tato ¢ast lezi u
frekventované silnice /14, kde jezdi pravidelné linka ¢&. 700900 spojujici Usti nad Orlici a
Ceskou Ttebovou, spoje ve $picce jezdi kazdych 30 minut, a proto je zastavka v méstské ¢asti
Lhotka pomérné dobte obslouzena.

Mezi sttedem mésta a méstskou ¢asti Parnik, ktera lezi na sever od stfedu meésta, se
nachazi nekolik zastavek, které jsou od sebe dosti vzdalené. Jako piiklad miZeme uvést
zastavky u Kubelki a Parnik Armaturka, vzdalenost mezi témito zastavkami je 1,1 km, coz je
pro méstskou dopravu pfiliS. V neobslouZzeném misté se nachdzi napiiklad sportovni areal

Peklak. Situaci v této ¢asti mésta ukazuje obrazek ¢. 4.
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Obrazek 4 Dochéazkové vzdalenosti v severni ¢asti mésta (Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

Nejhorsi situace je na zdpadé¢ mésta, kde se nachazi na Litomyslské ulici zastavka
Pivovar, v blizkosti se nachazi jesté zastavky Hudebni $kola a u Kubelkd, tyto zminéné
zastavky se vSak nachazeji blize ke stfedu mésta nez k jeho okraji. V roce 2017 ma spoleénost
TECHPLAST a. s. pfestehovat svou spolecnost z ulice Benatky na okraj mésta k ulicim

Litomyslska a U koupalisté. ObslouZené tizemi zapadni ¢asti mésta ukazuje obrazek ¢. S.

Liomysiska

Obrazek 5 Dochazkové vzdalenosti na zapadni stran¢ mésta (Mapy.cz, 2017), upraveno
autorem
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Jednou z odlehlych ¢asti mésta je Borek. Nejedna se o samostatnou méstskou ¢ast, ale
o sidlisté. Toto sidlisté se nachazi mezi obci Semanin a samotnym méstem. Pres danou oblast
prochazi ulice Semaninska, kde jiz sidli mnoho spolecnosti. Umisténi zminéného sidlisté

ukazuje obrazek ¢. 6
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Obrazek 6 Dochédzkové vzdalenosti u sidlist¢ Borek (Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

Z obrazku €. 6 je patrné, ze se v dané oblasti se nachazeji 3 zastavky, na Borku jde
o zastavku sidli§té Borek, blize k méstu jde o zastavku VCE a na silnici I/14 jde o zastavku
rozcesti Rybnik. Uzemi je pomémé dobfe obslouZzené, v budoucnosti pak mésto Ceska
Tiebova planuje vystavbu pramyslové zény mezi zastavkami sidliité Borek a VCE (v misté

které se ptiblizné nachéazi uprostied obrazku €. 6).

2.3.3 Dostupnost zastavek v méstskych ¢astech a obci Privrat

Nejlépe obslouzenou meéstkou ¢asti nachdzejici se mimo mésto je Skuhrov, obci
prochazi silnice III. tfidy €. 31512 a zastavky se nachézi na této silnici. Za dobie obslouzenou
¢ast mesta mizeme jeSté povazovat cast Svinnd, kterd se nachdzi nedaleko silnice II. tfidy (na
této silnici se nachazi zastdvka Svinna rozcesti). Autobusové zastavka Svinna se nachéazi na

zacatku obce, nékteré spoje linky €. 700820 tak zajizd¢ji ptimo do této obce.
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Opacna situace panuje v méestské ¢asti Kozlov, u této obce se nachazi 2 zastavky, blize
obci se nachazi zastavka Kozlov kiiz., tato zastavka je od kraje obce vzdalena ptiblizn¢ 350
m, do stfedu méstské Casti to je jiz pres 500 m. Na pfistupové cesté od zastavky se navic

nenachazi chodnik ani vefejné osvétleni. Tuto situaci zobrazuje obrazek ¢. 7.

e

Obrazek 7 Dochazkova vzdalenost v méstské casti Kozlov (Mapy.cz, 2017), upraveno
autorem

Na zastavku Kozlov kiiz. (jeden ranni par spojui zde kon¢i) a Kozlov hdj. zajizdi vSemi
spoji linka &. 700933 spojujici Ceskou Tiebovou a Litomysl.

Posledni obec, u které je pozadavek na obsluhu, je samostatna obec Ptivrat. U této
mensi obce se nachazi autobusova zastavka Ptivrat kiiz., kterd lezi na samotném okraji obce,
tuto zastavku obsluhuje linka ¢. 700932, ktera jest¢ zajizdi na zastavku Pfivrat na Presich, tato
zastavka obsluhuje malou cast obce, ktera se nachazi ve sméru Vysoké Myto. Situaci v obci

Ptivrat ukazuje obrazek ¢. 8.
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Privrat

Obrazek 8 Dochédzkova vzdalenost v obci Ptivrat (Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

2.4 Prizkumy a poptavka po verejné dopravé

Pro splnéni pozadavkt mésta Ceskd Tiebova bylo zapotfebi provézt prizkumy
ohledné pracovnich dob a Skolni dochazky. Prizkumy zjistily, Ze vSechny zakladni Skoly
zaéinaji s vyukou v 8:00 hodin rdno, VOS a SS Technicka, ktera sidli ve dvou budovach,
zahajuje vyuku v 7:10 v aredlu Skalka a ¢ast skoly v Habrmanove¢ ulici za¢ina v klasickych
8:00. Posledni §kola v Ceské Tiebové (Gymnazium Ceska Tfebova) zacina s vyukou v 8:15.

Dale zprizkuml vyplynulo, Ze ne vSechny spolecnosti maji zacatky smén ve
standardni dobé& (napf. zacatek ranni smény v 6:00). Nékolik podnikd, at’ uz sidlicich
u prumyslové zony vznikajici u sidlist¢ Borek nebo v samotném mésté, ma rozdilné zacatky

smén. Vysledky prizkumt souhrnné zobrazuje tabulka €. 5.
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Tabulka 5 Seznam vyznamnych spoleénosti ve mésté Ceska Tfebova a jejich pracovni doby

Spolecnost Adresa Smény (vSedni dny) Smény (vikend)
2 Bezdékov 514 5:30 - 18:15 5:30 -18:15
EOIEIIRL SIS IR NI Brezova 2054 17:30-6:15 17:30-6:15
%1 , 6:00 — 14:30 ) )
CSF Ceska Trebova X 13:30 — 22:00 6:00 — 14:30
o 6:00 — 14:30 6:00 - 14:30
CZ LOKO, a. s. Semaninska 580 6:00 — 18-00 6:00 — 18-00
5:45 —-14:00 5:45-14:00
METRANS, a. s. Rybnik 276 13:45 - 22:00 13:45 - 22:00
21:45 - 6:00 21:45-6:00
. 6:00 — 14:00
Pewag s. r. 0. Matyéasova 2095 14:00 — 22-00 X
;1 6:30 — 14:30
JAF HOLZ s.r. o. Semaninska 2097 7:30 — 15:30 X
. . . ., 5:45 —14:15 5:45 -14:15
Elektrizace zeleznic Praha a. s. | Semaninska 2082 545 _ 1815 545 _ 1815
Solida s. r. 0. Semaninska 2013 7:00 - 15:30 X

Zdroj: Autor

Jizdni tady linek MHD vznikaly také na zakladé priizkumi mésta Ceska Tiebova
(prizkumy probihaly napft. pii vytvareni Akéniho planu mésta nebo u souzeni znovuobnoveni
zastavky Sidlisté¢ Kiib), osloveny byly také jednotlivé méstské ¢asti. DalSim podkladem pro
vznik jizdnich fadu byla analyza prodanych jizdenek v autobusech za rok 2016. Z prizkumu
jizdenek naptiklad vime, Ze na nejvytizengjsi lince €. 700934 (na Gzemi mésta) v Useku
Terminal J. Pernera a zastavkou Sidl. Lhotka jezdi primémé 10 osob na spoj (jedna se
pfiblizn€ o 225 lidi denné). V ranni Spicce jezdi v nejvyuzivanéjSich spojich pfiblizné 30 az
40 cestujicich. Trochu hiife na tom je linka ¢. 700935, kde jezdi praimérné v kazdém spoji
7 0s0b (zde jezdi primérné 82 lidi denné), nejslabsi usek je pak mezi Ostrovem a méstskou
¢asti Skuhrov.

Pii vytvéfeni jizdnich fadu bylo tedy pfihlédnuto k pozadavkim mésta Ceska Tiebova,
prazkumim v meéstskych ¢astech, podkladiim Krajského ufadu Pardubického kraje a dalSim

nejriaznéjSim faktorim (jednd se napt. o pocet vozidel a ekonomiku provozu)

2.5 Objednavka Pardubického kraje

Objednavatelem veiejné dopravy ve mésté Ceska Tiebova a okoli je v soudasnosti
Pardubicky kraj. Ten objednava zelezni¢ni dopravu, ale také i vefejnou linkovou dopravu,
tedy dopravu autobusovou. Pocet ujetych kilometrti s rozdélenim podle linek zobrazuje

nasledujici tabulka €. 6.
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Tabulka 6 Seznam linek a pocet ujetych kilometrt za rok

Pocet kilometru (tis.

km)
680019 | Policka-Ceska Ttebova-Litomysl-Policka 7,95
680805 | Svitavy-Ceska Tiebova 88,5
680948 Litomyél—éeské Ttrebova-Dolni Morava 7,76
700820 | Ceska Tiebova-Litomysl 156,2
700900 | Ceska Tiebova-Usti nad Orlici 184,9
700931 | Ceska Tiebova-Kvasiny 191,3
700932 | Ceska Tiebova-Vysoké Myto 117,9
700933 | Litomy3l-Ceska Tiebova 76,1
700934 | Lanskroun-Ceska Tfebova 150,4
700935 | Ceska Tiebova-Ostrov 35,8
700948 | Lanskroun-Destné v Orlickych horach 7,9
700949 | Lanskroun-Destné v Orlickych horach 7,4
Celkem 1032,11

Zdroj: CHAPS spol. s. r. 0. (2016b), upraveno autorem

Celkovy objem kilometri regiondlnich linek je pfiblizné¢ 1 032,11 tis. kilometrd.
Ptesnéji feCeno jedna se o vykon 9 regionélnich linek, 2 cyklobusii a 1 skibusu.

Pardubicky kraj je nejen objednavatel téchto linek, ale vyplaci také kompenzace
dopravci za provozovani téchto linek. V soucasné dob¢ je primérna cena dopravniho vykonu
29 K¢ za 1 km (Pardubicky kraj, 2017). Na provozovani téchto linek pfispiva mésto Ceska
Ttebova, v roce 2016 Cinil tento prispévek 440 tis. K&. Tento piispévek mésta slouzi k tomu,
aby vybrané spoje vybranych linek zajizd€ély do méstskych casti Kozlov a Svinna. Také se
z n¢ho hradi provoz vybranych spoji (spoje jedouci mezi zastdvkami Terminal J. Pernera

a sidlisté Lhotka) na lince ¢. 700934.

2.5.1 Vyuzivany tarif

V soudasné dobé na viech autobusovych linkach v okoli mésta Ceska Tiebova plati
tarif IREDO (integrovana regionalni doprava). Tento tarif spolu Integrovanym dopravnim
syst¢tmem IREDO spravuje spole¢nost OREDO s. r. 0. a je vyuzivan ve vefejné linkoveé
dopravé a regiondlni zelezni¢ni dopravé na tizemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje.
Tarif IREDO vyuziva také né€kolik mést v ramci své MHD (OREDO s. r. 0., 2017).

Dle spolecnosti OREDO s. r. o. je tarif konstruovan jako zonove-relacni tarif a casovy,
kdy jsou ceny stanovovany podle tabulky tarifnich jednic IREDO. Na kazdé zastavce je pak
umisténa mapa, kde jsou jiz pro cestujici uvedené ceny do jednotlivych zon. Cestujici si tak
nemusi cenu za prepravu vypocitdvat sam, ale vycte ji z mapy. Nejnizsi obycejné jizdné €ini

10 K¢.
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Jizdenky jsou ptestupni, pfi¢emz plati, Ze cestujici musi cestovat po nejkratsi trase své
cesty nebo s minimalnim poctem piestupt. Tento tarif také pamatuje na statem nafizené slevy
(napf. slevy pro déti, zaky). Tyto slevy (polovi¢ni, zakovské do 15 let a Zakovské 15-26 let)
také plati u Casovych jizdenek, které 1ze zakoupit jako sedmidenni jizdné, tiicetidenni jizdné
a devadesatidenni jizdné. Cena téchto casovych jizdenek se stanovuje jako nékolika nasobek
jednoduchého jizdného pro zvolenou trasu pies vybrané zony. Jizdenky je pak mozno mit
nahrané na bezkontaktni ¢ipové karté, kterou spolecnost OREDO s. r. o. vydava (tuto kartu
moze nahradit IN Karta spoleénosti CD a. s.). Tarif IREDO také mysli na sitové jizdenky
nebo rizné poplatky (napt. poplatek za prepravu psa a piirazky (OREDO s. r. 0., 2017).

2.6 Vyhodnoceni sou¢asného stavu

Mésto Ceska Tiebova je jiz od historie dilezity dopravni uzel propojujici Cechy
a Moravu. Diky tomuto se ve mésté rozvijel primysl a vyrobni podniky, coz v podstaté plati
dodnes. Mésto samotné lezi v udoli feky Ttrebovky, okolni obce a méstské Casti se pak
nachazi v kopcich nad méstem. Soucasny systém autobusové dopravy neobsluhuje celé mésto
z diivodi malého mnozstvi zastdvek (dostatecné je obslouzen jen stied mésta a okoli silnice
I/14), o vikendech v nékterych méstskych ¢astech prakticky neexistuje vefejna doprava.

Ceska Ttebova se potyka se starnutim obyvatel a také bojuje s vylidiiovanim mésta.
Ve svych strategickych materialech uvadi mésto nékolik dopravnich problémd, jedna se
napiiklad o napojeni spolecnosti na vefejnou dopravu Vv oblasti Borek (zde ma v budoucnosti
vyrist nova prumyslova zoéna) nebo také vulici Semaninska, kde se nachdzi mnoho
spolecnosti bez ptistupu k vefejné dopravé. Dalsi problém mésta je dojizdéni déti do kol a
skolek. Ceska Tiebova se tak snaZi reagovat na potieby svych ob¢antl, snazi se pro né& byt
atraktivnim a chce do mésta prilakat nové obcany.

S piihlédnutim  k pozadavkiim, problémim, demografickému a geografickému
rozlozeni mésta Ize konstatovat, 7e zavedeni méstské hromadné dopravy ve mésté Ceské

Ttebova je vitané a velice potiebné.
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3 NAVRH NA ZMENU STAVAJICIHO STAVU

Tato kapitola se zabyvéa tpravou systému veiejné dopravy ve mésté Ceska Trebova.
Popisuje upravu stavajicich autobusovych linek objednavanych Pardubickym krajem, zabyva
se zastavkami ve mésté a navrhem méstské hromadné dopravy. Dale tato kapitola obsahuje
jizdni tady, tarifni zalezitosti nebo persondlni potfeby. Cilem néavrhu je splnéni zadanych
pozadavkti mésta Ceska Tiebova a vyhovéni pozadavkim obganti (at uz se jedna

o sladéni jizdnich fadi s pracovni dobou obcant, popt. s dobou vyucovani ve skolach).

3.1 Novy systém verejné dopravy ve mésté Ceska Tiebova

V soucasné dob¢ vétsina linek (linky ¢. 680805, 700820, 700900, 700931, 700932,
700934, 700935) zajizdi do centra mésta, konkrétné se jedna o zajizdéni autobust na zastavky
Beseda a sidl. Travnik. Vybrané spoje téchto linek kon¢i na zastavce Beseda nebo

Habrmanova, jedna se o ranni Skolni spoje.

3.1.1 Uprava stavajicich linek

Uprava linkového vedeni krajem objednavanych autobusti spo¢iva v nezajizdéni na
zastavky Beseda, sidl. Travnik, popi. Habrmanova. Touto zménou dojde k urychleni jizdy
a zkraceni jizdnich dob autobusovych spoji. Tyto zmény nastanou u linek ¢ 700820
(Litomysl — Ceska Tiebova) a 700932 (Ceska Tiebova — Vysoké Myto), které budou nové
z Termindlu J. Pernera trasovany ulici Sadovd a poté pojedou dneSni trasou po ulici
Litomyslska. Po zméné trasy budou spoje obou linek projizdét zastavku Hudebni Skola, ktera
se nachazi na ulici Sadova. Touto zménou dojde ke zrychleni jednotlivych spojii az o pét
minut. Vzhledem K jizdnim dobam se jedna o zrychleni az o 16,7 %. U linky ¢. 700820 dale
dojde k upravé zajizdéni vybranych spoju do méstské ¢asti Svinna, ¢imz dojde k dalsimu
zrychleni spoji. Opacnd zména nastane u Skolniho spoje na lince ¢. 700932, kdy tento spoj
nove zajede az do stfedu obce Privrat.

Nésledujici zménou je zruSeni ranniho Skolniho paru spoji na lince ¢. 700933 (linka
Ceska Tiebova — Litomysl), spoje jsou trasovany z Terminalu J. Pernera do zastavky Kozlov
kiiz. a zpét. Tento par spoju je nahrazen v ramci linek méstské hromadné dopravy.

Vyraznou zménou je potom zkraceni linky €. 700934, tato linka je vedena
z Lanskrouna pies Tiebovice a Rybnik do zastivky sidl. Lhotka nachizejici se v Ceské
Ttebové. Tato linka stale bude zacinat v Lanskrouné, nové pak budou spoje ukonceny na
Terminalu J. Pernera. V ramci mésta Ceska Tiebova tato linka obslouzi pouze zastavky

Korado a rozc. Rybnik a Terminal J. Pernera.
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Nejvétsi zménou projde linka ¢ 700935 spojujici Ceskou Tiebovou, méstskou ast
Skuhrov a obec Ostrov. Tato linka bude zcela zruSena a nahrazena spoji méstské hromadné
dopravy. U ostatnich linek k zméndm dochéazet nebude. Vycet zmén pichledné¢ ukazuje

tabulka ¢. 7.

Tabulka 7 Prehled zmén u linek objednavanych Pardubickym krajem

Roc¢ni zména

Zmena kilometra
680805 3 ZruSeni zajizdéni spoje na zastavku Habrmanova -176,54
700820 6 ZruSeni zajizdéni spoje na zastavku Svinna -637,00
11 Zavedeni zajizdéni na zastavku Svinna 637,00
14 ZruSeni zajizdéni spoje na zastavku Svinna -647,40
21 ZruSeni zajizdéni spoje na zastavku Svinna -514,80
51 Zavedeni zajizdéni na zastavku Svinna 637,00
- Nezajizdéni spoju na zastavky Beseda/sidl. Travnik -4 676,00
700932 6 Zajizdéni spoje do obce Piivrat 323,40
306 Zajizdéni spoje do obce Piivrat 5,28
- Nezajizdéni spojli na zastavky Beseda/sidl. Travnik -2 600,00
700933 5 Zru$eni Skolniho spoje -1 940,00
6 ZruSeni Skolniho spoje -2 134,00
700934 -| ZruSeni linka v tseku Terminal J. Pernera - sidl. Lhotka -28 245,00
700935 - Zruseni celé linky -35 886,00
Celkem -75 854,06

Zdroj: CHAPS spol. s. r. 0. (2016b), upraveno autorem

Upravou linkového vedeni a zménou trasovani vybranych spojii dojde ro¢né dle
tabulky ¢. 7 kusSetfeni 75 854,06 kilometrti. Tyto neujeté kilometry uSetii v ramci své
objednavky Pardubicky kraj.

Po zavedeni méstské hromadné dopravy bude muset dojit k dalSim dil¢im zménam
u linek krajskych autobusti, a t0 z divodu néavaznosti spoji na Termindlu J. Pernera.
Piikladem mize byt linka ¢. 700934, ktera se ukonci na Terminalu J. Pernera a nebude
pokracovat na zastavku sidl. Lhotka. Pro ndvaznost na MHD bude potieba uspiSit piijezd
nékterych spoji na terminal o 2 az 7 minut, tak aby byl vytvofen pfestup pravé na spoje

meéstské hromadné dopravy.
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3.1.2 Nové zastavky

V druhé kapitole prace byla zjisténa nedostate¢na obsluha okrajovych casti mésta,
Z tohoto divodu bude nutné k vytvoreni méstské hromadné dopravy vytvofit nové zastavky
tak, aby byla méstskou dopravou pokryta vétSina mésta.

Nejvice zastavek bude doplnéno v jizni &asti mésta Ceska Tiebova. V okoli Terminalu
J. Pernera vznikne hned nékolik zastavek. Jednad se o nové zastavky Slovanska (jedna se
0 obnoveni pavodni zastavky u kiiZzeni ulic Slovanskd a Prazského), sidl. Kiib (zastavka se
bude nachazet na stejnojmenném sidlisti, pficemz bude fungovat jako kone¢na zastavka linky
¢.1), Nové nameésti (zastavka nese jméno nameésti, na kterém se bude nachazet)
a Semaninskd (zastdvka se bude nachédzet na ulice Semaninskd, zastavka bude vyznamna
kviili dojizdéni obyvatel Ceské Tiebové do zaméstnani, v okoli této zastivky se nachazi
nckolik spolecnosti, jedna se napi. o CZ LOKO a. s., Solida s.r.o. a dalsi). Dochazkové

vzdalenosti na tyto zastavky zobrazuje obrazek €. 9.
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Obrazek 9 Dochazkové vzdalenosti v jizni ¢asti mésta po doplnéni novych zastavek
(Mapy.cz, 2017), upraveno autorem
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Na obrazku ¢. 9 Ize také nalézt zastavku Krematorium, ktera se nachazi na ulici
Lidicka nedaleko M¢éstského hibitova s krematoriem. V pfipadé umoznéni obousmérného
provozu v ulici Na Slune¢né lze zastavku vybudovat pfimo u krematoria na jednom
Z blizkych parkovist. Posunuti zastavky by zptistupnilo méstskou hromadnou dopravu dalSim
obyvateliim, nedaleko zastavky probihd vystavba novych domt a byt. Na obrazku jsou také
vidét zastavky sidl. Kiib a Skalka (v okoli této zastavky lezi SS Technicka, atleticky stadion,
zimni stadion a vicetc¢elova hala). Danou situaci na severovychodé mésta zobrazuje obrazek

¢. 10.
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Skalka,

CESKA TREBOVA

fﬁ B & Pragsicin 2 a 2 9;
Obrazek 10 Dochédzkové vzdalenosti v severovychodni ¢asti mésta po doplnéni novych
zastavek (Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

Ve stiedni ¢asti mésta se nachazi pomérné dost zastavek, presto je v oblasti jedna nova
zastavka, jedna se o zastavku Peklék, kterd se jmenuje podle blizkého sportovniho arealu,
pfitom se tato zastavka nachézi na ulici Kubelkova (ptiblizné mezi vyjezdy z ulic Pod Jelenici

a U Stadionu). Vybrana oblast je zndzornéna na obrazku ¢. 11.
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Obrazek 11 Dochéazkové vzdalenosti ve stfedni ¢asti mésta po doplnéni novych zastavek
(Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

Na zapadni stran€ budou kromé jiZ zminéné Semaninska nové zastavky Javorka a Pod
Horami. Zastavka Javorka nese nazev podle nedalekého méstského parku a nachazi se na ulici
Kozlovska. Zastavka Pod Horami bude leZet na ulici LitomySlska. Dand oblast je zndzornéna

na obrazku ¢. 12.
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Obrazek 12 Dochéazkové vzdalenosti na zapadni strané¢ mésta po doplnéni novych zastavek
(Mapy.cz, 2017), upraveno autorem
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Méstské ¢asti Svinnd, Skuhrov jsou pomérné dobie obslouzené, totéz plati pro sidlisté
Borek. Nové zastavky tak budou jen v méstské Casti Kozlov a obci Piivrat. V Kozlové bude
vybudovana nova zastavka Kozlov stied. Soucasna nejblizsi zastavka se nachéazi tplné mimo

Kozlov. Jeji umisténi zobrazuje obrazek ¢. 13.

Obrazek 13 Dochazkova vzdalenost v méstské ¢asti Kozlov po doplnéni nové zastavky
(Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

Posledni nova zastavka se nachédzi v obci Pfivrat (v mistech plivodni autobusové
zastavky). Tato zastavka bude slouzit jako kone¢né zastavka jedné z linek méstské hromadné

dopravy.
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Obrazek 14 Dochazkova vzdalenost v obci Piivrat po doplnéni nové konecné zastavky
(Mapy.cz, 2017), upraveno autorem

Souhrn novych a potfebnych zastidvek pro zavedeni méstské hromadné dopravy

ukazuje tabulka €. 8, v této tabulce se také nachazi mozné vybaveni téchto zastavek.

Tabulka 8 Seznam novych zastavek potfebnych pro zavedeni méstské hromadné dopravy

Nazev zastavky Umisténi zastavky (ulice) ‘ Konecna zastavka

Mozné vybaveni zastavky

Slovanska Slovanska ne kos
Sidl. Kfib Kiib ano pristiesek, lavicka, kos$
Nové namésti Nové namésti ne pristiesek, lavicka, ko$
Semaninska Semaninska ne pristiesek, lavicka, kos$
Krematorium Na Slune¢né ne piistiesek, lavicka, ko$
Skalka Skalka ano ptistresek, lavicka, ko$
Peklak Kubelkova ne kos
Pod Horami Litomyslska ne lavicka, ko$
Javorka Kozlovska ne kos
Kozlov stied Kozlov ano piistiesek, lavicka, ko§
Piivrat stied Privrat ano pristiesek, lavicka, kos$

Zdroj: autor
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3.1.3 Renovace stavajicich zastavek
Kromé vybudovani novych zastavek bude pro potieby méstské dopravy upravit jednu
zastavku tak, aby byly pouzitelné i pro nové linky. Fakticky se jedna o zastavky Piivrat kiiz.
Zastavka se nachazi na silnici I11I/36012, pro zavedeni méstské hromadné dopravy bude nutné
tuto zastavku upravit tak, at’ ji mohou vyuzivat autobusy jedouci po silnici I11I/36012
S naslednym odboc¢enim na silnici III/35851. Tuto Gpravu bude nutné provézt v obou smérech.
Dalsi zastavky by mély projit aspon malou Upravou, protoze se nachéazeji ve Spatném

stavu. Minimaln¢ by se mélo jednat o vyménu oznacnik (jedna se o cca. 45 ks).

3.2 Méstska hromadna doprava Ceska Tiebova
Méstska hromadna doprava by dle pozadavk mésta Ceska Ti¥ebova méla obslouzit
samotné meésto, méstské ¢asti Skuhrov, Svinna, Kozlov, ale také i obec Piivrat. Kromé téchto
¢asti mésta a obce obslouzi méstska hromadna doprava také navic obec Semanin a Ostrov.
Nova méstska hromadné doprava je navrzena pro pét linek. VSechny linky zacinaji na

Terminalu J. Pernera, nebo touto zastavkou projizdi a v provozu jsou kazdy den v tydnu

(kromé linky €. 5).
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Wl Sidl. Borek (KFib) - Sidl. Lhotka
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3 Terminal J. Pernera - Qstrov poita
Bl Terminal J. Perners - Svinnd

B Terminal J. Pernera - Skalka
S sidl. Borek

X Semanin dol. zast.

Semanin Jednota

Obrazek 15 Schéma linkového vedené méstské hromadné dopravy Ceska Tiebova (autor)
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3.2.1 Linkaé. 1

Zakladem MHD v Ceské Tiebové je linka &. 1, ktera nahrazuje linku &. 700934
v useku sidl. Lhotka — Terminal J. Pernera. Linka je tedy trasovana ze zastavky sidl. Lhotka
pies zastavky Parnik Skola, Tesco, Primona, Zdrav. stf., Habrmanova, Hudebni skola
a Terminal J. Pernera. Dale se z této zastavky linka déli. V lichou hodinu a 50 minut (LL:50)
vyrazi linka pies zastavky Javorka, Semaninska a VCE na kone&nou zastavku sidl. Borek.
Naopak pii odjezdu spojt linky €. 1 v sudou hodinu a 50 minut (SS:50) z termindlu je linka
trasova pies zastdvku Slovanskd na zastdvku sidl. Kiib. Linka je provozovana v zédkladnim

intervalu 1 hodina. Jizdni fad linky v tomto sméru piiblizi tabulka ¢. 9.

Tabulka 9 Jizdni tad linky ¢. 1 ze zastavky sidl. Lhotka

Linka ¢. 1 -r1-7v 1-7v 1-7v 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7
Sidlist€ Lhotka 5:35(6:05 6:35| 7:35]7:55| 8:05 [ 8:35[ 9:35(10:35| 11:35| 12:35| 13:35| 14:35| 15:35[ 16:35 [ 17:35| 18:35| 19:35| 20:35| 21:35 | 22:35
Parnik §kola 5:37(6:07| 6:37| 7:37| 7:57| 8:07 | 8:37 | 9:37 [ 10:37| 11:37| 12:37| 13:37| 14:37 | 15:37 [ 16:37 | 17:37| 18:37| 19:37| 20:37 | 21:37 | 22:37
Tesco 5:39(6:09| 6:39| 7:39]7:59| 8:09 [ 8:39 | 9:39(10:39| 11:39] 12:39| 13:39| 14:39( 15:39( 16:39 [ 17:39 18:39| 19:39| 20:39| 21:39 | 22:39
Primona 5:40|6:10| 6:40( 7:40| 8:00|8:10| 8:40( 9:40| 10:40( 11:40| 12:40| 13:40 | 14:40| 15:40| 16:40| 17:40 | 18:40| 19:40| 20:40| 21:40 | 22:40
Zdravotni stiedisko [5:42|6:12| 6:42(7:42|8:02|8:12| 8:42| 9:42| 10:42|11:42| 12:42| 13:42 [ 14:42| 15:42 | 16:42 | 17:42 | 18:42| 19:42| 20:42| 21:42 | 22:42
Habrmanova 5:44)16:14| 6:44( 7:44|8:04|8:14| 8:44| 9:44)| 10:44 | 11:44| 12:44 | 13:44 | 14:44| 15:44| 16:44| 17:44 | 18:44| 19:44 | 20:44 | 21:.44 | 22:44
Hudebni §kola 5:46(6:16| 6:46| 7:46|8:06| 8:16 [ 8:46 [ 9:46 10:46 | 11:46| 12:46| 13:46 | 14:46 | 15:46 [ 16:46 [ 17:46 | 18:46| 19:46 | 20:46 | 21:46 | 22:46

5:48(6:18| 6:48| 7:48|8:08|8:18 [ 8:48 | 9:48(10:48| 11:48| 12:48| 13:48| 14:48( 15:48( 16:48 | 17:48| 18:48| 19:48| 20:48 | 21:48 | 22:48
8:50|9:50{10:50{11:50{12:50| 13:50| 14:50| 15:50{ 16:50{ 17:50 | 18:50 | 19:50| 20:50| 21:50  22:50

Terminal J. Pernera

[ 11
Slovanské U1 lestf 1| 1| 1 (8st| | [10s1] | [1251] | [14m1] | [1em1] | [18m1] | [2081] | |22m1
Sidl. Kiib I 1 lessf 1| 1| 1 |8s53] | [1083] | [1253] | [1453] | [1653] | [1853] | 2083 | |2253
Javorka 553 | | 1 {7s3| 1| 1| 1 |os3| | |1ws3| | [13s3| | [1sm3| | [17s3] | [19m3] | [21m3] |
Semaninska ssal || 1 {7sa|l 1| 1|1 [om4| 1 [11m4| | |1354| | 1554 | |17s4| | |19m4| | 2154
VCE 556 | | | {756 1| 1| 1 [958 | [1186| | [1386| | |15m6| | |1756| | 1986 | |21m6) |
Sidl. Borek ss7( | | 1 {757 1| 1| 1 (957 1 [1as7| | [13s7| | |1s57 | |17s7| | |19s7| | |2ws7| |

Zdroj: autor

V tabulce &. 9 se nachazi u jednotlivych spoji také omezeni jizdy. Udaj ,,1-7
znamena, ze spoj je veden celotydenné, ,,X* u spojit poté znamend omezeni jizdy pouze na
vSedni dny. Pfipadné omezeni jizdy spoju ,,6-7 znamend, Ze spoje jedou pouze o vikendu
nebo ve stdtem uznané svatky.

Linka v opa¢ném sméru (tedy ve sméru méstské ¢asti Lhotka) navic obslouzi zastavku
sidl. Travnik a vynechd zastdvku Tesco. Spoje jedouci v sudou hodinu jsou vychozi ze
zastavky sidl. Borek (konkrétn¢ SS:12) a sméfuji ve sméru Terminal J. Pernera pies zastavky
VCE, Semaninskd a Javorka. Tyto spoje budou slouzit napiiklad k odvozu zaméstnanci
z Borku nebo z ulice Semaninska. Spoje jedouci v lichou hodinu zac¢inaji na zastavce sidl.
Kiib (konkrétné LL:15) a ptes zastdvku Slovanska pokracuji na zastavku Terminal J. Pernera
odkud vsechny spoje (i spoje vychozi na zastavce Sidl. Borek) pokracuji na konecnou
zastavku sidl. Lhotka. Jizdni fad linky €. 1 ze zastavek sidl. Kiib a sidl. Borek ukazuje tabulka
¢. 10.
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Tabulka 10 Jizdni tad linky €. 1 ze zastavek sidl. Borek a sidl. Kiib

Linka ¢&. 1 1-71-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7

Sidl. Borek | | 16:12] | | | 1812] | [10:12] | (1212 | |1412| | (1642 | 1812 | |20:12| | 2212

VCE | | 16:13] | | | 1813] | 1013 | (1213 | |[14:13] | |16:13| | (1813 | [20:13] | |22:13

Semaninska | | 16:15] | | | |815] | |10:15| | ([12:15( | |[14:15| | |16:15| | [1815( | [20:15] | |22:15

Javorka | | 16:16] | | | 1816 | |10:16| | ([12:16| | [14:16] | |16:16| | [1816f | [20:16] | |22:16

Sidl. Kiib 5:15( | | [7:15] | | | 1915 | [11:15( | [13:15| | |1515| | (1715 | [19:15| | |21:15| |

Slovanska 517] | | |7:27( | | | 1917 | |1v17| | [13:17] | [1517| | [17:17] | [19:17| | [21:17] |
5:18( | |6:18| 7:18| | | [8:18]9:18/10:18{11:18(12:18]13:18|14:18| 15:18(16:18|17:18| 18:18(19:18]20:18 21:18| 22:18

Terminal J. Pernera
5:20(5:50] 6:20( 7:20(7:40] 7:50 8:20] 9:20| 10:20| 11:20{ 12:20| 13:20| 14:20| 15:20{ 16:20| 17:20| 18:20{ 19:20| 20:20| 21:20| 22:20

Hudebni §kola 5:21(5:51|6:21| 7:21|7:41| 7:51{8:21{ 9:21{10:21 | 11:21| 12:21)| 13:21| 14:21{ 15:21{16:21 [ 17:21| 18:21| 19:21| 20:21| 21:21 | 22:21
Sidl. Travnik 5:23[5:53| 6:23| 7:23| 7:43| 7:53 [ 8:23[ 9:23[ 10:23| 11:23]| 12:23| 13:23| 14:23| 15:23[ 16:23 [ 17:23| 18:23| 19:23| 20:23| 21:23 | 22:23
Habrmanova 5:24(5:54| 6:24| 7:24| 7:44| 7:54 [ 8:24[ 9:24[10:24 | 11:24| 12:24| 13:24| 14:24[ 15:24[ 16:24 | 17:24| 18:24| 19:24| 20:24| 21:24 | 22:24
Zdravotni stiedisko | 5:25|5:55 6:25( 7:25(7:45] 7:55| 8:25| 9:25]| 10:25| 11:25] 12:25| 13:25| 14:25| 15:25| 16:25| 17:25| 18:25] 19:25| 20:25 | 21.25| 22:25
Primona 5:27(5:57| 6:27| 7:27| 7:47| 7:57 [ 8:27 | 9:27 [ 10:27 | 11:27| 12:27| 13:27 | 14:27 | 15:27 [ 16:27 | 17:27| 18:27| 19:27| 20:27 | 21:27 | 22:27
Parnik §kola 5:30(6:00 6:30| 7:30] 7:50| 8:00 | 8:30{ 9:30{ 10:30 11:30| 12:30| 13:30| 14:30{ 15:30{ 16:30 | 17:30| 18:30| 19:30| 20:30| 21:30 | 22:30

Sidlisté Lhotka 5:3216:02| 6:32 7:32| 7:52|8:02| 8:32( 9:32| 10:32( 11:32| 12:32| 13:32 [ 14:32| 15:32| 16:32| 17:32 | 18:32| 19:32| 20:32| 21:32 | 22:32
Zdroj: autor

Omezeni jizd je stejné jako u tabulky ¢ 9. Vobou tabulkich ¢. 9
a 10 jsou patrné spoje navic, jedouci mimo zakladni jednohodinovy interval. Jedna se o spoje
odjizd¢ji v 5:50, 7:40 a 7:50 z Terminalu J. Pernera, jsou to vlozené spoje pro posileni
kapacity spojlii na lince ¢. 1 v pribehu ranni Spicky. V opacném sméru spoje odjizdéji ze
zastavky sidl. Lhotka v 6:05, 7:55 a 8:05, spoje jsou posléze ukonéeny na terminalu. Pro
zajisténi pravidelného pulhodinového intervalu v ranni Spi¢ce miize mésto objednat novy spoj
autobusovy spoj linky €. 700934, ktery by odjizdél z Terminalu J. Pernera v 6:50 v opacném
sméru by pak odjizdél v 7:05 ze zastavky sidl. Lhotka (tento par spojii neni kilometricky ani
finan¢né v této praci zapocitan). Vyjma posilovych spoji bude na zajisténi této linky potieba

jedno vozidlo. Piedpokladany objem ujetych kilometra linkou €. 1 je 76,65 tisic za rok.

3.2.2 Linka ¢. 2

Druhé linka méstské hromadné dopravy spojuje meéstskou cast Kozlov, Borek, obce
Semanin a Pfivrat se stfedem mésta. Linka je trasovdna pies obec Semanin z divodu
nesjizdnosti ulice Pod Kozlovskym kopcem v zimnich mésicich, a navic linka slouzi pro
navoz a odvoz zaméstnanci ze spolecnosti sidlicich na Borku. Interval na této lince je
2 hodiny. V ramci mésta tato linka obslouzi ve sméru P¥ivrat zastavky sidl. Borek, VCE, rozc.
Rybnik, Korado, Termindl J. Pernera, Nové namésti, u Kubelkti, Pekldk, Parnik Armaturka
a Pod Bfezinou. Béhem pracovnich dnii je jeden ranni spoj z Kozlova posunut
a slouzi pro navoz déti do skol s tim, Ze tento spoj pokracuje jako pfimy spoj linky ¢. 1 do
zastavky sidl. Lhotka. Timto opatfenim je zajisténo dojizdéni déti ve Skolnim véku do Skol na
ulicich Habrmanova a Ustecka. O vikendech tento $kolni spoj nejede a je nahrazen spojem

doplnujici pravidelny interval. Jizdni fad linky ve sméru Ptivrat ukazuje tabulka ¢. 11.
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Tabulka 11 Jizdni fad linky €. 2 ze zastavky Kozlov stied
Linka ¢. 2 6,7‘1-7 1-7 1-7 1-7 | 1-7 1-7 [1-7

Kozlov stied 5:58 | 7:18| | |7:58| 9:58 | 11:58 | 13:58 | 15:58 | 17:58 | 19:58 | 21:58
Kozlov kii. 5:59 [7:19| | |7:59| 9:59 |11:59|13:59 | 15:59 | 17:59 | 19:59 | 21:59
Kozlov héj. 6:01|7:21| | |8:01|10:01|12:01|14:01|16:01]18:01|20:01|22:01
Semanin Jednota 6:06 | 7:26| | |8:06|10:06|12:06|14:06|16:06 | 18:06 | 20:06 | 22:06
Semanin dol. zast. 6:08 |7:28| | |8:08|10:08|12:08|14:08|16:08 | 18:08 | 20:08 | 22:08
Sidlisté Borek 6:12|7:32| | |[8:12]10:12|12:12(14:12|16:12|18:12|20:12 | 22:12
VCE 6:13|7:33| | |[8:13]10:13|12:13(14:13|16:13|18:13|20:13|22:13
Rozc. Rybnik 6:15|7:35| | |8:15|10:15|12:15|14:15|16:15]| 18:15|20:15 | 22:15
Korado 6:17 | 7:37| | |[8:17|10:17|12:17 |14:17|16:17|18:17 | 20:17 | 22:17
) 6:18 |7:38| | |8:18|10:18|12:18|14:18|16:18|18:18|20:18 | 22:18
Terminal J. Pernera
6:20 8:20|8:20|10:20| 12:20 | 14:20 | 16:20 | 18:20 | 20:20 | 22:20
Nové namesti 6:22 8:22(8:22(10:22 | 12:22 | 14:22 | 16:22 | 18:22 | 20:22 | 22:22
U Kubelkt 6:24 8:24|8:24|10:24 | 12:24 | 14:24 | 16:24 | 18:24| 20:24 | 22:24
Peklak 6:25 8:25(8:25|10:25|12:25 | 14:25 | 16:25 | 18:25| 20:25 | 22:25

|
|
|
|
Parnik Armaturka 6:26| | |8:26|8:26|10:26|12:26 | 14:26 | 16:26 | 18:26 | 20:26 | 22:26
|
|
|
|

Pod Biezinou 6:27 8:27(8:27|10:27 | 12:27 | 14:27 | 16:27 | 18:27 | 20:27 | 22:27
Odb. Piivrat 6:28 8:28|8:28|10:28 | 12:28 | 14:28 | 16:28 | 18:28 | 20:28 | 22:28
Piivrat kiiz. 6:34 8:34|8:34|10:34 | 12:34 | 14:34 | 16:34 | 18:34| 20:34 | 22:34
Ptivrat stied 6:35 8:35(8:35|10:35|12:35|14:35|16:35 | 18:35| 20:35| 22:35

Zdroj: autor

V opacném smeéru, tedy ve sméru Kozlov navic linka obslouzi zastavku sidl. Travnik.
Pro zajisténi ranniho $kolniho spoje z Kozlova je potieba posunout predchazejici spoj z obce
Piivrat, tento posun je jediny, ktery naruSuje pravidelny interval na lince. O vikendech
a svatcich (omezeni ,,6, 7°) jezdi spoje v pravidelném dvouhodinovém intervalu. Jizdni ¥ad
I trasovani linky ¢. 2 z obce Privrat najdeme v tabulce ¢. 12.

Mésto Ceska Tiebova planuje v budoucnu vybudovat u Borku primyslovou zoénu.
V ramci nové prumyslové zony vybuduji také nové pozemni komunikace skrz tuto oblast,
v budoucnu bude tedy mozné tuto linku pfetrasovat. V navrzenych jizdnich fadech jsou
rezervy pro pretrasovani linky mimo zastavku VCE (na této zastdvce nadéle bude zastavovat
linka €. 1), nové by linka vedla pfes primyslovou zénu, kde by vyrostla nova zastavka

mestské hromadné dopravy.
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Tabulka 12 Jizdni fad linky ¢. 2 ze zastavky Pfivrat stied

Linka¢.2 | 1-7| X 6,7|1-7]1-7 1-7
Piivrat stred 5:05 | 6:35 [ 7:05 | 9:05 | 11:05 | 13:05 | 15:05 [ 17:05 | 10:05 | 21:05
Pivrat KFiy. 5:06 | 6:36 | 7:06 | 9:06 | 11:06 | 13:06 | 15:06 [ 17:06 | 19:06 | 21:06
Odb. Pivrat 5:09 | 6:39 [ 7:09 | 9:09 | 11:09 | 13:09 | 15:09 [ 17:09 | 10:09 | 21:09
Pod Bezinou 5:11 [6:41 | 7:11 [ 9:11 [11:11[13:11 [15:11 [17:11 [19:11 [ 21:11
Parnik Armaturka | 5:12 | 6:42 | 7:12[ 9:12 [11:12[13:12 [ 15:12 [ 17:12 [ 19:12 | 21:12
Peklak 5:13 [6:43 | 7:13[ 9:13 [11:13[13:13 [ 15:13 [ 17:13 [ 19:13 | 21:13
U Kubelkii 5:14 [6:44 | 7:14 [ 9:14 [11:1413:14 [ 15:14 [ 17:14 [ 19:14 | 21:14
Sidl. Travnik 5:15 [ 6:45 | 7:15 [ 9:15 [ 11:15 [ 13:15 | 15:15 [ 17:15 [ 19:15 | 21:15
Nové namésti 5:16 | 6:46 | 7:16 | 9:16 [ 11:16 [ 13:16 | 15:16 [ 17:16 [ 19:16 | 21:16

5:18 [6:48|7:18| 9:18 | 11:18|13:18|15:18 17:18|19:18 | 21:18
5:20 [6:50(7:20| 9:20 {11:20|13:20|15:20(17:20|19:20 | 21:20

Terminal J. Pernera

Korando 5:22 |6:52|7:22| 9:22 | 11:22 | 13:22 | 15:22 | 17:22 | 19:22 | 21:22
Rozc. Rybnik 5:24 16:54 | 7:24 | 9:24 | 11:24 | 13:24 | 15:24 | 17:24 | 19:24 | 21:24
VCE 5:26 | 6:56|7:26 | 9:26 | 11:26 | 13:26 | 15:26 | 17:26 | 19:26 | 21:26
Sidlisté Borek 5:27 | 7:57 | 7:27| 9:27 | 11:27 | 13:27 | 15:27 | 17:27 | 19:27 | 21:27

Semanin dol. zast. 5:31(7:01|7:31| 9:31 |11:31|13:31|15:31|17:31|19:31| 21:31
Semanin Jednota 5:33 | 7:03|7:33 | 9:33 |11:33|13:33 | 15:33 |17:33|19:33 | 21:33

Kozlov hjj. 5:38 | 7:08 | 7:38 | 9:38 |11:38|13:38 | 15:38 | 17:38 | 19:38 | 21:38
Kozlov kiiZ. 5:39 |7:09|7:39 | 9:39 [11:39|13:39|15:39 |17:39| 19:39 | 21:39
Kozlov Stied 5:41 |7:11|7:41| 9:41 |11:41|13:41|15:41 |17:41|19:41 | 21:41

Zdroj: autor

Pro zajisténi provozu linky bude zapotiebi jedno vozidlo a celkovy objem vykonu je
114, 32 tis. kilometrd za rok. Pro obsluhu spole¢nosti na ulici Semaninska a Borku slouzi
linky €. 1 a 2, kdy se linky vzajemné¢ dopliuji a na Terminéalu J. Pernera je umoZnén prestup

mezi spoji obou linek.

3.2.3 Linka¢. 3

Dalsi linkou nového systému je linka ¢. 3. Linka zac¢ind na Terminélu J. Pernera
poté pokracuje pies zastavky Nové namésti, na Zamosti, Krematorium, Hliniky, u K¥izku do
Skuhrova, kde obslouzi spoje linky 3 zastavky a poté spoje zajedou do obce Ostrov. Zajizdéni
do obce Ostrov je z divoda zruseni linky ¢. 700935 a jeji nahrazeni. Tato zména je vyvolana
soub&hem spojti obou linek. Vyhodou linky €. 3 je, Ze na lince pojedou o 3 spoje denn€ navic,
pficemz linka €. 3 bude v provozu také o vikendech, coz linka ¢. 700935 neni. Jisté zhorSeni

%

nastane Vv obci Ostrov, kde nebudou zajisténé piipoje zlinky ¢ 700911 (LanSkroun —

vvvvvvvv

z Letohradu, kde spoje navazuji na vlakové spoje, takze posun téchto spoji neni mozny).
V opa¢ném sméru je ptipoj zajistén. Jizdni fad linky ¢. 3 do obce Ostrov zobrazuje tabulka
¢. 13.
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Tabulka 13 Jizdni tad linky ¢. 3 ve sméru Skuhrov a Ostrov

Linka¢.3 | 1-7|1-7]1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7
Terminal J. Pernera | 6:20 | 8:20 | 10:20 | 12:20 | 14:20 | 16:20 | 18:20 | 20:20 | 22:20
Nové nimésti 6:22 | 8:22 | 10:22 | 12:22 | 14:22 | 16:22 | 18:22 | 20:22 | 22:22
Na Zamosti 6:24 | 8:24 | 10:24 | 12:24 | 14:24 | 16:24 | 18:24 | 20:24 | 22:24
Krematorium 6:25 | 8:25 | 10:25|12:25 | 14:25 | 16:25 | 18:25| 20:25 | 22:25
Hliniky 6:26 | 8:26 | 10:26 | 12:26 | 14:26 | 16:26 | 18:26 | 20:26 | 22:26
U kiizku 6:28 | 8:28 | 10:28 | 12:28 | 14:28 | 16:28 | 18:28 | 20:28 | 22:28

Skuhrov Vodarna 6:32 | 8:32 | 10:32|12:32 | 14:32 | 16:32 | 18:32 | 20:32 | 22:32
Skuhrov Jednota 6:34 | 8:34 | 10:34|12:34 | 14:34 | 16:34 | 18:34 | 20:34 | 22:34

Skuhrov kiiz. 6:36 | 8:36 | 10:36 | 12:36 | 14:36 | 16:36 | 18:36 | 20:36 | 22:36
Ostrov haj. 6:40 | 8:40 | 10:40|12:40 | 14:40 | 16:40 | 18:40 | 20:40 | 22:40
Ostrov posta 6:42 | 8:42 |10:42|12:42 | 14:42 | 16:42 | 18:42 | 20:42 | 22:42

Zdroj: autor

Linka v opa¢ném sméru (do Ceské Tiebové) obslouzi navic zastavku Beseda. Jizdni
fad pro tento smér zobrazuje tabulka ¢. 14. Pro obslouzeni linky bude zapotiebi 1 vozidlo,
které také obslouzi linky ¢. 4 a 5. Treti linka méstské hromadné dopravy ujede za rok

ptiblizné€ 70,7 tis. kilometra.

Tabulka 14 Jizdni ¥ad linky ¢. 3 ve sméru Ceska Tfebova

Linka &. 3 1-7[1-7]1-7]1-7 1-7 1-7 1-7 1-7
Ostrov posta 4:55 | 6:55 | 8:55 | 10:55|12:55 | 14:55 | 16:55 | 18:55 | 20:55
Ostrov haj. 4:57 | 6:57 | 8:57 | 10:57 | 12:57 | 14:57 | 16:57 | 18:57 | 20:57
Skuhrov ktiz. 5:01 | 7:01 | 9:01 |11:01|13:01|15:01|17:01|19:01|21:01
Skuhrov Jednota 5:03 | 7:03 | 9:03 | 11:03|13:03 | 15:03 | 17:03 | 19:03 | 21:03
Skuhrov Vodarna 5:05 | 7:05 | 9:05 | 11:05 | 13:05| 15:05 | 17:05 | 19:05 | 21:05
U kitizku 5:09 | 7:09 | 9:09 | 11:09|13:09 | 15:09 | 17:09 | 19:09 | 21:09
Hliniky 5:10 | 7:10 | 9:10 | 11:10|13:10| 15:10| 17:10| 19:10 | 21:10
Krematorium 5:11 | 7:11 | 9:11 |11:11|13:11|15:11|17:11|19:11 | 21:11
Na Zamosti 5:13 | 7:13 | 9:13 | 11:13|13:13| 15:13| 17:13| 19:13 | 21:13
Beseda 5:15 | 7:15 | 9:15 | 11:15|13:15| 15:15|17:15| 19:15| 21:15
Nové namésti 5:16 | 7:16 | 9:16 | 11:16|13:16 | 15:16 | 17:16 | 19:16 | 21:16
Terminal J. Pernera 5:18 | 7:18 | 9:18 |11:18|13:18 | 15:18|17:18|19:18 | 21:18

Zdroj: autor

Jak uz bylo v kapitole 3.1.2 zminéno, zastavka Krematorium je planovana na ulici
Lidickd, v jizdnich fadech je pak pocitdno s jejim potenciondlnim piesunutim blize ke

krematoriu a méstskému hibitovu.
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3.24 Linka ¢. 4

Ctvrta linka je navrzena pro obsluhu méstské ¢asti Svinna. Linka za¢ina na Termindlu
J. Pernera odkud pokracuje pies zastavky Nové namésti, Beseda (v opa¢ném sméru sidl.
Travnik), Pivovar, pfes novou zastdvku Pod Horami a pokracuje do méstské Casti Svinna.
Pravidelny odjezd z Terminalu J. Pernera je v lichou hodinu a 20 minut (LL:20). V opa¢ném
sméru linka pfijizdi na terminal v lichou hodinu a 48 minut (LL:48). Jizdni tady ukazuji

tabulky ¢. 15 a 16. Spoje na lince budou jezdit v pravidelném dvouhodinovém intervalu.

Tabulka 15 Jizdni fad linky ¢. 4 ve sméru Svinna

Linkag 4  |1-7|1-7[1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7 1-7
Termindl J. Pernera | 5:20 | 7:20 | 9:20 | 11:20{13:20 | 15:20 | 17:20 | 19:20 | 21:20
Nové Namésti 5:22 [7:22| 9:22 [11:22[13:22 | 15:22 [ 17:22 [ 19:22 | 21:22
Beseda 5:23 [ 7:23| 9:23 [11:23[13:23 | 15:23 | 17:23 | 19:23 | 21:23
Pivovar 5:25 | 7:25| 9:25 | 11:25|13:25|15:25|17:25|19:25|21:25
Pod Horami 5:26 | 7:26| 9:26 |11:26|13:26 | 15:26 | 17:26 | 19:26 | 21:26
Svinnd rozc. 5:30 | 7:30| 9:30 | 11:30{13:30 | 15:30 | 17:30 | 19:30 | 21:30
Svinnd 5:33 [ 7:33| 9:33 [11:33[13:33] 15:33[17:33[ 19:33 | 21:33

Zdroj: autor

Dva spoje, konkrétné spoje odjizd&jici v 5:37 a 7:37 z méstské ¢asti Svinna budou ze
zastavky Terminal J. Pernera pokraCovat na konecnou zastavku sidl. Lhotka. Z termindlu

pojedou tyto spoje jako spoje linky €. 1.

Tabulka 16 Jizdni tad linky ¢. 4 ve sméru Terminal J. Pernera

Linka& 4 | 1-7]2-7]2-7 1-7 1-7|1-7 1-7 1-7 1-7
Svinna 5:37 | 7:37 | 9:37 | 11:37|13:37 | 15:37 | 17:37 | 19:37 | 21:37
Svinna rozc. 5:40 | 7:40 | 9:40 | 11:40| 13:40 | 15:40 | 17:40 | 19:40 | 21:40
Pod Horami 5:43 | 7:43 | 9:43 | 11:43|13:43|15:43|17:43|19:43 | 21:43
Pivovar 5:44 | 7:44 | 9:44 | 11:44|13:44 | 15:44 | 17:44 | 19:44 | 21:44
Sidl. Travnik 5:45 | 7:45 | 9:45 | 11:45| 13:45| 15:45 | 17:45| 19:45 | 21:45
Nové Namésti 5:46 | 7:46 | 9:46 | 11:46 | 13:46 | 15:46 | 17:46 | 19:46 | 21:46
Terminal J. Pernera | 5:48 | 7:48 | 9:48 | 11:48 | 13:48 | 15:48 | 17:48 | 19:48 | 21:48

Zdroj: autor

Vzhledem k omezenému poctu vozidel, nelze uspokojit vS§echny pozadavky mésta.
Jizdni tad linky ¢. 4 neumoZiiuje névrat zaméstnancti domii ze zaméstnani z Ceské Tiebové
(pokud jejich pracovni doba konéi v 6:00, 14:00 nebo ve 22:00). Z tohoto divodu bude

doobjednéano zajizdéni dvou spoju linky ¢. 700820 do méstské Casti Svinnd. Presnéji feceno
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spoje v 6:21 a 22:20 budou pti své cesté¢ do Litomysle zajizdét na zastavku Svinna. Spoj
v 14:30 z Ceské Tiebové jiz takto na zastavku ve Svinné zajizdi.

Celkovy pocet ujetych kilometri vSech spoji na lince ¢inni 36,79 tisic za rok
a Kk zajisténi provozu linky bude zapotiebi jedno vozidlo (toto vozidlo spole¢né s linkou ¢. 4

obslouzi také linky €. 3 a 4).

3.25 Linka¢. 5

Posledni novou linkou bude linka ¢. 5. Linka je zamyslena jako doplnék linky ¢. 1.
Ob¢ tyto linky maji shodnou trasu mezi Terminalem J. Pernera (kde linka ¢. 5 zacina)
a zastavkou Zdrav. stiedisko odkud budou spoje pokra¢ovat na kone¢nou zastavku Skalka,
kde se v okoli nachdzi mnoho sportoviit’ a SS Technicka. Interval na lince je dvé hodiny,
pricemz linka je v provozu pouze V pracovni dny (omezeni ,,X*), Spoje budou vyjizdét
z Terminalu J. Pernera v lichou hodinu a 50 minut (LL:50) a bude zahust'ovat interval na lince
¢. 1 (v casti jeji trasy). Piijezd spoji ze Skalky je pak planovany na (SS:18). Jizdni ad linky
zobrazuji tabulky ¢. 17 a 18.

Tabulka 17 Jizdni fad linky ¢. 5 ve sméru Skalka

Linka & 5 X X X X X X
Terminal J. Pernera | 9:50 | 11:50 | 13:50 | 15:50 | 17:50 | 19:50
Hudebni $kola 9:51|11:51]13:51 | 15:51 | 17:51 | 19:51
Sidl. Travnik 9:53[11:53|13:53 | 15:53 | 17:53] 19:53
Habrmanova 9:54 [ 11:54 | 13:54 | 15:54 | 17:54 | 19:54
Zdravotni stedisko | 9:55 | 11:55 | 13:55 | 15:55 | 17:55 | 19:55
Skalka 9:57 [11:57 | 13:57 | 15:57 | 17:57 | 19:57

Zdroj: autor

V piipadé potreby posilit pateini linku €. 1, je mozné tuto linku zrusit a spoje jedouci
ve stejné ¢asove poloze pretrasovat na konecnou zastavku sidl. Lhotka. Ostatné se tak jiz d¢je
pii ranni Spicce, kdy spoje v 5:50 a 7:50 (tyto spoje jsou vedeny jako piimé spoje z mestské

¢asti Svinnd) nekonc¢i na zastavce Skalka, ale jedou na zastavku sidl. Lhotka.

Tabulka 18 Jizdni fad linky ¢. 5 ve sméru Terminal J. Pernera

Linka¢.5 X X X X X X
Skalka 10:10|12:10 {14:10| 16:10| 18:10 | 20:10
Zdravotni stfedisko | 10:12 | 12:12 | 14:12 | 16:12 | 18:12 | 20:12
Habrmanova 10:14]12:14 | 14:14 | 16:14 | 18:14 | 20:14
Hudebni $kola 10:16 | 12:16 | 14:16 | 16:16 | 18:16 | 20:16
Terminal J. Pernera | 10:18 | 12:18 | 14:18 | 16:18 | 18:18 | 20:18

Zdroj: autor
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K zajisténi linky bude zapotiebi jedno vozidlo, které zaroven obsluhuje linky €. 3 a 4.
Celkovy vykon této doplikové linky ¢ini 5,47 tis. kilometrti za rok. V ptipad¢ zruseni linky
vystaci usSetfené kilometry na tii posilové spoje do odpoledni Spicky linky €. 1 (v iseku mezi

terminalem a zastavkou sidl. Lhotka).

3.2.6 Prehled novych linek

Néavrh méstské hromadné dopravy v Ceské Tiebové je zalozen na péti vzijemnd
propojenych autobusovych linkdch. Jako prestupni bod je zvolena zastdvka Terminal
J. Pernera, kde jsou zajiStény piestupy mezi linkami MHD, autobusovymi linkami
a vlakovymi spoji. Nejvice pfestupli mezi spoji méstské hromadné dopravy bude vzdy
20 minut po celé hodiné (XX:20). V sudou hodinu a 20 minut (SS:20) bude zajistény piestup
na Terminalu J. Pernera mezi spoji linky ¢. 1 (ve sméru sidl. Lhotka), linky ¢. 2 (ve sméru
zastavky Piivrat stfed) a linkou ¢. 3. Dal$i ptestupni vazby jsou zajisténé v lichou hodinu
a 20 minut (LL:20). Jedna se o pfestupy mezi spoji linek €. 1 (opét ve sméru sidl. Lhotka),
linkou ¢. 2 (ve sméru Kozlov stied) a linkou ¢. 4. Padesat minut po celé hodiné¢ budou
z terminalu odjizdét spoje linky €. 1 (ve sméru sidlisté¢ Kiib a Borek) a spoje linky €. 5.

K zajisténi provozu vSech péti linek bude zapotiebi tii vozidel o piiblizné kapacité
35 mist. VSechny linky (kromé linky €. 5) jsou v provozu od pond¢li do patku a celkovy pocet
ujetych kilometri je 303,93 tis. Po zapocteni sluzebnich jizd ¢inni celkovy ro¢ni vykon MHD
307,72 tis. kilometrti (vozidla se budou odstavovat u Terminalu J. Pernera). Piehled linek,

yjetych kilometra a pocet vozidel pro zajisténi provozu MHD je zobrazen v tabulce €. 19.

Tabulka 19 Souhrnny piehled linek méstské hromadné dopravy Ceska Tiebova

Cislo Objem kilometrd ~ Pocet

linky (tis. km) ER Trasa linky

76,65 1,00 Sidl. Borek (sidl. Ktib) - Terminal J. Pernera - sidl. Lhotka

114,32 1,00 | Piivrat stfed — Terminal J. Pernera — Kozlov stied

70,70 0,33 | Terminal J. Pernera — Ostrov posta

36,79 0,33 | Terminal J. Pernera — Svinna

QR IW|IN|F-

5,47 0,33 | Terminal J. Pernera — Skalka

Celkem 303,93 3,00
Zdroj: autor

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.2.5, je mozné zrusit v pfipadé nutnosti linku ¢. 5
a pridat nové spoje k lince €. 1, kilometricky by takovéto opatfeni vystacilo na 3 posilové
spoje linky €. 1 mezi zastdvkami Terminal J. Pernera a sidl. Lhotka. Tyto spoje by jezdily

V odpoledni $pi¢ce béhem pracovnich dnd.
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3.2.7 Navrhovana vozidla

Dulezitym prvkem méstské hromadné dopravy jsou vozidla. Ty predstavuji jeden
velky balik nakladd, ztohoto divodu je nutné vybrat vhodné vozidlo, které odpovida
pozadavkim a je ekonomicky piijatelné.

V dne$ni dob&é by méla vozidla mit nizkopodlazni ¢ast, audiovizudlni informacni
systém, ptipadné klimatizaci. N&které¢ dopravni podniky instaluji do svych vozidel také USB
nabijecky mobilnich telefonti nebo internet, napomahaji tak k zatraktivnéni méstské
hromadné dopravy.

Pro méstskou hromadnou dopravu v Ceské Trebové jsou navrzena 3 konkrétni vozidla.
Jedna se o ROSERO FCLLI (celkova kapacita mist je 30, je zde také prostor pro 1 ko&arek
nebo invalidni vozik), SOR NB 8,5 (kapacita vozidla je neuvétitelnych 60 mist pii podobné
délce vozidla jako ma ROSERO FCLLI, pro zachovani uréitého komfortu cestujicich je
sniZzena na 45 mist) a SOR NB 9,5 (zde je také kapacita snizena z 75 mist na 60 mist).

v

Podrobnéjsi informace o vybranych vozidlech se nachézeji v tabulce €. 20.

Tabulka 20 Parametry vybranych vozidel pro MHD Ceska Tiebova

Parametry Rosero FCLLI ‘ SOR BN 8,5 SOR BN 9,5

Délka [mm] 8 040 8 400 9 600
Sitka [mm] 2 350 2525 2525
Vyska [mm] 2 900 2 950 2 950
Pneumatiky 225/75 R16 | 285/70 R19,5| 285/70 R19,6
Spotieba na 100 km [I] 16 23 23,5
Podet mist k sezeni 20 24 26
Pocet mist na stani 9 20 33
Pocet vozik/kodarek 1 1 1
Celkova kapacita 30 45 60

2 300 000 3 000 000 3900 000
Potizovaci cena K¢ K¢ K¢

Zdroj: SOR (2016), ROSERO (2016), upraveno autorem

S témito vozidly bude pocitano v praci nadale, vybér vhodného vozidla prob&hne
Vv kapitole ¢. 4. Se zédloznim vozidlem neni v praci pocitano, nédhradni vozidlo mlze byt

vyfeSeno formou kratkodobého pronajmu malého autobusu u jiného autobusového dopravce.

59



3.2.8 Personalni potieby

Pro zajisténi provozu méstské hromadné dopravy budou kromé vozidel zapotiebi také
fidi¢i. Béhem vSednich dni je naplanovano 7 smén pro fidi¢e, o vikendu jich pak bude
zapotiebi jen 6. Dohromady vSichni fidi¢i odpracuji 387 hodin tydné, ztoho 325 hodin
pfipada na samotny vykon fidice (jizda podle jizdniho fadu, sluzebni jizdy, pfiprava autobusu
apod.), dalsich 62 hodin tydné je ¢ekdni mezi spoji. Za toto cekani nalezi fidi¢im nizsi
hodinova mzda. Vzhledem Kk tomu, ze pracovni uvazek fidi¢e MHD je dle platné legislativy
40 hodin tydn¢, bude zapotiebi 9 tidi¢li na plny pracovni tvazek a jednoho na zkraceny

uvazek (30 hodin tydn¢). U fidi¢t nejsou planované pres¢asové hodiny.

3.2.9 Navrhovany tarif

Tarif bude u méstské hromadné dopravy Ceska Tiebova stejny, jako u krajem
objednavanych autobust. Jedna se o tarif IREDO. Tento tarif je zvolen z divodu tarifni
provazanosti mezi spoji MHD a spoji linkovych autobusti (uznévani casového jizdného,
prestupnich jizdenek atd.), vyhodou poté je, Ze cestujici tarif IREDO jiz znaji. Podobn¢ jako
linkovych autobusii bude néstup do vozidla umoznén pouze prednimi dvetmi. Odbaveni
cestujicich zabezpeci fidi¢ vozidla, timto opatfenim se snizi hrozba Cernych (neplaticich)
cestujicich.

Pti ekonomickych vypoctech bude uvazovéno, ze u tarifu IREDO existuje pouze
platit pouze pfi jizdé po mésté Ceska Tiebova, pii jizdé mimo samotné mésto (napf. do

méstskych casti) bude cena jedné jizdenky 15 K¢.
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4 ZHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI

Obsahem zavérecné kapitoly je vybér vhodného vozidla pro méstskou hromadnou
dopravu v Ceské Tiebové a ekonomické vyhodnoceni provozu vybranych vozidel. Nasleduje
celkové ekonomické vyhodnoceni provozu MHD Ceska Ttebové (bude tedy stanovena cena
dopravniho vykonu) s odhadem piedpokladanych trzeb. Soucasti ekonomického zhodnoceni
je také porovnani nakladii na provozu MHD a nédkladt na doobjednani spoji u Pardubického
kraje (rozsah objednavky odpovida dopravnimu vykonu MHD) nebo zhodnoceni

doprovodnych investic.

4.1 Vybér vhodného vozidla

V tieti kapitole této prace byly navrzeny tfi mozné typy vozi, které se nabizi pro
méstskou hromadnou dopravu v Ceské Tiebové. Jedna se o ROSERO FCLLI s celkovou
kapacitou 30 mist a cenou 2 300 000 K&, SOR BN 8,5 s kapacitou 45 mist a cenou 3 000 000
K¢, stejného vyrobce ma i posledni viiz. Timto vozem je SOR BN 9,5 s celkovou kapacitou
60 mist a cenou 3 900 000 K¢.

Pro zaji§téné provozu MHD jsou zapotiebi 3 vozidla. Po projednani s méstem Ceska
Ttebova bylo zvoleno feSeni jednotného vozového parku, tzn. vSechny vozy budou stejné.
Toto opatfeni vyfazuje ROSERO FCLLI z diivodu nedostate¢né kapacity. V priib&hu
pracovnich dni cestuje béhem prepravnich Spicek ve spojich linky ¢. 700934 azZ 40 cestujicich.
Tomuto omezeni vyhovuji zbyvajici vozy vyrobce SOR.

Autobusy SOR BN 8,5 a 9,5 vyhovuji kapacitnim pozadavkim. Vozy jsou prakticky
totoZné, jen vozy BN 9,5 jsou pfiblizn€ o 1,2 m delsi neZ BN 8,5 a jejich kapacita je tak vétsi
o 15 mist. Rozdil mezi vozy je pak v cen€. SOR BN 9,5 je drazsi o 900 000 K¢ nez SOR BN
8,5. Kpfihlédnutim k financnim moznostem meésta Ceska Tiebova, cend novych vozl

a kapacitnim pozadavkim se jevi jako vhodné vozidlo SOR BN 8,5.

4.2 Ekonomické vyhodnoceni provozu MHD Ceska Ti-ebova

Vysledkem ekonomického vyhodnoceni provozu méstské hromadné dopravy v Ceské
Tiebové bude cena dopravniho vykonu. Tato cena zahrnuje ekonomicky opravnéné naklady
a pfiméteny zisk, pro stanoveni takové ceny bude nutné vykalkulovat jednotlivé ndkladové

polozky.
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4.2.1 Nakladové vyhodnoceni provozu autobusu SOR BN 8,5

Tento méstsky, ¢asteéné nizkopodlazni autobus vyrdbi SOR Libchavy spol. s. r. o.
nedaleko Usti nad Orlici. Cena nové vyrobeného vozu je pfiblizné 3 000 000 K& v zavislosti
na vybavé (typové podobny viiz koupila spole¢nost CSAD Semily, a. s. za 3 077 000 K¢& bez

DPH). Parametry vozu ukazuje nasledujici tabulka ¢. 21.

Tabulka 21 Technické parametry vozu SOR BN 8,5

Parametry ‘ SOR BN 8,5
Délka [mm] 8 400
Siitka [mm] 2525
Vyska [mm] 2 950
Pneumatiky 285/70 R19,5
Spotieba na 100 km [I] 23
Celkovy podet mist 45
Zpusob odepisovani rovnomerny
Potizovaci cena 3000 000 K¢

Zdroj: SOR (2016), upraveno autorem

Zékon €. 586/1992 Sb. o danich u piijmu tikd, ze dlouhodoby majetek se odepisuje,
pokud je vyuzivan k zajisténi zdanitelnych piijmt. Odepisovanim majetku se jeho hodnota
prendsi do nakladl. Rozdil mezi vysi ucetnich a danovych odpist tvoii danovy zaklad pro
vypocet dané z piijmu pravnickych osob. Zakon pak uvadi dva zpisoby odepisovani,
rovnomérny a zrychleny zptisob. Pro MHD Ceska Tiebova byl zvoleny rovnomérny zpiisob,
pfi¢emz autobusy podle piislusného zakona spadaji do druhé odpisové skupiny, doba
odepisovani je tak 5 let. V prvnim roce se u druhé odpisové skupiny odepisuje 11 % hodnoty
majetku, v dalsich letech se poté odepisuje 22,25 % roéné (Cesko, 2017). Rovnomé&rmy odpis

se vypocitava podle nésledujiciho vzorce:

PCxk v
0p = 22X (K¢ ©
kde: O predstavuje odpis v daném roce [K¢],
PC  znamena pofizovaci cena majetku [K¢],
k je koeficient sazby pro odepisovani [%],
n reprezentuje rok odpisu.
0. — 3000000 11 330 000 K¢
e 100 N ¢
_ 3000000 * 22,25 667 500 K¢
2 100 - ¢
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V dalsich letech jsou odpisy stejné jako v druhém roce odepisovani (tedy 667 500 K¢).
Odpisy V jednotlivych letech, opravky a zustatkovou cenu zobrazuje souhrnné tabulka ¢. 22.
Vyse odpisu je dana pro jeden viz, v kone¢né kalkulaci bude nutné zohlednit odpisy vSech tii

potiebnych vozidel.

Tabulka 22 Piehled ro¢nich odpist a opravek jednoho autobusu SOR BN 8,5

Rok Zustatkova cena [K¢] ‘ Roc¢ni odpis [K¢] ‘ Opravky celkem [K¢]

1 2 670 000,00 330 000,00 330 000,00
2 2 002 500,00 667 500,00 997 500,00
3 1335 000,00 667 500,00 1 665 000,00
4 667 500,00 667 500,00 2 332 500,00
5 0,00 667 500,00 3000 000,00

Zdroj: autor

Druhou poloZkou finanéniho modelu, kterou ovliviiuje vybér vozidla, je mnoZstvi
spotiebovanych pohonnych hmot a maziv (pfimy material a energie), primérna spotieba
autobusu BN 8,5 je 23 litri na 100 kilometrd. Cena nafty je stanovena na 29,72 K¢ (primérna
cena je stanovena ke dni 14. 5. 2017), za rok autobusy MHD Ceska Ttebova urazi 307 716
kilometrd. Ro¢ni néklady na pohonné hmoty a maziva jsou posléze 2 103 424,20 K¢.

Dalsi nakladovou poloZkou ve finanénim modelu jsou pneumatiky (pryZové obruce).
Dle prizkumi byla cena jedné pneumatiky (se specifikaci 285/70 R19,5) stanovena na 5 450
K¢, Zivotnost takovéto pneumatiky je piiblizné 60 000 km a pro jeden autobus je zapotiebi
6 pneumatik. Po zohlednéni ujetych kilometri dosahuji celkové ro¢ni naklady na pneumatiky
503 115,7 K¢.

K zajisténi provozu vozidel je nutné mit sjednano pojisténi, jednad se o pojisténi
odpovédnosti za provoz autobusu, popf. se jednd i o havarijni pojisténi. Cena pojisténi

jednoho autobusu ¢inni 25 000 K¢ za rok, pojisténi vSech vozidel tedy ¢inni 75 000 K¢ ro¢né.

Obrazek 16 Autobus SOR BN 8,5 (SOR, 2016)
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Néklady na udrzbu (zahrnuje extérni opravy i opravy ve vlastni rezii) jednoho
autobusu SOR BN 8,5 jsou stanovené na 200 000 K¢ ro¢né, celkové naklady na udrzbu tedy
¢inni 600 000 K¢ rocné.

4.2.2 Kalkulace mezd a pojisténi placené zaméstnavatelem

Finan¢ni ohodnoceni personalu potfebného pro zajisténi provozu méstské hromadné
dopravy v Ceské Trebové fesi kalkulaéni polozka mzdové naklady. V této praci se jedna
hlavné o mzdy fidi¢t. Dle vladniho nafizeni ¢. 567/2006 Sb. o minimalni mzd¢ nalezi fidici
98,10 K¢& za hodinu jizdy a 88,30 K& za hodinu &ekani mezi spoji. Cekani mezi spoji se s¢ita
za celou pracovni sménu, jestlize je doba cekdni mezi spoji mensi jak 15 minut, tak se
zapocita do vykonu fidice, fidi€ je tedy ohodnocen ¢astkou 98,10 K¢.

Tydné tidi¢i souhrnné odpracuji 387 hodin, z toho je 325 hodin jizda a 62 hodin nalezi
¢ekani mezi spoji. Tydenni ndklady na mzdy fidict tak ¢inni 37 354,45 K¢&. Ro¢né se mzdové
naklady vySplhaji na 1 942 431,61 K¢.

Krom¢é mezd fidicim spolecnosti také plati prispévky za zaméstnance. Jednad se
0 zdravotni pojisténi (9 %) a socialni pojisténi (jde o piispévek na nemocenské, dichodové
pojisténi a prispévek na politiku zaméstnanosti, celkem se jednd o 25 %). Zaméstnavatel tak
odvede statu navic 34 % z hrubé mzdy zaméstnance. V p¥ipadé MHD Ceské Tiebova je roéni

celkova vyse odvedeného pojisténi 660 426,75 K¢.

4.2.3 Ostatni primé naklady a rezie

Mezi dalsi nakladové polozky finan¢niho modelu patii ostatni pfimé naklady (jde
o naklady, které souviseji s autobusovou dopravou), do této nakladové polozky mizeme
zafadit ndklady na Skoleni fidi¢d, opravy a udrzbu zastavek, oznacnikii nebo provoz
sluZebnich vozidel. VySe téchto nakladi je stanovena na 300 000 K¢ ro¢né.

Posledni polozkou finan¢niho modelu je rezie, konkrétné se jedna o rezii provozni
(Jedna se napt. o nagjem nebo nakup kancelatrskych potieb) a spravni rezii (souvisi s vedenim
spole¢nosti). Provozni je stanovena na 50 000 K¢ roén€ a spravni rezie ro¢né c¢inni

250 000 K¢.

4.2.4 Finanéni model MHD Ceska Tiebova

Ke stanoveni ceny dopravniho vykonu a vySe kompenzace slouzi podle vyhlasky
& 296/2010 Sb. finanéni model. Upraveny finanéni model pro MHD Ceska Ttebova
zobrazuje tabulka ¢. 23. Pro zjiSténi ceny dopravniho vykonu je zapotiebi jesté znat vysi

predpokladaného zisku, zisk je stanoveny na 200 000 K¢ ro¢né.
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Tabulka 23 Finanéni model pro prvni rok provozu MHD Ceska Tiebova

. TS e hodnoty
Vykaz nakladi a vynosu (1. rok provozu) Ké Ké/km
Pohonné hmoty a oleje 2 103 424,20 6,84
Ptimy material a energie 503 115,70 1,63
2 Opravy a udrzba vozidel 600 000,00 1,95
E Odpisy dlouhodobého majetku 990 000,00 3,22
T Mzdové naklady 1942 431,61 6,31
E Socialni a zdravotni pojisténi 660 426,75 2,15
*3 Pojisténi (zakonné, havarijni) 75 000,00 0,24
# Ostatni primé naklady 300 000,00 0,97
Provozni rezie 50 000,00 0,16
Spravni rezie 250 000,00 0,81
Ekonomicky opravnéné naklady 7 474 398,26 24,29
Zisk 200 000,00 0,65
Cena dopravniho vykonu 7674 398,26 24,94
Uskute¢nény dopravni vykon (km) 303 930,00
Ostatni vykony: pfistavné, odstavné (km) 3 786,10

Zdroj: autor

Z tabulky tedy vyplyva, Ze cena dopravniho vykonu je 7 674 398,26 K¢, pfi celkovém
vykonu 307 716,10 km vychazi cena na jeden kilometr ptiblizné 24,94 K¢&. Toto plati pro
prvni rok provozu MHD. Ve druhém a az patém roce jsou do kalkulaci zahrnuty zvysené
odpisy autobusi. V téchto letech dosahuje cena dopravniho vykonu 8 686 898,26 K¢, na
jeden kilometr tedy ptipada 28,23 K¢&. Po odepsani vozidel (tedy od 6. roku provozu) je cena
dopravniho vykonu 6 684 398,26 K¢, pfi pfepoctu na jeden kilometr vychazi 21,72 K¢.

4.3 Nakladové porovnani krajem objednavanych spoji a spoji MHD

V soudasné dobé je v Ceské Tfebové provozovana vefejna linkova doprava, kterou
objednava a hradi Pardubicky kraj (na vybrané spoje piispiva castkou 440 000 K¢ meésto
Ceska Tiebova). Primérna cena dopravniho vykonu je v tomto kraji 29 K¢& na jeden ujety

kilometr. Porovnani cen dopravniho vykonu zobrazuje souhrnna tabulka ¢. 24

Tabulka 24 Srovnani cen dopravniho vykonu

Cena dopravniho Cena dopravniho vykonu

vykonu (na 1 km) (pti 307 716,10 km rocné)
Pardubicky kraj 29,00 K¢ 8923 766,90 K¢
MHD CT (1. rok provozu) 24,94 K¢ 7 674 439,53 K¢
MHD CT (2. - 5. rok provozu) 28,23 K¢ 8 686 825,50 K¢
MHD CT (6. rok provozu a vice) 21,72 K¢ 6 683 593,69 K¢

Zdroj: Pardubicky kraj (2017), upraveno autorem
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Tabulka ¢. 24 ukazuje, Ze provoz MHD v Ceské Ttebové by byl levngjsi neZ provoz
autobust V piipadé objednani spojui u Krajského uradu Pardubického kraje. Konkrétné o 4,06
K¢&/km v prvnim roce provozu, Vv dalSich letech o 0,77 K¢/km. Po odepsani novych vozidel
bude provoz MHD levngj§i o 7,28 K¢&. Pokud by mésto Ceska Tiebova provozovalo MHD
prostfednictvim krajské objednavky, celkové ro¢ni naklady na provoz MHD bez zohlednéni
trzeb by byly 8 923 766,90 K¢. V ptipadé zavedeni MHD ve vlastni rezii (napt. formou
vybérového tizeni) by cena dopravniho vykonu byla 7 674 439,53 K¢ v prvnim roce provozu,
ve druhém az patém roce 8 686 825,50 K. V dalsich letech provozu by cena dopravniho
vykonu ¢inila 6 683 593,69 K¢ za ptedpokladu, ze ceny vstupll ziistanou stejné.

Naésledujici tabulka ¢. 25 ukazuje cenu dopravnich vykonu v jednotlivych letech

a rozdil mezi nimi, ktery pfedstavuje ro¢ni tisporu.

Tabulka 25 Porovnani cen dopravniho vykonu a ro¢ni uspora

Rok  Cena dopravniho vykonu pifi ~ Cena dopravniho Ro¢ni uspora

provozu krajské objednavce (v K¢)  vykonu MHD (v K¢) (v K©)

1. 8923 766,90 7674439,53| 1249 327,37
2. 8923 766,90 8 686 825,50 236 941,40
3. 8923 766,90 8 686 825,50 236 941,40
4. 8923 766,90 8 686 825,50 236 941,40
S. 8923 766,90 8 686 825,50 236 941,40
6. 8923 766,90 6683 593,69| 224017321
7. 8923 766,90 6683593,69| 224017321
8. 8923 766,90 6683593,69| 224017321
9. 8923 766,90 6683593,69| 224017321
10. 8923 766,90 6683 593,69| 224017321
Celkem 89 237 669,00 75839 710,01 | 13 397 958,99

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze roc¢ni provoz MHD je v kazdém roce provozu levnéjsi nez
Vv pfipad€ zahrnuti novych spoji do krajské objednavky. Rozdil mezi témito céastkami
predstavuje usporu v jednotlivych letech provozu. Podle natizeni EU ¢. 1370/2007 je
maximalni délka smlouvy ve vetejné linkové dopravé 10 let. Za tuto dobu dosahnou uspory
z provozu MHD oproti krajskému doobjednéni spojit hodnoty 13 397 958,99 K¢.

Zavedenim MHD v Ceské Tiebové dojde také k isporam, konkrétng na strané
Pardubického kraje, ten podle tabulky ¢. 7 ro¢né usetii 75 854,06 km, v penézich tato uspora
¢inni 2 199 767,74 K¢ roc¢né.

66



4.4 Predpokladané vynosy z jizdného

Ke vzniku méstské hromadné dopravy v Ceské Tiebové je jesté nutné znat vysi
ptedpokladanych trzeb. Jejich vysi je zapotiebi znat ke stanoveni celkové kompenzace
prokazatelné ztraty z provozu MHD (jde o castku, kterou by mésto realné platilo za ro¢ni
provoz MHD).

Podle kapitoly 3.2.9. jsou ceny jizdenek stanovené na 10 K¢& (pro jizdu po mésté Ceska
Ttebova) a 15 K¢ (pro jizdu do okrajovych ¢asti mésta). Pfed vypoctem vynosl se musi ceny
jizdného ocistit o dait z pfidané hodnoty (DPH), jehoz vySe je 15 %. Po ptepoctu se
dostavame na ceny jizdenek 8,50 K¢ pro kratsi cesty a 12,75 K¢ pro delsi cesty, pfi€emZ pro
zjednodusSeni zpracovani kalkulace je vhodné mit jednu cenu jizdenky. Primérnou cenu
jizdenku zjistime na zéklad¢ podkladi dodanych Pardubickym krajem. V soucasné dobé
podle internich materidlu Pardubického kraje vyuziva nizsi cenu jizdného pfi svych cestach
58,8 % cestujicich, jizdenky pro jizdy do méstskych ¢asti tak vyuziva zbylych 41,2 % lidi.
Vyuzitim tohoto pomeéru pii stanoveni primérné ceny jizdenky se dostavame na Castku
10,25 K¢ za jednu jizdu.

Tydné je naplanovano 720 spoji MHD, ro¢né jde o 37 440 spoju, jestlize budeme
uvazovat kapacitu 1 spoje na 45 mist, dostaneme ro¢ni celkovou kapacitu. Ta ¢inni 1 684 800
mist za rok. Na zakladé tohoto miizeme stanovit procentualni vyuziti celkové kapacity spoju
a timto miizeme stanovit vysi ro¢nich trzeb. Vysi trzeb podle jednotlivych trovni obsazenosti

spojii zobrazuje tabulka ¢. 26.

Tabulka 26 Ro¢ni vynosy (trzby) z jizdného podle vyuziti roéni kapacity spoju

Celkové vyuziti Pocet prodanych Celkové ro¢ni vynosy
rocni kapacity  jizdenek (ks za 1 rok) z jizdného (v K<)
100 % 1684 800 17 269 200
90 % 1516 320 15542 280
80 % 1347840 13815 360
70 % 1179 360 12 088 440
60 % 1010 880 10 361 520
50 % 842 400 8 634 600
40 % 673 920 6 907 680
30 % 505 440 5180 760
20 % 336 960 3453 840
10 % 168 480 1726 920
0% 0 0

Zdroj: autor
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Podle odhadi je uvazovano s 10% vyuzitim spojii. Vyuziti se zda byt nizké, je to ale
dano tim, ze jde o primémé vyuziti vSech spoji, tedy i vecernich, vikendovych nebo
svateCnich spoji. Existuji méstské c¢asti, které jsou dnes o vikendech nebo svatcich bez
obsluhy (nap¥. Skuhrov), nové je V téchto ¢astech pocitano s pravidelnou obsluhou. Je zde
tedy ptredpoklad, Ze pocet cestujicich bude rust, tzn. Ze také vySe trzeb poroste. Zmeéna
dopravniho chovéani obyvatel je dlouhodobé zalezitost. Proto jsou odhady vyuziti kapacity

v v

rocnim vynostim z jizdného ve vysi 1 726 920 K¢.

4.4.1 Vypocet kompenzace

Vyse kompenzace zéavisi na cené dopravniho vykonu, ptredpokladanym trzbam
a jednani mezi objednavatel a dopravce. V nasem piipadé budeme uvazovat, ze kompenzaci
spocitame jako rozdil mezi cenou dopravniho vykonu a vysi trzeb. Celkovou kompenzaci

(i s pfepoctem na 1 km) Vv jednotlivych letech provozu zobrazuje tabulka ¢. 27.

Tabulka 27 Ro¢ni vyse kompenzace v jednotlivych letech provozu MHD

Rok Cena dopravniho Vyse trzeb Vyse kompenzace Vyse kompenzace

provozu  vykonu (v K¢) (v K<) (v K<) (v K¢&/1 km)

1. 7674440 1726920 5947 520 19,33
2.-5. 8686 826| 1726920 6 959 906 22,62
6. a dalsi 6683594 | 1726920 4 956 674 16,11

Zdroj: autor

Béhem prvniho roku provozu MHD bude vyse kompenzace ¢init 5 947 520 K¢ (19,33
K¢ na 1 km), v druhém az patém roce bude kompenzace nejvyssi. Jeji vySe bude konkrétné
6 959 906 K¢ (22,62 K¢ na 1 km). V Sestém roce a v dalsich nadchazejicich letech, tedy jiz po
odepsani vozidel bude vyse kompenzace 4 956 674 K¢ (tedy 16,11 K¢&/km).

4.5 Doprovodné investice

Diky reorganizaci vefejné dopravy ma dojit lep§imu pokryti mésta Ceska Tiebova
vefejnou dopravou. Samotna reorganizace vefejné dopravy nebude mit ten spravny efekt bez
doprovodnych investic. Jedna se o néklady (investice) na vybudovani novych zastavek, které
pomizou obslouzit dal§i uzemi mésta nebo méstské Casti. Tyto investice bude zapotiebi
vynalozit jak pfi zavadéni MHD, tak 1 pfi pfipadném doobjednani novych spoji

u Pardubického kraje.

68



Naéklady na vybudovani obycejné zastavky s koSem a ozna¢nikem jsou stanoveny na
60 000 K¢ pro zastdvku V jednom sméru. Naklady na vybudovani zastavky s pfistfeskem
a lavickou jsou 100 000 K¢ v jednom sméru. Vybudovani konecné zastavky s pristieSkem
bude stat 150 000 K¢. Seznam novych zastavek, jejich umisténi, vybaveni a naklady na
vybudovéani zastadvek zobrazuje tabulka ¢. 28. Celkové nédklady na vybudovéni novych
zastavek jsou odhadovany na 1 660 000 K¢. U dalSich zastavek je zapotfebi vyménit nebo
doplnit vybaveni (oznacnik, lavicka atd.), naklady na postupné opravy dalSich zastavek jsou

zahrnuty v kalkula¢ni poloZce finan¢ni modelu ostatni pfimé naklady.

Tabulka 28 Seznam novych zastavek a nakladt na jejich vybudovani

Néazev zastavky ‘ Umisténi zastavky (ulice) Mozné vybaveni zastavky Cena zastavky (v K¢)

Slovanska Slovanska kos 120 000,00
Sidlisté Kiib Kiib pristiesek, lavicka, ko$ 150 000,00
Nové namésti Nové namésti pristiesek, lavicka, ko$ 200 000,00
Semaninska Semaninska pristiesek, lavicka, ko$ 200 000,00
Krematorium Na Slune¢né pristiesek, lavicka, ko$ 150 000,00
Skalka Skalka piistiesek, lavicka, ko$ 150 000,00
Peklak Kubelkova kos 120 000,00
Pod Horami Litomyslska lavicka, ko$ 150 000,00
Javorka Kozlovska kos 120 000,00
Kozlov stfed Kozlov pristiesek, lavicka, kos$ 150 000,00
Piivrat stied Piivrat pristiesek, lavicka, ko$ 150 000,00
Celkem 1 660 000,00

Zdroj: autor

Mezi dalsi investice lze zatadit naklady na zavedeni méstské hromadné dopravy, tyto
naklady jsou stanové na 500 000 K¢ a budou pocitany jednordzové pouze V prvnim roce
provozu MHD. Jedna se napiiklad o néklady na vyb&rové fizeni, administrativu nebo naklady

na vybudovani odstavnych ploch a zdzemi pro vozy MHD

4.6 MozZnosti zefektivnéni provozu MHD

Nabizi se zde jesté dalsi moznosti, jak zlevnit, &i zefektivnit provoz MHD v Ceské
Tiebové. Jednim z nich je vyména vozidel na méné vytiZenych linkach, misto tfi autobusi
SOR Ize poftidit jen jeden (tento vz by byl ur€en na linku €. 1) a na zbyvajici linky lze
nasadit vozidlo ROSERO FCLLI, timto krokem lze uspofit 1400 000 K& pii pofizovani
vozidel, dopad to bude mit také na spotifebu pohonnych hmot a maziv (PHM). Zde by uspora
mohla dosahnout az 500 000 K¢ za rok. DalSich Gspor v oblasti pohonnych hmot muZeme

dosahnout naptiklad vyjednani lepsi ceny u dodavatelti.
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Jednim z krokd, jak zefektivnit a zlevnit provoz je prodej reklamnich ploch uvnitt
i vn¢ vozidla. Vynosy z prodeje reklamnich ploch mohou vyrust az na 300 000 K¢ za rok
(reklama muze mit formu letackd uvnité vozidla nebo formu reklamniho polepu na

vozidlech).

4.7 Shrnuti ekonomického vyhodnoceni

Zavedeni méstské hromadné dopravy doprovazi tfada nakladi. Néklady na jeji
zprovoznéni jsou stanoveny na 500 000 K¢. Podle tabulky ¢. 27 bude prvni rok provozu MHD
stat 5947 520 K¢, ktomu je zapotitebi pripocitat ndklady na doprovodné investice, tedy
vybudovéni zastdvek. Tyto ndklady ¢inni 1660 000 K¢. Celkem bude zavedeni méstské
hromadné dopravy a prvni rok provozu stat 8 107 520 K¢ (v druhém az patém roce provozu
budou naklady c¢init 6 959 906 K¢ v Sestém a dal$im roce jsou ndklady na provoz MHD
4 956 674 K¢).

Ve vyhledu do budoucnosti jsou zde piedpoklady pro zdrazovani vstupu,
ve spole¢nosti se miiZze objevit dalsi tlak na zvedani mezd fidich autobusti nebo miiZou rist
ceny pohonnych hmot. Tyto skutec¢nosti tak mizou provoz MHD zdrazit. Naopak jsou tu
faktory, které mohou cely provoz zlevnit (napt. ndkup levnéjSich PHM), ¢i zajistit dalsi
dodatecné ptijmy (prodej reklamnich ploch).

Zavedeni MHD bude mit zcela opa¢ny dopad pro Pardubicky kraj, ten diky tomuto
opatieni usetii 2 199 767,74 K¢ ro¢né.
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ZAVER

Cilem prace bylo navrhnout systém méstské hromadné dopravy v Ceské Tiebové tak,
aby se vyieSily problémy s obsluhou méstskych (okrajovych) ¢asti mésta a samostatné obce
Ptivrat nebo aby se zlepSilo dojizdéni do zaméstnani a Skol. K tomuto bylo zapotiebi provértit
soudasny stav vetejné dopravy ve mésté Ceska Tiebova.

Obsluhu Ceské Tiebové zajistuji regionalni autobusové linky, které objednava
Pardubicky kraj. Krajsky ttad tyto spoje objednava, pfi¢emz cena dopravniho vykonu ¢inni
29 K¢ na jeden kilometr. Spoje téchto linek provadéji obsluhu centra mésta a nékterych
méstskych &asti. Pravé na zajizdéni vybranych spojii do méstskych &asti ptispiva mésto Ceska
Tiebova Castkou 440 000 K¢ ro¢né. Tento systém je tedy pomérné levny pro meésto, ale
obsluha tzemi je krajn¢ nedostate¢na. Autobusové zastavky jsou od sebe ve velkych
rozestupech a dochdzkové vzdalenosti na zastdvky jsou pfili§ velké. Ne&které méstské casti
maji autobusové zastavky pouze na svém okraji, zastdvka u méstské ¢asti Kozlov se nachézi
dokonce mimo tuto méstskou ¢ast. Zastadvka lezi ptiblizn€ 350 metrti od okraje méstské ¢asti,
na tuto zastavku nevede chodnik a na ulici neni ani vefejné osvétleni. Dochazka na tuto
zastavku miize byt krajné nebezpecnd, zv1asté ve vecernich hodinéach.

Na zéklad¢ analyzy soucasného stavu byl vytvofen navrh méstské hromadné dopravy
v Ceské Tiebové. Tento systém zahrnuje 5 vzajemné provazanych linek s tim, Ze na linkéach je
pocitano s provozem tii autobustt SOR BN 8,5. Spoje na linkach budou jezdit v pravidelném
dvouhodinovém intervalu s vyjimkou linky ¢. 1, zde je pocitano s jednohodinovym intervalem
mezi spoji. Jako piestupni uzel byla zvolena zastavka Terminal J. Pernera. Aby bylo
vyhovéno pozadavkiim mésta, bude zapotiebi vybudovat nékolik novych zastavek, vysledkem
bude lepsi obsluha Gizemi mésta a méstskych Casti.

Roéni vykon MHD je stanoven na 307 716,10 kilometrti, naklady na prvni rok
provozu MHD (se zapoctenim piedpokladanych trzeb) jsou odhadnuty na 5947 520 K¢
(v pfepoctu se jedna o 19,33 K¢/km). V prvnim roce je zapotiebi také uvazovat s pocateCnimi
naklady, ty jsou vycisleny na 2 160 000 K¢, celkové naklady na zavedeni MHD a prvni rok
provozu ¢inni 8 107 520 K¢&. Naklady na provoz v druhém roce jsou vycisleny na 6 959 906
K¢ (22,62K¢/km) s tim, Ze se tyto naklady opakuji i v tfetim az patém roce provozu. V Sestém
roce provozu dojde k odepsani vozidel, tudiz celkova vyse ro¢ni kompenzace klesne na
4956 674 K& (16,11 K¢&/km). Diky zavedeni MHD v Ceské Tiebové usetii Pardubicky kraj
ro¢né asi 75 854,06 km, coz pfiblizn¢ odpovida ro¢ni uspote ve vysi km 2 199 767,74 K¢.

V zavéru lze konstatovat, Ze zavedeni MHD je potiebna a zdroven pro mésto prospesna vec.
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SEZNAM ZKRATEK

MHD Meéstskd hromadné doprava
IREDO Integrovana regionalni doprava
SS Stedni Skola

VOS Vyssi odborna skola

CD Ceské drahy a. s.

DPH Dan z ptidané hodnoty

PHM Pohonné hmoty a maziva

EU Evropska unie
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