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ANOTACE

Prace se zaméfuje na problematiku méstské hromadné dopravy v Havifové. Prvni cést
diplomové prace je zaméfena na teoretické aspekty méstské hromadné dopravy. V druhé ¢asti
prace je provedena analyza soucasného stavu méstské hromadné dopravy ve mésté Havifov. Na
zékladé vysledki z analyzovanych dat spole¢nosti CSAD Havifov a.s. jsou vypracovany navrhy

na zefektivnéni MHD. Tyto navrhy jsou v praci ndsledné zhodnoceny.

KLIiCOVA SLOVA

méstska hromadna doprava, linka, Spoj, cestujici, mésto Havifov, efektivita, zpoplatnéni

TITLE

Proposal for improvement of public passenger transport in the city of Havirov

ANNOTATION

The aim of this thesis is focused on analysis of public passenger transport service in the city of
Havirov. The thesis consists of two parts. The first part focuses on the theory of public
passenger transport itself. The second part provides a study of current situation of the public
passenger transport in the city. Proposal of effectiveness of the public passenger transport were
elaborated by analyzed data provided by CSAD Havirov a.s. These solutions are furthermore

evaluated in the thesis.

KEYWORDS

public passenger transport, line, connection, passengers, city of Havirov, efficiency, charging
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UVvOD

Téma diplomové prace je Navrh na zefektivnéni méstské hromadné dopravy mésta
Havifov. Téma bylo vybrano autorem na zaklad¢ autorova bydlisté, kde pravidelné vyuziva
sluzeb méstské hromadné dopravy v ramci mésta Havifova. Pfi vyuzivani méstské hromadné
dopravy autor shledal nedostatky a rezervy z titulu efektivnosti méstské hromadné dopravy.
V soucasné dobé je efektivnost méstské hromadné dopravy dulezita jak z pohledu cestujicich,
tak z pohledu provozovatele. Zajistovani provozu méstské hromadné dopravy je velmi finan¢né
narocn€ pro obce. Z tohoto titulu je kladen velky diiraz na efektivnost méstské hromadné
dopravy, tedy uspokojeni poptavky cestujicich po pfepravé s maximalnim vyuzitim finan¢nich
zdroji. V soucasné dobé je stale predmétem diskuzi méstska hromadna doprava a jeji zvysujici
se ztraty z provozu. NejcastéjSim divodem je ¢asta nevhodna optimalizace, kde potencionalni
cestujici rad¢ji vyuzivaji individudlni dopravu (jizdni kolo, automobil), ktera je pro cestujici
rychlejsi a poskytne vice komfortu. Jedinym zpiisobem, jak zvysit zdjem o vefejnou dopravu je
zvySovat efektivnost méstské hromadné dopravy a nabizenych dopravnich sluzeb.

Me¢stskou hromadnou dopravu v ramci mésta Havifova a jeho blizkého okoli zajistuje
dopravce CSAD Havifov a.s. Tato méstskd hromadna doprava bude pfedmétem zkoumani
Vv diplomové praci.

Diplomova prace se bude zabyvat problematikou méstské hromadné dopravy jak
Vv roviné teoretické, tak v roviné praktické, aby obsahla vSechny aspekty této problematiky.
Teoreticka Cast bude obsahovat zakladni pojmy, subsystémy méstské hromadné dopravy,
zakladni pfedpoklady demografickych prognoéz a dalsi naleZitosti k tomu potiebné. Prakticka
¢ast diplomové prace bude zamétfend na analyzu soucasného stavu méstské hromadné dopravy
mésta Havifova.

Cilem prace je vypracovani analyzy soucasn¢ho stavu méstské hromadné dopravy
vramci mésta Havifov, ze které by mély vyplynout pfipadné rezervy nebo nedostatky
v efektivnosti méstské hromadné dopravy. Na zaklad¢é vysledkli provedené analyzy budou
autorem navrhnuty varianty, které povedou k odstranéni zjisténych nedostatkii a budou mit

pfimy vliv na zefektivnéni méstské hromadné dopravy v ramci mésta Havitova.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Vuchic (2005) fika: Vetejna dopravni sluzba slouzi pro pohyb cestujicich v ramci mésta
nebo regionu v pevné stanovenych trasach a jizdnich ftadech autobusy, trolejbusy

a kolejovou dopravou. Nazyva se také hromadnou dopravou nebo vefejnou dopravou.

1.1 Historie MHD v CR

Dle Drdly (2005) byl vyvoj méstské hromadné dopravy (dale MHD) na uzemi Cech,
Moravy a Slezska pted rokem 1918 nerovnomérny. Svétovy vyvoj MHD byl podobny do roku
1918 podobné tendence.

Jiz v roce 1789 se v Praze objevuji Fiakry, které doplnily v roce 1829 omnibusy. Pro
maly zajem byl provoz zastaven a obnoven az v roce 1845. V roce 1875 byla uvedena v Praze
do provozu konska draha s vozidly o kapacité 10-20 cestujicich.

Roku 1891 piedstavena prvni Ceska elektricka tramvaj (vynalezce Ing. Ktizik) a byla
uvedena do provozu prvni pozemni lanovka v CR (v Praze).

V Praze roku 1908 byla ve zkusebnim provozu autobusova doprava, kterd byla uvedena
také do provozu, ale pro maly vykon motora a stoupani ulice byl provoz ukoncen 1925.

Prvni trolejbusovy provoz v CR byl zahijen roku 1936 v Praze, kterou nasledovala
vroce 1941 Plzen. V roce 1944 byl zahéjen provoz také ve mésté Zlin a dalsi Ceskd mésta
zahdjily provoz az po 2. svétové valce.

Poslednim velkym milnikem v historii MHD je zahdjeni provozu Metra roku
1974 v Praze.

1.1.1 Historie verejné dopravy ve mésté Havirov

Jak na svych webovych strankach uvadi Spole¢nost pro verejnou dopravu (2012) mésto
Havifov (zaloZeno 1955) lezici v blizkosti mést Ostrava, Karvina a Orlova, bylo potieba vyiesit
dopravu obyvatel po izemi mésta a do sousedicich mést, nejvice do Ostravy. Doprava po tizemi
mésta byla zpocatku feSena autobusovou dopravou a doprava do Ostravy byla také feSena
provizorn¢ autobusovou dopravou, ackoliv byl vypracovany plan trolejbusové dopravy na trase
Ostrava — Havitfov — Karvina, doly. Pozdéji se uvazovalo o vystavbé tramvajové trati od
zastavky Ostrava, Nova hut, ktera by byla meziméstska. Nasvédc¢ovalo tomu i osidleni
Havitova, kde obyvatelé bydleli v blizkosti jediné rozvétvené hlavni ulice. O prospéSnosti této
varianty nebylo pochyb v 50. letech 20. stoleti, ale nedostatek financi neumoznil tuto variantu

realizovat. V 90. letech 20. stoleti branilo v realizaci nové okresni uspoiadani a strategie
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provozu tramvajové dopravy jen na tizemi mésta Ostravy. Dodnes je vefejna doprava feSena
autobusy, jak jiz tomu bylo zpocatku vystavby mésta Havifova.

Vysoky objem cestujicich (od 70. let 20. stoleti) mezi mésty si vyzadoval v dopravni
SpiCce cca pétiminutovy interval a nasazeni vyhradné kloubovych autobust Ikarus
(prodej jizdenek probihal na zastavkach, aby u autobusti nedochazelo k velkému zpozdéni).
Zelezniéni dvoukolejna trat mezi mésty Ostrava — Havifov — Cesky Té&in vybudovana
v 60. letech 20. stoleti doplnila nabidku spojeni pro obéany Havifova, ale byla uréena pfevazné
pro nakladni a dalkovou osobni dopravu.

Dalsi plan byl vypracovan v 80. letech a tykal se zavedeni patetnich trolejbusovych
linek po Havifové v ramci MHD s napojenim na ostravskou trolejbusovou sit' v Senové.
Planovand trasa byla ze zastavky Ostrava, most MiloSe Sykory az na autobusové nadrazi
v Havifove¢. Pocitalo se s nasazenim upravenych trolejbust pro meziméstskou dopravu. Pro
opétovny nedostatek financi byl projekt odlozen a nésledné zruSen. Hlavnim argumentem
zastancu trolejbusové dopravy byl, Ze tfetina obyvatel Havifova dojizdi do Ostravy a Havifov
je v podstaté méstskou ¢asti Ostravy, stejné jako Poruba, ktera vznikla ve stejném obdobi jako

Havitfov. Trolejbusy nikdy nebyly provozovany na izemi mésta Havitova.

1.2 Definice méstské hromadné dopravy

Podle Drdly (2014) lze obecné¢ definovat dopravu jako Cinnost, ktera je spjata
S pfemistovanim osob a hmotnych predméti. Tyto osoby a pfedméty jsou cilevédomé
premistovany v jakychkoliv objemech, ¢asech a prostorovych souvislostech pii vyuziti riznych
technologii a dopravnich prostiedkd.

Doslovna definice od Drdly (2014, s. 42) MHD zni: ,, Méstska hromadnd doprava je
charakterizovana jako cinnost spjata s cilevédomym hromadnym premistovanim osob
a definovanych hmotnych predmeétii v predpokladanych objemovych a definovanych casovych
a prostorovych souvislostech za pouZiti pro tento typ vhodnych dopravnich prostiedki
a technologii. *

Drdla (2014) dale uvadi pro lepsi pochopeni definice méstské hromadné dopravy:

e M¢éstska hromadnd doprava je premistovani osob a hmotnych predméti
(podléhajici pravidlim) na stanovené trase (linka) k uspokojovani piepravni poptavky
obyvatel mésta. Pojem hromadna vyjadiuje, Ze cestujici cestuji hromadné v jednom
dopravnim prostiedku. Proces obsazovani dopravnich prostiedkli cestujicimi je
nahodny a také nelze dosdhnout toho, aby kazdy cestujici byl pfepraven z pocatecniho

misto a cile své cesty jednim dopravnim prostiedkem bez prestupu.
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Definované hmotné predméty jsou vzdy obsazeny ve smluvnich piepravnich
podminkach dopravce. Dopravce musi dle téchto definovanych predméti dopravu
provozovat. Jedna se nejcastéji o invalidni voziky, détské kocarky, vétsi zavazadla nez
pfirucni atd.

Predpokladané objemové souvislosti se musi chapat, ze v ramci méstské hromadné
dopravy se jedna o linkové piemist'ovani osob, kde se piepravni kapacita piedpoklada,
tzn. kapacita dopravnich prostfedkii, odvozuje se od zajistovani intenzit piepravnich
proudi atd.

Definované casové souvislosti souvisi s povinnosti dopravce provozujici vetfejnou
linkovou dopravu. Dopravce musi zvefejnit jizdni fad, ktery je platny pro urcité obdobi
(pracovni tyden, sobota, nedéle a také statni svatky) a jeho zmény (operativni, sezonni
a dlouhodobé).

Vhodny dopravni prostiedek vhodny pro tento typ dopravy, to znamend, Ze nejsou
vSechny typy dopravnich prostiedki vhodné k nasazeni do méstské hromadné dopravy
(napt. zdjezdovy autobus, vysokorychlostni vlakova jednotka nebo vozidla nespliujici
stanovena ekologicka kritéria).

Vhodné technologie pro tento typ dopravy se rozumi technologie umoznujici
piemistovani osob s definovanymi hmotnymi pfedméty nebo jen osob:

o Osoby bez jakéhokoliv omezeni tzv. nehandicapovani nepotiebuji
K ptemistovani zadnou zvlastni technologii.

o Osoby s definovanymi hmotnymi pfedméty tzv. dopravné handicapovani. Tento
cestujici je zpravidla zena s ditétem nebo cestujici se zavazadly. Technologie
eliminujici dopravni handicap je napf. nizkopodlazni autobus.

o Jazykové handicapovani jsou cestujici, ktefi se dorozumivaji v jiném jazyce.
Jsou to zpravidla cizinci, ktefi se mohou orientovat kde technologie napf.
piktogramy nebo hlavni instrukce ve vice svétovych jazycich.

o Posledni skupinou vyuzivajici zvlastni technologie jsou osoby o omezenou
schopnosti orientace nebo pohybu tzv. zdravotné¢ handicapovani. Skupina
pohybové handicapovanych jsou lidé na invalidnim voziku nebo s tézkym
pohybovym postizenim. Tito lidé musi vyuzivat najezdové rampy, nastup bez
prahu. Dopravni prostfedky musi spliovat napt. normu ISO 7193. Skupina
zrakové postizenych vyuziva pro orientaci technologii reliéfnich znakt, vodici

linie, Braillovo pismo, zvukové signalizace nebo kontrastnich barev. Skupina
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sluchové postizenych jsou neslySici a nedoslychavi. Technologie vyuzivajici

témito cestujicimi jsou tisténé informace a svételné signalizace.

1.3 Deset zakladnich charakteristickych znakit MHD

Dle Drdly (2005) méstska hromadna doprava ma jinou charakteristiku nez jiné druhy
dopravy. Dopravni obsluha je provozovana na uzemi mésta nebo pfilehlé ¢asti mésta. Z toho
plyne, Ze se pfepravuje velky objem cestujicich na relativné malém tuzemi mésta nebo regionu.

Dopravni a prepravni nerovnomérnosti. V ramci jednoho dne pfi piepraveé
cestujicich do zaméstnani, do skol, za kulturou, rekreaci a za nakupem vznikaji dopravni
nerovnosti. Dopravni nerovnosti se vyskytuji u méstské hromadné dopravy, ale také
u individualni automobilové dopravy (dale 1AD). V dusledku nerovnomérnosti vznikaji tzv.
prepravni $picky a sedla. Zakladnim d€lenim nerovnomeérosti je ¢asova (Spickova, denni,
tydenni, mési¢ni a ro¢ni) a prostorova (v misté zastaveni, dle sméru jizdy, obsazovani vozidel,
na nastupnich hranach atd.). V jednom dnu lze rozliSovat az pét ¢asovych obdobi a to: ranni
a odpoledni Spicka, dopoledni a veCerni sedlo, a no¢ni provoz.

Dopravni $pic¢ka a jeji velikost je pfimo zavisla na zacatku pracovni doby a konci
pracovni doby V jednotlivych podnicich, na ufadech a zacatku/konci vyu¢ovani skol. Upravy
dopravnich $picek 1ze dosahnout spolupraci a dohodou mezi vyznamnymi podniky v oblasti
a dopravnim podnikem. Ptepravni a dopravni $picky také ovliviiuji dopravni a ptepravni sedlo,
viz obrazek 1. Tyto charakteristické znaky nerovnomérnosti jsou zavislé na socialni skladbé
obyvatel a charakteru mésta (prumyslové, administrativni atd.).

I [osoby/h]

potet cestujicich

..... mista K sezeni

0 3 6 9 12 15 18 21 24 [h
Obrazek 1 Denni nerovnomérnost v piepravni poptavce a nabidce mist k sezeni (Drdla, 2005)
Dle Drdly (2005) nejvice piisobi na ptepravni a dopravni nerovnomeérnost nize uvedeni
Cinitelé:
e Vyuka na zakladnich skolach a studium na stfednich a vysokych skolach ve méstech,

e struktura osidleni obyvateli ve vztahu k velikosti osidleného tizemi,
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e  Zivotni uroven a zpusob zivota obyvatel osidleného uzemi,

e pozi¢ni umisténi pracovnich podniki a jejich velikost v ramci mésta.

Vlastnosti pfepravni Spicky nezavisi jen na pracovni dob¢é podnikii a vyucovani skol,
ale také na urbanistickém rozlozeni mésta.

Periodicky charakter MHD. Jednotkou periodického charakteru je pocet cestujicich
prepravenych za hodinu a také smér pohybu cestujicich na pozemni komunikaci, lince nebo
trati. Interval jizdy dopravnich prostfedkii se urcuje z dopravniho smeéru, mnoZzstvi
pfepravenych cestujicich a kapacity dopravnich prostfedkd. Intervaly lze délit ve Spickovém
a sedlovém case:

e Interval ve Spickovém Case se sestavuje na zékladé objemu piepravy a dopravniho
vykonu na jednom dopravnim sméru. Zpravidla se jednd o nejmensi mozny interval,
ktery omezuje brzdna vzdalenost vozidla, obsluha zastavek a stanic, kapacita vozidla
a dopravnich uzld. U tramvajového provozu nejkratsi interval neklesa pod minutu
z divodu charakteristiky trakéni sit€¢. U podzemni drahy je tento interval cca
1,5 minuty z divodu rychlosti technologic otaceni souprav a kolejové usporadani
v koncovych stanicich.

e Interval v dobé dopravniho sedla nebo no¢niho provozu je del$i nezZ interval ve $picce.
Dopravce nesmi vychazet z ekonomické ani optimalni obsaditelnosti, jelikoZ musi plnit
pozadavek na kvality pfepravnich sluzeb pii snizovani Casovych ztrat pii cestach
cestyjicich ,,z domu do domu*. Pozadavek Ize mirn€ splnit snizenim kapacity
dopravnich prostfedkil. Cestujici prevazné na okrajich mést nesleduji interval, ale jizdni
fad s prijezdy a odjezdy dopravnich prostfedki. Timto se eliminuje jeden
Z charakteristickych znakti MHD. Doporucené intervaly by nemély byt ve vétsich
méstech vétsi nez 15-20 minut s vyjimkou no¢nich spoju (40minut).

Kyvadlovy charakter provozu. MHD lze charakterizovat jako kyvadlovou dopravu.
Jednotlivé spoje jsou provozovany mezi kone¢nymi zastavkami linky, a to pravidelné. Na
kone¢nych zastavkach je cca 10 minut zdrZeni dopravniho prostiedku z celkového ¢asu jizdy
z vychozi do koneéné zastavky. Cas straveny na konecné zastavce slouzi k odpo¢inku fidi¢t
(délka odpocinku je upravena legislativou), vyméné informacnich tabuli, kontrole stavu vozidla
a n¢kdy také k vyrovnani zpozdéni.

Kratké vzdalenosti mezi misty zastavek. Mésta a hust¢ osidlené aglomerace obsluhuje
MHD. Charakteristickym znakem MHD jsou kratké vzdalenosti mezi zastavkami. V centru

mést se vzdalenost pohybuje cca 500 metrii, naopak v okrajovych castech se pohybuje
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vzdalenost cca 1000 az 2000 metrt. U tramvajovych zastavek se aplikuji mensi vzdalenosti
zastavek nez u autobusovych. Nejvétsi vzdalenosti mezi zastdvkami jsou u podzemni drahy,
tedy metra. Pfi zmenSovani vzdalenosti mezi zastavkami dochdzi ke sniZovéani cestovni
rychlosti.

Citlivost na poruchy a nerovnomérnosti. MHD zasahuje do jinych dopravnich
systéml ve mésté s vyjimkou rychlodraznich systému. Z toho vyplyva, ze MHD je citlivé na
vykyvy dopravnich systémi a poruchy. Nejméné citlivé jsou rychlodrazni systémy, jelikoz
nejsou propojeny s jinymi systémy. Druhym, méné citlivym druhem dopravy, je doprava
autobusova, jelikoz je vedena po silni¢ni infrastruktute. Nejvice citlivou dopravou na technické,
dopravni a organiza¢ni poruchy, je doprava kolejova. Tyto aspekty ovliviiuji zpozdéni vozidel.
Rychlejsimu obnoveni pravidelné kolejové MHD, pomahaji technické zatizeni napt. kolejové
odbocky, kolejové trojuhelniky pomocné kolejové spojovaci traté atd.

Pruznost a dispecerské fizeni. Z divodu mimotadnych udalosti ve méstech, musi byt
MHD flexibilni a pfizptsobivéjsi k provoznim potiebam. V téchto udalostech je né&kdy
pottebné fidit MHD piimym dispecerskym fizenim oproti zakladnimu periodickému grafikonu.
Ptizpisobeni kapacit se vytvaii soupravami.

Jednotnost dopravniho systému. JelikoZ cestujici chapou vSechny dopravni
subsystémy MHD (autobusova, tramvajova, trolejbusova, metro atd.) jako celek, musi tvofit
jednotnou dopravni soustavu v ramci mésta. Nelze pod timto pojmem chapat pouze jednotny
tarif a jizdné ale také jednotné fizeni tohoto systému (vSechny subsystémy se musi dopliiovat
technicky i ekonomicky tak aby tvofily dobfe rozvrzenou ucelenou dopravni sit).

Jednotny tarifni systém. Na zdklad¢ jednotného dopravniho systému Vv ramci mésta
nebo aglomerace je vyzadovan i jednotny tarifni systém ve vSech dopravnich prostiedcich
MHD. Jednotny tarifni systém musi spliovat:

e Tarifni pdsma a zény — omezeni MHD jen na urcité uzemi, ale cena nesmi byt odliSna
pro jednotlivé subsystémy. Cena se muze liSit podle piepravnich vzdalenosti.

e Casové omezené sazby — jedna se o nabidnuti cestujicimu moZnost piepravy bez ohledu
na ujetou vzdalenost V zdjmovém uzemi za kombinované sazby. Také je dovoleny
piestup mezi jednotlivymi dopravnimi prostifedky.

Tarifni jednoduchost. Pro MHD je nevyhnutelna jednoduchost tarifniho systému.
Z diivodu pozadavkil na rychlost nastupu cestujicich a cestovni rychlosti. Dal§im diivodem,
pro¢ uplatiiovat jednoduchy tarif je velky objem cestujicich a kratké prepravni vzdalenosti. Dale

se u tarifni jednoduchosti MHD co nejméné zohledniuje ujeta vzdalenost cestujicimi.
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Charakteristické znaky vozidel MHD. Vozidla v provozu MHD piepravuji cestujici

na kratké vzdalenosti pii tendenci zvySovani cestovni rychlost.

Dle Drdly (2005) 1ze pozadavky na vozy MHD charakterizovat takto:

Dalkove ovladatelné ¢etné Siroké dvete,

velké zrychleni a zastaveni vozidel,

vsechna dvojkoli trakéni u kolejovych vozidel,

mensi pocet sedadel nez u regionalni dopravy z diivodu piekracovani kapacity vozidel
ve Spickach,

nizkopodlazni konstrukce dopravnich prostfedkii pro komfortnéjsi a rychlejsi nastup
a vystup cestujicich nejen télesné handicapovanych,

umoznéni automatického rozjezdu, brzdéni a také bezpecnostni brzda ve vybavé
dopravniho prosttedku,

umoznéni jizdy na zébrzdnou vzdalenost.

1.4 Zakladni pojmy MHD

Dle Sirokého (2011) je uveden vyklad zakladnich pojmd, které jsou obsaZeny

a vysvétleny v diplomové praci pro lepsi pochopeni a sezndmeni:

Dopravce — provozuje dopravu pro vlastni nebo cizi potieby a také je ucastnikem
pfepravniho vztahu zaloZeného na smlouvé.

Dopravni obsluha — zajistovani pro urcité osoby, oblasti nebo organizace piepravnich
potieb urcitym provozovatelem silni¢ni dopravy.

Dopravni prostiedek — prostfedek, ktery je urceny pro piepravu véci, zvifat nebo
cestujicich.

Jizdni ¥4&d — souhrnné udaje vydané dopravcem o provozovani dopravy v jasné
vymezeném obdobi.

Linka — trasa na dopravni cesté jasné vymezena vychozi, mezilehlymi zastavkami
a konecnou zastdvkou. Na lince jsou pravidelné provozovany piepravni sluzby na
zéklad¢ udélené licence, schvaleného jizdniho fadu a spojem V rdmci linky. Spoj je
¢asove urcen v jizdnim fadu.

Spoj — jizdnim fadem casové a mistné vymezené jednotlivé jizdy v ramci pravidelné
obsluhy zastavek linky.

Piepravni kapacita — jasné vymezeny maximalni pocet cestujicich nebo jejich hmotnost,
objem ¢i pocet véci, které 1ze piepravit za jednotku ¢asu na piislusném dopravni cesté

dopravnimi prostfedky.
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e Piepravni fad — souhrn piepravnich podminek, na kterych dopravce provozuje veiejnou
dopravu.

e Pravidelné doprava — jednotlivé spoje, které jsou provozovany opakované na zakladné
platného jizdniho fadu.

e Dopravni sedlo — ¢asové obdobi kdy je nejnizsi intenzita vykonu dopravy.

e Dopravni Spicka — Casové obdobi kdy je nejvyssi intenzita vykonu dopravy.

e Doprava pro cizi potfeby — doprava zaloZena na pravnim vztahu mezi provozovatelem
dopravniho prostiedku a osobou ¢i organizaci jejichz piepravni potfeba se uspokojuje.
Pravni vztah mezi subjekty vznikd uzavienim smlouvy o pfepraveni osob, zvifat nebo

veéci.

1.5 Faktory ovlivitujici méstskou hromadnou dopravu

Dle Drdly (2014) jsou faktory, které ovliviiuji vznik MHD i zmény dopravnich potieb
mésta v pritbéhu casu nasledovné:

Demografické charakteristiky obyvatelstva. Nutné je znat nejen celkovy pocet
obyvatel v daném mésté, ale také jeho rozdéleni do dopravnich oblasti. Dopravni rozdé€leni se
nesmi piekryvat se spravnim rozdélenim mésta. Hranice je potiebné tvofit tak aby v oblasti
mély osu tvofenou dopravné dilezitou komunikaci.

DalSim dilezitym udajem je vékova skladba obyvatelstva pfislusného mésta.
Nejzakladngjsim délenim pro tyto potieby jsou: déti v predskolnim veku, zaci zakladnich $kol,
studenti stfednich $kol a odbornych ucilist’, vysokoskolaci, Zeny a muZzi v ekonomicky aktivnim
véku a seniofi (lidé v diichodovém véku). Dale pocet domacnosti, pocet zaméstnanych nebo
nezaméstnanych. Tyto ukazatelé maji dopad na piepravni potieby.

Vnitini  struktura mésta. RozloZzeni hlavnich funkénich ploch mésta
(doprava, pramysl, zemédélstvi, domacnosti, obchody, sluzby, tfady, Skoly, zdravotnicka
zafizeni, rekreace, sportovni vyziti a tézba surovin) ma velky vyznam na vznik dopravy.
Velikosti a rozlozeni téchto ploch (jejich vzajemna vzdalenost) ovliviiuje dopravu natolik, ze
spravnym rozlozenim téchto ploch Ize eliminovat ptepravni potfebu (1ze dosahnout pésky) nebo
naopak.

RozloZeni pracovnich mist v rdmci mésta také souvisi s vnitini strukturou mésta. Cesty
do/ze zaméstnani hraji dilezitou roli pfi vzniku dopravnich $pi¢ek. Uelnou znalosti je
sménnost pracujicich obyvatel, jelikoZ se dopravuji do/ze zaméstnani mimo dopravni Spicky.

Ve vétsich méstech se musi pocitat s podilem cestujicich, kteti do zaméstnani budou

dojizdét. Pro lepsi studii je dobré sledovat také zplisob a smér prepravnich proudti do mésta
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a dale navazujicich cest v ramci mésta. U menSich mést v blizkosti primyslovych center je
opacny jev nez u velkych mést, a to vyjizdéni za praci. Na uzemi mensiho mésta jsou cilem
vnéjsi dopravni zafizeni (zelezni¢ni stanice, zastavky autobusovych linek nebo silni¢ni
komunikace pfi vyuziti IAD).

K témto faktorim, je vhodné znat Clenitost terénu, vySkové rozdily nebo vodni toky
v oblasti a dalsi pfirodni uskupeni. Tyto faktory mohou ovlivnit napt. vicepodlazni zastavbu.

Soucasti vnitini struktury mésta mohou byt problémem historické pamatky, chranéna
historicka centra, zelené plochy s vysokou zeleni nebo klimatické podminky. Také maji svou
roli otazky Zivotniho prostfedi nebo povrchova tézba surovin.

Vztahy mésta a okoli. Dalsi dopravni oblasti je okoli mésta. Pfeprava je uskute¢iiovana
za UCelem dojizdéni do/ze zaméstnani, stfenich a vysokych Skol, ndkupnich center, ufadd,
sportem a kulturnich akei.

Rozsah dopravy také ovliviiuje okoli mésta podle rozlehlosti a lidnatosti v tzv.
zajmovém Uzemi. Ta jsou zavisld na velikosti i vzdalenosti sousednich mést, obecné hustoté
venkovského osidleni, zemépisnych podminkach (lesy, feky, hory atd.) a také
politicko-socialnich podminkach (hospodaisky rozvoj, nezaméstnanost atd.). Kvalita a hustota
dopravni sit¢ v okoli mésta ovliviiuje rozvoj vnéjsi dopravy ve meste.

Dopravni vybaveni mésta. Piepravnim potiebdm by méla dostacovat dopravni
vybaveni mésta. Piepravni potfeby se meéni plynule v ¢ase (plynule), ale vybudovani
komunikaéni sit¢ nebo jeho zafizeni se méni skokové (stupiiovité). Tim vznikaji bud’
nedostatky kapacity sité dopravnich komunikaci, nebo naopak k nevyuzitym rezervam kapacity
dopravni sité. Pfi nedostatku kapacity dopravni sit¢ miize dochazet k omezovani né¢kterych cest.
Pii nevyuzivani rezervy kapacity dopravni sit€¢ vznika pfileZitost pro provozovani nové
dopravy.

Opacnym piikladem je zdmérné omezovani podminek pro IAD v centru velkych mést
(omezeni parkovacich mist, progresivni poplatky za dlouhodobé parkovani atd.). DalSim
omezenim muze byt povoleni pakovani pouze pro rezidenty dané oblasti ¢i méstské ¢asti.
Omezujici podminky byly zavedeny v Praze, aby se dosahlo lepsi délby pfepravni prace mezi
IAD a MHD.

Moznosti a zvyklosti vyuzivani volného ¢asu. Poptavka po MHD obyvatelstvem
vznika také pfi cestdch za kulturou, sportem a rekreaci. Pokud Zivotni Groven bude mit
vzrustajici tendenci a pracovni doba se bude zkracovat, l1ze konstatovat, Ze poroste pocet cest
za témito Ucely ptipadajicich na jednoho obyvatele. Je malo pravdépodobné, ze se podaii vzdy

zajistit pottebné plochy na vybudovani sportovnich a rekreacnich zafizeni Vv blizkosti
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domacnosti vSech obyvatel. Kulturni centra jsou vétSinou situovana V centrech mést, naopak
sportovni a rekreacni zafizeni jsou situovana na okrajich mest.

Vikendové cesty za rekreaci, obzvlasté obyvatel velkych mést, jsou pro dopravu velice
vyznamné. Obyvatelé maji snahu travit volné soboty a nedéle v piirode€, nebo také chatafenim
a chaluparenim, které se stalo oblibenym zptsobem traveni volného Casu. Dopravou je nutné
vétSinou piekonat velké vzdalenosti do rekreacnich a atraktivnich mist. Tato rekreacni doprava
se opakuje kazdy vikend a miize ptfesahnout nékolikanasobné hodnotu dopravni Spicky ve

vSedni den. Tato hodnota je vychozim bodem pro vybér vhodné kategorie komunikace.

1.6 MHD a jeji subsystémy
Drdla (2014) tik4d méstska hromadné doprava je provozovana vozidly (nad 9 mist pro
cestujici) bud’ na bazi vetejné dopravy nebo zavodové dopravy (napi. Skolni spoje nebo
autobusy pro zaméstnance). V ramci CR se Ize setkat s riznymi druhy systémt MHD, proto
jsou oznacovany jako subsystémy.
Subsystémy MHD jsou rozdéleny nasledovné:
e autobusovy — V této kategorii jsou obsazeny vSechny druhy autobust,
e trolejbusovy — zahrnuje vSechny dopravni prostfedky na této bazi pohonu,
e tramvajovy — od tramvajovych vozl az po soupravy,
e rychlodrazni — od podzemni, zemni aZ po nadzemni kolejové rychlodrahy,
e lodni/vodni — trajekty vSech druht,
e lanovkovy — lanové drahy
e neckonvenéni — napt. minimetra, jednokolejnicové drahy, pohyblivé chodniky atd.
Z divodu nejéastéjsich vyuziti prvnich t¥ subsystémt MHD v ramci CR budou tyto

subsystémy dale rozpracovany/podrobné zkoumény.

1.6.1 Autobusovy subsystém MHD

Dle Surovce (1985, s. 76) zakladni definice autobusu zni:

,, Autobusy jsou nezavisla silnicni motorova vozidla s uzavienou karoserii, urcend pro
prepravu vice nez 9 osob véetné obsluhy a prislusnych zavazadel. *

Drdla (2014, s. 98) uvadi definici autobusu takto:

,,Nezavisle silnicni motorové vozidlo s uzavienou karoserii, urcené pro hromadnou
osobni dopravu.

Dale Drdla (2014) uvadi, Ze subsystém lze povazovat za zakladni, jelikoZ je vyuzivan

ve vSech dopravnich sitich MHD. Autobusovy subsystém mitize na zakladé technologického
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hlediska tvoftit zékladni, dopliikovou, navaznou ¢i piekryvajici dopravni sit’. Vyuziva se jako

jediny

dopravni prostiedek nebo jako soucast integrovanych systémtl. Dle konstrukéniho

uspoiadani vozidel Ize rozliSovat nizkopodlazni, jednopodlazni, dvoupodlazni nebo kloubové.

1.6.2

a také:

Vyhody autobusového subsystému napi-.:

Volnost pohybu autobusu, neni omezen trak¢nim vedenim,
nejlépe navazujici subsystém na [IAD,

moznost planovani pieprav proudl do jinych tras,

dobré pokryti obsluhované oblasti.

Nevyhody autobusového subsystému jsou napf.:

Obecné mala obsaditelnost vzhledem k celkové hmotnosti,
mensi zivotnost spalovacich motora oproti elektrickému,

zéavislost na pohonnych hmotach dovazenych ze zahranici,

citlivost na vlivy silni¢niho provozu (kongesce).

Trolejbusovy subsystém MHD
Dle Drdly (2014, s. 99) lze trolejbus definovat nasledovné:

., Silnicni trolejové vozidlo s trolejovym privodem a odvodem trakcéniho proudu*,

,,zavislé vozidlo, omezené polohou trolejového vedeni a délkou tycovych sbéracii“

Drdla (2014) déle uvadi, Ze trolejbusovy subsystém je pouze integrovana soucast

dopravnich siti MHD. Nikdy neni provozovan jako jediny dopravni systém v ramci MHD.

Provoz trolejbusti na pozemnich komunikacich se fidi pravidly silni¢niho provozu.

Mezi klady trolejbusového subsystému MHD Ize uvést:

Provoz bez znecistovani ovzdusi v misté vykonu dopravy,

mensi investice na vybudovani subsystému nez tramvajovy subsystém,
zivotnost elektrického motoru vétsi nez konvenéni motor u autobust,
velmi malé ztraty béhu naprazdno v dobé stani na zastavkach.

Zapory trolejbusového subsystému MHD jsou napf.:

Mensi moZnost pohybu po dopravni cesté neZ autobus,

trolejové trakéni vedeni ma veEtsi naroky na vystavbu nez tramvajoveé,
zavislost provozu na dodavce elektrické energie,

mensi ekonomickd zivotnost nez u tramvajové dopravy.
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1.6.3 Tramvajovy subsystém MHD

Dle Drdly (2014, s. 100) je definice tramvaje takova:

. elektrické kolejové vozidlo s trolejovym privodem trakcniho proudu urcené pro
kolejové traté (zavislé vozidlo, koncepcné a konstrukcné prizpiisobené provozu na verejnych
pozemnich komunikacich. "

Dle Drdly (2014) se jedna o provoz elektrického kolejového vozidla, ale tidi se pravidly
silni¢niho provozu. U tohoto subsystému musi byt zaru¢ena moznost pfekonani stoupani do
70 promile. Tato doprava dosahuje v ramci pozemnich subsyst¢tmti MHD nejvétsich
dopravnich vykont.

Klady tramvajového subsystému:

e Uspora trakéni energie rekuperaci pii brzdéni tramvaje do trakéni soustavy,
e V zimnim obdobi lepsi adhezni podminky nez u pryzovych obrudi,
e trolejové vedeni leh¢i a jednodussi nez u trolejbusového trakéniho vedent,
e velka prepravni kapacita.
Zapory tramvajového subsystému jsou nésledujici:
e Vibrace a hlu¢nost na zaklad€ uloZeni kolejnicového pésu,
e vysoké investi¢ni ndklady na vystavbu,
e nejvice rusivy subsystém (zéstavba v dopravni cestg),

e volnost pohybu pouze po dopravni cesté.

1.7 Zakladni predpoklady demografickych progno6z

Dle Stédroné, Poticka, Knapka, Mazoucha a kolektivu (2012) je pro piipravu
demografické prognézy dilezitd nejprve analyza stavajiciho stavu. Nasledné naplanovat kroky
projekce, které povedou k odhadu budouciho stavu, tedy struktury obyvatelstva. Krok projekce
je velmi dulezity a pfimo zavisly na struktufe obyvatelstva. Jelikoz krok by mél odpovidat nebo
byt delsi Casoveé nez ¢lenéni obyvatelstva (pokud je rozdéleni obyvatel do skupin po 5 letech,
muzeme ud¢lat lenéni po jednotlivych rocich ale ne opacné).

Analyzou stavajiciho stavu struktury obyvatelstva se ziska tzv. prah projekce. Naopak
na druhé strané prognozy je tzv. horizont projekce, ktery je cilem prognoézy. Je nutné vnimat

tyto zakladni slozky projekce v Casové-prostorovém vymezeni.
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1.7.1 Varianty prognéz

Nejvétsi vliv na vyvoj demografické struktury obyvatelstva tyto slozky: tmrtnost,
plodnost a migrace. Na zakladé téchto slozek neni vhodné predikovat pouze jeden budouci
scénafr. VétSina demografickych progndz je predikovana ve tiech variantach: nizka, stfedni
a vysoka.

U nizké varianty se vétSinou uvazuje vétsi imrtnost (z divodu objevu novych chorob
migrace.

U vysoké varianty se naopak uvazuje s mensi umrtnosti, vyssi urovni plodnosti a vyssi
kladné hodnoty migrace.

Stfedni varianta je vyjadiena v prostoru mezi nizkou a vysokou variantou. Vétsinou je

nazyvana nejpravdépodobnéjsi variantou neboli demograficka prognoza.
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2 ANALYZA S’TAVAJiCiHO STAVU ME§TSKE
HROMADNE DOPRAVY MESTA HAVIROVA

V této kapitole bude provedena analyza stavajiciho stavu méstské hromadné dopravy na
uzemi mésta Havifov. Hlavnimi sledovanymi veli¢inami v zakladni analyze budou intervaly
mezi jednotlivymi spoji linek, pocet piepravenych jednotlivych skupin cestujicich
a frekvence spojl v dopravni $picce a dopravnim sedle.

V podrobnéjsi analyze bude proveden rozbor vybranych linek. Hlavnim sledovanym
kritériem bude frekvence cestujicich v jednotlivych spojich linek a také struktura cestujicich

Vv celém tydnu, vcetné vikendi a staitem uznanych svatku.

2.1 Piedstaveni spole¢nosti CSAD Havifov a.s.

Dle webu CIDEM Holding (2012) byla spole¢nost CIDEM Hranice a.s. zalozena v roce
1991 jako néastupnicka spolecnost stitniho podniku Severomoravské cihelny. CIDEM
Hranice a.s. seskupuje celkem 7 spoleénosti, jak 1ze vidét na obrazku €. 2. Spole¢nost CIDEM
Hranice a.s. v roce 1997 zaélenil CSAD Havifov a.s. do své skupiny obchodnich, vyrobnich

a dopravnich firem.

DOPRAVA sc.utsv
passanger and Cango transport

Obrazek 2 Struktura spole¢nosti CIDEM Hranice (CIDEM Holding, 2012)

Web 3CSAD (2011-2017a) uvadi, ze CSAD Havifov a.s. se zabyva poskytovanim
komplexnich sluzeb v rdmci osobni dopravy, ndkladni dopravy a také servisnich sluzeb. Tim
se fadi mezi nejvyznamnéjsi spolecnosti v oblasti dopravy v Moravskoslezském kraji. Také je
drzitelem certifikatu dle normy CSN EN ISO 9001 systému managementu kvality. Tento
certifikdt vystavila akreditovand mezinarodni certifikacni spole¢nost Dekra Certification

GmbH.
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Zavody statnich podnikti CSAD Ostrava, byly na zakladé schvaleného privatiza¢éniho

projektu pievedeny na komeréni spole¢nosti. Dne 1. 5. 1992 vznikly spole¢nosti CSAD
Havitov a.s., CSAD Karviné a.s. a CSAD Frydek-Mistek a.s.

CSAD Karvina v roce 2007 pievzala 100% jméni dopravni spole¢nosti REGIOBUS,

S.r.0. a rok poté doslo k fazi. Timto se rozsifila dopravni obsluznost celé skupiny predev§im

o0 spojeni mést Karvina a Cesky Tésin.

2.1.1 Vozovy park MHD CSAD Havifov a.s.

Dle CSAD Havitov (2017) je stav vozového parku k lednu 2017 celkem 57 autobust.

Primérné stafi vozového parku je 5,5 rokl. Pohonné hmoty vozového parku jsou nafta nebo

CNG ztoho 91,2 % vozového parku vyuziva CNG. Ve vozovém parku je celkem 92,9 %

nizkopodlaznich autobust.

SOR BNG 12 — méstsky autobus, ktery disponuje délkou 12 metrii. Autobus je ¢astecné
nizkopodlazni a jeho kapacita je az 102 osob. Motor spaluje pohonnou hmotu CNG.
CSAD Havitov a.s. ma tdchto vozii celkem 14.

SOR BNG 10,7 — konstrukéné shodny autobus s autobusem uvedenym vyse s tim
rozdilem, Ze délka je 10,5 metri. Kapacita se omezenim délky snizila na celkem
90 cestujicich. Dle oznaceni se také jedna o autobus pohanény pohonnou hmotou CNG.

IVECO Citelis 12m — nejvétsim zastupcem v souasném vozovém parku je
s celkovym poctem 30 ks tento autobus. Jedna se o nizkopodlazni autobus s pohonem
na CNG. Celkova kapacita autobusu je 30 mist k sezeni a 69 k stani.

IVECO Citelis 18m — jednd se nizkopodlazni kloubovy autobus pro méstskou
hromadnou dopravu. CSAD Haviiov a.s. disponuje celkem 2 autobusy této specifikace.
Celkova délka je 18 metrli, pohonnd hmota je stejna jako u kratS§i verze
a celkova kapacita kloubového autobusu je cca 155 cestujicich.

IVECO URBANWAY - jedna se o nejnovejsi autobusy urcené pro MHD ve mésté
Havifov. Jde 0 zcela nizkopodlazni autobus s pohonem CNG. Tyto autobusy vlastni
CSAD Havitov a.s. celkem 3.

IVECO Daily Stratos — prvni zastupce minibusii v ramci CSAD Havifov a.s. Jednd se
o nizkopodlazni minibus s pohonem na CNG. Celkova kapacita je 38 cestujicich. CSAD
tento minibus s naftovym pohonem.

IVECO Daily — dalsi zastupce minibusti znacky Iveco, které nejsou nizkopodlazni.

Motor spaluje naftu nikoliv CNG. Jedna se o provedeni s 19 misty k sezeni. Vyuzivaji
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se v lokalitach, ve kterych neni poptavka po dopraveé tak velka a prijezdny profil silni¢ni
komunikace je uzsi.

e Karosa B952 — posledni zastupce vozového parku CSAD Havifov a.s. Jedna se
o nejstarsi vozy urcené pro provoz v ramci MHD ve mésté Havifov. Pohonnd hmota je
nafta a vozy nejsou nizkopodlazni. Autobusy jsou pifedevsim vyuZzivany na noc¢ni spoje,

kde je zvySené riziko poskozeni interiéru autobust cestujicimi.

2.2 Charakteristika mésta Havirova

Dle webu Havifov (2012) dne 4. 12. 1955 na zakladé zakladaci listiny bylo v Ostravé
u Krajského soudu vyhlaseno mésto Havifov. Mésto Havifov se nachazi na jiznim okraji
Ostravsko-karvinské primyslové oblasti mezi méstem Ostrava a pohrani¢nim méstem Cesky
Té&Sin. Nejvyznamné;jsi silniéni komunikaci je silnice prvni tfidy €. I/11, kterd je vedena méstem
Havifov a spojuje mésta Ostravu a Cesky T&in.

Od roku 1990 je Havifov statutirnim méstem. Uzemi mésta Havifova se déli na

jednotlivé ¢asti: Mésto, Podlesi, Zivotice, Bludovice, Prostiedni Sucha, Dolni Such4, Dolni

Datyné a Sumbark.

2.2.1 Obyvatelstvo mésta Havirova
Dle hodnot v tabulce ¢. 1 byl pocet obyvatel a skladba vékovych skupin obyvatel ke dni
31. 12. 2015 nasledujici:

Tabulka 1 Pocet obyvatel mésta Havifov (31. 12. 2015)

VéEk obyvatelstva
Celkem
0-14 15-64 65+
74101 10 208 48 822 15071

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2015)
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Pro lepsi prehlednost vyvoje obyvatelstva v ramci mésta Havifov je ptilozena tabulka

¢. 2.

Tabulka 2 Struktura obyvatelstva mésta Havifov

Rok Celkem | Celkem 65+ |% prum. vék m+z
2006 84219 12525| 14,87 40,3
2007 84033 12886| 15,33 40,6
2008 83558 13274| 15,89 40,9
2009 82896 13656| 16,47 41,2
2010 82022 13872 16,91 41,5
2011 78503 13936| 17,75 41,8
2012 77371 14232 18,39 42,1
2013 76109 14550 19,12 42,5
2014 75049 14836| 19,77 42,9
2015 74101 15071 20,34 43,2

Zdroj: Cesky statisticky tifad (2015), upraveno autorem

Dle tabulky ¢. 2 lze vycist, ze pocet obyvatel ve mésté Havifov mezirocné klesa v fadu
nckolika stovek az tisic obyvatel. AvSak pocet seniorti, tedy ekonomicky neaktivnich obyvatel
roste mezirocné v fadu stovek obyvatel. Z diivodu klesajici tendence celkového poctu obyvatel
a vzrustajiciho poctu seniord se zvySuje procentudlni podil seniori. Od roku 2006 do 2015 je
zvySeni podilu seniord na celkovém poctu obyvatel cca 5,5 %. Také praimérny vék se zvySuje

v rozmezi 0,3 az 0,4 roku v kazdém nasledujicim obdobi.

2.3 Tarifni podminky MHD v Havirové

Dle webu 3CSAD (2011-2017b) jsou aktualni pfepravni podminky pro MHD ve mésté
Havitov platné od 1. 1. 2017, které jsou zvefejnény na webovych strankach CSAD Havitov a.s.
Ptepravni podminky MHD jsou rozdé€leny do Sesti kapitol, které upravuji jednotlivé podminky
dle povahy. Vycet kapitol je nasledujici: Ceny jizdného vcetné DPH, Bezplatna pieprava,
Hrani¢ni zastavky 1. pasma, Zapojeni MHD Havifov do integrovaného systému
Moravskoslezského kraje, Podminky pro pouziti linek MHD vramci Tarifu ODIS
a Pfepravni podminky.

e Ceny jizdného véetné DPH — tato kapitola je rozdélena do dvou podkapitol. Prvni
kapitola je urCena pro jizdenku pro jednu jizdu. Hlavnim rozdélenim je zakoupeni
jizdného formou Cipové karty nebo hotovosti u fidie autobusu (ndstup cestujicich
probihad pouze prednimi dveifmi). Naptiklad u obcant starSich 15 let je cena jizdného
z ¢ipové karty 9 K¢ a v hotovosti 12 K¢. Dale je jizdné rozdeleno do dalSich skupin

naptiklad déti a mladistvi, pes, zavazadlo, détsky kocarek atd. Pti pfestupu na jiny spoj
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do 45 minut je poskytnuté zlevnéné jizdné (pouze pii vyuziti ¢ipové karty). Dale jsou
upraveny ceny jizdného pro dichodce v zavislosti na dni a ¢asu kdy vyuziva sluzeb
MHD Havitov. Napiiklad v dopravni $pi¢ce (0d 4:00 do 8:00; od 12:00 do 16:00) zaplati
9 K¢ pti vyuziti ¢ipové karty (10 K¢ pii platbé hotovosti), mimo dopravni Spicku
(od 8:00 do 12:00; od 16:00 do 4:00) je jizdné 4,50 K¢ (¢ipova karta) a 5 K¢ (hotovost).
Ptestup do 45 minut je zpoplatnén ¢astkou 2,30 K¢. Druhé podkapitola upravuje Casové
jizdné z &ipové karty. Casovou jizdenku lze zakoupit v intervalu od 7 do 90 dni. Roéni
jizdné mohou zakoupit pouze zaméstnanci CSAD Havifov a.s. a rodinni piislusnici
zaméstnanctl. Casové jizdné se déli na dvé pasma.

Bezplatna preprava — kapitola obsahuje dvé podkapitoly. Prvni podkapitola je
vénovana bezplatné pirepravé cestujicich. Jasné vymezeni kdo mize narokovat
bezplatnou piepravu, popiipade jakou formou se cestujici musi prokazat fidi¢i, ze ma
narok uplatnéni této slevy. Déti do 6 let se nemusi prokazovat zadnym prukazem.
Dichodci ve véku 70+ se prokazuji ¢ipovou kartou. Dalsi skupiny uvedené v seznamu
se prokazuji ¢ipovou kartou, ob¢anskym prikazem nebo ptislusnym dokladem. Druha
podkapitola upravuje nalezitosti bezplatné prepravy zavazadel. Zavazadla nepodléhajici
zpoplatnéni jsou: rucni zavazadlo (které neptesahne predepsané rozméry a hmotnost),
voziky pro invalidy, détské kocarky s ditétem, ndkupni taSky na koleckach a zvirata
V uzaviené schrané.

Hrani¢ni zastavky I. pasma — kapitola upravuje, které linky MHD Havifov ptechazi
na prislusnych zastavkach do II pasma. Cestujici vjizdé€jici do I1. pAsma a pohybujici se
pouze v II. pasmé& musi vyuZzivat ¢asovou jizdenku pro II. pasmo. VSechny hrani¢ni
zastavky 1. pasma jsou poslednimi zastavkami dané linky v rdmci izemi mésta Havifov.
Tyto linky dale pokracuji do ptilehlych obci.

Zapojeni MHD Havifov do integrovaného systému Moravskoslezského kraje
— MHD Havifov je soucasti integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje ODIS. Od 28. 2. 2016 jsou v ramci MHD Havifov platné jizdni doklady ODIS
(tarifni zona 40). V tarifni oblasti mésta Havifov jsou platné pouze dlouhodobé ¢asové
jizdenky ODIS. ODIS jizdenky jsou v ¢asovém rozmezi, stejné jako Casové jizdné
v ramci CSAD Havifov a.s.

Podminky pro pouziti linek MHD v ramci Tarifu ODIS — kapitola upravuje
naleZitosti, které musi cestujici splnit pro moZnost vyuzivani linek MHD Havitfov

a soucasné linky pfiméstské hromadné dopravy v rdmci ODIS. Jedinou nélezitosti je
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tedy vlastnictvi bezkontaktni karty ODISKA, na které budou nahrany vSechny potiebné
informace vcetné Casové jizdenky. Pro cestujici, kteti vyuzivaji pouze sluzeb MHD
Havifov, plati I. - I1l. kapitola pfepravnich podminek MHD Havitov.

e Piepravni podminky — jsou rozdéleny do vice podkapitol z ditvodu piehlednosti.
Hlavnim oznamenim je ukon&eni platnosti &ipové karty CSAD Havifov ke dni
30. 6. 2017. Poté bude v ramci MHD Havifov platit uz pouze karta ODISKA. Dale jsou
uvedeny podkapitoly pravidel vydeje zdkovskych a studentskych Casovych jizdenek,
vydej obcanskych casovych jizdenek, vydej Cipové karty pro dichodce do 70 let
a pozivatele starobnich diichodii a také plné€ invalidni dichodce, vydej Cipové karty
dichodciim nad 70 let a vydej ¢ipové karty pro obCany vyuzivajici bezplatné piepravy.
Vsechny tyto podkapitoly upravuji nalezitosti pro vydej Cipové karty, poptipadé
legislativu vymezujici skupiny cestujicich. Pfepravni podminky také obsahuji pravidla
pro uznani reklamace Cipové karty a s tim spojené poplatky pii vystaveni nové karty
nebo piipadné prevedeni penézni Castky ze staré karty na novou. Postup pii poruse
Cipové karty nebo ztraté Cipové karty je také obsazen v prepravnich podminkach.
Nasledné ptepravni podminky odkazuji nové uzivatelé karty ODISKY na podminky pro

vydavéani karet v ramci ODIS.

2.4 Analyza jednotlivych linek méstské hromadné dopravy

V nasledujici kapitole bude provedena analyza jednotlivych linek MHD ve mésté
Havifov. Hlavni sledovanou veli¢inou jsou intervaly mezi jednotlivymi navazujicimi spoji na
dané lince v dopravni $picce a dopravnim sedle.

Web 3CSAD (2011-2017b) uvadi, Ze dle ptepravnich podminek CSAD Havifov a.s. je
dopravni $picka od 4:00 do 8:00 hodin (ranni) a od 12:00 do 16:00 hodin (odpoledni). Zbylé
denni Casy jsou chapany jako dopravni sedlo, tedy prvni dopravni sedlo je od 8:00 do
12:00 hodin a druhé dopravni sedlo je od 16:00 do 4:00 hodin nasledujiciho dne. Dalsi
sledovanou veli¢inou jsou objemy jednotlivych skupin cestujicich v ur¢itém obdobi na
jednotlivych linkach. Data jsou ziskdna z odbavovaciho systému CSAD Havifov a.s., kde
probiha nastup pouze piednimi dvefmi. CSAD Havifov a.s. nyni provozuje v ramci MHD
celkem 22 linek. Celkem 19 linek bude pfedmétem analyzy Vv této praci, jelikoz jsou tyto linky
provozovany na zéklad€ zavazku vetejné sluzby.

Tti linky nejsou pfedmétem analyzy z diivodu provozu na zadost objednavatele
(obchodnich fetézcil) a doprava na téchto linkach neni zpoplatnéna. Jedné se o linku: €. 876431,

ktera je trasovéna ze zastavky Havifov, Podlesi, aut. nadr. do kone¢né zastavky Havifov, mésto,
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Tesco), Linku ¢. 876433, ktera je trasovana z vychozi zastavky Havifov, Prostfedni Sucha,
Globus do kone¢né zastavky Havifov, Mésto, zel. stanice a Linku ¢. 876434, ktera je trasovana
z vychozi zastavky Havifov, Prostiedni Sucha, Globus do kone¢né zastavky Havifov, Podlesi,

aut. nadr.).

2.4.1 Linka 876401

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je prvni linka MHD Havifov oznaovani na
autobusech ¢islem 401. Jedna se o linku, ktera je trasovana z méstské Casti Prostfedni Sucha na
sidlisté Sumbark. Vychozi zastavka je Havifov, Prostfedni Such4, Zel. st. a kone&nou zastavkou
této linky je Havifov, Sumbark, to¢na 2. etapa.

Jizdni fad pro obdobi $kolniho roku je platny v obdobi od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017.
V tomto obdobi pii ranni dopravni Spicce jezdi spoje na lince ¢. 401 cca v intervalu 19 az
28 minut. V odpoledni dopravni $pi¢ce jezdi spoje taktéz v intervalu 20 minut, jedinou
vyjimkou je spoj ¢. 601, ktery je nasazen ve 14:26 hod. tedy 3 minuty pied odjezdem
nasledujiciho spoje v 14:29, ktery jede v 20 minutovém intervalu. Spoje v rannim dopravnim
sedle taktéz jedou v 20 minutovém intervalu. Spoje v druhém dopravnim sedle jsou v intervalu
20 minut od 16 do 19 hod. Nasledné¢ se interval mezi spoji prodlouzi na 30 minut a provoz linky
konci ve 22:26. V soboty, nedé€le a statem uznané svatky je interval v rozmezi 30-60 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je interval ve vSedni dny
v Case dopravni $picky a dopravniho sedla v rozmezi 20—40 minut. V soboty, nedéle a statem
uznané svatky je interval mezi jednotlivymi spoji 20—60 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10.az16.10.2016 linkou ¢&islo
401 prepraveno celkem 23 219 cestujicich. Z toho bylo Zaki/studentd 4 934 (21,2 %),
dospélych 12 318 (53,1 %), dichodcu 65+ 2 303 (9,9 %), dichodct 70+ 3 467 (14,9 %)

a zamé&stnanct 197 (0,8 %).

2.4.2 Linka 876402

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je druhou linkou v ramci CSAD Havifov linka
oznacovanid na autobusech c¢islem 402. Tato linka je trasovdna z mé&stské casti Havifov
Sumbark pres obec Albrechtice az do obce Stonava. Vychozi zastavkou je Havifov, Sumbark,
to¢na Lidicka a kone¢nou zastavkou je Stonava, sidlisté Novy svét.

Spoje v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi v ranni dopravni
Spice v intervalu 19 az 42 minut. V odpoledni dopravni Spicce jezdi spoje v intervalu
25-60 minut s vyjimkou spoju ¢. 601, ktery vyjizdi z vychozi zastavky v 14:50 a nasledné spoj

¢.41, ktery vyjizdi v 14:55. Spoje vrannim dopravnim sedle jezdi vrozmezi mezi
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55-105 minut. Spoje v druhém dopravnim sedle jezdi v intervalu od 55 do 120 minut. Provoz
linky kon¢i ve 22:49. Béhem dne jsou vypraveny autobusy, které jezdi stejnou trasu linky
¢. 402, ale maji jinou vychozi zastavku. V soboty, nedé¢le a staitem uznané svatky je interval
60 minut s vyjimkou posledniho spoje, ktery jede 43 minut po piede§lém spoji.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je interval v pracovni dny
v Case dopravni $picky a dopravniho sedla v rozmezi 19-67 minut. Prvni dva spoje jezdi za
sebou v 19 minutovém rozestupu, dal$i spoje maji interval okolo 60 minut. V soboty, nedéle
a statem uznané svatky je interval mezi jednotlivymi spoji 60 minut az na vyjimku spoji
423 a 861, ktefi maji interval mezi sebou 43 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10.az16.10.2016 linkou ¢&islo
402 prepraveno celkem 17 622 cestujicich. Z toho bylo Zaki/studentd 4 152 (23,6 %),
dospélych 9011 (51,2 %), dichodcti 65+ 2099 (11,9 %), dichodct 70+ 2 201 (12,5 %)

a zamé&stnanci 159 (0,9 %).

2.4.3 Linka 876403

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je tieti linkou vramci MHD Havifov linka
s oznaenim na autobusech c¢islem 403. Linka je trasovdna z dopravniho uzlu Havitov
autobusové nadrazi ptes dal§i vyznamny dopravni uzel Havifov, Mé&sto, Zel. st., pfes méstskou
&ast Sumbark az do ptilehlého mésta Petivald.

Spoje v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi v ranni dopravni
Spicce v intervalu 22—-50 minut, vyjimkou je pouze spoj ¢. 601, ktery jede 8 minut po Spoji
¢. 7 a 22 minut po spoji €. 9. V odpoledni dopravni $picce jezdi spoje v intervalu 30 minut.
V rannim sedle jezdi spoje v intervalu 30-60 minut a v druhém dopravnim sedle jezdi spoje
v intervalu 60 minut az na vyjimku u posledniho spoje v dennim jizdnim fadu, ktery jezdi po
47 minutach po odjezdu predposledniho spoje. Soboty, ned€le a staitem uznané svatky jsou
spoje provozovany v 60 minutovém intervalu.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) u pracovnich dni jsou vSechny
spoje dne provozovany v intervalu 30—60 minut. Soboty, nedéle a staitem uznané svatky jsou
spoje provozovany v 60 minutovém intervalu.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10.az16.10.2016 linkou ¢&islo
403 prepraveno celkem 18 338 cestujicich. Z toho bylo zakd/studentd 4 133 (22,5 %),
dospélych 8 861 (48,3 %), dichodct 65+ 2 231 (12,5 %), diachodctt 70+ 3001 (16,4 %)

a zamé&stnanci 112 (0,6 %).
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2.4.4 Linka 876404

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je &tvrta linka MHD Havifov oznatovana na
autobusech &islem 404. Linka je trasovana z méstské asti Sumbark, pies Zelezni¢ni stanici,
ktera je dopravnim uzlem az do kone¢né zastavky Havifov, Podlesi, autobusové nadrazi. Jedna
se o patetni linku, ktera spojuje velkou sidelni oblast s dopravnimi uzly ve mésté Havitov.

Spoje v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) v ranni dopravni $picce
jezdi v intervalu 5-22 minut. V rozmezi odpoledni dopravni $pic¢ky jezdi spoje v intervalu
5-16 minut. Dopoledni dopravni sedlo je taktéz v intervalu mezi spoji 5-20 minut
(velice podobné dopravni $pic¢ce). Druhé dopravni sedlo ma mezi jednotlivymi spoji intervaly
19-30 minut. V soboty, nedéle a staitem uznané svatky je interval mezi jednotlivymi spoji
30 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je interval mezi spoji v pracovni
dny 20-30 minut. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou vSechny spoje provozovany
v intervalu 30 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az16.10.2016 linkou ¢islo
404 piepraveno celkem 30 234 cestujicich. Z toho bylo zaku/studentd 6 019 (19,9 %),
dospélych 14 497 (47,9 %), dichodct 65+ 3 930 (13,0 %), dichodct 70+ 5582 (18,5 %)
a zamé&stnanct 206 (0,7 %).

2.4.5 Linka 876405

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je patou linkou vramci MHD Havifov linka
oznac¢ovana na autobusech ¢islem 405. Jedna se o linku, kterd je trasovana z méstské Casti
Prostfedni Suchd, pfes dopravni uzly autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanici az do méstské
Casti Sumbark 2. etapa.

Spoje v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi v ranni dopravni
Spicce V intervalu 16—-60 minut. Odpoledni dopravni Spicka je v intervalu 22—-60 minut mezi
jednotlivymi spoji. Interval 16-22 minut je dan vlozenim spoje mezi 7-8 hodinou
a 14-15 hodinou. V obdobi ranniho sedla jsou spoje provozovany v 60 minutovém intervalu.
V druhém dopravnim sedle jsou spoje provozovany ve stejném intervalu jako u prvniho
dopravniho sedla, azZ na vyjimku posledniho spoje, ktery jede za 75 minut po pfedeslém spoji.
Soboty, ned¢le a statem uznané svatky jsou obsluhovany spoji v intervalu 120-180 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) jsou intervaly mezi jednotlivymi
spoji 60—120 minut v pracovni dny. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou obsluhovany

spoji v intervalu 120-180 minut.
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Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
405 prepraveno celkem 6 532 cestujicich. Z toho bylo zaki/studentti 1 824 (27,9 %), dosp€lych
3158 (48,3 %), dichodct 65+ 648 (9,9 %), dichodct 70+ 834 (12,8 %) a zaméstnanci
68 (1 %).

2.4.6 Linka 876406

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je $estou linkou MHD Havitov linka oznaGovana na
autobusech Cislem 406. Tato linka je trasovana z dopravniho uzlu autobusového nadrazi pies
méstskou cast Prostfedni Suché az do prilehlé obce Horni Sucha.

Spoje v obdobi Skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi jednotlivé spoje
v ranni dopravni Spicce v intervalu 20 minut. V odpoledni dopravni Spicce je interval mezi
jednotlivymi spoji 2024 minut. Dopoledni dopravni sedlo je charakteristické intervalem mezi
spoji 26-30 minut. V druhém dopravnim sedle jsou spoje provozovany v intervalu 26 minut
s vyjimkou posledniho spoje, ktery jede 61 minut po pfedchozim spoji. Soboty, nedéle a statem
uznané svatky jezdi spoje v intervalu 38—68 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je jizdni fad zménén na interval

30 minut v pracovni dny a soboty, nedé¢le a statem uznané svatky je interval 60—68 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10.az16.10.2016 linkou ¢&islo
406 piepraveno celkem 13 319 cestujicich. Z toho bylo zakd/studentd 2 310 (17,3 %),
dospélych 5179 (38,9 %), dachodci 65+ 1 736 (13 %), dachodcd 70+ 3998 (30 %)

a zamé&stnanct 96 (0,7 %).

2.4.7 Linka 876408

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je sedmou linkou v ramci MHD Haviiov linka
oznacovana na autobusech ¢islem 408. Jedna se o jedinou linku, ktera je tzv. no¢ni linka. Linka
¢. 408 je jedinou linkou, ktera ma smyckové trasovani. Vychozi zastavkou je Havifov, Podlesi,
Tesinskd a konecnou zastavkou je Havifov, Podlesi, aut. nadr. Autobusova zastavka TéSinska
je pfidruZzenou zastavkou k autobusovému nadrazi. Linka je trasovana pfes méstské Casti:
Podlesi, Mésto, Sumbark a Sumbark 2. etapa.

Spoje v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi celkem 4 spoje
denné v pracovni dny. Prvni spoj jede 23:22 a posledni spoj jede 2:42. Interval mezi
jednotlivymi spoji je 50-100 minut. Soboty, ned¢le a staitem uznané svatky je vypravovano
celkem 5 spoju, ¢asy odjezdu jsou stejné jako v pracovni dny. Jedinym doplnénym spojem je
spoj jedouci v 23:00. Interval mezi jednotlivymi spoji je 22—-100 minut. V obdobi letnich
prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) se jizdni fad neméni a je tedy shodny.
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Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
408 prepraveno celkem 495 cestujicich. Z toho bylo zakt/studentt 82 (16,6 %), dospélych 396
(80 %), diichodct 65+ 9 (1,8 %), diichodct 70+ 4 (0,8 %) a zaméstnanci 4 (0,8 %).

2.4.8 Linka 876409

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je osmou linkou MHD Havifov linka oznadovana na
autobusech cislem 409. Linka je trasovana z dopravniho uzlu Havitov, Podlesi, aut. nadr. pfes
méstské Gasti Podlesi, Mésto a Sumbark 2. etapa. Kone¢na zastavka je Havifov, Sumbark, to¢na
Petivaldska.

Spoje v obdobi $kolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) v ranni dopravni $picce
jedou pouze 3 spoje v intervalu 52—63 minut. Na odpoledni dopravni $picku ptipadnou pouze
2 spoje s 33 minutovym rozestupem. V dopolednim dopravnim sedle jednou spoje v intervalu
60 minut. U druhého dopravniho sedla dne je interval v rozmezi 60—82 minut. Soboty, nedéle
a stdtem uznané svatky nejsou provozovany zadné spoje.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je jizdni fad upraven.
V pracovni dny jezdi spoje v intervalu 30-720 minut (Spoje jsou vypracovany pouze rano
a vecer). Soboty, nedéle a statem uznané svatky nejsou vypravovany zadné spoje.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
409 ptepraveno celkem 4 273 cestujicich. Z toho bylo zaki/studentti 713 (16,7 %), dospélych
1855 (43,4 %), duchodci 65+ 687 (16,1 %), dichodct 70+ 976 (22,8 %) a zaméstnanci
42 (1 %).

2.4.9 Linka 876410

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je devatou linkou MHD Havifov linka oznadovana na
autobusech ¢islem 410. Tato linka je trasovana jako vétSina linek z dopravniho uzlu Havifov,
Podlesi, aut. nadr. pres méstskou ¢ast Bludovice az do méstské ¢asti Dolni Datyné, kde se
nachazi konecna zastavka Havifov, Dolni Datyné¢, to¢na J. Kotase.

Spoje v dopravni ranni $pi¢ce v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017)
maji interval 4570 minut. V odpoledni dopravni $picce je interval mezi spoji 40—70 minut.
V rannim dopravnim sedle je interval mezi spoji 75—-125 minut. Druhé dopravni sedlo se
vyznauje intervalem 67-165 minut. Soboty, ned€le a stitem uznané svatky jezdi spoje
v intervalu 60-180 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) jezdi spoje v pracovni dny
v intervalu 45-165 minut. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou obsluhovany spoji

v intervalu 60—-180 minut.
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Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
410 prepraveno celkem 2 055 cestujicich. Z toho bylo zakt/student 673 (32,7 %), dospélych
825 (40,1 %), duchodct 65+ 242 (11,8 %), dichodctu 70+ 311 (15,1 %) a zaméstnanct
4 (0,2 %).

2.4.10 Linka 876411

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je desatou linkou MHD Havifov linka oznadovana na
autobusech cislem 411. Linka je trasovana také jako ptedesla linka z autobusového nadrazi,
pies méstskou cast Bludovice, obec Horni Bludovice, havifovskou méstskou ¢ast Dolni Datyné
az do piilehlého mésta Senov. Zde je kone¢na zastavka Senov, Lapacka.

Spoje v dopravni ranni $pi¢ce v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017)
jezdi vintervalu 90-100 minut. Odpoledni dopravni S$picka je majici pouze dva spoje
s intervalem 65 minut. V dopolednim dopravnim sedle je interval mezi jednotlivymi spoji
95 minut. Druhé dopravni sedlo je obsluhovano spoji s intervalem 95-188 minut. Soboty,
nedéle a stitem uznané svatky jsou obsluhovany tfemi spoji denné. Interval tedy cini
470-480 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) jsou spoje V pracovni dny
provozovany v intervalu 83-188 minut. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou
obsluhovany také ttemi spoji jak u obdobi Skolniho roku.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
411 ptepraveno celkem 1 512 cestujicich. Z toho bylo zaki/studentt 540 (35,7 %), dospélych
594 (39,3 %), dichodci 65+ 180 (11,9 %), dichodcd 70+ 189 (12,5 %) a zaméstnanct
9 (0,6 %).

2.4.11 Linka 876412

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je jedenactou linkou MHD Havitov linka ozna¢ovana
na autobusech ¢islem 412. Trasovani linky je z dopravniho uzlu autobusové nadrazi pies
méstské Gasti Podlesi, Mésto a Sumbark kde je i kone¢na zastavka Havifov, Sumbark, to¢na
Lidicka.

Spoje v dopravni ranni $pi¢ce v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017)
jezdi v intervalu 20—60 minut. V odpoledni dopravni $picce je interval mezi jednotlivymi spoji
stanoven 20—40 minut. Interval ranniho dopravniho sedla mé stejné hodnoty jako odpoledni
dopravni Spicka, tedy 2040 minut. Druhé dopravni sedlo ma interval mezi spoji

20-60 minut. Soboty, ned¢le a statem uznané svatky jsou obsluhovany v intervalu 60 minut.
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Obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) v pracovni dny je interval
8-60 minut. 8 minutovy interval je pouze u jednoho spoje, ktery vyjizdi 6:40 po predchozim
spoji 6:32. V soboty, nedéle a statem uznané svatky je interval stejny jako u obdobi $kolniho
roku, tedy 60 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
412 piepraveno celkem 18 982 cestujicich. Z toho bylo zakd/studentd 3 377 (17,8 %),
dospélych 9 138 (48,1 %), dichodcti 65+ 2516 (13,3 %), duchodct 70+ 3 774 (19,9 %)

a zamé&stnanci 177 (0,9 %).

2.4.12 Linka 876413

Dle webu 3CSAD (2011-20179) je dvanactou linkou v ramci MHD Havifov linka, ktera
je oznaGovana na autobusech ¢islem 413. Trasovani linky vychazi z méstské ¢asti Sumbark
2. etapa ze zastdvky Havifov, Sumbark, to¢na Petivaldska pies méstské ¢asti Mésto, Podlest,
Zivotice, Bludovice az do ptilehlé obce Horni Suchd. Kone¢nou zastdvkou je Horni Sucha,
konec¢na.

V dopravni ranni $picce v obdobi skolniho roku (11. 12. 2016 — 30. 6. 2017) jedou spoje
vintervalu 3040 minut. Odpoledni dopravni $picka je obsluhovana kratSim intervalem
13-30 minut. Ranni dopravni sedlo je obsluhovano jednotnym intervalem 60 minut. V druhém
dopravnim sedle je interval v rozmezi 30—80 minut. V soboty, nedéle a statem uznané svatky
je interval mezi spoji v rozmezi 43—72 minut.

Obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je interval v pracovni dny
v rozmezi 30-80 minut. V soboty, nedéle a statem uznané svatky je interval mezi jednotlivymi
spoji 60 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
413 piepraveno celkem 15 250 cestujicich. Z toho bylo zakd/studentd 3 858 (25,3 %),
dospélych 7495 (49,1 %), dichodct 65+ 1 769 (11,6 %), dichodct 70+ 1983 (13 %)

a zaméstnanca 145 (1 %).

2.4.13 Linka 876414

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je t¥inactou linkou provozovanou v ramci MHD
Havifov linka oznacena na autobusech ¢islem 414. Trasovani linky je z vychozi zastavky
Havitov, Pr. Suchd, Zel. st. v méstské Casti Prostfedni Suché a dale pokracuje pfes méstskou
ast Mésto, Sumbark az do pfilehlého mésta Senov. V Senové je kone¢nou zastavkou linky:

Senov, CSAD.
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V obdobi $kolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jednou pouze dva spoje
v ¢asech 5:27 a 13:35. V opa¢ném smeéru trasy linky jede pouze jeden spoj v 14:05 (Ize chapat,
ze spoje jedou v dopravnich Spickach). Z toho vyplyva, Ze nejsou provozovany zadné spoje ve
zbytku dne (dopravni sedla). Soboty, nedéle a statem uznané svatky nejsou také provozovany
zadné spoje.

Obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) ma stejnou podobu jizdni fad jako
v obdobi $kolniho roku.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
414 piepraveno celkem 283 cestujicich. Z toho bylo zakt/studenti 74 (26,1 %), dosp€lych
146 (51,6 %), dtichodci 65+ 20 (7,1 %), dichodcu 70+ 22 (7,8 %) a zamé&stnanct 21 (7,4 %).

2.4.14 Linka 876415

Dle webu 3CSAD (2011-20179) je linka oznadena na autobusech &islem 415 v ramci
MHD Havifov ¢trnactou linkou. Trasovani linky vychédzi z dopravniho uzlu autobusové
nadrazi, zastavka Havifov, Podlesi, TéSinska pfes méstskou ¢ast mésto az do méstské Casti
Sumbark 2. etapa. Koneénou zastavkou je Havifov, Sumbark, to¢na Petivaldska.

V dopravni ranni $pi¢ce v obdobi $kolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) je
interval v rozmezi 3060 minut. Odpoledni dopravni $pi¢ka ma stejna interval jako ranni
dopravni $picka, tedy 30—60 minut. Soboty, ned€le a statem uznané svatky jsou obsluhovany
spoji v intervalu 60—170 minut.

Obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) se v pracovni dny interval
prodlouzil na hodnoty 60—80 minut. Soboty, nedéle a staitem uznané svatky jsou obsluhovany
ve stejném intervalu jako v obdobi Skolniho roku.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢&islo
415 prepraveno celkem 7 804 cestujicich. Z toho bylo zakt/studentti 1193 (15,3 %), dospélych
3233 (41,4 %), dichodct 65+ 1 195 (15,3 %), dichodct 70+ 2 145 (27,5 %) a zaméstnanci
38 (0,5 %).

2.4.15 Linka 876416

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je patnactou linkou MHD Havifov linka ozna¢ovana
na autobusech Cislem 416. Trasovani linky vychazi z dopravniho uzlu autobusové nadrazi,
vychozi zastdvka Havitov, Podlesi, T€Sinska. Déle je linka trasovana pfes méstskou ¢ast Mésto
az do méstské &asti a velké sidelni oblasti Sumbark 2. etapa. Kone¢nou zastavkou trasy linky

je Havitov, Sumbark, to¢na 2. etapa.
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V dopravni ranni $pi¢ce v obdobi skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi
spoje v intervalu 5-32 minut. V odpoledni dopravni $picce je interval mezi jednotlivymi spoji
3-20 minut. Ranni dopravni sedlo se vyznacuje jesté¢ kratSim intervalem nez dopravni ranni
Spicka. Interval je 3—20 minut. V odpolednim dopravnim sedle je interval mezi spoji linky
v rozmezi 19-30 minut. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou obsluhovany spoji
v intervalu 30-80 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
416 piepraveno celkem 36 627 cestujicich. Z toho bylo zékl/studenti 9077 (24,8 %),
dospélych 17 280 (47,2 %), dichodct 65+ 4086 (11,2 %), dichodci 70+ 5906 (16,1 %)

a zaméstnanci 278 (0,8 %).

2.4.16 Linka 876417

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je linka s pofadovym &islem Sestnact v ramci MHD
Havifov oznadovana na autobusech &islem 417. Trasa linky vychazi z méstské ¢asti Sumbark
konkrétné ze zastavky Havifov, Sumbark, Nam. T. G. Masaryka. Dale pokraduje pfes méstskou
¢ast Mésto a Bludovice. Konecnou destinaci je prilehlé mésto Térlicko, konkrétné zastavka
Térlicko, Hradisté, U Stonavky.

Celkem 7 spojl jede po celkové trase linky. Zbytek spoji jezdi ve zkracené verzi
Z autobusového nadrazi Havifov do Térlicka k obecnimu ufadu.

V dopravni ranni $picce v obdobi Skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jezdi
spoje po celé trase v intervalu 60-240 minut. Na zkracené trase linky jezdi spoje v ranni
dopravni $picce v intervalu 25-100 minut. Odpoledni dopravni $picka ma rozmezi intervalu
8-35 minut. Ranni dopravni sedlo ma interval mezi jednotlivymi spoji 60—76 minut. V druhém
dopravnim sedle je interval 39-95 minut. Soboty, nedéle a stitem uznané svatky jsou
obsluhovany spoji v intervalu 33—430 minut.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) v pracovni dny je interval mezi
spoji 25-95 minut. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou ve stejném intervalu jako
v obdobi §kolniho roku (33—430 minut).

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
417 ptepraveno celkem 4 027 cestujicich. Z toho bylo zakt/studentti 1 136 (28,2 %), dospélych
1924 (47,8 %), dichodct 65+ 456 (11,3 %), dichodcti 70+ 499 (12,4 %) a zaméstnancl
12 (0,3 %).
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2.4.17 Linka 876418

Dle webu 3CSAD (2011-20179) je sedmnactou linkou MHD Havifov linka ozna¢ovana
na autobusech c¢islem 418. Jedna se o linku, ktera je trasovéna z dopravniho uzlu Havifov,
Mésto, zel. st. pies piilehlé mésto Senov, nasledné se trasa linky vraci do mésta Havifova
a piijizdi méestské casti Mésto, Bludovice a Podlesi. Trasa linky kon¢i v dopravnim uzlu
Havifov, Podlesi, aut. nadr.

Celou trasu linky projizdi pouze 3 spoje denné z celkovych 11 spoji. 8 spoju projizdi
pouze cast trasy linky. V  dopravniranni Spi¢ce v obdobi Skolniho roku
(od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jedou pouze 3 spoje a jen jeden projizdi celou trasou. Interval
je cca 45 minut. V odpoledni dopravni $pic¢ce jedou 4 spoje (jeden projizdi celou trasu), interval
je cca 35-70 minut mezi spoji. Dopoledni dopravni sedlo je obsluhovano pouze jednim spojem,
ktery jede v celém rozsahu trasy, v 10:15 odjizdi z vychozi zastavky. Druhé dopravni sedlo
obsluhuji 3 spoje (ani jeden nejede po celé trase). Interval mezi odjezdy jednotlivych spojt je
80—105 minut. Soboty, ned¢€le a staitem uznané svatky jsou obsluhovany pouze jednim spoje na
zkréacené trase linky.

V obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) jedou pouze 2 spoje po celé
trase z celkovych 10 spoji. Interval mezi spoji je cca 52—95 minut. V soboty, nedéle a statem
uznan¢ svatky jede pouze jeden spoj.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
418 prepraveno celkem 1 315 cestujicich. Z toho bylo Zakl/student 506 (38,5 %), dospé€lych
344 (26,2 %), duchodci 65+ 191 (14,5 %), diachodct 70+ 271 (20,6 %) a zaméstnanci
3 (0,2 %).

2.4.18 Linka 876419

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je ptedposledni linkou provozovanou v ramci MHD
Havitov linka s ¢islem na autobusech 419. Trasovani linky zac¢iné ve vychozi zastavce Havifov,
Mésto, obchodni diim, pokraduje pres méstské ¢asti Prostiedni Suchd, Dolni Sucha a Sumbark
2. etapa. Konec¢nou zastavkou linky je Havifov, Sumbark, to¢na 2. etapa.

V dopravni ranni $pi¢ce v obdobi Skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jedou
spoje vintervalu 40-60 minut. Odpoledni dopravni $picka je obsluhovana v intervalu
60-80 minut. V rannim i druhém dopravnim sedle je interval mezi spoji 60-90 minut. Soboty,

ned¢le a staitem uznané svatky jsou obsluhovany v intervalu 25-195 minut.

39



V pracovni dny v obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je interval mezi
spoji 40-90 minut. Soboty, ned€le a staitem uznané svatky jsou obsluhovany v intervalu
25-195 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
419 ptepraveno celkem 1 106 cestujicich. Z toho bylo zaki/studentt 174 (15,7 %), dospélych
394 (35,6 %), duchodci 65+ 193 (17,5 %), diachodct 70+ 335 (30,3 %) a zaméstnanci
10 (0,9 %).

2.4.19 Linka 876420

Dle webu 3CSAD (2011-2017g) je posledni provozovanou linkou v ramci MHD
Havifov linka oznacovand na autobusech Cislem 420. Trasa linky za¢ind v dopravnim uzlu
autobusového nadrazi, pokraduje pies méstskou ¢ast Zivotice. Nasledné trasa vede pies mésto
Térlicko, obec Horni Bludovice, méstské ¢asti Havifova: Bludovice, Podlesi a kone¢nou
destinaci je opét mésto Térlicko. Kone¢nou zastavkou je Térlicko, Zelené Mésto U Goduly.

V dopravni ranni $pi¢ce v obdobi Skolniho roku (od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017) jedou
2 spoje v rozmezi 70 minut. V odpoledni dopravni $picce jedou také pouze 2 spoje v intervalu
160 minut. Ranni dopravni sedlo ma interval mezi jednotlivymi spoji 160 minut. Druhé
dopravni sedlo dne je obsluhovdno pouze jednim spojem. Soboty, nedé€le a stditem uznané
svatky jsou obsluhovany 3 spoji s intervalem 90-590 minut.

V pracovni dny v obdobi letnich prazdnin (od 1. 7. 2017 do 2. 9. 2017) je interval mezi
spoji 160-240 minut. Soboty, nedéle a statem uznané svatky jsou obsluhovany stejnym
intervalem jako v obdobi skolniho roku, tedy 90-590 minut.

Dle CSAD Havifov (2017) bylo vobdobi 10. az 16.10.2016 linkou ¢islo
420 ptepraveno celkem 433 cestujicich. Z toho bylo zakt/studentt 174 (40,2 %), dospélych
142 (32,8 %), dtichodci 65+ 49 (11,3 %), dichodci 70+ 68 (15,7 %) a zaméstnanct 0 (0 %).

2.5 Porovnani frekvence spojii s CSAD Karvina a.s.

Pro ucely zakladni analyzy jsou porovnany frekvence spoji v jednotlivych dennich
hodinach u dvou podnikti CSAD, které jsou soudasti dopravni divize spole¢nosti CIDEM
Hranice a.s. Pro porovnani frekvence spoji s CSAD Havifov a.s. slouzi spole¢nost CSAD
Karvind a.s. z diivodu piisobeni ve stejné méstské aglomeraci, kde jsou sousedicimi mésty.

Frekvence jednotlivych spoji CSAD Havifov a.s. jsou uvedeny v tabulce ¢&. 3.
U vybranych spoji Ize konstatovat stejnou nebo velice podobnou frekvenci spoji v dobé
dopravnich Spicek a dopravnich sedel. Napf. linka ¢. 401 a 402 mé nazornou téméf konstantni

frekvenci spoji. Toto lze konstatovat i u vétsiny linek CSAD Havifov a.s. U linek
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¢.404 a 416 je viditelny pokles frekvence spoji v dopravnich sedlech, ackoliv stale
Vv dopravnim sedle okolo 10 spojii za hodinu. Pokles frekvence v dopravnim sedle je cca

20-30 % oproti dopravni Spicce. I tak lze konstatovat nepruznost frekvence spoji na denni

dobu.

Tabulka 3 Frekvence spoji CSAD Havifov a.s.

Linka |00|01|02|03|04|05(06|07|08|09|10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22|23
876401 6(8|9|11|8 (1091|9109 [10({10(9 | 9 |10 7184
876402 1110 5|5|6]|3
876403 4|5|7|6|4|4|4/5|6|6|7|6|5|4|4 41416
876404 6/10(11|14|10/12|10(10|12{12|12{13|10({10(10|{10(9 |8 | 6| 2
876405 2(4(4(412|13|13|2|3|5]3[3|3]2 2

876406 5|18 (8|77 6 9 6|6[6|6|6|7|4|2
876408 | 2 | 2 | 2 3
876409 3|1(1(2|2 2|1 112 212|12|12]|2|1]1
876410 312(4(3|6 |4 21414 [3[5[1(4|4|2)|4 2|2
876411 4111311 21112 213 |1(1(|1]2]2 1)1
876412 616|776 6|6[6|8|8|7|6|6|6|6]|4 3|2
876413 3 4 (7 |7|4|4|4|6|6|7|6|7|6|7[4][4|5 2
876414 1 1)1

876415 2|34 |4|4|5|4(4|4[4|5[4|4|4/|4]4 1
876416 11910121514 | 11/10|10(11(17|16|14|13|10|10]| 9 818|4
876417 ((4(2(2|2|1|1|6|4|5|4|2|2|3|3|4

876418 414111 111(1]2(3|2]|1 12

876419 3135 5413|513 |2|1|3|2|3]2

876420 2(1(3|3|4 1(1[1 2 1]2

Zdroj: CSAD Haviiov (2017)

Frekvence spoji v ramci MHD ve mésté Karvind jsou uvedeny na obrazku ¢. 4.
Vzhledem k mensimu poctu obyvatel je vramci MHD Karvind provozovano méné linek.
U vybranych linek ¢. 511, 512 a 520 1ze konstatovat stejnou nepruznost frekvence spojt jako
u vétsiny linek CSAD Havitov a.s. Naopak linka ¢&islo 514 a jeji frekvence spojii reaguje na
dopravni Spicku/sedlo, a to ve zna¢ném rozsahu. Procentudlni zména frekvence spoji je od
50 % do 90 % s vyjimkou frekvence v 5. hodiné ranni. Linka ¢. 515 je provozovana pouze
v dobé dopravnich Spicek. Linky €. 517 a 519 méni frekvenci spoji v jednotlivych dopravnich
Spickach a sedlech. Avsak linka ¢. 517 ma stejnou frekvenci spojti v odpoledni dopravni $picce

jako u dopravnich sedel.
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Porovnéni frekvenci spojii obou CSAD u jednotlivych linek zna¢i u CSAD Karvina a.s.

vetsi zmeény frekvenci spoji nez u analyzovaného CSAD Havitov a.s.

Tabulka 4 Frekvence spoji CSAD Karvina a.s.

Linka |00|01|02|03|04|05(06|07|08|09|10(11|12|13|14|15(16|17|18|19|20|21|22|23
877511 2 1126 |7 |7 |7 |7 |7 7| 7|6|7|7|4|6|4]|12]2|1]2
877512 2 (2 (3 (S |6 |7 |7 |7 |7\ ||| 7| 7]|4|3|4]1]|1]|1
877513 3433 |1|2]3 3122|222

877514 41114 9|5 2(2(2(2(7|5|5|5|6|4|2|1|1]|2
877515 4133 2 (1|7 112]2
877517 114|164 |2|2|2|2|2|3|2|3|3|2|2(|2]|2]1
877519 233131111443 |1|1|1|1|1]|1|3|1|1]|1
877520 11113|13|3|3(3(3|3|3[3[3|3|3|1]3 1

Zdroj: CSAD Haviiov (2017)

2.6 Analyza frekvence cestujicich linky ¢. 876404

Pro nésledujici analyzu byla linka ¢. 404 vybrana z diivodu druhého nejvétsiho poctu
piepravenych osob a také druhé nejvétsi frekvence spoji v ramci MHD Havitov. Také se jedna
o jednu ze dvou patefnich linek MHD Havifov. Sledované obdobi frekvence cestujicich je
10. az 14.10. 2016 (pracovni dny) a 15. az 16. 10. 2016 (soboty, ned¢le a statem uznané
svatky).

2.6.1 Smér autobusové nadraZi - Sumbark

Ranni dopravni $picka je obsluhovana celkem 14 spoji. Celkovy pocet pfepravenych
cestujicich za sledované obdobi je 2 143 a prumérné je piepraveno 429 cestujicich denné.
Nejvétsi pocet cestujicich je prepraven mezi 7-8 hodinou, od 34 do 62 cestujicich ve spoji
denng.

Nasledujicim obdobim je dopoledni dopravni sedlo, ve kterém je pfepraveno celkem
3 399 cestujicich, pruimérné denné 680 cestujicich, a to celkem 12 spoji. Nejvice piepravenych
cestujicich je od 8:30 do 10:00 hod. Pouze 3 spoje maji hodnotu okolo hodnoty 30 cestujicich
denné. Dalsi spoje maji rozmezi cestujicich 43—77 cestujicich denné.

V odpoledni dopravni $pic¢ce bylo piepraveno celkem 4 254 cestujicich, primérné denné
cca 851 cestujicich. Dopravni §pi¢ku celkem obsluhuje 18 spojui. Nejvytizenéjsi spoje jsou po
13 a 15 hodin€. Nejvyssi hodnotou je 77 cestujicich ve spoji a nejnizsi 23 cestujicich denné.

Druhé dopravni sedlo je obsluhovano celkem 18 spoji a bylo jimi pfepraveno

2 747 cestujicich, primémé denné cca 550 cestujicich. Nejvice vytizené spoje jsou mezi
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16-18 hodinou. Nejvyssi hodnotou ve spoji je 60 cestujicich, naopak nejnizsi je cca
8 cestujicich denné (spoj ve vecernich hodinach).
Celkem bylo za sledované obdobi ptepraveno 12 543 cestujicich, a to prostfednictvim

62 spoju za den.

2.6.2 Smér Sumbark — autobusové nadrazi

Ranni dopravni $picka je obsluhovana celkem 12 spoji. Celkovy pocet piepravenych
cestujicich za sledované obdobi je 2 129 a primérné je piepraveno 426 cestujicich denné.
Nejvice vytizené spoje jsou taktéZ mezi 7-8 hodinou. Nejvyssi hodnotou je 58 cestujicich ve

Dopoledni dopravni sedlo obsluhuje celkem 12 spoji denné, které ve sledovaném
obdobi piepravily 3 631 cestujicich, primémné denné 727 cestujicich. Nejvice prepravenych
cestujicich bylo pfepraveno mezi 9-10 hodinou. Nejvyssi hodnotou je 89 cestujicich, naopak
cestujicich nez v ranni dopravni $picce pfi stejném poctu spoju.

V odpoledni dopravni $picce je provozovano celkem 15 spoji, které prepravily za
sledované obdobi celkem 4 404 cestujicich, primérmné denné 881 cestujicich. Po celou
odpoledni dopravni $pic¢ku je pfiblizné stejny pocet piepravenych osob. Pouze u 3 spoji klesl
pocet cestujicich pod hranici 50 ve spoji denné. Ostatni spoje maji pocet cestujicich mezi
5476 cestujicich denné.

V ramci druhého dopravniho sedla bylo pfepraveno celkem 2 662 cestujicich, primérné
denné 533 a to 19 spoji denné. Nejvice prepravenych cestujicich bylo mezi 16—18 hodinou.
Nejvyssi pocet cestujicich denné ve spoji je 64 a nejmensi poctem cestujicich je cca 7 (Spoj ve
vecernich hodinach).

Celkem bylo za sledované obdobi piepraveno 12 826 cestujicich, a to prostfednictvim

58 spoju za den. Soboty, nedéle a statem uznané svatky

2.6.3 Soboty, nedéle a statem uznané svatky

Sledované obdobi je 15.az16. 10. 2016. Smérem =z autobusového nadrazi je

vvvvvv

v

¢. 403 a 405, ty maji rozestup 31 minut). Za dané obdobi bylo pfepraveno celkem
2 352 cestujicich, tedy za jeden den primérné 1 176 cestujicich. Prvni spoj jede 4:00 hod.
s hodnotou cca 6 cestujicich denn¢ a pocet cestujicich mirn€ stoupé do cca 9 hodiny dopoledni,
kdy ptesahne primérna hodnota 30 cestujicich ve spoji. V dopolednich hodindch je pocet

cestujicich ve spoji cca 40. Kolem 12 hodiny je mirny pokles cestujicich, ale od 13 hodiny do
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18 hodiny jsou hodnoty cestujicich ve spoji primérné od 34 do 53 cestujicich denng.
Po 18 hodin¢ klesaji hodnoty cestujicich a provoz na lince konci poslednim spojem ve
22:37 hod. s 11 cestujicimi primérné za den.

Smérem z méstské Gasti Sumbark je provozovano celkem 37 spoji. Spoje jezdi
v rozestupu 30 minut kromé rozestupu mezi spoji ¢. 852 a 854 (36 minut) a spoji
¢. 856 a402 (38 minut). Za sledované obdobi bylo piepraveno 2 513 cestujicich, tedy
cca 257 cestujicich denné. Zahajeni provozu na lince je v 4:25 hod. s praimérné 22 cestujicimi
denné. kolem 8 hodiny pifesahne hodnota cestujicich ve spoji hranici 30 cestujicich. Od
8 do 20 hodiny jsou hodnoty priimérné od cca 25 do 55 cestujicich ve spoji denné. Po 20 hodiné
pocet cestujicich klesa a provoz kon¢i spojem odjizd€jicim ve 22:39 hod. s pramérné

11 cestujicimi.

2.7 Analyza frekvence cestujicich linky ¢. 876415

Naésledujici analyza je zaméfena na linku €. 415. Linka byla vybréna z diivodu trasovani.
Vychozi zastavkou je pfepravni uzel autobusové nadrazi v Havifove, pies zastavky Havifov,
nemocnice a Havifov, pozarni zbrojnice, které jsou v blizkosti zdravotnickych zafizeni.
Koneé¢na zastavka se nachazi v méstské ¢asti Sumbark 2. etapa konkrétné Havifov, Sumbark,
tocna Petfvaldskd. Sledované obdobi frekvence cestujicich je 10.az 14.10.2016

(pracovni dny) a 15. az 16. 10. 2016 (soboty, ned¢le a statem uznané svatky).

2.7.1 Smér autobusové nadraZi — Sumbark 2. etapa

Ranni dopravni Spicka je obsluhovana celkem 4 spoji. Celkovy pocet piepravenych
cestujicich za sledované obdobi je 669 a primérné je prepraveno 134 cestujicich denné. Nejvice
vytizené jsou spoje €. 651 (6:34 hod.) a 601 (7:35 hod.) se shodnym poctem cestujicich
(primérné cca 45 cestujicich denné).

Nasleduje dopoledni dopravni sedlo, ve kterém bylo piepraveno celkem
1 063 cestujicich, primérné denné cca 213 cestujicich a to celkem 4 spoji. Nejvyssi hodnotu
cestujicich v jednom spoji maji spoje ¢. 5 a 7. Spoj ¢. 5 (9:06 hod.) piepravi cca 63 cestujicich
denné. Spoj ¢. 7 (10:06 hod.) prepravi cca 55 cestujicich denné. V prvnim dopravnim sedle bylo
pfepraveno téméf o 400 cestujicich vice nez v dopravni Spicce ve sledovaném obdobi.

V odpoledni dopravni $picce je provozovano celkem 5 spoju, které piepravily za dané

obdobi celkem 1 087 cestujicich, primérné denné cca 218 cestujicich. Spoje jsou vytizené
témer stejné po celou dobu odpoledni dopravni Spicky. Hodnota cestujicich ve spoji je od

43 do 49 cestujicich denné.
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Druhé dopravni sedlo je obsluhovano celkem 4 spoji a bylo nimi pfepraveno
564 cestujicich, prumérné denné cca 113 cestujicich. Nejvice vytizené spoje jsou €. 19 a 751.
Hodnota cestujicich denné ve spoji ¢. 19 (16:06 hod.) je cca 34. Spoj ¢. 751 (18:06 hod.)
prepravi denné cca 37 cestujicich.

Celkem bylo vtomto sméru za sledované obdobi piepraveno 3 383 cestujicich,

a to prostednictvim 17 spoji za den.

2.7.2 Smér Sumbark 2. etapa — autobusové nadraZi

Ranni dopravni Spicka je obsluhovana celkem 4 spoji. Celkovy pocet prepravenych
cestujicich za dané obdobi je 535 a primérné je prepraveno 107 cestujicich denné. Nejvice
vytizeny je spoj ¢. 6 (7:06 hod.) s hodnotou cca 47 cestujicich denné.

Nasledujicim obdobim je dopoledni dopravni sedlo, ve kterém bylo ptepraveno celkem
932 cestujicich, primérné denné cca 187 cestujicich a to celkem 4 spoji. Nejvyssi hodnotu
cestujicich v jednom spoji ma spoj ¢. 10 (9:06 hod.) piepravi cca 62 cestujicich denné.
V prvnim dopravnim sedle bylo pfepraveno témet o 400 cestujicich vice nez v dopravni Spicce
ve sledovaném obdobi. Je tomu tak jak v opacném sméru.

V odpoledni dopravni Spicce je provozovano celkem 4 spoju, které prepravily za dané
obdobi celkem 905 cestujicich, primérné¢ denné cca 181 cestujicich. Nejvyssi hodnotu
prepravenych cestujicich maji spoje ¢. 16 a 18. Spoj ¢. 16 (13:06 hod.) piepravi cca
50 cestujicich denné a spoj €. 18 (14:06 hod.) ptepravi cca 52 cestujicich denné.

V druhém dopravnim sedle jsou celkem provozovéany 4 spoje a bylo nimi piepraveno
506 cestujicich, primérné denné cca 102 cestujicich. Nejvice je vytizeny spoj
¢. 22 (17:06 hod.), ktery ptepravi cca 34 cestujicich denné.

Celkem bylo vtomto sméru za sledované obdobi piepraveno 2 878 cestujicich,

a to prostednictvim 16 spojti za den.

2.7.3 Soboty, nedéle a statem uznané svatky

Sledované obdobi je 15.az16. 10. 2016. Smérem =z autobusového nadrazi je
¢. 851 a 401, ty maji rozestup 120 minut. Dale spoje ¢. 853 a 423 s intervalem 168 minut.
Za dané obdobi bylo pfepraveno celkem 798 cestujicich, tedy za jeden den primérné
399 cestujicich. Prvni spoj jede 5:32 hod. s hodnotou cca 5 cestujicich denné. Ostatni spoje maji
hodnotu primérné od 18 do 40 cestujicich denné. Posledni spoj jede v 22:20 hod. s primérné

8 cestujicimi denné.
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Smérem z méstské asti Sumbark 2. etapa je provozovan stejny podet spoji jako
u opa¢ného sméru, tedy 15. Spoje jezdi v rozestupu 60 minut kromé rozestupu mezi spoji
¢. 852 a 854 (120minut) a spoji ¢. 422 a 424 (75 minut). Za sledované obdobi bylo pfepraveno
745 cestujicich, tedy cca 373 cestujicich denné. Zahajeni provozu na lince je v 4:45 hod.
s primérné 10 cestujicimi denné. V nasledujicich spojich jsou hodnoty primérmé od cca 15 do

40 cestujicich denn€. Posledni spoj vyjizdi ve 20:00 hod. s primérné 13 cestujicimi denné¢.

2.8 Analyza frekvence cestujicich linky ¢. 876416

Pro nasledujici analyzu byla vybrana pateini linka v ramci MHD Havitov, a to linka
¢. 416. Linka byla vybrana z dtivodu nejvétsiho poctu piepravenych osob a také z titulu nejvetsi
frekvence spoju v ramci MHD Havifov. Jedna o druhou pateini linku MHD Havifov. Sledované
obdobi frekvence cestujicich je 10.az 14.10.2016 (pracovni dny) a 15. az 16. 10. 2016

(soboty, ned¢le a statem uznané svatky).

2.8.1 Smér autobusové nadraZi — Sumbark 2. etapa

Ranni dopravni $picka je obsluhovana celkem 16 spoji. Celkovy pocet piepravenych
cestujicich za sledované obdobi je 2 774 a primérné je piepraveno 555 cestujicich denné.
Nejvice vytizené spoje jsou, stejné jako u linky ¢. 404, mezi 7-8 hodinou. Nejvyssi hodnotou

Nasleduje dopoledni dopravni sedlo, ve kterém bylo piepraveno celkem
3 821 cestujicich, primérné denné cca 765 cestujicich a to celkem 13 spoji. Obdobi, kdy je
prepraveno nejvice cestujicich nelze urcit, jelikoz cestujici se prepravuji po celou dobu sedla
takika stejné. Nejvyssi pocet cestujicich ve spoji je 93 a nejnizsi pocet cestujicich denné je
37 (jediny spoj pod hranici 40 ptepravenych cestujicich). V prvnim dopravnim sedle bylo
pfepraveno cca o 1000 cestujicich vice neZ v ranni dopravni Spicce.

V odpoledni dopravni $picce je provozovano celkem 21 spoju, které prepravily za dané
obdobi celkem 5 615 cestujicich, primérné denné 1 123 cestujicich. Nejvice vytizené spoje jsou
27 cestujicich denné.

Druhé dopravni sedlo je obsluhovano celkem 19 spoji a bylo nimi pfepraveno
3 319 cestujicich, primérné¢ denné 664 cestujicich. Nejvice vytizené spoje jsou mezi
16-18 hodinou pak pocet cestujicich mirn¢ klesa. Nejvyssim poctem ve spoji je 70 cestujicich,
naopak nejniZsi je cca 8 cestujicich denné (spoj ve vecernich hodinach).

Celkem bylo v tomto sméru za sledované obdobi prepraveno 15 529 cestujicich, a to

prostiednictvim 69 spoju za den.

46



2.8.2 Smér Sumbark 2. etapa — autobusové nadrazi

Ranni dopravni $picka je obsluhovana celkem 15 spoji. Celkovy pocet piepravenych
cestujicich za sledované obdobi je 3 342 a prumémeé je piepraveno 668 cestujicich denné.
Nejveétsi pocet cestujicich je prepraven mezi 7-8 hodinou jak je tomu ve vSech ptredeslych
ptipadech. Nejvyssim poctem cestujicich ve spoji je 76, naopak nejnizSim poctem je
9 cestujicich denné.

Dopoledni dopravni sedlo je obsluhovéano celkem 15 spoji, které ve sledovaném obdobi
prepravily 4 210 cestujicich, primérné denné 842 cestujicich. Dopoledni dopravni sedlo se
vyznacuje pfiblizné stejnym objemem piepravenych osob po celou dobu. Nejvyssi hodnotou je
pfepraveno o 868 cestujicich vice nez v ranni dopravni Spicce se stejnym poctem spojil.

V odpoledni dopravni Spicce je provozovano celkem 21 spoju, které piepravily za
sledované obdobi celkem 5 452 cestujicich, primérné denné 1 090 cestujicich. Pouze 3 spoje
maji pocet cestujicich na trase linky mensi nez 40. NejvyssSim poctem cestujicich ve spoji je

Druhé dopravni sedlo je obsluhovano celkem 22 spoji a bylo nimi pfepraveno
3 268 cestujicich, primérné¢ denné¢ 654 cestujicich. Nejvice vytizené spoje jsou mezi
16-18 hodinou pak pocet cestujicich klesa. Nejvyssim poctem ve spoji je 60 cestujicich, naopak
nejnizsi je cca 4 cestujicich denné (spoj ve vecernich hodinach).

Celkem bylo na této relaci za sledované obdobi piepraveno 16 272 cestujicich, 73 spoji

denné.

2.8.3 Soboty, nedéle a staitem uznané svatky

Sledované obdobi je 15.az16. 10. 2016. Smérem z autobusového nadrazi je
provozovano 38 spoji denné. VSechny spoje vyjizd€ji v rozmezi 30 minut, krom¢ spoji
¢. 853 a 855, zde je rozmezi 35 minut. Dale spoje ¢. 401 a 403 zde je rozmezi 31 minut a také
spoje €. 865 a 867 ty maji rozestup 71 minut. Za dané¢ obdobi bylo pfepraveno celkem
2 310 cestujicich, tedy za jeden den primérné 1 155 cestujicich. Prvni spoj vyjizdi v 4:15 hod.
s hodnotou cca 10 cestujicich denné a pocet cestujicich mirn¢ stoupa do cca 8 hodiny dopoledni,
kdy presahne primérna hodnota 30 cestujicich ve spoji. Od 8 hodiny do 20 hodiny jsou hodnoty
cestujicich ve spoji primérné od 25 do 50 cestujicich denné. Po 20 hodiné klesaji hodnoty
cestujicich a provoz na lince kon¢i poslednim spojem vyjizdéjicim v 23:32 hod. s 13 cestujicimi

pramérné za den.
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Smérem z méstské &asti Sumbark 2. etapa je provozovano celkem 39 spojii. Spoje jezdi
vV rozestupu 30 minut kromé rozestupu mezi spoji ¢. 852 a 854 (39 minut) a spoji
.854a856 (35 minut). Dale také spoje ¢. 856 a 858 (33 minut) a spoje

(@3

(@]

. 858 a 402 (34 minut). Rozdilné intervalu maji také spoje ve veCernich hodinach. Spoje

Cx

. 866 a 868 maji rozestup 38 minut. Poslednim jinym intervalem, nez 30 minut je mezi spoji

Cx

. 868 a 870 (15 minut). Za sledované obdobi bylo ptfepraveno 2 516 cestujicich, tedy
cca 1 258 cestujicich denné. Zahajeni provozu na lince je v 4:00 hod. s primérné 8 cestujicimi
denné. Kolem 8 hodiny pfesahne hodnota cestujicich ve spoji hranici 30 cestujicich. Od 8 do
20 hodiny jsou hodnoty primérné od cca 28 do 63 cestujicich ve spoji denné. Po 20 hodiné
pocet cestujicich klesa a provoz kon¢i spojem odjizd€jicim ve 23:04 hod. s pramérné

8 cestujicimi.

2.9 Struktura cestujicich v dopravnich sedlech linek ¢. 876404 a 876416
Na zaklad¢ vysledkil analyzy patefnim linek €. 404 a 416 byla vypracovéana podrobna
analyza struktury cestujicich v jednotlivych sedlech linek za stejné obdobi jako u zékladni

analyzy tedy (14. az 16. 10. 2016).

2.9.1 Struktura cestujicich linky ¢. 876404 v dopravnich sedlech

Nejvyssi vyuziti MHD diichodei 70+ je v dopolednich sedlech, kde tato skupina
cestujicich dosahuje podilu cca 1/3 na celkovém objemu. U odpolednich sedel klesa podil
skupiny cestujicich (dichodce 70+) cca na 1/10 z celkového objemu.

Avsak lze dle tabulky €. 5 konstatovat, Ze podil diichodcti 70+ na celkovém objemu

prepravy cestujicich je 23,87 %.
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Tabulka 5 Struktura cestujicich v dopravnich sedlech linky ¢. 876404

Dopoledni sedlo smér z autobusového nadrazi

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

Zaci/studenti 178 5,2
Dospély 1351 39,6
Duchodce 65+- 671 19,7
duchodce 70+ 1184 34,7
Zamgéstnanci 15 0,4
celkem 3414 100,0
Odpoledni sedlo smér z autobusového nadrazi

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

ZAci/studenti 659 24,0
Dospély 1516 55,2
Duchodce 65+- 286 10,4
duchodce 70+ 260 9,5
Zamestnanci 26 0,9
celkem 2747 100,0
Dopoledni sedlo smér ze Sumbarku

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

Z4aci/studenti 258 7,1
Dospély 1439 39,6
Dutichodce 65+- 721 19,9
duchodce 70+ 1199 33,0
Zaméstnanci 14 0,4
celkem 3631 100,0
Odpoledni sedlo smér ze Sumbarku

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

ZAci/studenti 572 21,5
Dospély 1454 54,6
Dutichodce 65+- 288 10,8
duchodce 70+ 326 12,2
Zaméstnanci 22 0,8
celkem 2 662 100,0
Podil diichodcti 70+ v dopravnich sedlech

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

Celkem diichodce 70+ 2 969

Celkem cestujicich 12 439

Podil diichodcti 70+ v dopravnich sedlech 0,2387 23,87

Zdroj: CSAD Haviiov (2017), upraveno autorem

2.9.2 Struktura cestujicich linky ¢. 876416 v dopravnich sedlech

Nejvyssi vyuziti MHD dtchodci 70+ je v dopolednich sedlech (stejné jako u linky
¢. 876404), kde tato skupina cestujicich dosahuje podilu cca 1/3 na celkovém objemu.
Odpoledni sedla vykazuji témér stejné hodnoty podilu cestujicich (dichodce 70+) jako u linky
¢. 876404 (cca 1/10 z celkového objemu).
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Dle tabulky ¢. 6 konstatovat, ze podil dichodctii 70+ na celkovém objemu piepravy

cestujicich je 20,86 %.

Tabulka 6 Struktura cestujicich v dopravnich sedlech linky ¢. 876416

Dopoledni sedlo smér z autobusového nadrazi

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

ZAci/studenti 325 8,5
Dospély 1 586 41,5
Duchodce 65+- 725 19,0
duchodce 70+ 1173 30,7
Zameéstnanci 12 0,3
celkem 3821 100,0
Odpoledni sedlo smér z autobusového nadrazi

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

Zaci/studenti 882 26,6
Dospély 1850 55,7
Duchodce 65+- 271 8,2
duchodce 70+ 281 8,5
Zaméstnanci 35 11
celkem 3319 100,0
Dopoledni sedlo smér ze Sumbarku 2. etapa

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

ZAci/studenti 448 10,6
Dospély 1837 43,6
Duchodce 65+- 695 16,5
diichodce 70+ 1208 28,7
Zaméstnanci 22 0,5
celkem 4 210 100,0
Odpoledni sedlo smér ze Sumbarku 2. etapa

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

Zéci/studenti 793 24,3
Dospély 1725 52,8
Duchodce 65+- 341 10,4
duchodce 70+ 387 11,8
Zaméstnanci 22 0,7
celkem 3268 100,0
Podil diichodcti 70+ v dopravnich sedlech

Tarif cestujicich Pocet cestujicich %

Celkem dichodce 70+ 3049

Celkem cestujicich 14 618

Podil diichodcti 70+ v dopravnich sedlech 0,2086 20,86

Zdroj: CSAD Haviiov (2017), upraveno autorem
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2.10 Prognéza obyvatel Havirova 65+

Ze zékladni obecné analyzy vyplynula data o skladbé cestujicich v ramci MHD Havitov.
V terminu 10 — 16. 10. 2016 bylo ptepraveno celkem 203 426 cestujicich. Z toho bylo celkem
60 106 (29,5 %) cestujicich v dichodovém véku (diichodce 65+-, dichodce 70+). Cestujicich
v kategorii diichodce 70+ bylo pfepraveno 35 556, z celkového poctu cestujicich je to 17,5 %
cestujicich, kteti méli dopravu zdarma.

Vyse zminéné vysledky vedly autora k vypracovani progndzy obyvatel ve véku
65+ (viz obrazek ¢. 3). Tato prognéza slouzi jako grafické znazornéni vyvoje této slozky
obyvatelstva z diivodu velkého mnozstvi ptepravenych osob v dichodovém véku a velkého
podilu uskutecnéné dopravy zdarma. Dle progndzy lze konstatovat, ze se podil objemu
cestujicich v dichodovém véku na celkovém poctu prepravenych obyvatel bude meziro¢né rust.

Dle dat ziskanych z Ceského statistického ufadu (dale CSU) je piirozeny piirtistek
obyvatel od roku 2008 v zapornych hodnotach a pfiristek z divodu stéhovani od roku

2010 osciluje kolem hodnoty -1000 obyvatel.
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11000

10000
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

65+ Progno6za(65+) Dolni hranice spolehlivosti(65+) Horni hranice spolehlivosti(65+)

Obrazek 3 Prognoza obyvatel 65+ (Cesky statisticky ufad, 2015, upraveno autorem)

Regresni analyza byla provedena v programu Microsoft Excel — Datova analyza.
Regresni funkce celkového poctu cestujicich a diichodcit 65+ ma nasledujici tvar:
y=328,18 * x + 11884 + ¢ 1)
kde:
y...pozorovana hodnota zavislé proménné
X...nezavisle proménna

¢...nahodna chyba
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Pro ovéteni kvality sestaveného modelu byl pouzit program Excel aplikace datova
analyza. Kvalita modelu se posuzuje dle indexu determinace RZ Hodnota spolehlivosti
R?=0,89 -> 89 %. Jedna se tedy o velmi kvalitni model.

2.11 Kritické hodnoceni

Dle zékladni analyzy vSech linek v ramci MHD Havifov lze konstatovat, Ze 29,5 %
z celkového objemu piepravenych cestujicich byly cestujicich z tarifnich skupin dichodce
65+- a 70+. 12 % cestujicich z 29,5 % mohlo vyuzit piipadné slevy na jizdném. Naopak 17,5 %
bylo piepraveno zcela zdarma (tarifni skupina: diichodce 70+).

Srovnénim frekvence spoji s MHD Karvina v dopravnich Spickach a sedlech, lze
konstatovat nepruznost frekvence spojii pfi zméné dopravni Spicky a sedla v ramci MHD
Havifov.

Pfi podrobnéjsi analyze linek ¢. 404, 415 a 416 bylo zjisténo, ze v dopolednim
dopravnim sedle je piepraveno vice cestujicich (v n€kterych ptipadech i 2x vice), nez v ranni
dopravni $picce. Z tohoto diivodu byla néasledné vypracovana analyza struktury cestujicich
v dopravnim sedle. Z této analyzy také je patrné, Ze spoje v soboty, ned€le a stditem uznané
svatky nejsou dostate¢né vyuzivany. TudiZ u linek €. 404 a 416 by mohl byt interval mezi spoji
VEtsi.

U linky ¢. 404 bylo pfepraveno v dopravnich sedlech 23,87 % v tarifni skupiné
dichodce 70+. V ramci linky ¢. 416 bylo ptfepraveno v dopravnich sedlech celkem 20,86 %
cestujicich tarifni skupiny dichodce 70+.

Na zakladé téchto vysledkil byla vypracovana prognoza struktury obyvatelstva v ramci
mésta Havifov do roku 2022. Lze tedy ocekavat, zvétSovani tarifni skupin dichodce
65+- a diichodce 70+.

V nasledujici kapitole budou vypracovany navrhy na zéklad¢é zjisténych vysledk

Vv analytické casti.
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3 NAVRH NA ZEFEKTIVN’EVZNi MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY MESTA HAVIROVA

Mz¢sto Havifov se v poslednich letech potyka s migraci obyvatel, zejména ekonomicky
aktivnich obyvatel, coZ ma za nasledek zvySovani podilu skupiny obyvatel v dichodovém véku
na celkovém objemu obyvatel mésta Havifova. Dale je, jak vyplynulo z analyzy, u pateinich
linek ¢. 404 a 416 provoz v soboty, ned¢le a statem uznané svatky predimenzovany.

Na zaklad¢ vysledka analyzy tak bude v navrhové ¢asti autorem vypracovano nékolik

navrhd na mozné zefektivnéni MHD v ramci mésta Havifov.

3.1 Navrh zpoplatnéni ¢asové jizdenky (diichodce 70+)

Z divodu vyvoje demografické skladby obyvatelstva v poslednich létech je pro CSAD
Havifov a.s. velmi aktualni téma jizdného pro tarifni skupinu diichodce 70+, a to zejména proto,
Ze ma tato tarifni skupina ma dopravu v ramci MHD Havifov zdarma. Tarifni skupina diichodce
70+ meziro¢né narusta a dle progndzy vypracované v analytické ¢asti bude tento trend
pokracovat.

Z tohoto diivodu budou vypracovany navrhy na zpoplatnéni ¢asového jizdného pro tuto

skupinu cestujicich.

3.1.1 Srovnani ¢asovych jizdenek s daliimi CSAD

Srovnani ¢asovych jizdenek je realizovano u jednotlivych CSAD piisobicich v regionu,
které jsou rovnéz soucasti CIDEM Holding a.s. (krom& Dopravniho podniku Ostrava a.s.).

Web 3CSAD (2011-2017¢) uvadi, ze MHD, kterou provozuje CSAD Karviné a.s. je dle
tarifnich a pfepravnich podminek MHD ve statutarnim mést¢ Karvind (platnost
od 11. 12. 2016) uvedeno, Ze je moznost pro cestujici ve v€ku 70+ dopravy zdarma, ale pouze
v ramci MHD ve mésté¢ Karviné (linek ¢. 877511 az 877520).

Web 3CSAD (2011-2017d) uvadi, ze v ramci svého MHD dle tarifnich a piepravnich
podminek platnych v obvodu IDS — MHD Orlova (platnost od 1. 7. 2014) je doprava pro ob¢any
starSich 70 let zcela zdarma (pokud se tito prokazou ptislusnou ¢ipovou kartou). V rdamci MHD
Orlové je realizovana zdarma doprava i pro ob¢any ve véku 65 az 70 let.

Web 3CSAD (2011-2017e) uvadi, ze CSAD Frydek — Mistek a.s. provozuje MHD
v ramci mésta Frydku — Mistku. V rdamci MHD dle ptepravnich a tarifnich podminek MHD ve
Frydku — Mistku (platnost od 1. 1. 2017) maji narok na jizdné zdarma vsichni cestujici (véetné
cestujicich ve véku 70+), ktefi jsou rezidenti mésta Frydku — Mistku a na zaklad¢ této

skutecnosti si nechaji vystavit ¢ipovou kartu. Ostatni cestujici maji moznost si zakoupit Casové
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jizdné a jednotlivé jizdni doklady. Nerezidenti véku 70+ maji také dopravu zdarma (prokazuji
se ¢ipovou kartou a ptislusSnym dokladem).

Web 3CSAD (2011-2017f) uvadi, Ze na zakladé smluvnich pfepravnich podminek
a ceniku (platnost od 1. 9. 2016) je preprava cestujicich starsich 70 let v rimci MHD Hranice
zpoplatnéna ¢astkou 300 K¢ za ro¢ni Senior Pas (¢asové jizdné je nahravano na Cip. kartu
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje).

Web DOPRAVNI PODNIK OSTRAVA (2017) uvadi, Ze dle ceniku dlouhodobého
¢asového jizdného (platnost od 1. 1. 2017) je v ramci MHD Ostrava poskytovana pieprava pro
cestujici starsi 70 let zcela zdarma. Toto jizdné mohou v rdamci MHD Ostrava také uplatiovat
cestujici po dovrseni véku 65 a vice.

Web 3CSAD (2011-2017¢) uvadi, Ze se v ramci ODIS dale poskytuje niZe uvedené
dlouhodobé Casové jizdné:

e 180 denni 500 K¢ s Dani z ptidané hodnoty (Dale DPH).
e 365 denni 850 K¢ s DPH.

Vyse uvedené zlevnéné Casové jizdné pro cestujici, ktefi dovrsili vé€ku 70 let je platné
Vv ramci celé sit¢ ODIS Moravskoslezského kraje.

Vsichni dopravci, kromé¢ dopravce puisobiciho v Hranicich na Morave, poskytuji
bezplatné jizdné pro cestujici ve véku 70+. Jelikoz v Havifové tato sloZka cestujicich tvofi cca
17,5 % (v ramci vybranych spoju tvoii tato skupina cestujicich i 24 %) z celkového objemu

prepravenych cestujicich, je zde prostor pro ndvrh tuto sluzbu zpoplatnit.

3.1.2 Navrh na zpoplatnéni jizdného ¢. 1

Prvnim navrhem na zpoplatnéni ro¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici po dovrSeni 70 let
je zpoplatnit ji ¢astkou 365 K¢ ro¢né. Tento navrh je odvozen z ptikladu zpoplatnéni tohoto
jizdného v ramci MHD ve mésté Hranice (cestujici jsou pocitoveé schopni akceptovat poplatek
ve vysi 300 K¢).

Zavedenim zpoplatnéni Casové jizdenky pro cestujici, ktefi dovrSili 70 let by se také
odstranil problém s vydejem karet. Nyni jsou Cipové Kkarty vyhotoveny za spravni poplatek
130 K¢ a casové jizdné je cestujicimu nahrano na Cipovou kartu zdarma (platnost Casové
jizdenky je 365 dni). Po uplynuti této doby je opétovné nahrana nova casova jizdenka na kartu
zdarma. Dle dat z odbavovaciho systému CSAD Havifov a.s. bylo vroce 2016 celkem
aktivnich karet 11 364. Vyuzivanych karet bylo jen 8 749. Z toho plyne, Ze 2 615 cestujicich
nevyuzilo za rok 2016 ¢ipovou kartu ani pro jednu jizdu v ramci MHD Havifov. Z toho plyne,

ze po zavedeni zpoplatnéni dojde ke snizeni poctu aktivnich karet minimalné o 2 615, tedy o ty,

54



které nejsou v soucasné dob¢ vyuzivany. Dale mize nastat dals$i snizeni, zpisobené tim, Ze
cestujici nebude ochotny akceptovat zpoplatnéni (ovSem pii jednotlivé jizdé zaplati plné
jizdné). Zrychli se tim proces (¢ekani ve fronté u vydejnich mist) pti nakupu novych casovych
jizdenek pro aktivni cestujici.

Castku 365 K& lze také efektivnd vyuzit pfi piipadné marketingové kampani
a zavedeni zpoplatnéni. Poslouzi k tomu symbolika s po¢tem dnt kalendainiho roku tzn.
1 K¢ denné pro cestujiciho za roéni jizdné. Ekonomické zhodnoceni tohoto navrhu bude

vypracovano v kapitole ¢. 4.1.

3.1.3 Navrh na zpoplatnéni jizdného ¢. 2

Druhym navrhovanym zpoplatnénim ro¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici 70+ je cena
250 K¢. Druhy navrh na zpoplatnéni je vypracovan z predpokladu negativniho ohlasu na
zpoplatnéni z fad cestujicich, kterych se zpoplatnéni tyka. Castka 250 K& za roéni ¢asovou
jizdenku je odvozena z tarifnich podmineck MHD Havifov (platnost od 1. 1. 2017), kde je
uvedena cena 250 K¢ za 30 denni obéanskou jizdenku pro 1. pasmo.

U zavedeni zpoplatnéni roc¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici 70+ castkou 250 K¢, lze
uvazovat mensi uUbytek cestujicich nez v pfipadé¢ prvniho navrhu. K ponizeni o rozdil
2 615 karet mezi aktivnimi a pouzivanymi kartami dojde bez ohledu na cenu jizdného, ale
piipadné ponizeni zakoupenych ro¢nich ¢asovych jizdenek za cenu 250 K¢ by mohlo byt mensi,
nez pii ¢astce 365 K¢.

Jelikoz zpoplatnéni ro¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici 70+ by bylo za shodnou cenu
jako vySe uvedena 30 denni obcanské jizdenka, 1ze vychazejici symboliku v jizdném také
vyuzit efektivné v ptipadné marketingové kampani. Ekonomické zhodnoceni navrhu je

vypracovano v kapitole ¢. 4.2.

3.2 Navrh na zefektivnéni vikendového provozu linky ¢. 876404
Patefni linka ¢. 404 vramci MHD Havifov vykazuje oproti jinym linkam
(zadné vikendové spoje, 3 spoje denné nebo interval 60 minut a vice) velmi silny vikendovy

provoz (soboty, nedéle a staitem uznané svatky).

3.2.1 Smér autobusové nadraZi — Sumbark

Stavajici Jizdni tad linky ¢. 404 (platnost od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017;
0d 3.9.2017 do 9. 12. 2017) je taktovan v 30 minutovém intervalu viz tabulka ¢. 7, po téméf
celou dobu provozu linky (38 spoju denng). Z analyzy vikendového provozu na lince je patrné,

ze neni linka ¢. 404 vyuZzivana po celou dobu provozu cestujicimi rovnomérné.
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Tabulka 7 Stavajici jizdni tad linky ¢. 404 (smér z autobusového nadrazi)

cas pocet cas pocet cas pocet cas pocet
odjezdu |cestujicich |odjezdu |cestujicich |odjezdu cestujicich |odjezdu |cestujicich
4:00 6 9:37 48 15:07 53 20:07 30
4:30 15 10:07 43 15:37 47 21:07 22
5:02 12 10:37 43 16:07 46 21:37 13
5:36 12 11:07 32 16:37 51 22:07 12
6:06 11 11:37 31 17:07 45 22:37 11
6:37 22 12:07 27 17:37 34
7:07 28 12:37 40 18:07 48
7:37 23 13:07 46 18:37 32
8:07 28 13:37 40 19:07 24
8:37 32 14:07 52 19:37 25
9:07 45 14:37 41 20:37 19| celkem 38 spojl

Zdroj: CSAD Haviiov (2017)

Na zékladé dat z odbavovaciho systému CSAD Havifov a.s. je navrzen novy jizdni fad
viz tabulka ¢. 8. Jelikoz u vikendového provozu lze pominout dopravni $pi¢ky a dopravni sedla
(z divodu minimalni poptavky cestujicich po cesté do zaméstnani ¢i na tirady), je navrh nového
jizdniho fadu vypracovan na zaklad¢ redlné poptavky cestujicich po preprave.

V rannich a dopolednich hodinéach je interval mezi spoji 45 minut na zakladé¢ malé
poptavky po piepraveé. Neni tedy nezbytné provozovat spoje s€ 30 minutovym intervalem.

Avsak od 12 do 18 hodiny je zvySena poptavka po prepravé cestujicich, proto interval
zkracen na 30 minutovy (stejné jako ve stavajicim jizdnim tadu). Tento interval je v navrhu
zachovan z diivodu vysoké atraktivity pro cestujici ve vytiZeném ¢asovém obdobi a také proto,
Ze umoziuje vyuziti stejného typu autobusu jako nyni (kapacita mist na stani a sezeni ve voze).

Od 18 hodiny do ukonceni provozu linky bude interval opét prodlouzen na 45 minut
z divodu mensi poptavky po piepravé, kdy neni nutné provozovat spoje v 30 minutovém

intervalu (spoje nejsou vytizené). Ekonomické zhodnoceni navrhu je uvedeno v kapitole ¢. 4.3.
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Tabulka 8 Navrh nového jizdniho tadu linky ¢. 404 (smér z autobusového nadrazi)

interval interval interval
Cas odjezdu | mezi spoji | Cas odjezdu mezi spoji | ¢as odjezdu mezi spoji

4:00 45 min 12:15 30 min 17:45 45 min
4:45 45 min 12:45 30 min 18:30 45 min
5:30 45 min 13:15 30 min 19:15 45 min
6:15 45 min 13:45 30 min 20:00 45 min
7:00 45 min 14:15 30 min 20:45 45 min
7:45 45 min 14:45 30 min 21:30 45 min
8:30 45 min 15:15 30 min 22:15
9:15 45 min 15:45 30 min

10:00 45 min 16:15 30 min

10:45 45 min 16:45 30 min

11:30 45 min 17:15 30 min Celkem 29 spojti

Zdroj: autor

3.2.2 Smér Sumbark — autobusové nadrazi

Stavajici Jizdni tad linky ¢. 404 (platnost od 11. 12. 2016 do 30. 6. 2017;
0d 3.9.2017 do 9. 12.2017) je taktovan v 30 minutovém intervalu (krom¢ rannich a veéernich
spoji) viz tabulka ¢. 9. Na lince jede celkem 37 spoju denné. Z analyzy (v kapitole ¢. 2.6.3)
vikendového provozu na lince je ziejmé, Ze linka ¢. 404 neni vyuzivana po celou dobu provozu

rovnomerne.

Tabulka 9 Stavajici jizdni ¥ad linky &. 404 (smér ze Sumbarku)

cas pocet cas pocet cas pocet cas pocet
odjezdu | cestujicich | odjezdu |cestujicich |odjezdu cestujicich |odjezdu | cestujicich
4:25 22 10:09 46]15:39 38(21:09 16
5:01 10 10:39 39116:09 55(21:39 12
5:31 8 11:09 49116:39 25(22:09 8
6:09 23 11:39 41117:09 37(22:39 11
6:39 20 12:09 50(17:39 40

7:09 18 12:39 43118:09 52

7:39 32 13:09 46]18:39 47

8:09 27 13:39 47119:09 44

8:39 38 14:09 51(20:09 21

9:09 50 14:39 40119:39 40

9:39 48 15:09 51|20:39 20| celkem 37 spoju

Zdroj: CSAD Haviiov (2017)

Dle ziskanych a analyzovanych dat (viz tabulka ¢. 9 a kapitola ¢. 2.6.3) z odbavovaciho
systému CSAD Havifov a.s. je uveden v tabulce ¢. 10 navrh nového jizdniho fadu (smér ze

Sumbarku). Stejné jako u opacného sméru lze pominout u vikendového provozu dopravni
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Spicky a dopravni sedla (z diivodu minimalni poptavky ze strany cestujicich po cestach do
zaméstnani ¢i na urady).

U spojii linky €. 404 v rannich a dopolednich hodinach je interval mezi spoji 45 minut
coz odrazi malou poptavku po piepravé (obdobné jako u opa¢ného sméru). Provozovat spoje
v 30 minutovém intervalu neni v téchto hodinach nezbytné.

Zkraceni intervalu mezi spoji na 30 minut (jako u stavajiciho jizdniho fadu) je navrzeno
autorem mezi 12 a 18 hodinou, kdy je shodné jako u opa¢ného sméru zvySena poptavka po
prepraveé cestujicimi. 30 minutovy interval je autorem navrzen pro atraktivnost cestujicich ve
vytizeném ¢asovém obdobi a také z diivodu vyuziti stejného typu autobusu jako nyni (kapacita
mist na stani a sezeni ve voze).

U spojt linky €. 404 od 18 hodiny do ukonceni provozu linky je autorem navrzen
interval 45 minut z divodu téméf polovicni poptavce po piepravé, tedy neni nutné provozovat
spoje v 30 minutovém intervalu (spoje jsou nevyuzivané dostatecné). Ekonomické zhodnoceni

navrhu je uvedeno V kapitole ¢. 4.3.

Tabulka 10 Navrh nového jizdniho fadu linky &. 404 (smér ze Sumbarku)

interval mezi interval mezi interval mezi
Cas odjezdu | spoji ¢as odjezdu | spoji Cas odjezdu Spoji

4:25 45 min 12:40 30 min 18:10 45 min
5:10 45 min 13:10 30 min 18:55 45 min
5:55 45 min 13:40 30 min 19:40 45 min
6:40 45 min 14:10 30 min 20:25 45 min
7:25 45 min 14:40 30 min 21:10 45 min
8:10 45 min 15:10 30 min 21:55 45 min
8:55 45 min 15:40 30 min 22:40
9:40 45 min 16:10 30 min

10:25 45 min 16:40 30 min

11:10 45 min 17:10 30 min

11:55 45 min 17:40 30 min Celkem 29 spoji

Zdroj: autor

3.3 Navrh na zefektivnéni vikendového provozu linky ¢. 876416
Druha pateini linka ¢. 416 v ramci MHD Havitfov vykazuje oproti jinym linkdm (za4dné
vikendové spoje, 3 spoje denn€ nebo interval 60 minut a vice) velmi silny vikendovy provoz

(soboty, nedéle a statem uznané svatky).

3.3.1 Smér autobusové nadrazi — Sumbark, 2. etapa
Stavajici jizdni fad linky ¢. 416 je ve sméru z autobusového nadrazi (platnost od

11.12. 2016 do 30. 6. 2017; od 3. 9. 2017 do 9. 12. 2017) taktovan ve 30 minutovém intervalu
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témef v celé dobé provozu (38 spojit denné), viz v tabulce ¢. 11. Na zakladé analyzy viz kapitola
¢. 2.8.3 lze konstatovat, ze linka ¢. 416 neni vyuZzivana po celou dobu provozu cestujicimi

rovnomerne.

Tabulka 11 Stavajici jizdni fad linky ¢. 416 (smér z autobusového nadrazi)

cas pocet cas pocet cas pocet cas pocet
odjezdu | cestujicich |odjezdu |cestujicich |odjezdu |cestujicich |odjezdu |cestujicich
4:15 10 9:51 48 15:21 33 20:51 26
4:45 12 10:21 44 15:51 46 21:21 17
5:20 12 10:51 38 16:21 39 21:51 20
5:50 17 11:21 37 16:51 39 22:21 7
6:21 22 11:51 26 17:21 35 23:32 13
6:51 12 12:21 36 17:51 35
7:21 33 12:51 34 18:21 42
7:51 28 13:21 48 18:51 42
8:21 32 13:51 37 19:21 30
8:51 36 14:21 50 19:51 34
9:21 43 14:51 30 20:21 21| celkem 38 spoju

Zdroj: CSAD Haviiov (2017)

Na zakladé analyzy dat (podet cestujicich ve spoji) z odbavovaciho systému CSAD
Havifov a.s. je sestaven navrh na novy jizdni fad (smér z autobusového nadrazi) viz tabulka
¢.12. Stejné jako u piechozi linky i zde miZeme uvazovat absenci dopravnich Spicek
a dopravnich sedel (z divodu minimalni poptavky cestujicich po cestaich do zaméstnani
a na urady).

Vrannich a  dopolednich  hodindich je  autorem navrzen u linky
€. 416(smér z autobusového nadrazi) interval mezi spoji 45 minut, dany nizkou poptavkou po
piepravé. Neni tedy nezbytné provozovat spoje s 30 minutovym intervalem (jak je tomu
u stavajiciho jizdniho fadu).

Od 13 do 18 hodin je zvySend poptavka cestujicich po prepravé. Z toho titulu
je autorem navrzen interval na 30 minutovy (shodné se stavajicim jizdnim fadem). Interval je
autorem zachovan z duvodu atraktivnosti MHD pro cestujici ve vytizeném ¢asovém obdobi
a také z diivodu vyuziti stejného typu autobusu jako nyni (kapacita mist na stani a sezeni ve
voze).

U spoji od 18 hodiny do ukonc¢eni provozu linky je interval opét prodlouzen na 45 minut
z diivodu mensi poptavky po preprave, tedy neni nutné provozovat spoje ve 30 minutovém
intervalu (spoje jsou vyuzivané nedostatecné). Ekonomické zhodnoceni navrhu je uvedeno

Vv kapitole €. 4.4.
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Tabulka 12 Navrh nového jizdniho fadu linky ¢. 416 (smér z autobusového nadrazi)

interval mezi interval mezi interval mezi
Cas odjezdu | spoji Cas odjezdu | Spoji ¢as odjezdu | spoji

4:15 45 min 12:30 45 min 18:15 45 min
5:00 45 min 13:15 30 min 19:00 45 min
5:45 45 min 13:45 30 min 19:45 45 min
6:30 45 min 14:15 30 min 20:30 45 min
7:15 45 min 14:45 30 min 21:15 45 min
8:00 45 min 15:15 30 min 22:00 45 min
8:45 45 min 15:45 30 min 22:45
9:30 45 min 16:15 30 min

10:15 45 min 16:45 30 min

11:00 45 min 17:15 30 min

11:45 45 min 17:45 30 min celkem 29 spojt

Zdroj: autor

3.3.2 Smér Sumbark, 2. etapa — autobusové nadrazi

Aktudlni jizdni ¥ad linky & 416 ve sméru ze Sumbarku, 2. etapa (platnost od
11.12. 2016 do 30.6.2017;0d 3.9.2017 do 9. 12.2017) je taktovan ve 30 minutovém intervalu
témet po celou dobu provozu linky (39 spoji denn¢), jak je znazornéno v tabulce ¢. 13. Na
zakladé vysledkt analyzy (viz kapitola ¢. 2.8.3) Ize konstatovat, ze linka ¢. 416 je vyuzivana

po celou dobu provozu cestujicimi nerovnomérné.

Tabulka 13 Stavajici jizdni ¥ad linky &. 416 (smér ze Sumbarku, 2. etapa )

cas pocet cas pocet cas pocet cas pocet
odjezdu | cestujicich |odjezdu |cestujicich |odjezdu |cestujicich |odjezdu |cestujicich
4:00 8 9:51 36 15:21 48 20:51 18
4:39 11 10:21 63 15:51 49 21:21 21
5:14 12 10:51 36 16:21 47 21:51 23
5:47 20 11:21 46 16:51 50 22:21 7
6:21 21 11:51 31 17:21 47 22:49 9
6:51 21 12:21 29 17:51 52 23:04 8
7:21 28 12:51 38 18:21 60
7:51 17 13:21 42 18:51 28
8:21 39 13:51 43 19:21 38
8:51 39 14:21 58 19:51 29
9:21 39 14:51 42 20:21 13| celkem 39 spoju

Zdroj: CSAD Haviiov (2017)

Na zéakladé analyzovanych dat (viz tabulka ¢. 13 a kapitola ¢. 2.8.3) z odbavovaciho
systému CSAD Havifov a.s. je navrh nového jizdniho ¥adu uveden v tabulce ¢. 14. Stejné jako
u opa¢ného sméru lze zanedbat u vikendového provozu dopravni Spicky a dopravni sedla

(z divodu minimalni poptavky cestujicich po piepravé do zaméstnani ¢i na urady).
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U spojtt v rannich a dopolednich hodinédch je z divodu nizké poptavky po piepraveé

interval mezi spoji 45 minut. 30 minutovy interval mezi spoji je v tuto denni dobu vzhledem

k velikosti poptavky po ptfepravé zbytecny.

Zkraceni intervalu mezi spoji na 30 minut (stejné jako u aktualniho jizdniho tadu) je

mezi 13 a 18 hodinou, kdy shodné jako u opa¢ného sméru je zvySena poptavka cestujicich po

prepravé. 30 minutovy interval je zachovan z divodu atraktivnosti pro cestujici v tomto

casovém obdobi a také z divodu vyuziti stejného typu autobusu jako nyni (kapacita mist na

stani a sezeni ve voze).

Spoje linky ¢. 416 od 18 hodiny do ukonceni provozu linky maji autorem navrzeny

interval 45 minut mezi spoji z divodu témét poloviéni poptavee po pieprave. Neni tedy nutné

provozovat spoje ve 30 minutovém intervalu. Ekonomické zhodnoceni navrhu je uvedeno

taktéz v kapitole ¢. 4.4.

Tabulka 14 Navrh nového jizdniho #adu linky &. 416 (smér ze Sumbarku, 2. etapa)

interval mezi interval mezi interval mezi
Cas odjezdu | Spoji Cas odjezdu | Spoji Cas odjezdu | Spoji

4:00 45 min 12:15 45 min 18:00 45 min
4:45 45 min 13:00 30 min 18:45 45 min
5:30 45 min 13:30 30 min 19:30 45 min
6:15 45 min 14:00 30 min 20:15 45 min
7:00 45 min 14:30 30 min 21:00 45 min
7:45 45 min 15:00 30 min 21:45 45 min
8:30 45 min 15:30 30 min 22:30
9:15 45 min 16:00 30 min

10:00 45 min 16:30 30 min

10:45 45 min 17:00 30 min

11:30 45 min 17:30 30 min Celkem 29 spoju

Zdroj: autor
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3.4 Navrh na slouceni linek ¢. 404 a 416 (vikendovy provoz)

DalSim navrhem pro zefektivnéni MHD v ramci mésta Havifov neni omezeni provozu
na jednotlivych linkdch (soboty, nedéle a stitem uznané svatky), ale slouceni linek
¢. 404 a 416.

Linky ¢. 404 a 416 maji shodnou trasu 6 km z celkovych 8 km trasy linky
¢. 404 a z celkovych 9 km trasy linky ¢. 416.

SUMBARK

HAVIROV

PODLESI

Obrazek 4 Trasovani linky ¢. 404 a 416 (Mapy.cz, 2017, upraveno autorem)

Trasy linek jsou graficky znazornény na obrdzku €. 4, kde lze nazorné pozorovat
shodnou trasu linek ¢. 404 (Cerna barva) a linky €. 416 (Cervena barva). Po shodné trase projizdi
jednotlivé spoje obou linek nezdvisle na sobé&, ptestoze se jedna o stejnou trasu v ramci MHD
Havitov.

Na zaklad¢ této skuteCnosti je autorem navrZzena nova trasa linky, kterd obslouzi
vSechny zastavky linek €. 404 a 416. Diky trasovani budou obslouzeny také zastavky, které
nebyly ve stavajicich jizdnich fadech zahrnuty. Nové trasovani sloucenych linky je graficky
znazornéno na obrazku €. 5. Grafické zndzornéni trasy obsahuje i smér jizdy jednotlivych spoja,
protoze se bude jednat o smyckové vedeni linky.

Vyhodou této varianty trasovani bude obsluha zastavek pouze jednou linkou (nikoliv
dvéma linkami) na shodné trase linek ¢. 404 a 416. Dale dojde k propojeni velkych sidelnich
oblasti (Sumbarku a Sumbarku, 2. etapa). Diky novému trasovani budou obsluhovany dalsi
zastavky, které za stavajictho feSeni obsluhovany nebyly (Havifov, Sumbark, toéna

Petivaldska; Havifov, Sumbark, rozc a Havifov, Sumbark, Vsuvky).
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Vychozi zastdvka (Havifov, Podlesi, T¢Sinskd) ma odliSny nazev nez konecna
(Havifov, Podlesi, aut. nadr.), ale to je dano tim, ze vychozi zastavka je soucasti dopravniho

uzlu (autobusové nadrazi).

PROSTREDNI
SUCHA

PODLESI

Obrazek 5 Navrh trasovani slou¢enych linek ¢. 404 a 416 (Mapy.cz, 2017,
upraveno autorem)

3.4.1 Jizdni ad pro sloucené linky MHD

Navrh nového jizdniho fadu je sestaven tak (viz tabulka ¢. 15), aby provoz na slouc¢ené
lince zajistil stejnou dobu provozu, jak je tomu u stivajicich jizdnich tadd linek
¢. 404 a ¢. 416. Prvni spoj linky bude vyjizdét ve 4:00 hod a posledni spoj linky ve 23:00 hod.

Prvni tfi ranni spoje navrhu budou vyjizdét v intervalu 60 minut z divodu mensi
poptavky po prepravé cestujicimi u linek €. 404 a €. 416 ze kterych sloucena linka vychazi.

Nasledny provoz na lince (od 7:00 hod. do 20:00 hod.) je taktovan v 30 minutovém
intervalu mezi jednotlivymi spoji. Interval je navrzen autorem z divodu vétsi poptavky po
pfeprave cestujicimi. Dal§im diivodem je také kapacitni omezeni autobus.

Posledni tii spoje na lince (ve vecernich hodinach) vyjizdi ve stejném intervalu jako
ranni spoje, tedy 60 minut. Interval je prodlouzen taktéz z diivodu mensi poptavky po prepraveé
ze strany cestujicich.

Navrh je sestaven tak, aby ranni a vecerni spoje v 60 minutovém intervalu mohl
obsluhovat pouze jeden autobus. Pfi taktu 60 minut je autobus schopen obslouzit spoj, kde jizda
do konec¢né zastavky trva 45 minut. Zbylych 15 minut pied odjezdem na nésledujici spoj, fidi¢

autobusu vyuzije k obratce autobusu a bezpecnostni prestavce.
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Denni spoje Vv navrhu budou obsluhovany od 7:00 hod. do 20:00 hod. pouze dvéma
autobusy, protoze vychozi a konecna zastavka je na autobusovém nadrazi. Po ukonceni jizdy
spoje, ma fidi¢ ¢as na obratku a bezpecnostni piestavku 15 minut.

Jizdni ¥ad v pIné velikosti je umistén do Piilohy B.

Tabulka 15 Navrh jizdniho fadu slouc¢enych linek ¢. 404 a 416

Lty ©i|-|©t |®1 |© |-|® |® |©t |-|®f |@f

Havifov,Podlesi,
Té&Sinska 4:.00| - | 7:.00| 8:00| 8:30|-| 18:00| 18:30| 19:00| - | 22:00| 23:00
mezilehlé
zastavky - - - - - |- - - - - - -

Havifov,Podlesi,
aut.nadr. 4:45| - | 7:45| 8:45| 9:15|-| 18:45| 19:15| 19:45| - | 22:45]| 23:45

Zdroj: autor

3.4.2 Vybér vhodného typu autobusu pro sloucené linky MHD

Z divodu navrhu slouceni obou patetnich linek do jedné linky v soboty, nedéle
a statem uznané svatky, jsou navrzeny také zmény vyuziti vozového parku (CSAD
Havifov a.s.) na této lince.

Na zakladé prepravenych cestujicich u linek ¢. 404 a ¢. 416 lze usoudit, ze v rannich,
podvecernich a vecernich hodinach bude mozné vyuZzivat u sloucené linky stale standardni

12 metrovy autobus. Vozovy park CSAD Havifov a.s. disponuje autobusem SOR BNG

12 s kapacitou 102 cestujicich viz obrazek ¢. 6.

Obrazek 6 SOR BNG 12 (autor)
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Lze také vyuzit autobus IVECO Citelis 12m s kapacitou 99 cestujicich viz obrazek ¢. 7.

z vozového parku CSAD Havifov a.s.

Obrazek 7 IVECO Citelis 12m (autor)

Pro provoz na lince mezi 10 hod. a 18 hod. lze nasadit autobusy z vozového parku
CSAD Havifov a.s. IVECO Citelis 18m s kapacitou 155 cestujicich viz obrazek ¢. 8, kvili

zvySené poptavce po preprave ze strany cestujicich.

Obrazek 8 IVECO Citelis 18m (autor)

Na zakladé porovnani ptepravnich objemil stavajicich linek a pfepravni kapacity
autobust, které budou vyuzivany na spojich sloucené linky, lze konstatovat, ze piepravni
kapacita jednotlivych autobusi by méla byt dostacujici v kazdé denni dob€ provozu sloucené

linky. Ekonomické zhodnoceni navrhu slouceni linek je uvedeno v kapitole ¢. 4.6.

3.5 Shrnuti navrhové ¢asti

Na zaklad¢ vysledka z analytické ¢asti jsou v této kapitole uvedeny navrhy na zvyseni
efektivity MHD v Havifové.

Jsou vypracovany dva navrhy na zpoplatnéni rocni ¢asové jizdenky pro seniory, ktefi
dovrsili 70 a vice let. Je to z divodu zvysujici se procentualni slozky této skupiny obyvatel
V ramci obyvatel mésta Havifova. Tato opatfeni by méla omezit, ¢i pfimo eliminovat vydavani
karet cestujicim, kteti nevyuzivaji MHD v Havifové a dojde v disledku toho také ke zvySeni

trzeb a snizeni ndklada pro CSAD Havitov a.s.
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Dalsi dva uvedené navrhy se tykaji optimalizace spojti v soboty, nedéle a statem uznané
svatky, navrzené na zakladé vysledkl analyzy.

Prvni navrh upravuje stavajici jizdni fady patetnich linek ¢. 404 a 416, z divodu
nedostateCného vyuzivani spoju cestujicimi. Tudiz byl interval mezi jednotlivymi spoji navrzen
na 45 minut (oproti stavajicimu 30 minutovému intervalu) v denni dobé kdy je poptavka
cestujicich po pfepraveé mensi.

Druhy névrh se zabyva slou¢enim dvou patefnich linek ¢. 404 a 416 v soboty, nedéle
a staitem uznané svatky. Trasovani sloucené linky je navrzeno tak, aby jednotlivé spoje
obslouzily vSechny zastavky z obou slouc¢enych linek. Lze toho tak docilit tim, ze 2/3 trasy
linek ¢. 404 a ¢. 416 jsou shodné. Nové trasovani je navrzeno jako smyckové vedeni linky.
Intervaly mezi jednotlivymi spoji jsou navrzeny tak aby pokryly stavajici poptavku cestujicich
po piepravé linek ¢. 404 a ¢. 416. V nasledujici kapitole bude provedeno ekonomické

zhodnoceni navrhti autora v této kapitole.
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4 @KQNQMICKE ZHODNOCENI NAVRHOVANEHO
RESENI

V této kapitole bude provedeno ekonomické zhodnoceni navrhi uvedenych v kapitole
3. Hlavnim kritériem bude zvySeni trzeb z titulu zpoplatnéni ro¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici,
kteti dovrsili 70 let a vice. Dale budou uvedeny moznosti snizeni naklada pro provoz vybranych

linek v soboty, nedéle a statem uznané svatky.

4.1 Zpoplatnéni ¢asové jizdenky pro cestujici 70+ (365 K¢)

Ptedpokladdand vyse trzeb pii zavedeni zpoplatnéni ro¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici
70+ je uvedena v tabulce ¢. 16. Pti piedpokladu ponizeni poctu aktivnich ¢ipovych karet
0 dalsich cca 10 (optimisticky odhad) nebo 20 % (pesimisticky odhad) z divodu neochoty
akceptovat cenu jizdného cestujicimi (avSak lze uvazovat, ze tito cestujici pii svych
jednotlivych jizdach budou platit plné jizdné) by byl pocet aktivnich ¢ipovych karet 7 874 ks
nebo 6 999 ks.

Nésledné musime cenu jizdného 365 K¢ ponizit o DPH (na jizdné se vztahuje poniZzené
DPH 15 %). Vysledna vyse trzeb z tohoto zpoplatnéni by, za vySe uvedenych piedpokladi, byla
cca 2 496 058 K¢ nebo 2 218 683 K¢ v prvnim roce zavedeni.

Tabulka 16 Zvyseni trzeb zavedenim zpoplatnéni (365 K¢)

Varianty 10 % 20 %
Pocet platnych ¢. karet 11 364 11 364 | ks
Pocet aktivnich ¢. karet 8 749 8 749 | ks
Ptedpokladany pocet karet po

zpoplatnéni 7 874 6 999 | ks
Cena za ¢asovou jizdenku

(s DPH) 365 365| K¢
Cena za ¢asovou jizdenku

(bez DPH) 317 317 | K¢
Trzby celkem 2496 058 | 2218 683 | K¢

Zdroj: autor

At pesimisticky (20 %) ¢&i optimisticky (10 %) odhad znaéi zvyseni trzeb pro CSAD

Havitov a.s. oproti stavajicimu stavu, kdy je ro¢ni jizdenka zdarma.
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4.2 Zpoplatnéni ¢asové jizdenky pro cestujici 70+ (250 K¢)

Ocekavané trzby zavedenim druhého navrhu na zpoplatnéni ro¢ni casové jizdenky pro
cestujici (ktefi dovrsili 70 let a vice) jsou uvedeny v tabulce €. 17.

Pti zavedeni je nutné také uvazovat dalSi ponizeni aktivnich karet oproti aktivnim
kartam v rezimu jizdného zdarma. Predpokladané snizeni aktivnich karet je 5 % (optimisticky
odhad) ¢i 10 % (pesimisticky odhad) z 8 749 ks, tedy aktivnich karet by bylo 8 312 ks nebo
7874 ks. Snizené procentualni odhady jsou z divodu zpoplatnéni ro¢ni jizdenky nizsi castkou
nez v predchozim navrhu (viz kapitola 4.1). Je tomu tak za ptedpokladu, Ze cestujici
70+ nebudou ochotni akceptovat novou cenu ro¢ni ¢asové jizdenky.

Nésledné musime cenu jizdného 250 K¢ (cena obycejné 30 denni obCanské jizdenky)
ponizit o DPH (na jizdné se vztahuje ponizené DPH 15 %). Vysledna Castka trzeb z téchto
zpoplatnéni by tedy za vySe zminénych podminek byla cca 1 803 704 K¢ nebo 1 708 658 K¢

V prvnim roce zavedeni.

Tabulka 17 Zvyseni trzeb zavedenim zpoplatnéni (250 K¢)

Varianty 5% 10 %
Pocet platnych €. karet 11 364 11 364 | ks
Pocet aktivnich €. karet 8 749 8 749 | ks
Ptedpokladany pocet karet 8312 2874 | ks
po zpoplatnéni

Cena za ¢asovou jizdenku y
(s DPH) 250 250 | K¢
Cena za ¢asovou jizdenku y
(bez DPH) 217 217 | K¢
Trzby celkem 1803704 | 1708 658|K¢

Zdroj: autor

At jiz pesimisticky (10 %) &i optimisticky (5 %) odhad znaéi zvyseni trzeb pro CSAD

Havifov a.s. oproti stavajicimu stavu, kdy je ro¢ni jizdenka pro cestujici 70+ zdarma.

4.3 Optimalizace spoju linky ¢. 404 (vikendovy provoz)

V navrhové ¢asti (kapitola ¢. 3.2 v¢etné podkapitol) jsou navrzeny nové jizdni fady pro
oba sméry linky ¢. 404 (vikendovy provoz). Smérem z autobusového nadrazi by bylo po
implementaci navrhu zrugeno 9 spojii denné. Smérem ze Sumbarku by bylo zruseno 8 spojii
denné.

Ani po optimalizaci spoji vSak neni mozné ponizit pocet autobust potiebnych

k zajistovani piepravy cestujicich v ramci MHD Havifov, tudiz fixni naklady na vozovy park

68



zustanou stejné, ale bude mozné snizit ndklady variabilni. Variabilni ndklady na 1 km provozu
autobusu byly vyc¢isleny na 20 K¢. V této Castce 20K ¢/km jsou zahrnuty: pohonné hmoty (dale
PHM), pryzové obruce, ptimé mzdy, odvody na zdravotni a socialni pojisténi.

Ponizeni variabilnich nakladl z provozu na lince ¢. 404 je uvedeno v tabulce ¢. 18. Pri
snizeni o 9 spoju denné (smér z autobusového nadrazi) by se variabilnich ndklady snizily
01440 K¢ denné. Ro¢ni snizeni variabilnich nakladt (rok 2017; 115 dnt: soboty, nedéle
a statem uznané svatky) by bylo o cca 165 600 K¢ v prvnim roce zavedeni oproti stavajicimu
stavu.

Snizenim o 8 spojii denné v opaéném sméru (ze Sumbarku) by bylo sniZeni variabilnich
nakladd na lince cca 0 1 280 K¢ denné. Za tohoto ptedpokladu by roéni snizeni variabilnich
nakladd bylo o 147 200 K¢ v prvnim roce zavedeni (rok 2017; 115 dnt: soboty, nedéle

a stdtem uznané svatky).

Tabulka 18 Ekonomické zhodnoceni optimalizace spojt linka ¢.404

den rok
Néklady stavajici stav: 6 080 | K¢/den 699 200 | K¢/rok
Néklady navrh: 4 640 | K¢/den 533 600 | K¢/rok
Rozdil: 1 440 | K¢/den 165 600 | K¢/rok
Opacny smér:
Naklady stavajici stav: 5920 | K¢/den 680 800 | K¢&/rok
Naklady néavrh: 4 640 | K¢/den 533 600 | K¢&/rok
Rozdil: 1 280 | K¢&/den 147 200 | K¢/rok
Celkem:
Soucet ponizenych
nakladi za rok: 2 720 | K¢/den 312 800 | K¢/rok

Zdroj: autor

Celkové snizeni variabilnich nakladti z provozu na lince ¢. 404 (oba sméry) by bylo

V prvnim roce po zavedeni 312 800 K¢ (vztazeno k roku 2017).

4.4 Optimalizace spoju linky ¢. 416 (vikendovy provoz)

Névrhova ¢ast (kapitola €. 3.3 véetne podkapitol) obsahuje navrhy na nové jizdni fady
pro oba sméry linky €. 416 (vikendovy provoz). V navrhu ve sméru z autobusového nadrazi je
zrugeno 9 spojti denné. V opaéném sméru ze Sumbarku 2. etapa je zruseno celkem 10 spoji
denné.

V této varianté¢ ndvrhu také nelze snizit pocet autobusii potiebnych k zajistovani
pfepravy cestujicich v ramci MHD Havitov, tudiZ fixni ndklady na vozovy park zistanou stejné

a ke snizeni dojde pouze u nakladti variabilnich. Variabilni naklady na provoz autobusu
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stanovila spole¢nost MHD Havifov na 20 K¢/km. V ¢astce 20 K¢/km jsou zahrnuty: pohonné
hmoty (dale PHM), pryzové obruce, ptimé mzdy a odvody na zdravotni a socialni pojisténi.

Ponizeni variabilnich nakladu z provozu na lince ¢. 416 je uvedeno v tabulce ¢. 19. Pti
snizeni 0 9 spojui denné (smér z autobusového nadrazi) dojde ke sniZeni variabilnich naklada
0 1 620 K¢/den. Roc¢ni snizeni variabilnich ndkladt (rok 2017; 115 dnii: soboty, ned€le a statem
uznané svatky) by pak ¢inilo 186 300 K¢&/rok.

Snizenim o celkem 10 spoji denné z puvodnich 39 spoju Vv opaéném sméru
(ze Sumbarku) dojde ke sniZeni variabilnich nékladi na dané lince o 1 800 K&/den. Za tohoto
ptedpokladu bude tedy rocni snizeni variabilnich nakladi ve vysi 207 000 Ké&/rok (rok

2017 — 115 dnt: soboty, nedéle a stditem uznané svatky).

Tabulka 19 Ekonomické zhodnoceni optimalizace spoju linka ¢.416

den rok
Néklady stavajici stav: 6 840 | K¢&/den 786 600 | K¢&/rok
Naklady néavrh: 5220 | K¢/den 600 300 | K¢/rok
Rozdil: 1620 | K¢/den 186 300 | K¢/rok
Opacny smér:
Naklady stavajici stav: 7 020 | K¢/den 807 300 | K¢&/rok
Néklady navrh: 5220 | K¢/den 600 300 | K¢&/rok
Rozdil: 1 800 | K¢/den 207 000 | K¢/rok
Celkem:
Soucet poniZenych
nakladu za rok: 3420 | Kc/den 393 300 | K¢&/rok

Zdroj: autor

Celkové sniZzeni variabilnich nakladd z provozu na lince ¢. 416 (oba sméry)

by tak c¢inilo 393 300 K¢&/rok (vztazeno k roku 2017).

4.5 Celkova optimalizace linek ¢. 404 a ¢.416 (vikendovy provoz)
Pfi implementaci optimalizace spoji na obou patefnich linkach (¢. 404 a ¢. 416)
V soboty, nedéle a staitem uznané svatky by byly celkové variabilni naklady (viz tabulka ¢. 20)

nizsi o 706 100 K¢ v prvnim roce zavedeni.
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Tabulka 20 Ekonomické zhodnoceni optimalizace spoju linek ¢. 404 a 416

den rok

Naklady stavajici stav (404): 12 000 | K¢/den 1 380 000 | K¢/rok
Néklady stavajici stav (416): 1 3860 | K¢/den 1593 900 | K¢&/rok
Celkem: 25 860 | K¢/den 2 973 900 | K¢/rok
Néklady navrh (404): 9 280 | K¢/den 1067 200 | K¢&/rok
Néklady navrh (416): 10 440 | K¢/den 1 200 600 | K¢&/rok
Celkem: 19 720 | K¢/den 2 267 800 | K¢/rok
Soucet poniZenych nékladi za

rok: 6 140 | K¢/den 706 100 | K¢/rok

Zdroj: autor

Variabilni ndklady na provoz obou linek by ¢inily v prvnim roce zavedeni 2 267 800 K¢

oproti stavajicim variabilnim nakladim, které ¢ini 2 973 900K¢ roéné (vztazeno k roku 2017).

4.6 Navrh slouceni linek ¢. 404 a 416 (vikendovy provoz)

Navrhova cast (kapitola €. 3.4 vcetné podkapitol) obsahuje ndvrh na zménu jizdniho
fadu slouc¢enim linek ¢. 404 a ¢. 416 (vikendovy provoz). Timto slou¢enim bude mozné
dosahnout snizeni ze stavajicich 152 spoji denné (linek ¢. 404 a ¢. 416) na celkem 31 spojt.
Hlavnim divodem je trasovani pies sidelni oblasti Sumbark a Sumbark 2. etapa a smy¢kové
vedeni linky.

Varianta navrhu (slouceni linek) také nedovoluje snizit pocet autobusu potiebnych
k zajistovani piepravy cestujicich v ramci MHD Havifov, tudiz fixni naklady na vozovy park
zlustanou stejné, a bude mozné poniZit pouze variabilni ndklady. Je taktéz pouZzit variabilni
naklad na provoz autobusu (20 Ké&/km), stanoveny spoleénosti CSAD Havifov a.s. jako
u predchozich navrha.

Ponizeni variabilnich nakladi z provozu na sloucené lince je uvedeno v tabulce
¢. 21. Pfi snizeni o celkem 121 spoji denné¢ bude sniZeni variabilnich nakladd cinit

13 460 K¢/den.

Tabulka 21 Ekonomické zhodnoceni slouceni linek ¢. 404 a 416

den rok
Naklady nyni: 25 860 | K¢/den 2 973 900 | K¢/rok
Naklady navrh: 12 400 | K¢/den 1 426 000 | K¢/rok
Soucet poniZenych
nakladi za rok: 13460 | K¢&/den | 1547900 | K&/rok

Zdroj: autor
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Variabilni néklady ndvrhu by cinily 1426 000 K¢ v prvnim roce zavedeni, oproti
stavajicim nakladim, které ¢ini 2 973 900 K¢ roc¢né. Ro¢ni snizeni variabilnich naklada
(vztazeno k roku 2017; 115 dnli: soboty, nedéle astitem uznané svatky) by bylo
01547 900 K¢&/rok.

4.7 Zhodnoceni navrhii z ekonomického hlediska

Vypracované navrhy z kapitoly ¢. 3 jsou Vv této kapitole zpracovany z ekonomického
hlediska spole¢nosti CSAD Havitov a.s.

Prvnim navrhem je zpoplatnéni ro¢ni ¢asové jizdenky pro cestujici, kteti dovrsili 70 let
a vice. Na zdklad¢ stanoveni ceny jizdného na 365 K¢, lze predpokladat trzby ve vysi
2 496 058 K¢/rok.

Druhy navrh je principidlné stejny jako ptfedchozi navrh, ovSem s tim rozdilem, ze je
navrhovand cena rocni ¢asové jizdenky 250 K¢. Pii zavedeni této ceny ro¢ni jizdenky pro
cestujici, ktefi dovrsili 70 let a vice, 1ze predpokladat trzby ve vysi 1 803 704 K¢&/rok.

Nasledujici dva navrhy se tykaji optimalizace spoju na patefnich linkach v soboty,
nedéle a staitem uznané svatky.

Prvnim navrhem je optimalizace spoji na lince ¢. 404 (vikendovy provoz), kde Ize
snizenim spoji dosdhnout sniZeni variabilnich nakladd o 312 800 K&/rok. U  linky
¢. 416 se optimalizaci spoji mohou snizit variabilni naklady o 393 300 K¢/rok. Zavedenim
optimalizace spojii na obou linkdch (vikendovy provoz), lze celkem dosdhnout snizeni
variabilnich nékladt o 706 100 K¢&/rok.

U druhého navrhu ve formé slouceni linek ¢. 404 a €. 416 (vikendovy provoz), kde je
navrzeno smyckové vedeni linky a trasovani pfes trasy obou linek, je sniZeni spoji oproti
stavajicimu stavu o 121 spoji denné. Na zakladé tohoto ndvrhu lze snizit stdvajici variabilni
naklady o 1 547 900 K¢/rok.

Lze tedy snizit variabilni naklady na provoz az o 1 547 900 K¢&/rok, nebo také zvysit
trzby az o 2496 058 Kc¢/rok. Variantu na zvySeni trzeb a snizeni variabilnich nékladl lze
implementovat soucasné (Navzajem se nevylucuji).

Prvni dvé varianty by mély zvysit trzby pro spole¢nost oproti stdvajicimu stavu,
bezplatné ro¢ni jizdenky. Dalsi dva navrhy na optimalizaci spoji patefnich linek v soboty,
ned¢le a staitem uznané svatky by mély zefektivnit vikendovy provoz (na zaklad€ optimalizace

dle realné poptavky cestujicich po pieprave) oproti stdvajicimu stavu jizdnich fadu.
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ZAVER

Predkladana préace je zpracovana na téma Néavrh na zefektivnéni méstské hromadné
dopravy mésta Havifova. V préci byla vypracovana celkova analyza soucasného stavu méstské
hromadné dopravy, kterou zajistuje spole¢nost CSAD Havifov a.s. Na zakladé vypracované
analyzy soucasného stavu byly zjistény nedostatky v efektivnosti méstské hromadné dopravy.
Za hlavni nedostatek 1ze povazovat jizdné zdarma pro cestujici nad 70 let z divodu neustale se
zvySujiciho podilu této skupiny cestujicich na celkovém objemu piepravenych osob. Déle byly
Vv analyze zji$tény u linek ¢. 404 a ¢. 416 velké objemy cestujicich v dopravnich sedlech a malé
objemy cestujicich ve vikendovém provozu. U té€chto linek byla provedena nésledné podrobna
analyza vcetn¢ jednotlivych spojii a ¢etnosti cestujicich.

Ve treti ¢asti diplomové prace jsou uvedeny jednotlivé navrhy na zefektivnéni MHD
meésta Havifov. Prvnim ndvrhem je zpoplatnéni rocni Casové jizdenky pro cestujici, ktefi
dovrsili 70 let a vice. Cena jizdenky je navrzena na 365 K¢. 365 K¢ je navrzeno jako symbolika
s kalendarnim rokem, ktery ma pravé 365 dni. Tento ndvrh je vypracovan z diivodu velkého
objemu této skupiny cestujicich v ramci MHD Havitov. Tato skupina cestujicich tvofi témeét
20 % z celkového objemu piepravenych cestujicich a jeji podil se neustile zvysuje. CSAD
Havifov a.s. tedy pfepravuje konstantni objemy cestujicich pti klesajicich trzbach. Dle
dolozenych vypocti ve ¢tvrté kapitole je o¢ekavané zvySeni trzeb v rozmezi 2 218 683 K¢ az
2 496 058 K¢ rocné.

Druhym navrhem je principidlné stejna forma zpoplatnéni ro¢ni ¢asové jizdenky pro
cestujici, ktefi dovrsili 70 let a vice, ale Castkou ve vysi 250 K¢. Cena je stanovena jako
symbolika dle obycejné obcanské 30 denni jizdenky vramci MHD Havifov. Jedna se
0 prijatelngjsi variantu z pohledu cestujicich. Dle dolozenych vypocti ve Ctvrté kapitole je
predpokladané zvyseni trzeb od 1 708 658 K¢ az 1 803 704 K¢ ro¢né.

Ttetim ndvrhem v préci je optimalizace spojii linek ¢. 404 a 416 (soboty, ned¢le a statem
uznané svatky) z divodu nizké poptavky cestujicich po prepraveé. Nové jizdni tady jsou
navrzeny (za ucelem sniZeni spoji na linkach), na zakladé realné poptavky cestujicich po
ptepravé, ktera vyplynula z podrobné analyzy linek. Zavedenim novych jizdnich fada bude
uspokojena poptavka cestujicich po piepravé a dojde ke snizeni variabilnich nakladt
0 706 100 K¢ ro¢né (jak je uvedeno v dolozenych vypoctech v zavérecné Casti prace).

Ctvrty navth vpraci obsahuje navrh na sloudeni patefnich linek MHD
€. 404 a €. 416 v soboty, nedéle a statem uznané svatky. Na zaklad¢ 2/3 shodné trasy linek, I1ze

sloucit linky do jediné. Novym trasovanim by také vzniklo nové spojeni mezi velkymi sidelnimi
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oblastmi (Sumbark a Sumbark 2. etapa). Navrzené trasovani sloudené linky zajist'uje obsluhu
vSech zastavek linky €. 404, €. 416 a také 3 nové zastavky v useku mezi sidelnimi oblastmi
Sumbark a Sumbark 2. etapa. Tato varianta je dostatujici pro uspokojeni poptavky cestujicich
po prepravé. Implementaci této varianty, jak je doloZeno vypoéty v zavéreéné Casti prace, lze
variabilni ndklady na provoz autobust snizit 0 1 547 900 K¢ ro¢né.

Cilem prace bylo vypracovani analyzy souc¢asné¢ho stavu méstské hromadné dopravy
mésta Havifova. Na zaklad¢ vysledkt analyzy a ziskanych vystupnich informaci byly autorem
navrhnuty varianty, které by mély rezervy nebo nedostatky odstranit. Také by mély mit pfimy
vliv na zvySeni efektivnosti méstské hromadné dopravy v ramci mésta Havifova. Prace byla

zpracovana tak, aby dany cil naplnila co nejlépe.
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