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Drive nez pfistoupime k problematice popisu pfedmétu a zkoumani teorie
dopravy, pokusme se definovat vécnou naplh pojmu doprava.

Nejobecnéji Ize dopravu definovat jako jakékoliv premisténi osob Ci
hmétnych statkd, provedené bud vlastni silou nebo silou zprostiedkovanou. Toto
nejobecn&jsi definovani je dilezité pro nejobecngji definovany ptedmét zkoumani.
Je v8ak hned zpocatku nutné dodat, Ze z hlediska ekonomického nejde o jakékoliv
pfemisténi, ale o pfemisténi, jehoz Ucinky se projevuji v ekonomickém a socialnim
systétmu spolecnosti. Z tohoto hlediska Ize definovat dopravu jako specifickou
lidskou €innost, jiz se provadi cilevédomé premisténi osob a hmotnych
statkii, které se svymi (nehmotnymi) efekty projevuje v socio-ekonomickém
systému spolecnosti. Dopravou tedy nebudeme rozumét napf. sportovni bé&hy
nebo chlizi, i kdyz z hlediska pohybu subjektu po definované draze (tedy casti
n&jaké dopravni sit€) lze pouzit stejné metody zkoumani jako v oblasti dopravy
v ekonomickém prostredi.

Predmétem zkoumani teorie dopravy tedy nutné musi byt tfi okruhy lidské
¢innosti, a to:

+ zkoumani vlastniho zpusobu premisténi, tedy technologicka realita
dopravniho procesu,
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+ zkoumani technickych prostfedku, jejich prostrednictvim se proces
premisténi uskutecni,
+ zkoumani efekti premisténi v socio-ekonomickém systému.

Z uvedeného je patrné, Ze teorie dopravy je multimodalni teorii, ktera

¢+ zkouma specifické deje zejména dynamického charakteru, k cemuz
vyuziva exaktnich metod v teorii poznani klasifikovanych do oblasti véd
prirodnich a matematickych,

+ implikuje poznani véd technickych do zkoumani technickych prostfedkl
pro uskute€novani procesu pfemisténi,

+ zkouma efekty pfemisténi v socio-ekonomickém systému, k ¢emuz vedle
obecné makro- i mikro- ekonomické teorie vyuziva i specifické teorie, jako
je teorie kvality prepravy, logistika (jako védni disciplina), ekonomika
nekomercnich jevu atp.

Zakladnim problémem teorie dopravy je, jak vyplyva z predchoziho
zkoumani pohybu v definovaném prostfedi. Prostfedi pohybu je definovano
mnozinou uzll a hran, které spolu vytvareji realnou dopravni sit, kterou z hlediska
zékladll zkoumani zobrazujeme spojitym rovinnym sitovym grafem. Na takto
definované dopravni siti pak zkoumame zakladni ulohy teorie dopravy, a to:

¢+ pohyb nehmotného bodu po dopravni siti,

¢+ pohyb mnoziny nehmotnych bodli po dopravni siti v usporadaném

(deterministickém) prostredi (pohyb nehmotnych bodi podle ¢asovych
plana),

¢+ pohyb mnozZiny hmotnych bodu v neusporadaném (stochastickém)

prostredi,

¢ proces sdruZzovani nehmotnych bodu do dopravnich jednotek a jejich

pohyb po dopravni siti v deterministickém i stochastickém prostredi.

Efekty tohoto zkoumani se odrazeji ve dvou rovinach, a to:
¢ Vv roviné technologické reality, zejména v ulohach

optimalni hierarchizace siti s ohledem na potieby rozliSovaci urovné,
stanoveni propustnosti siti a jejich ¢asti,

metodologie stanoveni kongesci na dopravnich sitich z hlediska
kapacita a kvality premisténi,

optimalni alokace styku dvou nebo vice homogennich siti pro
vytvofeni sité heterogenni,

+ avroviné ekonomickeé reality v ulohach
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optimalniho zatizeni dopravnich siti (z hlediska rdstu nakladd pfi
pretizeni siti),

stanoveni optimalniho toku v sitich a optimalniho rozloZeni dopravnich
proudu v sitich,
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« optimalni alokace uzll v Ulohach technologické reality (alokace mist
pro shromazdovani nehmotnych bodd do dopravnich jednotek),

« optimalni strategie shromazdovani nehmotnych bodi do dopravnich
jednotek.

Jiz z uvedeného je ziejmé, ze provazanost jednotlivych realit je ve zkoumani
dopravnich procesti neopominutelnd a zdlrazfuje specifika zkoumani v teorii
dopravy.

V oblasti technické je nutné zduraznit dalsi specifiku, a to Ze se stykaji (na
rozdil od vyrobnich procesu) dva druhy technickych prostfedkd, a to statické, které
vytvareji technickou zakladnu dopravni sité" a prostfedky mobilni, jejich
prostfednictvim se uskuteCnuje pohyb osob a hmotnych statki po dopravnich
sitich.

Zakladnimi tulohami v této oblasti jsou

¢ zkoumani interakci plsobeni pohybu dopravniho prostfedku po dopravi

ceste,

+ konstrukce dopravi cesty a dopravniho prostfedku, ktera vychazi

z vysledkll poznani interakci plsobeni pohybu dopravniho prostfedku po
dopravni ceste,

+ optimalizace konstrukce dopravniho prostfedku a dopravni cesty

z hlediska nakladli na dopravni provoz (spotfeba energie, optimalizace
rychlosti s ohledem na geografické podminky vedeni tras atp.).

Opét je patrné pronikani jednotlivych realit, na jedné strané teorie siti
v technologické realité, na druhé strané ekonomicke realité pfi konstrukci dopravni
cesty a dopravnich prostredku.

V oblasti ekonomické se jiz ukazala provazanost na realitu technologickou
arealitu technickou. Tyto prlaniky jsou predevS§im v oblasti mikroekonomiky.
Makroekonomické zkoumani je nutné vidét zejména v ulohach:

¢ zkoumani nehmotného efektu premisténi na ekonomiku vnéjsiho okoli

(doprava jako hospodaiska infrastruktura v0¢i  suprastruktufe
spolecnosti), a to v oblasti

o komeréni,

e nekomeréni (sluzby v zajmu vefejnosti),

+ zkoumani plsobeni dopravy jako nosného faktoru intenzifikace

logistickych systéma,

¢ zkoumani teoretickych zakladd kvality premisténi (pfepravy) na

ekonomiku
e z pohledu socio-ekonomického systému spoleénosti,

Y Poznamka: v tato souvislosti je nutné upozornit na nesoulad mezi ekonomickym vymezenim pojmu
dopravni cesty (podle prfedpist EU dopravni infrastruktury) a pojmu dopravni sité, ktera definuje i uzly
(napf. pro shromazdovani dopravnich prvku pro dopravi jednotku).
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« z pohledu ekonomiky podnikl, a to pfi zdUraznéni funkci dopravy na
ekonomiku logistickych systémd,

+ zkoumani zakladll obchodnich strategii dopravnich podnikd s ohledem na
postaveni dopravy jako hospodarské infrastruktury spole¢nosti, které se
odrazi
» v regulaci rozvoje dopravnich obord z hlediska omezenych moznosti

rozvoje infrastruktury,
» specifickych metod vypracovani marketingové nabidky,
« vlivu externich nakladl na harmonizaci pfepravniho trhu.

Z pohledu tohoto zkoumani se vytvéareji interakce mezi oblastmi zkoumani,
které Ize vyjadrit jednoduchym grafem uvedenym na nasledujici strance. Z neho
vyplyvaji vnéjsi a vnitfni vazby, které uzaviraji hierarchicky proces zkoumani
dopravy od elementarnich ke globalnim problémim.
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Obr. 1
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Resumé
TEORETICKE ZAKLADY DOPRAVY

Vladimir SVOBODA

Clanek se pokousi definovat dopravu jako specifickou lidskou &innost
v ekonomickém prostredi, tj. jako infrastrukturu k suprastruktufe socio-ekonomického
systému. V tomto ramci definuje tfi roviny zkoumani plsobeni dopravy, a to rovinu (realitu)
technickou, rovinu (realitu) technologickou a rovinu (realitu) ekonomickou. Snazi se vytvorit
klasifikaci pfredmétu zkoumani v téchto jejich rovinach a priniky a interakce jednotlivych
urovni zkoumani. Cilem ¢lanku je prokazani oboru dopravy jako védniho oboru se
specifickymi metodami zkoumani v multimodalnim prostfedi technické, technologické
a ekonomické reality.

Summary
TEORETICAL PRINCIPLES OF TRANSPORT

Viadimir SVOBODA

The article attempts to define transport as a specific human activity in the economic
environment, i.e. the infrastructure to the suprastructure of the social and economic system.
In this framework it defines three levels of the research of functions of transport: - technical
level, - technological level, - economic level. The paper is trying to classify the object of the
research in these three levels and to describe penetrations and interactions between these
levels. The aim of the article is to prove that transport represents a branch of science, with
special methods of research in multimodal environment - in technical, technological and
economic reality.

Zusammenfassung
THEORETISCHE GRUNDE DES VERKEHRS

Vladimir SVOBODA

Der Artikel versucht, einen Verkehr als eine spezifische menschliche Tatigkeit im
Rahmen des 6konomischen Millieu d.h. als eine Infrastruktur zur Suprastruktur des sozio -
6konomischen Systems zu definieren. In diesem Rahmen werden drei Ebenen, die die
VerkehrseinfliRe untersuchen, und zwar eine technische Ebene, eine technologische
Ebene und eine O6konomische Ebene. Der Artikel bemiht sich eine Klassifikation des
Untersuchungsgegenstandes in diesen erwahnten Ebenen und deren Durchdringungen und
Interaktionen zu schaffen. Das Ziel dieses Artikels ist eine Nachweisung, daR der Verkehr
ein Fachgebiet der Wissenschaft mit den seinen spezifischen Untersuchungsmethoden in
einem multimedialen Millieu der technischen, technologischen und 6konomischen Realitat
ist.
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