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1. Strategie uprednostnéni kombinované dopravy.

1.1 Vychodni Evropa ma problém v tranzitni dopravé.

Jako disledek zasadnich zmén dopravniho trhu se rychle rozviji vymény
zbozi mezi evropskymi staty. Situace ve volné soutézi se vyostfuje v evropské
silniéni nakladni dopravé. Mnoho podniki nakladni dopravy bylo zaloZzeno v tzv.
reformnich zemich. Ztratu na tomto procese zaznamenala Zelezni¢ni doprava.

Podle predpovédi se podil zelezni¢ni dopravy snizi ve vychodoevropskych
zemich pod hodnotu 50% do roku 2010 v porovnani s vykony ze zacatku 90. let.
Tendence, podle které preprava stale vice prechazi ze Zeleznice na silni¢ni sit
neustale pokracuje. Napriklad v dalkové prepraveé se predpoklada v koridoru ze
severni do jihovychodni Evropy pfepravit do roku 2010 30 mil. tun zboZzi.

V dlsledku zmén je pretizena sit dopravnich cest. Na jejich hrani¢nich
pfechodech jsou kaZdodennim jevem dopravni zacpy. VSechny tyto skutecnosti
délaji rozsahlé starosti obyvatelstvu a Zivotnimu prostfedi. Zanedbani regulace
pieprav, ktera dfive politicky upfednostiiovala Zeleznici vedlo a vede k tomu, Ze
wchodoevropské zemé musi tento problém fesit. Pro tyto zemé jde o problém
novy, dosud neznamy, ktery byl predtim feSen pouze jen ve Svycarsku, Rakousku
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a Némecku. Je proto Zadouci, aby vychodoevropské zkuSenosti s feSenim tohoto
problému byly i patfi€né zvefejiiovany.

1.2 Nedoprovazena kombinovana doprava

Spole¢nosti, které se zabyvaji s timto druhem kombinované dopravy
prikladaji velky vyznam rozs$ifeni a modernizaci kombinované dopravy, kde zbozi je
prepravovano ve vymeénnych nastavbach, sedlovych navésech a kontejnerech.
Z tohoto hlediska se uprednostiiuji ucelené viaky, protoze u téchto viaki je pomér
mezi cenou a vykonem nejlepsi.

Kombinovana doprava ma v dopravné - politickych diskusich vysokou
prioritu, zviasté z ekologickych divodl. Mezinarodné spletené narodni hospodarstvi
jsou zalozeny na vyméné zbozi a jsou proto odkazané na vykonnou nakladni
dopravu. Bezhrani¢ni rozsifovani silni€ni nakladni dopravy nema u obyvatelstva
zadnou akceptaci. Kombinovana doprava se chape jako alternativa.

| pres politickou podporu nedosahla jeSté kombinovana doprava takovy
rozsah, ktery by se povazoval za pfijatelny. Pro uzivatele dopravy jsou
narodohospodarské, zvlasté ekologické argumenty vyhradné pozitivni, avsak
ovliviuji jeho rozhodovani pro kombinovanou dopravu jen v malém rozsahu. Pro
uzivatele dopravy jsou rozhodujici argumenty jako napf.:
vykonnost
pobyty na hranicich
bezpecnost dopravy
ceny/naklady a pod.

* & o o

V byvalych socialistickych zemich, ve kterych statné fizena dopravni politika
silné ovliviiovala volbu dopravnich prostfedkl plati uz nékolik let pravidla volné
soutéze. Jestlize chce operator kombinované dopravy spolecné se Zeleznici ziskat
podily na trhu, tak se musi pfidrzovat vySe uvedenych kritérii.

V kombinované dopravé se uz dosahlo vysoké miry pruznosti, pfepravni
bezpecnosti a technické vyzralosti feSeni. To vSechno stale ale nepostacuje.

Trh vyzaduje vysokou kvalitu pfi nizkych cenach. To se nejprve jevi jako
nefesitelné. V kombinované dopravé se to ale da dosahnout. Cilem je: pfepravni
koncentrace a tvorba ucelenych viak(i. Nejen v zapadni, ale téz ve stiedni
a vychodni Evropé se to dosahuje na zakladé ucelenych viakli v kombinované
doprave. Priklady: Hansa-Bohemia-Container expres, Hansa-Hungaria-Container
expres, Vychodni vitr (Berlin - Moskva), Lovosice-Drazdany.

Kdyz operatofi chtéji rentabilné provozovat ucelené vlaky, vznika nasledujici
dilema:

+ rentabilita kombinované dopravy stoupa s narUstajici vzdalenosti (degrese
vzdalenosti),
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+ pfiméfeny stupen provozu se dosahne, kdyz viaky budou jezdit pravidelné

a s nejvysSim moznym zatizenim.

Cim je prepravni vzdalenost v Evropé delsi, tim je slab$i pfepravni proud.
S rostouci vzdalenosti kiesa objem prepravy.

Jak mohou byt potom obsluhované pravidelné viaky na dlouhé vzdalenosti
a s dobrym vytizenim?
propojeny mezi terminaly realizovanou pfepravou pomoci uz disponibilni Zelezni€ni
site. Takto se stavaji uzlovymi body a logistickymi centry, kde se realizuje
prekladka zbozi, tvorba vozovych skupin a dalsi vedeni ucelenych vlaki do stanice
uréeni.

Ve stfedni a vychodni Evropé jde o dlouhodoby cil.

1.3 Odlehceni pouzitim prepravni technologie RolLa

Velky po¢et malych podnikd ve vychodni Evropé disponuje malym poctem,
anebo Zzadnym zafizenim, které je vhodné pro kombinovanou dopravu.
Prostfednictvim pfeprav RoLa muize byt silniéni sit kratkodobé a stfednédobé
odbfemenéna. Jsme silné presvédCeni, Ze tato technika bude v regioné
v nasledujicich 10-15 letech hrat rozhodujici tlohu. Tento druh dopravy muze byt
flexibilné realizovany.

1.4 Prekladkova zarizeni a sluzby

V prekladkovych stanicich vychodni a jihovychodni Evropy nejvic chybi
dllezité predpoklady pro realizaci kombinované dopravy, jako jsou vysokovykonné
jefaby, dopravni spojeni, skladové haly a skladové plochy, sanitarni zafizeni
amoznosti pro procleni na misté. Zlepseni téchto podminek limituje dalSi rozvoj.

Je také potrebné, aby kombinovana doprava byla pruzné pfizpusobena
trhovym pomeérdm v oblasti silniéni nakladni dopravy a byla realizovana zasilateli
adopravci. Tyto pozadavky zahrnuji nasledujici podminky:

+ tvorba tarif, ktera ma byt pfizplsobena cenam silni¢ni dopravy,
+ prepravni doby, které konkuruji silniéni doprave,

+ pfimé procleni v terminalech,

+ dobra dostupnost k terminalim,

+ plany pro bezpecnost a

+ rychle reagujici komunikacni prostredky.

1.5 Co muZeme ocekavat od dopravni politiky

Instituce v Evropské unii, stejné jako zainteresované strany, mezi které se
potitame by mély odvijet svou dalSi ¢innost od Spole€né dopravni politiky - akéniho
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programu 1995-2000, vydaného Komisi evropskych spoleCenstvi. Tento akeni
program sestava ze strategii a iniciativ pro tfi zasadni oblasti:
+ ZzlepSeni kvality rozvojem integrovanych a soutéZe schopnych dopravnich
systému zaloZenych na pokrokovych technologiich, které zaroven pfispivaji
k ekologickym a bezpe¢nostnim ciliim,
+ zlep$eni fungovani jednotného trhu s cilem podporovat efektivnost, volbu
a zajiStovani uzivatelsky orientovanych dopravnich sluzeb pfi zabezpecovani
socialnich hledisek,
+ rozsifeni externi dimenze zlepSovanim dopravnich spoju s tretimi zemémi
a podporovani pfistupu provozovatelli Spole¢enstvi na ostatni dopravni trhy.

Zakladni podminky pro modernizaci dopravnich siti pro kombinovanou
dopravu spoc€ivaji v podpornych, dlouhodobé uréujicich opatfenich dopravni
politiky. Proto viceré spole€nosti, zabyvajici se s kombinovanou dopravou tlacily
a tla¢i na to, aby byla kombinovana doprava atraktivné&jsi, napr.:

¢ zruSeni zakazu jizd b&hem vikendu, v noci a o svatcich,

+ zkraceni pfedepsané doby amortizace pfi investicich na zafizeni slouzici
kombinované dopravé a volné pouzivani soukromych vozidel,

¢ opatfeni pro stejné postupy silni¢ni a Zzelezniéni dopravy pfi oductovani
nakladl na dopravni cestu a;.

1.6 Trzné konformni Zelezniéni tarify a prepravni doby

Spole¢nosti, zabyvajici se kombinovanou dopravou maji starosti, které tkvi
v nedostatku trzné konformnich, dlouhodobé& propocitanych a transparentnich
tarifech v evropskych Zeleznicich. Naproti tomu v porovnani se silniéni prepravou
bude prfeprava na Zeleznici stale drazSi. Je znamy nedostatek v zafizenich
infrastruktury a dopravné-technickych predpokladech. Zeleznice se v budoucnosti
musi zucastnit na kapacitnich rizikach a zavadét moderni zaru¢ni podminky
v pfeprave zbozi a takto se mize doprava stat atraktivni.

2. Poznatky z realizace kombinované dopravy RolLa na trati Lovosice-
Drazd’any

2.1 Popis systému

Existence vy$e uvedenych probléml v podminkach CR se vyrazné zadala
projevovat i v pfipadé mezinarodni silnice E 55 na trase Lovosice-Cinovec-
Zinnwald-Drazdany. Z konfrontace preprav silnice-zeleznice vyplynul jasny zaveér.
Na jedné strané pretizena mezinarodni silnice E 55 a na strané druhé nevytizeny
zelezni¢ni tah Lovosice-DécCin-Drazdany.Tento fakt vyvolal dvahy o zavedeni
doprovazené kombinované dopravy na trase Lovosice-Drazdany.
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Nameét ziskal konkrétni podobu v roce 1993 a v lednu 1994 na zakladé
vysledkt jednani ministerstva dopravy CR a ministerstva hospodaistvi a prace
svobodného statu Sasko.

Vyrazny podil na realizaci celého systému ma spole¢nost KOMBIVEKEHER
CS (dnes BOHEMIAKOMBI), ktera jako operator systému spole¢né se spolecnosti
KOMBIVERKEHER Frankfurt am Main, Ceskymi drahami a Deutsche Bahn
zajistuje denni provoz.
Zpracovani projektu a technologie prekladisté Rola v Lovosicich bylo
podfizeno témto pozadavkidm:
+ neomezit stavajici kapacitni moznosti Zeleznicni stanice Lovosice,
+ provoz prekladisté kamion( a nacestného parkovisté nesmi mit negativni vliv
na zivotni prostfedi Lovosicka,
+ technologii prekladisté podfidit Celnimu zakonu CR a platnym celnim
predpisum,
+ zajistit plynulé odbaveni vS8ech kamionU pfi uplném vytizeni pfepravniho
systému Rola.
Pro nakladku a vykladku kamiontd byly v Zst. Lovosice vyclenény dvé koleje

stani kamiond bylo docileno celkem 38 stani v rezimu vyvoz a 25 stani v rezimu
dovoz.

Z hlediska naplnéni celniho zakona bylo prekladisté kamiond pojmenovano
jako ,Celni prostor®, kde pohyb vozidel a osob je kontrolovan. V praxi to znamena,
ze kamiony po celni kontrole v rezimu vyvoz a kamiony pfed celni kontrolou
v rezimu dovoz nesmi opustit areal prekladisté.

Bylo zde vybudovano socialni zazemi pro osadky vozidel a v ramci moznosti
zde byla i zajisténa ucast spedicnich firem k vykonu hrani¢ni spedi¢ni €innosti. Bylo
vybudovano zazemi pro vykon Celni spravy, podafilo se i zajistit prostory pro
sménarenskou a bankovni ¢innost.

Kazdy kamion prepravovany systémem Rola nejprve pfijizdi na zachytné
parkovisté, kde je zméfen jeho obrys a svétlost pod vozidlem. Nasleduje kontrolni
vazeni, hruba hmotnost kamionu nesmi pfesahnout 40 tun. Sou¢asné je provadéna
kontrola s ohledem na pfedpisy o pfepravé nebezpecného zbozZi. Po téchto
Ukonech je kamion odeslan na prekladiste.

Po celni kontrole na prekladisti nasleduje naloZeni kamionu na viakovou
soupravu a odbaveni po pfepravni strance v smysle predpist ¢eskych drah.

Nezbytné je vyfazeni vS8ech nevyhovujicich kamionl jesté pred zapocetim
nakladky. Po najeti na vlakovou soupravu ji Ize opustit az v cilové stanici Drazdany.

Vlastni pfeprava RolLa Lovosice-Drazdany a zpét je zajiSténa Sesti viakovymi
soupravami po 23 specialnich nizkopodlaznich vozech typu Saadkms, které jsou
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majetkem DB. Kazdy viak je dopinén lehatkovym nebo osobnim vozem pro
prepravu Fidicu.

Dle platného grafikonu viakové dopravy pro rok 1995/1996 jezdi 12 part
vlakd, jejichz pocet je ve dnech pracovniho klidu regulovan.

Jizdni doba v trase Lovosice-Drazdany byla do 21.1.1996 190 minut. Od
uvedeného data se podafilo tuto dobu zkratit cca na 150 minut. Uspora vznikla
pFenesenim potvrzovani vystupu kamionovych zasilek celnimi organy CR z celniho
Ufadu pfimo do vlaku, tzn. Ze kazdy viak doprovazi celni tfednik.

Od zafi 1995 se zavedlo mistenkovani kamionl na jednotlivé vlaky. V praxi
to znamena, Ze kazdy kamion, ktery ma objednanou a potvrzenou mistenku je
pfepraven poZadovanym vilakem bez ohledu na ostatni cCekajici vozidla.
Mistenkovani je bezplatné. Tento fakt se pfiznivé promita do vytizeni systému,
zejména ve vyvozu z CR. Od zahajeni mistenkovani byl zaznamenan narist
0 10%.

2.2 Dosazené vysledky provozu RolLa Lovosice - Drazd'any.

O provozu prepravniho systému Rola se vede statistika, ktera umoznuje
analyzovat systém a provadét potfebné korekce.

+ Dopravni rozvojové stfedisko CR provedlo $etfeni na zjisténi délky &ekacich
dob s témito vysledky:

» vozidla jedouci pfes Cinovec ¢ekaji primérné 19,5 hod,

o vozidla pfepravena systémem Rola ¢ekaji primerné 3,5 hod.

Lze konstatovat, ze Cekaci doba je pfi pouziti systému Rola nepomérné
kratsi neZ pfi jizdé pfes pohrani¢ni silniéni pfechod Cinovec - Zinnwald.
V této souvislosti je nutno zdlraznit, Ze fyzické a predevSim psychické
zatiZzeni osadky vozidel je pfi Eekani v Lovosicich vyrazné niZsi. Na rozdil od
¢ekani pred hrani¢nim silniénim prechodem muize fidic pfi  pouZiti
pfepravniho systému Rola vozidlo opustit a pobyvat v prostorach, které jsou
k tomu nalezité vybaveny.

¢ Zpracovana statistika na zakladé udaju Celni spravy vypovida o mife
zatizeni pohrani¢niho pfechodu Cinovec, kdy v roce 1995 doslo k poklesu
odbavenych kamionl o 11% proti stejnému obdobi v roce 1993, kdy systém
RoLa nebyl v provozu. Pokles byl rovnéz zaznamenan i v pohraniénim
pfechodu Vojtanov a to 0 4%.

+ Ze spravy Ceského hydrometeorologického ustavu o ,M&keni vlivu vystavby
a provozu prekladisté kamionl v Lovosicich na Zivotni prostfedi* vyplyva, zZe
ve sledované dobé v délce asi 7 mésicl, kdy bylo po Zeleznici pfepraveno
35 307 kamionl se nedostalo do ovzdusi:

e 4 tuny kysliéniku uhli¢itého,
e 22 tun slou€enin dusiku,
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e 42 tun dusiku,
« 4 tuny polétavych ¢astic.

Z vy$e uvedenych Udajl je zfejmé, Ze realizace projektu RolLa nema

negativni vliv na Zivotni prostiedi.

Hodnoceni provozu na strané& némeckého partnera je obdobné.

2.2.1 Souhrnna statistika RolLa Lovosice - Drazdany.

Trat: Lovosice - Drazdany Friedrichstadt
Délka: Zeleznice 118 km
silnice 85 km
Doba jizdy: 2 hod.
Kapacita: 10 vlakt maximalné po 25 specialnich vozech za kazdy den a smér
Odstavné plochy
pro kamiony: Drazdany 140, Lovosice 40 ( +60 na shromazdovacim parkovi sti)
Provozni naklady: 4 000 DM
Prijmy/viak: pfi 70% vytizeni 1368 DM
Naklady pouzivatele za
kamion a jizdu: 85 DM (naklady vychodoevropskych spole¢nosti)
Celkové naklady: 1994: 13 mil DM - 10 mil dotace, 3 mil investice
1995: 20 mil DM - dotace
Jednotlivé investice: terminal Drazdany 1,22 mil DM

terminal Lovosice 1,78 mil DM ( v€etné znaceni, zfizeni parkovisté
a rekonstrukce vozovky)

QOdlehéeni silniéni
dopravy: 500 kamion, pfi Uplném vytizeni
Oznacéeni navadeéni: cca 45 000 DM

Vyhody:

¢

odbfemenéni ¢lovéka a pfirody

« na silni¢ni siti snizeni aut o 500/den

krat$i ¢ekaci doby

« zkraceni ¢ekacich dob z 36 hod na 2 hod

rychlejsi celni odbaveni

o zbozi je predtfidéno

zruseni zakazu jizdy o svatcich

o v okruhu 200 km je zakaz odbourany

vyrovnani nakladt mezi silnici a Zeleznici

o vzhledem na dotace, pomoc pro dopravni cestu a dopravni prostfedky
nezavislost od pocasi (horsky terén)

« problematika sjizdnosti pfes krusné hory

« odpada nutnost prekonavani vyskovych rozdill pres silni¢ni pfechody
o Zelezni¢ni dopravy cca 70 m, silniéni doprava cca 700 m.
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Tabulka a graf 1: Mési€ni vytizeni
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Tabulka a graf 2: Struktura uzivatell podle statu

EINémecko

B Ceska republika
Oskandinavie

B Ostatni zapadni zemé

Z Dresden % z Lovosice % Celkem %

Tabulka a graf 3: Struktura zbozi
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Predlozeno v fijnu 1996.
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Resumé
REALIZACE RolLa V RAMCI KOMBINOVANE DOPRAVY V CR

Bohumil REZNICEK, Frantis§ek ORAVA

Prvni ¢ast prispévku pojednava o situaci v tranzitni silnicni dopravé, nedoprovazené
kombinované dopravy, odlehéeni pouzitim pfepravni technologie RolLa, prekladkového
zafizeni a sluzbach. Dale pojednava o ocekavanich od dopravni politiky v navaznosti na
potfeby tohoto systému a zavérem se dotykd problematiky trzné konformnich tarifll
s pfepravnimi dobami.

Druha c¢ast zahrnuje popis systému Rola a dosazené vysledky provozu Rola
Lovosice - Drazdany. Uvadi se nejnovéjsi zkuSenosti s provozem tohoto systému.
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Summary

REALIZATION OF UNACCOMPANIED COMBINED TRANSPORT IN THE CZECH
REPUBLIC

Bohumil REZNICEK, FrantiS§ek ORAVA

First part of this article is dealing with the road transit transport, unaccompanied
combined transport, usage of the transport technology Rola, transshipment handling
equipment and services.

Further there are described expectations of transport policy in conjuction with the
needs of this system, and, in the final part, the problems of tariffs and transport schedules.

Second part covers description of the RoLa system and the results reached during
its operation between Lovosice and Dresden. There is also described the up-to-date
experience from the operation of the system.

Zusammenfassung

REALIZATION RoLa IM RAHMEN DES KOMBINIERTEN VERKEHRS IN DER
TSECHISCHEN REPUBLIK

Bohumil REZNICEK, FrantiS§ek ORAVA

Der erste Teil behandelt die Notwendigkeit der Entwicklung eines schlagfertig
interaktiv graphischen Editors zur visueller Anwendung und zur Daten-Unterhaltung in
Zusammenhang mit der Funktion des Verkehrssystems fir die Unterstutzung des obersten
Management und seinen Entscheidungen.

Der andere Teil beschreibt den Editor des Eisenbahnnetzes. Die Beschreibung
umfasst die Struktur der Database, ihre Méglichkeiten und einen kurzen Uberblick tber die
zukiinftige Entwicklung.
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