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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva feSenim dopravni obsluznosti obce Srozsifenou plisobnosti.
Na zaklad¢é analyzy soucasného stavu Zelezni¢niho a autobusového spojeni je navrZzena nova
koncepce dopravni obsluhy obce Zidlochovice. Prace piedpoklada se zapojenim obce do IDS
pomoci Zelezni¢ni dopravy s vyuzitim integrovaného taktového jizdniho fadu. Jsou navrZena

opatieni pro zavedeni Zelezni¢niho spojeni a sestaven modelovy grafikon vlakové dopravy.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni doprava, kapacita tratovych koleji, nastupisté, technologie, taktovy jizdni fad

TITLE

Reopening of the railway line Hrusovany u Brna — Zidlochovice

ANNOTATION

This thesis deals with the solution of transport services of a municipality with extended
powers. Based on an analysis of the current state of the railway and bus connections
it proposes a new concept of transport services in the municipality Zidlochovice. The work
requires the involvement of the community in IDS using rail transport using an integrated
timetable of the timing. They propose measures for the establishment of the rail link and built
a model train traffic.

KEYWORDS

railway traffic, capacity of line tracks, platform, technology, tact timetable
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Uvod

Jednim ze zakladnich ptedpokladl pro efektivni rozvoj kazdého mésta je jeho napojeni
na kvalitni dopravni sit. Nestaci vSak pouze byt soucdsti této sité, ale je potieba zajistit
i odpovidajici dopravni obsluhu. Cestujici poptavaji maximalni pfepravni moznosti
V nejkrat§im case, v co nejveétsSim pohodli a za nejmensi moznou cenu. Do tohoto sytému
vstupuji také obce, které pro své zajmy o udrZeni si obyvatelstva v obci a pro jejich relativné
pohodIné spojeni do zaméstnani, Skol, k Iékafi a na Gfady pozaduji nad zdkladni pozadavky
kraje dalsi spoje. Trendem posledni doby je preference Zelezni¢ni dopravy, jejimz nespornym
kladem je jeji ekologicky provoz, coz je jedno z rozhodujicich kritérii. Pfi rostoucim podilu
individudlni automobilové dopravy je stale citelngj$i potieba kvalitni vefejné hromadné
dopravy.

Jednim z dlouhodobych vyhledovych zdméra Jihomoravského kraje je vedeni pifimych
vlaki v relaci Brno hl. n. — Zidlochovice. V soucasné dobg je tato relace zajistovana vyhradné
autobusy linky 505. Obnovou traté Hrugovany u Brna — Zidlochovice a jeji elektrizaci bude
mozné trasy vlaki v relaci Brno hl. n. — Bfeclav protahnout do Zidlochovic. Realizaci tohoto
zaméru dojde ke zrychleni a zefektivnéni vefejné dopravy jako celku. V Zidlochovicich bude
vytvofen piestupni terminal mezi vlakovymi a autobusovymi linkami IDS JMK.

Cilem diplomové prace je predlozeni nového pohledu na problematiku dopravni
koncepce Vv obci Zidlochovice a dopravniho spojeni s méstem Brnem. Prostfedkem k tomu
je navrh organizace vlakové dopravy véetné technologie v zelezni¢nich stanicich.

Jadro prace vSak lezi v navrhu stfednédobé a dlouhodobé koncepce s vyuzitim
modernich Zelezni¢nich vozidel a vysokorychlostni infrastruktury. Vyslednym produktem

by méla byt atraktivni vetejna Zelezni¢ni doprava pro cestujici.

12



1 Spojeni verejnou dopravou

V nasledujicich podkapitolach je popsan geograficky, socidlni a ekonomicky pohled
na danou oblast, nebot’ dopravni obsluznost by méla odpovidat pozadavkim oblasti, vyuzivat
jeji pozitiva a respektovat negativa majici vliv na dopravu. Jsou uvedeny zakladni informace

0 Jihomoravském kraji, dotdenych okresech i obcich Zidlochovice a Hru$ovany u Brna.
1.1 Jihomoravsky kraj

Nasledujici kapitola cerpa ze zdroje (1).

Brnénsky kraj byl zfizen na zaklad¢ ustavniho zakona ¢. 347/1997 Sb., o vytvoreni
vysSich tzemnich samospravnych celkd k 1. 1. 2000. Dne 31. 5. 2001 byl pfejmenovan
na Jihomoravsky kraj a je vymezen okresy Blansko, Brno-mésto, Brno-venkov, Bfeclav,
Hodonin, Vyskov a Znojmo. Je rozdélen na 21 spravnich obvodi obci s rozsifenou
pusobnosti.

Jihomoravsky kraj je rozlohou 7 195 km? tvrtym nejvétsim krajem Ceské republiky,
stejné misto mezi kraji zaujima i poctem 1,170 mil. obyvatel. Sidelni strukturu tvoii 49 mést,

40 méstyst, 583 obci a 1 vojensky ujezd.

prirastek/ubytek
obyvatel (na 1 000
obyvatel stiedniho véku)

Hustota zalidnéni
(pocet obyvatel na km?)
k 31.12.2013
[_]méné nei 100
[J100-149
[ 150 - 199
[ 200 a vice

max

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Obr. 1 Pohyb obyvatel ve spravnich obvodech Jihomoravského kraje
Zdroj (2)

-13-



Poloha kraje je z geografického hlediska pomémé vyhodna diky jeho postaveni
na historickém spojeni mezi jihem a severem Evropy. V ramci EU kraj sousedi
se Slovenskem a Rakouskem, v ramci republiky s krajem JihoCeskym, Vysocinou,
Pardubickym, Olomouckym a Zlinskym. Riiznorodé piirodni podminky v kraji maji
samoziejm¢ vliv na zpisob vyuzivani krajiny a na zplsob Zivota v konkrétni lokalité.
Nejvyssi nadmotskou vysku dosahuje tizemi kraje v okrese Hodonin na trojmezi se Zlinskym
krajem a Slovenskem v blizkosti koty Durda (842 m n. m.), naopak nejnize polozenym bodem
kraje se muze pochlubit obec Lanzhot — soutok fek Moravy a Dyje (150 m n. m.).

Jihomoravsky kraj patii k regionim s vyznamnym ekonomickym potencidlem.
Vytvofeny hruby domaci produkt kraje predstavuje 10,3 % hrubého doméciho produktu
Ceské republiky. Dosazend vyse podilu HDP ovsem neodpovida podilu obyvatelstva kraje
na obyvatelstvu CR, ktery &ini 11,1 %. Vzhledem k primyslové tradici Brna a jeho okoli
ma stale vyznamné postaveni vV ekonomice kraje primysl, podilejici se na celkové hrubé
pridané hodnot¢ kraje 27,8 %.

Z hlediska dopravy ma Jihomoravsky kraj dilezitou tranzitni funkci. Dopravni
obsluznost zajistuje 4 477 km silnic, z nichz je 447 km rychlostnich a 134 km dalnic. Kostru
silniéniho dopravniho systému tvoii dalnice D1, D2 a rychlostni komunikace R43 a R52.
Provozni délka zeleznicnich trati je 784 km, v¢etné 200 km koridort. V Zelezni¢ni dopraveé
jsou patefnimi tratémi predevsim 1. a II. tranzitni koridor, trat’ Brno — Pferov, ale i n¢které
dalsi traté. Vyznamny dopravni uzel v pfipad¢ silni¢ni, dalnicni, letecké i Zelezni¢ni dopravy
a integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje predstavuje mésto Brno. Civilni
letist€¢ v Brné¢ — Tufanech je celoroné schopno piijimat vSechny typy letadel. Mésto Brno

je ¢lenem sdruzeni evropskych mést se zajmem o vybudovani rychlé zeleznice.
1.2 Okres Brno-venkov

Nasledujici kapitola ¢erpa ze zdroje (1).

Okres Brno-venkov vznikl po reformé statni spravy v roce 1960 a tvoii Siroky pas
obklopujici ze vSech stran mésto Brno. Okres lezi na rozhrani jthomoravskych uvali
aprvnich kopcti Ceskomoravské a Drahanské vrchoviny. Pievazna &ast okresu lezi
v nadmotské vysce od 250 do 450 metrd. Pocet obyvatel je v okrese Brno-venkov ve srovnani
s ostatnimi okresy Jihomoravského kraje po Brné-mésté druhy nejvyssi a postupné se zvysuje.
V soucasnosti zde Zije piiblizné 200 tisic obyvatel. Vyznamnou roli sehrdvaji ptist€hovali

z okresu Brno-mésto, vyuzivaji dobré podminky pro vystavbu domt a byt v klidném

-14 -



prostiedi obci okresu Brno-venkov s relativné dobrym dopravnim napojenim na Brno.
Nejvice obyvatel ma mésto Kufim, druhym nejvétSim meéstem okresu jsou Ivancice.
Vzhledem ke své poloze mé Brno-venkov znacnou intenzitu dopravy. Silni¢ni komunikace
(dalnice z Brna smér Praha, Bratislava a Ostrava) i Zelezni¢ni traté zakonité prochazeji

uzemim okresu a tim kladné ovliviiuji hospodaistvi i rozvoj podnikatelskych aktivit. (2)
1.3 Mésto Zidlochovice

Zidlochovice jsou mésto v okrese Brno-venkov, lezici piiblizné 18 km jizné od Brna,
Na okraji mésta dochazi k soutoku feky Litavy a Svratky. Mésto Zidlochovice je obci
s rozsifenou pusobnosti. Do spravniho obvodu mésta Zidlochovice nalezi obce Bludina,
Bratcice, Holasice, HruSovany u Brna, Ledce, Medlov, Ménin, Moutnice, Nesvacilka,
Nosislav, Opatovice, Otmarov, Popovice, Pfisnotice, Rajhrad, Rajhradice, Sobotovice,
Syrovice, Té&any, Unkovice, Vojkovice, Zabgice a Zattany. Ve mésté zilo k 1. 1. 2016
celkem 3773 obyvatel. (2)

V tabulce 1 je uveden pocet obyvatel v Zidlochovicich podle pohlavi a hlavnich
vékovych skupin a jeho pohyb v letech 2011 - 2015 Je evidentni zvySujici se pocéet obyvatel
ve meste. V péti po sobé jdoucich letech je kladny rozdil mezi osobami pfist¢hovanymi
a odstéhovanymi a celkovy pfirtstek je kazdym rokem v desitkéch lidi.

Tab. 1 Pocet obyvatel v Zidlochovicich v letech 2011 - 2015

Pocet obyvatel Muzi Zeny - g
< =< =
v tom ve véku v tom ve véku vtomvevéku [ 2 S
Py 2% S
ol 8 2 i I
x x = s s = 5
D 0-14|15-64|65+| & 0-14|15-64|65+| 2 0-14|15-64 65+ |= = Se
3 3 3 ® 2
g
N
Q |3605| 578 | 2441 |586| 94 304 | 1254 | 227 |1820| 274 | 1187 | 359 69 94
[EEN
N
8 3615( 597 | 2401 |617|1786| 315 | 1238 | 233 ({1829 | 282 | 1163 | 384 5 10
N
N
Q [3659| 625 | 2397 | 6371812 | 332 | 1235 | 245 |1847| 293 | 1162 | 392 35 44
w
N
8 3735| 673 | 2412 |650(1842| 360 | 1229 | 253 (1893 | 313 | 1183 | 397 48 76
NS
N
QS [3773| 690 | 2395 |668|1866| 369 | 1227 | 270 |1907 | 321 | 1168 | 418 9 38
(8]
Zdroj: (2)
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V tabulce 2 je uveden pichled osob vyjizdgjicich ze Zidlochovic do zaméstnani

Data o cestujicich pochazi z bfezna roku 2011. Tabulka s poétem osob, dojizd&jicich
do Zidlochovic, je vzhledem ke svému rozsahu uvedena v piiloze A této prace.

Tab. 2 Vyjizdgjici ze Zidlochovic

Zaméstnané osoby vyjizdéjici do zaméstnani Zici, studenti a uéni
y Vypaee) vyjizd&jici do $koly
. 5 v tom ve véku <
S D = )
Obec Vy].lfd,ky’ =31 z = | z toho R
obec dojizd’ky g & | = h e = = =y
& | & |oho15-125.]130-|40-|50-| 60a || & | veveku | 2
3 |Zeny | 24 | 29 | 39 | 49 | 59 | vice | & | 3 | 6-14let | g
3 B
Zidlochovice 668 [553] 243 | 38 | 102 | 206 | 112 | 73 | 21 | 1 | 115 14 100
N 162 |156| 69 |12 | 27 | 50 |33 28| 6 |-| s 2 5
okresu
wiizdidojinyeh | 4q1 1361|159 [ 22 | 67 |143| 73 |42 | 13 | 1| 100 11 93
okrest kraje
wiizdidojinyeh 1 o | o3| 10 [ 3 | 7 [ 7 | 4|1 | 1 |-] 6 - 1
krajii
vyjizdimimoCR | 16 [ 13| 5 1 1 2 2 1 - 3 1 1
Obec dojizd’ky:
Brno 427 [333] 148 [ 21| 61 [129] 69 [ 39 ] 13 [1 [ 94 9 87
HrusovanyuBrna | 33 | 33| 11 4 3 15 8 2 1 - - - -
Modfice 33 [33[ 1531w 7[5 ]7 1 |- - - -
Hustopede 17 [12] 6 [ 1| 3 | 6 1 [ 1 - [ -1 5 1 5
Rajhrad 15 [12] 8 -1 4572 - [ -1 3 1 3
Praha 12 [11] 6 [ 2] 3] 4 1 [ 1 - -1 1 - -
Blugina 12 [12] a -1 1] 21474 1 [ -1 - -

Zdroj: Autor na podkladé (2)

Z uvedenych tabulek jasn& vyplyva vysoka poptavka po piepravé do/ze Zidlochovic,
Cinici denn¢ 1493 osob Vv jednom sméru, tedy 2986 osob obousmérné. Jelikoz ve mésté
V soucasné dobé neni provozuschopna Zelezni¢ni infrastruktura, jsou tito cestujici odkazani
na dopravu silni¢ni, pfedev§im tedy autobusovou a individudlni automobilovou. Z vyse
uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze ¢ast cestujicich, jejichZ cilova destinace je obec s pfimou
vazbou na Zeleznici, lze pfevést na tento nadfazeny dopravni systém, ktery je patefnim
systétmem Jihomoravského kraje. Jednalo by se pfedevS§im o cestujici, jejichz cilovou
destinaci je pravé obec, obsluhovana také zelezni¢ni dopravou. V obrazku 2 jsou tyto obce

graficky zobrazeny, véetné mnozstvi jednosmérmych cest mezi nimi a Zidlochovicemi.
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Obr. 2 Pocet jednosmérnych cest
Zdroj: Autor na podkladé (2)

1.4 Obec HruSovany u Brna

HruSovany u Brna je obec, lezici piiblizné 20 km jizné od Brna. Ke dni 1. 1. 2016
méla obec 3 496 obyvatel (2).

Obci prochazi jedna z nejvyznamnéjich trati v CR — L tranzitni koridor spojujici
Bieclav — Brno — Prahu — Dé&Cin. Vystavba této zeleznice "severni Ferdinandova draha"
ve sméru Viden — Brno byla zahédjena v roce 1836. Dne 7. 7. roku 1839 potom piijela
do Brna prvni parni lokomotiva.

Roku 1858 bylo v obci postaveno prvni nadrazi, které vSak slouzilo pouze k osobni
dopravé. V roce 1872 byla dokonéena stavba nového nadrazi. Toto nadrazi jiz slouzilo i pro
nakladni pfepravu. Vroce 1895 byla vybudovdna mistni zelezni¢ni drdha ve sméru
Hru$ovany u Brna — Zidlochovice. Pivodné se méla stavét mistni Zelezni¢ni draha ve sméru

Hrusovany u Brna — Zidlochovice — Pohofelice. Pohofelice si ale vymohly vedeni mistni traté

Vranovice — Pohotelice. (3)
1.5 Integrovany dopravni systém JMK

Nasledujici kapitola cerpa ze zdroje (4) a (5).

V roce 2002 zalozena Jihomoravskym krajem a méstem Brnem organizace KORDIS
JMK, spol. s r. 0., coby organizator vetejné dopravy v kraji, jehoz cilem je zvysit efektivitu
dopravy.

Princip fungovani tohoto systému spociva primarné na spolupraci jednotlivych druht

hromadné dopravy s ucelem zajistit piehlednou, rychlou, efektivni a pohodlnou vefejnou
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dopravu na zemi kraje. Pfizniva poloha a hustota Zelezni¢nich trati v okoli Brna umoznila
zelezni¢ni dopravé, aby hrala v tomto systému klicovou roli. Do roku 2010 byl Integrovany
dopravni systém Jihomoravského kraje po etapach rozsifovan na jeho celé uzemi. Celkovée Ize
zavedeni IDS z pozice Zelezni¢ni dopravy hodnotit velmi kladn€, nebot’ doSlo k vyraznym
nariistiim ptfepravnich proudi, zejména v oblasti blizké méstu Brnu. Dalsi rast jiz je omezen
nedostate¢nou kvalitou i kapacitou Zelezni¢ni infrastruktury.

Zkusenosti z vétSiny rozvinutych zemi EU ukazuji, Ze Zelezni¢ni doprava provozovana
na kvalitni infrastruktufe modernim vozidlovym parkem vykazuje oproti dopravé
automobilové znac¢nou spolehlivost a rentabilitu a v pfiméstskych aglomeracich se stava
prioritnim druhem dopravy. Mensi hustota Zelezni¢ni sit¢ byva feSena systémem
autobusovych linek, vét§i dochazkova vzdalenost do zastdvek je mnohde feSena systémem
P+R (park and ride) — kratkou dojizd’kou autem na nejblizsi vlakovou zastavku. Tento systém
spojuje vyhody obou druht dopravy — komfort dojizd’ky z domova a spolehlivost dojezdu
do cilové stanice v intravilanu aglomerace bez ruseni dopravnimi kongescemi v okrajovych
¢astech mésta.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje stavi na zelezni¢ni dopravé jako
na patefni. Dvoukolejné trat¢ Brno — Rajhrad (— Bteclav), Brno — Kralovo Pole (- Tisnov —
Havli¢kav Brod) a Brno — Adamov (- Blansko — Ceska Tiebova) poskytuji dostate¢nou
kapacitu pro navyseni poctu vlaki dle poptavky a objednavky Jihomoravského kraje.

25 000

o Bmo-Slapanice

20 000 — I N | || BBmo hl.n.Ujezd uBma

|: T O Bmo hl.n.-Adamov zast.
15000 1+ —  E—

— o Bmo hl.n.-Rajhrad

- — — mBmo hl.n.-Bmo Kr.Pole

Frekvence cestujicich

w000 4~ fueoq —0>F— 4 ] — — - I — —

O Bmo hl.n.Stelice

5000 o Bmo hl.n.-StiElice

Pozn. Uvedeny jsou poéty
cestuyjicich jedoucich v daném
useku v jednom smérmu
za jeden den

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Obr. 3 Pocet cestujicich ve vlacich JDS JMK z Brna do regionu _
Zdroj: (4)

Z obrazku 3 je patrny rostouci pocet cestujicich, ktefi k cesté z krajského mésta

vyuzivaji pravé zelezni¢ni dopravu.
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V soucasné dobé je zavedenim IDS JMK preferovan integrovany taktovy jizdni fad,
koordinujici spoje vSech linek a nabizi tak kvalitni a ¢asté spojeni po celé siti. Pro udrzeni
arozvoj pozice zeleznice v piiméstské dopravé na tratich radidlné smeéfujicich do Brna
s velmi silnymi piepravnimi proudy je nutny Spickovy interval osobnich vlakd 15°. Ten
je v soucasné dob¢ zaveden na dvoukolejnych elektrifikovanych tratich Hrusovany u Brna —
Brno a Brno — Tisnov. Potencial vSech smért zatusténych do Brna je obdobny, plnohodnotné
jej lze vsak vyuzit pouze tam, kde jsou dvoukolejné elektrifikované traté. Na zakladé
vyhodnoceného scitani cestujicich lze pozorovat vyznamny narGst atraktivity Zelezni¢ni
dopravy na jednotlivych tratich po zavedeni pravidelného taktového provozu s intervaly
mens$imi nebo rovnymi 20 minutdm.

Takova hustota spoju je jiz cestujicimi vnimana jako dostate¢na pro to, aby cestu nemuseli
planovat ,na c¢as“, ale podobné jako v ptipadé MHD vnimaji dopravni systém jako
kontinualni nabidku spoji. Na obrazku 4 je znazornén pocet cestujicich v ramci regionu,

jehoz rust je spojen s postupnym rozsifovanim IDS JMK.
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BEE6 (Znojemsko)
DES (Hodoninsko, Breclavsko) 704 2008 2010
800 1/ ME4B (Vyskovsko - vychod, Kyjovsko) E1+11% | E1+7%
D E4A (Boskovicko) 715 E2A+6% | E2A +5%
1| ME3C (Zidlochovicko) E2B +5% E2B +2%
700 Gick -
gggg (Iva ?(CIC Ig) E3A+9% | E3A +6%
skovsko) 618 E3B +11% | E3B +4%
600 1| OE2B ESF vkovsko, Rosicko) | — | E3C+13% | E3C +8%
OE2A (Tisnovsko) 219 T
OE1 (Brnénsko, Blanensko, Tisnovsko) 10| 213 B4R +80/°
£ 500 ||| 2009 E4B +7%
- E1-4% ES +9%
2 421 || e
T 400 v /| [38] aal || E87% |01
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300 | | v B B || EeB-1% E2A +1%
wo B P [ [ E3C-20% | E2B +4%
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200 40 kad 37 ] 30 31— E3B +4%
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118 % = B P B = E3C +5%
100 161 166 169 S
! - 3 145 155 E4B +2%
ES +2%
0 I I I I I I I
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Obr. 4 Piepravené osoby v regionu

Zdroj: (4)
V tabulce 3 je uveden vyvoj poctu cestujicich na trati Brno — Vranovice po zavedeni
taktové dopravy v letech 2008-2012. Neni-li pocet uveden, nejsou k dispozici relevantni

udaje.
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Tab. 3 Vyvoj poctu cestujicich

Dopravni schéma s taktem 30 min | Dopravni schéma s taktem Os 15 min
Rok 2008 2009 2010 2011 2012
Brno hl. n. — Rajhrad
Jaro 4423 4352 4380 - 4867
Podzim 4334 - 4763 4887 -
Rajhrad — Vranovice
Jaro 3679 3566 3550 - 3651
Podzim 3565 - 3717 3820 -
Zdroj: (4)

1.5.1 Dopravni sit’ IDS JMK

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje zahrnuje celé tizemi a vSechny
obyvatele Jihomoravského kraje. Na tzemi obsluhovaném IDS JMK se mohou cestujici
pfepravovat za stejnych podminek fidicich se Tarifem a Smluvnimi pfepravnimi podminkami
IDS JMK. Mohou cestovat vSemi tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami
zahrnutymi do IDS JMK a vSemi osobnimi vlaky, spéSnymi vlaky a vybranymi rychliky

V tarifné integrovanych tsecich trati Ceskych drah.
1.5.2 Tarifni zény

Uzemi IDS JMK je ¢lenéno do tzv. tarifnich zon. Jadrem tarifniho systému jsou zony
100 a 101, které pokryvaji tzemi mésta Brna. S nimi sousedi dals§i zoény tvotfené obvykle
nékolika obcemi nebo velkym méstem. Toto feSeni vyrazné zpiehlednuje a urychluje
odbaveni cestujicich. Ti nyni pfedem podle poctu projetych zon presné zjisti, kolik zaplati

za jakoukoli cestu po tizemi IDS JMK.
1.5.3 Oznaceni linek IDS JMK

VSechny linky v IDS JMK maji své provozni c¢iselné oznaceni. U vétSiny
mimobrnénskych autobusovych linek je tfimistné, tramvaje, trolejbusy a autobusy jezdici
pfevazné po Gzemi mésta Brna maji oznaceni jen dvoumistné. Jiz podle ¢isla linky miize
cestujici o dané lince ziskat zdkladni informace. Pokud je jeji ¢islo mensi nez 100, jedna
se 0 linku provozovanou piedevSim na tizemi mésta Brna. Pokud se pohybuje mezi 150 a 200,
jde o tzv. tangencialni linku, ktera spojuje vyznamné obce Vv regionu. Linky s ¢isly 200 a vice

obvykle spojuji obce s regionalnimi centry.
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1.5.4 Oznaceni vozidel

VSsichni dopravei IDS JMK dodrzuji standardy urcujici, jakymi informacemi musi byt
kazdé jejich vozidlo vybaveno. Cestujici tak vzdy na urcitém typu vozidla najde informace
o0 ¢isle linky, sméru jizdy, zastavkach, tarifu a podminkach pfepravy na stejném miste.
Tramvaje, trolejbusy i autobusy musi byt povinné vybaveny v horni ¢asti ¢ela vozidla ¢islem
linky, trasou a kone¢nou stanici linky jednotného vzhledu. Tytéz informace musi mit
umistény na té stran¢ vozidla, kde se nachazeji v daném sméru jizdy otevirané dveie. V zadni
¢asti vozidla se nachézi tabule s ¢islem linky. Uvnitf vozidla musi byt vyvéSen minimalné
plan sit¢ linek IDS JMK, Smluvni pfepravni podminky a Tarif IDS JMK. Cilem spole¢nosti
KORDIS JMK je neustale zlepSovat kvalitu a vybaveni provozovanych vozidel. V mnoha
Z nich se proto cestujici mohou setkat s nepovinnym nadstandardnim vybavenim, jako jsou
napiiklad elektronickd tabla znazorfiuyjici Cislo linky a smér jizdy nebo tfeba i s akustickym

hlaSenim zastavek.
1.6 Analyza dopravni obsluZnosti mésta Zidlochovice

Na uzemi Jihomoravského kraje jsou vetejné sluzby v prepravé cestujicich zajistovany
prevazné formou Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Pro jednotlivé
etapy integrace byl zpracovan projekt integrace, ktery bych schvalen v Zastupitelstvu
Jihomoravského kraje a nésledné realizovan. Projekt realizace 3. etapy IDS JMK Ivancicko
a Zidlochovicko schvélilo zastupitelstvo Jihomoravského kraje usnesenim &. 547/06/Z8
na 8. zasedani dne 23. 2. 2006 a provoz na Zidlochovicku byl spustén od 1. 9. 2006.

V obci Zidlochovice jsou étyfi mista zastavek autobusové dopravy pro mozny vystup
anastup cestujicich. Tato mista jsou situovana v oblastech s nejvétsim zdrojem cestujicich,
konkrétné jde o centrum mésta, zakladni Skolu, dopravni spolecnost Adosa a zastavku
Nabftezi, v jejiz blizkosti je velké mnozstvi rodinnych domu. Pro lepsi piehled a orientaci jsou
tato mista vyzna¢ena na mapé obce Zidlochovice, zobrazené v obrazku ¢. 5.

Mésto Zidlochovice lezi v tarifni zoné 525. Pro cestu do centra mésta Brna je potfeba projet
dalsi tfi tarifni zony, konkrétné 510, 101 a 100. Nabidka autobusové dopravy je ve sledované
oblasti dlouhodobé na vysoké urovni. Flexibilita autobusové dopravy umoznuje vést spoje
v ¢asovych polohach dle pozadavkti Skolniho vyucovéani, pracovni doby ve firmach
¢i vytvaret piipoje k Zelezni¢ni dopravé. Kazdorotné je vSak nutné jizdni tad v useku
Zidlochovice — Hrusovany u Brna pfizpisobit pravé kvili zménam v Zelezni¢ni dopravé.

Hlavnimi dopravei, ktefi zajiStuji dopravni obsluznost mésta, jsou spolecnosti
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VYDOS BUS a.s., ADOSA a.s. a BORS Bfeclav a.s. Po jedné lince dale spolecnosti
CSAD Hodonin a.s. a TREDOS, spol. s r.0.

2 < Sgiidiochovice,
- MPautobusové nadrai
»

Obr. 5 Mapa mésta Zidlochovice
Zdroj: www.http://mapy.cz

Mésto Zidlochovice obsluhuji nasledujici linky:
151 Zidlochovice — Ménin — Sokolnice — Kobylnice — Slapanice — Brno

Linka zajistuje spojeni dvou hlavnich mést oblasti a soucasné obsluhu okolnich obci,
které slouzi jako zdroj dalSich cestujicich. V celém useku jezdi v pracovni dny 9 spoji
smérem do Brna a 7 spojii opaénym smérem. Dalsi spojeni Zidlochovic v relaci této linky

je s obcemi Zatany, Ménin a Sokolnice. Béhem vikendu do Zidlochovic tato linka nezajizdi.
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154 Zidlochovice — Hru$ovany u Brna — Dolni Kounice — Ivan&ice

Hlavni vyznam této linky je v zaji$téni napojeni Zidlochovic na Zelezni¢ni dopravu
V Zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna. Ve vSedni dny v useku do HruSovan jezdi 12 spoja,

opaénym smérem 11 spoji. O vikendu tato linka obsluhu Zidlochovic nezajistuje.
505 Zidlochovice — Rajhrad — Brno

Linka zajist'uje spojeni tii hlavnich mést oblasti a predstavuje patetni spojeni regionu.
Jde o pfimé spojeni s mésty Rajhrad, Modfice a krajskym méstem Brnem. Tomuto faktu
odpovida objem nabidky, ktera ve vSech tsecich nabizi 28 parh spojit v pracovni dny. Béhem

vikendu spojuje na této lince Zidlochovice s Brnem 9 pari spoji.
514 Zidlochovice — Blu¢ina — Rajhrad

Uveden4 linka zajituje spojeni mésta Zidlochovic na Zelezniéni dopravu v Zelezni¢ni
zastavce Rajhrad a déle slouzi jako méstskd hromadna doprava ve mésté Rajhrad a spojeni
se sousedni obci Rajhradice. Ve vSedni dny jezdi smérem do Rajhradu 10 part spojd,
opacnym smérem 13 spoju pifimych a dalSich 6 spoju s pfestupem v Blucing. V sobotu

a Vv ned¢li nejsou spoje provozovany.
520 Zidlochovice — Zab¢ice — P¥isnotice

Tato linka slouzi predeviim pro dojizdéni obyvatel Piisnotic, Zab¢ic a Unkovic
do Zidlochovic a zpét. V pracovni dny vyjizdi mezi kone&nymi stanicemi 14 part spoji, jeden

pér pak navic v useku Zidlochovice — Zabgice. Vikendovou dopravu zajistuje 5 pard spoj.
521 Hru$ovany u Brna — Zidlochovice — Hustopete

Uvedena linka zajiStuje spojeni tii meést. Slouzi pifedevSim jako svoz lidi
do zaméstnani ve méstech na této lince. Pro obyvatele Zidlochovic opét slouzi jako napojeni
na Zelezni¢ni dopravu v Zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna. V celé trase je vedeno 24 para
spojit v pracovni dny, béhem vikendu pak 4 spoje obéma sméry.

522 Hru$ovany u Brna — Zidlochovice — Sitbo¥ice — Hustopete

Je obdobou linky 521, ovSem v useku Velké Némcice — Hustopece obsluhuje navic
dalsi obce, pro které jsou mésta Zidlochovice a Hustopete spadova. V celém useku
HruSovany u Brna - Hustopece jezdi 14 spojl, opa¢nym smérem do HruSovan pak jezdi spojil
18. Dalsi spoje na lince jsou jesté z obci Sitbofice, Nikol¢ice a Velké Néméice. O vikendu

dopravu zajistuje 6 spoju do HruSovan a 7 spojit do Hustopeci.
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523 Zidlochovice — HruSovany u Brna — Medlov — Pohof¥elice

Tato linka je v okoli Zidlochovic provozné nejslabsi. Jedna se o spojeni s dal§im
méstem s rozsifenou pusobnosti, tedy Pohotelicemi. Mezi témito mésty je ve vSedni dny

vedeno 6 para spojli, v sobotu a nedé€li nejsou vedeny spoje zadné.
1.7 Diléi zavér kapitoly 1

Ve zkoumané oblasti je patrny zvysujici se pocet obyvatel a jejich rostouci pozadavky
na piepravu.

V Jihomoravském kraji je jedinym Zelezni¢nim dopravcem CD, a.s. a organizace
KORDIS JMK, spol. s r. 0., coby organizator vetejné dopravy. Tato spoluprace predstavuje
navaznost jednotlivych autobusovych linek na Zelezni¢ni dopravu a spolu tvoii kvalitni
systém zékladni dopravni obsluznosti.

Z uvedenych informaci vypliva, Ze dopravni obsluznost mésta je na vysoké urovni.
Obyvatelé maji na vybér pro spojeni se Zeleznici jak autobusy k Zelezni¢ni stanici HruSovany
u Brna, tak i autobusy k zastavce Rajhrad. Ob¢ tyto relace jsou pokryty v dostate¢né miie
pro potieby cestujicich. Pro pfimé spojeni s méstem Brnem je mozno vyuzit linek 151 a 505.
Prvni zminénd linka je vSak urCena predevSim pro svoz cestujicich z obci na lince,
nebot’ pro obyvatele Zidlochovic je cestovni doba 67" piilis dlouha. Jako vhodna p¥ima linka
pro spojeni s Brnem je tedy linka 505, jejiz cestovni doba ¢ini 32". Cestujici mohou navic
pfestoupit ve stanici Rajhrad na vlaky linky S3, které zkrati cestovni dobu o 2’, pfedevs§im
ale zajisti pohodIngjsi prestup v Brn¢ hl. n. pro ty cestujici, ktefi dale pokracuji v cesté

vlakem.
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2 Analyza kapacitnich moZnosti tratovych tseki

V néasledujicich podkapitolach jsou zminény informace, které souvisi s vypoctem
propustnosti zkoumaného tratového useku. V piiloze B této prace je zobrazena zkoumana

trat’, v€etné prilehlych Zeleznicnich stanic.
2.1 Provozni charakteristika trati

Nasledujici kapitola ¢erpa ze zdroje (6).

Usek trati Hrugovany u Brna — Brno hlavni nadrazi lezi na L. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru. Podle sluzebniho ¢islovani je usek Hrusovany u Brna — Brno hlavni nadrazi 0znacen
jako 320 dle tabulek tratovych pomért (TTP). V kniznim jizdnim fadu pro cestujici je tsek
oznacen Cislem 250. Zacatek trati a konec trati je ve sméru HruSovany — Brno hl. n. Tato trat’
je dvoukolejna s pravostrannym provozem, elektrifikovana v celém useku stiidavou trakéni
proudovou soustavou 25 KV/50Hz, se standardnim rozchodem koleji 1435 mm.

Ve smyslu zékona ¢. 266/94 Sb. o drahach je tratovy usek zafazen do kategorie
celostatnich trati a jeho délka podle tidaji TTP ¢ini 17,663 km. Zabrzdna vzdalenost na trati
je 1000 m. Organizovani a provozovani drazni dopravy se fidi pfedpisem SZDC DI. Rizeni
provozu se v tomto useku provadi z ,,jednotného obsluzného pracoviste” (JOP) s bezpecnym
povelovanim a zobrazovanim, v zakladnim stavu dalkové ovladanym z centralniho
dispecerského pracovisté (CDP) Pierov. Nejvyssi tratova rychlost je 160 km.h™ jak pro
klasické soupravy, tak i1 pro naklapéci jednotky. Nejvétsi délka zastdvkového vlaku osobni
dopravy je v celém useku 170 metrti.

V nésledujicim obrazku je graficky je zobrazen rychlostni profil tratového useku.

Rychlost v km.h!
160 160

160 *
140 X
120 \ 100
100 \

80 \

60 40

30
40 \\
20 T T T T 1
Hrusovany u Brna Modfice Brno-Horni Km 142,170 Brno hl.n.
Herspice

Obr. 6 Rychlostni profil iseku HruSovany u Brna - Brno )
Zdroj: Autor na podkladé (6)
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Cely usek je zatazen do tratové tiidy D4, s povolenou hmotnosti na napravu 22,5 tun.
Na celém tseku trati je vybudovano zakladni radiové spojeni pomoci GSM-R (Global System
for Mobile Communications — Railway), coz je mezinarodni standard bezdratové
komunikace. Trat’ je v majetku Spravy Zeleznicni dopravni cesty s. 0. Po provozni a pfepravni

strance trat’ spada do obvodu ROC Brno.
2.2 Charakteristika zelezni¢nich stanic

V této kapitole jsou wuvedeny charakteristiky zelezniCnich stanic vyznamné

pro propustnost zelezni¢niho useku Hrusovany u Brna — Brno hl. n.
2.2.1 Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna

Zelezni¢ni stanice Hrufovany u Brna lezi v km 125,833 trati celostatni drahy
Lanzhot st. hr. — Brno hl. n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna.

Ve stanici jsou tii nastupisté:

e uroviiové nastupisté €. 1 u koleje €. 4 v délce 190 m,

e Uroviove nastupisté €. 2 u koleje €. 2 v délce 220 m,

e ostrovni néstupisté ¢. 3 mezi kolejemi €. 1 a5 v délce 215 m .
Ptistup na nastupisté ¢. 1 a 2 je troviilovymi prechody, na nastupisté ¢. 3 podchodem. Stanice
je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Jedna se o zabezpecCovaci zafizeni
s pocitaovym ovladdnim z JOP, v zdkladnim stavu dalkové ovladanym z CDP Pterov.
Je dovolena vyprava vlakl s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho névéstidla na navést
dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji v tratovych oddilech pfti dodrzeni nasledného nebo
elektrického mezidobi. (6)

Situa¢ni schéma Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna je uvedeno v ptiloze C této

prace.
2.2.2 Zeleznicni stanice Modrice

Zelezniéni stanice Modfice lezi v km 137,023 trati celostatni drahy Lanzhot st. hr. —
Brno hl. n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna. Je odbo¢nou pro trat
Modtice — Brno-Horni HerSpice modf. zhlavi. Ve stanici jsou tfi nastupiste:

e uroviove nastupisté €. 1 u koleje €. 4 v délce 190 m,

e uroviové nastupiste €. 2 u koleje €. 2 v délce 170 m,
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ostrovni nastupisté ¢. 3 mezi kolejemi ¢. 1 a 3 v délce 250 m, vybaveno krytymi

pristfesky pro cestujici.

Pfistup na nastupisté ¢. 1 a 2 je uroviiovymi prechody, na nastupisté ¢. 3 podchodem.

Stanice je vybavena zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie. Jedna se o zabezpeCovaci

zafizeni s pocitacovym ovladanim z JOP, v zédkladnim stavu dalkové ovladanym z CDP

Pterov. Je dovolena vyprava vlakl s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla

na naveést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji v tratovych oddilech pti dodrzeni nasledného

nebo elektrického mezidobi. (6)

2.2.3 Zelezni¢ni stanice Brno-Horni HerSpice

Zelezni¢ni stanice Brno-Horni HerSpice lezi:

v km 140,736 trati celostatni drahy Lanzhot st. hr — Brno hl. n., trat’ je v pfilehlych
mezistani¢nich usecich dvoukolejna,

v km 140,736 trati celostatni drdhy Brno hl. n. — Jihlava, trat’ je v mezistani¢nim
useku Brno-Horni HerSpice — Brno hlavni nadrazi jednokolejnd, v mezistani¢nim
useku Brno-Horni HerSpice zhlavi statni silnice — Stielice dvojkolejna,

v km 2,381 trati celostatni drahy Modiice — Brno-Horni Herspice,

v km 139,765 trati celostatni drahy Brno-Horni Herspice — Brno-Maloméfice,

v km 11,655 Brno-Horni HerSpice — Brno dolni n.

Je odbocnou pro trat’:

Brno-Horni HerSpice Modfické zhlavi — Modfice,
Brno-Horni HerSpice Modfické zhlavi — Brno-Maloméfice,

Brno-Horni HerSpice St. silnice — Brno-Horni HerSpice km 11,690.

Ve stanici jsou Ctyfi nastupiSté:

uroviiové sypané nastupisté se zpevnénou hranou €. 1 u koleje €. 5 v délce 250 m,
uroviioveé sypané nastupisté se zpevnénou hranou €. 2 u koleje €. 3 v délce 260 m,
uroviiové nastupisté ¢. 3 u koleje €. 1 v délce 190 m,

uroviiové nastupisté ¢. 4 u koleje €. 2 v délce 190 m.

Ptistup na néstupisté je troviiovymi piechody.

Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ESA 11 s jednotnym obsluznym

pracovistém, jednd se tedy o zafizeni 3. kategorie.
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2.2 .4 Zelezniéni stanice Brno hl. n.

Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 143,496 trati celostatni drahy:
e Lanzhot st.hr — Brno hl.n., trat je v pfilehlém mezistanicnim useku
dvoukolejna,
e Brno hl. n. — Cesk4 Tiebova os. n., trat’ je v piilehlém mezistaniénim Gseku
dvoukolejna,
e Brno hl. n. —Jihlava, trat’ je v pfilehlém mezistani¢nim Gseku jednokolejna,
e Blazovice — Brno hl. n., trat’ je v ptilehlém mezistani¢nim useku jednokolejna,
e Pterov — Brno hl. n; trat’ je v pfilehlém mezistani¢nim tseku jednokolejna.
Stanice se dé€li na obvod osobni nadrazi a obvod prednadrazi.
Ve stanici je Sest nastupist’:
e (tyfi pribézna nastupisté u koleji 1 — 6 v délce 200 m,
e dv¢ jazykova nastupisté u koleji 9k — 13k v délce 120 m.

Stanice je vybavena staninim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie. Jedna
se 0 elektromechanické zabezpecovaci zatizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly,
elektrickymi pfestavniky a kolejovymi obvody. Zatizeni je obsluhovano z dopravni kancelare,
ze stanovisté vypravéiho prednadrazi, stavédel St 4, St 5, St 6 a dale ze stavédel PSt 1, PSt 2,
St 2 a St 3 s vazbou na St 4.

2.3 Charakteristika mezistani¢nich tseku
Rychlostni profil traté je uveden v grafu na obrazku 6 na str. 25.
2.3.1 HruSovany u Brna — Modfice

V mezistanicnim useku HruSovany u Brna — Modfice je zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie — tfiznakovy obousmérny automaticky blok. Mezistani¢ni usek Hrusovany u Brna
— Modfice je rozdélen do sedmi tratovych oddili, ¢tyfi oddily jsou zobrazeny na reliéfu
jednotného obsluzného pracoviste¢ JOP.

V mezistani¢nim useku lezi tf1 zastavky.

Zastavka Popovice u Rajhradu lezi v km 133,597. Nastupisté u koleje €. 1 je v délce
170 m a je vybaveno pfistfeSkem pro cestujici. Nastupisté u koleje €. 2 je v délce 170 m

a je vybaveno pfistieskem pro cestujici. Zastavka je bezbariérove ptistupna.
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Zastavka Rajhrad lezi v km 131,634. Nastupisté u koleje ¢. 1 je v délce 170 m
a je vybaveno pristieSkem pro cestujici. Nastupisté u koleje ¢. 2 je v délce 170 m
a je vybaveno piistieskem pro cestujici. Cekarna a vydejna jizdenek je umisténa u koleje ¢&. 1.
Zastavka je bezbariérove piistupna.

Zastavka Vojkovice nad Svratkou lezi v km 128,293. Nastupisté u koleje ¢. 1
je v délce 170 m a je vybaveno pfistfeSkem pro cestujici. Nastupisté u koleje ¢. 2 je v délce

170 m a je vybaveno pfistfeSkem pro cestujici. Zastavka neni bezbariérové piistupna.
2.3.2 Modrice — Brno-Horni HerSpice

V' mezistanicnim useku Brno-Horni HerSpice — Modfice je zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie - obousmérny elektronicky automaticky blok se dvéma prostorovymi oddily.
Kolejové obvody automatického bloku slouzi soucasné pro ovladani piejezdového

zabezpecovaciho zatizeni v km 138,180.
2.3.3 Brno-Horni Herspice — Brno hl. n.

V mezistani¢nim Gseku Brno-Horni Hers$pice — Brno hl. n. je zabezpeCovaci zatizeni 2.

kategorie — obousmérny reléovy poloautomaticky blok.
2.4 Soucasny rozsah vlakové dopravy

V této kapitole je proveden rozbor vSech vlakii osobni i1 nédkladni dopravy,

------

Na trati je doprava organizovana podle grafikonu vlkové dopravy (GVD) nerovnobézného

(komer¢niho) a neparového.
2.4.1 Dalkova osobni doprava

Trat’ ma silnou vnitrostatni dopravu pfedev§im mezi mésty Brno — Biteclav — Olomouc.
Nezastupitelny vyznam méa ovSem 1 v mezinarodni dopravé do Rakouska a na Slovensko.
Vlaky kategorie Sp a R zde dosahuji rychlosti 140 — 160 km.h™, vlaky kategorie
EN, EC, IC, Rx a RailJet vyuzivaji maximalni rychlosti 160 km.ht.
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Doprava je rozdélena na tii hlavni relace:

e Sp, R aRxVuseku Brno — Bieclav — (Olomouc)
11 pérd vlakil vedenych jednotkami 660 s rychlosti 160 km.h™ a 1 par vlaki
vedenych soupravou s fidicim vozem srychlosti 140 km.h™. Vlaky jezdi
V hodinovém taktu.

e EN, EC, IC v useku (Praha) — Brno — Bieclav — (Budapest))
10 part vlakd vedenych klasickou soupravou s hnacim vozidlem tady 350,
nebo 380 s rychlosti 160 km.h™. Vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu.

e RailJet v useku (Praha) — Brno — Breclav — (Viden)
7 part vlakd vedenych vysokorychlostni vlakovou soupravou Viaggio Comfort
shnacim vozidlem fady 1216 srychlosti 160 km.h™. Vlaky jezdi

ve dvouhodinovém taktu.
2.4.2 Priméstska osobni doprava

Ve sledovaném tseku je osobni doprava vedena ve 30" intervalu s prokladem
na 15" interval v dobé ranni dopravni $picky, resp. na 20" v dob&é odpoledni dopravni $picky.
Ve ve€ernich hodinach v dobé od 20 do 23 hodin je provedena redukce na 60 interval.

Béhem 24 hodin vSedniho dne je zavedeno 42 vlakt v sudém sméru, 41 vlaka v lichém
sméru, navic 2 pary vlakl v useku Brno hl. n. — Modfice. Na zkoumané trati je vozba vlaka
osobni dopravy zajiSténa elektrickymi hnacimi vozidly fady 242 (ptipadné 263) a ctvefici
osobnich vozi typu Bdmtee. Rychlost téchto souprav je stanovena na 120 km.h™. Dale jsou
na trati nasazovany motorové soupravy fady 814 — Regionova, a to v provedeni 3 nebo 2
vozové jednotky. V ranni a odpoledni Spi¢ce je nasazovana jeSté motorova souprava fady

854+jeden viiz 053. Tyto soupravy maji maximalni rychlost 80 km.h™.
2.4.3 Nakladni doprava

Z celoevropského hlediska je trat’ zafazena do sit€ TEN-T (nakladni koridor). Nakladni
dopravu zde provozuje velké mnozstvi dopravci, piedeviim CD Cargo, METRA Rail,
ARRIVA, UNIPETROL, LTE a AWT.

Ve sledovaném tuseku je zavedeno celkem 80 ndkladnich vlaki, z toho je 61 vlakl
pravidelnych, 12 vlakt rusicich a 7 vlaki zavadénych podle potieby. Dle sméru jizdy jezdi 37
vlakil v sudém sméru a 43 vlakll v lichém sméru. Rychlosti vlaki nejsou pfili§ rozdilné

a pohybuji se od 90 km.h™* do 100 km.h™. Svoz a rozvoz mistni zat&Ze a obsluhu nacestnych
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stanic na trati Bfeclav — Brno zajistuji Mn vlaky relaci Bfeclav — Vranovice a Modfice —

Brno, které jedou pravidelns. Zelezniéni stanice Hru$ovany u Brna je bez pravidelné obsluhy.
2.5 Nasledné mezidobi

Nasledné¢ mezidobi je definovdno podle (7) jako nejkrat$i doba mezi odjezdem
(prijezdem) prvniho vlaku ze stanice nebo odbocky a odjezdem (prtijezdem) druhého vlaku
Z téze stanice nebo odbocky po téze tratové koleji do téhoz prostorového oddilu, pii dodrzeni
pravidelnych jizdnich dob a ptfedepsanych pobytu.

Nasledné¢ mezidobi se stanovi do nejblizsi stanice, v niz je mozné ptedjizdéni nebo
k odbocce, na které se rozdéluji jizdni cesty obou vlakti. Délka nasledného mezidobi zavisi
na druhu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni, na rychlosti a délce vlaka,
na parametrech zelezni¢nich stanic a tratovych tsekl a na predepsané technologii prace pfi
pfijimani a vypravé vlakt. Naslednd mezidobi se stanovuji pro kazdy druh vlakt zvlast,
pricemz nelze slucovat zastavujici vlaky s projizdéjicimi.

Vlastni tabulky naslednych mezidobi jsou obsahem ptilohy D této prace.
2.6 Technologie Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna

Vlaky osobni dopravy segmentu Ex, R a Sp stanici pojiZzdi. Vlaky osobni dopravy
segmentu Os ve stanici zastavuji s pobytem vétSinou 1 min. Os vlaky doplikového taktu
na interval krat$i nez 30°, které jezdi pouze ve SpiCkovém obdobi pracovniho dne mimo letni
prazdniny, jsou ve stanici ukonceny. Tyto vlaky vjizdi od Brna hl. n. na dopravni kolej €. 5b
apo nastupu a vystupu cestujicich jsou odstaveny na dopravni kolej ¢. 3. Lokomotiva
nasledné objede soupravu po koleji ¢. 5. Souprava s lokomotivou vychoziho Os vlaku
vyckéava na koleji €. 3, teprve pied pravidelnym odjezdem je pfistavena na kolej s nastupni
hranou €. 5b. Toto odstaveni konciciho a vychoziho vlaku na kolej €. 3 je nutné z toho
diavodu, Ze ve stanici jsou vyuzivany piedjizdné koleje obou sméra pro predjizdéni Os vlakt
relace Bieclav — Brno hl. n. K tomuto ptedjiZzdéni dochazi kazdou hodinu. V obou smérech
se neodehrava soucasné, nybrz prvné dochazi k ptedjizdéni ve sméru Breclav — Brno hl. n.,
nasledné ve sméru Brno hl. n. — Bieclav. Pti pfedjizdéni Os vlaky vyuzivaji prvni pfedjizdné
koleje €. 4 a ¢. 5+5b. V GVD 2016/2017 je jejich pobyt pfi piedjizdéni 3 minuty.

Vlaky ndkladni dopravy stanici pfevazné projizdi nebo zastavuji s minimalnim

pobytem z dopravnich diivodd. Obsluha manipula¢nimi vlaky (Mn) ve stanici neni pravidelné
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provadéna. Mn vlak od Brna-Maloméfic je ukoncen v Modficich a Mn vlak od Bieclavi

je ukoncen ve Vranovicich.
2.7 Vypocet propustnosti ve sledovaném trat’ovém tseku

Zékladnim dokumentem pro oblast tratich  ve

SZDC, s. 0. je predpis SZDC (CSD) D24.

propustnosti  na spravé

Propustnou vykonnosti nebo zkracené téz propustnosti zelezni¢niho tratového useku
(trati) se ve smyslu SZDC (CSD) D24 rozumi takovy rozsah vlakové dopravy, ktery
za daného stavu a technického vybaveni provoznich zafizeni trati a pfi zachovani fadu,
platného pro jejich vyuzivani, mize byt na zjiStované trati v urcitém ¢asovém obdobi trvale
a pravidelné¢ zvladnut. Propustnost se tedy vyjadiuje poctem vlakl kazdého sméru, jez mize
byt na dané trati trvale a plynule provdzen zpravidla za 24 hodin.

Kapacita neboli propustnost tratovych koleji zavisi na provoznich podminkach
a uvazovat vypocetni ¢as pouze T=1440 min by piineslo zkreslené¢ vysledky. Proto jsou
vypolty analyzy provedeny v uvazovaném case jak T=1440 min, tak T=240 min, coz
ptedstavuje ¢tyrhodinovou dopravni Spicku. Je vSeobecné doporuceno, aby dopravni Spicka
netrvala déle nez 4 hodiny. NejvétsSiho vytizeni traté je dosahovano v pracovni dny
ato ptredev$im z davodu silného zatizeni regiondlni dopravou v ramci IDS JMK. V dobé
dopravni $picky (ranni i odpoledni) jezdi osobni vlaky ve ¢tvrthodinovém taktu. Za toto
obdobi je vSeobecné povazovano hodinové rozpéti od 5:00 do 9:00. V dopravnim sedle pak
pravidelné v pilhodinovém taktu. Timto sedlem je vSeobecné minéno hodinové rozpéti
0d 9:00 do 14:00 a od 18:00 do 22:00. Poéty jednotlivych druht vlakii ve tfech rdznych
vypocetnich obdobich jsou uvedeny vtabulce 4 a to pro 1. TK a 2. TK zvlast.
Pro 1. TK je uvazovan lichy smér Modfice — Hrusovany u Brna, pro 2. TK sudy smér
HruSovany u Brna — Modfice.

Tab. 4 VytiZeni trat'ového tseku.

24 H 5-9 14 -18
Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér
Os 41 41 14 11 10 11
R 12 12 3 2 3 4
EC 16 16 3 2 4 4
Nex 35 36 5 5 6 2
> 104 105 25 20 23 21
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V tabulce 5 jsou uvedeny jizdni doby jednotlivych druhtt vlakd jezdicich
ve sledovaném useku.

Tab. 5 Jizdni doby

Smér
HruSovany u Brna — Modfice Mod¥ice — HruSovany u Brna
Os 12 min 11 min
R 6 min 7 min
EC 4,5 min 4,5 min
Nex 8 min 8 min

Zdroj: Autor na podkladé (6)

Kapacita tratového tseku je v této praci vypoctena pomoci graficko-analytické metody
a zpusobem uvedenym v SZDC (CSD) D24. Jeitd pied vlastnim vypoétem propustnosti
se ur¢i zakladni ukazatele JR 2015/2016, a to sice celkova doba obsazeni mezistani¢niho
useku a ¢as obsazeni useku jednim vlakem s primérnym ¢asem obsazeni, v nichz je pocitana
kapacita. Vypocet celkové doby obsazeni se provede na zakladé zjisténi skutecnych sledt
vlakd dle platného nakresného jizdniho fadu (6) a dob obsazeni useku jednotlivymi sledy
vlakil uvedenych v piiloze D — Nasledna mezidobi. Pfi rozboru JR jsou pfitom pro potieby
zjisténi této celkové doby pocitany vlaky pravidelné i podle potteby (nikoli vSak vlaky rusici
a lokomotivni vlaky bez vlakopisu). Jednoduchym vydélenim celkové doby obsazeni poctem
vlaki, které danym Usekem za den projedou, lze urcit také primérnou dobu obsazeni
tobs pfipadajici na jeden vlak. Celkové 1 primérné Casy obsazeni obou tratovych koleji
Vv useku HruSovany u Brna — Modfice jsou uvedeny v tabulce 6. Vypoclty jsou opét provedeny
zvlast’ pro celych 24 hodin 1 pro jednotlivé denni Spicky.

Tab. 6 Doba obsazeni omezujiciho tseku

24 H 5-9H 14-18H
Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér
2T ops [Min] 877 887 180 220 177 201
tons [MinN] 8,196 8,3680 9 9,17 8,43 8,74

Zdroj: Autor na podkladé (6)
Propustnost 1ze podle (7) €lenit dle struktury vlakii na maximalni a praktickou. Zatim
€O maximalni propustnost ve vypoctu nezahrnuje Zadné cCasové ztrdty a predpoklada,
ze zafizeni slouzi vyhradné Cinnosti, pro které je urCeno, naproti tomu vypocet praktické
propustnosti zahrnuje také Casovou zalohu (mezeru) nutnou pro odstranéni eventualnich

poruch ¢i nepravidelnosti.
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Maximalni propustnost se podle (7) urc¢uje na zéklad¢ vzorce (2.1):

Npax = L [vlaky/vypocetni Cas] (2.2)

tobs

kde: T  wvypocetni cas [min],
tops Casova norma (technologicky cas) obsazeni daného zarizeni nebo prvku jednim

vliakem s priimernym casem obsazeni, v nichz je pocitana kapacita [min].

Celkova doba mezery Ty je vyjadiena jako rozdil vypocetniho ¢asu T a celkové doby
obsazeni Tgps. Primérna doba mezery tpe; je vyjadiena podilem celkové doby mezery
Tmez @ celkovym poctem vlak N. Hodnota pozadované mezery je stanovena piepisem D24.

Pro vypocet praktické propustnosti plati podle (7) vzorec (2.2):

_ Tyt Tso) [vlaky/Cas] (2.2)

tobst tmez

kde: T vypocetni cas [min],

Tuwi celkovy cas, po ktery je dané zarizeni nebo prvek v case T vyloucen z provozu pro
predepsané prohlidky, opravy a udrzbu, popr. i predvidané rekonstrukce[min],

Tst  celkovy cas stalych manipulaci, po ktery jsou dana zarizeni nebo prvek obsazeny
Vv case T jinymi ukony, nez ve kterych je zjistovana kapacita [min],

tops Casova norma (technologicky cas) obsazeni daného zarizeni nebo prvku jednim
viakem s priimérnym casem obsazeni, v nichz je pocitina kapacita [min],

tmez priimeérna casovda mezera — zdloha pripadajici na jeden prumeérny viak, nezbytnd
Kk odstranéni eventudlnich nepravidelnosti [min].

Krom¢ propustnosti tratovych koleji jsou zde jest¢ dalsi 2 dulezité ukazatele
poskytujici dilezité a nezbytné informace pro vytvoreni ndvrhu organizace vlakové dopravy.
Mezi tyto ukazatele patii stupeit obsazeni So a koeficient vyuziti praktické propustnosti
K (prake-

Stupen obsazeni Sp predstavuje Casové vytizeni tratové koleje. Jednd se o miru
obsaditelnosti, uréujici spolu s kapacitou druh GVD. Mohou nastat tyto tii ptipady:

e So <0,5-GVD se povazuje za slabé obsazeny s nevyuzitou kapacitou,

e S0=0,5az0,67—-GVD se povazuje za dostatecné obsazeny s vyuZzitou normativni

kapacitou,

e Sp>0,67—-GVD se povazuje za pretizeny.
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Stupent obsazeni Sp je vypocitan dle vzorce (2.3) jako pomér celkového ¢asu obsazeni

tohoto zaftizeni pravidelnou vlakovou dopravou Tops k celkovému vypocetnimu ¢asu T. (7)

S,y =——m/m/m/mm
O T—(Tygi— Tstal)

Tobs

[-]

(2.3)

kde: Tops celkova doba obsazeni mezistanicniho useku viaky vypocitand jako soucet vsech

Jizdnich dob [min],

Tvy'l

celkovy cas, po ktery je dané zarizeni nebo prvek v c¢ase T vyloucen z provozu pro

predepsané prohlidky, opravy a udrzbu, popr. i predvidané rekonstrukce[/min],

Tstar  Celkovy cas stalych manipulaci, po ktery jsou danda zarizeni nebo prvek obsazeny,

T vypocetni cas [min].

Koeficient vyuziti praktické propustnosti Kyrak pfedstavuje pocet vlakli uvadénych

Vv procentech a vyjadfuje se pomérem mezi celkovym poctem pravidelnych vlaka

N a praktické propustnosti n. Vypocet znazoriiuje vzorec (2.4).

K

kde: N

N prakticka propustnost [technolog. operaci].

prakt — ;

N

.100

[%]

celkovy pocet viakii jedoucich za uvazované vypocetni obdobi T,

(2.4)

Vyhodnoceni analyzy kapacity tratovych koleji na sledovaném tratovém useku

zobrazujici soucasny stav dopravniho provozu pfi stavajicim zabezpecCovacim zafizeni

je zpracovan do tabulky 7.

Tab. 7 Ukazatele kapacity tratovych koleji

24 H 5-9H 14-18 H
Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér | Sudy smér | Lichy smér
Nmax [vlak/Cas] 172 175 26 26 27 28
n [vlak/Cas] 103 105 15 16 16 17
Timez [Min] 553 563 20 60 39 63
tmez [MiN] 5,32 5,36 0,8 3 1,69 3
Sobs [-] 0,62 0,61 0,91 0,75 0,83 0,74
Korakt [%0] 100 100,9 159 120,8 1219 136,5
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2.8 Diléi zavér kapitoly 2

Provedenymi vypocty bylo zjisténo, ze se v soucasnosti na omezujicim tratovém
useku v dobé ranni a odpoledni Spicky jiz nenachéazeji zadné kapacitni rezervy, ale naopak
je v této dob¢ usek enormné pretizen. Tomu odpovida Stupenn obsazeni S,, ktery je vzdy
mnohonéasobné piekrocen a to az na hodnotu 0,91 v ranni Spicce V sudém sméru. Tomu také
odpovida koeficient praktického vyuziti Kprae, ktery v souladu se stupném obsazeni
S, vycisluje v procentech vyuziti traté patficnym poétem vlaki. Na rozdil od stupné obsazeni,
opirajiciho se o Casové vyuziti, je koeficient praktického vyuZiti Kyrake vypocitan jako podil
poétu vlakd N a kapacity n. Podminka dana piedpisem SZDC (CSD) D24 o nutnosti vztahu
tmez poZadovana < tye; skute¢na neni splnéna, nebot’ dle sloupce B piedpisu, je pozadovana
primérna mezera vycislena hodnotou 5,5 min, resp. 6,1 min. Z tohoto diivodu by bylo mozné
uvazovat o upravach, které¢ by praktickou kapacitu propustnost useku zvysily. Proto pfi
soucasném GVD nelze do grafikonu vkladat dodatecné trasy vlaku. Tato varianta je mozna
pouze v pripad¢, Ze skute¢nd primérnd zaloha pfipadajici na jeden vlak v grafikonu je vyssi
nez minimalni pozadovand zdloha na jeden vlak stanovend pifedpisem, piip. jinymi
omezujicimi podminkami.

Z rozmisténi tras vlakl jasn¢€ vyplyva, Ze nejvice volnych tras je v obdobi noc¢niho
sedla tj. 22:00 — 5:00 h, a proto je vhodné v tomto obdobi provazet nakladni vlaky, v soucasné
dobé zavedenych v obdobi ranni a odpoledni Spicky, coz by vyznamné piispélo ke sniZzeni

vytiZeni Gseku.
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3 Opatieni pro vytvoreni Zelezni¢niho spojeni do Zidlochovic

Cilem stavby je naplnéni dlouhodobého vyhledového zdméru Jihomoravského kraje
vést ptimé vlaky v relaci Brno hl. n. — Zidlochovice pro zajisténi obsluznosti Zidlochovic
a prilehlych obci Zelezni¢ni dopravou, se soucasnym zahrnutim do systému Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje.

Pro vytvofeni kvalitniho Zelezni¢niho spojeni je potieba provést castecnou
rekonstrukci zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna, komplexni rekonstrukci zelezni¢ni stanice
Zidlochovice a modernizaci a elektrizaci traté Hru$ovany u Brna — Zidlochovice se zvy$enim
tratové rychlosti.

V této kapitole budou rozebrany veskeré technické, technologické i stavebni zmény,

tykajici se zelezni¢ni infrastruktury ve zkoumaném tuseku a proveden navrh modelového

GVD.
3.1 Vyhledovy provoz

Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro Zelezni¢ni uzel Brno, vydanym odborem
Strategie dne 21. 03. 2013, je uvazovan pro 3 casové horizonty: kratkodoby horizont (2016),
sttednédoby horizont (2025) a dlouhodoby horizont (2040+). K jednotlivym horizontim

je definovan urcity stav Zelezni¢ni infrastruktury.
3.1.1 Kratkodoby horizont

Na pfedmétné infrastruktuie se predpoklada realizace staveb:
e Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna — Zidlochovice,
e Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopede u Brna,
e Rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v Zelezni¢ni stanici
Brno hl. n.
Opis vyjadieni JMK (8):
V kratkodobém vyhledu lze ocekavat:
1. Prechod od soucasného stavu k vyhledové dopraveé popsané v uvedeném dopisu ¢.j.. JMK
28 178/2014 probéhne jizdnim radem 2018/2019 a zejména pak 2019/2020.
2. V prvnich letech (obdobi jizdniho radu 2019/2020 + cca dva nasledujici jizdni rady)
nemusi byt jesté dosazeno plné vyhledové dopravy strednédobého a dlouhodobého vyhledu,

odchylky vsak budou minimdlni:
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- kratsi doba dopravnich spicek (cca o 2 x 60 minut);
- nemusi byt jeste vedeny (kromé (6), +) vlaky kolem 24:00 hod.;
- vecer po 21:00 hod. a v (7) dopoledne bude proklad 2 x 120 minutovy interval
(misto 2 x 60 minutovy).
3. Predpokladame, zZe spickovy proklad 2 x 30 minutovy interval (vznikne priblizny 15
minutovy interval) bude jiz od prosince roku 2019 umoznén vzhledem k zamyslené vystavbé
nového zabezpecovaciho zarizeni v Brné a nasazenim vratnych souprav (v optimalnim

pripade novych jednotek).
3.1.2 Stirednédoby horizont

Na piedmétné infrastrukture se piedpoklada realizace staveb:
e Piestavba Zelezni¢niho uzlu Brno.

Pro regionalni dopravu je rozsah dopravy ve stiednédobém horizontu zaroven
rozsahem dopravy cilového stavu. Predpokladad se uprava infrastruktury a realizace stavby
Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno, diky niz bude mozné uskute¢nit vyhledovou regionalni
dopravu v pozadované kvantité i kvalité.

Ve stfednédobém horizontu jsou jiz modernizovany a elektrifikovany trat¢ Hustopece
u Brna — Sakvice a Hru$ovany u Brna — Zidlochovice a proto je mozné vést piimé osobni
vlaky z Brna do Hustopedi i Zidlochovic, u kterych se po¢ita s 60 taktem mimo $picku
ase 30" taktem ve Spicce. Mimo tyto vlaky budou vedeny ve 120" taktu rychlikové vlaky
v useku Brno — Bieclav — Hodonin — Pierov, s prokladem na 60" takt pro vlaky v useku Brno
— Bteclav — Hodonin. U vlaki expresnich, jedoucich v useku Praha — Brno — Bieclav —
Videni/Budapest, se predpoklada 60° takt, s dopliitkovym 30" taktem v obdobi denni $picky.
Pro lepSi znazornéni je schéma infrastruktury, vcetné vyhledového rozsahu dopravy,

znazornéno graficky v ptiloze E této prace.
3.1.3 Dlouhodoby horizont

Na predmétné infrastruktuie se pfedpoklada realizace staveb:
e Vysokorychlostni trat’ (VRT) Brno — Vranovice.
V dlouhodobém horizontu se ptfedpoklada vybudovani vysokorychlostni traté v tiseku
Brno — Vranovice, coz velmi zvysi kapacitu v dot¢eném useku. V tomto useku budou po VRT
vedeny ve 120" taktu rychlikové vlaky v tseku Brno — Bfeclav — Hodonin — Pferov,

s prokladem na 60" takt pro vlaky v tseku Brno — Bfeclav — Hodonin, expresni vlaky, jedouci
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v useku Praha — Brno — Bieclav — Viden/Budapest ve 30" taktu a expresni vlaky v relaci
Polsko — Ostrava — Brno — Viden v hodinovych intervalech.

Po stavajici trati budou vedeny piimé osobni vlaky z Brna do Hustope¢i i Zidlochovic
a také vlaky ndkladni. Pro piehlednéjsi zndzornéni je schéma infrastruktury, vcetné

vyhledového rozsahu dopravy, zndzornéno graficky v ptiloze F této prace.
3.2 Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna

Zakladni parametry stanice jsou popsany v kapitole 2.2.1. Spole¢nost Sudop Brno,
spol. sr.0. zpracovala pro SZDC, s.o. projekt Modernizace a elektrizace trati Hrusovany
uBrna — Zidlochovice, ve kterém navrhuje k realizaci tfi varianty feSeni Giprav Zelezni¢ni
stanice HruSovany u Brna. Tyto varianty budou v nasledujicich podkapitolach popsany

a nésledné z nich vytvoren dil¢i zavér.
3.2.1 Navrh zakladni ,,Cervena varianta*

Tato kapitola ¢erpa ze zdroje (9).

V Zelezni¢ni stanici budou provedeny nezbytné tUpravy, které souvisi s provozem
Os vlakii linky S3. Analyzou modelovych GVD a plant obsazeni koleji bylo zjisténo,
Ze ve stanici je nutné vybudovat dvé dopravni koleje s nastupnimi hranami pro smér
Zidlochovice. Zaroveti pro trat’ Bieclav — Brno je nutné ve stanici ponechat v kazdém sméru
ptedjizdnou dopravni kolej s nastupni hranou vlivem ptedjizdéni vlaka Os linky S3 vlaky Ex.
ProtoZe se vyrazné zasahuje do sudé¢ stanicni skupiny, kde jsou rekonstruovany dvé dopravni
koleje €. 4a+4 a C. 6, je u dopravni koleje ¢. 4a+4 vytvofena min. uzitecna délka 787 m
pro nékladni vlaky. Toho 1ze dosdhnou bez zasahu do kolejovych spojek na obou zhlavich. Pti
odstaveni nakladniho vlaku na kolej €. 4a+4 je moZzné v sudém sméru predjizdét vlak Os
vlakem Ex. Vyhybku rozvétvujici kolej ¢. 4a v bieclavském zhlavi je vhodné navrhnout
pro vyssi rychlost 80 km.h™. Vjezd do obou dopravnich koleji & 4 a & 6 od Zidlochovic
jenavrzen na 60 km.h™. Kiizovatkovou vyhybku v koleji & 6 je mozné pojizdét
do odbo¢ného sméru nejvyse rychlosti 50 km.h™. Do sudé skupiny stani¢nich koleji jsou
doplnény v obou zhlavich odvraty. Ptes ktizovatkovou vyhybku v koleji ¢. 6 je do stanice
smérem k bieclavskému zhlavi zausténa kusa manipulacni kolej €. 8 a kusa vleCkova kole;.

Tento zakladni navrh tedy poskytuje:

e Dvé€ dopravni koleje s nastupnimi hranami pro kfiZzovani vlakl Os relace Brno —

Zidlochovice:
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o & 4at4: 60 km/h smér Zidlochovice, 80 km smér Bieclav, 60 km smér Brno,
o & 6: 60 km/h smér Zidlochovice, 50 km smér Bfeclav, 60 km smér Brno.

e Rychlost ve spojce brnénského zhlavi pravidelné vyuzivana vlaky Os relace Brno
— Zidlochovice ponechana 60 km.h™.

e V kazdém smeéru zistava predjizdna kolej ¢. 5+5b a ¢. 4a+4 s nastupni hranou
pro pravidelné piedjizdéni vlaki Os vlakem EC.

e V sudém sméru ptedjizdna dopravni kolej ¢. 4a+4 min. délky 787 m.

e Zfizeni bo¢ni ochrany v sudé skuping.

< tBI«t’w 2| Bmo
Zst. HruSovany u Brna

NAVRH ZAKLADNI km 125,833
— = /b@\? 8 4 gu | SSee ~ "l
S p— = I T =

Obr. 7 Zakladni navrh feSeni Zelezni¢ni stanice Hrusovany u Brna
Zdroj: (9)
Jedna se v podstaté jen o nevyhnutelny zasah do konfigurace stanice tak, aby bylo

mozné provozovat osobni dopravu smér Zidlochovice i dle pozadavki dlouhodobého
horizontu.
aproto budou vycisleny jako 100% (v rozhodujicich profesich = koleje, mosty, trakéni

vedeni, silnoproud, zabezpecovaci a sd¢lovaci zatizeni).
3.2.2 Navrh ,,zelena varianta“

Tato kapitola Cerpa ze zdroje (9).

Zakladni feSeni je doplnéno o prodlouzeni uzitecné délky ptredjizdné koleje i v lichém
sméru na min. 822 m. Z toho divodu bude pfistoupeno ke zruseni stavajici dopravni koleje
¢. 3. Nové¢ bude kolej €. 3 oznacena stavajici kolej €. 5+5b. Kusa manipulac¢ni kolej €. 5a bude
zru$ena. Do liché skupiny stani¢nich koleji jsou doplnény odvraty v obou zhlavich.

ZruSenim stavajici dopravni koleje ¢. 3 je nutné dle pozadavkil stani¢niho technologa

SZDC, s.0. do stanice doplnit manipulaéni kolej v sudé skuping stani¢nich koleji, zatisténou
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smérem k obéma zhlavim stanice. Toho je mozno docilit zapojenim manipulac¢ni koleje
¢.8do dopravni koleje ¢. 6 1 smérem k brnénskému zhlavi. Tato kolej by meéla byt
zatrolejovana a vyuzivana pro mimotadné odstaveni, objizdéni nebo deponovani soupravy
Os vlaku.
Tento navrh tedy poskytuje:
e Dv¢ dopravni koleje s nastupnimi hranami pro kiizovani vlak Os relace Brno —
Zidlochovice:
o & 4at+4: 60 km.h™ smér Zidlochovice, 80 km smér Bieclav, 60 km smér
Brno,
o & 6:60km.htsmer Zidlochovice, 50 km smér Bieclav, 60 km smér Brno.
e Rychlost ve spojce brnénského zhlavi pravidelné vyuZzivana vlaky Os relace Brno
— Zidlochovice ponechéna 60 km.h™.
e V kazdém sméru zlstava predjizdna kolej €. 3 a €. 4a+4 s nastupni hranou pro
pravidelné predjizdéni vlakt Os vlakem EC.
e V kazdém sméru piedjizdna dopravni kolej €. 3 a ¢. 4a+4 min. délky 787 m.

e Moznost zfizeni bo¢ni ochrany v sud¢ i liché skupiné koleji.

< :Br’vd.:vj B8mo
zst. HruSovany u Brna

NAVRH "ZELENA VARIANTA" km 125,833
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Obr. 8 Navrh ,,zelena varianta“ feSeni Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna
Zdroj: (9)

Tohle feSeni spo€iva v minimalni upravé v liché skupiné — zruSeni koleje €. 3, kterd
V soucasném stavu slouzi pro soupravy osobnich vlakdi kon¢ici v HruSovanech u Brna
(porealizaci této stavby tyto vlaky odpadnou - vSechny vlaky budou koncit
v Zidlochovicich). Vznikne tak pfedjizdna kolej min. dl. 780m v liché skuping a také mozné
feSeni bo¢ni ochrany v sudé skupiné€.

Néklady navrhu ,,zelena varianta® jsou 107% zakladni varianty (v rozhodujicich

profesich = koleje, mosty, trakéni vedeni, silnoproud, zabezpecovaci a sd¢lovaci zatizeni).
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3.2.3 Navrh ,,modra varianta*

Tato kapitola Cerpa ze zdroje (9).

Tento navrh vychazi ze ,zelené varianty”, ktera je doplnéna o Upravy, tykajici
se zvyseni vjezdové rychlosti od Brna na dopravni koleje ¢. 4 a &. 6 z 60 km.h™ na 80 km.h™.
Jsou tedy navic vlozeny nové dvé vyhybky spojky a jedna vyhybka rozvétvujici kolej ¢. 4
a kolej ¢. 6. Krajni vyhybka brnénského zhlavi je ve vysledku posunuta o 175 m a je nutné
posunout vjezdova navestidla a jeden prostorovy oddily autobloku.

Tento navrh tedy poskytuje:

e Dv¢ dopravni koleje s ndstupnimi hranami pro kiizovani vlakti Os relace Brno
— Zidlochovice:

. 4a+4: 60 km.h™* smér Zidlochovice, 80 km smér Bfeclav, 80 km smér Brno,

O
Cx<

. 6: 60 km.h™ smér Zidlochovice, 50 km smér Bfeclav, 80 km smér Brno.

O
(@8

e Rychlost ve spojce brnénského zhlavi pravideln¢ vyuzivana vlaky Os relace
Brno — Zidlochovice zvy3ena na 80 km.h™.

e V kazdém sméru zlstava ptredjizdnd kolej ¢. 3 a ¢. 4a+4 s nastupni hranou
pro pravidelné ptedjizdéni vlakl Os vlakem EC.

e V kazdém sméru pfedjizdna dopravni kolej €. 3 a €. 4a+4 min. délky 787 m.

e Moznost zfizeni bo¢ni ochrany v sudé i liché skupiné koleji.

< :Br’eclav:] Eﬂmoi >
zst. HruSovany u Brna
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G | P

2

D, S
—C — =
7

o

Obr. 9 Navrh ,,modra varianta“ feSeni Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna

Zdroj: (9)
Z kolejového hlediska tato varianta znamend vysunuti spojky na 80 km.h™ do oblouku
s prevysenim D=72mm, zvétSeni osové vzdalenosti mimo stavajici obvod stanice a tim
upravu umeélych objekti v mezistaniénim useku a to opérné zdi vpravo trati a dvou mostnich

objektii. Umisténim $tihlé vyhybky do sudé skupiny na mosté dojde k rekonstrukci mostniho
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objektu, coz znamend problém s podjezdnou vyskou. Dalsim negativem je také zéasah
do autobloku v mezistani¢nim tseku.

Néklady variantniho névrhu ,modrd varianta® jsou 142% zdkladni varianty
(v rozhodujicich profesich = koleje, mosty, trakéni vedeni, silnoproud, zabezpeCovaci

a sd¢lovaci zafrizeni).
3.2.4 Posouzeni a doplnéni variant

Dle autorova nazoru je ke zprovoznéni osobni zelezni¢ni dopravy v useku
Zidlochovice — HruSovany u Brna ve stanici HruSovany u Brna potieba vybudovat dvé
dopravni koleje s nastupnimi hranami pro smér Zidlochovice. Soucasné je viak ve stanici
potieba ponechat dvé hlavni a dvé piedjizdné koleje pro vlaky ve sméru Brno — Bteclav. Dle
Prohlaseni o drdaze 2015 je na trati LanZhot st. hr. — Brno hl. n. normativ délky nédkladnich
vlakl 669 m.

Dle Narizeni komise o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zeleznicniho systému v Evropské unii (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu
2014 je vykonnostni parametr délka vlaku pro traté s dopravnim kédem F1 740-1050 m. Tato
technicka specifikace infrastruktury (TSI) se pouzije na veskerou novou, modernizovanou
nebo obnovenou infrastrukturu Zelezni¢niho systému Evropské unie. (10)

Z toho diivodu musi dojit k ipravam v sud¢ stani¢ni skupiné koleji.

Vychozi stav je nevyhovujici jak vzhledem kpoétu nastupnich hran, tak
K nedostatecné délce predjizdnych koleji. Pro zlepSeni stavu autor doporucuje posunout
vyhybku €. 4 blize ke kolejové spojce na vranovickém zhlavi. Sou€asné namisto vyhybky
s rychlosti odbogeni 60 km.h™ doporucuje vlozit vyhybku pro rychlost odbogeni 80 km.h™.
Tato uprava piinese vys$si rychlost pii vjezdu vlaku na piedjizdnou kolej a tim i zkraceni
provozniho intervalu postupnych vjezdu, coz je vhodné zejména pii piedjizdéni vlakt. Timto
opatfenim dojde také ke splnéni pozadavku na vytvofeni minimalni uzitecné délky koleji
pro nakladni vlaky dle TSI 1299/2014. Diky posunuti vyhybky ¢. 4 dojde k prodlouzeni
koleje ¢.4 na délku piiblizné¢ 780 m a vysledkem je 1 prodlouzeni uZzitecné délky u hlavni
dopravni koleje €. 2

Z diivodu potieby dvou dopravnich koleji s néastupnimi hranami pro smeér
Zidlochovice, je nutno osu Koleje ¢. 4 posunout déle od osy koleje &. 2, aby vzniknul prostor
pro vybudovani nového ostrovniho nastupisté ¢. 2. Jako vhodna varianta se jevi jeji posunuti

na misto soucasné koleje ¢. 6. K vybudovani dal$i dopravni koleje je optimalni zruSeni
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manipulacnich koleji €. 8, 8a, 10, 12 a 14. Jejich vyuziti je minimalni, nebot’ v souc¢asné dobé
neni provadéna obsluha zelezni¢ni stanice Hrusovany u Brna manipula¢nim vlakem. O jejich
zrudeni bylo rozhodnuto generalnim feditelem SZDC, s.o. v Ozndmeni o postradatelnosti
zarizeni Zeleznicni dopravni cesty v ZST (11).

Jejich redukci vznikne prostor na noveé vybudovanou dopravni kolej €. 6 a prubéznou
manipulacéni kolej ¢. 8, kterd je zapojena do vranovického zhlavi a do dopravni koleje
¢. 6 v prostoru pred vnéjSim nastupistém.

V liché kolejové skupiné je tieba ponechat dopravni kolej ¢. 3. Divodem jsou vyluky,
pfi kterych bude zcela jisté tato kolej vyuzita pro odstaveni souprav. Bez existence této koleje
neni mozno pii jakékoliv vyluce (zejména tratové koleje Hrusovany — Zidlochovice) plnit
GVD. Pro operativnost je tfeba zvazovat i moznosti mimotadného odstaveni souprav, hnacich
vozidel, prosttedkii pro vyluky, udrzbu apod.

Ve stanici tedy vznikne celkem 5 prubéznych dopravnich koleji s nastupnimi hranami
¢. 1,¢. 2,¢. 4,¢ 5ac. 6. Koleje €. 4 a €. 6 je mozné vyuzit pro vlaky relace Brno hl. n. —
Zidlochovice. V sudé stani¢ni skuping jsou navrzeny odvratné kusé koleje jako pfima boéni
ochrana vlakovych cest, v liché kolejové skupiné zilstane odvratnd kolej 5a a nové bude
vybudovana odvratna kolej Sc.

Navrh kolejového usporadani stanice je znazornén v priloze G této prace.
3.2.5 Stavebni Gpravy nastupist’

Z diivodu mozného kiizovani vlakii relace Brno — Zidlochovice ve stanici Hru$ovany
u Brna, je potfeba vybudovat dvé nové nastupni hrany. Ve stanici HruSovany u Brna budou
zastavovat vyhradné Os vlaky linky S3, vlaky kategorie Ex ani vlaky kategorii R a Sp linky
RS ve stanici nezastavuji.

V soucasné dobé jsou na trati Bieclav — Brno hl. n. na Os vlacich linky S3
provozovany nejdelsi soupravy:

o 242 +4 xBdmtee + Ds=16,4 m+4 x 26,4 m+24,5m = 146,5 m.

Vyuzitelna délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlaky v dosahu ptiméstske
dopravy brnénské aglomerace je u noveé navrhovanych nastupist’ v soucasnosti stabilizovana
hodnotou 170 m. Této délce vyhovuyji:

e dv¢ trojdilné jednotky Siemens Desiro ML 70,9 + 70,9 = 141,8 m,
e dvé trojdilné jednotky Skoda 7Ev (f. 640 CD RegioPanter) 79,4 + 79,4 =
159,8 m.
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Ve stanici je poloperonizace — jedno ostrovni nastupisté v liché kolejové skupin€ mezi
stavajicimi kolejemi €. 1 a 5a délky 216 m (pfistupné podchodem) a dvé Groviiova nastupisté
u koleji ¢. 2 (délky 220 m) a €. 4 (délky 191 m). Ostrovni nastupisté je z prefabrikatt
L s konzolovymi nastupiStnimi deskami a je na obou koncich ukonceno Sikmou plochou
ve sklonu. Na konci ostrovniho néstupisté smérem k brnénskému zhlavi je vybudovan piejezd
pro zavazadlové voziky. U koleji €. 6 a 8 (u vypravni budovy) nejsou ziizena nastupiste, takze
ve sméru od Zst. Zidlochovice neni mozny piijezd na kolej s nastupistni hranou.

Piistupy na nastupisté v Zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna musi respektovat
minimélni prichodné Sitky stanovené na zdklad¢ Spickovych frekvenci piijizdéjicich
a odjizdgjicich cestujicich, stanovené normou CSN 73 4959 Ndstupisté a ndstupistni
pristresky na drahdch celostatnich, regiondlnich a vleckach.

Cilem uprav v Zelezniéni stanici HruSovany u Brna je rekonstrukce stanice s plnou
peronizaci. Je navrzeno nové ostrovni nastupis$t¢ v misté stavajici koleje ¢. 4 a nové vnéjsi
nastupisté u koleje ¢. 6 (pred vypravni budovou). Pfistup na nové ostrovni nastupisté bude
novym schodi$tém a novym vytahem ze stavajictho podchodu. U vypravni budovy bude
vyuzito k pfistupu na nové vngjsi nastupisté stavajicitho vytahu a stdvajiciho schodisté —
do arovné zpevnéné plochy u vypravni budovy. Vyska vSech nastupnich hran bude 550 mm
nad temenem kolejnice, délka 170 m. NastupiStni hrany budou zfizeny z nastupiStnich
prefabrikati typu L s pfedsunutou ndstupni hranou. Obé nova nastupist¢ budou na konci
smérem k brnénskému zhlavi ukon¢ena monolitickou betonovou zidkou se sluzebnimi schody
a zabradlim. Ve stanici bude vybudovan novy piejezd pro voziky propojujici vSechna
nastupisté na zacatku nastupiSt smérem k bieclavskému zhlavi. Povinnost zfizeni tohoto
piejezdu vyplyva z ustanoveni odstavce 7.9 CSN 73 4959 (Néstupisté a nastupistni pristiesky
na drahach celostdtnich, regionalnich a vleckach). Stavajici ostrovni néstupiSté bude

s ohledem na situovani tohoto piejezdu zkraceno o cca 15 m.
3.2.6 Ostatni apravy ve stanici

Kamerovy systém bude v Zelezni¢ni stanici budovan jen v nejnutnéjsi mife, a to jen
pro ucely zajiSténi bezpecnosti cestujicich. Kamery budou proto umistény tak, aby poskytly
vizualni pfehlednou informaci o situaci na nastupiStich a v podchodu pro cestujici
K ostrovnim nastupistim.

V soucasné dobé je v Zzelezni¢ni stanici Hrusovany u Brna v provozu stavajici

kamerovy systém, vybudovany v ramci stavby DOZ Bieclav — Brno. Ve stanici
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HruSovany u Brna budou na novych néstupistich €. 1 a €. 2 rozmistény nové barevné kamery.
Kamery budou umistény na novych nastupistich a budou sledovat jednotlivé nastupistni
hrany. Pro tento ucel budou v Zst. HruSovany u Brna pouzity na 1. nastupisti cca 3 kamery,
na 2. nastupisti bude 6 ks pevnych kamer, které budou umistény zpravidla na samostatnych
stozarech v ose nastupisté. Kamerovy systém bude doplnén i v podchodu pro cestujici — 2 ks

kamer.
3.3 Mezistani¢ni usek HruSovany u Brna — Zidlochovice

Zelezni¢ni trat’ Hrusovany u Brna — Zidlochovice je jednokolejna regionalni draha
0 délce 2,7 km, tvofi ji spojovaci kolej ¢. 91, ktera je soucasti obvodu HruSovany u Brna.
Pravidelna osobni doprava byla na trati Hrugovany u Brna — Zidlochovice zastavena dne 26.
kvétna 1979, poté zde byla provozovana pouze nakladni Zelezni¢ni doprava, jejiz intenzita
klesala a byla zastavena v 90. letech 20. stoleti v souvislosti s likvidaci zidlochovického
cukrovaru a nezdjmu o vyuzivani vlecek zapojenych do této trati (vSechny prvky kolejisté
jsou doposavad ponechany v zajmové oblasti).

Rozsah rekonstrukce je z hlediska Zelezni¢niho svrSku a spodku na trati HruSovany
uBrna — Zidlochovice od km 0,000 do km 2,702. Cilem stavby je prostiednictvim
rekonstrukce a elektrizace traté HruSovany u Brna - Zidlochovice (v&. zvyseni tratové
rychlosti max. 80 km.h™") obnoveni Zelezni¢niho provozu a zvyseni konkurenceschopnosti
Zeleznice a zmény dopravniho modelu ve prospéch Zeleznice. V ramci kolejovych uprav bude
provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, zelezni¢niho spodku, Zelezni¢nich piejezda
a nastupiSt. Sklonové poméry budou feSeny pouze s minimalnimi odchylkami s tim,
ze vyskové feSeni je optimalizovano pro potieby umélych staveb.

Zakladni popis navrzenych Uprav:

e zabrzdna vzdalenost je stanovena na 700 m,

e stanieni: zst. HruSovany u Brna km 125,833 = km 0,000 smérem
k Zidlochovicim stoupa,

e zalatek trati: HruSovany u Brna, konec trati: Zidlochovice,

e napdjeci soustava ~ 25 kV 50 Hz.

Sméroveé kolej na vyjezdu ze Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna vede v levém
oblouku, nasleduje pfimy smér a za nim pravotoc€ivy oblouk. Dale je kolej v pfimém sméru
apied vjezdem do Zst. Zidlochovice zataéi vlevo slozenym obloukem, za nim nasleduje

kratky ptimy smér, kde jiz navazuje vyhybka ¢&. 1 Zst. Zidlochovice. Trat’ ve sméru stani¢eni
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ve veétsi ¢asti klesa, na konci useku prechazi do mirného stoupani. Podélny sklon je na zacatku
useku -14,7%o, v oblasti inunda¢niho izemi je to -0,073%o, na konci useku je podélny sklon
1,75%o.

Geometricka poloha tratové koleje bude navrzena s ohledem na poloméry obloukti pro
zajisSténi pozadované tratové rychlosti. Pfitom bude v navrhu sledovdno umisténi koleje
V CO nejvétsi mife na pozemcich SZDC, s.o. Pro rekonstrukci koleji v obou stanicich
a Vv mezistanicnim tUseku bude pouzit novy material tvaru 49 El na betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim svérkami.

Uprava nivelety bude posouzena s ohledem na minimalizaci zemnich praci. Hlavnim
kritériem pro upravu nivelety je zdsadni pozadavek Povodi Moravy, s.p., ktery ve svém
vyjadieni nepiipousti zasadni zdvih nivelety a to z diivodu, ze ¢ast useku cca od km 1,091
dokm 2,131 prochazi inundaénim uzemim feky Svratky a ficky Satavy. Toto tizemi
je chranéno protipovodiiovymi hrdzemi vybudovanymi méstem Zidlochovice v ramci

protipovodiiovych opatfeni, po zvyseni nivelety by tyto hraze ztratili sviij vyznam.
3.3.1 Mosty a propustky na trati

Zajmové uzemi se od piejezdu v km 1,089 po piejezd v km 2,134 nachazi
v zaplavovém tizemi fek Satavy a Svratky. Pii stoleté povodni je pfedpoklad, Ze se voda pies
Zeleznici bude prelévat. Ke zvyseni nivelety koleje viak nesmi dojit, protoze v Zidlochovicich
byla nedavno vybudovana protipovodiiova ochrana, jejiz funkce by pozbyla vyznamu.
e Most v km 1,038 - Most o jednom otvoru pievadi kolej pies vodni tok Satava
Vv mezistani¢nim tGseku HruSovany u Brna - Zidlochovice. Trat’ na mosté je v piimém
sméru. Niveleta koleje klesd ve sméru staniceni. SvrSek na mosté je na ocelovych
prazcich. Jedna se o betonovou klenbu. Volna vyska je 2,61 m, délka pfemosténi
4,00m, kolma Sitka nosné konstrukce je cca 4,20 m, délka mostu je cca 10m.
Ocelové zabradli mostu je vykonzolovano na betonovych fimsach. Na povrchu
klenby a prtcelnich zdi se vyskytuji vlasové trhliny. Povrchové vrstvy betonu jsou
zdeformované, zabradli je zkorodované. Piechodové zidky jsou tvofeny starymi
betonovym prazci.
Navrh uprav: Rekonstrukce, ptipadné prestavba mostu,
e Propustek v km 1,063 - Propustek o jednom otvoru pievadi kolej pfes obCasny
vodni tok v mezistani¢nim useku HruSovany u Brna- Zidlochovice. Trat na mosté

je v pifimém sméru. Niveleta koleje klesa ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku
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je na ocelovych prazcich. Nosna konstrukce na propustku je tvofena ZB troubami.
Volné vyska je cca 0,200m. Kolma svétlost je 0,80 m. Beton trub je degradovan
a zarasta mechem. Prostor pod mostnim objektem je zanesen.

Navrh uprav: Stavajici propustek bude odstranén v celém rozsahu a bude nahrazen
novym propustkem o stejné svétlosti,

Propustek v km 1,207 - Propustek o jednom otvoru ptevadi kolej pies obCasny
vodni tok v mezistani¢nim useku HruSovany u Brna- Zidlochovice. Trat na mosté
je v pfimém sméru. Niveleta koleje klesa ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku
je na ocelovych prazcich. Volna vyska je 1,002 m (po spodni hranu kolejnic). Kolma
svétlost je 0,60 m. Propustek je bez kolejového loze, kolejnice jsou ukotveny
do pozednic na opérach propustku. Rimsy na propustku nejsou. Spodni stavbu tvoii
betonové masivni opéry. Beton opér je degradovan a zariistd mechem. Prostor pod
mostnim objektem je zanesen. Objekt nema zajistén odtok.

Névrh tprav: Stavajici propustek bude odstranén v celém rozsahu a bude nahrazen
novym propustkem o minimalné stejné pratocné plose v zavislosti na nové poloze
koleje,

Propustek v km 1,344 - Propustek je tvoifen dvéma betonovymi koryty 600x500
mm bez nosné konstrukce.

Névrh uprav: Nahrazeni piimo pojizdénou Zelezobetonovou deskou se zachovanim
minimalné stejné pritocné plochy,

Propustek v km 1,522 - Propustek je tvofen betonovym korytem svétlosti 0,9 m bez
nosné konstrukce.

Navrh tprav: Nahrazeni pfimo pojizdénou Zelezobetonovou deskou se zachovanim
minimalné stejné pritocné plochy,

Propustek v km 1,750 - Propustek je tvofen betonovym korytem svétlosti 0,9 m bez
nosné konstrukce.

Navrh uprav: Nahrazeni pfimo pojiZdénou Zelezobetonovou deskou se zachovanim
minimaln¢ stejné priatoc¢né plochy,

Propustek v km 2,224 - Propustek na trati HruSovany u Brna — Zidlochovice
pfevadi kolej pfes inundaéni uzemi. Nosnou konstrukei tvoifi osmihranné
zelezobetonové trouby. Vyska piesypavky vcetné kolejového loze je 0,85 m.
Propustek je ukoncen rovnobéZznymi betonovymi cely s fimsou. Na fimse je osazeno

ocelové zabradli. Sitka propustku je 6,20 m.
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Névrh uprav: Provést sanaci ¢el a vyméena zabradli.
3.3.2 Prejezdy na trati

Na trati se nachazeji Ctyii stavajici uroviiové prejezdy.
Dva jsou na okraji intravilanu obce Hrusovany u Brna:
e Prejezd v km 1,018 - ve stavajicim stavu pfehrazen betonovymi prefabrikaty
a vyuzivan jako piechod.
Navrh uprav: novy piechod s celopryzovou konstrukci bude zfizen namisto
stavajiciho prejezdu, zabezpeceny PZZ, ktery bude postacujici pro zajmovou oblast,
e Prejezd v km 1,089 - po realizaci stavby obsluzné komunikace primyslového
arealu zrekonstruovan a vyuzivan. Ptejezd neni zabezpecen.
Néavrh uaprav: bude upraven ve stavajicich Sitkovych pomérech a v rozsahu
vyvolaném vyskovou upravou nivelety koleje. Budou zde navrzeny nové
celopryzové prejezdové konstrukce a vybudovano nové PZZ.
Dalsi piejezdy se nachézeji na okraji intravilanu mésta Zidlochovice:
e Piejezd v km 2,134 - nezabezpeceny piejezd pies mistni komunikaci.
Névrh uprav: bude upraven ve stavajicich Sitkovych pomérech a v rozsahu
vyvolaném vySkovou upravou nivelety koleje. Budou zde navrzeny nové
celopryzové piejezdové konstrukce a vybudovano nové PZZ,
o Piejezd v km 2,419 - slouzi jako vjezd k samostatné stojici nemovitosti. Piejezd
neni zabezpecen.
Névrh uprav: mésto Zidlochovice nabidlo soué¢innost pii jednani s majiteli této
nemovitosti o moznosti jeho zruseni a vybudovani nahrady za tento piejezd v ramci

vystavby autobusového termindlu z jiného sméru.

3.3.3 Zabezpecovaci zarizeni

Soucasny stav:

Ve stanici HruSovany u Brna je v cinnosti stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ)
3. kategorie podle technické normy Zeleznic 34 2620 (TNZ), hybridni stani¢ni zabezpetovaci
zatizeni ETB ovladané z JOP. V soucasné dob¢ je stanice jiz dalkové ovladana z CDP Prerov.
Dale je stanice vybavena evropskym vlakovym zabezpecovatem (ETCS) a jsou zde

instalovany tratové ¢asti pro automatické vedeni vlaku (AVV).

Navrh uprav:
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Pro napojeni traté smér Zidlochovice je nutno ve stanici provést kolejové upravy
v sudé kolejové skupin€. S ohledem na rozsah kolejovych uprav je vhodné nahradit stavajici
hybridni stavédlo novym SZZ 3. kategorie TNZ elektronického typu, které zaroven bude
fidicim stavédlem pro koncovou stanici Zidlochovice a piilehly mezistani¢ni usek. Stanice
Hru$ovany u Brna i s usekem traté do Zidlochovic (v&etnd) bude zapojena znovu
do dalkového ovladani z CDP Pterov. Do SZZ bude napojeno stavajici TZZ 3. kategorie
podle TNZ - elektronicky autoblok, do obou smérti hlavni traté. Nové vybudované TZZ
odbo¢éné traté HruSovany u Brna — Zidlochovice bude navazano také do SZZ. Hlavni
a sefad’'ovaci navéstidla budou umisténa podle pozadavkt dopravni technologie. Pro napajeni
nového SZZ v zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna, ale i pro dalkové ovladanou stanici
Zidlochovice, bude vybudovan novy napajeci zdroj pro zabezpedovaci zafizeni.

Odbor automatizace a elektrotechniky SZDC, s.o. (O14) sdélil dne 19. 5. 2015
vyjadteni:

Odbor 14 vzhledem ke kolejové prestavbée stanice HruSovany u Brna a vzhledem
k tomu, ze stavajici SZZ bude v dobé realizace starsi nez 20 let, souhlasi s vybudovanim
nového elektronického SZZ v Hrusovanech u Brna. Pokud se bude na celou stanici nasazovat
nové elektronické stavédlo, musi cela stanice kolejové vyhovovat normam a vzhledem
k rychlosti po hlavnich kolejich 160 km.h™ je nutno realizovat odvraty z ostatnich kolejich
naliché i sudé skupine. Odbor 14 doporucuje vyuzit stavajici SZZ jako provizorni
zabezpecovaci zarizeni pro zabezpeceni stanice po dobu jeji kolejové prestavby.

Zabezpeceni stanice Zidlochovice je mozné resit dvéma zpiisoby:

a) detasovanym tratovym stavédlem v Zidlochovicich elektronického stavédla

Vv zst. HruSovany u Brna,
b) kabelove stihnout vsechny prvky zabezpecovaciho zarizeni do elektronického
stavédla zst. Hrusovany u Brna.

Instalace nového elektronického SZZ vyvold zmény rozmisténi venkovnich prvkia
ETCS a AVV a je nutno upravit software dalkové ovladaného zabezpecovaciho zafizeni
a ETCS na CDP Pierov.

3.4 Zelezni¢ni stanice Zidlochovice

Vzhledem ke skutecnosti, ze byl provoz na trati zastaven v 90. letech 20. stoleti
a vSechny prvky kolejist¢ byly ponechany v zdjmové oblasti bez udrzby, je nutnd komplexni

rekonstrukce Zst. Zidlochovice.

-50 -



Jedna se tedy o usporadani a parametry kolejist€¢ dle vyhledového rozsahu vlakové
dopravy a potteb dopravni technologie, vybudovani dvou kusych dopravnich koleji,
vybudovani dvou nastupist ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice o délce 170 m,
elektrifikace stanice a jeji vybaveni vyhovujicim zabezpecovacim zafizenim.

Soucasné i navrhované parametry Zelezniéni stanice Zidlochovice jsou zobrazeny

Vv ptiloze H této prace.
3.4.1 Kolejové usporadani stanice

Soucasny stav:

Ve stanici jsou tfi kusé dopravni koleje s poziistatky sypanych néstupist. Dievéné
prazce téchto koleji je jiz nevyhovujici provozu, navic pro budouci provoz je pocet tii koleji
nadbytecny.

Navrh tprav:

Navrhem je vybudovani dvou kusych dopravnich koleji s nastupnimi hranami
¢.lac. 2. Celd stanice od vyhybky €. 1 je feSena z prostorovych diivodii a nadvaznosti
autobusového IDS terminalu v levoto¢ivém oblouku. Ve stanici Zidlochovice bude pouzit
svrsek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim

sveérkami. Rekonstruované koleje budou ztizeny jako bezstykové.

3.4.2 Nastupisté

Soucasny stav:

Vzhledem ke skutecnosti, Ze osobni doprava zde neni provozovana jiz vice nez 35 let,
jsou patrné pouze zbytky pivodnich uroviiovych sypanych néstupist. NastupiSté
v zst. Zidlochovice tak jiz nevyhovuji pozadavku na bezbariérovy pistup.

Névrh tprav:

V Zidlochovicich budou navrzena dvé nova vnégjsi nastupisté délky 170 m, vngjsi
jednostranné u krajni koleje €. 1 a poloostrovni jednostranné u koleje €. 2. K této délce
je nutno pfipocitat bezpe¢nostni rezervu s ohledem na situovani nastupist’ u zarazedel kusych
koleji. Hodnota této rezervy neni stanovena zadnym ptedpisem, potiebnd délka byla
stanovena SZDC, s.0. generalnim feditelstvim Praha a ¢ini 14 m. S ohledem na stisnéné
poméry budou obé¢ koleje s nastupisti situovany ve smérovém oblouku. Nastupisté bude
s vy§kou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Sitka bude navrzena s ohledem

na stisnéné pomeéry a predpokladanou frekvenci cestujicich 2,5 m. Na nastupisté ¢. 1 navaze

-51-



ve stejné vyskové trovni nastupisté autobusové zastavky v Sifce minimalné 2,5 m. Pfistup
na obé nastupisté bude z cela od prestupniho termindlu. Je tfeba brat v potaz zajisténi
bezpecnosti cestujicich, proto se jako vhodné feSeni jevi umisténi nastupist vzdy na vnitini
stran¢ oblouku. Toto feSeni zaroven umozni piestup ,.hrana — hrana® mezi nastupiStém
U koleje €. 1 a navrhovanym autobusovym ndstupiStém piestupniho termindlu (pfipravovana
investice mésta Zidlochovice). V ramci vystavby piestupniho terminilu je preferovana
moznost zachovani stavajici vypravni budovy s jejim novym vyuzitim jak pro potieby SZDC,
S.0. (umisténi technologickych zafizeni), tak pro potfeby meésta (zafizeni pro cestujici
V pfestupnim terminalu).

Nenastupni hrana nastupisté 2 bude v celé délce ohrani¢ena betonovou monolitickou
zidkou se zabradlim. Pristup na obé nastupisté bude z cela od prestupniho terminalu.
Nastupisté budou na zacatku (smérem ke zhlavi) ukoncena monolitickou betonovou zidkou
bez sluzebnich schodii, na opaéném konci nastupisté navazuji na betonové zarazedlo kusych

koleji.
3.4.3 Zabezpecovaci zarizeni

Soucasny stav:

V soucasné dob¢ neni stanice vybavena zadnym zabezpecovacim zafizenim.

Navrh tprav:

V Zelezni¢ni stanici Zidlochovice bude vybudovano nové staniéni zabezpeovaci
zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo véetné dalkového ovladani z CDP Prerov.
SZZ bude navazano na elektronicky autoblok obou smérti hlavni traté Brno — Bteclav.
Kolejové obvody ve stanici budou 275 Hz, spliujici podminky interoperability, pro kontrolu
volnosti koleji useku Hrusovany u Brna — Zidlochovice (v&etng), pro piiblizovaci useky

ptejezdil budou navrZeny pocitace naprav.
3.4.4 Uprava vypravni budovy

Pro umisténi ¢ekarny, WC pro cestujici a sluzebnu méstské policie v oblasti budouciho
pfestupniho terminalu IDS v Zidlochovicich bude stavebné upravena dvoupodlazni &st
stavajici ptiivodni zelezni¢ni vypravni budovy. Na ¢ekarnu bude adaptovana polovina ptizemi
orientovana ke kolejisti, v druhé poloviné ptizemi bude WC pro cestujici. V patie je navrZzena

sluZzebna méstské policie.
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3.5 Technologie dopravy v Zelezni¢nich stanicich

V nasledujicich kapitolach bude popsan zplsob organizovani drazni dopravy

v Zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna, stanici Zidlochovice a piilehlém mezistaniénim tseku.
3.5.1 Kratkodoby horizont

V kratkodobém horizontu budou vSechny vlaky mimo Os vlaky linky S3 relace Brno
hl. n. — Zidlochovice vedeny po hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1 a &. 2. Ke kfizovani Os
vlaki svlaky kategorie Ex a R Vv zelezni¢ni stanici nedochazi, vyjma provoznich
mimotadnosti.

V kratkodobém horizontu je dale feSen mimofadny stav v podobé vyluky provozu
viseku Hrufovany u Brna — Zidlochovice. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. —
Zidlochovice budou ukonéeny v HruSovanech u Brna. Protoze tyto vlaky nebudou
Vv HruSovanech vytvaret obrat soupravy, ale budou se zde kiizovat, je tieba pocitat
s odstavenim koncici soupravy Os vlaku linky S3 mimo ptedjizdné koleje €. 4b+4 a €. 5b+5,
jelikoZ po téchto kolejich budou vedeny ptedjizdéné Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. —
Hustopece u Brna. V sudé skupiné stani¢nich koleji je k dispozici dopravni kolej ¢. 6a+6.
Dalsi samostatna kolej pro kiizovani koncicich vlakl neni k dispozici. Proto bude tuto situaci
nutné fesit piijezdem Os vlaku linky S3 od Brna hl. n. k nastupni hrané na dopravni kolej €. 5
a po vystupu cestujicich bude souprava odstavena na dopravni kolej ¢. 3. Pfed odjezdem Os
vlaku linky S3 do Brna hl. n. bude tato souprava opét piestavena z dopravni koleje ¢. 3

Kk nastupni hran¢ na dopravni kolej ¢. 5.
3.5.2 Stiednédoby horizont

Ve sttednédobém horizontu budou vSechny vlaky mimo Os vlaky linky S3 relace Brno
hl. n. — Zidlochovice vedeny po hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1 a ¢&. 2. Ke kiizovani Os
vlaki svlaky kategorie Ex a R Vv zelezniéni stanici nedochazi, vyjma provoznich
mimotadnosti.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice budou vedeny po dopravni koleji
¢. 6a+6. Os vlaky linky S3 maji ve stanici pobyt 1 a pil minuty. Ostatni vlaky ve stanici

projizdi.
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3.5.3 Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu budou vS§echny vlaky mimo Os vlaky linky S3 relace Brno
hl. n. — Zidlochovice vedeny po hlavnich dopravnich kolejich ¢. 1 a & 2. V dlouhodobém
horizontu se jiz po€itd s provozem vlakl kategorie Ex a R po VRT.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice budou vedeny po dopravni koleji

¢. 6a+6. Os vlaky linky S3 maji ve stanici pobyt 1 minutu. Nakladni vlaky ve stanici projizdi.
3.6 Sestava modelovych GVD

Stanoveni vyhledového rozsahu dopravy je zcela zasadni krok pro tivahy o koncepéni
piestavb¢ kazdého zelezni¢niho zafizeni.

Modelovy grafikon je sestaven pro obdobi dvouhodinové dopravni Spicky, kterad
zastupuje maximalni rozsah vlakové dopravy.

Aby bylo feeni na trati Bfeclav — Brno v koordinaci s feSenim ZUB, byly ve viech
modelovych grafikonech respektovany piijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n., které jsou
v kratkodobém horizontu definovdny miniméalnimi odchylkami od soucasného stavu
a ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu jsou pievzaty ze studie ,,Dopracovani variant

ZU Brno* (12).
3.6.1 Kratkodoby horizont

Ptredstavuje situaci, kdy jsou béhem dvouhodinové $picky zaroven trasovany vSechny
vlaky kategorii Ex, R a Os. Takova situace nastava v soucasném GVD v obdobi 15:00-17:00
hod. Os vlaky linky S3 jsou z Brna trasovany tak, ze prvni vlak v hodin€ je soucasti zakladni
sit¢ taktu 60" vétSinou pouze do Vranovic a jezdi denné, druhy vlak v hodiné je soucasti
dopliikového taktu na takt 30" vétSinou do Bteclavi a jezdi v pracovni dny a tfeti vlak
V hodiné¢ je soucasti doplitkového taktu vétSinou pouze do HruSovan u Brna a jezdi v pracovni
dny mimo letni prazdniny. V opacném sméru piijizdi do Brna nejprve vlaky jedouci
Vv pracovni dny, poté vlaky jedouci denné€ a jako tfeti vlaky, jezdici v pracovni dny mimo letni
prazdniny. Vlaky jedouci denné, jsou v HruSovanech u Brna ptfedjizdény vlaky segmentu EX.

Modelovy grafikon pro kratkodoby horizont vychazi ze soucasného GVD s tim
rozdilem, ze jsou jiz vedeny Os vlaky v relaci (Kfizanov) — Brno — HruSovany u Brna —

Zidlochovice a v relaci (Tisnov) — Brno — Hrusovany u Brna — Sakvice — Hustopede:
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e do Zidlochovic jsou trasovany Os vlaky linky S3, které jezdi v sou¢asném GVD
jako vlaky zakladni sité v taktu 60" a vlaky dopliikové sité na takt 30°,

e do Hustope¢i u Brna jsou trasovany Os vlaky linky S3, které jezdi v soucasném
GVD jako vlaky doplikové sité, které¢ jezdi pouze v pracovni dny mimo letni
prazdniny. Téchto vlakt vSak neni dostate¢ny pocet k tomu, aby vytvofily interval
30 minut. Proto jsou do GVD doplnény dalsi vlaky, pro které sice neni v soucasné
dobé volna kapacita v ZUB, piedpoklada se viak zvyseni kapacity Zelezniéni stanice
Brno hl. n. jiz v kratkodobém horizontu vlivem vystavby nového stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni.

Os vlaky linky S3 jsou trasovany tak, Ze je mozné v Zidlochovicich vytvofit obrat
soupravy. V Hustopecich bude provadéno kiizovani souprav tak, Ze po piijezdu vlaku
ze Sakvic, odjizdi vlak sudého sméru do Sakvic. Pro zkraceni jizdnich dob v tiseku Brno —
Sakvice lze vlaky naplanovat tak, aby nedochézelo k jejich piedjizdéni vlakem Ex a R
v zadné z mezilehlych stanic. Vlivem toho vSak neni dosazeno v useku HruSovany u Brna —
Brno pravidelného taktu 30°".

Vlaky vrelaci Brmo — Zidlochovice budou odjizdét zBrna kazdou
hodinu 8"a 38 po celé, vlaky v relaci Brno — Hustopece budou odjizdét vzdy 23a 53 po celé
hodin¢. Polohy vSech Os vlakt linky S3 jsou pouze orienta¢ni a budou upraveny pfi sestaveé
planu obsazeni koleji v Brné hl. n. s ohledem na vystavbu nového zabezpecovaciho zatizeni.
V této préci jsou respektovany soucasné jizdni doby vlakli v GVD a jsou pouze doplnény
nové trasy vlaki relace Brno hl. n. — Zidlochovice kazdou hodinu. Os vlaky linky S3 relace
Brno hl. n. — Hustopeée u Brna jsou urychleny v useku Sakvice — HruSovany u Brna
sttidavym projizdénim zastavek Popice a Pouzdtfany, které jsou tedy ve vysledku obslouzeny
intervalem 60 minut.

Navrh GVD pro kratkodoby horizont je v ptiloze CH této prace.
3.6.2 Stirednédoby horizont

Trasy Os vlakli linky S3 je mozné navrhnout tak, aby vytvarely Uzky uzel
v Hustopedich u Brna i Zidlochovicich. Je nutné eliminovat piedjizdéni vlaky Ex
v HruSovanech u Brna tim, Ze vlaky linky R3 relace Brno hl. n. — Bteclav — Hodonin pojedou
ve 4" sledu za vlaky EX.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustopece u Brna jsou urychleny v useku

Sakvice — HruSovany u Brna stfidavym projizdénim zastavek Popice a Pouzdiany, které jsou
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tedy ve vysledku obslouzeny intervalem 60 minut, a v iseku HruSovany u Brna — Brno hl. n.
projizdénim zastdvek Vojkovice nad Svratkou a Popovice u Rajhradu, které¢ jsou obsluhovany
véemi Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice, tedy intervalem 30 minut. Os
vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice zastavuji ve viech stanicich a zastavkach.

Os vlaky linky S3 jsou trasovany tak, e je mozné v Zidlochovicich i v Hustopegich
U Brna vytvofit obrat soupravy.

Posunutim polohy Os vlaka linky S3 se pravidelnost intervalu 15 minut piesouva
do Zst. Modfice

Navrh GVD pro stfednédoby horizont je v ptiloze I této prace.

3.6.3 Dlouhodoby horizont

Od tohoto horizontu je u Os vlakl linky S3 docileno idedlniho modelového GVD.
Vlaky nejsou nikde piedjizdény a je sledovana osa symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich
uBmma i Zidlochovicich. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustopete u Brna jsou
urychleny v useku Sakvice — HruSovany u Brna stfidavym projizdénim zastavek Popice
a Pouzdiany, které jsou tedy ve vysledku obslouzeny intervalem 60 minut, a v useku
HruSovany u Brna — Brno hl. n. projiZzdénim zastavek Vojkovice nad Svratkou a Popovice
u Rajhradu, které jsou obsluhovany vsemi Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. —
Zidlochovice, tedy intervalem 30 minut. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. Pravidelny interval 15 minut je dodrZen na hranici
ZUB.

Vlaky v navrZzeném jizdnim fadu jezdi v pravidelnych intervalech. Tento stav
je ptiznivy jak pro cestujici, pro které je urcen, tak i pro dopravce.

Navrh GVD pro dlouhodoby horizont je v piiloze J této prace.
3.7 Autobusovy terminal v obci Zidlochovice

Ucelem stavby je v ramci rozvoje integrovaného dopravniho systému feseni nového
pfestupniho terminalu IDS v Zidlochovicich, ktery soub&in& se stavbou Modernizace
a elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovic bude vzajemné funkéné propojen.
Ptestupni terminal IDS bude umistén v bezprostfedni blizkosti rekonstruované Zeleznicni
stanice. Hlavnim cilem feSeni je maximalni vzajemné pfiblizeni nastupist vlakové
a autobusové dopravy. Dohromady budou tyto stavby tvofit celek funkéniho dopravniho uzlu,

kde dojde ke zvySeni komfortu cestujicich vyuzivajicich sluzby IDS JMK.
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Uzemi, ve kterém ma byt realizovand stavba je v soucasnosti vyuzito jako nezpevnéna
plocha pro obcasné stani osobnich motorovych vozidel.

Jelikoz ma stavba charakter novostavby, pii které dochazi k zastavéni stavajicich ploch
v uzemi, které je pfednostné ureno pro tento typ stavby tj. stavby dopravni infrastruktury —
vzniknou nové zpevnéné plochy pro komunikace v IDS terminélu, autobusova stani, zastavky,
nastupisté a chodniky a také pro parkovisté typu P+R. Stavba kromé novych pftistieski pro
cestujici a adaptace jiz stavajici vypravni budovy v Zidlochovicich fesi i vystavbu oploceni
arealu Robertovy vily.

Pro ukryti cestujicich pfed neptizni pocasi budou na novych néstupiStich ziizeny
pfistresky.

Schéma vyznamnych uprav spojenych s vybudovanim terminalu je zndzornéno

v priloze K této prace.
3.7.1 Uprava komunikace

Otaceni autobusil v terminalu bude feSeno s vyuzitim malé okruzni kiizovatky. Z této
okruzni kfizovatky budou soucasné napojeny obsluzné komunikace do aredlu Robertovy vily
(Zékladni umélecka skola) a k vypravni budové Zelezni¢ni stanice s parkovisti pro kratkodobé
stani. Pro zvétSeni stavajiciho stisnéného prostoru bude nutno posunout ohradni zed parku
Robertovy vily véetné vjezdové brany a upravit navazujici komunikace v parku.

V této stavbé budou feSeny koncové a mezilehlé zastavky pro regionalni autobusovou
dopravu. Pocty zastavek, jejich uspofddani a délky jsou navrZzeny podle poZadavku
koordinatora integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje - spolecnosti KORDIS
JMK, a.s. Pro koncové¢ zastavky regionélni autobusové dopravy jsou v piestupnim terminalu
navrzeny tfi zastavky nastupni a jedna vystupni. Dvé nastupni hrany pro autobusy jsou
situovany rovnob&zné€ s krajni koleji a nastupi$tém Zeleznicni stanice — pii zastaveni vlaku
U tohoto nastupisté bude umoznén komfortni piestup ,,hrana — hrana®.

Dale projekt pocita s vystavbou dvojice novych autobusovych zastavek pro mezilehlou
regionalni autobusovou dopravu. Zastavka ve sméru od Zab&ic do centra Zidlochovic
je navrzena v jizdnim pruhu a zastdvka ve sméru ze Zidlochovic do Zabé&ic je navrzena
v zastavkovém zalivu. Tyto dvé zastdvky jsou prubézné (spoleCné¢ pro nastup a vystup),

pfedpoklada se ze zde zastavovani linky 520.
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3.7.2 Parkovaci stani

V pfestupnim terminalu je navrzeno 100 parkovacich stani pro jizdni kola podél nové
ohradni zdi parku Robertovy vily v blizkosti vystupni zastdvky koncicich regionalnich
autobust a v blizkosti odstavnych stani pro autobusy.

V bezprostiedni blizkosti vypravni budovy zelezni¢ni stanice jsou navrzena parkovaci
stani pro osobni vozidla - mista pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybové postizené
a mista pro obsluznou dopravu pro zelezni¢ni stanici a autobusovy terminal.

Parkovisté P+R je situovdano na opacné stran¢ ul. Néadrazni nez vlastni piestupni
terminalu je cca 100 m. Pfijezd na parkovisté je rekonstruovanou mistni komunikaci
(t¢. ptijezd do sbérného dvora, ktery bude zrusen). Je zde navrzeno celkem 79 parkovacich

stani pro osobni vozidla, kterd jsou navrzena jako kolma.
3.8 Dil¢i zavér kapitoly 3

Tteti kapitola pfedstavuje navrh tfi variant na vyhledovy provoz v tseku Brno hl. n. —
Hru$ovany u Brna (Zidlochovice) — Sakvice (Hustope&e u Brna).

Z téchto uprav vychdzi navrhovand technologie pro Zelezni¢ni stanici HruSovany
u Brna i navrh modelového grafikonu, ve stiednédobém horizontu zohlednujici vybudovani
nového SZZ v Brné hl. n. a VRT v tseku Modfice — Vranovice.

Je navrZena cCastecnd rekonstrukce Zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna, komplexni
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zidlochovice a modernizace a elektrizace tratového tiseku
Hrusovany u Brna — Zidlochovice.

Modelové grafikony vlakové dopravy byly sestaveny tak, aby byl u Os vlaki linky S3
dodrzen 30" interval relace Brno hl. n. — Zidlochovice a 30" interval relace Brno hl. n. —
Hustopece u Brna.

Vysledna cestovni doba Os vlakt linky S3 v kratkodobém horizontu ve sméru Brno hl.
n. — Zidlochovice je 24 min. a v opa¢ném sméru Zidlochovice — Brno hl. n. 23 min. Oproti
soucasné cestovni dobé autobusu linky 505 se jednd o zkraceni o 8 min. ve sméru Brno —
Zidlochovice a 9 min. ve sméru Zidlochovice — Brno. Ve stfednddobém horizontu dojde
k dal§imu zkraceni cestovnich dob vlivem pfestavby ZU Brno. Vysledna cestovni doba Os
vlakti linky S3 ve stfednédobém a v dlouhodobém horizontu relace Brno hl. n. — Zidlochovice
je v obou smérech 21 min. Dale jsou popsany navrhy na upravu i samotné st. Zidlochovice

a to véetn¢ vybudovani souvisejiciho autobusového terminalu.
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4 Hodnoceni navrZenych opatreni

Kazdé hodnoceni prace mize poskytovat vlastni uhel pohledu autora na danou
problematiku. Hodnotit lze celd skdla vybranych ukazatelli, at' uz jde o ekonomické
hodnoceni projektu, spolecenské naklady a ptinosy projektu, hodnoceni rizik projektu a dalsi
vybrané ukazatele.

Diky simulaci, kterd reprezentuje chovani zkoumaného systému, lze hodnotit také
kapacitni vlastnosti, jako napf. pocty tratovych a stani¢nich koleji, polohy Zelezni¢nich stanic,
ale také zvoleny provozni koncept (pocéty vlaku, aplikaci taktového jizdniho tadu, skladbu
vlakl apod.). Simulaci 1ze také sledovat dulezité kvalitativni a kvantitativni ukazatele jizdniho
fadu, jako je stabilita, pfenos zpozdéni na dal§i vlaky, vyuziti dopravni infrastruktury
apod. (13).

4.1 Ekonomické hodnoceni projektu

Hodnoceni ekonomické efektivnosti u  projektt  Zelezni¢ni infrastruktury
je zpracovavano na zakladé provadécich pokyna. (14)
Spociva v metodé porovnédni pfirGstkovych financ¢nich toki. Jsou tak porovnavany toky
V jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem na strané jedné a stav bez projektu

na stran¢ druhé.
4.1.1 Naklady na Fizeni vlakové dopravy

Néklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skutecného poctu zaméstnanci.
Realizaci projektu nevzniknou poZzadavky na nové zaméstnance, z hlediska hodnoceni jsou

proto tyto naklady ve vSech variantach nulove.
4.1.2 Prijmy z poplatkii za pouziti dopravni cesty

Piijmy z poplatkii za dopravni cestu jsou stanoveny podle ,,Prilohy k vyméeru MF
¢. 01/2015 ze dne 26. listopadu 2014, kterd stanovuje maximdlni ceny a uréené podminky
za pouziti vnitrostatni zeleznicni dopravni cesty celostdatnich a regionalnich drah
pri provozovani drdzni dopravy® a odrdzi skute¢né ndklady na provozovani a udrZovani
dopravni cesty. V ramci hodnocené stavby jsou zohlednény useky Brno — Vranovice

a Hruovany u Brna — Zidlochovice a jim odpovidajici dopravni vykony.
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4.1.3 Spolecenské naklady a prinosy projektu

Vzhledem ke svému charakteru mad posuzovany projekt dopad nejen na investora
stavby, ale také na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecCenské subjekty.
Patfi sem zejména:
e naklady na provoz vlaka
e naklady na zaméstnance vlakovych Cet
e Uspory Casu v osobni dopraveé

e snizeni negativnich externich ucinkl dopravy
4.2 Simula¢ni hodnoceni

Zelezniéni doprava vytvaii komplexni systém, ktery zahrnuje mnoho nejriiznéjsich
vazeb a souvislosti. Tyto vazby jsou v provozni praxi pomémné pftisné formalizovany
a definovany provoznimi a jinymi piedpisy, pfesto je ale jejich celkovy matematicky popis
velmi slozity. Pravé simulace se tak jevi jako vhodna technika k modelovani a posuzovani
zelezni¢niho provozu. Simulace umoziuje zkoumat predevsim vztah mezi rozsahem dopravni
infrastruktury a dopravniho provozu. Mezi vhodné simula¢ni programy pro simulaci modelu

zelezniéni dopravy patii naptiklad software OpenTrack (13).
4.3 Diléi zavér kapitoly 4

V této kapitole bylo nastinéno mozné hodnoceni navrZzenych opatieni a jejich pfinos
v praxi. Zhlediska finanéniho byly zminény mozné zplsoby ekonomického hodnocenti,

Z hlediska modelového moznost simulace pomoci softwaru.
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Z.avér

Cilem diplomové prace byla analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti mésta
Zidlochovice, zji§téni kapacitnich moznosti tratového useku Hrusovany u Brna — Modfice,
navrh moznych opatieni pro vytvoteni vhodného dopravniho spojeni s mé€stem Brnem a jejich
nasledné zhodnoceni.

V prvni ¢asti prace je popsan geograficky stav regionu, historicky vyvoj trati, zminény
zékladni informace o méstech Zidlochovice a HruSovany u Brna, popsan sytém a princip
fungovani IDS JMK a zanalyzovana dopravni obsluZnost mésta Zidlochovice.

Ve druhé casti je rozebrana provozni charakteristika trati, jeji soucasné vybaveni
po strance zabezpeCovaciho zafizeni i nastupiStnich prostor pro cestujici. Pro vypocet
propustnosti je zanalyzovan GVD 2016 a ze zjisténych udaji propocitany veskeré potiebné
ukazatele. Pomoci téchto ukazateli je nasledné spocitana propustnost tratového useku
HruSovany u Brna — Modfice.

Treti Cast se vénuje predevSim nadvrhiim na obnoveni provozu na jiz neprovozované
7elezni¢ni trati Hrufovany u Brna — Zidlochovice. Stim souvisi tUprava kolejistd
v zst. Hru$ovany u Brna, tprava kolejité a vypravni budovy v Zidlochovicich, stanoveni
technologie dle vyhledovych rozsahli osobni dopravy a ndvrh modelovych GVD. Navrhovany
grafikon vlakové dopravy miize slouzit jako predstupenn pii vytvafeni integrované¢ho
taktového jizdniho tadu, ktery je jednou z dulezitych soucasti pro spravné fungujici IDS.

V posledni ¢asti jsou nastinény mozné zplsoby hodnoceni navrZzenych opatfeni. Tato
hodnoceni jsou vSak velmi rozsahla a ptevysuji ramec této prace, proto zde nebyla vyuzita.

Dle autorova nazoru bylo dosaZeno Umyslu této prace a splnén jeji cil. Pokud
by se navrzena opatfeni zrealizovala, byla by atraktivnost na sledované trati zvySena
a zelezni¢ni doprava by se stala lepsi alternativou ve srovnani s dopravou autobusovou,

¢1 individualni.
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Piiloha A Piijizd&jici do Zidlochovic

Zaméstnané osoby dojiZdéjici do zaméstnani Zaci, studenti a u¢ni dojizdé&jici do $koly
=) v tom ve véku =
Obec dojizdky, | 2% | g - g 2 toho =
obec vyjizd’ky 2 & = thOho ’ ﬁ: = ve véku £
& | 3 | Zeny |15-24125-29|30-39|40-49|50-59 |60 a vice | 3 6- 14 let )
< =
g &
Zidlochovice 847 |525| 305 33 64 153 137 114 24 - 322 199 315
dojizdi v ramei okresu 647 |333| 208 23 32 96 90 77 15 - 314 194 308
dojizdi z jinych okresu kraje | 191 |184| 92 8 30 55 45 37 9 - 7 5 7
dojizdi z jinych kraju 9 8 5 2 2 2 2 - - - 1 - -
Obec vyjizd’ky:
HruSovany u Brna 124 | 50 32 1 6 15 17 10 1 - 74 48 72
Blucina 93 | 46| 30 6 2 17 11 10 - - 47 33 46
Brno 79 | 77| 43 1 13 24 15 17 7 - 2 1 2
Prisnotice 53 |28 | 20 3 1 11 8 8 2 - 25 15 25
Vojkovice 46 | 18 | 12 1 - 5 4 6 2 - 28 22 28
Zabgice 41 (18| 11 1 3 3 6 4 1 - 23 16 23
Rajhrad 30 | 15 9 - 1 3 8 3 - - 15 5 14
Nosislav 30 | 23| 12 2 3 9 6 2 1 - 7 4 7
Unkovice 27 |14 12 1 2 3 4 4 - - 13 7 13
Kfepice 24 | 21| 18 1 3 6 8 3 - 3 2 3
Medlov 18 4 3 - - - 2 - 2 - 14 10 14
Sobotovice 17 4 3 - - 1 2 1 - - 13 7 12
Syrovice 16 3 3 - 1 - - 2 - - 13 7 13
Velké Némcice 15 | 15 6 1 1 6 2 5 - - - - -
Menin 13 |13 6 2 2 3 1 3 2 - - - -
Pohotelice 13 5 1 1 - 1 - 2 1 - 8 3 8
Rajhradice 12 6 3 - 2 2 2 - - - 6 1 6
Holasice 11 7 5 - 1 2 g 1 - - 4 8 3
Vranovice 11 [ 10 6 - - 3 4 2 1 - 1 1 1
Bratcice 10 5 5 1 - 8 1 - - 5 3 5

Zdroj: Autor na podkladé (2)



Ptiloha B Znazornéni zkoumané trati na map¢
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Ptiloha C Soucasné schéma kolejist¢ HruSovany u Brna
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(6)

Zdroj

i

dob

a mezi

7

339556 mawcdmb% u Bma Trat: 320
349456 Modfice usek: (85
Kolej Eislo : 2 Automaticky blok Smér @ sudy
Jednosmérna - bez odboéky
Jede | Drun Jede jako prvni
jake | yiaku 1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11
druhy EC R EOs EMOs | Nex-p | Nex-z | Pn-p Pn-z Mn Lv-p Lv -z
1 EC 3.0 3.5 12,0 11.0 5.0 10.0 7.0 12.0 17.5 6.5 7.0
2 R 2.0 3.0 10,5 35 8.5 5.5 10.5 16.0 5.0 5.5
3 EOs 2.0 25 7.3 3.0 6.0 4.0 1.5 11.5 35 35
4 EMOs 2.0 2.5 3 3.0 6.0 4.0 8.0 12.0 35 4.0
5 Nex-p 2.3 2.5 10,0 9.0 35 7.5 5.0 9.5 15.0 4.5 4.5
6 Nex -z 2.0 25 6.3 3.5 3.0 6.0 35 1.5 11.5 3.0 35
7 Pn-p 2.5 3.0 9.0 8.0 3.0 6.5 4.5 8.0 14.0 4.0 4.0
8 Pn-z 2.5 3.0 6.0 3.5 35 7.0 4.5 8.0 10.5 4.0 4.0
] Mn 2.5 3.0 6.0 3.5 35 7.0 4.5 8.0 10.5 4.0 4.0
10 Lv-p 2.5 3.0 9.0 8.0 3.0 6.5 4.5 8.0 14.0 4.0 4.0
11 Lv-z 2.0 25 8.3 1.5 3.0 6.0 4.0 8.0 135 35 4.0
Jizdni doba 5,0 6,0 14,5 13,5 7.0 12,5 9.0 14,5 20,0 9,0 9,5
349456 Modfice Trat: 320
339556 m—dwcdmb.% u Bma Usek: (85
Kolej islo : 1 Automaticky blok Smér :  lichy
Jednosméma - bez odbotky
Jade | Drun Jede jake prvni
jako | ylaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
druhy EC R EOQs EMOs | Nex-p | Nex-z Pn-z Mn Lv -p Lv -z
1 EC 30 3.5 12.0 11.0 4.5 9.0 10.0 14.5 6.5 7.0
2 R 2.0 3.0 10.5 8.5 13.0 5.0 5.5
3 EOs 2.0 2.5 5 6.0 9.0 3.0 35
4 EMOs 2.0 2.5 1.3 3.5 6.0 9.0 3.0 35
5 Nex-p 25 25 10.5 7.0 5.0 8.0 12,5 5.0 5.0
6 Nex -z 2.0 2.5 8.0 3.5 35 6.0 10.0 3.0 35
7 Pn-p 2.3 2.5 9.5 6.0 4.5 7.0 11.5 4.0 4.0
8 Pn-z 3.0 3.0 7.0 0.5 3.5 6.0 4.5 6.5 9.0 4.0 4.0
g Mn 30 3.0 6.0 5.5 35 6.0 4.5 6.9 8.0 4.0 4.0
10 Lv-p 2.3 2.5 9.5 8.3 3.0 6.0 4.5 7.0 11.5 4.0 4.0
11 Lv-z 2.0 2.5 9.0 8.0 3.0 3.5 4.0 6.9 11.0 35 4.0
Jizdni doba 5.0 6,0 14,5 13,5 7.0 11,5 9.0 12,5 17,0 9.0 9.5

Piiloha D Nasledn




Ptiloha E Stfednédoby horizont

Strednédoby horizont
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Ptiloha F Dlouhodoby horizont

Dilouhodoby horizont
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Ptiloha G Navrh kolejového usporadani zst. HruSovany u Brna
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Piiloha H Navrh kolejového uspoiadani Zst. Zidlochovice
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Zdroj: Autor na podkladé SZDC a (9)




Ptiloha CH Navrh GVD pro kratkodoby horizont
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Zdroj: Autor na podkladé SZDC a (9)



Ptiloha I Navrh GVD pro stfednédoby horizont
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Zdroj: Autor na podkladé SZDC a (9)



Ptiloha J Navrh GVD pro dlouhodoby horizont
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Zdroj: Autor na podkladé SZDC a (9)



Ptiloha K Schéma tprav spojenych s vybudovanim terminalu
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