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ANOTACE

Cilem bakalatské prace bylo seznameni s postupy pii provadéni technickych kontrol na
vozidlech, zhodnoceni stavu a navrzeni opatieni vedouci ke zkvalitnéni provadénych
kontrol na vozidlech. V soucasné dobé¢ je praxe ovlivnéna novelou zédkona o silni¢nim
provozu, piesto l1ze navrhnout opatieni ke zlepSeni technickych kontrol. Patii mezi né
pouziti carovych koda na jednotlivych stanovistich, provadéni kontroly diagnostickym
pristrojem, on-line monitoring kontroly, archivace fotek tachometru a VIN kodu,
zvyseni frekvence kontrol osobnich vozidel a;.
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technickd kontrola vozidla, STK, proces kontroly, navrhova opatieni

TITLE

Analysis of operations during realization of technical inspection and options for

improvement

ANNOTATION

Objective of the bachelor thesis is the explanation of procedures during execution of
technical inspections of vehicles. Further, the objective was to evaluate current state and
to propose actions that would lead to quality improvement of executed inspections of
vehicles. Currently, practice is influenced by the novella of the law of road traffic,
nevertheless it is possible to propose actions to improvement of technical inspections.
Using barcodes on each station, execution of inspection using diagnostic tool, on-line
monitoring of inspection, archiving of photos of tachometer and VIN code or increasing
of inspection frequency for personal vehicles belong to such proposals.
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SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

ABS — protiblokovaci systém

ASR — protiskluzovy systém

BAS — brzdovy asistent

DSR — zvySuje ucinnost stabilizujiciho systému ESP
EBD — elektronické rozdélovani brzdné sily

EDS — elektronicka uzavérka diferencialu

ESBS - zvySuje stabilitu vozidla v zatackach diky tomu, Ze rozpoznd podle zmén

Vv poctu otacek kol nedotacivost nebo pretacivost vozu.
ESP — elektronicky stabilizacni program

EU — Evropska unie

HBA — hydraulicky brzdovy asistent

MBA — mechanicky brzdovy asistent

MD — Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MSR — regulace prokluzu

STK — stanice technické kontroly

MOT test — Ministry of Transport test



Uvod

Dopravni prostiedky mohou v mnohém usnadnit zivot a dnes se dostavame do situace,
kdy si té¢zko dokazeme piedstavit zivot bez nich. Soucasn¢ ale nesmime zapominat na
dostatecnou bezpecnost silniéniho provozu. Dopravni prostfedky, chovani ¢lovéka a
pozemni komunikace ovliviiuji bezpecnost silni¢niho provozu. Vozidlo mize byt
dopravnim prosttedkem, ktery mize v piipadé nehody i zmirnit neblahé nasledky nebo
dokonce zachranit lidské zivoty, zalezi ovSem na jeho technickém stavu a zpusobilosti

k provozu.

Stanice technické kontroly dopravnich prostfedki provadéji technické kontroly (STK),
které zabezpecuji odborny dozor nad technickym stavem silni¢nich vozidel v provozu.
Pii své praci se tidi vyhlaskou ¢. 82/2012 Sb. o provadéni kontrol technického stavu
vozidel a jizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhldska o
technickych silni¢nich kontrolach). Stav motorovych vozidel a silni¢ni doprava spada

do gesce Ministerstva dopravy Ceské republiky (MD).

Cilem této bakalaiské prace je analyza ukond a procest pii technické kontrole
motorovych vozidel. Metodou analyzy a komparace budou detailné¢ analyzovany
vSechny procesy, které pii technické kontrole vozidla probihaji. Vysledkem je
identifikace hlavnich problému a nedostatkl, jeZ se pfi kontrolach casto vyskytuji, at’ uz
se jednd o chyby systémové, technické, technologické nebo selhani lidského faktoru.
Pokud to bude mozné, bude bakalarskd prace obsahovat také navrh ptipadnych zmén,
které¢ vedou k vyssi efektivité¢ procesu technické kontroly a ke zvySeni bezpeCnosti

provozu motorovych vozidel v Ceské republice.

Bakalatskd prace je rozClenéna do nékolika kapitol. Po tvodu je v kapitole ¢.1
pfedstaveno legislativni prostfedi provadéni statnich technickych kontrol. Druha

kapitola analyzuje proces kontroly vozidla. Dalsi kapitola se vénuje identifikaci chyb,
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problémil a nedostatkdl, respektive moznych bodii selhani, a predklada ndvrh opatieni

k eliminaci téchto nedostatkti. V zavéru jsou shrnuty hlavni zjisténi analyzy.

vvvvvv

komparace, déale analyzy procest a identifikace nedostatkd. Jako hlavni zdroje byly
pouzity vefejné informace z Ministerstva dopravy Ceské republiky, stanic technické

kontroly, zdkony a legislativni Gpravy, ale také z diskuzi a dalSich vetfejnych zdroju.
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1 Pravni podminky pro provadéni statnich technickych

kontrol

1.1 Legislativni ramec provadéni statnich technickych kontrol

Pracovisté stanice technické kontroly (STK) zabezpecuji odborny dozor nad technickym
stavem silni¢nich vozidel v provozu, jsou tedy hlavnim subjektem, ktery statni
technické kontroly provadi. Tyto stanice se pfi své praci fidi vyhlaskou ¢. 82/2012 Sh. o
provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav v provozu na
pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych silnic¢nich kontroldach). Tato vyhlaska
upravuje zpusob provadéni technické silni¢ni kontroly (§ 2), zplisob stanoveni nékladii
na provedeni technické silniéni kontroly (§ 3) a ndlezitosti a platnost dokladu o

vysledku technické silni¢ni kontroly (§ 4).

Uvedena vyhlaska je v souladu se znénim zakona ¢. 230/2014 Sbh. ze dne 23. 9. 2014,
respektive jeho predchozi verzi, zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmé&nach nékterych zakonl (zdkon o silni¢nim provozu), a dale se

vaze na dal$i platné normy, tykajici se dopravy:

— zékon ¢&.226/2006 Sb., kterym se méni zakon ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozd¢jsich predpisil,

— zékon ¢.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich,

— zékon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zptisobenou provozem
vozidla (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla),

— zékona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozd¢jsich piedpist,

— zakon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpist,

— zakon €. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist,
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— zékon ¢.478/2001 Sb. (dtive 247/2000 Sb.), o ziskdvini a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozd¢&jsich predpist,

— souvisi také s dalSimi legislativnimi normami, jako je zakon ¢&.53/2004 Sh.
zména zakona o evidenci obyvatel, zakony ¢. 274/2008 Sh. a ¢. 480/2008 Sb,
kterymi se méni n&které zakony v souvislosti s pfijetim zdkona o Policii Ceské
republiky,

- 4.
Vyhlaska také specifikuje, co znamena vazna nebo nebezpecna zévada:

— vazna zavada je takova, ktera ovliviiuje provozni vlastnosti auta (naptiklad
prasklina skla ve vyhledu fidi¢e vétsi nez dva centimetry),
— nebezpec¢na zavada ptimo ohrozuje bezpeénost jizdy (naptiklad kdyz autu nesviti

brzdova svétla).

Vysledkem statni technické kontroly pfi nalezeni zavady je oznaceni:

— A - lehka zavada; zapiSe se do protokolu o technické prohlidce a majitel je o ni
informovan,

— B — vazna zévada; vozidlu je odebrana kontrolni néalepka ze zadni registracni
znacky a dostane docasnou, 30 denni nalepku. Pokud se vozidlo dostavi do
konce této lhity ke kontrole, je kontrolovana pouze dand zavada. Po uplynuti
této doby musi vozidlo absolvovat celou technickou prohlidku znovu,

— C — nebezpecnd zavada; vozidlu je odebrana kontrolni nalepka a ve velkém
Technickém pritkazu je poznamenano ,,Nezplsobilé k provozu®. Vozidlo dale
nesmi jezdit po komunikacich a i z mista STK by mélo byt odtazeno. Také zde
bézi 30 denni lhita. Pokud se v ni vozidlo dostavi s opravenou zavadou,
opakovana technickd kontrola je omezena jen na danou oblast. Opakovana

technicka prohlidka je zpoplatnéna niZsi sazbou, nezZ celkova technicka.

(viz Ptiloha €. 1 k vyhlasce ¢. 82/2012 Sh., Seznam kontrolnich tkonti pro kontrolu a

hodnoceni brzdovych zatizeni a emisi vozidel).
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1.1.1 Zmény legislativy pripravované s platnosti od 1. ledna 2015

Od zacatku roku 2015 wvstoupila v platnost novela vyhlasky ¢&.302/2001 Sh. o
technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel, a novela zakona ¢. 239/2013 Sh. (to je
zakon, kterym se méni zakon ¢.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont

(zékon o pojisténi odpovednosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.).

Nové legislativni upravy platné od 1. 1. 2015 dodavaji dilezitosti technickému stavu
vozidla a posiluji pravomoc policie. Policie mize poslat vozidlo ve $patném technickém
stavu rovnou na technickou kontrolu nebo mize fidi¢i platnost technické prohlidky
odebrat! v piipadé zavad nebezpeénych pro silniéni provoz, dale policie miize vystavit
doklad o tom, Ze auto ma vazné nebo nebezpecné zévady, na které musi fidi¢ reagovat
nejdéle do mésice. Policisté mohou zpracovat protokol, ktery nasledné zaSlou na registr
vozidel, kde takovému majiteli bude — zkracené¢ nebo uplné — zruSena technicka
zpusobilost. Lze také ukladat vysoké pokuty az zakaz fizeni na jeden rok. V ramci
dosavadni praxe (do konce roku 2014) mohla policie, kdyz zjistila zavazné technické
nedostatky, ulozit fidi¢tm, aby zavady odstranili, ale zda to tidi¢i skute¢né udélali, se
jiz nekontroluje ani se nevyfazuje vozidlo z dopravy. V navrhu novely silni¢niho
zékona, piedlozeného Ministerstvem dopravy CR, je obsaZena moznost, Ze by dopravni

policisté v budoucnu mohli fidi¢im dokonce zabavovat doklad o technické kontrole?.

Cilem této zmény v novele jsou hlavné auta, ktera projdou opravou po havarii, ale pted
navratem na silnici je uZ nikdo nezkontroluje. Nové by pfi vazné nehod¢é majitel vozu
pfisel o maly technicky prikaz, po opravé by musel znovu na kontrolu technického

stavu a pak by mu pfislusny ufad doklad vratil.

Dalsi zmény se tykaji registrace motorovych vozidel, kdy se rusi tzv. poloptfevody, to
znamena, ze Vv registru motorovych vozidel uz nesmi existovat auto, které ze sebe
puvodni vlastnik sice odhlasil, ale novy jej uZ nenahlésil. Takovych aut je v souc¢asné
dobé kolem c¢tvrt milionu. Tim by se méla omezit kriminalita spojend s nelegalnimi
machinacemi s vozidly, vyhybani se nékterym poplatkim (povinné ruceni, poplatek za

ekologickou likvidaci auta). Nyni musi pfevod zplivodniho na nového majitele

! odebira se tzv. maly technicky prikaz

2 - - « . ’ o o v o r . ¥ I IR :
pouze vsak z pfesné vyjmenovanych divodi, coz jsou v navrhu: poSkozeny vyfuk, vytékajici kapaliny,

ptilis ojeté pneumatiky, zavady uvnitf motoru
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probéhnout do 10 pracovnich dnli od koupé v misté bydlisté plivodniho majitele. Nove
je nutno ufedné ovétovat plnou moc druhého tcastnika, pokud se nedostavi na registr

osobné.

STK po provedené technické kontrole od zacatku roku 2015 vydava jiz pouze ¢ervenou
znamku na zadni poznavaci znacce, jiz se nelepi zelena znamka za absolvovani kontroly
emisi. Kontrola emisi je vSak nadale povinna, fidi¢i maji nadale povinnost absolvovat
ob¢ prohlidky. Je tak nutné s vozidlem nejprve projit stanici métfeni emisi, a pokud je
vSe v poradku, nasledn¢ podstoupit i kontrolu technického stavu. Smyslem zmény je

snizeni administrativni zatéze a uspory penéz pro STK.
Od 1. 1. 2015 vesly v platnost rovnéz povinné zkousky technikd.

Dalsi zmény se tykaji vozidel autoskoly, ktera se také registruji, naptiklad jako nova,
nasleduje kontrola po Ctyfech letech a dale v intervalu dvou let. Do konce roku 2014

byly povinné technické kontroly jiz po jednom roce provozu.

Dalsim cilem novely, krom¢ piisn&jsiho dohledu nad technickymi kontrolami vozidel, je
zavedeni registratnich znacek na pfani, coz je v nckolika poslednich letech dost

diskutované téma.

Naopak se asi o rok odsune navrh, ze by stanice technické kontroly musely zajistit
dokumentaci pfitomnosti vozidla na stanici technické kontroly pomoci kamerového
systému. S tim souvisi zakdzka na novy centralizovany systém kontroly STK, ktera ma
na misto pivodné uvazovaného kamerového zdznamu shromazdovat fotograficky
materidl. ,,Porizovani obrazového zaznamu z prohlidky STK dnes neni povinné. ... ale
zhruba tretina vSech stanic fotografie vozidel z prohlidek porizuje.” (Ministerstvo

dopravy upousti od kamer v provozovnach STK, str. 1)

Cilem téchto uprav je ptimét fidi¢e k zodpoveédngjsi péci o sva vozidla.

1.2 Organizace subjektii opravnénych provadét technické kontroly

Profesni komora STK sdruzuje ,, ...na zaklade dobrovolnosti pravnické a fyzické osoby,
které podle platnych pravnich predpisii provozuji stanice technické kontroly a dale

osoby, které z profesniho hlediska maji ktéto cinnosti vztah.” (Stanovy ,,Profesni
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komory STK*, 2013, str. 1, ¢lanek I, odst. 2) Poslanim komory je snazit se o vytvafeni
optimalnich podminek pro cinnost sit¢ STK, prosazovat zajmy sdilené clenskou
zakladnou k prospéchu svych ¢lentd, snazit se o zlepSovani a nasledné dodrzovani
kvality provadénych technickych prohlidek na vsech stanicich technické kontroly, vzdy
pii dodrzovani platnych zakont a vyhlasek. (Stanovy ,,Profesni komory STK*, 2013,
str. 1) Profesni komora STK mimo jiné zastupuje Cleny pii jednénich s organy
zuCastnénymi na metodickém a vykonném fizeni sit¢ STK, tj. ma moznost
spolurozhodovat o zméndch v metodice provadéni a vyhodnocovani technickych

kontrol.

1.3 Trend v poé¢tu nehod zavinénych technickym stavem vozidla

Odhaduje se, ze v dobrém stavu neni v Evropské unii desetina motorovych vozidel, a ze
zavada na technickém stavu vozidla zplisobuje asi 6 % dopravnich nehod a az dva tisice
obéti na zivoté. V Ceské republice by se tedy mohlo orientaéné jednat o 4 500

dopravnich nehod ro¢né z celkového pocétu zhruba 75 tisic dopravnich nehod.

Podle Ceského statistického ufadu se pocet nehod prudce snizil od roku 2009, kdy byl
zaveden bodovy systém. ,,Bezpecnost silnicniho provozu v Ceské republice se postupné
zlepsuje. Mezi roky 2007 a 2013 se pocet obéti silnicnich dopravnich nehod sniZil o
témér polovinu, tézce zranénych ubylo 0 30 %. Presto vsak CR patila v roce 2013 ke
tretiné zemi EU s nejvyssi mirou silnicni nehodovosti.* (Vaznych nasledkit dopravnich
nehod ubyva v CR i v EU, 2014, str. 1) Na druhou stranu je vidét, Ze roste vécna $koda,
zpiisobend dopravnimi nehodami, a to i proto, Ze mensi dopravni nehody nejsou

evidovany.

Z celkového poctu dopravnich nehod, jichZ je od roku 2009 evidovano 75 az 81 tisic,
jich je asi 16 az 18 tisic zavinéno fidicem vozidla. Primérnd vécna Skoda na jednu
nehodu se pohybuje kolem 60 tisic K¢. Tyto skutecnosti zobrazuje tabulka €. 1, pievzata

z Ceského statistického uradu.
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Tabulka & 1: Nehody v silni¢ni dopravé, CR, 2005-2012

Ukazatel 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Nehody celkem 199 262 | 187 965 | 182 736 | 160 376 | 74815| 75522 | 75137 | 81404
nehody, pfti nichZ doslo
ke
zranéni nebo usmrceni 25239 | 22115| 23060 | 22481 | 21706| 19676 | 20487 | 20504
z toho zavinéné:
fidi¢em vozidla 21002 | 18274 | 19230| 19054 | 18341 | 16532| 16955| 16734
chodcem 1523 1380 1418 1320 1215 1164 1099 1179
Usmrcené osoby 1286 1063 1222 1076 901 802 773 742
Zranéné osoby 32370 | 28221 | 29342 | 28585| 27313 | 24433 | 25611 | 25576
v tom:
Tézce 439 | 3990| 3960| 3809| 3536| 2823| 3092| 20986
Lehce 27974 | 24231 | 25382 | 24776 | 23777 | 21610| 22519 | 22590
Vécna Skoda (mil. K¢) 9771,3| 9116,3| 8467,3| 77415| 4981,1| 49250 | 4628,1| 4875,4
Primérna vécna skoda
(tis.K¢) 49,0 48,5 46,3 48,3 66,6 65,2 61,6 59,9

Zdroj: Cesky statisticky tfad, Statistické rodenky Ceské republiky 2009-2013, &ast 27.
Soudnictvi, kriminalita, nehody, tabulka 27-19. Nehody V silni¢ni dopravé

Vyvoj na nasledujicim grafu €. 1 ukazuje prezentované trendy za celé obdobi. Zména

metodiky hodnoceni a dopadu dopravnich nehod od poloviny roku 2009 vedla

k vyraznému poklesu po¢tu dopravnich nehod na polovinu, ale také k naristu primérné

véené Skody (malé nehody nemusi byt hlaSeny). Trendem nasledujicich let je pokles

primérné vécné Skody a pozvolny narist poctu dopravnich nehod.

Pocet nehod v silniéni dopravé, primérna vécna skoda

70,0
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Graf €. 1: Podet nehod v silni¢ni dopravé a primérna vécna Skoda, CR, 2005-2012
Zdroj: Cesky statisticky ufad, Statistické ro¢enky Ceské republiky 2009-2013, ¢ast 27.
Soudnictvi, kriminalita, nehody, tabulka 27-19. Nehody v silni¢ni dopravé

Nasledujici prevzaty graf €. 2 ukazuje, ze pokles po¢tu dopravnich nehod (zde ¢erna

silnd c¢ara) je doprovdzen poklesem nékterych druht dopravnich nehod, naptiklad
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zavinénych fidicem motorového vozidla, zdvadami na komunikaci, chodci, technickou
zavadou na vozidle (hnéda prerusovana ¢ara), ovSem tento pokles je pomalejsi, nez je

sledovana veli¢ina — pocet nehod podminénych technickou zavadou na vozidle.

140 1 Nehodyv CR

20000 100)

RiSE nemptorovre vorda

RiME masorovend vords

Nobody s ndsledhy ne roravi ole Wnike (rok

Chodec - e Lewi sedd dom4s bt
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Graf ¢. 2: Vyvoj poétu dopravnich nehod s nasledky na zdravi podle vinika nehody
v CR, 2000-2013

Zdroj: Cesky statisticky wfad, Dopravni nehodovost a jeji dasledky v CR
v dlouhodobém pohledu, ¢ast 5. Nehody podle druhu, pficin a zpisobu zavinéni

Pocet nehod, které jsou zavinény novéjSimi auty, roste. Je to dano strukturou vozidel,
kterd jsou v provozu. Naopak ukazatel poctu usmrcenych osob na 1 000 dopravnich
nehod roste spolu s vékem vozidla, coZ znamena, Ze nové&jsi auta mohou byt bezpecnéjsi

nebo je vlastni fidic€i, ktefi jezdi bezpecnéji.
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Graf & 3: Nehody zavinéné Fidi¢i osobnich aut a jejich zavaZnost v CR dle roku
vyroby osobniho auta (str. 2)

Zdroj: Cesky statisticky wfad, Dopravni nehodovost a jeji dasledky v CR
V dlouhodobém pohledu, ¢ast 5. Nehody podle druhu, pfi€in a zpisobu zavinéni

1.4  Postup pri statni technické kontrole

Pravidelné technické kontrole vozidla ve stanici technické kontroly (STK) predchazi
méfeni emisi Skodlivin vyfukovych plynt, kterou provadéji stanice méfeni emisi (SME)
ve shodné periodé jako technicka kontrola vozidla. V Ceské republice je dlouhodobé
zaznamenavan negativni trend V oblasti vyvoje bezpecnosti silniéniho provozu na
pozemnich komunikacich. Je potieba docileni zasadnich zmén u tohoto nezadouciho
jevu a je potieba dodrzovani odpovédného pfistupu ve vSech oblastech, které mohou
bezpe¢nost silni¢niho provozu ovliviiovat. Stale castéji se ukazuje, Ze kvalita a
provedeni technickych kontrol na vozidlech ma klesajici tendenci. VSe zdvisi na
objektivnim hodnoceni zdvad na vozidle a na zkuSenostech technika. Nesmi dochazet
ke zfizovani novych STK nad redlny ramec potieb v daném regionu. MiiZze pak

dochazet k jesté vétSimu poklesu kvality odvedené prace.

Provozovani a cCinnost stanic technické kontroly se fidi zakonem ¢. 56/2001 Sh.
ptislusného ustanoveni tohoto zdkona. Vyznamné se snizil pozadavek na odbornou
zpusobilost a kvalifikaci kontrolnich technikii a vedoucich STK. V ¢eskych podminkéach

je poptavka po sluzbach v STK vzdy vysoka, ptevazné tam, kde je provedena méné
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kvalitng€, coz je ,,vyhodné&jsi* pro provozovatele vozidla. Stanice technické kontroly je
pracovisté¢ specializované na provadéni technickych prohlidek silni¢nich vozidel.
Stanici technické kontroly miize provozovat pravnickd nebo fyzickd osoba, ktera ma k
jejimu provozovani ud€lené opravnéni a osvédceni vydané Krajskym aradem. Krajsky
ufad rozhodne udé¢lit opravnéni, V jehoz spravnim obvodu bude provozovatel stanice
technické kontroly vykonavat svoji ¢innost. Opravnéni muze krajsky ufad udélit
zadateli jen za piedpokladu, je-li zamér provozovat stanici technické kontroly v souladu
s koncepci pokryti spravniho obvodu ¢innosti stanic technické kontroly vychazejiciho
Z rozsahu potieb pravniho obvodu a jeho geografického uspotfadani. Na toto udé€leni
nevznikd pravni narok. Zadatel miZe byt statutarni organ, nebo Glenové statutdrniho
organu pravnické osoby, které dosahli véku 18 let, jsou bezthonni a zplsobili k pravnim
tikontim. Zadatel nesmi byt pravné nebo ekonomicky spjat s vyrobou, prodejem nebo
opravou vozidel tak, ze souc¢asné provozuje vyrobu nebo opravy vozidel, pro néz zada o
udéleni opravnéni k provozovani stanice technické kontroly. Musi spliiovat podminky
nestrannosti, nezéavislosti a vérohodnosti dle vSeobecnych pozadavki na zpisobilost

zkuSebnich a kalibra¢nich laboratofi.

Zadatel musi zajistit, Ze prohlidky ve stanici technické kontroly provadgji pouze osoby,
které jsou bezuhonni a jsou drzitelem profesniho osvédceni kontrolniho technika. Za
beztthonného se nepovazuje ten, kdo byl pravomocné odsouzen pro trestny cin
spachany tmysIné k nepodminénému trestu odnéti svobody v trvani alesponi jednoho
roku, pro trestny ¢in spachany umyslné, jehoz skutkova podstata souvisi s podnikanim
nebo pro trestny ¢in spachany znedbalosti, jehoZz skutkovd podstata souvisi
s predmétem podnikani, pokud se na n&ho nehledi, jako by nebyl odsouzen.
Bezthonnost se doklada vypisem z rejstiiku trestli, ktery k datu jejiho dokladovani

nesmi byt star§i neZ 3 mésice.

Z4dost musi obsahovat:

obchodni firma, sidlo, identifika¢ni ¢islo, jedna-li se o pravnickou osobu, nebo
jméno, piijmeni, jde-li o podnikatele, rodné ¢islo, misto trvalého pobytu, jedna-li
se o fyzickou osobu,

— typ stanice technické kontroly,

—  provozovnu stanice technické kontroly,

— termin predpokladaného zahajeni provozu.
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K zadosti zadatel priklada:

—  popis objektu, ptijezdovych komunikaci a parkoviste,

— seznam technologického vybaveni kontrolni linky,

— Kladné vyjadieni stavebniho ufadu, v jehoz uzemnim obvodu ma byt stanice
technické kontroly provozovéana k zaméru provozovat stanici technické kontroly
Z hlediska izemniho planu, ochrany Zivotniho prostiedi a popf. jiného vefejného
z4jmu,

— kladné vyjadfeni mistné piislusného obecniho Ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti k zdméru provozovat stanici technické kontroly v izemnim obvodu
prislusné obce,

— prohlaseni zadatele, Ze neni pravné nebo ekonomicky spjat s vyrobou, prodejem
nebo opravou vozidel nebo jejich soucasti, pro néz zada o udé€leni opravnéni
k provozovani stanice technické kontroly,

— prohlaseni o zajiSténi nestrannosti a nezavislosti pii provadéni technickych

prohlidek vozidel.
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2 Analyza procesu pri kontrole

2.1 Rozsah a zpiisob provadéni technickych prohlidek

Ve stanici technické kontroly se provadéji nasledujici kontroly:

— Pravidelna technicka prohlidka

—  Opakovana technicka prohlidka

—  Technicka prohlidka pied schvalenim technické zptsobilosti vozidla
—  Technicka prohlidka ADR

— Eviden¢ni kontrola

—  Technické prohlidka na zadost zakaznika

Pravidelnou technickou kontrolou se rozumi technicka prohlidka provedena ve lhiitach
stanovenych zakonem. Pravidelna technicka prohlidka se provadi v rozsahu plném nebo
castetném. Plny rozsah zahrnuje provedeni technické prohlidky, pii které jsou
provedeny vSechny kontrolni tkony, ¢asteCcnym rozsahem se rozumi provedeni

technické prohlidky jen v rozsahu vybranych kontrolnich tkoni.

Opakovanou technickou prohlidkou je technicka prohlidka nasledujici po pravidelné
prohlidce, pfi které byla na vozidle zjiSténa vazna zavada nebo nebezpecnd zavada.
Opakovana prohlidka se provadi do 30 ti kalendafnich dnli po pravidelné technické
prohlidce a provede se v rozsahu Castecném, omezeném na kontrolu Ustroji, na kterém
se vazna nebo nebezpecna zavada vyskytla, a na vnéjsi vizualni kontrolu vozidla, kterou
se oveti, zda od pravidelné technické prohlidky nedoslo k poskozeni nebo k Gpravam na
vozidle. Opakovana technické prohlidka provedena za dobu delsi nez 30 kalendainich

dnti se provede v plném rozsahu.

Technicka prohlidka ptfed schvélenim technické zpusobilosti vozidla je technicka
prohlidka vozidla, jehoZ technickd zpiisobilost dosud nebyla schvalena a které¢ dosud

nebylo registrovano v Ceské republice. Tato technicka prohlidka se provadi v plném
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rozsahu, pii respektovani zvlaStnosti vozidla. Kontrolni nalepku pfi této prohlidce

vozidlu pfidéli a na registracni znacku vylepi registracni organ.

Technickd prohlidka ADR je technickou prohlidkou vozidla urceného k ptepravé
nebezpenych véci z hlediska plnéni pozadavkl stanovenych zvlastnim pravnim
predpisem. Tento druh technické prohlidky muze provadét pouze stanice technické
kontroly, kterd byla k této Cinnosti povefena ministerstvem a jejiz pracovnici byli pro

tuto Cinnost vyskoleni.

Eviden¢ni kontrola je technicka prohlidka vozidla. Tato technicka prohlidka je zaméfena
na kontrolu souladu provedeni vozidla s udaji uvedenymi v technickém prikazu vozidla
a Vosveédceni o registraci vozidla. Eviden¢ni kontrola je soucasti kazdé pravidelné

technické prohlidky.

Technické prohlidka na Zadost zédkaznika je technickou prohlidkou provedenou v plném
nebo ¢astecném rozsahu podle pozadavkl zékaznika. Pti této technické prohlidce se
vozidlu nepfidéluje kontrolni nalepka a neprovadi se zéapis o vysledku technické

prohlidky do technického prikazu vozidla.

Celkovy postup praci je zobrazen na nasledujicich diagramech.
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( Zadhtek )

Zakaznik v
Odstaveni vozidla na vyhrazené parkovist¢ STK
Zakaznik ¢
—>| Kontrola na vozidle:
e Je vozidlo Cisté nezatizené a ma umyty podvozek?
e Ma vozidlo piedepsanou vybavu?
e Je Vv pneumatikach predepsany tlak?
e Jsou sejmuté kryty (poklice) z kol fizené napravy?
e Neni SPZ zakryta krytem z prihledného plastick¢ého materialu?
Zakaznik
Odstranéni Vse
nedostatku Vv poradku?
Zakaznik Zakaznik
Pfistaveni Kontrola kompletnosti dokumentace:
vozidla e technicky priikaz vozidla
na e osvédceni o technickém prukazu
opakovan e osve&dceni o méfeni emisi, véetné vylepené kontrolni nalepky
ouTP e protokol z ptedeslé technické prohlidky (byla-li provedena)
Zakaznik
Odstranéni @ Je dokumentace
nedostatku kompletni?
Zakaznik ‘1,

Predlozeni kompletni dokumentace v pfijimaci kancelafi

Prejimaci kancelar l,

uréeni mista k odstaveni vozidla

oznameni jména technika provadéjiciho prohlidku
piedani formulafe zjistovaciho protokolu
oznameni ¢ekaci doby

Schéma €. 1: Pribéh technické prohlidky vozidla v STK — éast I

Zdroj: STK
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I
I
I
Y
e prevzeti dokladl od vozidla v ptijimaci kancelafi

Technik STK

e vyzvani zdkaznika k pfistaveni vozidla

Zakaznik ¢

Zakamik [ Po vyzvéni technikem STK pfistaveni vozidla na stani

pfed uréenym vjezdem na kontrolni linku
e odstranéni

drobnych zivad | Technik STK v
e doplnéni vybavy , . N ] , 1
vozu Prohlidka vozidla pted vjezdem do kontrolni linky:

e ozndmeni
odstranéni zavad
technikovi e odkapavani oleje nebo paliva

e (istota vozidla, vybava, odstranéni krytt

Drobné V poradku?

zavady?

Technik STK

e nepfevzeti vozidla k technické prohlidce a zdznam o
zjisténi do protokold
e predani dokladl zpét do pfijimaci kancelare

Ptijimaci kancelar 41

e vystaveni protokolu

e vraceni dokladt zakaznikovi

e informovani zakaznika o pfi¢inach
e nabidka nového terminu TP

I
o>

Schéma €. 2: Pribéh technické prohlidky vozidla v STK — éast 11
Zdroj: STK

€ i — ——————————
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Ptijimaci kancelar

Technik STK
echni ¥

Provedeni technické prohlidky na kontrolni
lince. S vozidlem po lince pojizdi kontrolni
technik STK, zakaznik je prohlidce
pfitomen a db4 pokvni technika.

e vyplnéni zkuSebniho
protokolu

e informovani zakaznika o
zavadach

e nabidka terminu
opakovani TP

Byly zjistény vazné a

nebezpecné zavady?

Technik STK

Zakaznik l

Zaplaceni technické
prohlidky

Zakaznik l,

e vyplnéni zkusebniho protokolu

e oznaceni SPZ vozidla kontrolni
nalepkou (Cervena)

e piedani zkuSebniho protokolu do
prijimaci kancelaie

e odstranéni zavad a
pristaveni vozidla
k opakované prohlidce
e V piipad¢ piistaveni
vozidla do 30 dni se
kontroluje pouze
odstranéni zavad

Prijimaci kancelar ‘l,

e vystaveni protokolu o absolvovani
technické prohlidky

e upozornéni na zévady klasifikované ,,A*
(lehké)

e vystaveni uctu za technickou prohlidku

Zakaznik l

Zaplaceni technické prohlidky

Ptijimaci kancelar l

Pfedani dokladu zakaznikovi

¢
o>

Schéma €. 3: Pribéh technické prohlidky vozidla v STK — éast I11

Zdroj: STK

27




2.1.1 Doklady pro provedeni technické kontroly

Zadatel o provedeni technické prohlidky piedloZi stanici technické kontroly technicky
prikaz vozidla, osvédCeni o registraci vozidla, osvédCeni o métfeni emisi a protokol o
méfeni emisi. Zadatel o provedeni opakované technické prohlidky piedlozi stanici

technické kontroly také protokol o pfedchozi technické prohlidce vozidla.

Stanice technické kontroly provedeni technické prohlidky odmitne, jestlize Zzadatel
neptedlozi vySe vypsané doklady k vozidlu. Jestlize je vozidlo natolik znecisténé, ze
zneCisténi neumoziuje fadné provedeni technické prohlidky, nebo z vozidla zjevné
unikaji provozni hmoty v takové mife, ktera by znecistila pracovisté¢ nebo ohrozila

bezpecnost prace.

U vozidla s plynovym pohonem kontrolni technik pted vjezdem vozidla na linku stanice
technick¢ kontroly zkontroluje s pouzitim pfistroje na zjisStovani pfitomnosti
uhlovodikového plynu tésnost plynové soustavy a u vozidla s alternativnim pohonem

piepne pohon na zakladni druh paliva.

2.1.2 Pristrojové vybaveni stanice technické kontroly

Stanice technické kontroly pro osobni a uzitkové automobily je vybavena témito
pfistroji

—  ptistrojem na kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach,

—  zafizenim na kontrolu vili pfedni napravy,

—  pfistrojem na kontrolu geometrie fizeni,

—  zafizenim na kontrolu hazivosti kol,

—  pfistrojem na kontrolu sefizeni svétlometu,

— valcovou zkusebnou brzd,

—  pfistrojem na zjiStovani pfitomnosti uhlovodikového plynu,

— zvedakem v pracovni jamg,

— zafizenim na kontrolu zdsuvky tazného zatizeni,

— soupravou tlakoméri, jednd-li se o stanici pro uzitkové automobily a traktory,

— decelerometrem, také jen v pfipadé uzitkovych automobilil a traktort.
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Od kvétna 2012 je zaveden novy systém kontrolnich ukonti pfi provadéni technickych

prohlidek a silni¢nich kontrol.

2.1.3 Kontrolovatelné polozky

obsahuji deset skupin kontrolovanych ustroji vozidel:

- identifikace vozidla,

- brzdové zarizeni,

- Tizeni,

- vyhled,

- osvétleni + elektricka zafizeni,

- napravy, kola, pneumatiky, zavéSeni,
- podvozek,

- ostatni vybaveni,

- obtézovani okoli,

- prohlidky vozidel k dopravé osob M2, M3.

2.1.4 Seznam kontrolnich ukona

Popis zavady

- Cislo polozky,

- jakou metodou byla kontrola provedena,

- stupeni zavad pro ptislusnou poloZzku,

- zékladni popis zavady,

- Cislo polozky,

- (Cislo kontrolniho tkonu v centralizovaném informacnim systému, které je 4-5
mistné,

- podrobny popis zavady,

- stupen zavady (A, B, C) na vozidle.
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2.1.5 Druhy zavad

Pti technické prohlidce se rozliSuji té1 druhy stupné zavad:

a)
b)

2.1.6

Lehké zdvada — nema vliv na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich
Vazna zavada — ovliviluje provozni vlastnosti vozidla a nepfiznivé plisobi na
zivotni prostfedi, ale bezprostfedné neohrozuje bezpecnost jizdy vozidla nebo
provoz na pozemnich komunikacich

Nebezpecna zavada — ktera bezprostiedné ohrozuje bezpecnost jizdy silni¢niho

vozidla nebo provoz na pozemnich komunikacich

Lhiity pro provedeni technickych prohlidek vozidel

osobni automobil, nadkladni automobil — jehoz ptipustnd hmotnost nepievysuje
3.500 kg, motocykl, pfipojné vozidlo, jehoz pfipustnd hmotnost nepievySuje
3.500 kg kromé& nebrzdéného piivésu, jehoz ptipustna hmotnost neptevysuje 750
kg, a to nejpozdeji ve 1haté 4 let po prvnim zapisu silni¢niho vozidla do registru
a potom pravideln¢ nejpozdéji ve lhatach 2 let,

nakladni automobil, jehoz pfipustnd hmotnost prevysuje 3.500 kg. Specialni
automobil, autobus, silni¢ni vozidlo s pravem v pfednosti v jizdé, cviéné silni¢ni
vozidlo autoskoly, taxi-sluzby, pujéovny automobilli urené k najmu kromeé
nebrzdéného piivésu, jehoz piipustnd hmotnost nepfevySuje 750 kg, ptipojné
vozidlo, jehoz piipustna hmotnost pievysuje 3.500 kg, a to nejpozdéji ve 1huté 1
roku od prvniho zipisu do registru, a potom pravidelné nejpozdéji
Vv jednoroc¢nich lhiitach.

nebrzdény piives, jehoz pfipustnd hmotnost nepievySuje 750 kg, motocykl,
jehoz zdvihovy objem motoru nepfesahuje 50 cm3 nebo jeho nejvyssi
konstrukéni rychlost neptfevySuje 50 km/h s vyjimkou motocyklu opatfené¢ho
Slapadly a to nejpozdé€ji ve lhité 6 let po prvnim zéapisu do registru a potom

pravidelné nejpozdéji ve lhatach 4 let.
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Vyznaceni technické prohlidky vozidla

Vysledek hodnoceni technické zptisobilosti vozidla a dobu platnosti vyznacuje stanice
technické kontroly zapisem do technického prikazu vozidla. Dale umisténim kontrolni
nalepky technické zptisobilosti vozidla na zadni registra¢ni znacku, na které je vyznacen
rok a mésic pfisti prohlidky. Pfi prvni registraci vozidla nebo pfi pfidéleni nové

registracni znacky tuto nalepku umist'uje okresni urad.

2.1.7 Informacni systém

Cinnosti na stanici technické kontroly jsou evidovany a vyhodnocovany
automatizovanym informacnim systémem stanic technické kontroly (AIS-STK). AlS-
STK je dvoustupiiovy informacni systém. V prvnim stupni AIS STK je tvorba protokold
tykajicich se technické prohlidky a shromazdovani informaci. Tyto informace se
vytvareji a zpracovavaji ve stanicich technické kontroly prostfednictvim programu AIS
STK. Druhym stupném AIS STK je zpracovani a pfenos informaci na mista urceni. Toto
zajiStuje spravce systému elektronickou cestou. Pii prijjezdu kontrolni linkou technik
provadi kontrolu dle stanovist’ a nasledné pak vyplni protokol. Nikde, mimo vozidel
prepravujici nebezpecné véci (ADR), neni povinnost archivovat zadznam brzdové
zkuSebny, coz je velkou chybou. Propojeni PC se systémem, eventualné s jednotlivymi
stanovisti by mélo za nasledek zkvalitnéni kontroly. Namétené hodnoty by se okamzité
posilaly on-line do systému AIS, kde budou archivovany a nebude moznost manipulace
a tyto hodnoty meénit. Déle by se mohlo provadét méfeni kvality brzdové kapaliny, ktera
ma zasadni vliv na bezpec€nost silnicniho provozu. Pfi snizeném bodu varu brzdové

kapaliny dochézi k poklesu brzdného ucinku a hrozi moznost nehody.

2.1.8 Pasivni bezpe¢nost

Pod timto pojmem se rozumi vSechny konstrukéni prvky, které slouzi k tomu, zZe
Vv pfipad€ nehody je eliminovano zavazné poranéni posadky vozidla. Kromé ochrany

posadky je také zohlediiovana ochrana jinych tcastnikt silnicniho provozu.
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Na stanicich technické kontroly neni mozné tadné provadét kontrolu bezpecnostnich
systémii vozidla. Jako prvni miizeme zminit kontrolu bezpe¢nostnich pasti. Ukolem
bezpecnostniho pasu je, Zze v piipadé narazu vozidla ptitdhne popruh, ktery nésledné
vymezi prostor a dochazi k piitazeni. Je sice vydana metodika ¢. 7/2012 STK 7.1, kde je
uvedena vizualni kontrola ptedepinaciho zafizeni bezpecnostniho pasu, ale jen
Vv pfipadé, Ze je dostupny bez demontdZe krytovani. V dne$ni dob& maji pfevazné
vSechna vozidla zakrytovany bezpecnostni pas, a proto vizualni kontrola nestaci. Kazdy

bezpecnostni pas musi mit oznaceni a podle toho 1ze poznat, o jaky druh se jedna.
A —tfibodovy

B — dvoubodovy

S — specialni

€ — pas se zafizenim k pohlcovani energie

I —navijec

P — bezpec¢nostni pas s pfedepinacim zafizenim

t — bezpec€nostni pas s navijecem, ktery je opatfen omezovacem tahu

m — navije¢ s nouzovym blokovanim s vicendsobnou citlivosti

3 — navije¢ s automatickym blokovanim (navije¢ dovoluje odvinuti pozadované délky

popruhu)

4 — navije¢ s nouzovym blokovanim (pracuje na principu tak, Ze za béznych jizdnich

podminek neomezuje volnost pohybu uzivatele)
N — navije¢ s nouzovym blokovanim
Airbag — bezpecnostni pas je schvalen pro pouziti ve vozidle s airbagem

Z — bezpecnostni pas je soucasti zadrzného systému

2.1.9 Aktivni bezpecnost

vvvvv 4

U automobilt jsou nejdilezitéjsimi prvky aktivni bezpeénosti u¢inné brzdy, umoziujici
bezpecné zpomaleni nebo zastaveni vozidla, dobré pneumatiky, pfesné a spolehlivé

fizeni a kvalitni tlumice zajistujici dostatecny kontakt pneumatik s vozovkou. Mezi
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dalsi prvky aktivni bezpecnosti patii moderni elektronické systémy jako ABS, ASR,
ESP nebo EBA.

ABS - Protiblokovaci systém - Systém ABS zabraniuje zablokovani kol pii brzdéni.
Kazd¢é kolo ma sviij snima¢ otacek (indukéni nebo mangnetorezistor). Pokud fidici
jednotka zjisti u nékterého kola vyraznou tendenci ke zpomalovani oproti ostatnim
kolim nebo jeho zablokovani, reguluje spinanim elektro-hydraulickych ventilti tlak
v brzdovém okruhu kola tak, aby se stale otacelo. Tento d&j miize probihat az 16krat za
sekundu. Cinnost fidi¢ pozna na vibracich brzdového pedalu. Systém ABS se

automaticky vypina pti rychlostech pod asi 30 km/h (podle typu).

EBD - FElektronické rozd€lovani brzdné sily — Pii brzdéni je zadni néprava
nadlehCovana a hrozi rychlé zablokovani kol. Systém EBD tomu zabratiuje rozdélenim
brzdné sily (tlaku) mezi ptfedni a zadni napravu. U modernich vozil je soucasti systému
ABS a nahrazuje difve pouzivany mechanicko-hydraulicky zatézovy regulator. Ridici
jednotka ABS porovnava pfti brzdéni rychlosti zpomalovani kol ptedni a zadni napravy.
Pokud zjisti, ze zadni kola zpomaluji vyrazné rychleji nez ptedni, aktivuje elektro-
hydraulické ventily, které snizi tlak v okruzich zadnich kol jesté diive, nez zacne

pracovat systém ABS.

EDS Elektronicka uzavérka diferencialu — Systém nahrazuje mechanickou uzavérku
diferencialu a umoznuje rozjezd na vozovce s vyrazné rozdilnou pfilnavosti hnacich kol
(led, snih, blato, pisek aj.). Ridici jednotka porovnava otacky kol a piibrzdi protadejici
se kolo. Pottebny tlak vytvaii Cerpadlo. Systém se automaticky vypina pii dosaZeni

rychlosti asi 40 km/h (podle typu).

BAS - Brzdovy asistent — Vyzkumem bylo zjisténo, Ze vétSina fidicl seslapne v kritické
situaci brzdovy pedal sice rychle, ale s nedostatecnou silou, coz ma za nésledek
prodlouzeni brzdné drahy. Proto je posilova¢ doplnén snimacem polohy (potenciometr)
a elektro-pneumatickym ventilem. Ridici jednotka ABS vyhodnocuje rychlost pohybu
pedalu, a kdyz piekroci obvyklou mez, tak aktivuje elektro-pneumaticky ventil, ktery
rychle zavzdusni pracovni komoru posilovace a je tak dosazeno maximalniho brzdného
ucinku nezavisle na tlaku fidice na pedal. Zablokovani kol potom zabranuje systém

ABS. Pti povoleni pedalu se ¢innost BAS zrusi.

ASR - Protiskluzovy systém — Systém zabraiuje protaceni hnacich kol pfi rozjezdu.

Pokud nepostacuje pii brzdéni protacejiciho se kola (systém EDS), nebo se hnaci kola
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otaci rychleji nez hnand (necitlivé ptidani plynu fidi¢em), pozada fidici jednotka ABS
ptes CAN-BUS fidici jednotku motoru o snizeni kroutictho momentu (zmenSeni

predstihu, omezeni vstiikovani, skrtici klapka).

MSR - Regulace prokluzu — Pii brzdéni motorem na kluzké vozovce (jizda z kopce,
pfefazeni na nizsi stupen nebo prudké ubrani plynu) mtze dojit ke smyku hnacich kol a
vozidlo se stane nefiditelné. Ridici jednotka ABS porovnava otacky kol hnaci napravy
s otaCkami kol na nepohanéné néprave. Jsou-li hnaci kola pomalejsi, pozada pres CAN-
BUS fidici jednotku motoru o mirné piidani plynu (otevieni skrtici klapky). Systém

MSR se pouziva piedevsim u vykonnych vznétovych motorii (vétsi kompresni pomér).

ESP - Elektronicky stabilizacni program — Systém umoziiuje zabranit smyku vozidla (v
zatdCce nebo pii prudkém vyhybacim manévru) ptfibrzdénim vhodného kola nebo
sniZzenim krouticiho momentu. Zahrnuje systémy ABS, EDS, EBV, ASR, MSR. Navic
obsahuje snima¢ thlu natoceni volantu, pficného a podélného zrychleni a rotace vozu
okolo t&zists. Ridici jednotka ABS/ESP vyhodnocuje tdaje snimaét asi kazdych 7 ms.
Kromé& zasahli do fizeni motoru je mozny zéasah i1 do automatické pievodovky. O

¢innosti ESP je fidi¢ informovan blikanim kontrolky. Funkci ESP/ASR lze vypina¢em

vypnout, napt. pii jizd¢ se snéhovymi fetézy.

MBA - Mechanicky brzdovy asistent — je jednoduché zatizeni, které je umisténo mezi
brzdovym pedalem a posilovacem brzd. K jeho spusténi dochéazi pti dosazeni urcitych
hodnot dynamickych veli€¢in na brzdovém pedalu, kterymi jsou v tomto ptipad¢ rychlost

a sila stlaeni brzdového pedalu.

HBA - Hydraulicky brzdovy asistent — je soucasti ESP a zvySuje v pfipad€ nutnosti
ucinnost brzd tim, Ze zajisti maximalni tlak na n€ a zarovenh maximalni mozné zpozdéni
vozidla. Zablokovani kol zamezi protiblokovaci systém ABS s elektronickym

rozdélovanim brzdné sily EBV.

ESBS - zvysuje stabilitu vozidla v zatdickach diky tomu, Ze rozpozna podle zmén
Vv poctu otacek kol nedotacivost nebo pietaCivost vozu. Pfi nedotacivosti redukuje
brzdny tlak na pfedni napravu, umoZzni lepsi vedeni kol a automobil tak zlstane ve
stop¢. Pii pfetacivosti vozidla se snizi brzdny tlak na kola u vnitini zatacky a zvétsi se

tak moznost jejich vedeni. Vliz se opét stabilizuje ve své stope.

DSR - zvySuje Gcinnost stabilizujiciho systému ESP. Toho je dosazeno plnym vyuzitim

vlastnosti  elektromechanického posilovace fizeni. Ma-li vozidlo vzhledem
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k vlastnostem vozovky nebo pfili§ vysoké rychlosti sklon vybocit preta¢ivym nebo
nedotac¢ivym smykem, je dosazeno smérové stability v nejkratsim Case nejen cilenym
brzdénim jednotlivych kol, ale i aktivnim zdsahem do fizeni. Tak se mohou fidi¢i az
vV 65 % vyhnout nebezpecnym nehoddm s bo¢nim narazem. DSR zasahuje piedevsim
v ptipadech, dojde-li Kk intenzivnimu brzdéni (aktivuje se systém ABS) za velmi
rozdilnych adheznich podminek na levém a pravém kole vozu (naptf. jedno kolo na
snéhu a druhé na suché silnici). Standardni systém ESP zasahne tak, aby nedoslo ke
smyku a fidi¢ byl schopen udrzet vozidlo na vozovce a vyhnout se piipadné piekazce.
Zasah systému ESP se provede ptislusSnym rozdélenim brzdné sily na jednotliva kola —
nékterd kola budou brzdit vice a nékterd méné tak, aby vozidlo udrzovalo fidi¢em
pozadovany smér. A zde pravé spocivd omezeni klasického systému ESP. V piipad¢, ze
nejveétsi brzdny ucinek je potfebny na kole s nejmensi adhezi (kolo na snéhu), je nutné
snizit brzdnou silu i na ostatnich kolech vozu podle tohoto kola — tim neni vyuzit
maximalni brzdny potencial za danych podminek. V ptipad¢ zvyseni brzdné sily na kole
S lepsi adhezi (na suché vozovce) by bez korekce sméru volantem doslo ke staceni vozu
smérem k povrchu s vyssi adhezi. Systém DSR prostfednictvim malého momentu do
volantu doporudi fidi¢i, aby sam intuitivné provedl tuto korekci proti staceni vozu, ¢imz
umozni zvysit brzdnou silu na kole s vyssi adhezi. V extrémnich ptipadech tak miize

dojit ke zkraceni brzdné drahy az o 10 % oproti voziim se standardnim systémem ESP.

Nazory motoristii:

- ,,Mel se prevzit némecky system. A nebyl by zadny poloprevod, depozita atd.
V Némecku nabidne urad znacku na prani bez poplatku a fronty tam taky nejsou,
nebo minimalni. A emisni znamku, ktera je k nicemu nahradit registracni. Stejné
bez emisi neni STK.* (Ministerstvo dopravy upousti od kamer v provozovnach,
2014, diskuze pod ¢lankem)

—  Kcemu foto? uvidime ze majitel prijel pro ndlepky osobné, jinak nic. A
S kamerama to bude stejny. Pokud kamera nezabere konkrétni vysledky méreni,
tak je to naprd. (Ministerstvo dopravy upousti od kamer v provozovnach, 2014,

diskuze pod ¢lankem)
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2.2 Kapacita STK

Kapacita STK vychazi z odhadu naro¢nosti kontroly jednoho vozidla:

Osobni vozidlo 25 min
Evidenéni kontrola vozidla 15 min
Vozidlo dovezené ze zahranici 45 min

Celkem je jedna linka STK, tj. jeden technik schopen za pracovni sménu 8 hodin

odbavit asi 14 vozidel.

2.3 Eticka dimenze technickych prohlidek

Eticka pravidla, pfipadn¢ formulovana ve formé etického kodexu odrazeji pravidla
chovani a jedndni kontrolnich technikd a osob, které ptijdou do styku se zakaznikem,
popfipad¢ s jeho vozidlem.

Nasledujici text je ptikladem pravidel chovani pro techniky STK v jedné ze stanic, které
je provadéji:

Kodex kontrolniho technika stanic technické kontroly

Kazdy technik stanice technické kontroly provozované .................. musi pii své

¢innosti jednat v souladu s nasledujicimi ustanovenimi:

1. Kontrolni ¢innost provadi efektivné, objektivné, nestranné a nezistné

2. Prti své praci se dasledné tidi pfislusSnymi zdkony, metodikami a pracovnimi
postupy

3. Vci tfeti strané zachovavd mlcenlivost o skutecnostech zjisténych pii své
¢innosti

4. Neustadle zvySuje své znalosti jak samostudiem, tak i1 ucasti na seminafich
tykajicich se novinek v daném oboru

5. K zékaznikovi se chova korektné a v potiebném rozsahu jej seznamuje

s technickym stavem vozidla
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6. Jakosti své prace prezentuje svou matefskou spolecnost a umoznuje ji tak

ziskavat ptipadné dalsi zakazky pro jiné oblasti ¢innosti

Jednim z bodl je také zachovani mlcenlivosti pracovnika STK (coz vyjmenovava i
zakon a definuje mozny postih. Dal§imi pravidly jsou efektivnost a objektivnost,

otevienost v komunikaci se zékaznikem nebo profesionélni vykon.

2.3.1 Rozsah prestupki

S platnosti od 1. 1. 2015 plati novelizace zdkona ¢.56/2001 Sb. O podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ktera dava pravni podklad pro provadéni silni¢ni
technické kontroly a pfi zjisténi zévad v technickém stavu nebo dokladech vozidla
mohou byt kontrolovana vozidla odesilana na STK a mohou byt ukladany nasledujici

postihy:

Tabulka ¢. 2: Prestupky fyzickych osob a moZnost vyméreni pokuty

Prestupky Pokuta ve vysi

Fyzicka osoba (FO) se dopusti pfestupku tim, Ze provozuje na pozemnich
komunikacich silni¢ni vozidlo, které v rozporu s § 6 odst. 1 neni zapsano v do 50 000 K¢
registru silni¢nich vozidel.

FO nepozada v rozporu s § 8 odst. 2 o0 zapis zmény vlastnika silni¢niho

. do 50 000 K¢

vozidla.
v blokovém fizeni
do 5000 K¢
FO nepozada v rozporu s § 11 odst. 1 o z&pis zmény jiné¢ho udaje v registru
Ke

silni¢nich vozidel. do 50 000 KE
FO jako vlastnik silni¢niho vozidla v rozporu s § 12 odst. 3 nezabezpeci
vyrazené silni¢ni vozidlo takovym zplisobem, aby neohrozovalo nebo do 50 000 K&
neposkozovalo zivotni prostfedi, nebo odstrani nékterou z jeho podstatnych
Casti.
FO jako vlastnik silni¢niho vozidla v rozporu s § 12 odst. 4 neoznami do 50 000 K&
adresu mista, kde je vyfazené silni¢ni vozidlo umisténo a ic¢el jeho vyuziti.
FO jako vlastnik silni¢niho vozidla v rozporu s § 12 odst. 6 neodevzda do 50 000 K&

osvédceni o registraci silni¢niho vozidla a vS§echny vydané tabulky s
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pridelenou registracni znackou, neptedlozi technicky prikaz nebo
neoznami adresu mista, kde je vyfazené silni¢ni vozidlo umisténo a tcel
jeho vyuziti.

FO jako vlastnik silni¢niho vozidla nepozada v rozporu s § 13 odst. 3 o

: o . do 50 000 K¢
zapis zaniku silni¢niho vozidla. © ¢
FO jak Sst technické zkus 2 t.

O jako z’amef napec echnické zkusebny v rozporu s § 27 odst. 3 40 50 000 K&
nezachova mlcenlivost.
FO jako provozovatel silni¢niho vozidla v rozporu s § 38 odst. 1 pism. a)
provozuje na pozemnich komunikacich vozidlo, které je technicky do 50 000 K¢
nezpusobilé k provozu.
FO jako provozovatel silni¢niho vozidla v rozporu s § 38 odst. 1 pism. b)
provozuje na pozemnich komunikacich silni¢ni vozidlo, které neni zapsano do 50 000 K¢

v registru silni¢nich vozidel nebo v registru silni¢nich vozidel jiného statu.

FO jako provozovatel silni¢niho vozidla v rozporu s § 38 odst. 1 pism. ¢)
provozuje na pozemnich komunikacich silni¢ni vozidlo, na némz neni
zpisobem umoziujicim identifikaci vozidla umisténa tabulka s registracni do 50 000 K¢
znackou, pridélenou k tomuto vozidlu obecnim ufadem obce s rozsitenou
pusobnosti nebo piislusnym organem jiného statu.

FO jako provozovatel silni¢niho vozidla v rozporu s § 38 odst. 1 pism. f)
provozuje na pozemnich komunikacich vozidlo, které nema identifika¢ni
udaje v souladu s udaji uvedenymi v registru silniénich vozidel, nebo v do 5 mil. K¢
osvédceni o registraci silnicniho vozidla nebo technickém prikazu
zvlastniho vozidla.

Zdroj: novelizace zakona ¢.56/2001 Sb. O podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich, § 83

Podle § 83a se posuzuji spravni delikty pravnickych osob a podnikajicich fyzickych
osob, kde je vyse pokuty vymezena ¢astkou do 50 000 K¢, do 500 000 K¢, ale také do
50 mil. K¢.

2.3.2 Cenik s dalsi sluzby STK

Ceny se lisi dle poskytovatele technické kontroly a v zavislosti na pobocce dané firmy.

Primérné byly ceny za STK v roce 2014 nastaveny tak, jak ukazuje nasledujici tabulka.
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Tabulka ¢. 3: Priimérné ceny technické kontroly v roce 2014

Osobni automobily a nakladni vozy N1 700 K¢
Nakladni vozidla s ozna¢enim NA, BUS 1100 K¢
Motocykly 350 K¢
Traktory 650 K¢
Ptipojné vozidlo O1, O2 350 K¢
Ptipojné vozidlo O3, O4 650 K¢
Ptipojné vozidlo za traktor 400 K¢

Zdroj: http://www.kolikcostoji.cz/kolik-stoji-stk/, http://www.nejblizsi-stk.cz/cenik-stk,
http://www.kolik-to-stoji.cz/kolik-stoji-stk/

Sluzby spojené s STK

Technické prohlidka silni¢niho vozidla mize kromé vySe uvedenych polozek zahrnovat
i dalsi sluzby. V prostorach, kde se provadi technickd kontrola, mize byt obvykle
provadéno i méfeni emisi, tachografy, nejrtiznégjsi VIN testy nebo ¢astecné prohlidky

jednotlivych konstrukénich prvki vozu, dle pfani zdkaznika.

V nékterych piipadech jde o povinné procesy, povinné za del$i ¢asové obdobi,
Vv ostatnich ptipadech se jedna o dobrovolné sluzby, jez pomohou rozpoznat nedostatky

na vasem vozidle.
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3 Navrhy a doporuceni pro provadéni technickych kontrol

Vv zavislosti na identifikaci hlavnich problému

3.1 Identifikace hlavnich problémi

Mezi zavazné problémy, které nastavaji nebo mohou nastat béhem technické kontroly
vozidla, 1ze zaradit lidskou chybu, chybu méficich pfistroji nebo chybu pii pienosu
(ptepisu) dat. Dale je mozné hledat nedostatky v propustnosti systému, tj.

v nedostate¢né kapacit¢.

3.1.1 Lidska chyba

Lidské chyby se déli na zamérné a nahodné.

— zamérna (védomd) lidskd chyba, tedy zdmérné ¢i ucelné pfipravena, zavisi
z velké miry na osob¢ technika a osobach pracujicich v STK a miize vyplyvat
Z nasledujicich pficin:
O nezajem,
o precenovani se,
o lenost,
o liknavost,
o rutinni chovani s ignoraci chyb,
o jakékoliv védomé poruseni fadu,
— nahodna (nevédoma) lidska chyba mtze byt zpisobena
O nepozornosti,
o unavou,
o S$patnym rozhodnutim,
o strachem z autority,
o nezkuSenosti,

o nhepozornosti,
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o stresem

wYwr 7

3.1.2 Chyba méricich pristroji nebo mérici metody

Dle definice je soustavna (systematicka chyba) dana piesnosti (nedokonalosti) méficiho
pfistroje a métici metody. Takovou chybu lze bud’ korigovat (odstranit), nebo urcit
nestatistickymi metodami (z dokumentace vyrobce, odhadem...). Pii opakovaném
méfeni za stejnych podminek ma stalou hodnotu. Neni-li udana, uvazuje se hodnota

jedné poloviny nejmensiho dilku méftidla.

Z hlediska postupu technické kontroly je nutna pravidelnd kontrola a kalibrace méficich
pristroji. Z hlediska metodiky je potieba metodického vedeni, v tomto piipadé dohled a

nafizeni Ministerstva dopravy CR.

w7

3.1.3 Chyba pfti pi‘enosu, uloZeni nebo archivaci dat z méficich pristroji do

archivacni databaze

— tato chyba muze nastat pii elektronickém pienosu dat mezi riznymi zafizenimi,
napiiklad méficim pristrojem s paméti a pocitacem, kam se vysledky ukladaji,

— alternativné muize chyba nastat lidskou vinou anebo nepozornosti pii piepisu
udajii z méficiho zatizeni do PC ru¢né nebo piepisu do papirového protokolu;
takova chyba je pak dvojiho druhu: jednak muize byt zapsana Spatna hodnota,
jednak muze hodnota zcela chybét, tj. jde ze statistického pohledu o missing

data problém (problém chybéjicich dat).

3.1.4 DalSi problémy

Mezi dalSi problémy miiZze patfit nedostatek kapacit STK pro zajisténi fadnych

technickych kontrol pro viechna vozidla v Ceské republice.

Ke konci roku 2014 bylo v CR registrovano 4,89 milionu osobnich vozidel, 692 tisic
uzitkovych automobilt, 1,00 milionu motocykli, dale 164 tisic traktorti a 1,04 milionu
ptipojnych vozidel. Dohromady to ¢ini 7,82 milionu motorovych a pfipojnych vozidel.
Nasledujici tabulka ukazuje kategorie a pocty registrovanych motorovych vozidel ke

konci roku 2013 a 2014.
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Tabulka &. 4: Registrace motorovych vozidel dle zakladni kategorie, CR,
k 31.12. 2014

- . celkovy pocet k rozdil | primérmy rok wroby = vek | primémy vék]
druh vozidla kategorie 31.42.2013 | 31.12.2014 | registraci k 31.12.2014 K 31.12.2013 rozdil
motocykly celkem L*: 984 270| 1005 452 21182 1!3!32,63=I 32,33 31,97 0,36
autobusy celkem ap=- 19716 19 889 173 200015 14,85 14,76 0,10
ztoho : M2 2 857 2845 12| 1987 55 2745 26,74 071
M3 15 507 15813 306| 200374 11,26 11,19 007
ostatni (nezafazeno) 1352 1231 121 198303 31,97 30,40| 1,56
osobni celkem pa:- 4787 849| 4893562 105713 200051 14,49 14,20 0,29
ztoho : M1 4782992| 4883730 105738 200051 14,49 14201 029
nezafazeno 4 857 4832 -25| 199929 15,71 1501 0,69
uZitkové automobily celkem  N1+N2:N3: 685 821 692 496 6675 200230 12,70 12,19] 0,51
ztoho : N1 504 388 509 378 4990 200390 11,10 1047 063
N2 85 317 84 027 -1290| 199354 21,46 20,87 0,59
N3 96 116 99 091 2975 200150 13,50 1349 001
ztoho: nakladni celkem NA*: 601752 617 369 15617 200325 11,75 11,28| 048
z toho : N1 480 203 486 934 6731 200402 10,98 10,37 061
N2 50 347 51328 981| 199517 19,83 19,65| 0,18
N3 67 015 72651 5636 200371 11,29 11,48] -0,19
nezafazeno 4 187 6 456 2269| 200400 11.00 1094 0.06
tahate celkem TP=TH-T - 7208 6 159 1049 199652 18,48 16,93| 1,54
ztoho - tahafe piivEsd (TP) 68 66 2| 198248 3252 31.34| 1,18
tahace navésld Ny 6751 5767 -984| 1996 64 18,36 16,83 1,52
iné (M) 389 326 63) 199725 17,75 16,13| 1.61
specilni celkem sa-+: 32709 32249 -460| 1986,72 28,28 27,79 0,50
ztoho : N1 4 995 5100 105 1994 21 20,79 20,60 0,18
N2 15 052 14 521 531 1984 27 30,73 2089| 084
N3 11394 11 251 143 198542 2958 2509 049
nezafazeno 1268 1377 109 199547 19,53 19.35| 0.18
ostatni  (nezafazeno) 44 152 36719 -7 433 200107 13,93 12,25| 1,68
traktory celkem [T+ THO+ TKUL TRPATR) - 161 553 164 478 2925 198399 31,01 30,58 043
MOTOROVA VOZIDLA CELKEM: 6639209| 6 775877| 136668 1997,65 17,35 17,03| 0,33

Zdroj: http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-cr/
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Graf & 4: Poéty registrovanych osobnich automobili, CR, 1986-2014
Zdroj: http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-cr/

V Ceské republice funguje piblizné 330 az 340 stanic technické kontroly, které maji

jednu nebo vice linek. Jsou pokryty vSechny okresy a vSechna vétsi mésta.

Z pohledu kapacit STK tak v Ceské republice nebyl problém identifikovan, jejich

moznosti nejsou plné€ vy€erpany a netvoii se fronty nebo nejsou dlouhé ¢ekact lhity.
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3.2 Navrh opatieni a zmén pri provadéni technickych kontrol

vozidel

Navrhované opatfeni |: pouZivat ¢arové kody a ¢tecky na kazdém stanovisti technické

kontroly

Pomoci ¢arovych kodl na kazdém stanovisti linky technické kontroly by bylo mozno
kontrolovat jednak priichod vSemi stanovisti, tj. pofadi postupu, €as strdveny mezi
zahajenim kontrolni ¢innosti a nasledné kontrolni ¢innosti. Bylo by tak moZzno okamzité
zjistit vynechani nckterého stanovisté. Archivovan by byl Cas setrvani na vSech
stanovistich, tj. bylo by mozno dale hodnotit, kde je vozidlo kontrolovano nejdéle, kde

se stal problém u konkrétniho vozidla apod.
Kdo vykonava:

— technik pfi piejeti vozidla na dalsi stanovisté nacte ¢arovy kod z dokumentace k

vozidlu
Druh chyby, ktery lze sniZit:

— lidska chyba zamérnd i1 nezdmérna: napiiklad zamémé vynechani stanovisté
nebo vynechani stanovisté zapti¢inéné inavou

— lidska chyba — nedostate¢na odbornost: pokud by néktery technik vykazoval
dlouhodobé delsi ¢as straveny na urcitém stanovisti, je to znamka jeho nizsi
odbornosti, nejistoty nebo neznalosti pouzivani méficich piistroji

— chyba méfici techniky: delSi ¢as straveny na urCitém stanovisti jednoho nebo
vice technikii miiZe znamenat problémy s nékterou ¢asti vybaveni, v€etné méfici

techniky
Dopad:

— snizeni chybovosti technikt pfi kontrole vozidla
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Navrhované opati‘eni |1: provadét kontrolu piimo diagnostickym piistrojem a vyc¢tenim

kodu zavad uloZenych v Fidicich jednotkach (pasivni, aktivni)

Pomoci propojovaciho kabelu se diagnosticky pfistroj spoji s fidici jednotkou a bude
mozné zjistit stav, zda naptiklad bezpe¢nostni pasy ¢i airbag jsou ve vozidle a zda
dokaze plnit svoji funkci. Spoléhat se v nékterych ptipadech pouze na signalizacni
kontrolku na palubni desce je nedostate¢né. Je mozné se stale Castéji setkat se situaci, ze
po nehod¢ a nasledné opravé vozidla vlivem snizeni ndkladu na opravu dochazi k tomu,
ze nejsou funkéni predepinace bezpecnostnich pasti nebo airbagy, coz mize mit pfi
dopravni nehodé katastrofalni nasledky. Kontrolku airbagu lze oklamat naletovanim
odporu do elektrického okruhu. Tento druh kontroly je dale vhodny ke kontrole brzdové
kapaliny, jejiz vyména je doporucena 1x za dva roky, po uplynuti této doby se sniZuje
kvalita, coz mize mit za nasledek nedostatecnou funkci brzdového systému a hrozi

moznost dopravni nehody.

V ramci napojeni vozidla na diagnosticky pfistroj lze kromé pasivniho nacteni tidajl
z tidici jednotky vozidla navrhnout i aktivni automatickou kontrolu nékterych ¢asti nebo
funkci, naptiklad brzd. Bylo by mozné provést nékolik (napiiklad 4) testy funkce brzd,
které by byly automaticky zaznamenany a vyhodnoceny, a to zcela bez nutnosti
nastaveni a prace technika. Zaznam téchto méfeni by byl automaticky ulozen, vysledky
zaslany na centralni evidenci a to nejen jako primarni data, ale véetné sekundarnich dat,
tj. vypocitanych ukazatelt, jez by hodnotily funk¢nost testované¢ho subsystému. To vSe

probiha zcela bez zasahu technika.
Kdo vykonava:

— automaticky, bez zasahu technika nebo dalSich pracovnikii STK
— je vSak nutno napojit propojovaci kabel mezi fidici jednotkou vozidla a

pocitatem STK, je tedy potieba vybavit touto technikou kazdou linku STK
Druh chyby, ktery Ize snizit:

— lidska chyba zdmérna: naptiklad zdmérné oklamani kontrolky airbagu v palubni
desce zakaznikem nebo opravairem kvuli sniZeni ndkladl na vybaveni vozidla

— lidska chyba ndhodna: dana tinavou nebo nepozornosti, bude nyni zachycena
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— technickda chyba kontrolnich funkci samotného vozidla, tj. zjisténi chyb i
Vv ptipad¢, ze kontrolky na palubni desce nehlasi zadné zavady

—  chyba méfici techniky

— chyba pii pfenosu, ulozeni nebo archivaci dat, zejména pokud technik zjiSténé

udaje sam zapisuje do dokumentace k vozidlu
Dopad:

—  zjiSténi vice problémi a nedostatkli, doposud neodhalenych, to ma za disledek
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zachranu lidskych zivot

— nahlaSeni potieby vymény brzdové kapaliny nebo jinych casti a vybaveni
vozidla

— zkraceni cCasu technické kontroly, protoze technik nemusi provadét nékteré
ukony ru¢né

—  zjisténi udaji pfi kontrole vozidel za celou Ceskou republiku za pouziti
standardizované metodiky

— moznost centralizace a archivace zjisténych dat, lepsi informovanost o stavu
vozidel v CR na centralni Grovni, moZnost odhaleni zamérnych manipulaci s

vozidly

Navrhované opatieni III: monitorovat on-line pribéh kontroly s moZnou naslednou

kontrolou v§ech ukonu technika

Nyni funguje semi-on-line systém, takze ptipadny dohled na ministerstvu dopravy nebo
dohled jiného kontrolniho organu muize vidét, kde které auto prave je a detaily vidi se
zpozdénim 24 hodin. Stanice technické kontroly se teprve dovybavuji kamerami. Navrh
spociva v tom, aby technik oznalil on-line, tj. v realném case, kterou ¢ast auta nyni

kontroluje, coz je fesitelné napiiklad ¢ipem nebo ¢arovym kodem.
Kdo vykonava:

— technik pfi piejeti vozidla na dal$i stanoviSt€¢ oznaci, které Cinnosti jde

vykonavat

Druh chyby, ktery lze sniZit:
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— lidsk& chyba zamérna i ndhodna, naptiklad zdmérné vynechani urcité operace

nebo vynechani ukonu zapti¢inéné inavou
Dopad:

— snizeni chybovosti technikt pfi kontrole vozidla

Navrhované opatieni IV: doplnit snimani auta a uloZeni fotek (zepiedu, z boku, zezadu) o

fotky tachometru a VIN kodu

Od 1.1.2016 ma byt povinné¢ zaveden kamerovy systém, ktery bude v realném case
snimat pribéh technické kontroly. Jako dopln€k, a v dobé do zavedeni tohoto
kamerového systému, je mozné vyfotit a ulozit — krom tfi jiz zminovanych fotografii —
minimalné¢ dal$i dvé, a to fotku pocitadla kilometrt a VIN kodu, tj. ¢isla karoserie

kontrolovaného vozidla.
Kdo vykonava:
— technik, poté uklada do pocitace STK k dokumentaci vozidla
Druh chyby, ktery lze sniZit:
— lidska chyba zamérna (pietaceni tachometru, manipulace s doklady vozidel)
Dopad:

— zamezeni zamérnych lidskych chyb pii manipulaci s vozidly, respektive s jejich
doklady

— archivace fotodokumentace ke kontrole vozidla

Navrhované opati‘eni V: zvySit frekvenci technickych kontrol

Dle mého néazoru by stalo za uvadzenou, aby na osobnich vozidlech byla provedena
technicka kontrola nejpozdéji po dvou letech od prvniho zépisu do registru a pak
pravidelné ve lhatich dvou let. V soucasné dobé se po zapisu vozidla do registru

kontroluje osobni auto po ¢tyfech letech. Pocet kilometra ujetych za rok je individualni,
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pfi rocnim probéhu 60 000 km jde na STK takové vozidlo nyni za stavu 240 000 km na
tachometru. U nakladnich automobilil je rozumné ponechat frekvenci kontrol po jednom

roku od registrace vozidla.
Kdo vykonava:

— vsichni majitelé voza, provadi STK
Druh chyby, ktery Ize snizit:

— odhaleni zdvaznych i méné¢ zavaznych zavad, které se vyskytuji ve spojitosti

S intenzivnim provozem vozidla po jeho registraci
Dopad:

—  zjisténi vice problému a nedostatkii, doposud neodhalenych, to ma za disledek

zvyseni bezpec€nosti silnicniho provozu, zachranu lidskych zivota

Navrhované opati‘eni VI: nadist fotky ze ziznamového zarizeni (fot’ak, mobil, ...) do PC

bezdratové, napi. pres Bluetooth synchronizaci

Ptenos dat z riznych zaznamovych zafizeni, ale také z méficich zatfizeni lze provést
nejen po propojeni dratem, ale i bezdratové. To by pfineslo vyznamnou Usporu Casu pfi

provadéni ukoni technické kontroly.
Kdo vykonava:

— technik
Druh chyby, ktery lze sniZit:

— chyby pfi pfenosu zjisténi a dokumentace do pocitace dratovym pienosem

— snizeni lidské chyby z nepozornosti, inavy, stresu (nahodné chyby)
Dopad:

— uspora Casu pii provadéni technické kontroly

Dalsi sada navrhii by byla moZna pro zvySovani odbornosti a profesionality techniki a

dalsich pracovnikit STK. V soucasné dobé dostacuje dosahnout vzdélani (mechanik),
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mit nékolikaletou praxi a absolvovat (pouze) mésicni kurz technika STK. Vzdélani
techniki STK by mélo byt dikladngjsi, tim by se zvysila spolehlivost jejich prace a
celkové odbornost, zvysil by se pocet zjisténych nedostatkii a zvysila by se tak

v disledku bezpecnost silni¢niho provozu.
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Cilem bakalatské prace bylo seznameni s postupy pii provadéni technickych kontrol na
vozidlech, zhodnoceni stavu a navrzeni opatfeni vedouci ke zkvalitnéni provadénych
kontrol na vozidlech. V soucasné dobé je teprve nékolik mésici v platnosti novela
zdkona o silnicnim provozu (od 1.ledna 2015), ktera fadu tkonli nebo podminek
registrace vozidel a jejich technickych kontrol upravuje, pfesto je vSak mozné stale

nalézt velky prostor pro zlepSeni.

Pti provadéni technickych kontrol je potieba klast diiraz na odborné vykonanou préci
technika stanice technické kontroly, ktera nesmi byt ovlivnéna a musi byt provadéna
nezavisle na okolnostech. Toto je obcas obtizné, protoze je prubéh i vysledek technické
kontroly ovlivnény lidskou mentalitou, moznosti zaneseni lidské chyby, a to jak

zameérné, tak nahodné.

Autor navrhl $est moznych opatieni, ktera by souhrnné vedla ke snizeni chybovosti pii

provadéni technickych kontrol, zejména lidské chybovosti, vy$§imu poctu odhalenych

vrwe

ke zvySeni bezpecnosti dopravniho provozu. Patii sem navrhy:

— pouZivat carové kody a ¢tecky na kazdém stanovisti technické kontroly,

— provadét kontrolu pfimo diagnostickym pfistrojem a vycétenim kodt zavad
uloZenych v fidicich jednotkach (pasivni, aktivni),

— monitorovat on-line pribéh kontroly s moznou naslednou kontrolou vsech ukont
technika,

— doplnit snimani auta a uloZeni fotek o fotky tachometru a VIN kodu,

— zvysit frekvenci technickych kontrol osobnich automobili,

— nacist fotky ze zdznamového zatizeni (fot'ak, mobil, ...) do PC bezdratove,

— ptipadné prodlouzit dobu ptipravy techniki STK.

Cile bakalatské prace byly splnény. Nasledn¢ by bylo mozné sledovat, jaké dopady maji

zmény v legislativé platné od roku 2015 a navrhnout jejich ptipadné korekce.
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Priloha A: Fotky vybaveni STK

Obrazek ¢. 1: Regloskop — kontroluje nastaveni svétlometu
Zdroj: autor
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Obrazek ¢. 2: Kontrola funkénosti elektrické zasuvky pro piivésny vozik
Zdroj: autor

Obrazek ¢. 3: Pristroj pro méieni emisi
Zdroj: autor

54



Obrazek €. 4: Valcova zkuSebna brzd
Zdroj: autor

Obrazek ¢. 5: Vyhodnocovaci zaFizeni valcové zkuSebny brzd
Zdroj: autor
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Obrazek €. 6: Pohledova kontrola podvozkové ¢asti vozidla
Zdroj: autor
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Obrazek ¢. 7: Zarizeni na kontrolu vili naprav vozidla
Zdroj: autor
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Obrazek €. 8: Stanice technické kontroly Chodov
Zdroj: autor
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Obrazek €. 9: Protokol o provedené prohlidce
Zdroj: autor
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