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Uvod

ACRI je asociace sdruzujici podniky c¢eského Zelezni éniho pr dmyslu
a soucasné je narodnim ¢€lenem UNIFE - Evropské asociace Zelezni ¢éniho
pramyslu. ACRI reprezentuje zajmy  ¢lenské zakladny a oborové zajmy

Zelezni éniho pr dmyslu p fedevSim v aéi éeskym institucim a prost Fednictvim
UNIFE i v déi institucim evropskym.

Spole énosti sdruzené v ACRI, kterych je dnes tém éF padesat, v sou €éasnosti
zaméstnavaji v CR pres 21.000 pracovnik &, dosahuji celkovy ro éni obrat 91
miliard K & z toho export p rfes 55 % a nemalou m érou svou podnikatelskou
éinnosti p FAspivaji k zam éstnanosti a k tvorb  é HDP v CR. Vice viz www.acri.cz.

Vysledky podniki &eského Zelezni¢niho pramyslu za rok 2015 potvrdily trend
predchazejicich let. Rostl export a diky tomu celkovy obrat firem dosahl 91 miliardy
korun. Export se na celkovych trzbach podili 55 procenty a ve srovnani s rokem 2014
se zvysil o 6 miliard korun. Stabilita odvétvi se projevila také v zaméstnanosti, i pfes
vyS8Si  efektivitu a restrukturalizaci se pocet pracovniki zvySil na 21.000
zameéstnancl. Planovany obrat firem ACRI vroce 2016 se diky nasmlouvanym
zakazkam prepoklada ve vysi 87 miliard korun.

Export firem je zaméfeny predevSim na Clenské staty EU, ale dafi se ziskavat
kontrakty v Turecku, Bélorusku a v asijskych zemich. K evropské Spi¢ce se fadi
pfedevsim zabezpelovaci a sdélovaci zafizeni, lokomotivy a tramvaje. Stabilni
vysledky ovliviiuje docerpavanim prostfedkll z OPD1 a navazné i nové projekty ze
souCasného programovaciho obdobi. Pro uspéSné fungovani firem C¢eského
Zelezniéniho primyslu je dalezité nastaveni ¢erpani OPD2 tak, aby se v maximalni
miFe dafilo.

! Ing. Marie Vopalenska je generaini feditelkou ACRI od roku 2003. B&hem té doby se ACRI stala
uznavanym partnerem pro odborna jednani s ministerstvy a institucemi. Dulezitym krokem bylo
udéleni licence Centra technické normalizace — CTN, které ACRI zajiStuje od roku 2009. Na zakladé
ramcové smlouvy s UMNZ zajistuje Gkoly tvorby CSN véetn& mezinarodni spoluprace pfi tvorbé
technickych norem v ramci mezinarodnich a evropskych normalizacnich organizaci, projektd
technické normalizace a dalSich Cinnosti s tim spojenych v oblastech tykajicich se zelezni¢niho
sektoru.
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V souasném programovacim obdobi je pro Zeleznici k dispozici az 3,5 miliardy EUR
na infrastrukturni stavby, a nové 20 miliard korun na obnovu Zelezni¢nich vozidel,
coz predstavuje pro firmy ACRI mozZnosti realizovat projekty a ziskavat zakazky do
konce programovaciho obdobi, tedy az do roku 2020.

Produkty &eského Zzelezniéniho prdmyslu jsou v poslednich letech vidét jak na
Ceskych kolejich, tak i v zahrani€i. Pokud jde o Ceskou Zeleznici, jsou prakticky
stabilnim partnerem narodnimu dopravci firmé CESKE DRAHY, a.s. a jeji dcefiné
spolegnosti CD CARGO, a.s. Z konkrétnich projektl z posledni doby Ize jmenovat
napfiklad noveé elektrické jednotky InterPanter & RegioPanter z produkce spolecnosti
SKODA TRANSPORTATION a.s. nebo nové lokomotivy a jednotky uréené pro
Bavorsko; modernizované osobni vozy v Sumperské firmé& Pars nova; nové di
vyrazné modernizované motorové lokomotivy z produkce CZ LOKO, a.s.; moderni
zabezpedovaci zafizeni, které dodava AZD Praha s.r.o. a to i pro takové zemé jako
je Malajsie, Turecko ¢i Iran; dodavky kolejnic z Tfineckych Zelezaren do fady
evropskych zemi, vyrobce dvojkoli BONATRANS otevrel nedavnozavod v Indii.

Uloha ACRI v oblasti vyzkumu

Kli ¢ovym faktorem budouci konkurenceschopnosti zelezni ¢éniho pr amyslu jsou
vlastni technicky vysp élé produkty a vyrobky zaloZzené na nejmodern  é&jSich
technickych reSenich. Proto jak na evropské, tak i na narodni ur  ovni, by m él
byt Zelezni éni pramysl podporovan p redevSim v oblasti vyvoje a vyzkumu. To
je pAdana hodnota, ktera je naprosto neocenitelna, aje  din é tak m dze evropsky
Zelezniéni pramysl p fezit sout ézeni s dravou, hlavn é asijskou, konkurenci.
Oblast vyzkumu a vyvoje v ramci odv étvi Zelezni ¢éniho pr amyslu lze
podporovat jak z evropskych, tak domacich zdroj a.

Z hlediska produké&nich charakteristik je v CR vyroba Zelezni¢nich kolejovych vozidel
nejvyznamnéjsi skupinou ve vyrobé ostatnich dopravnich prostfedku a zafizeni (tvofi
pres 50 % zaméstnanosti, pfes 56 % podilu na hrubé pfidané hodnoté a témér 60 %
trzeb produkce ¢lenu ACRI, pfiemz toto odvétvi se podili pfiblizné 0,5 % na celkové
zaméstnanosti a hrubé pfidané hodnoté v CR). Vyroba Zelezniénich kolejovych
vozidel je fazena mezi odvétvi s vySSi technologickou naro¢nosti (medium hi-tech
odvétvi). CeSti vyrobci v Zelezniénim prlmyslu patfi svoji kvalitou i cenovou
konkurenceschopnosti k Zadanym dodavatelim svych vyrobkd nejen na tuzemsky
trh, ale i na trhy ostatnich zemi EU a zemi mimo EU. Z pohledu vyzkumu a vyvoje je
vyroba ostatnich dopravnich prostfedkil a zafizeni pro CR vyznamna svym podilem
na vydajich podnikatelského sektoru na vyzkum a vyvoj (pfes 4 %), ktery navic
meziroCné roste.

Centrum technické normalizace ACRI

Centrum technické normalizace ACRI - CTN ACRI zajistuje tkoly tvorby CSN véetné
projednavani a pfipominkovani evropskych nebo mezinarodnich norem v prabéhu
jejich tvorby na evropské nebo mezinarodni Urovni. Nasledné zavedeni zejména
evropskych norem do narodni soustavy norem a dalSich &innosti s tim spojenych
v oblastech tykajicich se drazniho, pfedevsim Zelezni¢niho sektoru. V soucasnosti
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CTN ACRI spolupracuje s tficeti externimi zpracovateli, ktefi zajistuji pfeklad,
projednani a pfipominkovani norem v prabéhu jejich tvorby. Od zalozeni v roce 2009
do konce roku 2015 CTN ACRI pfipravilo a projednalo 300 CSN.

Dilezité je zapojeni v ramci Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkuSebnictvi - UNMZ prostiednictvim technické normalizaéni komise (TNK) formou
ucasti povéreného zastupce, ktery uplatni pozadavky v feSenych normalizacnich
otazkach jak na cCeské, tak na evropské uUrovni. V oblasti drazni dopravy se jedna
0 TNK 141 — Zeleznice a TNK 126 — Elektrotechnika v dopravé.

Na evropské a mezinarodni Udrovni jsou zakladnim pracovnim organem
mezinarodnich normaliza¢nich organizaci technické komise, které si zfizuji pro
pfipravu jednotlivych technickych norem pracovni skupiny expertd — WG (Working
Group). PFi zapojeni do pracovni skupiny je tak mozno nejlépe ovlivnit vznikajici
normu i ziskat mezinarodni kontakty a informace o feSeni dané problematiky
v zahraniéi. Ugast experta v pracovni skupiné podléha schvaleni ze strany UNMZ.

Ceské republika prebira velké mnozstvi evropskych a mezinarodnich technickych
norem do své legislativy. Proto je dulezité mit moznost aktivné se Uc&astnit tvorby
normy jiz pfi jejich vzniku. Pro podniky je zasadni zapojeni do procesu normotvorby,
kdy maji moznost podilet se na vzniku obsahu novych norem a minimalizovat
pfipadné negativni dopady.

Vyznamné realizované inova ¢€ni projekty ¢éeského Zelezni éniho
pramyslu — vysledky aplikovaného vyzkumu

« ,Catenary-free* tramvaje ze Skody Plzef - bateriova
tramvaj ForCity Classic Konya - pro turecké mésto
Konya. Tato vozidla mohou v sou€asnosti bez napajeni
prfes trakéni sbéraC ujet v podminkadch béZného
meéstského provozu nejméné 3 kilometry, pfi rychlosti
az 30 km/h. Tento druh napajeni se vyuzivd hlavné
v pfipadé, kdy tramvaj zajizdi do oblasti, kde neni
nainstalovano trakéni vedeni, nejsou tedy nutné vysoké investice do infrastruktury,
nebo jako v pfipadé mésta Konya, v historickych ¢astech mésta, kde by trakéni
vedeni rusilo historickou ¢ast mésta.

Tramvaje kategorie ForCity Alfa s individualnim pohonem kol  jsou navrZeny pro
podvozky , které jsou Setrné ke kolejnicovym pasim a snizuji naklady na udrzbu
vozidla i infrastruktury. Optimalni rychlost kontroluje pocitac v zavislosti na
obsazeni cestujicimi, stavu a profilu trati. Tramvaj ForCity Alfa ma protiskluzovou
i protismykovou ochranu.
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Plzenska Skoda Electric spoleéné s dal3i deskou
firmou SOR Libchavy vyrobily osmnactimetrovy
piné nizkopodlazni kloubovy trolejbus , ktery je |
uréen pro méstskou hromadnou dopravu. Moderni
vozidlo usnadiuje rychlou pfepravu s vyuZzitim péti
dvefi ur€enych pro vstup i vystup pasazérd. Prvni
trolejpbus Skoda 31 Tr byl vyroben na konci roku

v v,

2010 a jedna se o nejnov &j3i trolejbus Skoda .

Skoda Electric do vozidla dodava veskerou elektro vyzbroj a provadi i celkovou
montaz tohoto tfinapravového vozu. Elektricka vyzbroj je uloZzena v kontejneru na
stfeSe vozidla. Trolejous muze byt rovnéz vybaven pomocnym dieselovym
agregatem. Vozidlo je schopno jizdy i na mistech, kde neni trakéni vedeni.
Asynchronni trak&ni motory a mikroprocesorové fizeny napétovy stfidac
S moznosti rekuperace vyrazné& sniZuji energetickou naro¢nost na provoz
a naklady na udrzbu.

Komfort cestujicich zvySuje plna nizkopodlaznost vozidla a SirSi ulicky mezi
sedadly. SnazSi nastup a vystup pasazér je usnadnén pomoci tzv. kneelingu,
kdy se trolejbus nakloni az k hrané chodniku nastupniho mista. Pohodli pfi jizdé
trolejousem zlepSuje také vykonny systém vytadpéni i prehledny informa éni
systém .

Trinecké Zelezarny patfi k pramyslovym podnikim, které neustéle modernizuji
a inovuji vyrobni procesy. V soucasnosti prezentuji vysledky aplikovaného
vyzkumu, jejichZz cilem je modernizovat vyrobni zafizeni. Napfiklad v prabéhu
roku 2015 byl ve vyrobni hale drobného kolejiva uveden do provozu robot KUKA,
ktery odebird fezané nebo stfihané Zebrové podkladnice z palet na valeCkovy
dopravnik, jimZz jsou prepravovany na frézovaci linky. Pracovisté je plné
automatizované a odstranuje namahavou manualni praci.

Aktualni je také upgrade Méficiho centra kolejnic, kterym ro¢né projde pfiblizné
260 tisic tun kolejnic na méfeni povrchovych a vnitfnich vad. Automatizovanym
postupem ultrazvuku po celé délce valcovaného profilu véetné automatickeé
kontroly povrchovych vad jsou zkouSeny vSechny Sirokopatni, jazykové
a srdcovkove kolejnice.

GHH-BONATRANS roc¢né dodava na trh okolo stovky novych vyrobkua (konstrukci
dvojkoli ¢&i jeho dilG). V ramci vyzkumu a vyvoje a homologace vyrobkd pracuje
v Bohuminé a némeckém Oberhausenu na padesat inzenyrti. ReSeni optiméalnich
materidlovych vlastnosti a zvySovani zivotnosti vyrobkd je hlavnim cilem jejich
prace.

Konkrétnim pfikladem je BONASTAR, vylepSena jakost oceli na kola pro dvojkoli
s brzdovymi kotouci. Dopravcim pfinasi az 30% zvySeni probéhu vozidel a tedy
vyznamné uaspory Vv nakladech Zzivotniho cyklu. Specifickym tématem pro
Zelezni¢ni obory je bezpe€nost naprav, ve zvySené mife se ji zabyvaji od havarie
v italském Viareggio v roce 2009. BONATRANS reagoval na trzni situaci vyvojem
a homologaci dvojkoli ESFA, které u napravy pfinasi dodate¢né bezpeclnostni
rezervy, konkrétné u jejiho sedla a téla az 10 %. Navic je opatfeno tlustosténnym
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natérem uspokojujicim pozadavky normy na odolnosti proti narazu (Stérkovym
kamenem) i proti korozi. Dvojkoli ESFA je opatfeno tepelné optimalizovanym
kolem BBS (Bonatrans Brake Stability, evropsky patent €. 1470006).

DalSim pfikladem produktové inovace je indukéné kalena naprava. Nékolikalety
projekt vyzkumnych pracovnikd pfinesl revolu¢ni technologickou inovaci v oblasti
tepelného zpracovani naprav. Bezpecnost jakékoliv rozmérové i materialové
konvencni napravy Ize z pohledu Unavové pevnosti zvySit na dvoj az trojnasobek,
coz v dusledku opét pfinasi vyrazné Uspory v udrzbé dvojkoli.

Postupné budovani zkuSebnich zafizeni (mechanické, metalograficke,
nedestruktivni i Unavové), v€etné souvisejicich lidskych kapacit, umozZiuji
flexibilné a za pfijatelnych nakladd vyvijet nové vyrobky pro zakazniky v Evropé
i mimo ni a to pro vSechny druhy kolejovych vozidel. Tato strategie dovedla
BONATRANS k podilu exportu na trzbach pFevySujicim 90 % a ve spolupréaci
s GHH patfi k pfednim vyrobcam dvojkoli.

Nové konstrukce vyrobkd jsou vyvijeny na zakladé matematického modelovani
skute€ného zatézovani kol a naprav (metoda koneénych prvkld, modalni analyza
atd.). Matematické modely jsou podporovany znalosti charakteristik materialu,
ktery simuluji. Modely, které pfi vyvoji pouziva BONATRANS, jsou zaloZzeny na
databdzi cennych dat, ziskanych pracovniky BONATRANS empirickym
vyzkumem a analyzami.

« AZD Praha, pfedni evropsky dodavatel zabezpeéovaciho a sdélovaciho zafizeni
pro Zeleznice, patfi ke svétové Spicce ve svém oboru, coz je potvrzeno i jeho
¢lenstvim v asociaci UNISIG. Hlavni konkurenéni vyhodou této ¢eské spole€nosti
je technickda flexibilita, kdy spole€nost neprosazuje za kazdou cenu vlastni
technicka feSeni, ale komunikuje se zakaznikem o optimalni a na miru upravené
technologii.

ETCS - Jiz tento rok bude na prvnim Zelezni¢nim koridoru mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Kolin, Pardubice, Brno, Bfeclav a Cesko-rakouskou respektive
Cesko-slovenskou statni hranici uvedena do provozu stacionarni ¢ast jednotného
evropského vlakového zabezpedovate - systému ETCS L2. Ten zajisti
vozidel mobilnimi ¢astmi ETCS pfi jizdé po tomto koridoru. ETCS (European
Train Control System) je evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém a spole¢né
s GSM-R tvofi ERTMS (European Rail Traffic Management System) - jednotny
evropsky systém fFizeni Zelezni¢ni dopravy. Cilem ETCS je zajistit bezpecny
a nepreruSovany pohyb vlaki pfes hranice statd vramci Evropského
spoleCenstvi, tzv. Interoperabilitu, a vyreSit tak jeden z nejvétSich problém
soucasného preshraniéniho provozu a volného pohybu Zelezni¢nich vozidel.

CDP Praha - 1. Unora 2016 byl zahajen provoz cvicného sélu v budové
Centralniho dispecerského pracovisté v Praze na Balabence. Nasledné byl na
CDP pripojen 3. Zelezni¢ni koridor v Useku mezi Zelezniénimi stanicemi Beroun
a Rokycany. Jde o jeden z dalSich kroku k zahajeni dalkového Fizeni zelezni¢niho
provozu v Cechéch. Vystavba nového pracovisté Fizeni provozu byla v areélu na
Balabence zahajena v dubnu roku 2014, dokon¢eno bylo letos v dubnu
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s celkovymi naklady 365 miliont K&. Jesté tento rok CDP Praha prevezme dalsi
tratové Useky: Gsek Ceskd Trebova — Kolin (vyjma stanic Ceska Trebova,
Brandys nad Orlici a Pardubice), Olbramovice — Praha-Uhfinéves a Kolin —
Kralupy nad Vltavou (vyjma stanic Prahy-Bubny a Kralupy nad Vltavou).

Podle schvéleného harmonogramu bude na konci letoSniho roku fidit provoz
z Balabenky uz 109 tratovych dispecer a 36 operatoru zelezni¢ni dopravy, ktefi
se budou stfidat v nepretrzitém pracovnim rezimu. V dalSich letech se sit’ dalkové
fizenych Usekl rozSifi na celkem 2 200 kilometri, a to nejen na koridorovych
tratich, ale i vybranych regionalnich drahach.

Horizont 2020

8. ramcovy program Evropské unie pro vyzkum a inovace — Horizont 2020, ktery
Vv porovnani se 7. ramcovym programem pro vyzkum a technologicky rozvoj klade
vétsSi duraz na podporu inovacnich aktivit, a dale se mnohem vice zaméfuje na
podporu vyzkumu a inovaci reagujicich na spoleCenské vyzvy.

Finan¢ni prostfedky z Evropské unie na vyzkum a inovace v oblasti Zelezni¢ni
dopravy budou vramci Horizont 2020 poskytovany vyhradné prostiednictvim
spole¢ného podniku Shift2Rail. Tento spoleény podnik soukromého a vefejného
sektoru Shift2Rail byl zfizen dne 7. ervence 2014 nafizenim Rady EU €. 642/2014.

Shift2Rail fidi pracovni program pro vyzkum a inovace s cilem podpofit rozvoj
kvalitnéjSich sluzeb v Zelezni¢éni dopravé v Evropé, véetné snizeni nakladu,
nespolehlivosti ¢i mnozZstvi pozdnich pfijezdld. Od partnerstvi se také ocekava
zvySeni konkurenceschopnosti sektoru Zelezni¢ni dopravy a vznik novych pracovnich
mist. Odsouhlaseny objem finanénich prostfedkd je 920 mil. EUR.

ACRI se do pfipravy iniciativy Shift2Rail (S2R) zapojila jiz vroce 2011
prostfednictvim svého €lenstvi v UNIFE — Evropské asociaci podnik( Zelezniéniho
primyslu. Do této doby jsme iniciovali nékolik jednani a seminafli zaméfenych na
propagaci Shift2Rail vramci CR zaméfené nejen na ¢&leny ACRI, ale i na dalsi
podniky, organizace a vysoké Skoly. Vzhledem k naSemu aktivhimu zapojeni do
priprav Shift2Rail, jsme nominovali experta z oboru, ktery se stal ¢lenem ve skupiné
zastupcu statd. CR ma svoje zastoupeni i ve Vé&decké komisi S2R a to v osobé prof.
Ing. Tatiany Molkove, Ph.D. z Univerzity Pardubice.

Jedinym &eskym asociovanym &lenem S2R je zastupce firmy AZD, ktera jako jedina
spole¢nost z novych Clenskych zemi je také &lenem Spravni rady S2R a ¢lenem
Ridiciho vyboru inovagniho programu IP2, viz dale. V IP2 je AZD aktivn& zapojeno
do feSeni predevSim projektd TD2.2 Automatic Train Operation a TD2.4 Safe Train
Positioning, ve vSech dalSich projektech 1IP2 se pak bude podilet na tvorbé
technickych specifikaci, testovacich scénaru a pripadu apod.

DalSi Ceské podniky a instituce se mohou feSeni projektd zu&astnit jako ¢lenové
feSitelskych konsorcii v projektech vypisovanych v otevienych vyzvach (Open Calls).
Napf. nedavno byl pfijat k feSeni projekt TD 3.2 Next Generation Switch & Crossing
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Systéem — feSeni ve kterém c¢leny mezinarodniho FeSitelského konsorcia jsou DT
vyhybkérna a strojirna Prostéjov, VUT v Brné a Univerzita Pardubice.

T¥i kli €ové cile Shift2Rail
1. KAPACITA - vyrovnat se s rostoucimi poZzadavky EU na Zelezni¢ni systémy,
zvySeni kapacity az o 100 %.

SPOLEHLIVOST - Iépe uspokojit uzivatele, zvySeni spolehlivost az o 50 %.

NAKLADY ZIVOTNIHO CYKLU - lepsi konkurenceschopnost, redukce nakladii
Zivotniho cyklu az o 50 %.

Inova €ni programy Shift2Rail

IP1: Cost-efficient and Reliable Trains, including high-capacity trains and high-speed
trains (Rolling Stock)

IP2: Advanced Traffic Management & Control Systems (Signalling)

IP3: Cost-efficient, Sustainable and Reliable High-Capacity Infrastructure
(Infrastructure)

IP4: IT Solutions for Attractive Railway Services (Passenger services)

IP5: Technologies for Sustainable & Attractive European Freight (Freight)
Cross-Cutting Activities

DalSi informace k Shift2Rail najdete na internetovych strdnkach http://shift2rail.org/.

Vyhled v aplikovaném vyzkumu

S ohledem na skute¢nost, 7e Ceska republika méa vétsi ambice, neZ byt pouze
montovnou Evropy, je nezbytné soustfedit se na vyvoj, inovace a vyspélé
technologie. VIada CR letos pfijala Narodni politiku vyzkumu, vyvoje a inovaci na
léta 2016-2020, ktera urCuje kliCové obory a vyzkumna témata, na néz by se mél
aplikovany vyzkum zaméfit. Narodni politika také navrhuje zmény v Fizeni
a financovani védy tak, aby vznikalo vic Spi¢kovych védeckych vysledkl a do
vyzkumu a vyvoje se vic zapojovaly vyrobni firmy. Podporu aplikovaného vyzkumu
chce vlada zaméfit prfedevSim do perspektivnich oblasti, které tahnou ceskeé
hospodarstvi a kam patfi pravé i Zelezni¢ni pramysl. ACRI se aktivhé zapojila do
jednani Narodni inovacni platformy, ktera zahrnuje zastupce podnikl, vysokych Skol
a vefejné sféry. Jednani platformy napomohla k definovani kli€ovych priorit
a vyzkumnych témat v jednotlivych sektorech.

Sekce pro v&du, vyvoj a inovace vznikla pfi Ufadu viady CR s cilem koordinovat
a Fidit systém védy a vyzkumu. Mezi hlavni Ukoly sekce patfi sjednoceni védni
politiky, nastaveni transparentnich pravidel financovani instituci zabyvajicich se VVI,
identifikace a podpora excelence ve védé a rozSifovani mezinarodni védecké
spoluprace. Podpora védy a vyzkumu je zaroven vnimana jako vyznamna soucast
konkurenceschopnosti Ceské republiky, proto do portfolia éinnosti sekce patfi také
ZlepSovani spoluprace mezi akademickou a podnikatelskou sférou a popularizace
védy a vyzkumu.
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V soucasnosti sekce pfipravuje novy zakon o podpofe vyzkumu, vyvoje a inovaci
a také navrh statniho rozpoc¢tu na VVI s vyhledem do roku 2021. Pod sekci spada
také fizeni RIS3 Strategie, ktera ma urcit perspektivni oblasti vyzkumu, a podle toho
pak zacilit penize z narodnich i evropskych zdroju.

V anoru 2016 byla vladou schvalena Narodni politika vyzkumu, vyvoje a inovaci na
léta 2016 — 2020 s vyhledem do roku 2025. Jedn& se o narodni strategicky dokument,
ktery bude v pristich letech udavat hlavni smér vyvoje v oblasti vyzkumu, vyvoje
a inovaci (Vaval). Je zaméfen na rozvoj klicovych oblasti, mezi které patfi Fizeni
systému VaVal, vefejny sektor VaVal, spoluprace soukromého a vefejného sektoru
VaVal, inovace a vyzvy pro zaméreni VaVal.

Sektorova platforma ZELEZNI CNi A KOLEJOVA DOPRAVA definovala oblasti pro

védu a vyzkum, které mimo jiné predpokladaji i vyvoj novych produktt, materiald

a systému:

e Produkty - Navrh a optimalizace novych konstrukci kol a naprav pro vysoké
rychlosti nad 300 km/h, nové diagnostické metody pro Zelezni¢ni infrastrukturu
a kolejova vozidla a dalsi.

e Materidly - Zhodnoceni pouzivani kompozitnich Spaliki, vyvoj materiall
e Emise/Hluk - Vyvoj tlumicich systému kol pro snizovani hluku, ekologické pohony
budoucnosti v Zelezni¢ni dopravé.

« Ridici systémy/elektronika - Aplikace satelitni lokalizace v zabezped&ovaci
technice se zaméfenim predevSim na ETCS, dalSi rozvoj ERTMS, rozvoj
detekénich prostfedku pro zjiStovani volnosti / obsazeni kolejovych Usekul a dalsi.

» Aerodynamicke jevy.

» DalSi téemata — jako feSeni zvySeni bezpecnosti na zZelezni¢nich prejezdech nebo
napf. informacni systémy pro cestujici.

Specifické cile resortu dopravy jsou zapracovany v ,Koncepci VaVal v rezortu
dopravy do roku 2030 “. Tato koncepce stanovuje zakladni sméry vyzkumu, vyvoje
a inovaci v oblasti dopravy a formuluje priority zacilené na oblast dopravniho
vyzkumu, které reaguji zejména na spoledensky a hospodarsky rozvoj CR. Koncepce
odrazi potfeby resortu dopravy, jako jsou optimalizace fungovani dopravnich
systému, plnohodnotné zapojeni narodniho dopravniho systému do evropského
systému na zakladé principt udrzitelného rozvoje mobility osob a véci, podpora
praktického uplatnéni novych poznatkd v celém dopravné-pfepravnim fetézci, u¢inné
zapojeni prepravy a dopravnich systémua do zivota spolecnosti, kvantifikace vlivl
dopravy na zdravi a Zivotni prostfedi a harmonizace podminek jednotlivych
dopravnich oboru.

- Udrzitelna doprava
- Interoperabilni doprava
- Bezpecna doprava

- Ekonomicka doprava
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- Inteligentni doprava

- Prostorova data v dopravé

Zaver

Nyni zapoCne realizace detailniho planu implementace Narodni politiky vyzkumu,
pripravuje se napfiklad novy zakon o podpofe védy, vyzkumu a inovaci, v€etné
vzniku Ministerstva pro védu a vyzkum. To by mélo lepSi pozici pro koordinaci védni
politiky a spadalo by pod né&j i financovani vyzkumnych instituci véetné nové
vzniklych vyzkumnych center.

Vlada bude pokragovat v realizaci opatfeni Cestovni mapy CR velkych infrastruktur
pro vyzkum, experimentalni vyvoj a inovace na léta 2016—2022 sdruZujici jedine¢na
zafizeni pro provadéni vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci provozovana na
principu otevieného pfistupu k jejich kapacitam.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy se vystupy z projektt aplikovaného vyzkumu promitnou
v podpofe pripravovanych investic do Zelezni¢ni infrastruktury — RS + nakladni
koridory + kolejovych vozidel, jejichz cilem je zvySeni kvality, LCC, bezpec&nosti
a posileni podilu Zelezni¢ni dopravy (v€. ochrany Zivotniho prostfedi) na dopravnim
trhu, udrzeni pozice vysokého podilu exportu ¢eského Zelezni¢niho pramysilu.

Vysv étlivky zkratek:

Zkratka Néazev

ACRI Asociace podnik ¢eského Zelezni¢niho primyslu
CDP Centralni dispecerské pracovisté
CTN Centrum technické normalizace

ERTMS European Rail Traffic Management System/evropsky systém Fizeni
Zelezni¢ni dopravy

ETCS European Train Control System/evropsky vlakovy zabezpec€ovaci

systém
HDP Hruby domaci produkt
OPD Operacni program - Doprava

GHH Gute Hoffnungshutte

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway/mezinarodni
standard bezdratové komunikace uréeny pro Zelezni¢ni aplikace
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LCC Life Cycle Cost — naklady Zivotniho cyklu

RS Rychla spojeni

S2R Shift2Rall

TNK Technicka normalizaéni komise

UNIFE  Evropska asociace podniku zelezni¢niho pramyslu

UNISIG Union Industry of Signalling/Sdruzeni pramyslu (Zelezni¢niho)
zabezpecovaciho zafizeni

UNMZ Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi

VaVal Vyzkum, vyvoj a inovace

VVI Véda, vyzkum a inovace

WG Working Group/pracovni skupina

Literatura:

1) Navrh "Koncepce vyzkumu, vyvoje a inovaci v rezortu dopravy do roku 2030"

2) Navrh programu aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje "Doprava
bezpec€na, efektivni a Setrna k Zivotnimu prostredi”
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