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Uvod

Koupé, prodej a pouzivani silni¢niho vozidla se staly pro kazdého znas béZnou soucasti
zivota. Pro nékoho je silniéni motorové vozidlo luxusnim zboZim, pro jiné zas nezbytnym
dopravnim prostfedkem ¢1 neoddé€litelnou soucasti jeho podnikatelské ¢innosti. Doprava se
vyznamné podili na hospodafském ristu a zvySovani zivotni Grovné. Na druhou stranu je
doprava také privodcem cetnych nezadoucich efektd, jako jsou dopravni zacpy, lokdlni
zneCisténi ovzdusi, hluk klimatické zmény. Doprava je odpovédna za zhruba jednu pétinu
celkovych emisi oxidu uhli¢itého, pficemZ necelou polovinu tohoto podilu produkuje provoz
osobnich motorovych vozidel. Dopravni rozhodnuti subjekty jsou ve vétSin€ pripadl
provadéna pouze na zakladé ndkladi spojenych s individualni jizdou, coz jsou piedevSim
naklady na palivo. Bez zasahu politické reprezentace nebudou mit jednotlivé subjekty motiv
tyto externality, které vyvolavaji brat vuvahu. Jednim znastroji k Castecné eliminaci
externalit zpisobené silni¢ni dopravou muzeme povazovat zdanéni silni¢nich motorovych
vozidel. Zohlednéni urcitého ekologického prvku l1ze najit v fad€ pravnich uprav jednotlivych
statli Evropské unie. Cilem clanku je provést analyzu ptistupti ke zdanéni motorovych vozidel
vyuzivajicich v ramci Evropské unie a provést komparaci zdanéni silni¢nich vozidel ve
statech visegradské &tyrky, tj. v Polsku, Ceské republice, Mad’arsku a na Slovensku.

1. Teoreticky pristup zdanéni

V jednotlivych ¢lenskych statech EU Ize dané uvalené na silni¢ni motorova vozidla rozdélit
do tfi vyznamnych skupin. Prvni skupinu tvofi dané, jez se vazi na okamzik nabyti vozidla,
resp. koupé¢ ¢i okamzik prvotniho uvedeni vozidla do provozu — jedna se o tzv. dan
registracni. Druhou skupinu naopak ptedstavuji dané vztahujici se k vlastnictvi ¢i drzeni
vozidla, popt. uzivani vozidla pro urcité ucely, jez jsou koncipovany jako dané pravidelné.
Typicky se jedné o dail z motorovych vozidel, nékdy ozna¢ovanou jako dan silni¢ni. Kone¢né
tfeti skupina je izce spojena s urcitou spotfebou — spotiebni dan¢ na pohonné hmoty.

Spotiebni dan

Obecné spottebni dan¢ byly pivodné zavedeny piedevSim ke zvySeni pfijmt statniho
rozpoctu, ale posledni dobou o rozhodovani jejich trovni nebo struktuie stale vice ptihlizi

k ekologickym hlediskiim. Spottebni dann z pohonnych hmot lze zatradit k danim, které se
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vztahuji na silni¢ni motorova vozidla. Tato dait mize byt také motivem ke zméné v chovani
vyrobct 1 uzivateli motorovych vozidel, kdy majitel vozidla s vyss§i spotfebou paliva zaplati
vys$$i spottebni dan z pohonnych hmot. Tato dail je povazovana za nejlep$i dostupny nastroj
pro redukci emisi CO2, protoze existuje ptima korelace mezi spotfebou paliva a emisemi a je
zarovei lehce implementovatelna do danového systému (Santos, 2010). Dalsi pfinos této dan¢
lze spatfovat v nepfimém zdanéni ujeté vzdalenosti a pro spotiebitele se tedy naskytd vice
prilezitosti jak tuto daii minimalizovat napt. pfechodem na jiny druh dopravy, isporné¢jsi styl
Jizdy ¢i snizovani ujeté vzdalenosti. DalSi piinos této dané je ve formé silného nastroje
k ovlivnéni poptavky po doprave, uspornéjsi styl jizdy a zaroven podceniuje spotiebitele ke
koupi mensiho vozidla (Ekins; Potter, 2010). Tato dan vSak mize mit 1 negativni ekonomické
dasledky v podobé zhorSeni konkurenceschopnosti, zvySeni vyrobnich ndkladi a sniZeni
kupni sily.

Registracni dan

Jedna se o dan, kterd je uvalena jednordzové na subjekt kupujici predmétné vozidlo
v okamziku realizace ndkupu. Smyslem této dan¢ je pisobit pii rozhodovani spotiebitele a
motivovat ho knakupu ekologicky Setrn¢jStho vozidla. V soucasné dob&é nevyuziva
registraéni dafi pouze osm stati EU, mezi které patii Ceskd republika, Velka Britanie,
Svédsko, Lucembursko, Estonsko, Polsko, Bulharsko a Né&émecko. V ostatnich zemich
Evropské unie pifi stanoveni zdkladu dané existuje vyznamnad diference. Zaklad dané
predevsim predstavuje staii vozidla, emise CO,, objem motoru, vykon motoru, vaha ¢1 délka
vozidla a spotifeba vozidla. Tato diference zakladu dan€ zpisobuje deformace trhu, kdy
vyrobci vozidel ptizplisobuji ceny automobild pfed zdanénim registracni dani, a proto cilem
Snahou Evropské unie v souvislosti s harmonizaci této dané je eliminace této dané a jeji
nahrazeni ro¢ni silni¢ni dani zaloZenou nejlépe na CO,. Mezi zastance registracni dané patii
(Gross, 2009), ktery uvadi, Ze registracni dan ovliviiuje kupujiciho vozidel vyraznéji nez ro¢ni
silni¢ni dan.

Silni¢ni dan

Jedna se periodicky opakujici dafi, kterd je uvalena na vlastnika automobilu. V Ceské
republice jsou této dani podrobeny pouze automobily slouzici k podnikatelskym tcelim.
Nicméné bézn¢ v Evropské unii jsou danény 1 automobily slouzici k soukromym ucelim.
V rdmci EU nejsou touto dani viibec zatizena vozidla v Polsku, Slovinsku, Litvé, Estonsku a
Slovinsku. Ve Francii, Ceské republice a na Slovensku tato dafi se vztahuje pouze na

podnikatelské subjekty. Zplisob zdanéni je velmi rozmanity. Prvni zpisob je zalozen na
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atributech vozidla, jako je vaha vozidla, objem motoru, stafi vozidla ¢i vykon. Druhy zpisob
je zalozen pouze na emisich CO; bez jakéhokoliv atributu. V souc¢asné dobé ma piimy zptsob
zdanéni osobnich automobili s vazbou CO, deset stati. Systémy zaloZzené na atributech
budou vSak vzdy poskytovat niz8§i motivaci pro snizeni emisi CO, nez ptimy zptisob zdanéni
(He;Bandivadekar, 2011). Jako piiklad je uvadéno piimé vstiikovani paliva, které muze
vyrazné zvysit spotfebu, aniz by byl zménén objem motoru. (German; Meszler, 2010) Stejné
jako registracni dan, tak 1 silni¢éni dan ma schopnost ovliviiovat spottebitele ve vybéru
vozidla, avSak v ptfipad¢ silnicni dané je zdaraziiovdna spiSe jejich schopnost podnécovat
spotfebitele k diiveéj$i obmeéne vozidla, a tim ptispivat ke snizeni stafi vozového parku.

2. Komparace zdanéni

Nyni bude provedena komparace vySe zdanéni vybranych novych osobnich motorovych
vozidel ve vybranych stitech Evropské unie. Pro porovnani zdanéni novych osobnich
automobilil byla vytvofena modelova situace. V této modelové situaci se predpoklada, ze
poplatnik zakoupi tfi nize uvedené vzorové automobily, které se nasledné¢ budou pouzivat
jeden rok. Automobily béhem tohoto roku ujedou 15 000 km a nebudou slouzit k podnikani.
Jedna se o vozidla zkategorie nizké (reprezentované vozidlem Hyundai 120), stiedni

(reprezentované vozidlem Skoda Superb 1,8) a luxusni téidy (reprezentované vozidlem AUDI

A6).
Tabulka 1: Technické parametry automobil

: . Skoda | AUDI A6,

Parame?; Zglzuldla/ typ Hyurid;u 120 Superb | 3,0 TDI

’ 1,8 TSI quattro
objem motoru (cm3) 1248 1798 2967
Vykon (kW) 57 118 180

prumérna spotieba

(1/100km) 5,2 7,2 6
emise CO2 (g/km) 124 169 158
palivo benzin| benzin nafta
emisni tiida EU4 EUS5 EUS5

Zdroj: Vlastni zpracovani
Evropska unie je prostorem bez vnitfnich hranic, v némz plati volny pohyb zboZzi, osob,
sluzeb a kapitalu. Pokud existuje rozdilnost zdanéni v oblasti motorovych vozidel, potom
vzniké prostor pro ekonomické deformace trhu. Vyrobcei vozidel budou ptizplisobovat ceny
automobilt pfed zdanénim registraéni dani, ¢i poplatnik se bude dle zdanéni rozhodovat,

v jaké zemi zaregistruje svilj automobil. Budeme testovat hypotézu, Ze neexistuje rozdil ve
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zdanéni motorovych vozidel ve statech Visegradské étyiky, tedy v Ceské republice, v Polsku,

na Slovensku a v Mad’arsku.

Spotiebni dan

Promitd se do prodejni ceny pohonnych hmot pro kone¢ného zékaznika u Cerpaci stanice.

Pohonné hmoty jsou tedy nezbytnou soucasti pro provoz vozidel. Spotiebni dan¢ v EU jsou

sjednocované a regulované pro Clenské staty. Nasledujici tabulka 2 zobrazuje vysi sazeb

spotiebnich dani ve sledovanych statech.

Tabulka 2: VySe spotiebni dané
Spotitebni daii na 1I/PHM

Stat/druh paliva Benzin | Nafta
Mad’arsko (HUF) 120 110
Polsko (PLN) 1,66 1,45
Slovensko 0,515 {0,368
Ceska republika (K&)  [12,84 |10,9

Zdroj: Vlastni zpracovani

Spotfebni dan na benzin je vSeobecné ve vSech statech Evropské unie vysSi nez na naftu.
Vyse spotfebni dané na naftu v Ceské republice patii v ramci EU mezi nejvyssi. Z tabulky
vyplyva, Ze mezi sledovanymi staty jsou pohonné hmoty v Ceské republice nejvice zatizeny

spotfebni dani.

Registracni dan

Na Slovensku je zavedena registracni daii za prvni registraci vozidla. Zakladem dan¢ je vykon
motoru, ktery je rozdélen do 16 kategorii a sazba dan¢ Cini v intervalu 33 EUR az 2 997 EUR.
V Mad’arsku je zdkladem dané pro registracni dait dana kombinaci typu paliva, objem motoru
a environmentalni kategorii. Sazba dané ¢ini v hodnot& 0 do 4,8 mil. HUF. V Ceské republice
ma charakter registracni dan¢ poplatek za prvni registraci vozidla nespliujici emisni normy.
Cim jsou emise vozidla vyssi, tim splituje niz§i emisni normu (EURO 0 az EURO 5). Pfi
splnéni emisni normy EURO 2 se plati poplatek 3 000,- K¢, pfi emisni normé EURO 1 je
poplatek 5 000,- K¢. Vozidla, kterd nespliuji Zadnou emisni normu, se pii pirevodu plati
poplatek 10 000,- K¢. V Polsku obdoba této dan¢ neni zavedena. V nasledujici tabulce 3 je
vycislena vysSe registracni dan¢ pro jednotlivé modely vozidla v jednotlivych statech. Pro
srovnani jsou lokalni mény pievedeny na Euro.

Tabulka 3: VySe registracni dan¢
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’ Hyundai Skoda | AUDI A6,
Stat/ typ modelu 20 1.2 Superb 3,0 TDI
’ 1,8 TSI quattro
Polsko (€) 0 0 0
Mad’arsko (€) 845 439 861
Slovensko (€) 33 477 1697
Ceska republika (€) 0 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro dané typy vozidel by se tykala registra¢ni dain pouze pro vozidla v Mad’arsku a na
Slovensku. V Mad’arsku je oproti Slovensku promitnut v této dani vice ekologicky aspekt
v podob¢ emisnich limitt.

Silni¢ni dan

V Ceské republice jsou predmétem dané pouze vozidla uréena k podnikani. U osobnich
automobilii je zdkladem dané objem motoru v cm’ a sazby jsou diferencovany podle objemu
motoru.  Silniéni dafi na Slovensku je velmi obdobna silni¢ni dani v Ceské republice.
Pfedmétem této dané jsou motorova a piipojnd vozidla, kterd jsou na tizemi Slovenska
pouzivana k podnikani. V Polsku se silniéni dan na osobni automobily téméf nevztahuje,
neboli pfedmétem dan€ jsou pouze vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny.
V Mad’arsku jsou predmétem vozidla jak vozidla uréena k podnikani, tak vozidla v osobnim
vlastnictvi. Zéklad dan¢ je tvofen dvéma prvky a to vykonem motoru v kW a environmentélni
tfidou. Mési¢ni vyse dané Cini v intervalu od 7 700 HUF do 44 000 HUF.

V nasledujici tabulce 4 je vycislena vySe silnicni dané pro jednotlivé modely vozidla
v jednotlivych statech. Pro srovnani jsou lokdlni mény ptevedeny na Euro.

Tabulka 4: Vyse silni¢ni dané

Hvundai Skoda AUDI A6,
Stat/ typ modelu o Superb 1,8 3,0 TDI
20 1,2
TSI quattro
Polsko (€) 0 0 0
Mad’arsko (€) 343 429 858
Slovensko (€) 0 0 0
Ceska republika (€) 0 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z tabulky vyplyva, Ze silni¢ni danl z automobili, které nejsou pouzivany v ramci podnikani, je

vybirana pouze v Mad’arsku.
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Nasledujici obrazek 1 shrnuje veskeré dané tykajici si uvedeného modelového ptikladu, tj.
vcetné spotiebni dané z pohonnych hmot spotiebovanych pii jizde.

Obrazek 1: Zdanéni jednotlivych vozidel ve sledovanych zemi
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Z obrazku vyplyva, Ze nejvice danove zatizena jsou motorova vozidla v Mad’arsku a v Polsku.
Naopak diky absenci registraéni a silni¢ni dani v Polsku a v Ceské republice je zde zdanéni
uvazovanych automobild nejnizsi.

Zavér

Clanek byl zaméfen na zdanéni osobnich vozidel. Zdanéni osobnich automobilt, lze
povazovat za nastroj, kterym je mozZné ovlivnit rozhodovani spotiebitell k nakupu
environmentaln¢ SetrnéjSich motorovych vozidel, respektive dosdhnout rychlej$i obnovy
vozového parku. V ramci EU stale vice stata prechdzi ze zdanéni zalozenych na atributech
jako je objem motoru ¢i hmotnost na emise oxidu uhli¢it¢ého. Mezi analyzovanymi stdty ma
v daniovém systému n¢jakou formu environmentdlniho aspektu zabudovanou pouze
Madarsko. V Ceské republice existuje registra¢ni poplatek za prvni registraci vozidla
nesplitujici emisni normy EURO. Tento nastroj mize slouzit k omezeni zvySovani stafi
vozového parku v Ceské republice. Polsko nedisponuje v soudasnosti zadnym nastrojem
obsahujici environmentalni aspekt pii pofizovani a provozovani motorového vozidla. Na
Slovensku na poplatek za registraci Ize spiSe nahlizet jak na ,,dan z luxusu‘ nez jako néstroj
k pofizovani environmentaln¢ Setrn¢jSich vozidel. U sou€asnych modernich motorli neexistuje
ziejméd zavislost mezi velikosti vykonu motoru a emisemi. Z porovnani zdanéni na

modelovém ptikladu vyplyvaji vyrazné rozdily ve zdanéni motorovych vozidel. Nejvyssi
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zdanéni motorovych vozidel je v Mad’arsku a na Slovensku, naopak v Ceské republice a
v Polsku je vySe zdanéni pouze na cca tietinoveé urovni.
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Current state on taxation of motor vehicles in the EU
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Abstract

The article focuses on the issue of taxation of motor vehicles in the EU. The main goal of the
article is to describe individual taxes imposed on cars, compare the amount of taxation within
the European Union. The system of taxation of motor vehicles is illustrated in several member
states of the European Union. Area motor vehicle taxation in individual countries varies
significantly.
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