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ANOTACE

Price se zabyva posouzenim jednotlivych zplisobt fizeni drdzni dopravy (zabezpeceni jizd
vlak®) na regionélnich drahéch, predev§im se zjednodu$enim fizenim draZni dopravy v Ceské
republice a v n€kterych ¢lenskych zemich Evropské unie. Pro urcené traté Plzenského kraje
jsou za pouziti aktudlnich dat o infrastruktufe, soucasném rozsahu provozu, navrZeny
technické a technologicko-provozni zmény, véetné moZné tpravy zplsobu organizovani
drazni dopravy s pouZitim technického feSeni pouzitého v Ceské republice (v zahraniéi), které
povedou ke zvysSeni bezpecnosti, zkradceni provoznich intervalli, jizdnich dob, popiipadé

Uspote osob podilejicich se na organizovéni a fizeni draZni dopravy.

KLICOVA SLOVA

legislativa, provozovatel drdhy, radioblok, zjednoduSené fizeni draZni dopravy

TITLE

Control concept on the lines operated according to D3 regulation SZDC in the Pilsen Region

ANNOTATION

The work deals with the assessment of various ways of the traffic control on regional
railways, especially by a simplifying of the train-led control in the Czech Republic and some
countries of the European Union. For designated routes of the Pilsen region there are using
the current data infrastructure, the current scale of operations, proposed technical and
technological-operational changes, including possible adjustments to the method of
organizing the rail transport with the use of technical solutions used in the Czech Republic
(abroad), leading to an increased security, shortening operating intervals, driving times,

saving of persons involved in the organization and management of the railway transport.

KEYWORDS

legislation, infrastructure manager, radioblok, train-led traffic control
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UvVOoD

V jednotlivych zemich Evropy se regiondlni drdhy nazyvaji rizné¢, napiiklad ve Slovenské
republice vedlejs$i. Pro ucely této price bude dile pouZivdan jen pojem regiondlni drdha
vychézejici z platné legislativy Ceské republiky (CR). V CR tyto drihy tvoii duleZitou
soucdst dopravniho systému. Hlavnim znakem regiondlnich trati je vysoky podil lidského
Cinitele na fizeni a zabezpeeni provozu. Traté jsou vybaveny minimalnim zabezpefovacim
zafizenim, pfevaZzuje vysoky pocet prejezdl zabezpecenych vystraznymi kiizi.

Prace sleduje dva cile. Primarnim cilem priace je zhodnoceni souCasného stavu
regiondlnich drah v Plzeiiském kraji se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy vhodnych ke
zmeéné C1 upraveé zabezpeeni nebo pouZzitého fizeni drazni dopravy, popiipadé regiondlnich
trati, kde je vhodné zavést zjednodusSené fizeni drdZni dopravy. Bude provedeno posouzeni
soucasného stavu, vcetné¢ rozsahu vlakové dopravy. Pro vybrané trat¢ budou navrhnuta
vhodnd opatfeni, kterd budou posouzena z pohledu provozné-technologického, bezpe€nosti
popt. ekonomického hlediska.

Sekunddrnim, neméné dileZitym cilem je zmapovat problematiku regiondlnich drah, se
zjednodusenym fizenim draZni dopravy v CR a v n&kterych ¢lenskych zemich Evropské unie,
véetnd pouzitych technickych feeni, protoZe souhrnné zhodnoceni v podminkich CR
neexistuje. Pro potteby trati v Plzefiském kraji bude ndsledné vhodné vyuzit v ptivodni ¢i
modifikované (upravené) podobé zhodnoceny zplisob fizeni a pouZitd technicka fesSeni.

Vlastni prace je autorem koncipovédna tak, Ze ve vlastnim textu prace jsou uvedeny
informace, které jsou nutné pro pochopeni feSené problematiky. Ptilohy obsahuji dopliujici
udaje, tykajici se popisované problematiky, detailnéjSiho rozboru navrzenych teSeni, vcetné

ptislusnych vypoctl.
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1 STAV A POSTAVENI REGIONALNICH DRAH
V ZELEZNICNIM SYSTEMU Z POHLEDU
LEGISLATIVNIHO A TECHNICKEHO

Tato kapitola charakterizuje a ndsledn€ analyzuje vyvoj organizovani, fizeni drdZni
dopravy vé&etné zékladniho posouzeni zptisobu zabezpeeni regiondlnich drah v Ceské
republice, ale také v nekterych Clenskych zemich Evropské unie.

Spole€nym rysem vySe uvedenych drah je, Ze byly stavény predev§im v poslednim
ctvrtstoleti 19. stoleti a na pocatku 20. stoleti. V dob& svého vzniku slouzily vétSinou jako
spojnice k hlavnim tratim, v oblasti zafizeni drahy byly stavény tGspornym zptsobem, o ¢emz
svéd¢i velké mnoZzstvi uroviiovych kiiZeni s pozemnimi komunikacemi, které dnes neni
efektivni vybavovat pfejezdovym zabezpefovacim zatizenim (PZZ), malé poloméry obloukd,
nepiiznivé sklonové poméry, niz§i unosnost Zelezni¢niho svrSku, kritkd uZziteCna délka
dopravnich koleji, v dobé své vystavby velice jednoduché zabezpeCovaci zatfizeni (stanice bez
navéstidel, vyménové zamky). Neékteré ztéchto popisovanych nevyhod infrastruktury
pretrvavaji a ¢astecné ovliviiuji i zptsob organizovani drazni dopravy na vétSiné téchto trati
do soucasnosti. Na drahdch jezdily az do zac4tkli motorizace ve 30. letech minulého stoleti
jen smiSené vlaky, které mély cestovni rychlost pohybujici se v rozmezi 15 az 20 km/h. Drahy

byly stavény predevsim z prostfedkii soukromych investorti, popiipad¢ mistnich samosprav.

1.1 Rozsah sité regionalnich drah v Ceské republice a jejich

provozovatelé

Dle Zikona ¢.266/1994, o drahidch ve znéni pozdé&jSich ptedpishi jsou z hlediska vyznamu,
tielu a technickych podminek Zelezni¢ni drahy v CR rozdéleny na drihy celostétni,
regionalni, vle¢ky a specidlni'. Regiondlni draha je definovana jako draha regiondlniho nebo
mistniho vyznamu, kterd slouzi vefejné Zeleznicni dopravé a navazuje na jinou celostatni ¢i
regiondlni drihu. Vlida Ceské republiky v souladu s § 60 zikona o drihich vyélenila
usnesenim ¢. 766 ze dne 20. prosince 1995, sucinnosti od 1. Cervence 1996 z drah

celostitnich celkem 128 regiondlnich drah. [1]

! Zdkon &.266/1994, o drahdch ve znéni zdkona 319/2016 Sb. s G¢innosti od 1. dubna 2017 zavéad{ novou kategorii drah — mistni. Podrobnosti

definice mistni drahy jsou uvedeny v piiloze B této préice.
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Zelezniéni sit Ceské republiky tvofenou celostdtnimi a regiondlnimi driahami (o celkové
délce 9 675 kilometrti) v¢etné jednotlivych provozovatelli drah zndzoriiuje mapa v piiloze A.
K 1. fi{jnu 2016 bylo z této sit€¢ 27 % (2 594 km) drah celostdtnich zatfazenych do evropského
Zelezni¢niho systému, 26 % (2566 km) ostatnich drah celostdtnich a zbyvajici cast
(4 515 km) byly drdhy regionalni.

Problematika zmény Zakona ¢.266/1994, o drahich ucinného od 1. dubna 2017, zmény
kategorizace drah 1 v ndvaznosti na specifika aplikace technickych specifikaci pro
interoperabilitu Zeleznicniho systému Evropské unie (TSI) na regiondlnich drahich jsou
podrobné popsany v priloze B. [2]

Nejvétsim provozovatelem drah v Ceské republice je Sprava Zelezniéni dopravni cesty,
statni organizace, kterd ke dni 1. ledna 2015 provozovala celkem 9 376 kilometri drah
celostdtnich ¢i regiondlnich, z ¢ehoZ bylo 2 595 kilometri drah celostitnich zatazenych do
evropského Zelezni¢niho systému, 2 430 kilometri ostatnich celostatnich drah a 4 351 km
tvotily drdhy regiondlni. Délka sit¢ drah regiondlnich jednotlivych provozovatelti drah je
zfejma z tabulky cislo 1.

Tabulka 1 Rozd¢leni drah regionélnich dle délky provozovanych trati jednotlivymi provozovateli drah

Provozovatel drahy Délka sité v km
S7DC 4351
JHMD 9

PDV Railway a.s. 38
AWT 20
KZC Doprava, s.r.0. 3

Zdroj: autor na podkladé [3]
1.2  Zpisoby tizeni drazni dopravy na regionalnich drahach

Regiondlni drahy maji oproti celostdtnim drahdm velké mnoZstvi odliSnosti, které jsou
zpisobené jejich rozdilnym vyvojem.

VétSina vyznamnych celostdtnich drah byla pfed rokem 1989 soucdsti hlavni tahti, od
devadesatych let minulého stoleti koridorovych trati (tranzitnich koridord). Tyto traté
prochdzely nejdiive elektrizaci, jejiz soucdsti byla ndhrada vétSiny elektromechanickych
stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni elektrickymi, nasledované v dob¢ vystavby
tranzitni koridort celkovou modernizaci infrastruktury. Prvni ddlkové ovladané
zabezpetovaci zafizeni v Ceské republice bylo uvedeno do provozu vroce 1967 v dseku

Plzen-Jizni Pfedmésti (mimo) — Cheb (mimo). Piehled dalkové ovlddanych zabezpecovacich
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zafizeni vyuZivajicich technologii reléovych zabezpeCovacich zatizeni pouzitych na drahich

celostédtnich a regiondlnich je uveden v piiloze C.

e Y e RN

TRt

Obrizek 1 Pracovi§té vypravéiho HD 1 v ZST Ceské Budgjovice na dalkové ovlddané trati Ceské Bud&jovice

Y

(mimo) — Horni Dvofisté (mimo)

Zdroj: foto autor

Vystavba unifikovanych elektronickych stani¢nich zabezpecovacich zafizeni ovladanych
jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) s vazbou na moderni typy elektronickych tratovych
a prejezdovych zabezpeCovaci zafizeni, ziizeni ucelenych radiovych siti pro komunikaci mezi
vypravéim (tratovym dispecerem) a osobou fidici drdZni vozidlo, véetné zdznamu hovort,
pouziti vizudlnich ¢i hlasovych informacénich systémi a vedeni dopravni dokumentace
v elektronické podobé [pfedev§Sim graficko-technologickd nadstavba zabezpecovaciho
zafizeni (GTN)] umoznilo masivni vystavbu dispeCerskych pracovist, odkud jsou
zabezpeCovaci zafizeni, popf. jind zafizeni ovldddna dédlkovE€. Prvni dilkové ovlddané
zabezpecovaci zafizeni v delSim uceleném useku vyuZivajici téchto modernich technologii
bylo uvedeno do provozu v prosinci 2002 v tiseku Ceské Bud&jovice (mimo) — Horni Dvofité
(mimo). Pracovisté vypravéiho HD I v ZST Ceské Bud&jovice je na obrazku &islo 1. Poznatky
z provozu zde pouZivanych technickych zafizeni a stanoveni technologickych postupil pii
organizovani afizeni drdZni dopravy byly posléze aplikovany v rGznych upravenych
a zdokonalenych modifikacich na dalSich tratich s nové aktivovanym (spuSténym) dalkovym
fizenim.

Obecné nebylo fizeni a zabezpeceni na regiondlnich drahdch v minulosti aZ na vyjimky
reSeno. PrestoZe n€které regiondlni drdhy slouzily a slouzi jako odklonové traté pro drahy
celostétni, jako napiiklad dsek Janovice nad Uhlavou — Domazlice, Bfeclav — Znojmo, Hulin
— Valasské Mezif{¢i ¢i Valasské Meziiiéi — Cesky T&in nebo maji nezastupitelnou roli pro

vefejnou osobni dopravu vrdmci dopravni obsluznosti kraje (regiondlni integrovanych
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systémill) byla a jsou na regiondlnich tratich pouZivdna zabezpecCovaci zafizeni s vysokych
podilem lidského Cinitele. V oblasti stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni (SZZ) prevazuji
mechanickd a elektromechanickd SZZ. Jizda vlaki v mezistani¢nich tsecich se zabezpecuje
predevsim telefonickym dorozumivanim ¢i poloautomatickym blokem.

Z pohledu fizeni drdzni dopravy je nutné pro ucely této price regionalni drahy rozdélit do

dvou zakladnich skupin:

1. Traté s (plnohodnotnym) zptisobem fizeni draZni dopravy

Jednd se o traté¢, kde se jizda vlakli organizuje v prostorovych oddilech mezi
dopravnami, které jsou obsazeny osobou fidici drazni dopravu (Zelezni¢ni stanice,
vyhybny, odbocky, hldsky nebo hradla na tratich s poloautomatickym blokem),
poptipad¢ dopravnami, které nejsou obsazeny osobou fidici drazni dopravu (oddilova
navéstidla automatického hradla, oddilova navéstidla automatického bloku) ovladana
¢innosti tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Vnitini predpisy piisluSného provozovatele drdhy tykajici se fizeni drdZni dopravy
respektuji zdsady uvedené predevSim v § 13 az § 18, § 20, § 22 vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fdd drah, ve znéni pozdé&jSich
predpisti (vyhlaska 173/1995 Sb.), u provozovatele drahy SZDC se jednd o zdkladni
predpis SZDC D1, ktery je pouZivén i na drahéch celostitnich.

2. Traté se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy
Zékladni principy tohoto zpiisobu fizeni jsou:

= v prostorovém oddilu (tratovém) tiseku se smi nachdzet jen jeden vlak nebo posun
mezi dopravnami (PMD);

= urcené dopravny nejsou obsazeny osobou fidici draZni dopravu;

= drdZni doprava je fizena zjednoho mista, osobou fidici drdZzni dopravu, kterd
prostiednictvim telekomunikacniho zafizeni dava pokyny doprovodu vlaku (PMD);

= doprovod vlaku ma predem stanoveny dopravny, kde bude probihat kfizovéni,
pfedjizdéni (dostizeni), v€etné stanoveni vjezdové koleje;

= vlak nesmi odjet ze stanovené dopravny bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu.

Provozovatele drah odvozuji pro traté¢ se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy své
vnitini predpisy z § 14 vyhlagky 173/1995 Sb. (napf. u provozovatele drahy SZDC vnitini
predpis SZDC D3 ¢&i D4).
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Z celkové délky 4515 kilometri drah regiondlnich min& pfevazuji drdhy
s plnohodnotnym fizenim draZzni dopravy (2 448 kilometrl) nad tratémi se zjednoduSenym
fizenim drdZzni dopravy (1 867 kilometrti). Podil trati se zjednoduSenym fizenim drdZni
dopravy zdavodu racionalizanich opatfeni smérujici predev§im do dspory poctu
obsluhujicich zaméstnancii postupné od devadesatych let 20. stoleti rostl. S odstupem let 1ze
nékteré zmény u provozovatele driahy SZDC, respektive do 1. ¢ervence 2008 Ceskych drah,
a.s. (ptedevsim v lokalité tehdejStho Obchodné provozniho feditelstvi Plzen) hodnotit jako
piinosné, nebot’ napiiklad na trati Maridnské Lazn¢ — Karlovy Vary dolni nddrazi doSlo pfti
zachovani dopraven urCenych pro kfizovani ¢i fizeni sledu, instalaci samovratnych
prestavniki  vyhybek v dopravnidch a soustifedéni kontrolnich prvkli piejezdovych
zabezpecovacich zafizeni svételnych (PZS) v dirigujici stanici, k dspofe 14 zaméstnanct
fizeni provozu (vypravei, vyhybkari, hldskati). Navratnost investice byla 10 mésici. Zaroven
se zkrétila cestovni doba mezi Zelezniéni stanici (ZST) Maridnské Lazné a ZST Karlovy Vary
dolni nddrazi u osobnich vlakd, které kiizovaly s jinym vlakem, o 20 az 25 min. Obdobny
piinos mélo i zavedeni zjednoduSeného fizeni draZni dopravy v roce 1999 na trati Horni Lide¢
— Bylnice, kde doslo k dspofe 24 zaméstnanct fizeni provozu. Investice se vratila za 2,8 roku.

V rezimu plnohodnotného fizeni dochdzi v souladu s celoevropskym trendem v poslednim
desetileti k budovani dédlkové ovladanych zabezpecovacich zatizeni (DOZ), které vzdy vede
ke sniZeni poétu osob fidici drdzni dopravu (obsluhujicich zaméstnancii fizeni provozu),
zvyseni bezpecnosti a ptfi vhodném zdsahu do ostatnich soucdsti infrastruktury (Zelezni¢ni
svrsek, Zeleznicni spodek vcetné prejezdi) ke zvySeni tratové rychlosti. Zavedeni DOZ vzdy
vyvolava nutnou zménu technologie tykajici se fizeni draZni dopravy. Obecné je nutno feSit
pfedev§Sim zabezpeCeni jizd drdznich vozidel pii poruchovych stavech, vcetné vyuZiti
zaméstnanci dopravce (napf. zjisténi konce vlaku), zpusoby pfeddni stanic na mistni
(délkové) fizeni, postupy pii vylukdch zafizeni drahy apod. Zékladni ustanoveni md
provozovatel drahy SZDC uvedeny ve vnitinim piedpise SZDC D1 a pro jednotlivé traté jsou
vétSinou feSeny jeSté v piisluSném provadécim nafizeni. Celkem bylo od roku 2005 DOZ
realizovano na 26 regiondlnich drahach (dil¢ich dsecich trati). Kompletni ptehled téchto trati
vCetné roku aktivace je uveden v priloze Cislo D. Z dat lze vysledovat zcela novy trend,
kterym prosly i sprdvci infrastruktur nékterych ¢lenskych zemi EU (napt. OBB-Infrastruktur
AG, DB Netz AG). Jednd se o postupny ptechod ze zjednoduseného fizeni drazni dopravy na
regiondlnich tratich na (plnohodnotné) fizeni drazni dopravy v rezimu dédlkového fizeni
zabezpe&ovacich zafizeni. V priib&hu roku 2015 a 2016 progly u provozovatele drahy SZDC

touto zménou tseky mezi ZST Cerny KifZ (mimo) — dopravnou D3 Nové Udoli, mezi ZST
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Cerny Kiiz (mimo) a ZST Kéjov (mimo), mezi ZST Hamry-Hojsova StrdZ? (mimo)
a ZST Zelezna Ruda — Alzbétin (mimo) a mezi ZST MiroSov a ZST Nezvéstice. Pii vystavbé
(doplnéni) ucelenych DOZ s fizenim z centrdlnich dispecerskych pracovist (CDP) nebo
regiondlnich dispecerskych pracovist (RDP) bude vySe popsané zmény piedevS§im vhodné
realizovat v usecich, kde na trati se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy je jedna dopravna,
kterd neni obsazena osobou fidici drdZzni dopravu. Jednd se napiiklad o traté: Dalovice —
Merklin, Div€ice — Netolice, Nyfany — Hefmanova Hut, Bfeznice — RoZmitdl pod
Tfems$inem, HruSovany nad JeviSovkou — Hevlin, Kralupy nad Vltavou — Velvary, Rudoltice

v Cechdch — Lanskroun, Javornik ve Slezsku — Velkd Kras.

1.3 Ekonomicka hlediska pro urceni zpiisobu Fizeni drazni dopravy

a pouzitych technickych zaiizeni

Obecné lze fici, Ze dle rozsahu objednané vefejné draZni osobni dopravy ¢i v nékterych
piipadech i silné ndkladni dopravy, jako napiiklad na trati Zlin stied — Vizovice (kontejnery),
Rokycany — Nezvéstice (polotovary ze Zeleza), Kostelec na Hané — Chornice (dfevo) maji
regiondlni drahy nezastupitelnou roli v dopravnim systému Ceské republiky. Dle statistickych
dat z roku 2015 vytvéteji dopravci na regiondlnich driahach provozovanych SZDC pfiblizné
5,5 % veskerych vykoni v osobni (Zelezni¢ni) dopravé a pfiblizné¢ 2,6 % v nakladni
(Zelezni¢ni) dopravé. [3]

Pti zapojeni do integrovanych dopravnich systému (IDS) v rdmci vysSich spravnich celki,
vytvofeni taktového jizdniho fddu s minimdlnim intervalem 120 min. a vhodné koordinaci
jizdni tadt s ostatnimi druhy vefejné dopravy, s ndslednou modernizaci (rekonstrukci)
zafizeni drahy vedouci ke zvySeni bezpecnosti, zlepSeni bezbariérovosti ze strany cestujici
vefejnosti a zvyseni tratové rychlosti, pouZiti vhodnych draZznich vozidel (umoziujici vyuZiti
prevySeni v obloucich 130 mm) miiZze drazni doprava vyuzit své vice nez stoleti osvédcené
devizy: pohodlnost, spolehlivost, ale hlavné bezpecnost. VySe uvedené zdkladni vlastnosti
Zeleznici predurcuji v rdmci IDS ¢i jinych regiondlnich dopravnich systémil jako patetni
dopravu.

Pfi posuzovani jednotlivych regiondlnich drah je nutno nejdiive provést zdkladni
ekonomickou analyzu, kterd se bude zabyvat pfedevSim samostatnou trati, ale musi také
respektovat systém regiondlni dopravy a celé Zeleznicni sité.

V ekonomické analyze je nutno feSit predevSim tyto oblasti:
e soucasny a predpoklddany rozsah pfepravnich vykont;
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¢ ckonomicko-socidlni stav pfislusného regionu ovliviujici vlastni drihu;

e ndklady a zisk na provozovani drahy, v€etné moznych piijmu z dotacnich programi.

Prvotnim vysledkem kazdé ekonomické analyzy by mélo byt, zda je vhodné danou
regionélni drdhu provozovat a zda je mozné predpokladat jeji dalsi rozvoj.

Dle vysledku ekonomické analyzy je mozné realizovat technologickou analyzu se
zaméfenim na stanoveni zplisobu fizeni drdZni dopravy a pouZitého zpisobu (typu)

zabezpeceni. V technologické analyze je nutné se predevS§im zaméfit na:

e soucasny i budouci rozsah provozu, tzn. pocet vlaka, jejich rdmcové ¢asové polohy,
popiipad¢ pouZzitd drdZni vozidla;

¢ sohledem na pfedchozi bod na urcené trati (iseku), popi. i s ohledem na navazujici
trat¢ a jejich rozvoj posoudit zplsob soucasného fizeni drdZni dopravy a pouZité
zabezpecovaci (sd€lovaci) zafizent;

e sklonové a tratové pomery (napi. poloméry obloukli a pfevySeni, tratové rychlosti)
ptislusné dréhy, technické vybaveni piejezdu;

e persondlni obsazeni dopraven (stanovist) zaméstnanci provozovatele drdhy fidici

drdZni dopravu (obsluhujici drdhu).
1.4 Legislativa tykajici se fizeni drazni dopravy v Ceské republice

S ohledem na zdkladni téma prace bude v dalSim textu popsdno a nasledné zhodnoceno
zjednodusené Fizeni drazni dopravy v Ceské republice, které se postupné zdokonalovalo. Pro
pochopeni principu a fungovani soucasného zjednoduseného fizeni drazni dopravy je nutno se
zaméfit 1 na vlastni vyvoj zjednodusSeného fizeni drdzni dopravy, které je podrobné popsano

a zhodnoceno v priloze E.

1.4.1 Soucasny stav legislativy tykajici se zjednoduSeného Fizeni drazni

u provozovatele drahy SZDC

Od 28. prosince 1997 zadal platit u tehdejitho provozovatele drdhy Ceské drahy, statni
organizace predpis CD D3, ktery respektoval vys§i pravni normu — § 19 Vyhlasku
Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vyddva dopravni fdd drah, zdroven
zapracoval (v novelizaci nebo v jedné ze Ctyf zmén) postupy pro nové (staronové) technické
vybaveni draZnich vozidel &i zafizeni drahy a snaZil se respektovat predpis CSD D3 platny od

roku 1987.
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Ptedpis lze charakterizovat takto:

e zavedeni fizeni drdZni dopravy dovoleno na jednokolejnych tratich do rychlosti
90 km/h;

e organizovani draZni dopravy se uskuteciiuje dirigovanim nebo bez dirigovani. Na trati
D3 bez dirigovani (s dispozicnim vyprav¢éim) se jizdy uskuteciiuji dle GVD, neplni se
ohlasovaci povinnost, jizdy PMD se uskute¢iiuji v technologickych prestavkach;

¢ na trati bez dirigovani je umoznéna jizda nasledl vlaki;

e dovoleny soucasné vjezdy vlakli v dopravniach D3, v téchto dopravniach jsou na
lichobéznikové tabulce uvedeny koleje, kam jsou vyhybky v zdkladni poloze
piestaveny;

e podminkou pro doprovod vlaku jen strojvedoucim je vybavené hnaci vozidlo
funkénim zatizenim kontroly bd¢€losti a radiovym spojenim s dirigujicim dispeCerem
(dispozi€nim vypravéim);

e strojvedouci neprovadi dokumentaci do telefonniho zdpisniku D3 na hnacim vozidle,
probiha-li komunikace po radiovém spojeni, kde jsou hovory zaznamendvany;

e veSkeré povinnosti na Siré trati, v dopravnach D3 ¢i stanoviStich souvisejici s jizdou
vlaku, sjednavdnim posunu ¢i PMD na nevylouCené koleji plni strojvedouci.
Nékterymi povinnostmi miiZe povéfit ostatni ¢leny doprovodu vlaku;

e zabezpeleni jizdy PMD do dopravny D3 a z dopravny D3 se uskuteciiuje obdobnymi
zpusobem jako jizdy vlaku mimo pfesné¢ definovanych podminek uvedenych
v piedpise D3;

e pieloZeni kiiZovani se provadi bez pfitomnosti svédki;

e po zavedeni ¢i pfeloZeni kifiZovani je pouzivdn rozkaz Piikaz vlaku pro trat se
zjednodusenym fizenim drazni dopravy;

¢ moznost vedeni dopravni dokumentace v dirigujici stanici tykajici se dopravni sluzby
provozni aplikaci na pocitaci;

e (prava (zptisnéni) podminek pro jizdu nisledného vlaku do dopravny D3;

e dovoleni zruseni ohlaSovaci povinnosti pisemnym rozkazem, coZ bylo od 1. ¢ervence
2011 jako reakce na mimotadnou uddlost (srdzku) vlakli vzniklou dne 2. dnora 2011
zruseno;

e dovoleni pravidelnych vjezda na kolej obsazenou vozidly;

e za predem stanovenych podminek je moZno uskutecnit v dopravné D3 posun, piestoze

je dovolena jizda vlakl ze sousedni dopravny;
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¢ podminky pro jizdu draznich vozidel pies vyhybky vybavené samovratnymi

piestavniky. [4]

PrestoZe v obdobi platnosti pfedpisu doslo k n€kolika zdvaznym nehoddm (podrobnosti
jsou uvedeny v podkapitole 1.8) zptisobenych lidskym faktorem z divodu hrubého poruseni
prislusnych ustanoveni ptedpisii, lze stanovené technologické postupy pro zjednodusené
fizeni drdZni dopravy hodnotit jako dostate¢né a zcela vyhovujici pozadavkiim bezpecnosti.
PribéZzn¢ bylo reagovano na Sir$i rozsifeni novéjsich telekomunikacnich zafizeni (radiova
spojeni, mobilni telefony), instalaci prejezdniki u PZS nebo vybaveni dopraven D3 krycimi
navéstidly nebo samovratnymi ptestavniky.

Od roku 2011 bylo na trati Ci¢enice — Volary zahdjeno ovéfovani nového zpiisobu
zjednodusSeného ftizeni drdzni dopravy prostfednictvim radiobloku. ProtoZe pro pochopeni
souvislosti je nutno znat zédkladni funkcionality technického zafizeni (od roku 2015 jiz
zabezpecovaciho zafizeni), je cely systém popsan v Casti 1.5.4 (v piiloze I).

V soudasnosti se na tratich se zjednoduenym fizenim draZni dopravy na siti SZDC (vyjma
traté Cienice — Volary) provadi fizeni drazni dopravy dle piedpisu provozovatele drihy
SZDC D3 platného od 1. &ervence 2013. Po pe¢livé analyze piipadii nemozného dorozuméni
mezi strojvedoucim a dirigujicim dispecerem doslo k vyjmuti (nefeSeni) této problematiky,
coz vedlo k zptehlednéni piedpisu a redukci opatfeni, které bylo nutno pted jizdou vlaku c¢i
PMD s ohledem na moZzny vznik nemoZného dorozuméni provést. V pifipadé nemozZného
dorozuméni nemuze vlak ¢i PMD nové z dopravny odjet. Na zdkladé technické normy
elezni¢ni SZDC TNZ 34 2620 byla pro zvyseni bezpecnosti zapracovéna povinnost zajisténi
vyhybky pojizdéné po hrotu i proti hrotu (uzamceni mechanickym zdmkem, popi. zvednuti
zavérného hdku vyménového zamku do svislé podoby). DoSlo k zdsadni zméné filosofie
ohledné ohlaSovaci povinnosti v dopravné D3. Ohlasovaci povinnost se nafizuje pomtckami
GVD (tabelarni jizdni tad piisluSného vlaku) nebo pisemnym rozkazem z rozhodnuti
dirigujictho dispecera. Obdobn¢ doslo k otoceni zdsad ohledné¢ soucasnych vjezda.
V dopravndch D3 jsou soucasné vjezdy zdsadné povoleny, v odiivodnénych piipadech miiZou
byt zakdzdny, coZ je uvedeno v Provddécich nafizenich pro pfislusnou trat’ D3 (PND3).
Z pohledu stavebné-technického doSlo k omezeni pouZiti zjednoduSeného fizeni drdZni
dopravy dle piedpisu SZDC D3 jen na (jednokolejné) traté, na nichZ neni dovolena tratovi

rychlost vétsi nez 60 km/h®. D4 se fici, Ze znéni (obsah) predpisu odpovida souCasnému pojeti

% Na tratich se zjednodusenym fizenim drazni dopravy dle predpisu SZDC D3, kde byl tento zpiisob fizeni drézni dopravy zaveden pied

platnosti predpisu SZDC D3, tzn. do 1. &ervence 2013 je dovolena tratova rychlost a% 90 km/h.
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zjednoduseného Fizeni drazni dopravy pro potfeby provozovatele driahy SZDC. [5]

Od 1. dubna 2017 se predpokladd ucinnost zmeény, kterd umoZiuje jizdu vlaku
doprovdzenych jen strojvedoucim a to jen za podminky, Ze vedouci hnaci vozidlo bude
vybaveno radiostanici vlakového (tratového) radiového systému. Z divodu aktivace novych
usek trati s DOZ je doplnén postup pro pfilehlé stanice, které jsou dalkové ovladané.

Zhodnoceni moznych rizik je uvedeno ve spojeni s mimofddnymi udédlostmi v podkapitole

1.8.

1.4.2 Posouzeni soucasného stavu legislativy zjednoduSeného zpiisobu Fizeni
drazni dopravy na regionalnich drahach u ostatnich provozovateli drah

v Ceské republice

Provozovatel drdhy PDV Railway a.s. provadi na trati Sokolov — Kraslice organizovani
drazni dopravy dle piedpisu SZDC D3. Specifika tykajici se technologie pouZitého
zabezpecovaciho zafizeni jsou uvedena v PND3.

Provozovatel drahy SART - stavby a rekonstrukce organizuje drazni dopravu
zjednodusenym zpiisobem dle piedpisu ZD D3 v tseku mezi ZST Petrov nad Desnou
a dopravnou D3 Sobotin a v tiseku mezi ZST Petrov nad Desnou a dopravnou D3 Kouty nad
Desnou. Piedpis ZD D3 vychazi obsahové z velké ¢4sti z predpisu SZDC (CD) D3 (platném
od 28. prosince 1997 ve znéni 4. zmény). Zakladni odlignosti od predpisu SZDC (CD) D3

jsou:

e dopravna D3 muze byt obsazena vypravéim za podminek stanovenych vylukovym
rozkazem;

e urcovani ¢isel koleji a poradi vjezdl u kiiZovadni a ptedjiZdéni se provadi jen do
sousedni dopravny D3;

¢ vypuSténi podminek pro pfilehlou stanici a ¢innost vypravéiho prilehlé stanice;

e v dopravnich D3 je vzdy nafizena ohlaSovaci povinnost;

e gsjednani jizdy PMD, ohldseni ptfijezdu PMD do dopravny D3 se provadi stejnym
zpisobem jako u vlak;

e v dopravnich D3 s povolenymi souc¢asnymi vjezdy pfi vjezdu obou vlakl na stejnou

kolej je mozno uréovat potadi vjezdi. [6]

Z pohledu bezpe&nosti predpis ZD D3 vychdzi zcela z podminek trati Zeleznice Desnd, po

technickém vybaveni dopraven D3 a prostorovych oddili (tratové souhlasy a kryci
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navéstidla) v useku Petrov nad Desnou — Kouty nad Desnou by bylo vhodné opustit
podminku, Ze v dopravné D3 nelze zrusit ohlasovaci povinnost. Pozitivné 1ze hodnotit stejny
zpusob (sjednani) udéleni svoleni k odjezdu z dopravny D3 a ohldSeni piijezdu do dopravny
D3 u vlaku i PMD.

Na uzkorozchodnych tratich Jindfichohradeckych mistnich drah, a.s. (JHMD) je
uplatiiovdn zplisob fizeni drdZzni dopravy dle GVD s kontrolou polohy vlaki jen s ucasti
strojvedoucich, ktefif mezi sebou komunikuji mobilnimi telefony po zvlastni siti VPN, ktera je
zaznamendvana. Dopravni dokumentace se v zdsadé¢ nevede, vyjma stanovenych piipadil
(napf. v dopravndch Jindii§ a Lovétin pii jizddch smérem na kolejovou splitku). Jizdy vlaki
se uskutec¢niuji v prostorovych oddilech. Pro zavedeny vlak musi byt vZdy vydén jizdni fad se
stanovenim podminek ohledné kiiZzovani, pfedjizdéni, potfadi vjezdi v dopravnich
a s ur¢enim dopraven, kde je provddéna ohlasovaci povinnost. Strojvedouci zavedeného vlaku
musi zpravit vSechny vlaky, s nimiZ se setkd, o podminkéch tykajici se své jizdy plynouci
z vydaného jizdniho tadu. Pfi jizd¢ vlakl se strojvedouci vzdjemné dotazuji na polohu vlakd,
které ovliviiuji jeho jizdu, ve vyjimecnych piipadech ptekladaji kiiZovani, pfedjizdéni nebo
méni poradi vjezdu. [7]

Na trati Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem provozovatel drdhy Advanced World
Transport a.s. (AWT) uplatituje zplsob organizovani drdzni dopravy dle vzdjemné polohy
vlakli s komunikaci pomoci mobilniho telefonu se zdznamovym zaiizenim. Rizeni drZni
dopravy provadi strojvedouci ,fidictho* vlaku dle GVD, vcetné jizd PMD v prostorovych
oddilech. Dopravni dokumentace se neprovadi, vyjma piipadné poruchy zaznamového
zafizeni. Strojvedouci ,.fidictho* vlaku organizuje jizdu vSech vlakid, PMD, véetné prekladani
kiiZzovani, ptedjiZdéni a dostiZeni.

Pro vytvoreni celkového piehledu o legislativé tykajicich se zjednoduSeného fizeni drazni
dopravy je nutno jesté zminit zjednoduseny zpisob pouZivanym provozovatelem dréhy KZC
Doprava s.r.o. (ptedpis KZCD-901). Osobou fidici drdZni dopravu je dispeer drahy, ktery
vzdy komunikuje s vlakvedoucim piisluSného vlaku. Komunikace probiha telefonicky nebo
SMS zpravami.

Zpusoby fizeni drdZni dopravy, kde strojvedouci zcela plni povinnosti osoby fidici drazni
dopravu, kladou vysokou ndrocnost na prici strojvedouciho, aby splnil veskeré povinnosti
vici svému vlaku (PMD), k ostatnim vlakiim (PMD) a mél piehled o provozu na celé trati
(vyluky, mimofadnosti apod.). Systém lze vhodné aplikovat na trat€¢ s minimalnim poctem
prostorovych oddilii, se slabou intenzitou provozu, kde se na celé trati sou¢asné pohybuje

(vyskytuje) jen jeden vlak (PMD), ve zcela vyjimecnych piipadech soucasné dva vlaky
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(PMD). Zptsob fizeni drazni dopravy strojvedoucimi na siti provozované provozovatelem
drdhy JHMD tim, Ze fizeni drdzni dopravy neprovadi jen jeden strojvedouci, ale vzdy vice
strojvedoucich z riznych dopraven, nespliiuje dikci § 19 odstavce 2 VyhldSky Ministerstva
dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vyddva dopravni fdd drah, kterd nafizuje, aby byla draZni
doprava vZzdy fizena z jednoho mista.

Délka provozované sit€¢ drah regiondlnich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy dle

provozovatelil drah je zfejma z obrazku ¢islo 2.
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Obrézek 2 Délka provozovanych trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy dle zptisobu fizen{

Zdroj: autor na podkladeé [8]; [9]; [10]

1.5 Sdélovaci a zabezpefovaci zafizeni pouzita na tratich se

zjednoduSenym Fiizenim drazni dopravy v Ceské republice

Zelezni¢ni sit’ Ceské republiky s délkou a podtem trati (isekl) provozovanych dle predpist
pro zjednodusSené fizeni drdzni dopravy patii mezi ojedin€lé vramci Evropy, coz je
zpisobeno dvéma zdkladnimi faktory: minimdlni rusSeni trati a velmi sporadické zdsadni
zmény zabezpeCeni. Pfi pohledu z druhé strany racionalizacni opatieni, kdy v nékterych
Zelezni¢nich stanicich byl zruSen vykon dopravni sluzby a doSlo k jeji zméné na dopravnu
D3, ktery v CR $el v ruku v ruce pfedev§im v dobéch unitdrni Zeleznice s dspornymi feSenimi
i ze strany dopravce (ndhrada klasickych souprav vedenych lokomotivou za motorové vozy,
doprovod vlaku jen strojvedoucim) zachrénil pfed zastavenim provozu a naslednym zruSenim

nejednu regiondlni dréhu.
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Podrobnosti o délce sité, o zdkladnich technicko-stavebnich udajich, technickém vybaveni
dopraven D3 nebo dopraven radiobloku (dopraven RB), pouzitém zdkladnim
telekomunika¢nim zafizeni mezi zaméstnancem fidicim drdzni vozidlo (popf. u nékterych
zpisobil fizeni s ostatnimi ¢leny doprovodu vlaku) a osobou fidici drdZzni dopravu jsou
uvedeny v priloze F, G, H.

Z prehledti vyplyvaji nékterd nesystémova feSeni zjednoduseného fizeni drdzni dopravy.
Nejcastéji se v oblasti sd€lovaciho zafizeni (telekomunikacniho zafizeni) zfidila radiova sit
s nahrdvdnim hovorl na zdznamové zafizeni, ¢imZ odpadla strojvedoucimu povinnost pii
hovorech opoustét drazni vozidlo, véetné provadéni zépisti do vedené dopravni dokumentace
(telefonni z4pisnik), ale v dalSich oblastech zafizeni drdhy, predev§im zabezpecovaciho
zafizeni nedosSlo k aplikaci Zddného vhodného feSeni (vyhybky se samovratnymi piestavniky,
kontrola, popt. obsluha PZS osobou fidici drdZni dopravu nebo strojvedoucim). Mezi
nejproblémovéjsi trat’ patfila az do kvétna 2016 trat’ Rakovnik — Blatno u Jesenice v dseku
Rakovnik — Jesenice, kde v dopravné¢ D3 Senomaty probihalo dle GVD (2015/2016)
pravideln¢ kiizovani Sesti parti osobnich vlaka. I kdyz je celd trat’ vybavena radiovou siti SRV
se zaznamem hovort, musel strojvedouci zajistit pro danou jizdu obsluhu vyhybek a ve sméru
na Rakovnik ze sluzebni mistnosti dopravny D3 jesté navic obsluhu PZS. Po modernizaci je
PZS v souCasné dob& obsluhovino strojvedoucim dilkovym ovladacem (ze stanovisté
hnaciho vozidla). Obdobny piipad vyjma nutné obsluhy PZS ze sluZebni mistnosti (dopravny
D3) je na trati Céslav mistni nadrazi — Tfemosnice, kde v dopravné D3 Skovice probihd
kiiZzovani péti parit osobnich vlaki a strojvedouci musi zajistit obsluhu vyhybek ve své jizdni
ceste.

Obdobné piipady lze zaznamenat i v oblasti zaostalosti telekomunika¢niho zafizeni vici
zabezpecovacimu zafizeni. Po vybaveni trat¢ Kostelec na Hané — Senice na Hané tratovym
zabezpecCovacim zafizenim 2. kategorie s kontrolou volnosti kolejovych usekt, doplnéni
vyhybek samovratnymi pfestavniky, instalaci krycich navéstidel (u hranice dopravny D3 a na
odjezdovém zhlavi dopravny D3), stani¢niho rozhlasu po trati, nedoslo ke ziizeni vhodného
telekomunika¢niho zafizeni pro spojeni strojvedouciho s osobou fidici drazni dopravu
(dirigujicim dispecerem). V dopravnach D3 se pro jejich vzdjemnou komunikaci pouZziva
trat'ovy telefon umistény ve sluZebnich mistnostech.

V dal$im textu nebude u jednotlivych pouzitych sdélovacich a zabezpefovacich zatfizeni
piesné specifikovano technické feSeni, ale zjednoduSené¢ popsdn jejich zdkladni princip
aposouzeny vyhod a nevyhody. Podrobnégji budou v oblasti zabezpefovaciho zafizeni

popsany systémy, kde 1ze predpokladat vyuZziti na tratich v Plzefiském kraji.
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1.5.1 Pouzita sdélovaci zarizeni, vCetné vhodnosti pouziti pro traté se

zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy

Po detailnim rozboru dat uvedenych v piiloze F, G, H lze sdélovaci zafizeni pro zdkladni
spojeni mezi strojvedoucimi a osobou ftidici drdZzni dopravu (dispecer) rozdélit do tiech

zékladnich skupin:

e tratovy telefon (vCetn¢ vyuZiti brany GSM), poptipadé automatické telefonni spojeni
(AUT);

e mobilni telefon — pro ucely fizeni drdZzni dopravy je ve vnitinich ptedpisech
provozovatele drahy SZDC povaZovano za radiové zafizeni’;

e ridiové — vlakové radiové sit€¢ SRV, SRD poptipadé¢ GSM-P (v budoucnosti GSM-R).

Na obrazku ¢islo 3 je zndzornéna délka trati se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy dle

pouzitého telekomunikaéniho zafizeni.

m telefon v dopravné
B mobilni telefon
radiova sit SRV

m radiové sité¢ SRD

Obréazek 3 DéElky trati s jednotlivymi druhy zdkladniho spojeni
Zdroj: autor na podkladé [3]

Tratovy telefon, popifipadé AUT (vyjma brany GSM) pouzivd vrchni vedeni, které je
velice nidchylné k poruchdm a poSkozeni. V piipadé modernizaci je nutno budovat novou
kabelovou trasu. Uastnické piistroje jsou umistény ve sluZebni mistnosti piislu§né dopravny
nebo stanoviSté€. Ndklady na udrzbu jsou nizké. Mezi nevyhody patii pii pouZiti vrchniho

vedeni Spatnd slySitelnost, kterd mtize vést k pieslechu. Z pohledu fizeni draZni dopravy se pfi

3 Z mobilnich telefont bude od 1. dubna 2017 povaZovan za vlakové radiové zatizeni na tratich provozovanych dle vnitiniho predpisu SZDC

D3 nebo SZDC D4 jen Digitalni radiovy systém vyuZivajici vefejnou sit GSM.
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pouziti tratového telefonu prodluzuji technologické Casy (chlze do a ze sluZebni mistnosti)
nutné k provedeni piislusného tkonu.

Mobilni telefony vyuZivaji sité vetfejnych operatorti, poptipad¢ nekteti provozovatelé drah
(napt. JHMD) maji vytvotenu pro ucely fizeni drdZni dopravy vlastni virtudlni sit’ (VPN).

Systémy s pouzitim mobilnich telefont 1ze rozd¢lit na:

e digitdlni (vlakovy) radiovy systém — umozZnujici obousmérnou hlasovou i datovou
komunikaci, na hnacich vozidlech musi byt vZdy zabudovany vozidlové termindly,
které jsou spojeny s vnéj$i (pevnou) anténou umisténou na drdZnim vozidle;

e _klasické* mobilni telefony.

Vyhodou mobilnich telefonli jsou v pfipadé pokryti trat¢ signdlem nizké potizovaci
ndklady, coz v mnoha piipadech na mén¢ frekventovanych tratich vede k neudrZzovani
a naslednému zruseni tratovych telefonil. Jedno z negativ pouZiti mobilni sit¢ se objevuje pii
pretizeni systému, kdy hovory tykajici se fizeni provozu nemaji prioritu a dochdzi
k vypadkiim.

Sit" radiodispecerskd vlakovd SRV je analogovd v kmito¢tovém pasmu 150 MHz
v simplexnim reZimu, tzn. radiovd stanice mlZe zpravy jen pfijimat ¢i jen odesilat. VyuZivaji
se radiostanice s tonovou selektivni volbou v reZimu vlak a vyprav¢i s volbou hlasem smérem
ke strojvedoucimu. Nevyhodou systému je pokryti signdlem jen v prostoru dopraven,
neinteroperabilita, nemoznost jejiho dalSiho ztfizovani.

Tratovy radiovy systém SRD — TRS (sit’ radiodispecerskd — tratovy radiovy systém)
pracuje v pasmu 450 MHz je interoperabilni, slouZi pro hlasovou komunikaci mezi vypravéim
(dirigujicim dispecerem) a s jednim (konkrétnim) strojvedoucim, popiipadé s vice
strojvedoucimi soucasné (generdlni volba). Ddle lze vyuzit kédované piikazy. Sit’ v rdmci
Evropské unie vynikd funkcionalitou adresny ¢i generdlni stop, kterd umoziluje v ptipadé
nebezpeci zastavit z pracoviSté vypravciho (dirigujictho dispecera) piihldSeny vlak v rezimu
TRS.

Pod sit¢ SRD jsou v nékterych piipadech zahrnuty i analogové tratové radiové systémy
ASCOM pracujici v kmito¢tovém pdasmu 450 MHz, slouzici pro hlasovou komunikaci
v simplexnim nebo semiduplexnim rezimu. Sit€ nejsou interoperabilni, v souCasnosti se
nezfizuji a dochézi k jejich ndhradé€ jinymi radiovymi sitémi.

U sit¢ GSM-P se jedna o radiové spojeni vozidlovych termindlt GSM-R v rezimu hlasové
komunikace v siti vefejného operdtora mobilnich sit¢. GSM-P nemd zajiSténo kontinudln{

pokryti traté¢ a obdobné jako u ostatnich mobilnich siti miZe dojit k vypadkim.
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Do budoucna se (pfednostn€) pocitd s rozvojem sité digitdlniho (vlakového) radiového
systému GSM-R, kterd je pln¢ interoperabilni, pracuje ve frekvenénim pidsmu 904 MHz a je
uréend jen pro ucely Zeleznice (fizeni drdzni dopravy). Slouzi pro komunikaci osob fidici
drézni dopravu s osobami fidici drdZni vozidlo, komunikaci s udrZujicimi zaméstnanci ¢i
komunikaci pfi posunu. Zatizeni umoZznuje doplitkové sluzby (hovory s prioritou, konference,
jednosmérné volédni, skupinové spojeni, nouzové spojeni), ale predev§im specidlni Zelezni¢ni

funkce (funkéni adresace, adresace dle polohy a od roku 2017 ddlkové zastaveni vlaku®).

1.5.2 Zabezpefovaci zaiizeni na traté se zjednoduSenym Fizenim drazni

dopravy s nadstavbou prostiednictvim zaiizeni REMOTE 98

REMOTE 98 je elektronicky ovlddaci a diagnosticky systém s moZnosti ovladani
zabezpecovacich zafizeni, rozhlasovych zafizeni ¢i elektrického ohfevu vyhybek z JOP na
pracovisti osoby fidici drdzni dopravu na pfislusné trati (vypravci, dirigujici dispecer).
Udrzujicim zaméstnancim zajistuje sledovani stavu piislusnych zabezpecovacich zatizeni.
S ohledem na svou moduldrni stavbu umoziuje postupné dopliovani dalSich zafizeni
(funkci). MiiZe byt nasazen v n¢kolika variantdch od jednoduché sestavy s jednim obsluZznym
pracoviStém a jednim ndhradnim pocitatem aZ po komplexni sestavu se dvéma obsluznymi
pracovisti, ¢tyfmi pocitaci tvotici bezpecné jadro a pracovistém diagnostiky.

V podminkéch Zelezniéni sité CR se objevuji dvé zékladni konfigurace, které jsou rizné
modifikovény.

Prvni konfigurace slouzi dirigujicimu dispecerovi z JOP k provadéni pfedevSim téchto
tikon:

e kontrole popi. obsluze PZS bez piejezdniki, popf. v nckterych piipadech ke

zjednoduSené kontrole PZS s ptejezdniky;

e kontrole ptednostni koncové polohy vyhybek se samovratnym prestavnikem,

popiipad¢ obsluze elektrického ohfevu vyhybek;

e kontrole (obsluze) krycich navéstidel zavislych na PZS;

e obsluze rozhlasového zafizeni na trati.

* Jedni se v siti GSM-R o evropsky unikat. Po pouZiti funkce G-STOP v oblasti se stejnym pokrytim jako ma nouzové spojent, se aktivuje na

hnacim vozidle hlavni elektromagneticky ventil pribézného potrubi a dochdzi k zastaveni.
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Obrazek 4 JOP dirigujiciho dispecera ZST Vimperk se zobrazenim reliéfu traté s kontrolnimi a ovlddacimi prvky

Zdroj: foto autor

Systém REMOTE 98 je v této popsané variant¢ nasazen na 16 tratich se zjednoduSenim
fizenim drazni dopravy dle piedpisu SZDC D3 (viz piiloha F, H této price). Mezi nejlépe
vybavené traté, kde je v dirigujici stanici na JOP u dirigujiciho dispefera kontrolovédna
koncova poloha samovratnych ptestavnikli, kontrolovany (obsluhovany) PZS, popft.

kontrolovéna (obsluhovéna) kryci ndvéstidla jsou:

e traté¢ Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni nddrazi, Vimperk — Volary, Strakonice —
Vimperk (viz obrazek ¢islo 4) s doplnénim o kontrolu elektrického ohievu vyhybek;
e (rat€¢ Hluc¢in — Kravare ve Slezsku a Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

s doplnénim o rozhlas.

Druhd moZnd konfigurace je podminéna vybavenim dopraven D3 zjednoduSenym
reléovym stavédlem (LOCALE 98). V dopravné D3 jsou dvé dopravni koleje, piislusné
vyhybky maji samovratné ptestavniky (popf. doplnéné o elektricky ohfev), ostatni vyhybky
a vykolejky jsou vybaveny mechanickymi zamky, hlavni klie jsou zapevnény v ustfednim
zadmku a vysledny kli¢ uzamcen v elektromagnetickém zdmku. Dopravna ma kryci navéstidla,
plnici pro ucely logiky zabezpeCovaciho zafizeni funkci vjezdového ndvéstidla, obdobné jsou
zfizena kryci ndvéstidla slouZici pro ucely zabezpefovaciho zafizeni jako odjezdové
ndvéstidlo. Kryci ndvéstidla maji v zdkladni poloze ndvést zakazujici jizdu vlaku ,,Stdj*. Celd
dirigovand trat’, véetn¢ dopravnich koleji a pfislusnych zhlavi a zdhlavi ma prostiedky pro

kontrolu volnosti kolejovych usekli (pocitaci ndprav nebo kolejovymi obvody). Mezi
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dopravnami D3 je tratfové zabezpetovaci zafizeni 2. kategorie (dle TNZ 34 2620). Piejezdy
zabezpecené PZS jsou zapojeny do stani¢niho (tratového) zabezpecovaciho zafizeni. Navést
dovolujici jizdu vlaku lze na krycim ndvéstidle rozsvitit jen pii bezporuchovém stavu
(bezanula¢nim a bezvylukovém stavu) pfisluSnych PZS. Pted jizdou vlaku z pfilehlé ci
dirigujici ZST zavede dirigujici dispecer obsluhou z JOP registraci jizdy, nasledné lze
obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ve vySe uvedenych stanicich po splnéni dalSich
podminek (volnost prostorového oddilu, pohotovostni stav PZS) rozsvitit ndvést dovolujici
jizdu vlaku. ZruSenf registrace jizdy provadi vzdy z JOP povinné¢ dokumentovanym tkonem
dirigujici dispecCer. Jizdni cestu v dopravné D3 vyhradi, respektive registraci jizdy provede
dirigujici dispecer z JOP. Podminkou rozsviceni ndvésti dovolujici jizdu na krycim néavéstidle
je:
e samovratny piestavnik vyhybky je pfestaven v pfedepsané (preferen¢ni) poloze a je
elektricky kontrolovéna tato poloha;
e piislusné vysledné hlavni klice jsou uzamceny v elektromagnetickych zdmcich;
e kolejové useky v piislusné cesté jsou volné;
e PZS v ptislusné cesté¢ jsou v bezporuchovém stavu (bezanulatnim a bezvylukovém
stavu);

e uodjezdové cesty neni postavend vzajemné vyloucena cesta do prostorového oddilu.

Zatizeni umozinuje provadét z JOP povinné dokumentované tkony. [3]

Obrizek 5 JOP dirigujictho dispedera ZST Senice na Hané se zobrazenim reliéfu traté s kontrolnimi
a ovladacimi prvky

Zdroj: foto autor
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Druhi konfigurace je v CR pouZita jen na trati Kostelec na Hané — Senice na Hané, kde je
mozno ze sidla dirigujiciho dispeCera ovlddat stani¢ni rozhlas v dopravniach D3 a na
zastavkach. Zobrazku ¢islo 5 je ziejmy rozsah kontrolovanych a obsluhovanych
zabezpe&ovacich a sdélovacich zafizeni z JOP dirigujiciho dispedera v ZST Senice na Hané.
Podobny princip vyuZivajici prvni 1 druhou konfiguraci je pouZit na trati Sokolov — Kraslice
provozované provozovatelem drahy PDV Railway a.s., kde sidlo dirigujiciho dispecera je
v dopravné D3 Olovi. Konfigurace zatizeni je zifejma z obrazku cislo 6.

23-08-20 :58:
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Obrazek 6 JOP dirigujiciho dispecera se sidlem v dopravné D3 Olovi se zobrazenim reliéfu traté s kontrolnimi
a ovladacimi prvky

Zdroj: foto [11]
V dopravnich D3 (vyjma dopravny Svatava) jsou vyhybky se samovratnymi prestavniky, do
zafizeni jsou zapojeny vSechny PZS, kontrola koncové polohy vyhybek se samovratnym
pfestavnikem je v zdvislosti na krycich ndvéstidlech. V prostorovém oddilu Olovi — Kraslice
je zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni typu TSD3D s kontrolou volnosti prostorového
oddilu prostfednictvim snimacii pocitacti naprav. Kryci ndvéstidla ve sméru jizdy z dopravny
D3 Olovi nebo Kraslice jsou zdvisld na volnosti prostorového oddilu a stavu PZS. Ovladéani
tratového souhlasu lze provadét ddlkové dirigujicim dispeCerem nebo mistné ddlkovym
ovladacem strojvedoucim.

Realizace systému REMOTE 98 na tratich se zjednoduSenym fizenim drdzni je v prvni
konfiguraci (pfedevSim s pouZitim se samovratnymi piestavniky) v kombinaci s vhodnym
zdkladnim telekomunikacnim zaf{zenim mezi osobou fidici drdZni dopravu a strojvedoucim
pfinosem po strdnce plynulosti (zkrdceni piisluSnych provoznich intervalll), pfi pouZiti
samovratnych prestavnikll i omezeni moZného rizika nespravného piestaveni vyhybek v jizdni

cest¢ vlaku (PMD) do predepsané koncové polohy, z pohledu obsluhujici zaméstnanct se
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zvySuje komfort obsluhy. U druhé konfigurace se vySe popsané prednosti dopliuji jesSté
eliminaci jizdy na obsazenou dopravni kolej, do obsazeného prostorového oddilu ¢i vylouceni
protismérnych jizd. Oproti obdobnym zatizeni méd vzhledem k nizké potizovaci cené rychlejsi
ndvratnost. Systém pouZivany u provozovatele dradhy PDV Railway a.s. 1ze v budoucnosti
vhodné aplikovat na tratich, kde m4 v sou¢asné dobé sidlo dirigujici dispeter v ZST, ktera
bude pievedena na dalkové fizeni z CDP nebo RDP. ZST dailkové fizend se stane piilehlou

stanici v souladu s vnitinim piedpisem SZDC D3.

1.5.3 Zabezpecovaci zaiizeni na traté se zjednoduSenym Fizenim drazni

dopravy s integraci do stani¢niho zabezpecovaciho zaiizeni ESA 11 s JOP

V dirigujicich stanicich vybavenych stani¢nim zabezpecovacim zatizenim ESA 11 s JOP je
mozno pro kontrolu a obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni na trati se zjednoduSenym fizenim

P

drazni dopravy zfidit:

e pracovisté s JOP, které ma pro trat’ D3 samostatné technologické i zaddvaci pocitace;
e provést integraci do zabezpecovaciho zafizeni, véetné¢ JOP dédlkové€ fizené traté¢ nebo

vlastni dirigujici stanice.

Obdobn¢ jako u REMOTE 98 je u popsaného zatizeni moZzna velka variabilita. Do zatizeni

1ze ptedevSim zapojit:

e kontrolni a ovlddaci prvky PZS bez ptejezdnikli, popf. v nékterych piipadech
zjednoduSenou kontrolu PZS bez ptejezdniki;

e kontrolni prvky pfednostni koncové polohy vyhybek se samovratnym prestavnikem,
popiipad¢ obsluze elektrického ohfevu vyhybek;

¢ kontrolni prvky krycich nédvéstidel, sefad’ovacich navéstidel zavislych na PZS;

e clektromagnetické zamky.

Zatizeni lze dle konfigurace hodnotit obdobné jako zatfizeni REMOTE 98. Na siti
provozované SZDC se zafizeni se samostatnymi zaddvacimi poéita¢i nachdzi jen v ZST
Rybnik pro trat’ D3 Rybnik — Lipno nad Vltavou. JOP na pracovisti dirigujici dispecera ZST
Rybnik je na obrizku ¢islo 7.
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Obrizek 7 JOP dirigujiciho dispetera v ZST Rybnik se zobrazenim reliéfu traté Rybnik — Lipno nad Vltavou
(stav v roce 2010)

Zdroj: foto autor

1.5.4 Zabezpecovaci zarizeni na traté se zjednoduSenym Fizenim drazni

dopravy typu radioblok

Impulsem pro vyvoj radiobloku pro regiondlni traté byl vznik mimofadné udalosti na trati
CiGenice — Volary vroce 2004, ale predeviim hleddni novych cest vedoucich ke zvyseni
bezpe€nosti na regiondlnich tratich. Pro fizeni drdzni dopravy a obsluhu pfislusného
zabezpecovaciho zafizeni je velice dulezité znat polohu drdaZniho vozidla. Presné stanoveni
polohy je duleZité i pro piipadné nouzové zastaveni jedouciho drdzniho vozidla. Pro vySsi
stupenl zabezpeceni na regiondlnich drahach bylo nutno pro splnéni téchto cilii doplnit stani¢ni
a tratové zabezpecovaci zatizeni prostiedky pro souvislou kontrolu volnosti kolejovych tseki
(pocitace naprav nebo kolejové obvody), coZ zpiisobuje vyssi investicni ndklady. Hledalo se
levnéjsi feSeni a bylo nalezeno v podobé satelitni navigace.

Zakladni principy radiobloku (typu RBA-10) jsou:

¢ radioblokova centrdla (RBS) pifijima zprdvy zhnacitho vozidla vybaveného
radioblokovym termindlem vozidla (RBV) o poloze na fizené trati a opacné jsou

zasilany piislusnd povoleni;
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¢ informace o poloze zaddva strojvedouci Ctyfcifernym c¢islem pii odhldSce radioblokem
(RB) a satelitni navigace GPS spéruje (ovéii) polohu dle zadaného cisla;

e satelitni navigace sleduje pohyb datové ptihldSeného drdzniho vozidla. Pfi jizdé bez
povoleni znemozZni jeho dalSi jizdu nouzovym zastavenim, prostfednictvim otevieni
ventilu;

® neni provddéna kontrola celistvosti vlaku, tzn. za zjiSténi, Ze vlak je cely odpovida
strojvedouct;

® pro pienos informaci se pouZzivd mobilni sit’ vefejného operdtora mobiln{ sité v reZimu

GPRS s pouzitim brany VPN.

Cely systém je tvofen radioblokovou centrdlou (typu RBS-100), kterd je modifikaci
elektronického stavédla s JOP. RBS muze byt instalovdna v budové (reléové mistnosti)
stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni autonomni dopravny nebo miiZe slouZit jen pro ucely
radiobloku. V sidle dispeCera RB se pracovisté sradioblokovou centrdlou dopliuje
o graficko-technologickou nadstavbu zabezpeCovaciho zafizeni, soustiedéné zafizeni pro
obsluhu telekomunikacniho zafizeni, zdznamové zafizeni popi. dalSi zafizeni jako jsou
informacni systémy pro cestujici nebo kamerové systémy. DalSi podrobnéjsi technické
specifikace RBS a RBV jsou uvedeny v piiloze I.

Pro hlasovou komunikaci pouZivd strojvedouci vozidlové termindly komunikujici

V dopravndch RB je moZno vyhybky v dopravnich kolejich vybavit samovratnymi
pfestavniky s kontrolou piednostnich poloh prostfednictvim zableskovych svétel nebo
elektrickymi piestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky se osadi mechanickymi (odtlaCnymi,
vyménovymi nebo vykolejkovymi) zdmky v zdvislosti na ustfednim zdmku. Vysledné klice
z ustfedniho zdmku jsou uzamdceny v elektromagnetickych zamcich. Piejezdy zabezpecené
PZS se vybavuji piejezdniky. V pfedem stanovenych piipadech, 1ze provést obsluhu PZS
dalkovym ovladacem.

V autonomni dopravné (ne-li sidlem dispecera RB) provadi strojvedouci obdobné tikony
ohledné zabezpeceni své jizdy jako v dopravné RB. Vyprav¢i (tratovy dispecer) v autonomni
dopravné (ne-li sidlem dispecera RB) vykonava ve vztahu k jizd¢ vlaku na trati s radioblokem

tyto zdkladni Cinnosti:

e Pied odjezdem vlaku z autonomni dopravny ohlési dispecerovi RB telekomunika¢nim
zafizenim pfedpoklddany cas odjezdu. Dispecer RB po vyhrazeni pfislu$né jizdni

cesty a preddni povoleni strojvedoucimu dad svoleni k odjezdu telekomunikaénim
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zafizenim vypravéimu (tratovému dispecerovi) autonomni dopravny, ktery smi
obsluZznymi dkony na SZZ postavit vlakovou cestu pro odjezd vlaku aZ po obdrZeni
tohoto svoleni k odjezdu.

¢ Dispecer RB ohlési telekomunikacnim zatfizeni, elektronickou dopravni dokumentaci
vypravéimu (tratovému dispeCerovi) autonomni dopravy piedvidany odjezd
z dopravny RB, odkud je preddvdno povoleni k jizd¢ strojvedoucimu do autonomni

dopravny. [12]

Pilotni projekt byl spustén do plnohodnotného provozu v roce 2015 na trati CiGenice —
Volary. Pro organizovani drdZni dopravy na tratich vybavenych radioblokem plati piedpis
SZDC D4. Radioblok je zahrnut do zjednoduSeného fizeni drazni dopravy s pouZitim
zabezpecovaciho (sdélovaciho) zatizeni. RBS (typu RBS-100) i RBV je uréenym technickym
zatizenim (UTZ) ve smyslu § 1 vyhlasky ¢.100/1995 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist —
zabezpecovaci zafizeni (staciondrni a mobilni ¢ast stani¢niho a tratového zabezpecovaciho
zaﬁzem’).5

Zhodnocen{ kladl a negativ radiobloku (v trovni RB 0+) je uvedeno v tabulce &islo 2.

Tabulka 2 Posouzeni pfinosnosti radiobloku

Vyhody zavedeni radiobloku Nevyhody zavedeni systému

® Na tratich s plnohodnotnym fizenim drdZni dopravy
(dle piedpisu SZDC DI1) ispora obsluhujicich
zaméstnancu.

e Na tratich se zjednoduSenym fizenim draZzni dopravy

P N . " . . ®  Nutnost osadit draZni vozidla jednotkou RBV.
zvySeni bezpecnosti, zkrdcen{ cestovni rychlosti.

; . fipadé k ly pf inf i Inosti ¢&i
e Aplikace osvédceného typu elektronického stavédla *  Vpfipadé kontroly pfenosu informact o volnosti i

s JOP pro ovlddéni RBS. obsazeni kolejovych tsekt, kontrole ¢i obsluze PZS

“ aovlddani vyhybek s elektrickymi pfestavniky na
e Casy nutné k zabezpeceni vjezdu a odjezdu vlaki Y PR iekymt p vy

RBS nut budovat metalicky nebo opticky kabel.
(provozni intervaly) odpovidaji casim pted nutno vybudoval MEtalicky nebo opHeRy fabe

zavedenim systému nebo dochdzi k jejich zkraceni. * Zavedeni odliSného  zplisobu  odjezdu - viaku

z obsazenych a neobsazenych stanic.

2y 2

e U drdZznich vozidel jedoucich vrezimu datovém
kontrola uzamceni vyhybek a vykolejek vybavenych
mechanickymi zdmky v dopravndch RB.

® MozZnost integrace jiZz ziizeného zabezpefovactho
zafizeni (napf. vyhybky samovratnymi pifestavniky,

s mechanickymi zdmky, PZS).

Zdroj: autor

% Povinnost dopravee vybavit drdzni vozidlo vozidlovym termindlem na tratich s radioblokem plyne z vyhlasky 173/1995 Sb, piilohy 3, &isti

I, bodu 5.
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Mezi dalSi vyhody radiobloku patii relativné nizké investi¢ni néklady na jeho zfizeni, ale
pfedevs§im bezproblémova prenositelnost RBS véetné JOP (pracovisté dispecera RB).

Do budoucnosti predpokléadd vyrobce AZD s migraci smérem k ETCS, tak aby bylo moZno
radioblok povazovat za interoperabilni.

Na zaver této ¢asti jsou shrnuty zakladni technické parametry radiobloku:

¢ urcen pro jednokolejné trat¢ s maximdlni tratovou rychlosti neptekracujici 100 km/h;
e 7 jedné RBS lze ovlddat maximdlné 35 dopraven RB a 16 vlaki sou€asné;
¢ v dopravné¢ RB mtzou byt maximalné ¢tyfi dopravni koleje;

e konstruk¢né splituje podminky drovné RB 0+. [3]

1.5.5 Rozhrani mezi tratémi s DOZ a se zjednoduSenym Fizenim drazni
dopravy, véetné technickych zaiizeni neplnicich funkci zabezpecovaciho
zarizeni pro udéleni souhlasu pro jizdu na trat’ se zjednoduSenym Fizenim

dle piedpisu SZDC D3 (D4)

Problematika umisténi sidel dirigujicich dispeceri ¢i dispecertt RB ve vztahu k tratim DOZ
se v soutasné dob& dotykd jen provozovatele drahy SZDC a neni v CR dosud koncepéné

feSena, ale obecné lze z ptehledu trati v ptiloze F vysledovat tento trend:

® na pracovisti tratovych dispeCeri na CDP neni zfizeno ani se neptedpokldda sidlo
dirigujiciho dispecera €i dispecera RB;

e dirigujici dispecer (dispecer RB) idi jednu ¢i vice dirigovanych trati zadsténych do
trat€¢ DOZ;

e sidlo dirigujiciho dispecera je bud’ v ZST na ddlkové fizené trati &i v jiné ZST;

e 7ST délkové fizen4 je vétsing piipadt pro traté D3 stanici ptilehlou.

Ziizovani DOZ vytvotilo potiebu vyvoje zatizeni pro udé€leni souhlasu k jizdé na trat’ D3
mezi tratovym dispecerem (vypravéim DOZ), kterd je na trati se zjednodusenym fizenim
drédzni dopravy D3 prilehld a dirigujicim dispeCerem, ktery v ptislusné stanici neobsluhuje
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni.

Souhlas D3 pro jizdu na trat’ D3 neni tratovym zabezpefovacim zafizenim (tratovym
souhlasem) ve smyslu TNZ 34 2620, ale pouze nahrazuje povinné dokumentovany tikon ve
vlakové cesté pro odjezd na trat’ D3 na elektronickém stanicnim zabezpecovacim zafizeni
dalkoveé ovlddanym tratovym dispeCerem (vypravéim DOZ). Zékladnim stavem zafizeni je

bezsouhlasovy stav.
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O souhlas na trat’ D3 vZdy Zddd obsluznym ukonem z JOP tratovy dispeCer (vypravei
DOZ) a souhlas udéli dirigujici dispe€er stlaCenim dvoupolohového vratného tlacitka
UDELENI/ZRUSENI a povytaZeni tla¢itka POTVRZENI UDELENI. Dal§i kontrolni
a ovladaci prvky na ovladaci desce (skiince) na pracovisti dirigujictho dispecera jsou zfejma

z obrazku ¢islo 8.

UDELENIi ZADOST

O O

i UDELENI /
POTVRZENI e
UDELENI ZRUSENI

Obrazek 8 Znazornéni ovladaci desky pro pracovisté dirigujiciho dispecera

Zdroj: autor
Ovétovaci provoz probihd v ZST Moravany pro dirigovanou trat’ Moravany — Borohradek
a trat Chrudim mésto — Moravany. Pfedpoklddd se, Ze zafizeni spole¢né s novou
funkcionalitou v provozni aplikaci GTN, respektive v jiné elektronické dopravni dokumentaci
bude od 1. dubna 2017 (s platnosti 3. zmény vnitintho piedpisu provozovatele drahy SZDC
D3) umoziovat sjedndni jizdy vlaku z ptilehlé stanice (ddlkové fizené) zaslanim a naslednym
potvrzenim predvidaného odjezdu dirigujicim dispecerem. Potvrzeni nahrazuje svoleni k jizdé
vlaku do prostorového oddilu.
Zatizeni Caste¢né po spojeni s aplikaci GTN (jinou povolenou dopravni dokumentaci)
umoznuje zjednoduseni ¢innosti osob fidici drazni dopravu na dalkové€ fizenych tratich.
Obdobné technicky feSené zafizeni, v¢etné zapojeni elektronické dopravni dokumentace je
nutno zfidit na tratich se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy prostfednictvim radiobloku.
V autonomni dopravné vybavené elektronickym stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim s JOP
dalkove¢ fizenym z CDP (RDP) by postup byl obdobny jako na tratich D3. Ovladaci deska pro
udéleni souhlasu k jizd€ na trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy by byla nahrazena
funkci zapracovanou do RBS a zobrazenou na JOP u dispeCera RB. Svoleni k odjezdu do
autonomni dopravny by bylo mozno dat, az po vyhrazeni jizdni cesty z autonomni dopravny
a predani pfisluSného povoleni strojvedoucimu. Svoleni k odjezdu by se zobrazilo na JOP

SZ7. autonomni dopravny.
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Dalsi technicky vyvoj pro traté¢ se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy dle predpisu

SZDC D3 by bylo vhodné smérovat do oblasti pouZiti technického zafizeni k ohl4seni

pifjezdu do pfilehlé stanice a uvolnéni prostorového oddilu mezi stanovenou dopravnou D3

a ptilehlou stanici ¢i ohldSeni pfijezdu vlaku z pfilehlé stanice do prvni dopravny D3.

Pii umistovani (zfizovani) sidel dirigujicich dispecerti ¢i dispeCeri RB je autorem

i s vyuzitim zkuSenosti ze zahrani¢i (Rakouskd republika) zvoleno toto potfadi moZného

vybéru feseni jejich dislokace:

1.

Umistit sidlo dirigujiciho dispedera & dispeéera RB do vhodné ZST na trati se
zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy (popi. do RDP ¢i PPV dalkové fidici vhodnou
7ZST na trati se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy) tak, aby mezi touto ZST a ZST
dalkové¢ fizenou predevSim z CDP bylo tratové zabezpeCovaci zatfizeni 3. kategorie
a ohlaSovéni pfedvidanych odjezdid probihalo elektronickou dopravni dokumentaci.
Tato varianta je naptiklad vhodnd v Plzenském kraji pro budouci autonomni dopravnu
Bor, kde by bylo sidlo dispecera RB pro trat DomaZzlice — Tachov, popi. Staiikkov —
Pobézovice.

Z divodu budouciho rozgifovéani dalkového fizeni urenych trati® z RDP umistit
pfednostné sidlo dirigujiciho dispecera do sidla RDP. Dle délky trati, poctu dopraven
D3 (dopraven RB), poctu vlakii je vhodné pfid€lit uréenému dirigujicimu dispecerovi
(dispe¢erovi RB) jednu & vice trati. Dalkové fizena ZST (tratovym dispeterem z CDP
¢i RDP) bude vici dirigované trati stanici piilehlou, na trati s radioblokem autonomni
dopravnou. Zabezpeceni jizd mezi dirigujicim dispeCerem a prilehlou stanici bude
probihat dle vnitiniho predpisu SZDC D3’ a popsané specifikace pro technické zatizeni
popsané v piedchozich odstavcich ¢asti 1.5.5. Na tratich s radioblokem dle vnitiniho
predpisu SZDC D4.

Sidlo dirigujiciho dispecera ¢i dispeCera RB umistit do ddlkové fizené stanice fizené
z CDP, respektive sidla PPV. Dalkové fizend stanice bude vici dirigované trati se
zjednodusenym fizeni draZni dopravy dle vnitintho piedpisu SZDC D3 ptilehlou, pro
trat’ se zjednoduSenym Fizenim drdZni dopravy dle vnitintho piedpisu SZDC D4
autonomni dopravnou. V dédlkové fizené stanici nebude dirigujici dispecer Ci dispecer

RB plnit povinnosti (pohotovostniho) vyprav¢iho pro PPV, tzn. fidit v piipad¢ poruchy

® Umfsténi RDP a piidélent fizenych tratf je uvedeno v Pokynu generélniho feditele (SZDC) .9/2013. Jedn se o predeviim o regiondlnf traté

a urcené traté celostatni.

" Dle feseni uvedeného ve zméné &islo 3 s predpoklddanou téinnosti od 1. dubna 2017.
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délkového fizeni (ovlddani) z CDP délkové ¢ mistné (nouzové mistnd) ZST pridélené
do PPV. Zabezpeceni jizd mezi dirigujicim dispeCerem a pfilehlou stanici bude
probihat dle vnitiniho predpisu SZDC D3*a popsané specifikace pro technické zatizeni
popsané v pfedchozich odstavcich ¢asti 1.5.5. Na tratich s radioblokem dle vnitiniho
predpisu SZDC D4.

4. Ve vyjime¢nych piipadech, kritké déalkové fizené tseky (max. do 4 stanic) ¢i krats$i

useky spojit ¢innost vypravéiho DOZ s dirigujicim dispecerem (dispeCerem RB).

V Plzenském trati pouZiti varianty ¢islo 2 a 3 pfipadd v dvahu pfi feSeni umisténi dirigujictho
dispecera pro trat’ Piovany — BezdruZice popf. trat’ Chrést u Plzn&’ — Radnice do budouciho
PPV ¢i RDP Plzen a to i s ohledem na trasovani pravidelnych vlak osobni dopravy (dle
zaméra Plzeniského kraje) a vlakt ndkladni dopravce CD Cargo, a.s. vétSinou z Plzné
hlavniho néadrazi.

Pti volbé poradi se vychdazelo predevsSim ze specifik zjednodusSeného fizeni drazni dopravy
(odliSné postupy), socidlni otdzky, tzn. mozZnost zachovani néjakych pracovnich piilezitosti

v pfisluSném regionu, v nékterych piipadech zjednoduSeni nékterych ¢innosti (manipulace se

soupravami hlavni kli¢t, zpravovani pisemnymi rozkazy).

1.6 Pouzita FeSeni na regionalnich drahach se zjednodusenym Fizenim
drazni dopravy ve stiedni Evropé véetné pouzitych technickych

zarizeni

Problematika zpasobu feSeni fizeni drdZni dopravy na regiondlnich drahich je problém
vSech vyspélych zemi. Spravci infrastruktury voli riizné zplsoby feSeni od zruSeni drihy,
pfevodu od statnitho provozovatele drahy na soukromy subjekt aZ po zabezpeceni traté
nejmodernéjsi technologii vyuZzivajici systémy satelitni navigace ¢i prevod do systému DOZ.

Pro vytvofeni celkové piehledu & budouci moznost aplikace v Ceské republice jsou
z jednotlivych zemi stfedni Evropy, které maji podobny rozsah provozované infrastruktury ¢i
byly historicky spojeny s Ceskou republikou, vybriny riizné typy a zptsoby zabezpedeni

provozu na regiondlnich drahach.

® Dle fesenf uvedeného ve zméné &islo 3 s predpokladanou téinnosti od 1. dubna 2017.

? Popiipadé pro tisek Ejpovice — Chrést u Plzné — Radnice.
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1.6.1 Spolkova republika Némecko

Prvni pfedpis upravujici zjednoduSeny vykon na mistnich (regiondlnich) drahich byl
zaveden od roku 1936, byl oznacen DV 437. Zakladni zésady zjednoduSeného fizeni drdzni
dopravy byly piiblizné€ stejné, jako jsou uvedeny v piiloze E této prace u Zatimniho piedpisu
pro zjednodusSenou sluzbu na vedlejSich (mistnich) drahich (D7a). U Zeleznice Deutsche
Bundesbahn (DB) doslo po sérii nehod v 70. a 80. letech minulého stoleti k prudkému tstupu
od tohoto zpusobu fizeni. Deutsche Reichsbahn (DR) Sly opaénym zplisobem, systém fizeni
se postupné rozSifoval z ditvodu dspornych opatieni, od 50. let minulého stoleti dochézelo
k masivnimu roz§ifovani vyhybek se samovratnymi pfestavniky.

Némecké drahy v soucasné dobé pouZzivaji dva zdkladni systémy fizeni. Zdkladni pravidla
jsou stanoveny pro sit’ provozovatele drdhy DB Netz AG v piedpise Ril436 [Rangiefahrten im
Zugleitbetrieb durchfihren (ZLB)], Ril 437 [Zug- und Rangiefahrten im Signalisierten
Zugleitbetrieb durchfiihren (SZB)] popt. Ril438.

Prvni systém zjednoduSeného fizeni (ZLB) je zaloZen na osvéd¢eném systému, ktery ma
zdkladni principy stejné jako zjednoduSené ¥izeni dle vnitiniho piedpisu SZDC D3. Drézni
dopravu fidi dirigujici dispecer (Zugleiter), ktery komunikuje telefonicky nebo radiovym
spojenim se strojvedoucimi vlaki v neobsazenych dopravnich ohledné zabezpeceni jejich
Jjizdy. Dopravny jsou vybaveny piednostné vyhybkami se samovratnymi piestavniky.
V poslednich letech jako reakce na vzniklé mimofadné udalosti a nasledné zméné legislativy'®
jsou trat¢ doplilovany magnety vlakového zabezpeCovate PZB pracujici na frekvenci
2000 MHz.

Druhy zplsob pouZivany piedev§im ve spolkovych zemich v zdpadni c¢asti Némecka,
pfestoZze je zahrnut do systému se zjednoduSenym fizenim vyuzivd zejména principy
ddlkového ovladéni staniCnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni, pro detekci pritomnosti
draznich vozidel jsou pouzity pocitae ndprav, stanice jsou vybaveny svételnymi navéstidly
a déle je trat’ vybavovdna magnety bodového vlakového zabezpefovace PZB. Existuji dvé

varianty tohoto zpiisobu:

N4

e JednoduSsi systém (napiiklad typ STW-vBtz) pracuje bez zdsahu zaméstnance
obsluhy drahy (vyprav¢i, dispecer). Jednotlivé stanice jsou vybaveny zjednodusenymi

reléovymi stavédly a je zajiSténa kontrola mezistani¢nich dsekl. Vlastni zabezpeceni

' 0d roku 2012 je na tratich nevybavenych magnety vlakového zabezpedovae PZB (&i na trati s PZB s vlakovym zabezpetovatem

v poruse) dovolena nejvyssi rychlost 50 km/h.
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Jizdy si provadi doprovod vlaku ve stanici vZdy sdm, obsluhou dalkového ovlddéani
popiipadé kli€ovym ovladacem.

e Modernéjsi systém (napiiklad Sigl.90) md zobrazeni na monitoru obsluzného
pracovis§té¢ vypravéiho (dispecera). V jednotlivych stanicich jsou ziizena reléova
stavédla ¢i dil¢i Casti elektronickych stavédel se svételnymi ndvéstidly s kontrolou
volnosti koleji na trati 1 ve stanici, vyhybky jsou doplnény samovratnymi piestavniky
popt. elektrickymi ptestavniky. Obsluhu (stavéni) jizdnich cest ve stanici provadi:

v" doprovod vlaku kli¢ovym ovladadem nebo ddlkovym ovladacem;

v’ vypravéi (dispecer) z obsluzného pracovisté. [13]; [14]

1.6.2 Slovenska republika

sNv 2

Legislativni 1 technicky vyvoj na tratich se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy byl
ve Slovenské republice z ditvodu spoleného statu do 31. prosince 1992 stejny jako v Ceské
republice. Predpis CSD D3 zroku 1987 byl beze zmén platny aZz do roku 2005, kdy byl
nahrazen predpisem ZSR Z 1. Dle rozboru dat z piflohy J plyne, Ze zjednoduSené fizeni
drdZni dopravy se ve Slovenské republice vyskytuje jen na 363 km trati, coZ je pfiblizné 10 %
z celkové délky sité provozované provozovatelem drahy Zeleznice Slovenskej republiky
(ZSR). Obecné se jednd o traté s minimalnim technickym vybavenim (jen mechanické zdmky
na vyhybkach, vyjimeéné PZS bez piejezdnikil), vyjma traté Banska Stiavnica — Hronska
Dubrava, kde jsou v dopravniach na vyhybkédch instalovany samovratné piestavniky. Ve
vétsin¢ pripadd jsou to trat¢ bez pravidelné dopravy ¢i pravidelné osobni dopravy.
Legislativni rozbor ptedpisu ZSR Z 1, kapitoly tykajici se zjednoduSeného fizeni drdZni
dopravy je uveden v priloze K.

V Slovenské republice neexistuje z pohledu zabezpecovaciho zafizeni vzhledem k popsané

zaostalosti zadny systém vhodny pro budouci pouZiti na drahach v CR.
1.6.3 Mad’arska republika

Na infastruktufe provozované provozovatelem drahy MAV Zrt. podminky zjednodugeného
fizeni draZni dopravy spliiuji traté vybavené zatizenim MEFI (Mellékvonali forfalomiranyits)
nebo MERAFI (Mellékvonali rddius forgalomirdnyits ellitdsara). Seznam trati véetnd
technického vybaveni je uveden v piiloze L. Oba systémy maji shodné postupy fizeni drdZni
dopravy. OdliSuji se jen pouzitym telekomunikacnim zafizenim, systém MEFI pouziva

tratovy telefon a systém MERAFI radiové spojeni pracujici v kmito¢tovém pasmu 450 MHz.
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V dopravnéch jsou na vyhybkach namontovany samovratné (pérové) prestavniky a to tak, aby
bylo umoznéno bez obsluhy doprovodem vlaku provést kiizovdni na dvou dopravnich
kolejich. Ostatni vyhybky (kolejové zdbrany) jsou vybaveny mechanickymi zamky, které maji
hlavni kli¢e zapevnény v ustfednim zdmku. Vysledné hlavni kli¢e jsou na soupravé hlavnich
klica. Dopravny jsou vzdy ohrani¢eny kontrolnimi ndvéstidly pro vedlejsi trat¢ (krycimi
navéstidly), které maji zdkladni ndvést dovolujici jizdu. Navést dovolujici jizdu umoziujici
rychlost nejvice 30 km/h je zdvisld na kontrole koncové polohy samovratnych piestavniki
a stavu PZS. Navést dovolujici jizdu lze zménit na ndvést zakazujici jizdu z obsluzného
pracoviSté¢ dispecera, coZ se vyuzivd predevSim pii kiiZzovani vlakl v piislusné dopravné.
Kontrolni névéstidla pro vedlejsi trat¢ ve sméru jizdy z dopravny (se zdkladni ndvésti
zakazujici jizdu) se zfizuji jen v piipadé¢, Ze je na zhlavi ¢i zdhlavi dopravny umisténo PZS.
Obsluhu PZS provadi doprovod vlaku z ovlddaci skiiiiky v kolejisti. Komunikace ohledné
zabezpeceni jizdy vlaki a posunu probihd mezi strojvedoucim, vlakvedoucim a dispecerem.
Pti jizd¢ vlaku z vychozi stanice (dopravny) je vydan doprovodu vlaku vlakopis s uréenim
mist kiizovani (pfedjizdéni ¢i dostiZeni), véetné ¢isel vlakl. Doprovod vlaku nasledné provadi
do vlakopisu dokumentaci jizdy vlaku a posunu. Ilustracni fotografie zatizeni MEFI jsou
v priloze L.

Znaky zjednoduseného fizeni lze vypozorovat i u systémi zfizovanych piiblizné
v poslednich dvaceti letech, kdy si ve stanicich vybavenych plvodnim stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim (napf. mechanické — ustfedni piistroj) doprovod vlaku pfi
kiizovani stavi jizdni cesty obsluznymi ikony ze SZZ sdm, misto zaméstnancl obsluhy drahy
(vypravéi €1 signalisté). Sjednani jizdy v prostorovych oddilech provadi doprovod vlaku

s dispecCerem.
1.6.4 Rakouska republika

Zelezniéni infrastruktura v Rakouské republice je technicky vyspéld. Na siti provozované
provozovatelem drahy OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft (OBB-Infrastruktur AG) dochazi
v poslednich patnécti letech postupné k tbytku poctu a délky trati se zjednoduSenym fizenim,
coZ je zpusobeno tfemi zdkladnimi faktory: pfedevSim se jednd pievod trati na jiné
provozovatele, budovanim zjednoduSenych DOZ a v neposledni fad€ ruSenim trati. Seznam
trati se zjednoduSenym fizenim draZzni dopravy a technickym vybavenim v Rakouské

republice je uveden v piiloze M.
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Z pohledu zjednoduSeného fizeni drdZni dopravy mtiZe trat¢ v Rakouské republice rozdélit

do dvou zakladnich skupin:

e zjednoduSeny zpiisob fizeni drdzni dopravy bez vyuziti technického fizeni —
komunikace mezi osobou fidici drdZni dopravu a doprovodem vlaku probihd
telefonicky ¢i radiovym spojenim;

¢ zjednoduSeny zpUsob fizeni vyuZivajici kontrolu polohy drdZniho vozidla pomoci GPS
a datovy prenos, popt. doplnény o zjednodusené zabezpecovaci zatizeni v dopravnach
(ndvéstidla, elektrické prestavniky vyhybek). VétSinou je trat’ vybavena i magnety

bodové vlakového zabezpecovace PZB.

Po sérii mimotrddnych udélosti v letech 2002 az 2005'' na tratich se zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy se v Rakouské republice doSlo k vyvoji a masivnimu rozmachu
zafizeni z druhé popsané skupiny, popi. ke zdokonalovédni téchto zatizeni za pouZiti
moderntho hardwarového vybaveni osobnich pocitach (PC). Strucnd charakteristika
jednotlivych typll pouzitych zafizeni jsou uvedena v piiloze M. Spole¢nym rysem je, Ze se
jednd o zafizeni vyuZivajici radiové spojeni s datovym pienosem. Na pracovisti dispecera je
technologické PC s obsluznym pracovistém, odkud se obsluhuje zafizeni na trati, vyhrazuji
Jizdni cesty, udé€luji souhlasy k posunu, popft. se obsluhuje (kontroluje) ur¢ené zabezpecovaci
zafizeni v dopravné. Zaroven je zde veden v elektronické podobé splnény grafikon vlakové
dopravy, ktery spolupracuje s technologickou ¢asti zatfizeni. Hnaci vozidla (fidici vozy) jsou
vzdy vybaveny vozidlovym termindlem pro pfijimdni, popt. odesildni datovych informaci
a zafizenim pro zasilani informaci o poloze drazniho vozidla zjistované staciondrnim
pfijimacem GPS. Systém zabranuje jizdé¢ bez svoleni dispeCera a jizd¢ do obsazeného
prostorového oddilu. [15]

Po strance legislativni maji v Rakouské republice na zdkladé¢ § 21a Eisenbahngesetz
(Zelezni¢ni zikon) provozovatelé drah v zivislosti na rozsahu a technickém vybaveni

provozované infrastruktury povinnost piednostné v plném rozsahu piejimat piedpisy

' Dne 7. ffjna 2002 se stala srdzka ndkladnfho vlaku se sluZebnfm vlakem na trati Krems a.d Donau — St. Valentin, kde byly tii osoby
usmrceny a tii zranény. Odpovédnost mél dispecer, ktery nespravné urcil misto kiiZovani.

Dne 10. prosince 2002 na trati Tamsweg — Unzmarkt pobliz dopravny Stadl a. d. Mur. doslo ke srdzZce vlakl se zranéni ¢tyf osob. Pfi¢inou
bylo nevyckani protijedouciho vlaku pii kiiZovani v ur¢ené dopravné. Odpovédnost mél strojvedouci vlaku.

Dne 2. cervence 2005 na trati Zell am See — Krimml, jiz vybaveného zafizeni sledujicim GPS polohu drdznich vozidel, doSlo mezi
dopravnou Miihlbach in Pinzgau a Bramberg ke srdZce osobniho vlaku Z 3310 s osobnim vlakem Z 3313. Dv¢ osoby byly usmrceny a 31
cestujicich bylo zranéno. Piifinou bylo nevyckdni protijedouciho vlaku pfi kiizovani v ur€ené dopravné. Odpovédnost mél strojvedouci

vlaku Z 3313.
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OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft nebo si tyto ptedpisy vhodné upravit pro vlastni

pottebu. V odivodnénych piipadech (dspora zaméstnancl, sniZeni ndkladi na provoz

infrastruktury) lze vytvofit vlastni predpis. Z vySe popsanych diavodu je dile popsan jen

predpis OBB-Infrastruktur AG oznadeny ZSB 5. Mezi jeho zdkladni rysy patii:

Jizdy vlakt (vedlejsi jizdy) jsou organizovany v prostorovych oddilech, z jednoho
mista dispeCerem, dopravny (s kolejovym rozvétvenim a bez kolejového rozvétveni)
se neobsazuji vypravcim, jsou ohranic¢eny lichobéZnikovymi tabulkami.

Hovory vedené na trati se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy musi byt vzdy
zaznamenavany.

Vyhybky (vykolejky) v dopravnéich jsou vybaveny mechanickymi zdmky. Vyhybky
mohou byt vybaveny samovratnym ptestavnikem. Vysledné klice z mechanickych
zamkl vyhybek a vykolejek v dopravnich jsou na soupravé hlavnich klici, kterd se
vydava strojvedoucimu. Pfi jizd¢ pfes vyhybku se samovratnym pfestavnikem musi
mit drazni vozidlo hmotnost na ndpravu nejméné 2 t.

Strojvedoucimu je vzdy pred jizdou vydan vlakopis, kde jsou zapsdny udaje
o kfizovani, ptedjizdéni a dostiZeni (vCetn¢ ¢isel vlakll), popt. GPS kody. Strojvedouci
zapisuje do vlakopisu zmény, véetné zmén v kiiZovani, dostiZeni, predjizdéni.
Dispecer dokumentuje jizdu vlakt, vedlejsi jizdy, posun, vyluky a souvisejici tkony
ve splnéném grafikonu.

Strojvedouci v dopravné ohlaSuje ptijezd celého vlaku do dopravny, Zadd o svoleni
k jizd¢ do dalStho prostorového oddilu. Jizda mulze byt dovolena pfes vice
(prostorovych) oddilti. Obdobn¢ Zad4 o posun.

V dopravné v zdsad¢ plati, Ze vjezdovd cesta je v zdkladni poloze postavena

(zabezpecena) na hlavni dopravni kole;.

V fizené (dirigované) oblasti miiZze byt uskute¢néna soucasné jen jedna vedlejsi jizda.

Na tratich vybavenych zatizeni ZLLB-01 plati jeSté nékterd dalsi doplnéni:

Drazni vozidla musi byt vybavena vozidlovym termindlem pro pfijiméani a potvrzovani
datovych informaci. Pred jizdou se musi strojvedouci vzdy prihlasit datové.

Pro jizdu vlaku musi byt vZdy vyhrazena cesta az do dopravny, pifi kfiZzovani
(pfedjizdéni) vzdy pro prvni vlak. Pfi poruchovém stavu se vyhrazuje jen

k lichobéZnikové tabulce.
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e Vedlejsi jizda se uskuteciiuje ve vypnutém reZimu zatizeni, v fizené oblasti mize byt

uskute¢néna jen jedna.

Zjednodusené fizeni draZzni dopravy v Rakouské republice md mnoho spolecnych rysii
s obdobnymi systémy v CR. Podobnost Ize vidét piedev§im u systémi provozovanych jinymi
provozovateli drah nez OBB-Infrastruktur AG, které v technickém feSeni vyuZivaji stejné

principy jako radioblok.

1.7 Pouzita technicka ieSeni na regionalnich drahach v nékterych dalsich

¢lenskych zemich Evropské unie

sV s

Vzhledem k odliSnosti pojeti zjednoduSeného fizeni drdzni dopravy v zemich EU mimo
sttedni Evropu jsou popsdna jen zatfizeni, kterd patii mezi nejmodernéjsi a jejich modulovost
popiipad¢ i interoperabilnost umoZziuje pouZiti na infrastrukturdch jinych provozovatelt drah.
Za prvniho ptedchiidce soucasnych modernich zafizeni vyuZivajici princip satelitni navigace
a datovych prenost prostiednictvim mobilnich siti 1ze povazovat systém RETB (Radio
Electronic Token Block) nasazovany od 80. let dvacatého stoleti na malo frekventovanych
tratich ve Spojeném kralovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska. Informace o poloze drdZniho
vozidla a udé€lend svoleni k jizd€ na draZni vozidlo byla pfedavéana prostiednictvim radiového

signdlu.
1.7.1 Svédské kralovstvi

Systém INTERFLO 550 byl vyvinut firmou Bombabardier. Akceptuje zdsady ERTMS-
Regional a vychézi z ETCS 3. Je pouZitelny pro hnaci vozidla vybavend mobilni ¢asti ETCS.

Po strdnce infrastruktury je velmi vyhodné, Ze v kolejiSti jsou umistény jen balizy.
Nezfizuji se nepfenosnd navéstidla ani kolejové tseky pro detekci obsazeni draznimi vozidly.
Informace o poloze vlaku je zasildna pfiblizné kazdych 6 sekund do radioblokové centraly
TCC. K odvozeni polohy dochdzi odméfenim vzdalenosti od minuti baliz. V dopravnach jsou
vyhybky vybaveny elektrickymi piestavniky nebo mechanickymi zdmky s kontrolou polohy,
popi. je integrovano PZS. Technologie je umisténa v kontejnerech. Propojeni kontejnert
s radioblokovou centrdlou TCC je prostiednictvim technologie GSM (GPRS). Vlaky jsou
vybaveny zafizenim kontrolujici celistvost vlaku.

Dle Svédského provozovatele infrastruktury Trafikvert jsou deklarovany tdspory (ndklady

na provoz) v oblasti zabezpeCovaciho zafizeni pfiblizné o 30 % niz8i oproti piedchozim

instalovanym zatizenim. [16]
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Mimo zem¢ Evropské unie se podafilo systém INTERFLO 550 rozsifit na traté

Kazachstanskych Zeleznic (KTZ).
1.7.2 Italie

Na regiondlni trati Sardini Gagliari — S.Govino bylo v roce 2014 uvedeno do provozu
zatizeni 3InSat — Train Integrated Safety Satellite System. Vyvoj a vystavbu zajistovala firma
Anslado STS. Struktura systému vychdzi z ETCS 2. Systém opét vyuZiva systém odesilani
zprav z hnaciho vozidla o poloze vlaku na radioblokovou centrdlu a termindl na hnacim
vozidle pfijiméd povoleni k jizdé. Poloha vlaku je stanovovédna na zdkladé satelitni navigace

a ondometru. Pfenos informaci je provddén TLC feSenim (mobiln{ sit’ a satelitni komunikace).
1.7.3 Francouzska republika

Systétm LOCOPROL byl vyvinut firmou ALSTOM ve spoluprici s dal§imi partnery.

Zatizeni vychazi z koncepce ETCS 3 a zdkladni vlastnosti jsou:

radioblokova centrdla TCC je soucésti fidictho stavédla;

¢ do radioblokové centrdly jsou zasildny z hnacich vozidel idaje o poloze vlaku na trati;

¢ radioblokova centrdla zasila informace povoleni k dalsi jizd¢ na hnaci vozidlo;

¢ hnaci vozidlo m4 polohovy lokator;

¢ informace o poloze vlaku jsou ziskdvany pomoci navigace a ondometru. Ve stanicich
jsou pouzity jako dopliujici balizy;

e za kontrolu celistvosti vlaku odpovida strojvedouct;

¢ informace jsou piendSeny prostfednictvim mobilni sité vefejného operdtora.

U systému LOCOPROL je minimalizovdn pocet baliz. NevyZzaduje pokryti celé traté

dostate¢n¢ silnym signdlem mobilni sité. [16]
1.7.4 Rumunsko

S podporou Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) je na regiondlni drize Brasov — Zarnesti
provadéno ovefovani systému SATLOC. Zatizeni piedstavuje levné zafizeni a ma umoznit
kompatibilitu se systémy ETCS 2 (ETCS 3). Zatizeni vyuzivd voln¢ pouZitelné technologie
jako je kontrola polohy pomoci GPS/EGNOS a datové pienosy prostiednictvim mobilnich
siti. Hnaci vozidla jsou vybavena palubni jednotkou (OBU), na pracovisti osoby fidici draZni

dopravu je umistén zdklad celého systému radioblokova centrdla (TCC). Pro komunikaci mezi
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TCC aOBU jsou pouzZivany datové prenosy mobilni sit€¢ vefejného operdtora. Palubni
jednotka OBU za pomoci EGNOS/GPS urc€uje piesnou polohu, véetné ujeté vzdédlenosti od
posledni virtudlni balizy. Polohu pienasi do palubni mapy zZeleznice. OBU pfti nedovolené
(zakdzané) jizd€ provede nouzové zastaveni drdzniho vozidla. Pro aktualizaci pfesné polohy
jsou na nékterych mistech umistény RFID tagy, které jsou na Zelezni¢ni mapé zaneseny jako
virtudlni balizy. Obdobné jako u feSeni radiobloku v podminkdch Ceské republiky provadi

osoba fidici drdzni dopravu na pracovisti radioblokové centrdly vybaveném obsluznym

rozhranim (monitor, kldvesnice a mys) vyhrazeni piislusné cesty. [16]

1.7.5 Zhodnoceni stavu zjednoduSeného zpusobu Fizeni drazini dopravy

v zahranic¢i

Z ptikladi z jednotlivych c¢lenskych zemi EU uvedenych v podkapitole 1.6 a 1.7
(jednotlivych ¢éstech) lze vypozorovat, Ze postupné dochdzi k aplikaci pfedev§im dostupnych
levnych technologii vyuZzivajici satelitni navigace a signdlu mobilnich siti. Dispeceti fidici
dany tsek maji vétSinou na monitoru na obsluzném pracovisti zobrazenu celou fizenou oblast,
kde provadi obsluzné ukony souvisejici se zabezpecenim jizdy a je zde indikovdna poloha
draZnich vozidel (vlaki) a obsazeni ¢i volnost piisluSnych tsekl. Pro vozidlové termindly
jsou charakteristické aplikace stejnych (obdobnych) zafizeni ¢i ¢4sti urenych pro ETCS.
Neémecko od piedepsané rychlosti vyuzivéd pro zabezpeceni regionélni drah povinné vybaveni
infrastruktury a vSech drdZnich vozidel bodovym vlakovym zabezpecovacem.

Pro ti¢ely drah v CR se po zhodnoceni popsanych systémili v ndvaznosti na rozifovani
systému ETCS 2 na siti SZDC jevi jako nejvhodné&j ta, kterd vyuZivaji architekturu ETCS.
Z pohledu legislativniho by bylo vhodné vyuZit zkuSenosti z Rakouské republiky uvedené
v ¢asti 1.6.4, aby ostatnimi provozovateli drah byly pfednostné (i pro traté se zjednoduSenym
fizenfm drazni dopravy) vyuZivany piedpisy SZDC. Toto feSeni je velice pifnosné pro
zachovani celého systému a vytvofeni (legislativni) jednotnosti:

® pro osoby fidici draZni vozidla, pfi jizd€ z jedné drdhy na druhou;

® pro osoby fidici draZni dopravu na styku drah;

e pro osoby fidici drdZzni dopravu v pracovné pravnim vztahu k jednomu provozovateli
drahy plnici na zakladé platného smluvniho vztahu u druhého provozovatele drihy

¢innosti operatora obsluhy dréhy.
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1.8 Posouzeni zjednoduSeného iizeni drazni dopravy z pohledu rizik

Pro stanoveni rizik vzniklych pfi zjednoduseném ftizeni drdzni dopravy se vychdzi
z legislativniho rdémce stanoveného SMERNICI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/49/ES, SMERNICI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2009/149/ES,
Ptiruc¢kou pro uplatiovéani natizeni Komise o pouZivini CSM pro posuzovani rizik, Sbirkou
piikladii posuzovani rizik a nékterych moznych néstrojii podporujicich CSM.

Vlastni analyza vychdzela ze statistickych dat tykajicich se mimotddnych udalosti
vzniklych v obdobi od roku 2007 do roku 2016 na drahdch provozovanych provozovatelem
dréhy SZDC (do 1. &ervence 2008 CD) souvisejicim se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy'”. Piehled je uveden v tabulce &islo 3. Ddle byla stanovena (vyhodnocena) rizika,

ktera dosud nenastala.

Tabulka 3 Piehled mimo#adnych udélosti vzniklych na tratich provozovanych SZDC

Datum ; . . . Pri¢ina Nasledky
vzniku Misto vzniku Struény popis nehody (pop¥. odpovédnost) 13
20. dervna | dopravna D3 Cerny Posunovy dil najel do Posun bez s.volevm dirigujiciho 10
2007 Kz soupravy vlaku Os dispecera. ranénvich
? 18544. odpovédnost: strojvedouci z Y
dopravna D3 .
1. zdif Vodiiany a Vlak Os 18032 se srazil Odjezs‘i‘;lve lIillkll(l (());;;(132 bez 10
2007 dopravna D3 s vlakem Os 18003. L Jezdu. zranénych
odpovédnost:strojvedouct
Bavorov
Pii kiizovani{ vlaku Os Nespravné udélené pisemné
11. tinora dopravna D3 18045 a PMD doslo pokyny dirigujicim dispecerem pii bez
2008 Zbytiny k odjezdu vlaku Os kfiZovani. nasledku
18045 bez svoleni. odpovédnost: dirigujici dispecer
Neplnéni pokynid danych
tabeldrnim jizdnim faddem,
dopravna D3 nesplnéni ohlaSovaci povinnosti a 1
2. Unora 9 > Vlak Os 18003 se srazil PR P usmrceny
Vodnany a ZST nespravné udéleni svoleni
2011 Mw s vlakem Mn 88850. . 13
Cicenice (souhlasu) k odjezdu. -
. . P zranénych
odpovédnost: strojvedouci a
dirigujici dispecer
. ZST Senice na Vlak Os 14901 odjel do Dovoleni jizdy do prostorového
25. tinora P prostorového oddilu P p bez
Hané a dopravnou p oddilu obsazeného vlakem. . o
2011 . obsazeného vlakem Os . VISR nésledkt
D3 Drahanovice 14056 odpovédnost: dirigujici dispecer
. Jizda vlaku 98 1596,6 Odjezd z dopravny D3 bez svoleni
4 tunora dopravna D3 Lipa do prostorového oddilu (souhlasu) dirigujiciho dispecera bez
2014 P P obsazeného vlakem Mn  CINBWICIo Aispecerd. nasledku
82552 odpovédnost: strojvedouci

Mezi zakladni rizika lze zaradit:

Zdroj: autor na podkladé [3]

® jizda vlaku ¢i PMD bez povoleni (ud€leného svoleni);

12 Ve statistickych piehledech nejsou uvedeny mimoiddné udélosti nesouvisejici bezprostiedné s procesem fizeni drazni dopravy, napf. se

jedna o stfetnuti na pfejezdech, vykolejeni drazniho vozidla z divodu technické zdvady.

13V nésledcich se uvadi jen smrt &i Gjma na zdravi souvisejici se vznikem mimoiadné udalosti.
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nezabezpeCeny vjezd na kolej obsazenou vozidly zdavodu nespravného urceni
vjezdovych koleji, popt. nespravného zabezpeceni jizdni cesty;

dovoleni jizdy vlaku do prostorového oddilu obsazeného jinym vlakem (PMD);
dovoleni posunu v dob¢ jizdy vlaku (PMD) do dopravny D3;

selhdni bezpe¢ného prenosu informaci zabezpecovacim nebo sdélovacim zatizenim.

Rizika lze dale d€lit dvou zdkladnich skupin, vzniklé selhanim lidského Cinitele anebo

technickym zafizenim.

1.9

Interoperabilita na tratich se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy

v Ceské republice

Budouci aplikace TSI plynouci z podminek popsanych v pfiloze B na siti regiondlnich drah

v CR, vcetn¢ trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy postavi v kraitkodobém ¢asovém

horizontu provozovatele drah pfed nékolik zdsadnich otazek. PredevSim se jedna

o problematiku:

jaké trat€¢ bude moZno provozovat mimo rezim TSI;

jaky zvolit zplsob organizovani a fizeni drdZni dopravy na tratich provozovanych dle
TSI s ohledem na pouzita technicka zafizent;

jaké zvolit pfi modernizaci drahy technickd feSeni infrastruktury, aby vzhledem
k souCasnému a predpoklddanému rozsahu drazni dopravy byla navratnost vlozenych

Pl

investic, co nejkrat$i a zadroven se zvySila bezpe€nost a plynulost drdzni dopravy.

Provozovatel drdhy SZDC stanovil zdsady pro rekonstrukci (modernizaci) na regiondlnich

drahdch v roce 2008 Smérnici SZDC &. 32 (Zasady rekonstrukce regiondlnich drah), kde jsou

ve vztahu k technologickému zafizeni (sd€lovacimu a zabezpeCovacimu zafizeni) stanoveny

pro traté se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy tyto podminky:

urené vyhybky opatfit samovratnymi piestavniky, ostatni (vcetné odvratnych)
vybavit mechanickymi zdmky,
na tratich do trat'ové rychlosti 60 km/h nebudovat Zadné zabezpeCovaci zafizeni pro
kontrolu volnosti prostorovych oddild,
trat¢ s tratovou rychlosti 60 km/h vybavovat prednostné radioblokem, popf.
zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) s kontrolou volnosti
prostorovych oddild a zfizenymi skupinovymi krycimi ndvéstidly (na zhlavi
dopraven). [3]
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Pozadavek na vybaveni trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy zabezpefovacim
zafizenim dle tratové rychlosti neni pro nékteré tseky (napf. s jednou dopravnou D3) zcela
vhodny, spiSe omezujici pro budouci rozvoj (zvySeni tratové rychlosti), ale plyne z n¢kolika
legislativnich dokumentt, pfedevs§im z § 23 Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky ¥ad drah, ve znéni pozdg&jsich predpisti, SZDC TNZ
34 2620 ¢lanku 11.1.2 a vnitiniho piedpisu provozovatele drahy SZDC D3.

Technické specifikace pro interoperabilitu subsystému provoz a fizeni dopravy (Nafizeni
komise €.2015/995 ze dne 8. ¢ervna 2015) v ndvaznosti na Smérnici Evropského parlamentu
arady 2012/34/EU o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru nefesi
podminky pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy. Prvky interoperability'* nejsou pro tento
subsystém stanoveny. Technické specifikace subsystému fizeni a zabezpeceni (Nafizeni
komise ¢.2016/919 ze dne 27. kvétna 2016) se vztahuji jen na veSkeré nové modernizované
nebo obnovené subsystémy tvorici rozhrani mezi infrastrukturou provozovatele drahy a drazni
vozidlem. Jednd se o radiovy systém pro hlasovou i1 datovou komunikaci, vlakové
zabezpecovaci zafizeni a systém detekce vlaku (obsazeni oddilt ¢i koleji). Subsystémy lze
z hlediska interoperability rozd¢lit do tfidy A — pln¢ interoperabilni (ETCS nebo GSM-R)
a tiidy B jedna se o zafizeni pouzivana (zfizena ¢i modernizovand) na tratich pied rokem 2010
(2015), kterd je do urCeného data mozno déle pouZzivat. Z pohledu zafizeni pouZzivanych na
zjednoduSeném fizeni drdzni dopravy lze do tfidy B zafadit jen systém radiového tratového
spojeni SRD — TRS. [17].

Postupnd aplikace TSI na regiondlnich drahdch bude v dlouhodobém casovém horizontu
spiSe pfinosem. Z pohledu provozovatele drahy umozni bezproblémové napojeni jednotlivych
trati mezi sebou, na pohrani¢nich stycich drah, pak propojeni jednotlivych infrastruktur
v ramci Evropské unie. Po prvotnich investicich by mé¢lo byt cilem zvySeni bezpecnosti,
zjednoduseni systému organizovani a fizeni drazni dopravy za pouZiti vhodnych sdélovacich
a zabezpeCovacich zafizeni a v ndvaznosti na kvalitn€j$i infrastrukturu vyssi poptavka ze
strany dopravci na objednani kapacity drahy.

Pro dopravce pouziti Technickych specifikaci subsystému fizeni a zabezpeCeni (popf.
Technickych specifikaci subsystému fizeni a zabezpeceni) na regiondlnich drahdch vytvaii

dva rozdilné pohledy. Prvni je spiSe pozitivni. Drazni vozidla jiz vybavena plné

' Prvek interoperability je dle .2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES platné do roku 2020 (Smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 jsou sestavy ¢i Casti zafizeni, které jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystému na kterém je

z4visld interoperabilita Zeleznic. Prvky jsou hmotné ¢i nehmotné.
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interoperabilnim zafizenim pro hlasovou i datovou komunikaci a vlakovym zabezpecCovacim
zafizenim, bude moZno bezproblémové provozovat na linkdch vetejné osobni drazni dopravy,
které jsou Castecné vedeny po drahdch celostiatnich vybavenych interoperabilnim zatizenim.
V Plzenském kraji se jednd pfedevSim o linku P22 (Plzett) — Ejpovice — Chrast u Plzné
(navaznost regiondlni drahy Ejpovice — Chrast u Plzné — Radnice na celostatni drdhu Beroun
— Plzen hlavni nddrazi) a o linku P13 (Plzenl)) — BezdruZice — Phiovany (ndvaznost regiondlni
dréhy Piiovany — BezdruZice na celostatni drdhu Plzen hlavni nddrazi — Cheb). Druh4 spise
negativni je, Ze v nékterych oblastech, pfedev§im na linkdch vedenych jen po regiondlnich
drahéch, kde by dopravce nezajizdél v rdmci svych vykonl na celostatni drahu, se nutnost
technického vybaveni drdZniho vozidla miZe promitnout do vySe vycislené prokazatelné
ztrity ve vefejné osobni drézni dopravs'.

V Ceské republice je mozno do budoucna piedpoklddat, e se radioblok firmy AZD po
doplnéni piislusnych funkci, respektive vyfeSeni problematickych oblasti, by se mohl stat
interoperabilni. Pro regionalni trat€ by se relativné s levnym zafizenim vyfteSily dva zdkladni

problémy:

e odstranéni zjednoduSeného fizeni drazni dopravy dle vnitintho piedpisu SZDC D3,
popt. pfislusnych vnitinich piepisti u jinych provozovatelii drah — trat’” se stane
interoperabilni;

® moznost zvySeni tratové rychlosti az na 100 km/h.

V soucasné dobé se u radiobloku ve vztahu k interoperabilité¢ jevi jako problémové

pfedevsim tyto oblasti:
® nutnost pouZiti plnohodnotného vozidlové ¢asti ETCS;
e pouriti specifikaci pro ETCS-Regional;
e vyuziti vefejné sit¢ GSM (s VPN branou) misto sit¢ GSM-R natizené TSI. [16]

'3V soucasné dobé neni v CR dosud specifikovano, respektive jasno, zda drazni vozidla piijizdéjici do odbo&né stanice z traté, kterd neni
dosud interoperabilni a v této ZST jejich jizda bude ukoncena, budou muset byt vybavena interoperabilnim zatizenim pro hlasovou i datovou
komunikaci a vlakovym zabezpeCovacim zafizenim nebo bude mozZnd jejich jizda bez nutného vybaveni popisovanymi zafizenimi pfi
dodrZeni pfedepsanych legislativnich opatfeni. Piiloha ¢islo 3 vyhldska ¢islo 173/1995 Sb. nafizuje u nové schvalovanych vozidel vjizdéjici

na trat€¢ s ETCS vybaveni vlakovou ¢dsti piisluSného interoperabilniho zafizeni.
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1.10 Zpoplatnéni dopravni cesty na tratich se zjednoduSenym Fizenim

drazni dopravy

Z posouzeni popsanych systéml zjednoduSeného fizeni draZzni dopravy v ptedchozich
Castech prace plyne, Ze zaméstnanci dopravce provadi na tratich se zjednoduSenym fizenim
drézni dopravy na zdklad¢ platné legislativy dle rozsahu technického vybaveni traté ¢innosti,
které na ostatnich zplsobech fizeni drdZni dopravy obecné piisluSeji zaméstnancim
provozovatele drihy (obsluze drdhy). Jednd se piedev§im o sjedndni jizdy z neobsazené
dopravny, ohldSeni piijezdu do neobsazené dopravny a obsluhu vyhybek v jizdni cesté vlaku.

Problematika zvyhodnéni dopravct na tratich se zjednodusenym fizenim draZni dopravy je
feSena komplexné¢ jen ve Slovenské republice na zdkladé Vynosu ¢.3/2010
z 2. decembra 2010 o urceni thrad za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture. Traté jsou zatazeny
vyjma né€kolika piipadl do kategorie 4 a 5. Kategorie jednotlivych trati jsou uvedeny
v ptiloze J. V Mad’arské republice a Ceské republice jsou traté se zjednoduSenym F{zenim
drazni dopravy zafazeny do kategorie regiondlnich drah bez jakéhokoliv zvyhodnén1’16.
V podminkach CR by bylo vhodné zaclenit pro traté se zjednodusenym Fizenim do &4sti ceny
za pouZiti Zeleznicni dopravni cesty, kterd se tykd ceny za pouZziti drdhy pro jizdu vlaku
v segmentu vykonli méfenych ujetymi vlakovymi kilometry (za fizeni provozu) koeficient

v hodnotéch 0,6 az 0,8. Autorem navrhovany zplsob je uveden v ptiloze N.

'® V Madarské republice se pii zatazovani do jedné z kategorii drah (I az IIT) uvaZuje se zpiisobem fizeni a pouZitym zabezpedovacim
zafizenim. Typ zabezpeceni ma ve vzorci, ktery stanovuje troven vybaveni infrastruktury a zptisobu fizeni ve vztahu ke kategorii drah 10%

podil a pouZité zabezpecovaci a sd€lovaci zafizeni ma 20% podil.
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1.11 Shrnuti systému zjednoduSeného ¥izeni drazni dopravy

prostirednictvi SWOT analyzy

Celkové zhodnoceni zjednoduSeného fizeni drdZni dopravy je provedeno na zakladé
predchozich podkapitol (¢4asti) a je zfejmé ze SWOT analyzy v tabulce ¢islo 4.

Tabulka 4 SWOT analyza zjednoduseného fizeni drazni dopravy

Silné stranky (Strenghts) Slabé stranky (Weaknesses)

e vysoky podil doprovodu vlaku (strojvedouci) na

Py

e osvédéeny zplisob fizeni drdzni dopravy
o o . ¢innostech  souvisejicich se zabezpeCeni jizdy
® jedind osoba fidici drdZni dopravu na trati
. ) . _ o draZniho vozidla
e oproti tratim bez zjednoduSeného fizeni

« evnr 4 L _ | ® vysokd rizikovost vzniku mimotfddné uddlosti
podstatn¢ niz$i ndklady na technické vybaveni

z diivodu chyb osob podilejicich se na fizeni drazni

draznich vozidel i infrastruktury s ohledem na

. ex e dopravy "’

zabezpeceni a telekomunikaéni zatizeni .

e v CR omezeni sohledem na dovolenou rychlost na
piislusné trati

e pii budovani nékterych novych typu zabezpecéeni ¢i
telekomunika¢niho zafizeni nutno vybavovat draZni

vozidla novymi vozidlovymi zafizenimi

Prilezitosti (Opportunies) Ohrozeni (Threats)

v . .y . ® nejisté postaveni zjednoduseného fizeni s ohledem na
e pii tpravé ceny za pouziti dopravni cesty

. technické specifikace interoperabilit;
zohlednovat  zjednoduSené fizeni drazni P P Y

. S . | ® neochota dopravci vybavovat si drazni vozidla
dopravy — moZnost zvySeni zdjmu dopravct

yeor . atypickymi staciondrnimi ¢dstmi zabezpeceni a
o pouZiti dopravni cesty

R , L . telekomunikaénim zafizenim (napf. radioblok), coz
e u nové zfizovanych technickych zafizeni

de k nezdj fidéleni k ity drah
mozZnost implementace poznatki ETCS a vede X nezaymu o prideient kapactty crahy

GSM-R

Zdroj: autor

17 Rizikovost kles4 s budovanim novych technickych zafizenf na piislusné trati (Radioblok, ZLB-01, SATLOC, ERTMS-Regional apod.)
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2 TRATE SE ZJEDNODUSENYM RIZENIM DRAZNI
DOPRAVY V PLZENSKEM KRAJI

V Plzenském kraji je celkem 16 trati o celkové délce 737 km. V zavazku vefejné sluzby
objednavd spoje v regiondlni dopravé organizitor POVED (Plzenisky organizator vefejné
dopravy). Jedinym Zelezni¢nim dopravcem ve veiejné osobni draZni dopravé na tzemi kraje
jsou v GVD 2015/2016 Ceské drahy, a.s.

V dal$im textu nebudou posuzovany mimo drah celostdtnich ani regiondlni dréhy, které
jsou pouZzivany jako odklonové v piipadé¢ vyluk ¢i dalSich mimotéadnosti na ostatnich drahédch.
Jednd se o trat’ Janovice nad Uhlavou — Domazlice (odklonova pro trat’ Plzeii hlavni nadrazi —
Domazlice) a HoraZzdovice ptredmésti — Klatovy (odklonovd trat pro dsek Plzenn hlavni
nadrazi — Horazd’ovice pfedmésti). Na téchto tratich je z divodu zastaralosti predevSim
staniCnich  zabezpeCovacich zafizeni, souvisejici persondlni potfebé obsluhujicich
zaméstnanci a rozsahu vlakové dopravy nutno piejit na DOZ. Obdobné nejsou feSeny
(hodnoceny) traté, kde v jejich ¢asti je drdZni doprava organizovédna zjednoduSenym fizenim
drdZzni dopravy a v roce 2015 (2016) doslo k vybaveni celé trat¢ DOZ. Jedna se regionalni
drahu Rokycany — Nezvéstice v useku MiroSov — Nezvéstice a regiondlni trat’ Klatovy —
Zeleznd  Ruda-Alzbétin - v dseku Hamry-Hojsova Strdz — Zeleznd Ruda-Alzbétin.
Z posuzovani jsou ddle vypu$tény mezistaniéni dseky mezi ZST Tachov a ZST Pland
u Maridnskych Lazni a ZST Svoj§in a ZST Bor, kde z diivodu DOZ na trati Plzeii hlavni
nadrazi — Cheb doslo k vybudovani tratovych zabezpeovacich zatizeni 3. kategorie (dle TNZ
34 2620) — automatickych hradel s kontrolou volnosti mezistani¢niho oddilu prostfednictvim
pocitact ndprav.

Dadle neni ze systémovych divodl posuzovéana trat’ Rakovnik — Mladotice, kde prevazujici
cast stavebni délky je na uzemi jiného kraje a dlouhodobé& vylouceny usek Kralovice —
Mladotice (od roku 1998) lezi na tzemi Plzeniského kraje. Obdobné z divodu sidla
dirigujictho dispetera v ZST Blatnd nebude hodnocena (zpracovdvdna) trat’ Nepomuk —

Blatnd'®, kde jsou celkem dvé dopravny D3, dopravna D3 Kasejovice lezi na uzemi

Plzenského kraje a dopravna D3 Lnafe na uzemi Jihoceského kraje.

18 Trat Nepomuk — Blatnd ma stavebni délku 24,2 km, na uzemi Plzeniského kraje lezi tsek od km 8,9 (mezi dopravnou D3 Lnéie

a dopravnou D3 Kasejovice) do km 24,2 (ZST Nepomuk).
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Z pohledu mozné tupravy ¢i zavedeni zjednoduSeného fizeni drdzni dopravy jsou popsiny
a zhodnoceny zbyvajici traté v izemni plisobnosti Plzenského kraje. Jednd se o trat’ Nytfany —
Hefmanova Hut, Pnovany - Bezdruzice, Chrast u Plzn¢ — Radnice, Domazlice -
Tachov, Staitkkov — HorSovsky Tyn.

V ptilohdch O, P, Q, R, S jsou pro jednotlivé trat€¢ zpracovany formou tabulek celkové
souhrny detailn¢ popisujici piislusnou trat’ a dopliujici text k informacim uvedenym
v podkapitoldch a ¢astech.

Ve vlastnim popisu jednotlivych trati se objevuje nékolik pojmi ve vztahu ke GVD
(objedndvce Zeleznicni dopravy v zavazku vefejné sluzby): kratkodoby horizont je od
sou¢asného stavu do roku 2020, stfednédoby horizont od roku 2021 do roku 2030
a dlouhodoby horizont je obdobi po roce 2030. Dédle vhodna dochdzkovéd vzdéalenost znaci

dosazitelnost chiizi do 5 min (cca do 450 az 500 m).
2.1 Trat Nyrany — Hefmanova Hut’

Trat’ byla uvedena do provozu jako vle¢nd drdha vroce 1890, vefejnd doprava byla
zahdjena 1. dubna 1905. Hlavni pfepravni komoditou bylo ¢erné uhli. Dopliujici udaje o trati

jsou uvedeny také v piiloze O.
2.1.1 Technicko-provozni charakteristika traté

Trat' dle platného tfedniho povoleni zadinid v ZST Nyifany viezdovym navéstidlem HS
v km 0,315 a kon¢i zardZedlem koleje 1a v km 9,669 v dopravné D3 Hefmanova Hut'.

Drazni doprava je organizovdna zjednoduSenym zplsobem dle vnitiniho ptedpisu
provozovatele drdhy SZDC D3. Sidlo dirigujiciho dispecera je v ZST Nytany. Na trati se
nachdzi jeden prostorovy oddil vymezeny vjezdovym navéstidlem HS ZST Nyfany
a lichobéZnikovou tabulkou v km 9,400 dopravny D3 Hefmanova Hut'.

Jako zdkladni spojeni (zdkladni telekomunikacni =zafizeni) mezi strojvedoucim
a dirigujicim dispecerem se pouziva (vlakovd) radiova sit SRD (TRS) se zdznamem hovora
u dirigujiciho dispecera v ZST Nyfany. Ndhradni spojeni 1ze realizovat po radiové siti VOS.

V dopravné D3 (situacni schéma na obrazku Cislo 9) jsou vyhybky a vykolejky vybaveny
vyménovymi, odtlacnymi a vykolejkovymi zdmky. Vyhybka ¢islo 1 neni pro jizdu na druhou
dopravni kolej vybavena mechanickym zamkem. Vysledné kli¢e od zamka vyhybek jsou na
soupravach hlavnich kli¢a pro trat’ D3. Dopravni koleje jsou Cislo 1 a 2. Kolej Cislo 1a, 3 je

manipulacni. Na nyfanském zdhlavi dopravny D3 Hefmanova Hut’ v prostoru mezi vyhybkou
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Cislo 1 a lichobéZnikovou tabulkou vkm 9,400 je zfizeno vkm 9,426 piejezdové
zabezpecovaci zafizeni svételné se zdvorami, které je pro jizdu vlaku (PMD) ve sméru
Nytany — Hefmanova Hut uvadéno do Cinnosti ovlivnénim vstupnich ¢idel poéitac¢ii naprav

v km 8,618. Kontrola o stavu PZS je strojvedoucimu pfendsSena prostfednictvim piejezdniku

M
o Al dopravna D3 Hefmanova Hut’
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Obrazek 9 Schéma dopravny D3 Hefmanova Hut’
Zdroj: autor na podkladé [3]

Pti jizd€ vlaku (PMD) z dopravny D3 Hefmanova Hut’ obsluhu PZS provadi strojvedouci
ddlkovym ovlada¢em nebo z pomocného stavédla. Kontrola o stavu piejezdu je pfendSena na
prejezdnik OX94. Pii posunu se vystrazny stav na PZS vyvold jen z pomocného stavédla
(PSt), kde jsou i indikaéni prvky. Celkov4 situace na zhlavi a zdhlavi smér Nyfany je ziejma
z obrazku ¢&islo 10. V dopravné D3 jsou dovoleny souCasné vjezdy a je zde nafizena

ohlasovaci povinnost.

i)

Obrazek 10 Nyfanské zhlavi a zdhlavi dopravny D3 Hefmanova Hut
Zdroj: foto autor
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V ZST Nyftany je staniéni zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) reléové
cestového systému. Vjezdy a odjezdy vlakli smér Hefmanova Hut lze uskutecnit jen
na/z 10. dopravni koleje. Nevyhodou je, Ze z 10. dopravni koleje nelze uskute¢nit odjezdy
a vjezdy vlaka z traté Plzen hl. n. — Furth im Wald (smér Vejprnice a vyhybna ChotéSov).
Persondlné je stanice obsazena po celych 24 hodin jednim vypravéim (plnicim povinnosti
dirigujiciho dispecera) a dozorcem vyhybek dle rozvrhu sluZeb (pond¢li az patek — 8 hod.).

Mezi ZST Nytany a dopravnou D3 Hefmanova Hut jsou zastivky Kamenny Ujezd
u Nyfan (km 1,273), Blatnice u Nytfan (km 3,949), Rochlov (km 5,243) a PiehySov (6,415).
Zastavky jsou vybaveny jednostrannymi nastupisti (s hranou 350 mm nad temenem kolejnice)
a délkou od 39 m do 52 m. [3]

Na trati je nejvyssi tratova rychlost 60 km/h, pro vlaky vedené hnacim vozidlem tfady
742 (evidovdna u DrdZniho tfadu, vlastnickd Zeleznice 54) je omezena na 25 km/h.
Z divodu rozhledovych pomérii na ptejezdech zabezpecenych vystraznymi kiiZi v km 3,612,
3,982, 4,056, 5,254 dochédzi ke sniZeni tratové rychlosti na 10az 30 km/h. Z divodu
konstrukce Zelezni¢niho svrS$ku je v obvodu dopravny D3 Hefmanova Hut tratova rychlost

30 km/h Dovolené tratové zatizeni je A. Rozhodny spad na trati je 20 %e. [3]
2.1.2 Rozsah osobni a nikladni dopravy

V osobni dopravé je v GVD 2015/2016 (v GVD 2016/2017) trasovdno v pracovni dny
12 pari a v sobotu, nedéli (svatek) 7 pard vlaki uréenych pro prepravu cestujicich.
Dopravcem jsou CD, doprava je zajistovina jednou motorovou jednotkou fady 814/914.
Pravidelnd ndkladni doprava se na trati neuskuteCiiuje. Na trati jsou tfi pary (v GVD
2016/2017 dva pary) nabidkovych tras pro moznost ptidéleni kapacity drdhy provozovatelem
dréhy SZDC.

Dle GVD nedochdzi v dopravné D3 Hefmanova Hut ke kiiZovani, dostiZeni.

V koncepci rozvoje dopravy Plzeniského kraje se v sttednédobém horizontu predpokldda
hodinovy takt a v dlouhodobém horizontu ve Spickovych dobéch takt 30 min. [18]

Postupné dochdzi k rozvoji obci v okoli traté. Roste pocet obyvatel. Nejvétsi obci mimo
Nytan je Hefmanova Hut’, kterd méla k 1. lednu 2016 celkem 1 746 obyvatel. Pro rozvoj
vefejné osobni Zelezni¢ni dopravy hovofi, Ze dopravna D3 Hefmanova Hut i zastavky (vyjma

zastavky PiehySov) lezi ve vhodné dochazkové vzdalenosti. [19]

19 Jedn4 se o fadu registrovanou v CR, u Drézniho tfadu, vlastnicka Zeleznice &islo 54.
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Potencidl trat€¢ v oblasti ndkladni dopravy je soucCasné dobé minimdlni. Jedinymi
potencidlnimi pirepravci v Hefmanové Huti miZou byt firmy Stolze Union spol s.r.o.
a Sahm s.r.o. vyrab¢jici vyrobky ze skla. Z primyslovych z6n lezi nejblize Mountpark — Exit
100 warehouse and logistic centre (u sjezdu 100 na ddlnici DS5), vzduSnou carou ve

vzdalenosti asi 1 km od tratové koleje Nyfany — Hefmanova Hut'.
2.1.3 Posouzeni moznosti provedeni tiprav v oblasti iizeni drazni dopravy

V soucasné dob¢ zpiisob fizeni draZni dopravy i technické vybaveni odpovida poZadavkiim
kladenym na rozsah dopravy na trati, rizikovost pouZitého systému s ohledem na bezpecnost
je minimdlni. V piipadé€ kiiZovani a dostiZzeni v dopravné D3 Hefmanova Hut je nevyhodou
nevybaveni vyhybky ¢islo 1 vyménovym (odtlacnym) zdmkem pro jizdu na 2. dopravni kole;j.
V ptipadé jizdy na/z 2. koleje si musi strojvedouci piivést pfenosny vyménovy zamek ze ZST
Nyftany. DalSi zdpor je chybéjici ndstupiSté u druhé dopravni koleje.

Z divodu sniZeni propadu trat'ové rychlosti je nutné zabezpecit PZS piejezdy v km 3,612,
3,982, 4,056 a 5,254.

Zasadni zmény infrastrukturniho razu je vhodné provést v téchto piipadech:

e pii zapojovani ZST Nyiany do délkového Fizeni (z CDP);
e pii zavedeni 30 min. intervalu ve Spi€ce — nutno uvazovat o vystavbé nové dopravny

s kolejovym rozvétvenim pro moznost kiizovani.

Pii zapojovani ZST Nyifany do dalkového fizeni CDP i s ohledem na nutnost ziizeni nové
dopravny s kolejovym fizenim umoZznujici kiizovani, mozného zvyseni tratové rychlosti nad
60 km/h, je nutno preferovat vybudovani didlkové ovlddaného zabezpecCovaciho zatfizeni a tim
ptejit ze zjednoduSeného fizeni drdZzni dopravy na plnohodnotné fizeni draZni dopravy

(definice viz podkapitola 1.2).
2.2 Trat Piiovany — Bezdruzice

Slavnostni zahdjeni provozu na trati bylo dne 3. Cervna 1901. Trat’ vede predevSim
zemédelskym krajem s minimem pramyslu a mé velky turisticky potencidl. Dopliujici ddaje

o trati jsou uvedeny také v ptiloze P.
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2.2.1 Technicko-provozni charakteristika traté

Za&atek drahy je dle platného tfedniho povoleni v ZST Piiovany na zhlavi v km 0,537
a konec u zardZedla koleje 1a v km 24,087 v dopravné D3 BezdruZice.

DraZzni doprava je organizovdna zjednoduSenym zpusobem dle vnitiniho piedpisu
provozovatele drahy SZDC D3. Sidlo dirigujiciho dispedera je v ZST Piiovany. Na trati se

nachézi celkem tii prostorové oddily vymezené takto:

e vjezdové ndvéstidlo BS ZST Piovany v km 0,540 — lichobé&Znikova tabulka dopravny
D3 Trpisty v km 7,120;

e lichob&Znikové tabulka dopravny D3 Trpisty vkm 7,566 — lichobéZnikové tabulka
dopravny D3 Cebiv v km 12,462;

e lichobé&Znikové tabulka dopravny D3 Trpisty vkm 12,913 — lichobéZnikova tabulka
dopravny D3 BezdruZice v km 23,646.

Jako zdkladni spojeni (zdkladni telekomunikacni =zafizeni) mezi strojvedoucim
a dirigujicim dispecerem se pouZzivd (vlakovd) radiovd sit SRV se zdznamem hovorQ
u dirigujiciho dispedera v ZST BezdruZice. Nahradni spojeni lze realizovat po radiové siti
VOS.
Dopravna D3 Trpisty

km 7,280 - 7,331
nstu pisté

km 7,120
km 7,219
km 7,282
km 7T.442
km 7,558
km 7,840

A,

vletka Primagra, a.s. -
viecka Trpisty

km 7,328

Obrazek 11 Schéma dopravny D3 Trpisty
Zdroj: autor na podkladé [3]

V dopravné D3 Trpisty (viz schéma na obrazku ¢islo 11) je jen jedna dopravni kolej ¢islo 1
o uziteCné délce 135 m. Manipulacni kolej €islo 2 vymezena zaCitkem vyhybky cislo 2

a zacdtkem vyhybky Cislo 3 ma uZiteCnou délku 98 m. Kolej ¢islo 2 je moZno pouZzit pro

67



vjezdy a odjezdy vlaki. Manipulacni kolej ¢islo 2a md uZiteCnou délku 38 m. Vyhybkou
¢islo 3 odbocuje vlecka Primagra, a.s. — vleCka Trpisty. V dopravné D3 jsou zakiziny

soucasné vjezdy.

HE B

Y

km 12,462

CEBIV
zusténa vyhybkou
c2a4

km 12,587

A - -
ﬁ Al VK2 . vieCka ARBOLES -

degzd
whybka £2

Obrazek 12 Schéma dopravny D3 Cebiv
Zdroj: autor na podkladé [3]

V dopravné D3 Cebiv zndzornéné na obrazku ¢islo 12 a 13 jsou pro vjezdy a odjezdy vlaki
urceny dopravni kolej ¢islo 1 (uzite¢né délka 128 m) a manipulacni kolej ¢islo 3 (vymezena
vykolejkou Vk1 a Vk3) o uZite¢né délce 115 m. Vyhybkou ¢&islo 2 a 4 odbocuje vlecka
AGROLES - Cebiv. Obdobné¢ jako v dopravné D3 Trpisty jsou zakdzdny soucasné vjezdy.

Obrazek 13 Pohled z trpisteckého zdhlavi dopravny D3 Cebiv

Zdroj: foto autor
Na trpisteckém zdhlavi dopravny D3 Cebiv je ziizeno v km 12,587 piejezdové zabezpecovaci
zatizeni svételné bez zdvor, které je pro jizdu vlaku (PMD) ve sméru od dopravny D3 Trpisty
uvadéno do ¢innosti ovlivnénim snimace pocitae ndprav v km 11,998. Kontrola o stavu PZS
je strojvedoucimu pifendsena prostiednictvim kmenového prejezdniku X121. Pfi jizd¢ vlaku
(PMD) z dopravny D3 Cebiv, poptipad¢ pii posunu je vystrazny stav PZS zavisly vzdy na
obsluze PZS. Obsluhu PZS provadi strojvedouci dilkovym ovladacem, ktery je soucdsti

/v O

soupravy hlavnich klict pro trat’ D3 nebo pfi posunu (poruse dalkového ovladace) obsluhou
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tlacitka z objektu pomocného stavédla umisténého pobliZ vykolejky VkI. Informace o stavu
pfejezdu (pfi jizdé smérem na trpistecké zdhlavi) je pfendSena na opakovaci piejezdnik
0X126, kmenovy piejezdnik X130 je neproménné ndvéstidlo s ndvésti ,,Piejezd otevien®.

Na obrazku ¢islo 14 je znidzornéno kolejisté dopravny D3 BezdruZice vcetné zdvislosti
jednotlivych mechanickych zdmki. Pro vjezdy a odjezdy vlaki slouZi dopravni kolej ¢islo 1
o uzite¢né délce 130 m a dopravni kolej ¢islo 2 o uZiteCné délce 175 m. NéastupiSté je jen
u dopravni koleje Cislo 1. Manipulaéni koleje Cislo la (uzitecnd délka 45 m) a cislo 3a
(uZite¢nd délka 50 m) jsou kusé. Manipulacni kolej 3 o uzite¢né délce 110 m je vymezena
zacCatkem vyhybky ¢islo 4 a nameznikem vyhybky cislo 7. Koncovym stykem vyhybky cislo
2 odbocuje vlecka ,,Vlecka DKV Plzen, PJ Plzen, PP BezdruZice®. V souladu s ptfedpisem
SZDC D3 jsou v dopravné D3 BezdruZice dovoleny soudasné viezdy a nesmi zde byt zruSena

ohlasovaci povinnost.

Dopravna D3 Bezdruiice

nastupisté v km 22,503
23,855

km 23,881

® !

o 33 EAE
km 23,748
11
km 24,0358
komec km 24,087

I visdia DKV Prrafi. PJ Pizedl, PP
\ Bazaru¥os

{ moncovy sty vihybiy Sisio 2 - zafatex
Vil

Obréazek 14 Schéma dopravny D3 Bezdruzice
Zdroj: autor na podklad¢ [3]

V nédkladisti se zastidvkou KokaSice (km 20,382) jsou prubézna tratova kolej ¢islo 1
o uziteCné délce 108 m (vymezend ndmeznikem vyhybky cislo 1 a ndmeznikem vyhybky
¢islo 2) a tratova kolej ¢islo 2 o délce 121 m definovand vykolejkou VkI a Vk2. Nejspise od
zahdjeni platnosti GVD 2016/2017 se pfedpoklddd preména na dopravnu D3, kde bude jedna
dopravni kolej (¢islo 1) a jedna manipulaéni kolej (¢islo 2). [3]

Na trati je mimo piejezdu v km 12,587 vybaven PZS jesté prejezd v km 19,864, ktery je ve
sméru jizdy Piovany — BezdruZice uvadén do ¢innosti ovlivnénim snimace pocitace néprav
v km 19,292. Kontrola o stavu PZS je strojvedoucimu piendSena prostfednictvim kmenového

prejezdniku X195. Pii jizd¢ vlaku (PMD) z dopravny D3 BezdruZice (ndkladisté se zastavkou
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Kokasice), poptipadé pii posunu je vystrazny stav PZS zavisly vZzdy na obsluze PZS. Obsluhu
PZS provadi strojvedouci ddlkovym ovladacem, ktery je soucdsti soupravy hlavnich klict pro
trat’ D3 nebo pfi posunu (poruse dalkového ovladace) obsluhou tla¢itka z objektu pomocného
stavédla. Informace o stavu piejezdu je prendSena na opakovaci piejezdnik OX200 a kmenovy
prejezdnik X202.

Ostatni piejezdy (vyjma PZM 2 — trvale uzamcenych vkm 17,041 a 17,690) jsou
zabezpeceny jen vystraznymi kiiZi.

Vyhybky a vykolejky v dopravnach D3 a nédkladisti se zastdvkou KokaSice jsou vybaveny
mechanickymi zdmky. Vysledné kli¢e jsou sou¢dsti souprav hlavnich kli¢t pro trat’ D3.

V ZST Piiovany je staniéni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie (dle TNZ 34 2620)
elektronické ESA 11 s JOP. Vjezdy a odjezdy vlak smér BezdruZzice 1ze uskutecnit jen na/z
4. a 6. dopravni koleje. V zdkladnim stavu je stanice ddlkové fizena (obsluhovdna) tratovym
dispecerem DOZ z pracovisté¢ CDP v Plzni. Pracovisté dirigujicitho dispecera (vypravciho) je
obsazeno s pferuSenim vykonu prace v dobé vyluky dopravni sluzby o noc¢nich sménich
(patek/sobota, sobota/ned¢€le od 20:00 hod. do 5:50 hod., v ostatni dny od 20:00 hod. do 3:40
hod.) [3]

Na dirigované trati jsou zastavky Blahousty (km 3,530), Lomnicka (km 9,761), Strahov
(15,491), Bfetislav (km 18,613), KokaSice (km 20,382), Konstantinovy Lazné (km 21,203).
Zastavky jsou vybaveny jednostrannymi nastupisti (s hranou 350 mm nad temenem kolejnice)
a délkou od 42 do 70 m. V dopravnach D3 jsou néstupisté jen u 1. dopravni koleje. [3]

Trat mad nejvys§i tratovou rychlost 60 km/h. Z divodu rozhledovych pomérti na
prejezdech zabezpecenych vystraznymi kiizi v km 2,357, 2,654, 3,454, 7,017, 10,044, 18,644,
20,452, 20,882 a 21,155 dochézi ke sniZeni tratové rychlosti na 10 azZ 30 km/h. Dovolené

tratové zatizeni je A, v dseku Trpisty — Bezdruzice C2. [3]
2.2.2 Rozsah osobni a nikladni dopravy

V osobni dopravé je v GVD 2015/2016 (obdobné i v GVD 2016/2017) trasovano
v pracovni dny 7 péart a vsobotu, ned€li (svitek) vobdobi od 29. bifezna 2016
do 7. fijna 2016 celkem 6 parii (o ostatnich sobotdch a nedé€lich 5 parti) vlaka uréenych pro
prepravu cestujicich. Doprava je zajiStovdna jednou motorovou jednotkou tfady 814/914
dopravce CD. [20] Pravidelné je v dseku Piiovany — Cebiv trasovéan jeden pér vlakt nakladni
dopravy (manipula¢ni vlak) dopravce CD Cargo, a.s. jedouci v pondéli, stiedu a patek. Na

trati jsou ddle dva pary (GVD 2016/2017 tfi pary) nabidkovych tras.
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Dle GVD 2015/2016, 2016/2017 nedochazi v dopravné D3 Trpisty, Cebiv a Bezdruzice
k pravidelnému ktizovani, dostiZeni (ptedjizdéni).

V koncepci rozvoje dopravy Plzeniského kraje se ve stfednédobém a v dlouhodobém
horizontu predpoklddd zkraceni intervalu ve Spickach na 60 min., v ostatni ¢asech na 120 min.
Mezi nejvetsi sidla na trati patii Konstantinovy Lazné (k 1. lednu 2016 pocet obyvatel 910)
a BezdruZice (k 1. lednu 2016 pocet obyvatel 904). S ohledem na dochdzkovou vzdalenost
jsou vhodné umistény zastdvky Lomnicka (stfed obce), Cebiv (centrum obce), Bfetislav
(centrum obce), Konstantinovy Ldzné. Zcela nevhodné pak dopravna D3 Cebiv a dopravna
D3 Bezdruzice, kde se centrum obce nachazi ve vzdalenosti 1,1 km. [19]

Protoze v oblasti okoli traté neni Zadny priimysl, draha slouzi ptedevsim k ptepravé dfeva
z Cebivi (naklddka na manipulacni koleji) a v obdobi jarnich nebo podzimnich zemédélskych
praci k narazové piepravé komodit potiebnych v zemédé€lstvi na vleCcku Primagra, a.s. —

vlecka Trpisty. Ziizeni primyslové zény v okoli traté se nepfedpoklada.
2.2.3 Posouzeni moznosti provedeni tiprav v oblasti iizeni drazni dopravy

Obdobn¢ jako na trati Nyfany — Hefmanova Hut’ souCasny zptsob fizeni drdzni dopravy
i technické vybaveni odpovidd poZadavkim kladenych na rozsah vlakové dopravy na trati.

V priibéhu roku 2016 bylo aktivaci novych PZS doplnénych pfejezdniky s obsluhou
prostiednictvim dédlkového ovladace se snimaCem v objektu pomocného stavédla odstranén
s ohledem na plynulost, popf. i moznost opomenuti, nevhodny zplsob obsluhy PZS v km
19,864 a 12,587, kdy pii jizdé¢ smérem do Piovan musel strojvedouci obslouzit kontrolni
desku ve sluzebni mistnosti nakladiSt¢ KokaSice (dopravny D3 Cebiv) a tim doslo
k prodluZovéni pobytu v dopravn€ D3 (misté€ s kolejovym rozvétvenim).

Problémy Ize také vidét v pouziti simplexniho spojeni prostfednictvim (vlakové) radiové
sit¢ SRV.

Z divodu sniZeni propadu trat'ové rychlosti je nevhodné zabezpeceni piejezdl v km 2,357,
2,654, 3,454, 7,017, 10,044, 18,644, 20,452, 20,882 a 21,155.

Omezujicim faktorem v dopravnach D3 jsou pfti kiiZovani, dostizeni (pfedjizdéni) vlaki
osobni dopravy pro piepravu cestujicich chybé&jici ndstupiSt€ u manipulacnich koleji
(v dopravné D3 Bezdruzice u dopravni koleje cislo 2)* a nevybaveni urenych vyhybek

v dopravnach D3 Trpisty a Cebiv samovratnymi pfestavniky. V letech 2017 az 2018 se pocita

% Obdobny problém se tyka i budouci dopravny D3 Kokagice, kterd bude nejspiSe ziizena (aktivovana) k zahdjenf platnosti GVD 2016/2017.
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s rekonstrukei ndstupiSt’ v dopravné D3 BezdruZice z divodu vzniku spole¢ného termindlu
s linkovou vefejnou dopravou.

V budoucnosti by bylo vhodné s ohledem na dalsi racionaliza¢ni akce provést premisténi
pracovist¢ dirigujictho dispeera do pfipravovaného RDP ¢&i jiného pracovisté, kde by

dirigujici dispecer plnil tyto povinnosti pro vice trati.
2.3 Trat’ Chrast u Plzné — Radnice

Dréha byla stavéna pro zabezpeGeni piepravy uhli. Usek Chréast u Plzné — Stupno byl
uveden do provozu 2. dubna 1863 a usek Stupno — Radnice dne 1. prosince 1893. Po
ukonceni tézby ¢erného uhli na pfelomu osmdesétych let a devadesatych let minulého stoleti
doSlo k rychlému upadku trat¢ z divodu poklesu pifepravy zbozi a posléze i k ubytku

cestujicich. DalSi doplnujici udaje o trati jsou uvedeny v priloze Q.
2.3.1 Technicko-provozni charakteristika traté

Dle platného tfedniho povoleni trat zadind v ZST Chrast u Plznd vkm 10,143
(u vjezdového ndvéstidla RS) a konéi v dopravné D3 Radnice zardZedlem koleje 2 v km
6,8097".

Organizovani drazni dopravy je zjednoduSenym zplsobem dle vnitfntho piedpisu
provozovatele dréhy SZDC D3. Dirigujici dispeder sidli v ZST Chrdst u Plzn&. Trat' je
rozdélena na dva prostorové oddily, prvni prostorovy oddil od vjezdového névéstidla RS ZST
Chrast u Plzné (v km 10,143) po lichobéZnikovou tabulku dopravny D3 Stupno (v km 19,310)
a druhy prostorovy oddil od lichobéZnikové tabulky dopravny D3 Stupno (v km 0,303) po
lichobéznikovou tabulku dopravny D3 Radnice (v km 6,295).

Jako zdkladni spojeni (zdkladni telekomunikaéni zafizeni) mezi strojvedoucim
a dirigujicim dispecerem se pouzivd (vlakovd) radiova sitt SRD (TRS) se zdznamem hovorQ

u dirigujiciho dispecera v ZST Chrést u Plzné. Ndhradni spojeni nenf ziizeno.

' Trat’ m4 dvoji kilometrdZ: Ze ZST Chrast u Plzné do dopravny D3 Stupno jsou kilometrické polohy od 10,143 do 19,614. Z dopravny D3
Stupno do dopravny D3 Radnice jsou kilometrické polohy od 0,000 do km 6,809. Km poloha 19,614 tseku Chrast u Plzné¢ — Stupno je

zdroven km 0,000 dseku Stupno — Radnice.
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Obrazek 15 Schéma dopravny D3 Stupno
Zdroj: autor na podkladé [3]

Ze situa¢niho schématu dopravny D3 Stupno na obrdzku ¢islo 15 a pohledu na zhlavi na
obrazku 16 je zfejmd sloZitost konfigurace kolejist¢ a komplikovanost instalovaného
zabezpecovaciho zafizeni. Kolej ¢islo 1 o uZite¢né délce 434 m je dopravni, obdobné jako
dopravni kolej Cislo 2 o uZitecné koleje 401 m. Celkem je v dopravné pét manipulacnich
koleji cislo 3, 3a, 3b, 4, 4a. Vyhybky ¢&islo 2Sv, 3Sv, 14Sv jsou vybaveny samovratnymi
prestavniky. Vyhybky ¢islo 2Sv a 14Sv maji svételné ndvéstidlo informujici o spravném
pfestaveni vyhybky do pfednostni polohy. Vyhybka 14Sv je v pfednostni poloze pfestavena
smérem na kolej Cislo 2, vyhybka 2Sv je prestavena na kolej ¢islo 1 a vyhybka 3Sv smérem
na zdhlavi smér Stupno. Ostatni vyhybky a vykolejky jsou vybaveny mechanickymi zamky.
Hlavni klice od mechanickych zadmkia vyhybky ¢islo 4 (v zavislosti na vyhybce ¢islo 1) jsou
zapevnény v elektromagnetickém zdmku. Ostatni hlavni kli¢e z mechanickych zadmka jsou

uzamceny v ustifednim zdmku, ktery je umistén ve sluzebni mistnosti dopravny D3 Stupno.

. T ’ KB G e
W T 0 LR T U | A

Obrazek 16 Komplikované chrastecko-radnické zhlavi dopravny D3 Stupno

Zdroj: foto autor
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Na zhlavi smér Radnice a Chrast u Plzn€ jsou ziizena kryci navéstidla Sk1 a Sk2. Podminkou
rozsviceni ndvésti dovolujici jizdu vlaku na krycich névéstidlech je obsluha
elektromagnetického zamku EZ-Sk1 (jizda smérem do Chrastu u Plzn¢) nebo EZ-Sk2 (jizda
smérem do Radnic) na indikacni desce ve sluZzebni mistnosti dopravny, prob&hnuti
pfedepsaného vystrazného stavu na PZS se zdavorami vkm 19,373 (0,242) a u kryciho
navéstidla Sk1 splnéni podminky, Ze vyhybka 3Sv je v pfedepsané koncové poloze. Detailni

pohled na indikacni desku ve sluzebni mistnosti je na obrazku ¢islo 17.

Obrazek 17 Indikacni deska s elektromagnetickymi zamky EZ-Sk1, EZ-Sk2, EZ-D a kontrolnimi, ovladacimi
prvky PZS v km 19,373 (0,242) ve sluZebni mistnosti dopravny D3 Stupno

Zdroj: foto autor

Pfi posunu se obsluha PZS a krycich navéstidel Sk1 a Sk2 provadi z pomocného stavédla
PSt 1. Pii jizd¢ vlaku (PMD) ve sméru od Radnic je kontrola o stavu PZS strojvedoucimu
pfendSena prostiednictvim opakovaciho piejezdniku OX006, kmenovy piejezdnik X006 je
neproménné ndvéstidlo s navésti ,,Piejezd otevien®. Pfi jizdé ve sméru od Chréstu u Plzné je
kontrola o stavu PZS strojvedoucimu pifendsena prostiednictvim opakovaciho piejezdniku
0X189, kmenovy piejezdnik X189 je neproménné ndvéstidlo s ndveésti ,,Prejezd otevien®.
V dopravné D3 Stupno jsou zakdzany soucasné vjezdy v souladu s predpisem SZDC D3 a je
zde vZdy nafizena ohlaSovaci povinnost.

Na obrazku c¢islo 18 je kolejisté dopravny D3 Radnice vcetné zndzornéné zdvislosti
jednotlivych mechanickych zamki. Vysledny kli€ od kontrolniho odtlacného zdmku vyhybky
¢islo 1 je vsoupravé hlavnich kli€h pro trat’ D3. Ostatni hlavni kli¢e jsou zapevnény
v Ustfednim zdmku ve sluZzebni mistnosti. Pro vjezdy a odjezdy vlakt slouZi dopravni koleje
¢islo 1 o uzitecné délce 294 m a dopravni kolej Cislo 2 o uZite¢né délce 294 m. Manipulaéni

koleje ¢islo 3a o uZzite¢né délce 108 m je kusd. Manipulacni kolej 3 o uZite¢né délce 110 m je
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vymezena zaCitkem vyhybky Cislo 3 a vykolejkou Vkl. V dopravné D3 Radnice jsou
dovoleny soucasné vjezdy a nesmi zde byt zruSena ohlasovaci povinnost.
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Obrazek 18 Schéma dopravny D3 Radnice
Zdroj: autor na podkladé [3]

Mezi dopravnou D3 Stupno a dopravnou D3 Radnice odbocuje v km 2,638 vyhybkou J1
vlecka FORCREDIT Brtasy. Obsluha vlecky na styku drah se provadi vlakem bez uvolnéni
tratové koleje.

Vypravéi ZST Chréast u Plzné plni zdroven funkci dirigujiciho dispedera. Pracovité je
obsazeno celych 24 hod. Dozorce vyhybek kond praci dle rozvrhu sluZzeb (pond€li az pétek
v délce 8 hod.). [3]

ZST Christ u Plzné je vybavena stani¢nim zabezpedovacim zafizeni 3. kategorie (dle TNZ
34 2620) reléovym cestového systému s Cislicovou volbou. Vjezdy a odjezdy vlakii smér
Stupno lze uskutecnit na/ze vSech dopravnich koleji.

PZS jsou instalovdny, mimo ptejezdu v km 19,373 (0,242), jesté¢ v km 15,555, 16,006,
16,669 a 16,948. Kontrola vSech téchto PZS je provadéna prostfednictvim piejezdniki.
V ZST Chriést u Plzng jsou zfizeny kontrolni a ovlddaci prvky PZS v km 10,504.

Na dirigované trati jsou zastavky Chrast u Plzn¢ obec (km 10,195), Chrast u Plzné —
zastavka (km 11,303), Sedlecko (13,812), Stfapole (km 15,073), VSenice (km 17,165), Dolni
Stupno (km 17,867), Bezd¢kov u Radnic (km 2,090) a Bfasy (km 3,959). Zastivky jsou
vybaveny jednostrannymi ndstupisSti (s hranou 350 mm nad temenem kolejnice) a délkou od
30 m do 60 m. V dopravné D3 Stupno je nastupiSté u obou dopravnich koleji. V dopravné D3
Radnice je nastupisté ztizeno jen u 1. dopravni koleje. [3]

Na trati je nejvyssi tratova rychlost 60 km/h. Z divodu rozhledovych poméri na
piejezdech zabezpecCenych vystraznymi kiizi v km 13,391, 15,054, 17,904, 18,397, 0,532,
3,975, 6,050 a 6,288 dochdzi ke sniZeni tratové rychlosti na 15 az 30 km/h. Dovolené tratové

zatiZeni je A. Nejveétsi spad 22 %o je mezi dopravnou D3 Stupno a dopravnou D3 Radnice. [3]
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V roce 2018 se pfedpokladd z dlivodu zprovoznéni dalsi ¢asti tfettho tranzitniho koridoru
v iseku Ejpovice — Plzen hl. n. s pfemisténim sidla dirigujiciho dispeera ze ZST Chrast
u Plzné do ZST Rokycany [na pracoviité pohotovostniho vypravéiho (PPV)], popt. v dalsi
predpokladané etapé po ukonéeni modernizace ZST Plzeii hlavni nadrazi do PPV Plzen. ZST
Christ u Plzn&* se dle projektové dokumentace zmeéni na dopravnu D3, budou zde jen dvé
dopravni koleje (¢islo 1 a 3), vyhybky ¢islo 1Sv a 28Sv budou vybaveny samovratnymi
prestavniky. Na ostatni vyhybky a vykolejky budou namontovdny jen mechanické zamky.
Vysledné klice z mechanickych zamki budou zapevnény v Ustfednim zdmku. Vysledny kli¢
z Ustfednitho zdmku bude souc¢dsti soupravy hlavnich kli¢h pro trat’ D3. Ostatni dopravni
koleje 2, 4, 6, 8, 5, 7 se zméni na manipulacni. U PZS vkm 10,077 a 10,504 (nové¢
umisténych v prostorovém oddile Chréast u Plzn¢ — Stupno) ve sméru jizdy z dopravny D3
Chrast u Plzn€ bude zfizena zdvislost na poloze ndvésti dovolujici jizdu vlaku kryciho
navéstidla a obsluhu bude provadét strojvedouci ddlkovym ovlada¢em. V prostorovém oddilu
mezi prilehlou stanici Ejpovice a lichobéZnikovou tabulkou dopravny D3 Chrast u Plzné

budou pro kontrolu volnosti ¢asti iseku pouzity snimace pocitact ndprav. [3]
2.3.2 Rozsah osobni a nakladni dopravy

Pocet vlakl osobni dopravy je v poslednich letech stabilizovany, v pracovni dny se jedna
o devét part vlakl, ve dnech pracovniho klidu o osm part (v GVD 2016/2017 v ned¢€li sedm
part). Vlaky jezdi v GVD 2015/2016 pfiblizné v dvouhodinovém taktu, vyjma casového
rozmezi mezi 8 a 12 hod., kdy jedou po ctyfech hodindach. V. GVD 2016/2017 byl mimo
prvniho paru rannich vlaki a posledniho pdru vecernich vlakl zaveden dvouhodinovy takt,
ktery ma v nékterych piipadech odchylku 20 min. Pfiblizné %2 vlaki ma vychozi ¢i koncovou
stanici Plzen hlavni nadraZzi.

V GVD 2015/2016 jsou vlaky osobni dopravy vedeny motorovou jednotkou fady 814/914
dopravce CD, mimo vlaku 17801/7870, ktery je sloZen ze samotného motorového vozu fady
810. V dobé¢ dopravniho sedla o vikendu, tzn. od soboty odpoledne do ned¢le (svatku) jezdi
misto motorové jednotky fady 814/914 samotny motorovy vuz fady 810. V GVD 2016/2017
dochézi k ujednoceni vozového parku a vSechny vlaky jsou sestaveny z motorové jednotky

tady 814/914 dopravce CD. [20]

2 Popis se tyka jen trati se zjednodusenym Fizenim dréZni dopravy, neni feSeno sneseni prvni tratové koleje mezi ZST Ejpovice a ZST

(dopravnou D3) Christ u Plzn& a obou tratovych koleji mezi ZST Chrést u Plzné a ZST Plzeii hl. n.
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Pravidelné je v GVD mezi ZST Chrést u Plzn& a dopravnou D3 Stupno trasovén jeden par
vlak® nakladni dopravy (manipula¢ni vlak) dopravce CD Cargo, a.s. jedouci v pondgli, stiedu
a patek. V celé trati jsou pro potieby pridé€leni kapacity drdhy trasovany dva péry
nabidkovych tras.

Jediné pravidelné kiizovani v GVD 2015/2016 v dopravné D3 Stupno (vlak 17817
s vlakem 7870) je v pracovni dny v dobé Skolniho vyucovani. V GVD 2016/2017 bude dle
Cetnosti jizdy vlaku Mn 87860 a 87861 probihat v dopravné D3 Stupno pravidelné dostizeni
a predjizdéni s osobnimi vlaky Os 7842 a 17805. Dle GVD 2015/2016 ani 2016/2017
nedochazi v dopravné D3 Radnice k pravidelnému kfiZovani, dostizeni stanoveném GVD. [3]

Do roku 2020 bude s nejvétsi pravdépodobnosti zachovan soucasny rozsah provozu.
V koncepci rozvoje dopravy Plzenského kraje se ve stfednédobém horizontu pfedpoklada
hodinovy takt a ndsledn¢ v dlouhodobém horizontu aZz ptlhodinovy takt ve $pickach, v sedle
a ve dnech pracovniho klidu pak takt hodinovy.

Postupné dochézi v obcich v okoli traté¢ k vystavbé novy obytnych domil, roste pocet
obyvatel. Nejvétsi obci mimo Chrést u Plzné (k 1. lednu 2016 — 1869 obyvatel) jsou Btasy
(2247 obyvatel) a Radnice (1767 obyvatel). Pro vefejnou osobni Zelezni¢ni dopravu hovofi,
7e vyjma ZST Christ u Plzné leZi zastivky (dopravny D3) ve vhodné dochdzkové
vzdalenosti. [19]

Jedinou prepravovanou komoditou vlaky ndkladni dopravy je difevo z dopravny D3
Stupno. Potencidl moznosti ziskdni novych pieprav je minimdlni. V lokalit¢ podnikaji
pfedev§Sim zeméd€lské firmy, popt. podnikatelské subjekty vyrdbé&jici zbozi nevhodné
k prepravé po Zeleznici (napf. vyroba barev). Prilezitosti je plocha vedle kolejist€ dopravny
D3 Radnice, kde se predpokladd jeji vyuziti jako primyslovd zéna. Podobnd lokalita

,»dmolkdrna* je v katastru obce Btasy, pobliz vleCky FORCREDIT Brtasy.
2.3.3 Posouzeni moznosti provedeni uprav v oblasti Fizeni drazni dopravy

Zpusob fizeni drazni dopravy i technické vybaveni na trati Chrast u Plzné¢ — Radnice
odpovidd poZzadavkiim kladenych na soucasny rozsah dopravy na trati. Komplikovangjsi,
casové ndrocné je kiiZzovani v dvratové dopravné D3 Stupno, protoze jako prvni musi vzdy
vjizdét na prvni kolej vlak od Chréstu u Plzn€. Tento vlak uvolni posunem kolej ¢islo 1
a prejede pifes vyhybku ¢islo 14Sv na kolej ¢islo 2. Po ohldSeni ukonceni posunu dirigujicimu
dispecerovi da strojvedouci prvniho vlaku ru¢ni ndvésti (telekomunika¢nim zatizenim)

Souhlas k posunu pro vjezd druhého vlaku ve sméru od Radnic. Druhy vlak vjede na prvni
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kolej. Zkraceni Casu je mozno provést tak, Ze po vjezdu prvniho vlaku od Chrastu u Plzné
bude uskute¢nén vjezd druhého vlaku ve sméru od Radnic na prvni kolej obsazenou vozidly.
Velice slozity je postup pfi piedjizdéni vlaka. Dalsi tkon prodluZujici pobyt v dopravné D3
Stupno je obsluha PZS v km 19,373 (0,242) pro odjezd ve sluZebni mistnosti.

Jako na vétSin¢ trati zptisobuje propad trat'ové rychlosti zabezpeceni piejezd v km 13,391,
13,852, 15, 054, 17, 588, 17, 904, 18,397, 0,532, 3,975, 6,050, 6,288 jen vystraznymi kiizi.
U piejezdta v km 17,588, 17,904 a 18,397 se piredpoklada ke konci roku 2016 aktivace novych
PZS bez zavor.

ProtoZe se jeité neuskute¢nila pfeména ZST Chrast u Plzn& na dopravnu D3 nelze piesné
posoudit navrhované feseni, které v priitbéhu dvou let mize projit zménami. Predpoklada se,
7e prostorovy oddil mezi ZST Ejpovice a dopravnou D3 Chrést u Plzné bude vybaven snimadi
pocitacii ndprav, vyjma kratkého dseku od km 8,400 po droveni lichobéZnikové tabulky v km
8,465. V dopravné D3 Chrast u Plzné€ na ejpovickém zahlavi by bylo vhodné umistit kryci
navéstidlo pro jizdu ve sméru od Ejpovic a opaéné i ve sméru jizdy do Ejpovic. Mezi ZST
Ejpovice a dopravnou D3 Chréast u Plzné€ by byl zfizen trat'ovy souhlas s kontrolou volnosti
prostorového oddilu®. Funkci vjezdového, skupinového odjezdového ndvéstidla by plnilo
piislusné kryci navéstidlo.

V projektové dokumentaci pro usek Ejpovice — Christ u Plzné je po stavebni strance
uvazovano s tratovou rychlosti 90 km/h, ktera vSak z diivodu zjednoduSeného fizeni drazni
dopravy dle vnitiniho piedpisu SZDC D3 bude legislativné omezena na 60 km/h. ProtoZe
v riiznych koncepcich a vyhledech Plzeiského kraje (dopravce Ceské drahy, a.s.) ve vztahu
k lince P22 (Plzen) — Ejpovice — Chrast u Plzné — Radnice je uvazovédno s jizdnimi dobami
vychdzejicimi z tratové rychlosti 90 km/h jevi se toto feSeni jako nesystémové. VSeobecné
maji cestujici i dopravce predevSim zdjem o co nejrychlejsi dopravu, nejkratsi jizdni doby.
Spise by bylo vhodné v ZST Christ u Plzn& provést po zméné konfigurace kolejisté &dste¢nou
modernizaci sou€asného stani¢niho zabezpeCovaciho zatfizeni (reléové cestového systému)
s moznosti ddlkového ovladani z JOP a neprovadét preménu na dopravnu D3.

U SZZ se jevi jako vhodné pouzit tyto moznosti:

e vyuzit soucasné venkovni prvky SZZ pro elektronické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

bez obsluzného pracoviité v ZST Chrést u Plzné s obsluhou jen prostiednictvim JOP

# Mozno aplikovat zatizeni REMOTE 98 s tratovym souhlasem TSD3D.
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z PPV (RDP) dirigujicim dispecerem, ktery bude soucasné plnit funkci vypravciho
ZST Chrst u Plzng.

e doplnit soucasné SZZ obsluznym pracovistém JOP, které bude pifednostné, respektive
vyhradné obsluhovédno z PPV (RDP) dirigujicim dispecerem, plnicim soucasné funkci

vypravéiho ZST Chrést u Plzng.
2.4 Trat Domazlice — Béla nad Radbuzou - Plana u Marianskych Lazni

Trat mezi poli a lesy Chodska a Ceského lesa byla uvedena do provozu jako jedna
z poslednich mistnich drah na tizemi Cech a Moravy. Slavnostni zahijeni provozu bylo

1. srpna 1910. Dalsi doplnujici udaje o trati jsou uvedeny v piiloze R.
2.4.1 Technicko-provozni charakteristika traté

Trat’ zaéina (dle tfedniho povoleni) v ZST Domazlice vyhybkou &slo 401 v km 5,966
akon&i vZST Pland u Maridnskych Lézni. Je rozdélen po strince organizovini drazni
dopravy na dva tseky, které se prolinaji v ZST Béld nad Radbuzou. Drazni doprava je
v useku Domazlice — Tachov organizovana zjednodusenym zptisobem dle vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D3. Prvni &4st dréhy je ohrani¢ena pfilehlou stanici DomaZlice
a piilehlou stanici B&l4 nad Radbuzou se sidlem dirigujiciho dispecera v ZST Pob&Zovice.

Mezi ptilehlymi stanicemi jsou tyto prostorové oddily:

e vjezdové navéstidlo PS 7ZST Domazlice vkm 6,375 — lichob&Znikovéa tabulka
dopravny D3 Klenéi pod Cerchovem v km 11,340;

e lichob&?nikova tabulka dopravny D3 Klenéi pod Cerchovem v km 11,942 — vijezdové
navéstidlo L ZST Pobé&Zovice v km 20,874

e vjezdové ndvéstidlo S 7ST Pobé&Zovice vkm 21,764 — lichob&Znikova tabulka
dopravny D3 Hostoun v km 29,160;

e lichobé&znikové tabulka dopravny D3 Hostounl v km 29,736 — vjezdové navéstidlo L

7ST Bél4 nad Radbuzou v km 35,228.

Druhé cast drahy je ohranic¢ena pfilehlou stanici Béld nad Radbuzou a piilehlou stanici
Tachov se sidlem dirigujiciho dispegera v ZST Bor.

Meszi ptilehlymi stanicemi jsou tyto prostorové oddily:

e vjezdové navéstidlo S ZST Béla nad Radbuzou v km 36,047 — lichob&znikova tabulka
dopravny D3 Tfemesné pod Pfimdou v km 41,484;
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e lichob&Znikovd tabulka dopravny D3 TiemeS$né pod Pfimdou vkm 42,102 -
lichobéZnikova tabulka dopravny D3 Straz u Tachova v km 50,550;

e lichob&Znikovd tabulka dopravny D3 StrdZ u Tachova vkm 51,086 — vjezdové
ndvéstidlo L ZST Bor v km 57,136;

e vjezdové navéstidlo S ZST Bor v km 58,038 — lichob&Znikova tabulka dopravny D3
Staré SedlisSt€ v km 63,904;

¢ lichobé&Znikova tabulka dopravny D3 Staré Sedlisté v km 64,475 — vjezdové navéstidlo
L ZST Tachov v km 75,055.

V tseku Tachov — Pland u Maridnskych Lazni se drdaZni doprava organizuje dle vnitfniho
predpisu provozovatele drdhy SZDC D1.

Jako zdkladni spojeni (zadkladni telekomunikacni =zafizeni) mezi strojvedoucim
a dirigujicim dispecerem se pouziva (vlakovd) radiova sitt SRD (TRS) se zdznamem hovorQ
pro tdsek DomaZlice — Béld nad Radbuzou u dirigujiciho dispe¢era v ZST Pobé&Zovice a pro
tisek Bé&l4 nad Radbuzou — Tachov u dirigujiciho dispeera v ZST Bor. Néhradni spojeni 1ze
realizovat po radiové siti VOS nebo tratovym telefonem.

Charakteristika ndkladist’ se zastdvkou Trhanov, Postfekov, Novy Kramolin, Muténin,
Ujezd Svatého KiiZe je z diivodu podobné konfigurace kolejisté (jedna priib&7nd tratova
kolej, jedna popt. dvé dalsi tratové koleje plnici funkci manipulacni koleji) uvedena v piiloze
T.

Dopravna D3 Klenéi pod Cerchovem ma dopravni kolej &islo 1 a dopravni kolej &islo 2

o uzitecné délce 178 m. Manipulaéni kolej ¢islo 3 vymezend vykolejkou Vk2 a Vk3 ma

uzite¢nou délku 129 m.

Obrizek 19 Dopravna D3 Klenéf pod Cerchovem z domazlického zahlavi (od PZS v km 11,495)

Zdroj: foto autor
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Na domazlickém zdhlavi dopravny D3 Klenéi pod Cerchovem je ziizeno vkm 11,495
pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné bez zavor, které je pro jizdu vlaku (PMD) ve
sméru od ZST Domazlice uvadéno do &innosti ovlivnénim snimade poditate ndprav v km
10,923. Kontrola o stavu PZS je strojvedoucimu pfendSena prostiednictvim kmenového
prejezdniku X111 v km 11,087. Piijizd€é vlaku (PMD) ve sméru od Pob&Zovic je nutno
ptejezd uvést do vystrazného stavu didlkovym ovladacem. Pied piejezdem je v km 11,910
umisténo neproménné navéstidlo — kmenovy piejezdnik X122 s navésti ,,Prejezd otevien*
anésledné¢ v km 11,508 opakovaci ptejezdnik OX116. Pfi posunu nebo poruse dilkového
ovladace provadi obsluhu PZS strojvedouci ze skiifnky pomocného stavédla. Konfigurace

kolejiste je ztejma z obrazku ¢islo 19 a ze situacniho schématu na obrazku c¢islo 20.
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Obrizek 20 Schéma dopravny D3 Klenéi pod Cerchovem
Zdroj: autor na podkladé [3]

V dopravné D3 Hostoun (viz situa¢ni schéma na obrazku c¢islo 21), jsou pro vjezdy
a odjezdy vlakl urceny dopravni kolej ¢islo 1 (uZitecné délky 126 m) a dopravni kolej ¢islo 2
o uziteCné délce 179 m. Manipulacni kolej ¢islo 3 o uZziteCné délce 106 m je vymezena

vykolejkou Vk1 a zacatkem vyhybky ¢islo 3. Kusd manipulacni kolej ¢islo 3a ma uZiteCnou
délku 81 m.
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Obrazek 21 Schéma dopravny D3 Hostoun
Zdroj: autor na podklad¢ [3]

V dopravné¢ D3 TiemeS$né pod Piimdou (viz situaéni schéma na obrizku c&islo 22)
nachazejici se v druhé ¢asti drahy v dseku mezi ZST Bé&l4 nad Radbuzou a ZST Bor jsou pro
vjezdy a odjezdy vlakl ur€eny dopravni kolej ¢islo 1 o uzite¢né délce 158 m a dopravni kole;j
Cislo 2 o uziteCné délce 184 m. Manipulacni kolej ¢islo 3 vymezend vykolejkou Vkl
a vykolejkou Vk2 m4 uZzite€nou délku 191 m. V dopravné D3 musi strojvedouci pted jizdou
vlaku (PMD) smér B¢ld nad Radbuzou prostiednictvim délkového ovladace nebo ze skiinky
pomocného stavédla uvést do vystrazného stavu prejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné
bez zavor nachazejici se v prostorovém oddile (mimo obvod dopravny D3) v km 41,340, které
je pro jizdu vlaku (PMD) ve sméru od ZST Bé&ld nad Radbuzou uvddéno do &innosti
ovlivnénim snimace pocitace ndprav v km 40,715. Kontrola o stavu PZS je strojvedoucimu
pfendSena pii jizdé ve sméru ZST Bé&ld nad Radbuzou prostiednictvim kmenového
prejezdniku X409 v km 40,882 a v opacném sméru jizdy opakovacim prejezdnikem OX416

umisténym v km 41,534.
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Obrazek 22 Schéma dopravny D3 Tiemesné pod Pifimdou
Zdroj: autor na podklad¢ [3]
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V druhé ¢asti drahy mezi piilehlou stanici Béla nad Radbuzou a dirigujici stanici Bor se
déle nachdzi dopravna D3 Straz u Tachova, ktera md celkem tfi koleje. Dopravni kolej ¢islo 1
o uzite€né délce 204 m, manipulacni koleje ¢islo 2, kterd je vymezena vykolejkou Vk1 a Vk2
o uzitecné délce 143 m a manipulacni kolej ¢islo 3 s uzite€nou délkou 233 m (vymezena
vykolejkou Vk1 a Vk4). Vjezdy a odjezdy vlakl lze uskuteCnit na/z koleje ¢islo 1 a 2.

Konfigurace dopravny je zfejma z obrazku 23.
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Obrazek 23 Schéma dopravny D3 Strdz u Tachova
Zdroj: autor na podklad¢ [3]

Mezi dirigujici stanici Bor a prilehlou stanici Tachov lezi v km 64,253 dopravna D3 Staré
Sedlisté se dvéma dopravnimi kolejemi, ¢islo 1 o uZzitecné délce 210 m a Cislo 2 o uzite¢né

délce 236 m. Konfigurace dopravny je zfejma z obrazku 24.
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Jedind manipulacni kolej ¢islo 3 v dopravné D3 Staré SedliSt€ je vymezena vykolejkou Vkl
andmeznikem vyhybky A2 o uZiteCné délce 214 m. Z manipulacni koleje je zausténa do
drdhy regiondlni vyhybkou ¢islo A1 a koncovym stykem vyhybky ¢islo A2 vleCka Primagra,
a.s. — vlecka Staré Sedlisté. Vjezdy a odjezdy vlaki 1ze uskutecnit na/z koleje ¢islo 1 a 2.

Mezi dopravnou D3 Staré Sedlist€ a prfilehlou stanici Tachov odbocuje ze Siré trati
vyhybkou P4 v km 71,958 a vyhybkou P1 v km 72,408 vlecka ,,Alfa Plastik Tachov*, ktera
byla ke dni 30. biezna 2016 zrusena.

Vyhybky a vykolejky v dopravnidch D3 a na vSech ndkladiStich se zastdvkami jsou
vybaveny mechanickymi zdmky. Vysledné klice jsou v soupravich hlavnich kli¢d pro trat
D3.

Obsluha ndkladist Trhanov, Postiekov, Novy Kramolin se provadi jizdou vlakd bez
uvolnéni tratové koleje, obsluhu nakladist Muténin a Ujezd Svatého KiiZe lze uskuteénit
i s uvolnénim tratové koleje.

V ZST Domazlice (ptilehl stanice pro tisek dirigovany Domazlice — B&l4 nad Radbuzou)
je stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) reléového cestového
systému s Cislicovou volbou. Vjezdy a odjezdy vlakii smér PobéZovice 1ze uskute¢nit na/z
vSech dopravnich koleji. Persondlné je pracovisté vypravciho hlavni sluZzby obsazeno 24 hod.,
dispozi¢ni vypravéi ma na 3 hodiny preruSenou sménu. [3]

V ZST Pobézovice je staniéni zabezpeovaci zafizeni 2. kategorie (dle TNZ 34 2620) se
svételnymi vjezdovymi a odjezdovymi ndvéstidly. Vnitini ¢asti zabezpe€ovaciho zatfizeni jsou
zfetelné z obrazku ¢islo 25, z vySe uvedeného diivodu nejsou popisovdny jednotlivé kontrolni,

ovladaci prvky ani zptisob obsluhy.

Obrézek 25 Ovladaci stul (deska) stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Pobé&Zovice

Zdroj: foto autor
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Konfigurace kolejisté a jednotlivé vné&jsi prvky zabezpe€ovaci zatfizeni jsou zfejmé z obrazku
Cislo 26. VSechny vyhybky a vykolejky jsou rucné prestavovdny dozorcem vyhybek
a vybaveny mechanickymi zamky. Vysledné hlavni kli¢e z téchto zamka jsou zapevnény
v elektromagnetickych zdmcich. Pfi posunu je moZno ndvést ,Posun dovolen“ na
odjezdovych ndvéstidlech L1, L2, L4 a S1, S2, S4 rozsvitit z pomocného stavédla. Svételna
hlavni ndvéstidla plati jen pro jednu kolej a jsou umisténa vpravo vedle koleje. Pro vjezdy
vlaki a odjezdy vlaki slouzi dopravni koleje ¢islo 1 (o uzitecné délce 223 m), Cislo 2
(o uzite€né délce 197 m) a cCislo 4 o uziteCné délce 168 m. Do manipulacni koleje 3b je
v km 21,506 zaudsténa vlecka Primagra, a.s. — vleCka PobéZovice. Pracovisté vypravciho
(dirigujiciho dispecera) je obsazeno s prerusenim pii vyluce dopravni sluzby o nocnich
sménach od pond¢€li do patku od 23:30 hod. do 4:20 hod., z patku na sobotu od 23:30 hod. do
6:15 hod., ze soboty na nedé€li od 21:35 hod. do 6:15 hod. a z nedé€le na pondé€li od 21:35 hod.
do 4:20 hod. Obdobné je obsazeno i pracovisté dozorce vyhybek. [3]
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Obrazek 26 Situaéni schéma ZST Pob&Zovice

Zdroj: autor na podkladé [3]

VZST Béld nad Radbuzou je stani¢ni zabezpeGovaci zafizeni 2. kategorie (dle
TNZ 34 2620) se svételnymi vjezdovymi navéstidly. Ve stanici nejsou ziizena odjezdova
navéstidla. VSechny vyhybky a vykolejky jsou ru¢né piestavovany dozorcem vyhybek
a vybaveny mechanickymi zamky. Vysledné hlavni kli¢e z téchto zamka jsou zapevnény
v usttednim zdmku, popiipadé u vyhybky Cislo 13 lze vyuZit elektromagneticky zdmek
venkovniho provedeni s ndslednym pfenosem zavislosti prostfednictvim elektromagnetického
zédmku vnitfniho provedeni na ovlddacim stole SZZ v dopravni kancelafi. Celkovy pohled na

ovladaci desku SZZ je na obrazku ¢islo 27.
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Obrazek 27 Ovladaci stiil (deska) stani¢niho zabezpecovaciho zaiizeni v ZST Béld nad Radbuzou

Zdroj: foto autor
Stanice ma dvé dopravni koleje, kolej ¢islo 1 o uzite¢né délce 232 m a kolej Cislo 3 o uZite¢né
délce 172 m. Koleje &islo 2, 2b, 3a, 5 jsou manipulaéni. Z kolejisté ZST Béld nad Radbuzou
odbocuje vlecka ,,Vlecka DKV, PJ Plzen, PP Bél4 n. R* (1. ¢4st — koncovym stykem vyhybky
Cislo 7, 2. ¢ast — koncovym stykem vyhybky cCislo 4, 3. ¢ast — koncovym stykem vyhybky
¢islo 8 a 4. ¢ast — koncovym stykem vyhybky ¢islo 9). Pfesna konfigurace a vnéjsi prvky jsou

zfejmé z obrazku ¢islo 28.
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Obrézek 28 Situa¢ni schéma ZST Bé&ld nad Radbuzou
Zdroj: autor na podkladé [3]
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Pracovisté vypravciho a dozorce vyhybek je obsazeno dle rozvrhu sluzeb. Vypravéi zacina
dopravni sluzbu od pondéli do patku v 4:05 hod. a kon¢i v 22:05 hod., v sobotu a nedéli kona
dopravni sluzbu od 4:45 hod. do 22:50 hod. Obdobn¢ je obsazeno pracovist¢ dozorce
vyhybek. [3] Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v ptiloze R.

Dirigujici stanice Bor (pro usek Bé€la nad Radbuzou — Tachov) je vybavena stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie, s tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢l, svételnymi
vjezdovymi ndvéstidly a smér jizdy SvojSin a Staré Sedlist€¢ se svételnymi skupinovymi
odjezdovymi navéstidly. V mezistaniénim oddilu mezi ZST Bor a ZST Svojsin je tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo. Ve sméru Straz u Tachova
odjezdové ndvéstidlo neni zfizeno. VSechny vyhybky a vykolejky jsou vybaveny
mechanickymi zdmky, rucné piestavovany vypravéim, v dobé obsazeni pracovisté dle rozvrhu
sluZzeb dozorcem vyhybek, popiipad¢ pfi posunu odborné zpisobilymi zaméstnanci dopravce.
Vysledné hlavni klice ztéchto zdmkl jsou pfi vlakovych cestich umistovany na tabuli

k zavéSovani hlavnich kli¢i, kterd je na obrazku ¢islo 29.
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Obrazek 29 Tabule k zav&Sovan{ hlavnich kli&t v ZST Bor

Zdroj: foto autor
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Konfigurace kolejisté ZST Bor je ziejma z obrazku &islo 30. Dopravni koleje jsou &islo 1
(uzite¢né délky 170 m), ¢islo 2 (uzitecné délky 201 m) a Cislo 4 (uZitecné délky 144 m).
Koleje umoznuji vjezdy ze vSech smért a odjezdy do vSech smérh. Ostatni koleje ¢islo 3, 6,
6a, 6b, 8 jsou manipulac¢ni. Vyhybkou ¢islo 11 v km 57,800 je do zhlavi smér Staré Sedlisté
zausténa vlecka Primagra, a.s. — vlecka Bor. V pokracovani koleje ¢islo 3 je zatsténa v km
57,799 zruSena vleCka KARPEM s.r.o. HorSovsky Tyn. Po strdnce persondlni je pracovisté
vypravciho (dirigujiciho dispecera) obsazeno v pondéli az pétek od 6:05 hod. do 22:35 hod.,
v sobotu a nedéli od 5:10 hod. do 22:35 hod. Pracovisté¢ dozorce vyhybek je obsazovano
dozorcem vyhybek ze ZST Tachov a to jen pro pravidelné kiiZovani vlakii 7205/7206,
7207/7208 (pond¢€li az pétek). [3]
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Obrézek 30 Situa¢ni schéma ZST Bor
Zdroj: autor na podklad¢ [3]

Ptilehld stanice Tachov je dvratovd. M4 zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie — tabuli
k zavéSovani hlavnich klich. Vjezdovd a skupinovd odjezdovd ndvéstidla jsou svételnd.
V mezistanicnim dseku Pland u Maridnskych Lazni — Tachov je zfizeno tratové
zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo. Veskeré vyhybky a vykolejky jsou
ruéné prestavované dozorcem vyhybek (vypravéim), popt. pii posunu odborné zplsobilym
zamestnance dopravce, jsou vybaveny mechanickymi zamky, vyjma vyhybky ¢islo 8, 10, 11,
12. Vysledné hlavni klie z téchto zdmki jsou pfi vlakovych cestdch umistovany na tabuli

k zavéSovani hlavnich klict v dopravni kancelafi, kterd je zndzornéna na obrizku cislo 31.

Pro ptipady kfizovani je mozno pouZzit tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢t umisténou na St I.
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Obrézek 31 Tabule k zavé$ovani hlavnich kli¢a v dopravni kancelafi v ZST Tachov

Zdroj: foto autor
Viezdy a odjezdy vlaki lze v ZST Tachov uskuteénit na 1., 2., 4. dopravni kolej. Ostatni
koleje ¢islo 1a, 3, 4a a 6 jsou manipulacni a kolej ¢islo 8 odvratnd. VleCcka DKV Plzen, PJ
Plzen, PP Tachov odbocuje koncovym stykem vyhybky ¢islo 7 v km 11,590 a zruSend vlecka
JEDNOTA spotiebni druzstvo Tachov z pokracovani koleje ¢islo 3 v km 75,295. Situaéni
schéma stanice je na obrazku &islo 32. Persondlné je ZST obsazena vypravéim a dozorcem
vyhybek. Vypravéi kond sluzbu v pracovni dny od pondéli od péatku od 4:20 hod. do
22:00 hod. a v sobotu a ned¢€li od 5:45 hod. do 22:00 hod. Pracovist¢ dozorce vyhybek je
obsazeno od 6:00 hod. do 20:00 hod. [3]
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Obrazek 32 Situaéni schéma ZST Tachov
Zdroj: autor na podkladé [3]
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V tuseku Domazlice — B€la nad Radbuzou jsou zastavky Pila (km 7,355), Trhanov (km
9,026), Postiekov (km 14,110), Novy Kramolin (km 16,244), Vlkanov (km 17,446), Muténin
(km 27,406), Svrzno (km 31,312), Ujezd Svatého Kiize (km 32,906). Zastivky jsou vybaveny
jednostrannymi ndstupiSti (s hranou 350 mm nad temenem kolejnice, popf. v zastdvce
Vlkanov 550 mm) a délkou nastupiSté od 48 m do 61 m. V dopravnach D3 jsou nastupisté
(s hranou do 350 mm nad temenem kolejnice) u obou dopravnich koleji. [3]

V tabulce ¢islo 5 je uvedeno umisténi ndstupiSt’ v dirigujicich stanicich a pfilehlych
stanicich mimo ZST DomaZlice.

Tabulka 5 Vybaven{ stanic ndstupisti v iseku DomaZzlice (mimo) — Tachov

7ST Umistéyo u Délka Vyska hrany néstupi_‘s'té nad
koleje temenem kolejnice
1 92 do 350 mm
Pobézovice 2 89 do 350 mm
4 46 do 350 mm
o 1 71 do 350 mm
B¢la nad Radbuzou 3 7 70 350 mm
1 64 do 350 mm
Bor 2 64 do 350 mm
4 35 do 350 mm
1 67 do 350 mm
Tachov 2 67 do 350 mm
4 33 do 350 mm

Zdroj: autor na podkladé [3]

V iseku Béld nad Radbuzou - Tachov jsou zfizeny zastdvky Béld nad Radbuzou
(km 36,724), Dubec (km 43,493), Borek u Tachova (47,158), Bor zastavka (km 53,930), Doly
(km 61,370), Pernolec (km 68,414), Maly Rapotin (70,995), Tachov zastivka (72,428).
Néstupisté jsou jednostrannd s hranou ve vySce do 350 mm nad temenem kolejnice, s délkou
od 47 m do 62 m. V dopravnich D3 StrdZ u Tachova je nastupisté jen u prvni dopravni koleje.
V dopravnich D3 Tfemes$né pod Pfimdou a Staré Sedlisté jsou ndstupisté u obou dopravnich
koleji. VSechny nastupisté jsou s hranou do 350 mm nad temenem kolejnice.

Na dirigované trati jsou PZS (bez zavor) vybaveny piejezdy v km 11,495, 41,340, 53,454,
56,357 a 71,823 sprenosem informaci o svém stavu osob¢ fidici drdZzni vozidlo
prostfednictvim piejezdnikd. U PZS v km 36,756 jsou kontrolni a ovlddaci prvky umistény
u vypravéiho v ZST Béld nad Radbuzou. Piejezdy opatiené uzamykatelnou zdbranou jsou
zfizeny vkm 18,666, 34,470, 64,370, 64,935, 66,634 a 67,115. Ostatni piejezdy zde
neuvadéné jsou zabezpeceny jen vystraznymi kiiZi.

Trat’ ma nejvyssi tratovou rychlost 60 km/h., v iseku Staré Sedlisté — Tachov jen 50 km/h.
Z divodu rozhledovych pomérii na ptejezdech zabezpecenych vystraznymi kiiZi v km 7,304,
8,956, 9,259, 14,291, 16,168, 31,678, 33,306, 43,288, 57,334, 65,275, 68,493, 71,023
a 72,240 dochdzi ke sniZeni tratové rychlosti na 30 km/h, vyjimecné na 15 (20 km/h).
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U piejezdt v km 31,678 a 33,306 se predpokldda ke konci roku 2016 aktivace PZS bez zavor
s prejezdniky. Dovolené tratové zatiZeni je C3. [3]
V tabulce ¢islo 6 je uveden seznam dopraven D3, kde je nafizena ohlasovaci povinnost

a kde jsou zakdzany soucasné vjezdy vlaki (PMD).

Tabulka 6 Dopravny D3 na trati DomaZlice — Tachov s uréenim zplisobu vjezdid a nafizenou ohlaSovaci

povinnosti
Soucasné vjezdy
Dopravna D3 z;:‘?ozl?rg/ Na¥izena ohlasovaci povinnost
(viz p¥edpis SZDC D3)
Klen¢i pod Cerchovem Dovoleny ne
Hostoun Zakdzany ne
. ‘. .. L ano (ve sméru do B¢lé nad
Tfemes$né pod Pfimdou Zakazany Radbuzou)
StrdZ u Tachova Zakazdny ne
Staré Sedliste Dovoleny ne

Zdroj: autor na podklad¢ [3]

2.4.2 Rozsah osobni a nakladni dopravy

Na celé trati je dlouhodobé nastaven dvouhodinovy takt osobnich vlakili, rdno dochazi
k posileni o jeden vlak v dseku Bél4d nad Radbuzou — DomaZlice a obdobné je odpoledne
posilovan o jeden spoj usek Domazlice — B€la nad Radbuzou a o jeden spoj usek Tachov —
Bél4 nad Radbuzou. Vlaky jezdi piiblizn¢ v dvouhodinovém taktu, vyjma ¢asového rozmezi
mezi 10 a 14 hodinou v sobotu a v ned¢€li, kdy dochézi k vypadku jednoho paru vlaku.
Podobné¢ dochdzi k odchylce v tseku Tachov — Bélda nad Radbuzou mezi 7 a 11 hodinou
amezi 17 a 21 hodinou, kdy je vypustén jeden vlak, tzn. vlaky jsou vedeny po Ctyfech
hodindch. Pro ptfehlednost je v tabulce ¢islo 7 uveden pocet vlakl osobni dopravy dopravce
Ceské drihy, a.s. v GVD 2015/2016 a GVD 2016/2017 jedoucich v tiseku DomaZlice —

Tachov s rozdélenim na zdkladni provozni ramena.

Tabulka 7 Rozsah dopravy v tseku Domazlice — Tachov

Pocet vlaku v pracovni Pocet vlaku Pocet vlaku
Druh vlaku dny v sobotu a svatek v nedéli
lichy smér | sudy smér | lichy smér | sudy smér lichy smér | sudy smér
usek DomaZlice — Pob&Zovice
Os | 10 | 10 | 6 | 6 | 6 | 6
usek Pob&Zovice — B¢ld nad Radbuzou
Os 9 | 9 | 5 | 5 | 6 | 6
usek Béld nad Radbuzou — Tachov
Os 7 7 5 5 5 5
1 (jen 1 0 1 0
Sv ctvrtek a 0
patek)

Zdroj: autor na podklad¢ [3]
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V GVD 2015/2016 jsou vlaky vedeny pievdzné€ samotnym motorovym vozem fady 810.
Vlaky 7208 a 7235 jsou v pracovni dny sestaveny z motorového vozu fady 810 a ptivésného
vozu fady BDtax **
7204, v pracovni dny na vlaky 7206, 7207, 7210, 7225, 7231 a v sobotu, ned¢li na vlaky

7202, 7203, 7208, 7209, 7234, 7235. Motorové vozy fady 810 (motorové jednotky fady

. Motorova jednotka fady 814/914 je denné vystavovédna na vlaky 7201,

814/914) maji v obéhu zapracovany naptiklad vlaky do Svojsina, Klatov, Horazd’ovic
predmésti (Strakonic). [20]

Pravideln& je v GVD 2015/2016 i 2016/2017 mezi ZST DomaZlice a ZST Bé&ld nad
Radbuzou trasovdn jeden par vlakd ndkladni dopravy (manipulaéni vlak 87800/87801)
dopravce CD Cargo, a.s. jedouci v pondgli a &tvrtek. Dile je pravidelné obsluhovdna mimo
tras po dirigované trati manipulaénimi vlaky ZST Bor (ze stanice Svojs§in) a ZST Tachov (ze
stanice Pland u Maridnskych Lédzni). V celé trati jsou pro potieby ptidéleni kapacity drahy
trasovany dva pary nabidkovych tras.

Veskerd pravidelnd kifizovani dle nastaveného taktu v dseku Domazlice — Béld nad
Radbuzou probihaji v ZST Pobé&Zovice. V dopravné D3 Klenéi pod Cerchovem dochézi dle
GVD v pond¢li a ve Ctvrtek ke kfizovani vlaku 87801 s vlakem 7204. Ve stejné dny je dle
GVD pléanovéno kiizovéni vlaku 7202 s vlakem 87801 v dopravné D3 Hostoun.

V ZST Béla nad Radbuzou vétiinou za¢inaji prvni ranni vlaky a konéi posledni veerni
vlaky. Nalezitosti odstupuji na vlecku ,,Vlecka DKV Plzen, PJ Plzeni, PP B¢l n. R*.

V tseku Béla nad Radbuzou — Tachov probihaji v GVD 2015/2016 a 2016/2017 ktizovani
takto:

e v dopravné D3 TfemeSné pod Pfimdou — v pracovni dny vlak Os 7208 a Os 7223;

e v 7ST Bor — v pracovni dny vlak Os 7200 a Os 7201, Os 7206 a 7205, Os 7207
a Os 7208;

e v dopravn¢ D3 Staré Sedlist¢ — denné vlak Os 7203 a Os 7204.

V koncepci rozvoje dopravy Plzeiiského kraje je dirigovand trat’ rozdé€lena po strdnce
rozsahu objedndvky dopravni obsluznosti na tfi dil¢i useky: Domazlice — PobéZovice,
Pobézovice — Béld nad Radbuzou a Bé€ld nad Radbuzou — Tachov. Ve stfednédobém
horizontu (po roce 2020) i dlouhodobém horizontu (po roce 2030) se v nejsilnéjSim useku
DomaZzlice — Pobézovice ve Spicce predpokladd hodinovy takt, v sedle dvouhodinovy (po roce

2030 hodinovy) takt.
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V obcich mezi DomaZlicemi a PobéZovicemi dochdzi k vystavbé novych rodinnych domu.
Sidla v okoli traté¢ generuji potenciondl pfiblizn€ 39 000 lidi. Nejvétsi sidla jsou DomaZlice
(k 1. lednu 2016 celkem 11 163 obyvatel) a Tachov (12 609 obyvatel), ndsleduje mésto Bor
(4 1230byvatel), mezi 1 000 az 2 000 obyvateli maji obce: B¢ld nad Radbuzou, Hostou,
Klen¢i pod Cerchovem, Postiekov, Pob&Zovice, StraZ a Staré Sedlisté. Ve vhodné dochdzkové
vzdélenosti lezi stanice (zastdvky) PobcZovice, BEl4 nad Radbuzou, Tachov, zastdvka Pila,
Trhanov, Klenc¢i pod Cerchovem, Postiekov, Novy Kramolin, Hostoun, Svrzno, Ujezd
Svatého Kitize, TfemesSné pod Pfimdou, Dubec, Maly Rapotin, Doly, StrdZ u Tachova. [19]

Jedinou pfepravovanou komoditou vlaky ndkladni dopravy je dfevo zrlznych
manipula¢nich mist na trati. Potencidl moZnosti ziskdni novych pteprav jsou dievatské
vyrobky z vlecky Holzindustrie Donau Trhanov, obnoveni pieprav z vlecky Kamenolomu
Svrzno® ¢&i vlecky Primagra, a.s. — vleCka Muténin. Paradoxem piepravy kameniva
pouzivaného piedev§im pii stavebnich akcich na Zelezni¢ni infrastruktufe je, Ze na vlecce se
naklada jen vyjimecné z divodu nevyhovujictho naklddactho zatizeni. Nakladni automobily
kamenivo vozi piedeviim do ZST Pobé&Zovice, kde probihd pieklidka do Zelezniénich vozi.
Nédhodné dle poptavky zdkaznikl vznikaji piepravy z vlecky Primagra, a.s. — vlecka Bor ¢i
pfeprava pievdzné stavebnin (stavebnich dilcil) pro vystavbu primyslovych zén v tésné
blizkosti dalnice DS.

V Pobé&zovicich pobliZ tratové koleje ve sméru od Klenéi pod Cerchovem je vhodné

umisténa lokalita ur¢end pro budovani primyslové zony.
2.4.3 Posouzeni moznosti provedeni uprav v oblasti Fizeni drazni dopravy

Trat’ je v provoznim souboru vhodnd ke zméné vlastniho typu zjednoduSeného fizeni
drazni dopravy, v€etné feSeni navazujicich useku traté¢ Stankkov — Pobé&Zovice. Pied provedeni
zmén je vhodné z divodu sniZeni propadu tratové rychlosti provést zménu zabezpeceni
prejezdi v km 7,304, 8,956, 9,259, 14,291, 16,168, 43,288, 57,334, 65,275, 68,493, 71,023
a 72,240

Po strdnce pouZiti zmén zplsobl zabezpeceni (v€etné zplsobl fizeni draZni dopravy) lze
fesit n€kolik variant (dprav), které se miiZou vzdjemné kombinovat. Jednotlivé navrhované

zpusoby uvedené v dal$im textu jsou sefazeny vzestupné od jednoduchych po sloZité.

# Vlastnik vle¢ky piedpoklada v sttednédobém horizontu (pfiblizné do roku 2018) zrugeni vlecky.
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Jedna se o tyto navrhované zpiisoby:

e Zachovéni sou¢asného zabezpeleni jednotlivych ZST, v dopravnich D3 dosadit na
ur¢ené vyhybky samovratnymi pfestavniky, upravit konfiguraci ndstupist’, popiipadé
v dopravné D3 Strdz u Tachova zfidit (aktivovat) dalsi dopravni kole;.

e Provedeni pfemény nékterych ZST na dopravny D3.

e Trat vybavit zafizenim REMOTE 98, nékteré stanice vybavit stanicnim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, vyjmenované stanice zménit na dopravny D3.

P

e Zmgnit zpusob zjednoduseného fizeni drdzni dopravy, vybudovat radioblok.
2.5 Trat Stankov — PobéZovice

Trat’ je spojnici mezi celostitni drdhou Plzenn — Furth im Wald a regiondlni drdhou
DomaZlice — Pland u Maridnskych Léazni. Provoz byl na této draze zahdjen dne 6. srpna 1900.

Dalsi dopliiujici udaje o trati jsou uvedeny v piiloze S.
2.5.1 Technicko-provozni charakteristika traté

Dréha zaéina (dle tfedniho povoleni) v ZST Staiikov viezdovym ndvéstidlem HS v km
0,518 a konéi u vjezdového navéstidla TL ZST Pobé&Zovice. DraZni doprava je organizovana
dle vnitiniho ptedpisu provozovatele drahy SZDC D1. Draha je rozdélena ZST HorSovsky
Tyn na dva mezistani¢ni oddily. Pro zabezpeéent jizdy vlakii mezi vypravéimi ZST Staiikov,
7ST HorSovsky Tyn a ZST Pobé&Zovice je pouZzivan tratovy telefon vyuZivajici GSM sit
prostfednictvim brany. Jako zdkladni spojeni (zdkladni telekomunikacni zafizeni) mezi
strojvedoucim a vypravéimi se pouzivd (vlakovd) radiova sit SRD (TRS) se zdznamem
hovort u dirigujiciho dispe¢era v ZST Pob&Zovice. Hovory vedené po tratovém telefonu jsou
zaznamendvany na zdznamovém zatizeni.

V ZST Staikov je staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie (dle TNZ 34 2620)
reléového cestového systému. Vjezdy a odjezdy vlaki smér HorSovsky Tyn lze uskutecnit
na/z vSech dopravnich koleji. Pracovisté vypravciho je obsazeno 24 hod. [3]

ZST HorSovsky Tyn je vybavena stani¢nim zabezpetovaci zaiizeni 2. kategorie (dle TNZ
34 2620) se svételnymi vjezdovymi a skupinovymi odjezdovymi ndvéstidly. Ovladaci deska
(stil) je zndzornéna na obrazku ¢islo 33. VSechny vyhybky a vykolejky jsou vybaveny
mechanickymi zdmky, ru¢né piestavovany dozorcem vyhybek, v dob& jeho nepiitomnosti

vypravéim. Vysledné hlavni klice od vyhybek kontrolntho vyménového zamku Ccislo 2

(v zévislosti na kontrolnim vykolejkovém zdmku vykolejky Vk1 a jednoduchém vyménovém
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zamku vyhybky ¢islo 1), popft. pii jizd€ do odbo¢ného (vedlejSitho) sméru jen jednoduchého
vyménového zdmku vyhybky ¢islo 1, jednoduchych vyménovych zamkl vyhybky ¢islo 7 jsou
zapevnény v elektromagnetickych zamcich venkovniho provedeni. Vyhybky cislo 3, 5, 6
a vykolejky Vk3, Vk4 maji vysledné hlavni kli¢e zapevnény v tstiednim zdmku v dopravni
kancelafi. Vysledné klice z ustfedniho zamku oznacené KOLEJ 1, KOLEJ 3 jsou uzamykany

do elektromagnetickych zamku na ovladacim stole (desce).

Obrézek 33 Ovladaci stil (deska) staniéniho zabezpetovaciho zatizeni v ZST HorSovsky Tyn

Zdroj: foto autor

Pro vjezdy vlakl a odjezdy vlakii slouzi dopravni koleje ¢islo 1 a ¢islo 3 (obé€ o uzite¢né délce
210 m). Do jediné manipulacni koleje ¢islo 2 je vyhybkou ¢islo 3 v km 9,352 zaudsténa vlecka
EkoSrot HorSovsky Tyn. Vyhybkou ¢islo 5 z koleje ¢islo 3 v km 9,389 odbocuje zrusend
vlecka EMMKA Plzeni. Na ovladacim stole (desce) SZZ jsou kontrolni a ovladaci prvky PZS
v km 8,853, které se nachazi na stankovském zahlavi a PZS v km 10,231 lez{ v mezistani¢nim
oddilu Staiikov — Pob&Zovice v prostoru mezi vjezdovym ndvéstidlem S a predvésti PiS ZST
HorSovsky Tyn. Ze situa¢niho schématu na obrazku cislo 34 plyne rozmisténi jednotlivych

zafizeni dréhy v kolejisti.
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Obrézek 34 Situaéni schéma ZST HorSovsky Tyn
Zdroj: autor na podkladé [3]

Nastupisté jsou v ZST HorSovsky Tyn dvé, s vyskou hrany nad temenem kolejnic do 350 mm.
U koleje ¢islo 1 md ndstupiste délku 72 m a u koleje ¢islo 3 je délka 52 m. Pracovisté
vypravciho je obsazeno v pondé€li az patek od 5:15 hod. do 20:00 hod., v sobotu a ned¢li od
6:55 hod. do 21:00 hod. a pracovisté dozorce vyhybek kazdy den od 7:20 hod. do 15:20 hod.
(3]

Mezi ZST Staitkov a ZST HorSovsky Tyn a ZST HorSovsky Tyn a ZST Pob&Zovice neni
trat'ové zabezpecovaci zafizeni, jizdy vlaki se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.

Mezi ZST Staiikov a ZST HorSovsky Tyn leZi v km 2,241 nakladiité se zastavku Kienovy,
z tratové koleje (Cislo 1) odbocuje v km 2,081 vyhybkou cislo 1 a vyhybkou ¢islo 2 v km
2,262. Tratova kolej ¢islo 3 pouzivdna jako manipulacni kolej (o uZite¢né délce 73 m) je
vymezena vykolejkou VkI a Vk2. Mezi ZST Stafikov a ZST Pobé&Zovice vyhybkou &islo 1
vkm 14,328 a vyhybkou ¢islo 3 vkm 14,507 odbocuje ndkladiSté se zastaivkou Meclov.
Tratova kolej ¢islo 2 plnici ucely manipulacni koleje o uzitecné délce 66 m je vymezena
vykolejku Vk1 a zacitkem vyhybky cislo 2. Vyhybkou ¢islo 2 je do koleje ¢islo 2 zausténa
v km 14,476 vlecka LB MINERALS Meclov.

Na popisované trati jsou zfizeny zastavky Kirenovy (km 2,241), SemoSice — Pefina
(km 4,286), Semosice (5,548), MaSovice (km 12,361), Meclov (km 14,363), OhniStovice
(km 16,363) a Zam¢lic (17,783). Nastupisté jsou jednostrannd s hranou ve vysce do 350 mm

nad temenem kolejnice, s délkou od 36 m do 51 m. [3]
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PZS (bez zavor) jsou vybaveny jen popisované piejezdy v km 8,853 a vkm 10,231.
Prejezd vkm 11,967 je vybaven PZM 2 — trvale uzamcenym. Ostatni piejezdy jsou
zabezpeceny jen vystraznymi kiiZi.

Trat md nejvyssi tratovou rychlost 60 km/h. Z divodu rozhledovych poméri na
piejezdech zabezpecenych vystraznymi kiizi v km 2,272, 8,288, 8,641, 9,094 a 9,248 (obvod
ZST HorSovsky Tyn), dochézi ke sniZeni tratové rychlosti na 20 km/h, vyjimeéné na 10 km/h.

Dovolené tratové zatizeni je C3. [3]
2.5.2 Rozsah osobni a nikladni dopravy

Od GVD 2014/2015 doslo ke zméné celého provozniho konceptu traté z pohledu osobni
dopravy. Divodem byla jen udspornd opatieni ze strany Plzenského kraje, kdy doslo
v Plzenském kraji ke snizeni objedndvky v rozsahu o 5,6 procenta vlakovych kilometri.
V tseku Stankov — HorSovsky Tyn jsou z diivodu soubéhu s vefejnou linkovou dopravou
(ptedev§im linky &islo 400320 a 400321 dopravce CSAD autobusy Plzeii a.s.) osobni vlaky
vedeny jen ve dnech pracovniho klidu, v ¢tythodinovém taktu od 7:00 hod. do 20.00 hod.
V tseku HorSovsky Tyn — PobéZovice je zaveden v pracovni dny piiblizn¢ dvouhodinovy
takt, doplnovany ve Spickdch vloZenymi vlaky, ¢imZ vznikd hodinovy takt. Ve dnech
pracovniho klidu jsou v tomto useku vlaky vedeny ve ¢tythodinovém taktu. Z pohledu autora
vedeni vlakil osobni dopravy v useku Stanikov — HorSovsky Tyn jen ve dnech pracovniho

klidu je ze strany Plzeniského kraje nesystémové feSeni predevsim z téchto divodii:

e Celkovd jizdni doba osobnich vlakil v dseku Staitkov — HorSovsky Tyn je 17 min.,
autobusti 16 aZ 21 min. Nevyhodou vlakii maze byt umisténi autobusovych zastavek
na silnici L. tfidy Cislo 26 bliZe centra obci, fddové se jedna o rozdil 200 az 300 m.

¢ Doslo k odlivu cestujicich z vlakl v dseku Staitkkov — Plzen hlavni nddraZi, cestujici
jedouci z HorSovského Tyna vyuZzivaji autobusy az do Plzné. Prestupy ve Stankové

(HolySov¢) z vlaku na autobus (opacn¢) probihaji ve vyjimecnych piipadech.

Pfi obnoveni pravidelné osobni dopravy v pracovni dny a ziskédni cestujicich, ktefi ptesli
po provedenych zméndch z vlaku na autobusovou dopravu ¢i na individudlni osobni dopravu,
je vzhledem ke spadovosti obci v useku Stantkov — HorSovsky Tyn vétSinou smérem k Plzni
nutno vytvofit piipojové ndvaznosti, s minimdlni ptestupnimi dobami, aby doba cesty pfii

pouziti vlaku v tseku Plzen hlavni nddrazi — HorSovsky Tyn se pohybovala pfiblizné v délce
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65 a7z 70 min.” Zkrdceni na 60 min. by bylo vhodné v kombinaci se spé¢Snym vlakem v useku
Plzen hlavni nadrazi — Stafikov. SpéSny vlak by byl variantn€ veden v tuseku Plzen hlavni
nadrazi — Staitkkov dvéma motorovymi jednotkami, jedna jednotka by pokracovala do
HorSovského Tyna (PobéZovic) a druhd do Domazlic.

Pro piehlednost je v tabulce &islo 8 uveden pocet vlakii osobni dopravy dopravce Ceské

dréhy, a.s. v GVD 2015/2016 a 2016/2017 jedoucich v useku Stankov — PobéZovice.

Tabulka 8 Rozsah dopravy v tseku Stanikov — Pob&Zovice

Pocet vlaki v pracovni dny MO T -
Druh vlaku v sobotu a nedéli
lichy smér | sudy smér lichy smér | sudy smér
usek Staitkkov — HorSovsky Tyn
Os | 0 | 0 | 4 | 4
tsek HorSovsky Tyn — Pob&Zovice
Os | 7 | 7 | 4 | 4

Zdroj: autor na podklad¢ [3]
V GVD 2015/2016 jsou vlaky samotnym motorovym vozem fady 810. Pravidelné je v GVD

2015/2016 i 2016/2017 mezi ZST Pobé&zovice a ZST Horsovsky Tyn trasovan jeden par vlaki
nékladni dopravy (manipulaéni vlak 87800/87802) dopravce CD Cargo, a.s. jedouci v pondgli
a ctvrtek. [20]

V ZST HorSovsky Tyn neprobihé Zadné pravidelné kiiZovani &i predjizdén.

V koncepci rozvoje dopravy Plzenského kraje je draha rozdélena po strance rozsahu
objednavky dopravni obsluZnosti na dva dil¢i useky: Stankov — HorSovsky Tyn a HorSovsky
Tyn — Pobézovice. Ve stfednédobém horizontu (po roce 2020) i dlouhodobém horizontu
(po roce 2030) se v celé trati ve Spicce pfedpoklddd hodinovy takt, v sedle dvouhodinovy
(po roce 2030 hodinovy takt).

Na trati mad nejvétsi vyznam mésto HorSovsky Tyn s4961 obyvateli (stav
k 1. lednu 2016), kde se nachédzeji dv¢ stiedni Skoly a zdravotni stfedisko. Sidla v okoli traté
generuji pfiblizné potenciondl 12 000 lidi. Dal$i nejvétsi obce jsou Stanikov (k 1. lednu 2016
celkem 3 313 obyvatel) a Pobézovice. Ve vhodné dochdzkové vzdalenosti lezi stanice
Stankov, HorSovsky Tyn, PobéZovice, zastdvka Meclov a Ohnistovice. [19]

Jedinou piepravovanou komoditou vlaky nakladni dopravy je Zelezny §rot a dfevo ze ZST
HorSovsky Tyn. MozZnosti ziskdni novych pfeprav, respektive znovuobnoveni je preprava

vyrobkl z vlecky LB MINERALS Meclov.

» Celkovi cestovni doba autobusii v tiseku Plzett CAN — HorSovsky Tyn je u linky 400320 je 62 aZ 65 min.
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2.5.3 Posouzeni mozZnosti provedeni uprav v oblasti Fizeni drazni dopravy

Trat’ je v provoznim souboru vhodna ke zmén¢ vlastniho typu zmény zplsobu fizeni drdZni
dopravy a to pfechodem na zjednoduSené fizeni drdzni dopravy. Opét jako u jinych trati je
pred provedeni jakychkoliv zmén vhodné z dlivodu sniZeni propadu tratové rychlosti provést
zmeénu zabezpeCeni piejezd v km 2,272, 8,288, 8,641, 9,094 a 9,248.

S ohledem na sniZeni poctu obsluhujicich zaméstnancli a zvyseni bezpecnosti je mozZno

zvolit tyto etapy opatieni:

e 7ST HorSovsky Tyn zménit na dopravnu D3 a vyhybky vybavit samovratnymi
piestavniky.

e Trat vybavit zatizenim REMOTE 98.

e Zménit zptisob zjednoduseného ¥zeni draZni dopravy dle vnitiniho piedpisu SZDC
D3, vybudovat radioblok a zavést zjednodusené fizeni draZzni dopravy dle pfedpisu

SZDC D4.
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3 NAVRH OPATRENI PRO KONKRETNI TRATE NEBO
PROVOZNI SOUBOR

Na zaklad¢ provedené analyzy byly k ndvrhu zmén vybrany celkem Ctyfi trat€. U traté
Piiovany — BezdruZice a Chrast u Plzn¢ — Radnice se jednd jen o dil¢i dpravy vedouci ke
zlepSeni soucCasného stavu. U trat¢ Domazlice — Tachov (Pland u Maridnskych Lazni)

a Stankov — PobéZovice dojde k zdsadnim zméndm zpusobu fizeni drdzni dopravy.
3.1 Kritéria pro vybér konkrétnich opatieni pro jednotlivé traté

Pfi vybéru ndvrhu zpiisobu zabezpeceni jednotlivych trati byly stanoveny tyto zakladni
kritéria:

e Optimalizace (sniZeni) po¢tu zaméstnancl provozovatele drahy provadéjicich obsluhu
drdhy (vypravci, dozorce vyhybek).

e ZvySeni bezpec¢nosti.

e Zkréaceni dob (provoznich intervalil) nutnych pro kfiZovani v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim.

e Na tratich se zavedenym zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy dle vnitfniho
predpisu SZDC D3, kde jsou maximalng t¥i dopravny D3 eliminovat &nnosti
zaméstnancl dopravce, predevsim osob fidici drdzni vozidlo (obsluha vyhybek, popf.
PZS) a vytvofit vhodné technické podminky pro nédslednou realizaci radiobloku.

e Na trati ¢ souboru na sebe navazujicich trati s vétsim podtem dopraven (D3) &i ZST
se stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim, kde jsou vyhybky ve vlakovych cestich
obsluhovany ruc¢né, =zvolit zjednoduSené ftizeni drdZni dopravy za pouZiti
zabezpecovaciho zafizeni — radiobloku®.

e MozZnost bezproblémového variabilntho umisténi (pfemisténi) pracovist' dispecerii
(dirigujicich ¢i RB) na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Respektovat
poZadavky objednavatele vetejné osobni drdZni dopravy sohledem na rozsah

objednaného dopravniho vykonu a ptipadné vybérova fizeni.

% Dle popisovanych specifikaci uvedenych v &sti 1.5.4 a podkapitole 1.9 je na tratich se zjednodusenym fizenim draZni dopravy za pouZiti
zabezpecovaciho zafizeni dovolena tratovd rychlost do 100 km/h a pfedpoklddad se vyhledové, Ze systém bude (po splnéni technickych

feSeni) interoperabilni.
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3.2 Navrh opatreni pro trat’ Piiovany — Bezdruzice

U pfejezdi s propadem rychlosti (km 2,357, 2,654, 3,454, 7,017, 10,044, 18,644, 20,452,
20,882, 21,155) provést zabezpeCeni PZS s piejezdniky. PZS budou uvadény do cinnosti
Jjizdou dréznich vozidel po ovlivnéni piislusného kolejového tuseku (snimace pocitace
ndprav). Piejezdniky budou umistény na vzddlenost predepsanou CSN 34 2650*". U PZS
vkm 7,017 (vprostorovém oddilu mezi ZST Piiovany adopravnou D3 Trpisty) na
pfedepsanou vzdélenost (pted vyhybkou ¢islo 4 dopravny D3 Trpisty) by byl pro jizdu ve
sméru do Pnovan umistén kmenovy piejezdnik jen snavésti ,Piejezd otevien®, pred
pfejezdem opakovaci piejezdnik, ktery by byl zavisly na stavu PZS. Ovladani PZS by
provadél strojvedouci didlkovym ovladacem nebo z pomocného stavédla (indikacni desky).
Obdobny stav by byl v nédkladisti se zastivkou KokaSice pro PZS v km 20,452 a 20,882.
Kmenovy prejezdnik platny pro oba piejezdy by se nachédzel u vyhybky cislo 2, tésné pred
pfejezdem v km 20,452.

Pro udrZeni stability jizdniho fddu a splnéni pozadavkil v souladu s koncepci objednavky
Zelezni¢ni dopravy v zavazku vetejné sluzby v stiednédobém a dlouhodobém horizontu
(s moZnou variantou vozby spé$nych vlakd), jehoZ rozsah je zfejmy z pfilohy U, jsou

navrhovéany v dopravnich D3 Trpisty a D3 Cebiv tyto dpravy:

e ziizeni (aktivace) druhé dopravni koleje;

¢ vybudovéni néstupist u obou koleji umoZziuji jizdu souprav vozidel poZadovanych
v dlouhodobém horizontu objednavatelem vefejné drdZzni osobni dopravy -
pozadovand délka ndstupist 90 m az 100 m**;

* montdZ samovratnych prestavniki na vyhybky, vetn¢ instalace svételného navéstidla
vyhybek se samovratnym pfestavnikem pro kontrolu spravného piestaveni vymény do

ptednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu vyhybky.
3.2.1 Charakteristika navrzenych tprav v dopravné D3 Trpisty

V dopravné D3 Trpisty se zméni kolej ¢islo 2 z manipula¢ni kolej na dopravni. Pro ucely
piipadnych loznych manipulaci se prodlouZzi kolej ¢islo 2a o 50 m. U vyhybek ¢islo 1 a 4

budou namontovdny samovratné piestavniky a demontovdny odtlacné zdmky. Z diivodu

%7 Ptedepsan4 vzdalenost dle CSN 34 2650 ¢ldnku 4.1.7.3 se rovnd nejméné zdbrzdné vzdélenosti.
% Je uvazovano s maximélnimi délkami dle pozadavki objednavatele (Plzefiské kraje), drazni vozidla odpovidaji motorové jednotce fady

844 ¢&i dvojici jednotek fady 814/914. U obou draznich vozidel se jedna o typ (fadu) registrovanou v CR s registraéni znaékou CZ, kéd 54.
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potieby zajisténi vyhybek v jizdnich cestdch pii poruSe samovratnych piestavnikli ziistanou
jednoduché zdmky zachovédny, ale budou mit zavérné zamky uzamcené ve sklopené poloze.
Vyhybka ¢islo 1 bude v zékladni (pfednostni) poloze pfestavena smérem na 1. dopravni kole;j
a vyhybka cislo 4 bude v zdkladni (pfednostni) poloze prestavena smérem na 2. dopravni
koleje. Navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem informujici o spravné koncové
poloze v ptednostni poloze budou umisténa pted vyhybkou ¢islo 1 ve sméru od Piiovan a pied
vyhybkou ¢islo 4 ve sméru od Cebivi. U vyhybek ¢islo 2 a3 se zméni zdkladni poloha
z hlavniho (pfimého) sméru do vedlejstho (odbo¢ného) sméru. Na kolej ¢islo 2a do tirovné
namezniku vyhybky ¢islo 2 se umisti vykolejka vybavena kontrolnim vykolejkovym zamkem,
kterd bude mit zfizenu zavislost na vyménovém zamku vyhybky ¢islo 2. Vykolejka Vk1 na
vlecce Primagra, a.s. — vlecka Trpisty se doplni o kontrolni vykolejkovy zdmek a zfidi se
zdvislost na vyménovém zdmku vyhybky ¢islo 3. U vyhybek cCislo 2 a 4 se demontuji
kontrolni vyménové zamky pro polohu do hlavniho (pfimého) sméru. Dle piednostni polohy
vyhybek se samovratnym piestavnikem budou drdZni vozidla ve sméru od Cebivi vjiZdét na
druhou dopravni kolej a od Piiovan na prvni dopravni kolej.

Dojde k prodlouzeni néstupisté koleje ¢islo 1 na 60 m (v maximdlni variant¢ na 100 m),
vybudovani ndstupisté u koleje Cislo 2 v délce 60 m, popt. 90 m. Prichod na nastupiSt¢ bude
uroviiovym prechodem piiblizn€ v km 7,285. V jedné polovin€ nastupiSt€ bude umisténo

z6¢
1

vstiicné névéstidlo s navésti ,,Misto zastaveni®. Celkovy stav konfigurace dopravny po

upravach je zfejmy z obrazku ¢islo 35.
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Obrazek 35 Schéma dopravny D3 Trpisty po provedenych tpravich
Zdroj: autor na podkladé [3]
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3.2.2 Charakteristika navrzenych tprav v dopravné D3 Cebiv

V dopravné D3 Cebiv se zméni kolej ¢islo 3 z manipulacni koleje na dopravni. U budouci
dopravni koleje ¢islo 3 bude nutno odstranit rampu. Pro ti¢ely loZnych manipulaci (nakladka
dreva) je nutné projednat odkoupeni casti Ci celé vlecky ARBOLES CEBIV, kde v souCasné
dobé& neprobihaji 74dné lozné manipulace, resp. dopravce CD Cargo, a.s. neprovadi Zadnou
obsluhu.

U vyhybek ¢islo 1 a 5 budou namontoviany samovratné piestavniky a demontovany
odtlaéné zamky. Z diivodu zabezpeceni vyhybek v jizdnich cestich pfi poruse samovratnych
ptrestavnikil ziistanou jednoduché zamky zachovény, ale budou mit zavérné zamky uzamcené
ve sklopené poloze. Vyhybka c¢islo 1 bude v zdkladni (pfednostni) poloze piestavena smérem
na 1. dopravni kolej a vyhybka ¢islo 5 bude v zdkladni (pfednostni) poloze piestavena
smérem na 3. dopravni kolej. Navéstidla vyhybek se samovratnym pfestavnikem informujici
o sprdvné koncové poloze v prednostni poloze budou umisténa pred vyhybkou &islo 1 ve
sméru od Trpist a pfed vyhybkou &islo 5 ve sméru od BezdruZic. Na tteti koleji budou
sneseny vykolejky. Dle piednostni polohy vyhybek se samovratnym pfestavnikem budou
drdZzni vozidla ve sméru od BezdruZic vjizdét na tfeti dopravni kolej a od Pilovan na prvni
dopravni kolej. Dojde k prodlouZeni nastupisté koleje ¢islo 1 na 65 m (v maximdlni varianté
na 100 m), vybudovani ndstupisté¢ u koleje ¢islo 3 v délce 60 m. Pfichod u 1. koleje na
ndstupisté bude troviiovym prechodem piiblizn€ v km 12,769. Obdobné& jako v dopravné D3
Trpisty bude u ndstupi$t’ umisténo vstiicné navéstidlo s navésti ,,Misto zastaveni. Celkovy

stav konfigurace dopravny po upravéch je zifejmy z obrazku ¢islo 36.

Dopravna D3

wm 12557 ) Bezdruiice
Pz ._-l:L=-. ] :i |:: :::
dopravna D3 423 lE ] f
Tmiﬁl'j' I 176 ; f?'// “ o
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- o l w2 viecka ARBOLES -
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: E risténa vyhybkou
c.2ad

Obrazek 36 Schéma dopravny D3 Cebiv po provedenych tpravach
Zdroj: autor na podkladé [3]
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3.2.3 Dalsi mozné upravy na trati Piiovany — Bezdruzice

S ohledem na budouci pfemisténi fizeni trat¢ DOZ Plzen hlavni nddrazi (mimo) — Cheb
(mimo) z dispe€erského sdlu CDP v Plzni, Purkynova ulice na pracovisté v Praze se z diivodu

sniZeni persondlni potieby sidlo dirigujiciho dispefera umistit takto:

e ve varianté &islo 1 — do zfizovaného pracovisté PPV & RDP v Plzni (v ZST Plzet
hl. n.);
e ve variantg &islo 2 — do ZST Maridnské Lazng.

v v

Ve varianté ¢islo 1 dirigujici dispecer pro trat’ Piiovany — BezdruZice bude plnit povinnosti
dirigujiciho dispecera i pro trat’ (Ejpovice) — Chrést u Plzné — Radnice. Ve varianté ¢islo 2
dirigujici dispeder sidlici v ZST Maridnské Lazné plni povinnosti vypravéiho piilehlé stanice
pro trat’ Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni nidrazi.

ZST Piovany je v zakladnim stavu dalkové fizena tratovym dispederem z CDP a bude dle
vnitiniho piedpisu SZDC D3 piilehlou stanici. Sjednani jizdy vlakiél mezi piilehlou stanici
Piovany (tratovym dispeCerem CDP) a dirigujicim dispecerem bude probihat za pouZziti
technického zafizeni pro udéleni souhlasu na trat’ se zjednoduSenym fizenim dle pfedpisu
SZDC D3 a elektronické dopravni dokumentace dle zdsad popsanych v &asti 1.5.5.

Ptfi navrhované varianté Cislo 1 (sidla dirigujictho dispeCera) bude pievazujici pocet
souprav hlavnich kli¢t s ohledem na pfedpoklad, Ze vétSina spoji linky P13 (Plzen) —
BezdruZice — Phiovany bude i v budoucnu vychozi & konéi v ZST Plzen hlavni nddrai,
uloZena na pracovisti dirigujictho dispeera na RDP (PPV) ¢&i na jiném uréeném misté v ZST
Plzen hlavni nddrazi, popf. trvale umisténa na drdZnich vozidlech dopravci, ktefi budou
v pravidelné osobni dopravé zajiSt'ovat obsluhu této traté. Druhd varianta je komplikovanéjsi.
V ZST Piiovany by byly v uzaméené mistnosti umistény elektromagnetické zamky, kde by
byly zapevnény soupravy hlavnich kli¢d pro trat’ D3. Uvolnéni kli¢t by z obsluzného
pracovisté¢ provadél dirigujici dispecer. Déle by bylo soupravy hlavni klich ulozit stejnym
zptisobem jako v prvnim piipadg, tzn. na uréeném misté v ZST Plzen hlavni nadraZi, hnacich

vozidlech dopravct.
3.3 Navrh opatreni pro trat’ Chrast u Plzné — Radnice

Obdobn¢ jako na trati Piovany — BezdruZice u piejezda s propadem rychlosti provést
zabezpeceni PZS s piejezdniky. PZS budou uvadény do Cinnosti jizdou drdZnich vozidel po

ovlivnéni prisluSného kolejového useku (snimace pocitace nédprav). U PZS v km 6,288,

104



respektive PZS v km 6,057 (v prostorovém oddilu mezi dopravnou D3 Stupno a dopravnou
D3 Radnice) umistit ve sméru do Stupna kmenovy piejezdnik, ktery bude zavisly na stavu
PZS. Ovlddani PZS by provadél strojvedouci dalkovym ovladaCem nebo z objektu
pomocného stavédla (indikaéni desky). Popis uprav PZS v km 19,373 (0,242) v dopravné D3

Stupno je uveden v ¢asti 3.3.1 tykajici se dopravny D3 Stupno.
3.3.1 Charakteristika navrzenych tprav v dopravné D3 Stupno

V soucasné dobé pti vjezdu vlaku ve sméru od Chrastu do Plzné s pokracovani do
dopravny D3 Radnice v pravidelném fazeni (motorova jednotka fady 814/914 dopravce Ceské
drdhy, a.s.) trvd dle vypoctu uvedeném v ptiloze BB provedeni ohl4Seni piijezdu vlaku do
dopravny, projedndni svoleni k posunu, ndslednd jizda k vyhybce ¢islo 14Sv (v¢etné ptechodu
z jednoho stanovist¢ motorového jednotky na druhé) a nésledné od vyhybky ¢islo 14Sv po
druhé dopravni koleji po uroven sluzebni mistnosti, ohldSeni ukonceni posunu, Zadost
o svoleni k odjezdu, odchod do sluzebni mistnosti, obsluha PZS v 0,242 (19,373) a odchod
zpét na stanovisté strojvedouciho, provedeni ikond pied odjezdem vlaku z pohledu dopravce
celkem 4,5 minut. Pfi kfizovani vlakl, prvni vlak vjizdi od Chrastu u Plzn¢ vzdy na prvni
dopravni kolej, ohlési strojvedouci prvniho vlaku piijezd vlaku do dopravny D3, zazida
o svoleni k posunu, uskute¢ni jizdu k vyhybce ¢islo 14Sv (vCetné pifechodu z jednoho
stanoviSt€¢ motorového jednotky na druhé) a nédsledné od vyhybky ¢&islo 14Sv po druhé
dopravni koleji zajede po uroven sluzebni mistnosti, ohldseni ukonceni posunu, nasledn¢ je
udélen strojvedoucim Souhlas k posunu radiovym spojenim pro vjezd druhého vlaku na
1. dopravni kolej a vlak druhy ve sméru od Radnic vjiZzdi na 1. dopravni kolej. Strojvedouci
druhého vlaku ohldsi pifjezd a zazadd o svoleni k odjezdu do ZST Chrast u Plzng.
Strojvedouci prvni vlaku zazdda o svoleni k odjezdu. Nasleduje odchod obou strojvedoucich
do sluzebni mistnosti dopravny D3.

Pro zkraceni vySe popsanych tkonii (Casil) je pro oba navrzené piipady nutno provést
zménu zpusobu obsluhy PZS v km 19,373 (0,242) na radnicko-chrasteckém zhlavi, kryci
ndvéstidla Sk1, Sk2 zruSit, kontrolu sprdvné ¢innosti PZS pienést na nové ztizené piejezdniky
umisténé na zhlavi. Obsluhu PZS si pti odjezdu vlaku (PMD) ve sméru do Chréastu u Plzné ¢i
Radnic provadi dalkovym ovladadem strojvedouci. Pfi poruSe dalkového ovladace C¢i
provadéném posunu se obsluha PZS provadi z objektu pomocného stavédla pobliZ stani¢ni
budovy. Protoze kontrola piednostni polohy vyhybky 3Sv vybavené samovratnym

pfestavnikem je zapojena do ndvésti dovolujici jizdu vlaku na krycim ndvéstidle Sk1, je nutno
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ziidit svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem s navésti ,,Jizda zajiSténa®,
které informuje o spradvném prestaveni vymeény vyhybky pro smér jizdy proti hrotu. Vyhybku
¢islo 1 a 4 vybavit samovratnymi pfestavniky, véetné ndvéstidla vyhybky se samovratnym
piestavnikem s ndvésti ,,JJizda zajiSténa*. Pro pfipad poruch u vyhybek 1Sv a 4Sv zachovat
vyménové zamky, které budou mit zdveérné haky v zdkladni poloze ve sklopené poloze.

Toto doplnéni umoZziiuje odbourat nutnost jizdy posunového dilu pfes vyhybku 14Sv. Pro
Upravu zpusobu kiizovani vlakd v dopravné D3 je nutno umistit popf. premistit u vyhybek
1Sv, 2Sv, 3Sv, 4Sv samovratné piestavniky tak, aby jejich nastaveni v pfednostni poloze ve

sméru proti hrotu umoziovalo jizdy, kterd jsou uvedena v t€chto variantach reSent:
1. varianta feSeni

U vyhybky ¢islo 2Sv bude pfednostni poloha ur¢ena pro jizdu ze zahlavi smér Radnice
na druhou dopravni kolej, vyhybka Cislo 4Sv bude v pfednostni poloze piestavena do
odbo¢ného sméru z druhé dopravni koleje na zdhlavi smér Chrést u Plzné€. U vyhybky
¢islo 1Sv bude ptrednostni poloha nastavena pro jizdu ze zahlavi smér Chrast u Plzné
na prvni dopravni kolej, vyhybka &islo 3Sv bude v pfednostni poloze nastavena pro
jizdu z prvni dopravni koleje smérem do Radnic. Urceni vjezdovych a odjezdovych
koleji pro jednotlivé sméry je uvedeno v tabulce ¢islo 9 a je ziejmé 1 z nacrtku na
obrazku c¢islo 37. Zaroveit bude nutno umistit z diivodu zajisténi bezpecnosti pii
kfiZovani navéstidlo s ndvésti ,,Misto zastaveni“ u prvni a u druhé dopravni koleje

v prostoru nastupiste.

Tabulka 9 Prvni varianta feSeni — uréeni vjezdovych a odjezdovych koleje v dopravné D3 Stupno na zakladé

pfednostni polohy vyhybek vybavenych samovratnymi piestavniky

s JlZdZ dw;:;:)ku (300} Vjezdova kolej ¢islo Odjezdova kolej ¢islo
dopravny D3 Radnice 2 1
ZST Chrést u Plzné 1 2

Zdroj: autor

Navrhované feSeni umozni dovolit soucasné vjezdy do dopravny D3, protoze jizdni
cesty se nebudou kiiZit, ale odjezdy vlakii (PMD) budou muset probihat postupngé.
V soucasné dobé platny vnitini predpis provozovatele drahy SZDC D3 vyse uvedenou
problematiku kiiZen{ jizdnich cest pii odjezdu nefesi, respektive odjezd vlaku druhého
lze uskutecnit, az kdyZ prvni vlak uvolni pfisluSny prostorovy oddil, tzn. dojede do
ZST Chrést u Plzné nebo dopravny D3 Radnice. Nasledné miZe dirigujici dispeder dat
svoleni k odjezdu z dopravny D3 Stupno vlaku odjizd€jicimu v pofadi jako druhy.

Refenim je dprava vnitiniho piedpisu SZDC D3 ¢&isti ODJEZD VLAKU
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Z DOPRAVNY D3 oustanoveni, Ze strojvedouci prvniho odjizdé€jictho vlaku
z dopravny D3 ohlési telekomunikacni zafizenim opusténi obvodu dopravny D3. Na

zdklad¢ vySe uvedené informace, muze dirigujici dispecer udé¢lit svoleni k odjezdu

//////

Obréazek 37 Urceni vjezdovych a odjezdovych koleji na zdkladé pfednostni polohy samovratnych piestavnikl
v dopravné D3 Stupno — 1. varianta
Zdroj: autor na podklad¢ [3]
2. varianta feSeni
Vyhybka ¢islo 2Sv bude v prednostni poloze prestavena pro jizdu ze zéhlavi smér
Radnice na prvni dopravni kolej, vyhybka ¢islo 4Sv bude v pfednostni poloze
pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru z druhé dopravni koleje na zdhlavi smér
Radnice. Vyhybka ¢islo 1Sv bude mit pfednostni polohu stanovenu pro jizdu ze
zdhlavi smér Chrast u Plzn¢ na druhou dopravni kolej, vyhybka ¢islo 3Sv bude
v prednostni poloze piestavena pro jizdu z prvni dopravni koleje smérem do ZST
Chrast u Plzné. Urceni vjezdovych a odjezdovych koleji pro jednotlivé sméry je
uvedeno v tabulce ¢islo 10 a je zfejmé 1 z nacrtku na obrazku cislo 38.

Tabulka 10 Druha varianta feSeni — uréeni vjezdovych a odjezdovych koleje v dopravné D3 Stupno na zaklad¢

prednostni polohy vyhybek vybavenych samovratnymi pfestavniky

Smen Jlf:(?/l dv(: i (L) Vjezdova kolej ¢islo Odjezdova kolej ¢islo
dopravny D3 Radnice 1 2
ZST Christ u Plzné 2 1

Zdroj: autor

Navrhovanym feSenim se odstrani nutny posun pfi piejizdéni z prvni dopravni koleje
na druhou kolej pfi jizd¢é ve sméru od Chréstu u Plzné, ale zistane kiiZeni jizdnich cest
pti vjezdu (zakdzané soucasné vjezdy) od Radnic a Chréstu u Plzn¢. Odjezdy vlaka

(PMD) bude mozno uskutecnit soucasng¢.

107



Qo
® @ M ——
@ T .
@ — =
) - ®

Obrazek 38 Urceni vjezdovych a odjezdovych koleji na zdkladé pfednostni polohy samovratnych piestavnika
v dopravné D3 Stupno — 2. varianta

Zdroj: autor na podklad¢ [3]
3.3.2 Charakteristika zmén v ZST, respektive dopravné D3 Christ u Plzné

Jak bylo popsédno v ¢asti 2.3.3 dle projektové dokumentace je pro usek Ejpovice — Chrast

u Plzné (souvisejici s 3. tranzitnim koridorem) uvazovéno zcela nevhodné se zjednodusenym

fizenim draZni dopravy dle vnitintho predpisu SZDC D3, pfeméné ZST Chrast u Plzné na
dopravnu D3 a s tim souvisejici snizeni tratové rychlosti v tiseku Ejpovice — Chrast u Plzné
z 90 km/h na 60 km/h.

Autorem price je pro zjednoduSeni rozhrani mezi ZST Ejpovice (ddlkové f{zenou z PPV
Rokycany a od roku 2018 z CDP Praha) a ZST Chrést u Plzné navrZeno, 7e mezi ZST
Ejpovice a ZST Christ u Plzn& se ziidi tratové zabezpelovaci zafizeni 3.kategorie —
automatické hradlo. V ZST Chrést u Plzné bude staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie —
reléové cestového systému nahrazeno po redukci kolejisté (s pfedpokladem zachovani tif
dopravnich koleji) elektronickym stanicnim zabezpecovacim zatfizenim s ovladanim jen z JOP
z pracovisté vypravéiho na PPV & RDP v Plzni. Vypravéi fidici jen ZST Chrast u Plzné bude
soucasn¢ plnit funkci dirigujiciho dispecera pro trat’ Chrast u Plzn¢ — Radnice (Piiovany —
Bezdruzice). Pii spravné Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni bude ohlaSovéani pfedvidanych
odjezdti mezi trafovym dispeGerem na CDP a vypravéim ZST Chrast u Plzné probihat
elektronickou dopravni dokumentaci. Pfi navrhovaném sidle na PPV & RDP (v ZST Plzen
hlavni nddrazi) bude ptevazujici pocet souprav hlavnich kli¢i s ohledem na ptedpoklad, Ze
vétSina spoju linky P22 (Plzen) — Ejpovice — Chrést u Plzné bude i v budoucnu vychozi ¢i
koné&i v ZST Plzefi hlavni nadraZi uloZena na pracovisti dirigujictho dispedera na RDP (PPV)
&i jiném uréeném misté v ZST Plzeii hlavni nddraZi, popf. trvale umisténa na draZnich
vozidlech dopravci, ktefi budou v pravidelné osobni dopravé zajistovat obsluhu této traté.

Poptipadé vZST Christ u Plzné by byly vuzamykatelné mistnosti umistény
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elektromagnetické zamky, kde by byly zapevnény soupravy hlavni klicd pro trat D3.

Uvolnéni klict by z obsluzného pracovisté provadeél dirigujici dispecer.

3.4 Navrh opatieni pro trat’ Domazlice — Tachov (Plana u Marianskych

Lazni) a Stankov — PobézZovice

Pii posuzovani vybéru vhodného budouciho zplsobu fizeni drdZni dopravy, vcetné
budouciho zabezpeCeni trat€¢ Domazlice — Tachov (Pland u Maridnskych Lazni) hrélo

dulezitou roli nékolik zdkladnich faktoru:

e zaostalost zabezpeCovacich zafizeni v dirigujicich stanicich PobéZovice a Bor,
ptilehlych stanicich Tachov a Bél4 nad Radbuzou;

e dopravny D3 nemaji vyhybky vybaveny samovratnymi prestavniky;

® pievazujici pocet dopraven D3 se zakdzanymi souCasnymi vjezdy;

¢ minimdlni mnoZstvi pfejezdl zabezpecenych PZS;

e vyuziti, resp. zhodnoceni tratového zabezpeCovaciho =zafizeni 3. kategorie -
automatického hradla aktivovaného mezi ZST Pland u Maridnské L4zn& — Tachov
v roce 2009 a v roce 2012 mezi ZST Svojsin a ZST Bor jakou sou¢dst modernizace
3. tranzitniho koridoru29;

e neexistujici vhodny kabel, respektive optickd sit’ umoZznujici vyuziti pro pfenos
informaci zabezpecovaciho zatizeni;

e vybudovana (vlakovd) radiova sit' SRD-TRS;

e trat'ova rychlost 60 km/h.

Pti rozhodovani o nejvyhodnéjsim zpisobu organizovani drazni dopravy, véetné pouZzitého

zabezpecovaciho zafizeni na trati Stankov — PobéZovice se vychazelo z téchto vstupti:

zaostalost zabezpeovacich zafizeni v ZST HorSovsky Tyn;

e neexistujici trafové zabezpedovaci zatizeni mezi ZST Staiikov — ZST HorSovsky Tyn
a ZST HorSovsky Tyn — ZST Pob&Zovice;

e vysokd persondlni potfeba zamé&stnancii fizeni provozu v ZST HorSovsky Tyn;

* minimdlni mnoZstvi prejezdii zabezpecenych PZS;

% Dle technickych pozadavkii na radioblok (vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC D4) se na trati s radioblokem nepouZivaji hlavni
névéstidla, s vyjimkou vjezdovych navéstidel autonomnich dopraven. Z vyie uvedeného diivodu neni moZno navrhnout feieni, 7e ZST
Tachov a ZST Bor by byly zm&nény na dopravny RB, tratové zabezpetovaci zafizeni — automatické hradlo by bylo z diivodu ekonomického

zachovino. (Odjezdova navéstidla a viezdova navéstidla ZST Tachov a ZST Bor by plnila funkci krycich navéstidel.)
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e neexistujici vhodny kabel, respektive optickd sit umoziujici vyuZiti pro prenos
informaci zabezpe€ovaci zafizent;

¢ vybudovand (vlakovd) radiové sit SRD-TRS;

e trat'ova rychlost 60 km/h.

U traté Stankov — Pobé&Zovice byl s ohledem na soucasny i pifedpoklddany rozsah vlakové
dopravy a ndvaznost v ZST Pobé&Zovice na trat Domazlice — Tachov (Pland u Marianskych
Lazn{) zamitnut zptsob pouZiti ddlkoveé ovladaného zabezpefovaciho zafizeni. Z technickych
zafizeni a zpiisobl organizovani draZnich dopravy uvedenych v podkapitolach (¢astech) 1.4.1,
142, 1.5, 1.5.1 az 1.5.5, 1.6, 1.6.1 a7z 1.6.4 a 1.7.1 az 1.7.4 bylo moZno na zdkladé
predchozich uréenych podminek (faktorti) zvolit dva diametrdlné rozdilné zptsoby.

Prvni zptisob — zjednodusené fizeni drazni dopravy dle vnitinitho pfedpisu provozovatele
dréhy SZDC D3 nezvysuje tdroveii zabezpedeni traté, nesniZuje riziko vzniku mimofddnych
udalosti souvisejicich se zjednodusenym fizenim draZni dopravy dle vnitiniho piedpisu SZDC
D3. Na trati Staitkov — Pob&Zovice by dolo spiSe k degradaci zptisobu zabezpedeni a ZST
HorSovsky Tyn by se zménila na dopravnu D3. Vyhybky v dopravnidch D3 by byly vybaveny
samovratnymi piestavniky a z diivodu dovolenych soucasnych vjezda vlaki (PMD) by doslo
pro zajisSténi bezpecnosti k Upraveé ndstupist’ nebo vybudovani zcela novych néstupist’.

Druhy zplsob zabezpeceni a organizovani respektuje soucasné trendy v Evrop¢. Jednd se
o pouziti zafizeni vyuZiti satelitni navigace a pfenost datovych informaci pomoci mobilnich
popt. radiovych siti. V podminkach CR aplikaci radiobloku a s tfm souvisejici zménu zpiisobu
zjednoduseného tizeni draZzni dopravy.

Pouziti zjednoduSeného fizeni draZzni dopravy prostfednictvim radiobloku je autorem
diplomové prace dale feSeno v kontextu celku (provozniho souboru trati Plzenského kraje)

. v v - v v .3 - . s N2
a je zvolen odli¥né od ostatnich feeni *° vlastni alternativni p¥istup.

3.4.1 Zakladni podminky pro zriizeni radiobloku na trati Domazlice — Tachov

a Stankov — Pobézovice

Pfi volbé umisténi sidla dispeCera RB, vcetné umisténi radioblokové centrdly (RBS)
a obsluzného pracoviité byla zvolena ZST Bor (autonomni dopravna). Nabizelo se umisténi

i do ZST DomaZlice.

30 Problematikou pouZiti radiobloku na trati DomaZlice — Pland u Maridnskych Lazni se zabyvala také bakaldiska price ,.Racionalizace

provozu na trati Domazlice — Pland u Maridnskych Lazni“ pana Bc. Tomdse Barese, ale jen pro tsek Pob&Zovice (mimo) — Tachov (mimo).
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Tato varianta skryvala nékolik nevyhod:

e Jiz popsané znehodnoceni vybudovaného (aktivovaného) tratového zabezpeCovaci
3. kategorie (automatického hradla) v ZST Tachov a ZST Bor, které jsou vstupnimi do
oblasti fizené tratovym dispeCerem CDP Praha.

e 7ST Tachov je tvratovd stanice, v tseku Pland u Maridnskych Lazni — Tachov

s ohledem na dulezitost (velikost) mé&sta Tachov a jeho spddovosti smérem k Plzni
(Plané) je zaveden pravidelny hodinovy takt, vétina spojii zde ve sméru od (do) ZST
Pland u Maridnskych Lazni kon¢i ¢i zacind. Probihd zde ptestup mezi vétSinou spojil

jedoucich do a z Boru.

Dle zakladnich technickych specifikaci pro radioblok musi byt veSkerda mista s kolejovym
rozvétvenim dopravnami RB (tzn. vCetné ndkladist’ ¢i odbo¢nych vyhybek vlecek ze Siré
trati), obdobné musi byt dopravnami RB mista na Siré trati, kde pravidelné konci vlaky.
Ptehled vSech budoucich dopraven RB, ptivodniho stavu (ZST, dopravna D3, apod.), poctu

dopravnich koleji v dopravné RB je uveden v tabulce ¢islo 11.

Tabulka 11 Dopravny RB na trati Domazlice — Tachov a Staitkov — PobéZovice

Dopravna RB Pivodni stav zatfidéni dopravny Kilometricka poloha Pocet dopravnich koleji
P RB (sluzebni mistnosti) v dopravné RB
Trat’ Domazlice — Tachov
(autonomni dopravna DomaZlice — vjezdové navéstidlo PS km 6,375)
Trhanov ndkladiste se zastdvkou 9,026 1
ggf:;éf:i dopravna D3 11,587 2
Postiekov nakladisté se zastavkou 14,110 1
Novy Kramolin nakladiste se zastavkou 16,244 1
o ZST (dirigujici stanice pro tisek
Pob&Zovice Domazlice — Béld nad Radbuzou) 21,353 3
Muténin nakladiste se zastavkou 27,406 1
Hostoun dopravna D3 29,379 2
Ulezd Svatého nakladi(é se zastdvkou 32,906 1
Kiize
B¢la nad Radbuzou 7ZST (prilehld stanice) 35,582 2
Tremesné pod dopravna D3 41,719 2
Primdou
Strdaz u Tachova dopravna D3 50,864 2
(autonomni dopravna Bor — km 57,518)
Staré Sedlisté dopravna D3 64,253 2
p odboceni vyhybkou P1 a P4 vlecky
Tachov zastavka Alfa Plastik Tachov 72,428 1
(autonomni dopravna Tachov — km 75,570, vjezdové ndvéstidlo L v km 75,055)
Trat’ Staiikov — PobéZovice
autonomn{ dopravna Statikov — vjezdové navéstidlo HS v km 0,518
Kienovy ndkladiste se zastdvkou 2,241 1
Hor3ovsky Tyn Z/ST 9,361 2
Meclov nakladi$té se zastavkou 14,363 1
Pobézovice /ST 19,392 3
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Na trati DomaZlice — Tachov budou autonomnimi dopravnami ZST DomaZlice, ZST
Tachov a ZST Bor a na trati Staitkov — Pob&Zovice pak ZST Staiikov. Celkem na trati
Domazlice — Tachov bude 15 prostorovych oddili a na trati Stankov — PobéZovice
4 prostorové oddily.

Pro ptenos dat mezi RBV a RBS se pouZivd mobilni sit' vefejného operdtora (v reZimu
GPRS) s pouzitim brany VPN. Provozovatel drdhy SZDC pro tyto potfeby pouZiva sit’ firmy
02 Czech Republic a.s. Dle mapy pokryti spole¢nosti O2 je dle pozadované specifiky
radiobloku pokryta celd trat’ DomaZlice — Tachov (Pland u Maridnskych Lazni{) a to siti LTE,
vyjimku tvoii kratky dsek pied nakladiitém se zastivkou Ujezd Svatého Kiize, kde je sit

druhé generace. Trat’ Staitkov — Pob&Zovice je celd pokryta siti 3. generace — LTE.

3.4.2 Zakladni specifika platna pro vSechny dopravny RB (na trati Domazlice —

Tachov a Stannkov — Pobézovice)

Pro zjednoduSeni dalSiho popisu jednotlivych dopraven RB jsou definovany zdkladni
podminky, které jsou spolec¢né pro v§echny dopravny RB.

Obecné je dopravna RB s kolejovym rozvétvenim pro ucely Cinnosti RBS rozdélena na
pfesné definované kolejové useky, které jsou vzdy tvofeny: celou dopravni koleji, celym
zhlavi se zdhlavim a manipula¢ni ¢asti kolejiSte.

Dopravny RB budou ve sluzebnich mistnostech vybaveny, vyjma jednoduchych zavislosti,
Usttednimi zdmky, popiipadé¢ pro zfizeni zdvislosti na PZS doplnéné o ndvaznost na
elektromagnetické zamky. Radioblokové klice (pevné spojené s uréenymi hlavnimi klici)*!
vyjmuté (napi. po ud¢leni povoleni pro vjezd s obsluhou vyhybek, povoleni k posunu)
z ovladaci skifiiky na hnacim vozidle budou uzamykédny v dopravniach RB do tstfedniho
zamku nebo pfi jednoduché konfiguraci kolejist¢ pfimo do mechanickych zdmku v kolejisti.
Hlavni kli¢ spojeny s radioblokovym klicem bude umoziiovat u uréenych vyhybek se
samovratnym piestavnikem vypnuti ze samovratné ¢innosti (odemknuti spojovactho zamku
a pouziti vyménovych zamku se zdvérnym hdkem ve sklopené poloze). V piipadé tstfedniho
zamku budou vyhybky a vykolejky v dopravnidch RB vhodné rozd¢leny. Presné rozdéleni je
uvedeno u jednotlivych dopraven RB. Hlavni klice od vyhybek a vykolejek pii ziizené
zavislosti na PZS v obvodu dopravny RB bude moZno vyjmout z dstfedniho zamku aZ po

provedené obsluze PZS (probéhnuti ptedepsané doby).

3 Na tratich RB jsou vzdy dva radioblokové klige. Kazdy radioblokovy kli¢ je vidy spojen jen s jednim hlavnim kli¢em od vyhybek

(tstfedniho zamku).
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Vyhybky vybavené samovratnymi piestavniky budou vZdy doplnény vyménovymi zamky
se zavérnymi hdky ve sklopené poloze, pro moZnost uzamceni vyhybek v jiné neZ prednostni
poloze ¢i pfi poruse samovratného prestavniku. Pfed vSemi vyhybkami vybavenymi
samovratnymi prestavniky ve sméru jizdy proti hrotu bude umisténo neptfenosné svételné
ndvéstidlo vyhybek se samovratnym piestavnikem, které bude informovat o spravném
pfestaveni vymény vyhybky do ptednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu.

Ptejezdy s propadem rychlosti budou nové zabezpeceny PZS, poptipad¢ jiz zbudované
PZS nachdzejici se v prostorovych oddilech nebo v dopravnich RB budou v souladu
s poZzadavky na trat’ RB vybaveny piejezdniky a do ¢innosti budou uvadény jizdou draZnich
vozidel nebo v ptipadech uvedenych u jednotlivych dopraven RB obsluhou délkového
ovladace ¢i z indikacni desky ve sluzebni mistnosti odborné¢ zpusobilymi zaméstnanci
dopravce. U PZS v obvodu dopraven RB bude na soupravé hlavnich kli¢h pro trat’ RB
samostatny hlavni kli¢, ktery bude uzamykan do elektromagnetického zdmku na indikacni
desce PZS. Podrobnosti jsou uvedeny v dal$im popisu u jednotlivych dopraven RB. Vzorova

indika¢ni deska PZS pro dopravny RB je na obréazku ¢islo 39.

Prevzet]
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Obréazek 39 Indikac¢ni deska PZS pouzitelnd v dopravnich RB v feSené oblasti

Zdroj: foto autor
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Beze zmén zlstanou piejezdy sPZM2 trvale uzamené ¢i piejezdy vybavené
uzamykatelnou zdbranou.

Soucdsti ztizeni radiobloku neni v dopravnich RB vybaveni vyhybek elektrickym ohfevem
ani zfizeni audiovizudlnich zafizeni pro informovani cestujicich (stani¢ni rozhlas).

Soupravy hlavni klicd pro tratt RB budou spole¢né pro trat RB DomaZzlice — Tachov

a Stankov — Pobézovice. Soupravy hlavnich kli¢t pro trat’ RB budou obsahovat:

e dva radioblokové klice pevné spojené s dvéma hlavnimi kli¢i od vyhybek (dstfednich
zamki);

e samostatny hlavni kli¢ pro pfevzeti obsluhy PZS v obvodu dopravny RB pfi posunu;

e dalkovy ovlada¢ pro obsluhu PZS v obvodu dopravny RB ¢i v prostorovém oddilu,
kde nelze dodrzet ptedepsanou délku pftiblizovacitho useku pted jizdou z obvodu
dopravny RB;

e kli¢ od pomocného stavédla ur¢enych PZS;

e Kkli¢ od sluZebni mistnosti s Ustiednimi zdmky (sluZebnimi telefony).

Pocet souprav hlavnich kli¢t a jejich uloZeni se predpoklada dle rozsahu vlakové dopravy
na trati. Navrhované umisténi souprav hlavnich kli¢i dle sou¢asného rozsahu provozu (GVD
2015/2016 a 2016/2017) je 5 kust v dopravné RB BéEld nad Radbuzou, po 4 kusech
autonomni dopravna Tachov a Domazlice a po 3 kusech autonomni dopravna Staikov a Bor.

V dopravné RB B¢ld nad Radbuzou budou soupravy hlavnich kli¢t uloZeny ve sluZebni
mistnosti, v autonomnich dopravnach u vypravciho. Po vybudovani ¢i doplnéni DOZ na trati
Plzefi hlavni nadraZi — Furth im Wald budou v ZST DomaZlice uloZeny na PPV (RDP).

Dopravny RB budou ohrani¢eny lichobéZnikovymi tabulkami s uvedenimi Cisla koleje, na
kterou jsou vyhybky v zdkladni poloze piestaveny a ve vzdédlenosti nejméné¢ 50 m od
lichobéznikovych tabulek budou umistény oznacniky. Pii umisténi lichobéZnikové tabulky se
respektuje moznost provadéni posunu s posunovym dilem délky odvozené od nejvétsi
povolené délky vlaku dle TTP (150 m). V dopravnach RB s kolejovym rozvétvenim musi byt
vzdy umisténo nepfenosné ndvéstidlo s ndvésti ,,Misto zastaveni*’>. V popisované fizené

oblasti bude toto nepfenosné ndvéstidlo vZzdy umisténo takto:

e v dopravnidch RB s vice nez jednou dopravni koleji, aby pfi kfiZovani vlakt byla

u vlakti s pfepravou cestujicich zajisténa jejich bezpecnost.

2 Misto zastaveni pii kiizovani vlaki (PMD) vytvaii u datového piihlaseni v logice zafizeni fiktivni odjezdové navéstidlo. P¥i kiiZzovani

vlaki je z divodu uvolnéni zadniho ndmezniku moZné popotazeni jen se souhlasem dispecera RB.
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e v dopravnich RB jen s jednou dopravni koleji (s kolejovym rozvétvenim), vZdy na

ptislusSném zhlavi.

Obrazek 40 Neptenosné navéstidlo s navésti ,,Cislo dopravny*

Zdroj: foto autor

Dale budou veSkeré dopravny RB a autonomni dopravny vybaveny na vhodném misté
(viditelné z vedouciho drazniho vozidla) nepfenosnymi navéstidly s navésti ,,Cislo dopravny*,
které zaddva strojvedouci vedouci hnaciho vozidla do RBV (zobrazovaci jednotky) napft. pti
datovém prihlaSeni vlaku &i zaddvani odhlasky. Néavéstidlo s navésti ,,Cislo dopravny* je

znazornéno na obrazku cislo 40.
3.4.3 Specifika dopravny RB Trhanov

S ohledem na moZnost provadéného posunu (obsluha vlecky a manipulacni koleje) se
lichobéZnikové tabulky umisti ve vzdélenosti 200 m od krajnich vyhybek. V obvodu
dopravny RB se nachdzi piejezd v km 8,956 a 9,259 s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry,
které se zabezpe¢i PZS. PZS v km 8,956 ve sméru jizdy drdzniho vozidla od autonomni
dopravny DomaZlice a PZS vkm 9,259 ve sméru jizdy od dopravny RB Klen¢i pod
Cerchovem budou uvadény do ¢innosti ovlivnénim pifslusného kolejového tiseku. Pii jizdé ve
sméru z dopravny RB Trhanov budou vySe uvedené piejezdy uvadény do ¢innosti dalkovym
ovlada¢em nebo pifi posunu nebo poruSe dilkového ovladace z indika¢ni desky ze sluZebni
mistnosti>. Indikaéni deska PZS bude doplnéna tfemi elektromagnetickymi zdmky, jeden pro
vloZeni hlavniho kli¢e pro obsluhu PZS a dva pro zfizeni zdvislosti s Gstfednim zdmkem.

Kolej ¢islo 1 bude dopravni a kolej ¢islo 2 manipulacni. Zabezpeceni vyhybek a vykolejek

zlstane puvodnimi mechanickymi zamky, vysledné hlavni klice (Vkl1/1t/1, Vk2/2t/2,

33 Budovy budoucich dopraven RB, véetng sluZebnich mistnosti jsou ve vlastnictvi SZDC.
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Vk3/3t/3, Vk4/4t/4) budou uzamceny v ustfednim zadmku ve sluZzebni mistnosti. Rozdéleni
zavislosti hlavnich klict spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je uvedeno

v tabulce ¢islo 12.

Tabulka 12 Rozdéleni hlavnich klict v dopravné RB Trhanov a zdvislost na jednotlivych kli¢ich spojenych

s radioblokovymi kli¢i

Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I

Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo IT

Zavislost v astfednim zamku
na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vykolejek

Vk1/1t/1

Vk3/3t/3

Vk2/2t/2

Vk4/4t/4

Zdroj: autor
3.4.4 Specifika dopravny RB Klen¢i pod Cerchovem

V dopravné RB Klenéi pod Cerchovem (sluzebni mistnost v km 11,587) ziistanou dopravni
koleje ¢islo 1 a 2, manipulac¢ni kolej ¢islo 3. Vyhybky ¢islo 1 a 5 vybaveny samovratnymi
prestavniky. S ohledem na soucasné umisténi ndstupiSt’ a pfichodii bude samovratny
ptestavnik vyhybky &islo 1Sv pfestaven v pfednostni poloze pro jizdu proti hrotu na kolej
¢islo 2 a samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 5Sv na kolej ¢islo 1. S ohledem na moZnost
jizdy souprav vlakli osobni dopravy delSich vice nez 50 m bude vhodné prodlouzit délku
ndstupist’, respektive jen ndstupisté¢ u koleje ¢islo 1 smérem k vyhybce cislo 4 a ndsledné
vhodné umistit nepfenosné ndvéstidlo s ndvésti ,,Misto zastaveni®.

Dle ptednostni polohy vyhybek se samovratnym ptestavnikem budou draZni vozidla ve
sméru od Trhanova vjizdét na druhou dopravni kolej a od Postiekova na prvni dopravni kole;j.

Vyse popsané je zfejmé z obrazku Cislo 41.

dopravna RB Trhanov dopravna RB Postrekov

prechod v km 11,596
P 695-38BL Vk2 Vk 3 P 696
km 11,495 LB 371 | Fom 11,901
. @ . | [~ . | O o e
T VY] cm

o = | | |
Wi - !
LT v Y

Obrizek 41 Dopravna RB Klenéi pod Cerchovem, véetné uréeni zakladni polohy vyhybek se samovratnym
pfestavnikem

Zdroj: autor na podklad¢ [3]
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Zpusob zabezpeceni piejezdu v km 11,495, véetn€ umisténi piejezdnikil zlstane v zdsadé
v puvodni konfiguraci, dojde ke zruseni pomocného stavédla a zfizeni indikacni desky ve
sluzebni mistnosti, odkud bude PZS ovldddno ptfi posunu nebo poruse dilkového ovladace.
Soucdsti indikac¢ni desky PZS jsou dva elektromagnetické zdmky, jeden slouzi pro vloZeni
klice ze soupravy hlavnich kli¢i pro trat’ RB uréeného pro obsluhu PZS a druhy pro zfizeni
zavislosti na ustfednim zamku. Zabezpe€eni vyhybek Cislo 2, 4 a vykolejek Vk2 a Vk3
zlstane pivodnimi mechanickymi zdmky. Vysledné hlavni kli¢e z kontrolniho vykolejkového
zamku vykolejky Vk2 a Vk3 budou zapevnény v usttednim zadmku. Rozdé€leni zavislosti
hlavnich klict spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je uvedeno v tabulce

¢islo 13.

Tabulka 13 Rozdé&leni hlavnich kli¢a v dopravné RB Klenéi pod Cerchovem a zévislost na jednotlivych kli¢ich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni Kkli¢ spojeny Hlavni Kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo 11

Zavislost v astirednim zamku 1Sv/1 5Sv/5

Vk2/2t/2 Vk3/4t/4

na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vykolejek

Zdroj: autor

3.4.5 Specifika dopravny RB Postiekov

V dopravné RB Postiekov (km 14,110) se nepfedpokladd pravidelny posun.
Lichobé&znikové tabulky se umisti pfiblizn¢ do vzdélenosti 100 m od krajnich vyhybek a to
1 s ohledem na nutno zabezpeceni prejezdu v km 14,291 s propadem rychlosti piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym v prostorovém oddilu Posttekov — Novy Kramolin.
PZS v km 14,291 bude uvadéno do Cinnosti pii jizd¢ draznich vozidel ve sméru od Nového
Kramolina obsazenim piisluSného kolejového udseku. Ve sméru jizdy z dopravny RB
Postiekov bude strojvedouci provddét obsluhu PZS prostfednictvim dédlkového ovladace
z objektu pomocného stavédla a stav PZS bude indikovdn na opakovacim piejezdniku
umisténém u krajni vyhybky ¢islo 2.

Kolej ¢islo 1 bude dopravni a kolej ¢islo 3 zhstane manipulacni. Zabezpeceni vyhybek
a vykolejek zistane plvodnimi mechanickymi zdmky, vysledné hlavni klice (Vkl1/1t/1,
Vk2/2t/2) budou uzamceny v ustfednim zamku ve sluzebni mistnosti. Rozdé€leni zavislosti
hlavnich klict spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je uvedeno v tabulce

¢islo 14.
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Tabulka 14 Rozdéleni hlavnich kli¢t v dopravné RB Postiekov a zdvislost na jednotlivych kli¢ich spojenych

s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT

Zavislost v ustiednim zamku
na hlavnich kli¢ich vyhybek a Vk1/1t/1 Vk2/2t/2
vykolejek

Zdroj: autor

3.4.6 Specifika dopravny RB Novy Kramolin

V dopravné RB Novy Kramolin (sluzebni mistnost vkm 16,224) se v budoucnosti
nepiedpokladd uskutecnovani loZznych manipulaci na manipulaéni koleji ¢islo 3 a s tim
souvisejici uskutec¢iiovani pravidelného posunu. Z divodu predpoklddaného zabezpeceni
pfejezdu vkm 16,168 umisténého na zdhlavi dopravny (ve sméru od Postiekova)
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym se lichobéZnikovd tabulka umisti
pfiblizn€ do vzdalenosti 200 m od vyhybky ¢islo 1 a v opaéném sméru (od PobéZovic) na
vzdalenost 100 m od krajni vyhybky. Kolej ¢islo tfi zlistane manipulaéni.

U piejezdu v km 16,168 v obvodu dopravny RB bude pfi jizdé vlaku (PMD) z dopravny
RB Novy Kramolin provedena obsluha strojvedoucim ddlkovym ovlada¢em. Obsluha PZS pii
posunu (poruse dilkového ovladace) bude probihat z indikacni desky PZS, kde budou opét
zfizeny dva elektromagnetické zdmky, jeden slouzi pro uzamceni hlavni klice pro obsluhu
PZS a druhy slouZi pro vytvofeni z4vislosti na Ustfednim zdmku. Zabezpeceni vyhybek ¢islo
1, 2 zlstane plivodnimi jednoduchymi vyménovymi a odtlaénymi zdmky, vykolejek Vk1,Vk2
kontrolnimi vykolejkovymi zdmky. Vysledné hlavni klice z kontrolnich vykolejkovych
zamku (Vk1/1t/1, Vk2/2t/2) budou uzamceny v ustfednim zdmku ve sluZebni mistnosti.
Rozdé€leni zavislosti hlavnich kli¢l spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je

uvedeno v tabulce ¢islo 15.

s

Tabulka 15 Rozdéleni hlavnich klici v dopravné RB Novy Kramolin a zdvislost na jednotlivych klicich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo 1T

Zavislost v ustiednim
zamku na hlavnich kli¢ich Vkl1/1t/1 Vk2/2t/2
vyhybek a vykolejek

Zdroj: autor

V dlouhodobém €asovém horizontu (po roce 2030) na zdkladé rozsahu osobni dopravy pro
vytvofeni piiblizné stejné dlouhych tdsekd [DomaZlice — Klenéi pod Cerchovem (6 km),

Klenci pod Cerchovem — Novy Kramolin (5 km) a Novy Kramolin — Pobé&Zovice (4,5 km),
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kdy bude mozno uskutecnit v uréenych dopravnich RB kfiZzovani, je nutno v dopravné RB
Novy Kramolin prodlouZzit kolej ¢islo 3, kterd se zméni na dopravni, vybudovat nova

nastupisté a vyhybky ¢islo 1 a 2 vybavit samovratnymi pfestavniky.
3.4.7 Specifika dopravny RB PobéZovice

Pro dopravnu RB Pobé&Zovice vzhledem k vétSimu poctu dopravnich koleji, kam usti tfi
sméry a umoznéni vjezdu a odjezdu z téchto koleji do vSech smérti bez slozité obsluhy
mechanickych zdmkl bylo uvaZovéano o varianté, Zze vyhybky ¢islo 1, 2, 3, 4, 14, 15 se vybavi
elektrickymi pfestavniky a budou se ovladat z JOP RBS z autonomni dopravny Bor pfi
vyhrazovani jizdnich cest pro jizdu vlaki [PMD]. Pfi posunu by vyhybky obsluhovali
z objekti pomocnych stavédel mistné odborné zpulsobili zaméstnanci dopravce. Toto
navrhované feSeni nardzi na chyb¢jici dalkovy kabel pro pfenos informaci (povelil)
zabezpe&ovaciho zafizeni mezi ZST Bor a dopravnou RB Pobé&Zovice.

Z popsanych divodil byl zvolen zplisob zabezpeceni vyhybek a vykolejek prostfednictvim
mechanickych zamkl a u vyhybek 1, 2, 3, 4, 6, 14 a 15 budou namontoviny samovratné
prestavniky. Pfi stanovovani pfednostni polohy samovratnych pfestavnikl se nabizelo n¢kolik

variant a pro vybér bylo stanoveno né€kolik zédsad:

* musi byt umoznény soucasné vjezdy od Nového Kramolina (Domazlic), Muténina
(B€lé nad Radbuzou) a Meclova (HorSovského Tyna);

® jizdni cesty vlakll jedoucich od Nového Kramolina (Domazlic) a Meclova
(HorSovského Tyna) se nesmi kiiZit;

e pii soucasnych vjezdech vyuzivat vSechny tii dopravni koleje;

e u vlakd jedoucich na trati z DomaZlic do Tachova pfi odjezdu neprovadét Zadny
navazujici posun;

¢ posun je mozno uskuteciiovat u kon¢icich a vychozich vlaki od HorSovského Tyna;

® umoZznit bezproblémovou jizdu vlaki jedoucich z HorSovského Tyna do DomaZlic

a do B¢€l€é nad Radbuzou.
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Tabulka 16 Urceni prednostni polohy ptestavnikil se samovratnym piestavnikem — 1.varianta

Vyhgle;?a?n?anrsvé;t:ym Piednostni poloha piestavniku pro jizdu proti hrotu
1Sv ze sméru od Nového Kramolina (D03rrsla§hc) na 1. dopravni kolej (k vyhybce
v
2Sv ze sméru od Meclova (HorSovského Tyna) na 2. dopravni kolej (k vyhybce
¢islo 4Sv)
3Sv ze sméru od stani¢ni budovy (z koleje ¢islo 1) na zdhlavi smér Meclov
(Horsovsky Tyn) — k vyhybce 2Sv
4Sv ze sméru od stani¢ni budovy (z koleje (VlljSlO 2 nebo 4) na zdhlavi smér Novy
Kramolin, resp. Domazlice (k vyhybce 1Sv)
6Sv od vyhybky ¢islo 4Sv na 4. kolej
14Sv od vyhybky ¢&islo 15Sv na 2. kolej
158 ve sméru od Muténina (B¢€lé nad Radbuzou) k vyhybce ¢islo 14Sv (skupina
v s e
koleji ¢islo 2 a 4)

Zdroj

: autor

Prvni varianta polohy samovratnych pfestavnikli je uvedena v tabulce ¢islo 16. Z téchto

uvedenych prednostnich poloh plyne urceni vjezdovych a odjezdovych koleji uvedenych

v tabulce ¢islo 17.

U koncicich vlakti ve sméru od Muténina lze odjizdét zpét z koleje Cislo 2 a u vlakl

vjizd&jicich od Meclova na 4. dopravni kolej 1ze odjizdét smér Muténin. U koncéicich vlakl ve

sméru od Meclova vracejicich se se stejnymi nalezitostmi zpé€t (v€tSinou samotny motorovy

viz ¢i jednotka) je nutno piejet posunem na novo-kramolinské zdhlavi a zajet zpét na prvni

dopravni kolej. Obdobny piipad nastdva u koncicich vlaki ve sméru od Nového Kramolina,

které vjely na dopravni kolej ¢islo 1 a pro odjezd se budou muset posunem piestavit na

odjezdovou kolej ¢islo 2.

Tabulka 17 Urceni vjezdovych a odjezdovych dopravnich koleji v dopravné RB PobéZovice — 1. varianta

Smér Vjezdova kolej Odjezdova kolej
Novy Kramolin 1 2
Muténin 2 1
Meclov 4 1

Zdroj: autor

Druhd navrhovand varianta nespliuje prvni dvé zasady: umoznéni soucasnych vjezdu ve

sméru od Meclova (HorSovského Tyna) a Nového Kramolina (Domazlic) a zaroven nekiiZeni

Jizdni cesty ve sméru od Nového Kramolina (Domazlic) a Meclova (HorSovského Tyna).

Z tabulky ¢islo 18 je zfejmd druhd varianta poloh samovratnych piestavnikl. Z téchto

uvedenych ptfednostni poloh vychazi urceni vjezdovych a odjezdovych koleji uvedenych

v tabulce ¢islo 19.
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Tabulka 18 Urceni prednostni polohy prestavnikil se samovratnym piestavnikem — 2.varianta

Vyhybka se samovratnym . p " o q
pfestayniken Eslo Piednostni poloha piestavniku pro jizdu proti hrotu
ze sméru od Nového Kramolina (Domazlic) na skupinu koleji 2 a 4 (k
1Sv .
vyhybce 4Sv)
2Sv ze sméru od Meclova (HorSovského Tyna) na 1. dopravni kolej (k vyhybce
¢islo 3Sv)
3Sv ze sméru od stani¢ni budovy (z koleje ¢islo 1) na zdhlavi smér Meclov
(Horsovsky Tyn) — k vyhybce 2Sv
4Sv ze sméru od stani¢ni budovy (z koleje ¢islo 2 nebo 4) na zdhlavi smér Novy
Kramolin, resp. Domazlice (k vyhybce 1Sv)
6Sv od vyhybky ¢islo 4Sv na 4. kolej
14Sv od vyhybky ¢&islo 15Sv na 2. kolej
ve sméru od Muténina (B€lé nad Radbuzou) k vyhybce ¢islo 14Sv (skupina
15Sv DAV
koleji ¢islo 2 a 4)

Zdroj: autor

U konéicich vlakid ve sméru od Muténina lze odjizdét zpét z koleje ¢islo 2, u vlaki
vjizdéjicich od Meclova na 1. dopravni kolej 1ze odjizdét smér Muténin a u vlaki od Nového
Kramolina lze odjet zpét ze 4. koleje. Tato varianta eliminuje provddény posun po vlacich
(pred vlaky) a také neodstraiiuje kiiZeni jizdnich cest pti odjezdu vlakiti smér Novy Kramolin

a Meclov. Nécrtek varianty ¢islo 2 je v piiloze V.

Tabulka 19 Urceni vjezdovych a odjezdovych dopravnich koleji v dopravné RB Pobé&Zovice — 2. varianta

Smér Vjezdova kolej Odjezdova kolej
Novy Kramolin 4 2
Muténin 2 4
Meclov 1 1

Zdroj: autor

Sou¢asné platnd legislativa provozovatele drahy SZDC nefesi problematiku dopraven RB,
obdobné konfigurace jako je dopravna RB Pobézovice, kam tsti vice neZ dva sméry jizdy
ajsou zde ti1 a vice dopravnich koleji. Zaroven pii jizdé druhého vlaku v jiném sméru (na
jinou trat) je pojizdéna dil¢i ¢ast vyhrazené jizdni cesty pro predchozi vlak, kterd se zrusi az
po obdrZeni odhlaSky na RBS z RBV z nejbliz§i dopravny RB, respektive dopravny do které
byla jizda vlaku vyhrazena. Technicky lIze dil¢i ¢ast jizdni cesty obsluhou z RBS zrusit.
Navrzené legislativni feSeni, projednané autorem prace s gestorem vnitiniho piedpisu SZDC

D4, plyne z ustanoveni vnitiniho piedpisu SZDC D4 ¢&lanku 320 (platného od 11. prosince
2016), kdy:

e Strojvedouci prvniho odjizd¢jictho vlaku nebo strojvedouci druhého vlaku
pfipravenému k odjezdu v jiném sméru, po zjiSténi, Ze prvni vlak opustil cely
dopravnu RB, tzn. je za lichobéZnikovou tabulkou, toto ohldsi telekomunika¢nim
zafizenim dispecerovi RB.

e Dispecer RB z JOP RBS provede obsluznym tukonem ,,Nouzové uvolnéni dopravny*.

[12]
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Mimo dopravnich koleji ¢islo 1, 2, 4 se v obvodu dopravny RB nachézeji manipulacni
koleje ¢islo 3, 3a, 6, 6a, 8, 1D, 2D, 3D. Nastupisté u dopravnich koleji ziistanou v piivodnich
polohach. U koleje ¢islo 4 se ndstupisté prodlouzi na stejnou délku jako u koleji ¢islo 1, 2,
tzn. aZz do km 21,295. Nepifenosné ndvéstidlo s ndvésti ,Misto zastaveni* se umisti vhodné
pfiblizné€ do km 21,342.

Vyhybky ¢islo 5, 7, 12, 13 vybavené vyménovymi zamky budou z diivodu svého umisténi
v dopravnich kolejich (na kolejich urenych pro jizdu vlakti) doplnény o kontrolni odtlacné
zamky. U mechanickych zamkl vyhybek a vykolejek dojde ke zméné nékterych zavislosti.
V tstfednim zdmku ve sluZebni mistnosti (plvodni dopravni kanceldf) budou uzamceny
vysledné hlavni klice z kontrolniho vykolejkového zamku vykolejky Vk1 (Vk1 v zavislosti
VK2/T1t/T1) a Vk4 (Vk4/13t/13), z kontrolniho vyménového zamku vyhybky ¢islo 8 (8/5t/5)
a vyhybky ¢islo 11 (11/12t/12), jednoduchého vyménového zamku vyhybky cislo 10.
Rozdé&leni zavislosti hlavnich kli¢i spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je
zfejmé z tabulky cislo 20.

Tabulka 20 Rozdéleni hlavnich klict v dopravné RB PobézZovice a zdvislost na jednotlivych kli¢ich spojenych

s radioblokovymi klici

Hlavni Kkli¢ spojeny Hlavni Kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo 11
1Sv/1 Vk4/13t/13
28v/2 11/12t/12
3Sv/3 14Sv/14
Zavislost v astfednim zamku
. P . 4Sv/4
na hlavnich kli¢ich vyhybek a 5Sv/6
vykolejek Y
Vkl1 v zdvislosti VK2/T1t/T1 15Sv/15
8/5t/5
10

Zdroj: autor

V obvodu dopravny RB na zdhlavi smér Novy Kramolin se v km 20,905 nachazi PZS, kde
dojde k dpravé jeho zdvislosti. PZS bude ve sméru jizdy drdZniho vozidla od dopravny RB
Novy Kramolin uvddéno do ¢innosti ovlivnénim piislusného kolejového tseku. Pti jizd¢ ve
sméru z dopravny RB PobéZovice bude prejezd uvadén do Cinnosti ddlkovym ovladacem
nebo pifi posunu (poruSe dilkového ovladace) zindikacni desky ze sluZebni mistnosti
(v pivodni dopravni kanceldfi). Indikaéni deska PZS bude doplnéna dvéma
elektromagnetickymi zdmky, jeden pro vlozeni hlavniho kli¢e pro obsluhu PZS a jeden pro
ziizeni zévislosti s dstfednim zdmkem. U PZS bude muset byt provedena uprava pro
umoznéni vylouceni obsluhy pfi posunu do trovné ozna¢niku. PZM 2 — uzamykatelnd
zdbrana vkm 19,113 trat¢ Stankkov — Pobé&zovice (km 21,074 trat¢ DomazZlice — Plana

u Maridnskych Ldzni) zGstane v nezménéné podob¢. Obsluhu budou provadét jen
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zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, Spravy trati na zikladé souhlasu dispedera RB
v dobé¢, kdy nebudou uskute¢iiovany jizdy drdZnich vozidel.
Oznacniky zlstanou v pivodnich polohdch a vjezdova navéstidla budou nahrazena také

v puvodnich polohéch lichob&Znikovymi tabulkami.
3.4.8 Specifika dopravny RB Muténin

V dopravné RB Muténin (sluZebni mistnost v km 27,406) se zméni tratova kolej Cislo 1 na
dopravni kolej ¢islo 1, zachovdny zlstanou manipulacni koleje Cislo 3, 3a a zpiisob
zabezpeceni vyhybky Al na styku drah s vleCkou Primagra, a.s. — vlecka Muténin. Pro
umoznéni posunu v dopravné¢ RB pii obsluze vlecky bude lichobéZnikova tabulka ve sméru
od dopravny RB PobéZovice umisténa ve vzdalenosti 200 m od krajni vyhybky ¢islo 4.
Piivodni néstupiste u koleje Cislo 1 délky 57 m bude zachovédno. Zabezpeceni vyhybek ¢islo 1,
4 ztstane v puvodni konfiguraci jednoduchymi vyménovymi a odtlaénymi zdmky, vyhybek
¢islo 2, 3, Al vyménovymi zamky a vykolejky Vkl kontrolnim vykolejkovym zadmkem.
V prostoru sluZebni mistnosti bude umistén ustfedni zdmek, kde budou v zdkladni poloze
uzamceny vysledné hlavni kli¢e z kontrolniho vykolejkového zamku vykolejky Vkl
(Vk1/4t/4), kontrolntho vyménového zamku vyhybky ¢&islo 2 (2/1t/1) a kontrolniho
vyménového zamku vyhybky ¢&islo 3. Rozdéleni zdvislosti hlavnich klici spojenych
s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je zfejmé z tabulky c¢islo 21.

Tabulka 21 Rozdéleni hlavnich klict v dopravné RB Muténin a zdvislost na jednotlivych kli¢ich spojenych

s radioblokovymi klic¢i

Hlavni Kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I

Hlavni Kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo II

Zavislost v astiednim zamku

na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vykolejek

2/1t/1

Vk1/4t/4

3/A1

Zdroj: autor
3.4.9 Specifika dopravny RB Hostoun

Dopravna RB Hostoun (sluZzebni mistnost v km 29,379) bude mit konfiguraci kolejisté
v nezménéné podobe, dopravni koleje ¢islo 1 a 2 a manipulacni kolej ¢islo 3. Vyhybky cislo 1
a 5 budou vybaveny samovratnymi prestavniky. S ohledem na budouci umisténi (prodlouZeni)
ndstupist’ a ptichodii bude samovratny piestavnik vyhybky cislo 1Sv pfestaven v prednostni
poloze pro jizdu proti hrotu na kolej ¢islo 2 a samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 5Sv na
kolej ¢islo 1. Pro umoznéni jizdy souprav vlakli osobni dopravy delSich vice neZ 30 m bude
vhodné prodlouzit nastupist€¢ u koleje €islo 1 smérem k vyhybce Cislo 4 ptiblizné o 50 m
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anepfenosné naveéstidlo snavésti ,,Misto zastaveni umistit piiblizné v trovni konce

nastupisté u druhé dopravni koleje (cca km 29,446).

dopravna RB Muténin :>
=l 10
=
<::| dopravna RB Ujezd Svatého Kiize
o
VK1 € 2580
B ] 3 I Ja -9
5, 100m: 55
N0 o SR < <=
H 5 I I
H m [
LT e <
e

Obrézek 42 Dopravna RB Hostou, véetné urceni zdkladni polohy vyhybek se samovratnym piestavnikem

Zdroj: autor na podklad¢ [3]

Dle ptednostni polohy vyhybek se samovratnym ptestavnikem budou draZni vozidla ve
sméru od Muténina vjizdét na druhou dopravni kolej a od Ujezdu Svatého KiiZe na prvni
dopravni kolej. Prednostni polohy vyhybek se samovratnymi piestavniky a zmeéna
konfigurace kolejisté (nastupist) je zfejmad z obrazku cislo 42.

Zabezpeceni vyhybek Ccislo 2, 4 jednoduchymi vyménovymi zdmky a kontrolnimi
odtlaénymi zdmky a vykolejky Vkl1 kontrolni vykolejkovym zdmkem zlstane v nezménéné
podobé. Vykolejka Vk2 na koleji ¢islo 3a, véetné€ jednoduchého vykolejkového zdmku budou
demontovédny (snesena). V tustifednim zdmku ve sluzebni mistnosti budou v zdkladni poloze
zapevnény vysledné hlavni kli¢e z kontrolntho vyménového zamku vyhybky Ccislo 3
a kontrolniho vykolejkového zdmku vykolejky Vkl1. Rozdé¢leni zdvislosti hlavnich klici

spojenych s radioblokovymi kli¢i na ustfednim zdmku je uvedeno v tabulce ¢islo 22.

Tabulka 22 Rozdéleni hlavnich klici v dopravné RB Hostoun a zavislost na jednotlivych kli¢ich spojenych

s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT

Zavislost v ustfednim zamku 1Sv/1 5Sv/5

na hlavnich kli¢ich vyhybek a VK111 3/41/4

vykolejek

Zdroj: autor

3.4.10 Specifika dopravny RB Ujezd Svatého Kfize

V dopravné RB Ujezd Svatého Kiize (sluZebni mistnost v km 32,906) se zachové soucasna
konfigurace kolejiste, tratova kolej ¢islo 1 se zméni na dopravni kolej ¢islo 1, zachovany
zlstanou manipulaéni koleje ¢islo 3, 3a a zplsob zabezpeceni vyhybky 3 na styku drah

s vleckou Kamenolom Svrzno. Lichobéznikova tabulka ve sméru od dopravny RB Muténin
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bude umisténa ve vzdélenosti 200 m od krajni vyhybky cislo 1. NastupiSté bude u koleje ¢islo
1 v nezménéné podobé a délce. Zabezpeceni vyhybek ¢islo 1, 4 zlstane v ptivodni konfiguraci
jednoduchymi vyménovymi a odtlacnymi zamky, vyhybek ¢islo 2, 3, 5 vyménovymi zamky,
vykolejky Vkl1, Vk2 kontrolnim vykolejkovym zdmkem. Ve sluzebni mistnosti bude umistén
ustfedni zamek, kde budou v zdkladni poloze uzamceny vysledné hlavni klice z kontrolniho
vykolejkového zamku vykolejky Vk1 (Vk1/Vk2/1t/1), kontrolniho vyménového zamku
vyhybky ¢&islo 3 (3/4t/4) a jednoduchého vyménového zdmku vyhybky ¢islo 2 a 5. Rozd¢€leni
zavislosti hlavnich kli¢h spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je zifejmé

z tabulky cislo 23.

v

Tabulka 23 Rozdé&leni hlavnich kli¢a v dopravné RB Ujezd Svatého Kiize a zdvislost na jednotlivych kligich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT
Zavislost v tistfednim zamku Vk1/Vk2/1t/1
na hlavnich Kkli¢ich vyhybek a 2 3/4t/4
vykolejek 5

Zdroj: autor

PZS v km 33,306 v prostorovém oddilu dopravna RB Ujezd Svatého Kiize — dopravna RB
B¢l14 nad Radbuzou bude uvadéno do Cinnosti pfi jizd€ drdZnich vozidel ve sméru z dopravny
RB Béld nad Radbuzou obsazenim ptislusného kolejového tdseku. Ve sméru jizdy z dopravny
RB Ujezd Svatého KiiZe bude strojvedouci provadét obsluhu PZS prostiednictvim délkového
ovladace nebo z objektu pomocného stavédla, stav PZS bude indikovan na opakovacim

pfejezdniku umisténém u krajni vyhybky &islo 4.
3.4.11 Specifika dopravny RB Béla nad Radbuzou

V dopravné RB B¢la nad Radbuzou (sluZzebni mistnost, respektive soucasnd dopravni
kancelatr v km 35,582) s ohledem na pfedchozi typ zabezpeCovaciho zatizeni nedojde k Zadné
zasadni zméné v kolejiSti. Pocet dopravnich koleji (koleje oznacené cCisly 1 a 3) ani
manipulac¢nich koleji (koleje ¢islo 2, 2b, 3, 5, 3a) se nezméni.

Pro zajisténi bezpecnosti cestujicich a jizd souprav vlakli osobni dopravy delSich neZ 50 m
bude nutno provést upravu (prodlouZeni, pfelozeni) ndstupist a zménu ptfichodi k nim.
U prvni koleje se zrusi ¢ast od drovitového prechodu na néstupisté u tieti koleje a dojde
prodlouzeni néstupisté¢ na 130 m smérem na zhlavi smér StrdZ u Tachova. U tfeti dopravni
koleje zlistane ndstupisté v soucasné podobg.

Vyhybky ¢islo 1 a 13 budou vybaveny samovratnymi pifestavniky. Na zdkladé¢ upravy

nastupiSt’ bude samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 1Sv prestaven v ptrednostni poloze pro
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Jizdu proti hrotu na kolej ¢islo 3 a samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 13Sv na kolej ¢islo 1.
Nepienosné ndvéstidlo s ndvésti ,Misto zastaveni” se umisti pfiblizn€ v drovni konce
ndstupi$té u treti dopravni koleje. Dle ptednostni polohy vyhybek se samovratnym
prestavnikem budou drdni vozidla ve sméru od Ujezdu Svatého KiiZe vjizdét na tieti
dopravni kolej a od TfemesSné pod Pfimdou na prvni dopravni kolej. Prednostni polohy
vyhybek se samovratnymi pfestavnikem a zména konfigurace kolejisté (ndstupist) je ziejma
z obrazku v ptiloze W.

Vyhybky ¢islo 2, 3, 11, 12 vybavené vyménovymi zdmky budou z diivodu svého umisténi
v dopravnich kolejich doplnény o kontrolni odtlacné zdmky. U mechanickych zdmkii vyhybek
a vykolejek dojde ke zmén¢ nékterych zdvislosti. U vyhybky ¢islo 8 se nahradi jednoduchy
vyménovy zdmek kontrolnim vyménovym zdmkem a bude zfizena jeho zdvislost na
kontrolnim odtlacném zdmku vyhybky cislo 3.

Nové bude nutno dle platné legislativy34 provést doplnéni jednoduchych (kontrolnich)
vyménovych zdmkl na odboc¢né vyhybky sméfujici k zadsténi vlecky ,,Vlecka DKV, PJ
Plzen, PP Béla n. R.““ (2. ¢ast vleCky — vyhybka ¢islo 4, 3. ¢ast — vyhybka Cislo 6 a 4. ¢ast —
vyhybka ¢islo 9) a zfizeni zdavislosti na vykolejky Vk3 (spolecnd s Vk2), Vk4 umisténé
v kolejisti vlecky, které budou vybaveny kontrolnim vykolejkovym zdmkem. Obdobné bude
kontrolnim vykolejkovym zdmkem vybavena vykolejka Vkl. Toto feSeni omezi Cinnost
dopravce CD pii pravidelné opakujicim se posunu s draznimi vozidly v obvodu DKV, protoze
pii jakéhokoliv posunu je nutno vzdy vyjizdét do kolejisté provozovaném SZDC. Vzdy bude
muset byt provedeno datové ptihlaSeni (popf. hlasové piihlaSeni), zazdddno o svoleni
k posunu, udéleno dle zpusobu piihldSeni povoleni k posunu, které je jesté u hlasového
povoleni doplnéno sepsdnim pisemného rozkazu PvRB. Nasledné miZe prob&hnout
manipulace s radioblokovymi kli¢i, respektive se soupravou hlavnich kli¢i pro trat’ RB a to
vzdy po udéleném svoleni. Pro provozovatele vlecky CD se pro vétsinu kolejisté vlecky
(vyjma useku od koncového styku vyhybky ¢islo 7 po zardzedlo) jevi vhodnégjS$i provést
odkoupeni ¢4sti drahy regiondlni, koleje ¢islo 5 od koncového styku vyhybky ¢islo 11 v piimé
vétvi az po zarazedlo koleje 3a.

Pro vytvofeni zdvislosti bude moZno Castecné vyuZit ustfedni zamek umistény v soucasné
dopravni kancelédfi (budouci sluzebni mistnosti). V dstfednim zdmku budou uzamdceny

vysledné hlavni kli¢e z kontrolniho vykolejkového zdmku vykolejky Vk1 (Vk1/7/2t/2), Vk3

3 TNZ 34 2620 ¢lanek 5.8.1 a 5.8.2 a vnitini pedpis provozovatele drahy SZDC (CD) Z1, ptilohy 1 &lanku 106.
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(Vk3/6/4), Vk4 (Vk4/9), VKS (VKk5/11t/11), z kontrolniho vyménového zamku vyhybky &islo
8 (8/3t/3) a vyhybky ¢islo 10 (10/12t/12).

Rozdé€leni zavislosti hlavnich kli¢lt spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je
ziejmé z tabulky ¢islo 24.

Tabulka 24 Rozdéleni hlavnich kli¢t v dopravné RB Béld nad Radbuzou a zavislost na jednotlivych klicich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT
1Sv/1 10/12t/12
Zavislost v Gstiednim zamku VK1/7/2t/2 Vk5/11t/11
na hlavnich kli¢ich vyhybek a 8/3t/3
vykolejek Vk3/6/4 13/Sv13
Vk4/9

Zdroj: autor

U piejezdu v km 36,756 vybaveného PZS typu AZD 71 nachdzejicim se v prostorovém
oddilu mezi dopravnou RB Béld nad Radbuzou a dopravnou RB TiemesSné pod Piimdou
budou muset byt odstranény kontrolni a ovlddaci prvky v BE&lé nad Radbuzou. PZS je
uvadéno do Cinnosti pfi jizdé draznich vozidel ovlivnénim piisluSnych snimact ndprav a na

predepsanou vzdalenost budou umistény kmenové piejezdniky informujici o stavu PZS.
3.4.12 Specifika dopravny RB Tiemesné pod Piimdou

V dopravné RB Tiemes$né pod Piimdou (sluZebni mistnost vkm 41,719) zstane
zachovéna dopravni koleje ¢islo 1 a 2, manipulacni kolej ¢islo 3. Vyhybky ¢islo 1 a 3 se
vybavi samovratnymi pfestavniky. S ohledem na konfiguraci kolejist€¢ a ndslednou tpravu
nutnou ndstupist’ bude samovratny prestavnik vyhybky ¢islo 1Sv prestaven v prednostni
poloze pro jizdu proti hrotu na kolej ¢islo 2 a samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 3Sv na
kolej ¢islo 1. U koleje Cislo 2 bude nutno pro zvySeni komfortu sypané néstupisté¢ nahradit
ndstupi$tém s pevnymi hranami nejmén¢ o stavebni délce 50 m, u koleje ¢islo 1 ndstupisté
CasteCné pfemistit tak, aby se nastupiSt€¢ u prvni a druhé koleje vzdjemné nepiekryvala.
Névéstidlo s navésti ,,Misto zastaveni umistit u prvni i druhé koleje do urovné konce
nastupiSté u koleje Cislo 2 (smérem k vyhybce ¢islo 4). PZS v km 41,340 nachdzejici se
v prostorovém oddile dopravna RB B¢ld nad Radbuzou — dopravna RB Tiemesné pod
Pfimdou bude obsluhovéno, respektive uvddéno do Cinnosti pii jizdé draznich vozidel ve
sméru od Bé€lé nad Radbuzou obsazenim piislusného kolejového tseku V opacném sméru
jizdy z dopravny RB Ttemes$né pod Pifimdou bude uvddén do cinnosti prostiednictvim

dalkového ovladace (ptfi poruse dalkového ovladace z objektu pomocného stavédla) a stav
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PZS bude indikovan na opakovacim piejezdniku umisténém pobliZ lichobéznikové tabulky ve
sméru od BEl€ nad Radbuzou.

Dle ptednostni polohy vyhybek se samovratnym ptrestavnikem budou drdZni vozidla ve
sméru od B¢€lé nad Radbuzou vjizdét na druhou dopravni kolej a od StrdZe u Tachova na prvni

dopravni kolej. Orienta¢ni schéma je na obrazku ¢islo 43.

dopravna RBBéla nad Radbuzou

=

Obrazek 43 Dopravna RB Tremes$né pod Primdou, véetné urceni zdkladni polohy vyhybek se samovratnym
pfestavnikem

Zdroj: autor na podkladé [3]

Zabezpeceni vyhybek ¢islo 2, 4 a vykolejek Vk1 a Vk2 zstane plivodnimi mechanickymi
zamky. Vysledné hlavni klice z kontrolnich vykolejkovych zdmki vykolejky Vk1 a Vk2
budou zapevnény v tstfednim zdmku. Rozdéleni zdvislosti hlavnich klici spojenych
s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je uvedeno v tabulce ¢islo 25.

Tabulka 25 Rozdéleni hlavnich kli¢t v dopravné RB Tiemes$né pod Pfimdou a zavislost na jednotlivych klicich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny HIlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT
Zavislost v ustfednim zamku 1Sv/1 3Sv/3
na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vikolejek Vk1/2t/2 Vk2/4t/4

Zdroj: autor

3.4.13 Specifika dopravny RB Straz u Tachova

Dopravna RB StrdZ u Tachova ma sluzebni mistnost v km 50,864. K dopravni koleji ¢islo
1 pfibude dopravni kolej €islo 2, kterd vznikne z manipula¢ni koleje. Kolej ¢islo 3 zstane
manipulacni. Vyhybky ¢islo 2 a 3 budou vybaveny samovratnymi prestavniky. U koleje Cislo
2 bude nutno provést likvidaci nevyuZzivané bo¢ni rampy v km 50,782 az 50,823 z divodu
ziizeni néstupisté v délce 50 m, které bude umisténo tak, aby se nepiekryvalo s ndstupiStém
u prvni dopravni koleje. NéstupisSté u koleje ¢islo 1 muiZe byt umisténo pifiblizn€¢ od km
50,818 do km 50,868 a u druhé dopravni koleje od km 50,815 do km 50,765. Samovratny
pfestavnik vyhybky &islo 2Sv bude prestaven v piednostni poloze pro jizdu proti hrotu na

kolej Cislo 2 a samovratny prestavnik vyhybky ¢islo 3Sv na kolej ¢islo 1. Nepienosné
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navéstidlo s ndvésti ,,Misto zastaveni* se umisti pfiblizné v urovni konce ndstupisté u druhé

dopravni koleje (cca km 50,818).

dopravna RB

Tremesns podl =
Pfimdou fem 50,615 ﬁ/ " E ,,,,,,,,,,
7 e} @ | s I 50 m| i
S sv2
LT [me]

&

Obrazek 44 Dopravna RB StrdZ u Tachova, vcetné¢ urCeni zdkladni polohy vyhybek se samovratnym
pfestavnikem

Zdroj: autor na podkladé [3]

Dle pfednostni polohy vyhybek se samovratnym piestavnikem budou drdzni vozidla ve
sméru od TfemeS$né pod Pfimdou vjizdét na druhou dopravni kolej a od Boru na prvni
dopravni kolej. Prednostni polohy vyhybek se samovratnymi piestavniky a zména
konfigurace kolejisté (nastupist) je zfejma z obrazku Cislo 44.

ZabezpeCeni vyhybek Ccislo 1, 4 jednoduchymi vyménovymi zdmky a kontrolnimi
odtlaénymi zdmky a vykolejky Vkl, Vk4 kontrolnimi vykolejkovymi zdmky ziistane
v nezménéné podobe. Budou odstranény jednoduché vyménové zamky vyhybek ¢islo 1 a 4
pro uzamceni pro jizdu do vedlejstho (odbo¢ného) sméru. Ve sluzebni mistnosti v Ustifednim
zamku budou v zdkladni poloze zapevnény vysledné hlavni kli¢e z kontrolniho
vykolejkového zamku vykolejky Vk1 (Vk1/1t/1) a Vk4 (Vk4/4t/4). Rozdéleni zavislosti
hlavnich klict spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je uvedeno v tabulce

¢islo 26.

Tabulka 26 Rozd¢leni hlavnich kli¢t v dopravné RB StrdZz u Tachova a zavislost na jednotlivych klicich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT

Zavislost v tstiednim zamku 2Sv/2 3Sv/3
na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vikolejek Vki1/1t/1 Vk4/4t/4

Zdroj: autor
3.4.14 Specifika dopravny RB Staré Sedlisté

Dopravna RB Staré Sedlisté (sluzebni mistnost v km 64,253) se po strance poctu a uréeni
koleji nezméni. U vyhybky ¢islo 1 a 3 bude provedena montdZ samovratnych piestavniki.
Samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 1Sv bude piestaven v pfednostni poloze pro jizdu proti
hrotu na kolej €islo 2 a samovratny prestavnik vyhybky ¢islo 3Sv na kolej ¢islo 1. Pro

bezpecné kiizovani bude nutné prodlouzit ndstupist¢ u druhé koleje na délku 140 m nebo
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nastupiSt€¢ premistit do useku od km 64,175 az do km 64,105 tak, aby bylo umoZnéno
bezpecné kiizovani. Navéstidlo s ndvésti ,,Misto zastaveni* umistit u prvni i druhé koleje
pfiblizné do km 64,179.

Dle ptednostni polohy vyhybek se samovratnym ptestavnikem budou drdZni vozidla ve
sméru od Boru vjiZdét na druhou dopravni kolej a od Tachova zastavky na prvni dopravni

kolej. Orienta¢ni schéma je na obrdazku ¢islo 45.

dopravna RB Tachov
viegka Primagra, a.s. - vie¢ka Staré Sedlisté zastavka

- B TH
;;“—kJ - LE PIM 2
S km 64,370
o i Y
o [ agy s Vi1 uza

autonomni dopravna Bor MRy

<= 1= gm Sep k1
= ~ 2 R P | @ N
- - . S =
v » [ 140m " ] /@
T NS (2]

Obrézek 45 Dopravna RB Staré Sedli3t&, véetng urdeni zdkladni polohy vyhybek se samovratnym piestavnikem
Zdroj: autor na podkladé [3]
Zabezpeceni vyhybek ¢islo 2 a vykolejky Vkl1 zistane ptivodnimi mechanickymi zamKky.
U odbocnych vyhybek vleCky Primagra, a.s. — vleCka Staré Sedlisté oznacenych A1, A2 bude
muset byt provedeno doplnéni o jednoduché vymeénové zdmky a na vleckové koleji
u vyhybky Al se namontuje vykolejka (napt. PVkl) s kontrolnim vykolejkovym zamkem.
Vysledné hlavni kli¢e z kontrolniho vykolejkového zdmku vykolejky Vk1 (Vk1/2t/2), PVkl
(PVKk1/A1) a jednoduchého vyménového zdmku vyhybky A2 budou zapevnény v ustfednim
zamku. Rozdéleni zdvislosti hlavnich kli¢h spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim
zamku je uvedeno v tabulce Cislo 27.

s

Tabulka 27 Rozdé€len{ hlavnich kli¢t v dopravné RB Staré Sedlisté a zavislost na jednotlivych klicich spojenych

s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT
. Lo 3Sv/3
) Zavislost v I{Stred,l}ll,m VK102
zamku na hlavnich kli¢ich 1Sv/1
. . . PVkl1/A1
vyhybek a vykolejek -

Zdroj: autor

3.4.15 Specifika dopravny RB Tachov zastavka

Dopravna RB Tachov zastdvka bude zfizena z diivodu odboceni vlecky Alfa Plastik
Tachov, popt. mozné jizdy osobni dopravy konlicich v zastdvce Tachov zastivka. Vlastnik

vlecky v uzavieném aredlu postupné provadi sneseni kolejisté a predpoklddd i odstranéni
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koleji a vyhybek v misté zausténi s regiondlni drdhou. Z pohledu ekonomického 1 technického
by bylo vhodné odboceni vlecky spise zrusit.

Trat'ovd kolej ¢islo 1 bude dopravni. LichobéZnikova tabulka od Starého Sedlisté se umisti
pred pfejezd v km 71,823 a oznacnik tésn¢ k vyhybce ¢islo P4. Ve sméru od Tachova bude
lichobé&Znikové tabulka umisténa ptiblizn€ v km 72,650, ozna¢nik do km 72,600.

U pfejezdu v km 71,823 v obvodu dopravny RB bude pfi jizd€é vlaku (PMD) z dopravny
RB Tachov zastdvka provedena obsluha strojvedoucim dilkovym ovladac¢em. Obsluha PZS
pfi poruse dilkového ovladace bude probihat z indikaéni desky PZS ve sluzebni mistnosti.
Jizda za oznacnik smér Staré SedliSt€ ani na nesjizdnou vleCku se nepfedpoklada. Ve
vyjime¢nych ptipadech bude posun (jizda posunového dilu) ptes PZS feSen legislativnim
opatienim vychézejicim z vnitinich piedpisit SZDC. Vyhybky P4 a P3 jsou v odboéném
sméru nesjizdné. Zabezpeceni vyhybek a vykolejek zlistane piivodnimi mechanickymi zdmky,
vysledné hlavni klice (P2t/P2/P1t/P1, P3t/P3/P4t/4) budou uzamceny v uUstifednim zdmku ve
sluZebni mistnosti zastdvky. Vysledny hlavni kli¢ od kontrolniho odtlacného zamku vyhybky
P3 nebude moZno z tstfedniho zdmku vyjmout. Rozdéleni zavislosti hlavnich kli¢i spojenych

s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zamku je uvedeno v tabulce Cislo 28.

Tabulka 28 Rozdéleni hlavnich klici v dopravné RB Tachov zastivka a zdvislost na jednotlivych klicich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT

Zavislost v dstfednim zamku
na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vykolejek

P3t/P3/P4t/P4 P2t/P2/P1t/P1
(nelze vyjmout)

Zdroj: autor

3.4.16 Specifika dopravny RB Krenovy (na trati Staiikkov — PobéZovice)

Konfigurace kolejisté v dopravné RB Kienovy (sluzebni mistnost v km 2,241) se nezméni.
Tratova kolej ¢islo 1 bude dopravni a kolej ¢islo 2 zlistane manipula¢ni. Pivodni néstupisté
zustane nezménéné, s moznosti prodlouZeni na délku 70 m. V obvodu dopravny RB se
nachézi prejezd v km 2,272 s nedostatecnymi rozhledovymi pomeéry, ktery se zabezpeci PZS.
PZS ve sméru jizdy drdaZniho vozidla od autonomni dopravny Staiikov bude uvadéno do
¢innosti ovlivnénim pfislusného kolejového useku. Pii jizdé ve sméru z dopravny RB

Kienovy bude pfejezd uvadén do Cinnosti didlkovym ovladacem nebo pii posunu (poruse
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dalkového ovladace) z indikacni desky ze sluzebni mistnosti®. Indikagni deska PZS bude
doplnéna dvéma elektromagnetickymi zdmky, jeden pro vloZeni hlavniho kli¢e pro obsluhu
PZS a jeden pro ziizeni zavislosti s Ustfednim zdmkem.

Zabezpeceni vyhybek a vykolejek ziistane plvodnimi mechanickymi zdmky, vysledné
hlavni klice (Vk1/1t/1, Vk2/2t/2) budou uzamceny v dstfednim zdmku ve sluzebni mistnosti.
Rozdéleni zavislosti hlavnich kli¢i spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zamku je
uvedeno v tabulce ¢islo 29.

Tabulka 29 Rozdéleni hlavnich kli¢t v dopravné RB Kienovy a zdvislost na jednotlivych klic¢ich spojenych

s radioblokovymi klici

Hlavni kli¢ spojeny Hlavni kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo IT

Zavislost v astiednim zamku
na hlavnich kli¢ich vyhybek a Vk1/1t/1 Vk2/2t/2
vykolejek

Zdroj: autor
3.4.17 Specifika dopravny RB Horsovsky Tyn (na trati Staiikkov — PobéZovice)

Dopravna RB HorSovsky Tyn ma sluZebni mistnost, respektive soucasnou dopravni
kanceldf umisténu v km 9,361. V dopravné RB nedojde k Zddné zdsadni zmén¢ v konfiguraci
kolejisté. Zastanou dvé dopravni koleje ¢islo 1 a 3 a jedna manipula¢ni kolej ¢islo 2, ze které
bude nadédle odbocCovat vyhybkou cislo 3 vkm 9,352 vlecka EkoSrot HorSovsky Tyn.
K zjednoduseni zptisobu zabezpeceni pirejezdu v km 9,428 dojde ke sneseni vyhybky ¢islo 5
na zruSenou vleCcku EMMKA Plzen. Lichobéznikové tabulky se umisti do polohy soucasnych
vjezdovych nédvéstidel (L v km 8,790 a S v km 9,584). Byla uvazovéna varianta umisténi
lichobéZnikové tabulky ve sméru od Kienov bliZe ke krajni vyhybce €islo 1, ale pfi zastaveni
nejdelsiho vlaku (popt. PMD) dle TTP u této lichobéZnikové tabulky by byl obsazen prostor
prejezdu.

Na trati Stankov — Pobé&Zovice se v dlouhodobém c¢asovém horizontu (po roce 2030)
nepiedpokladd pravidelnd jizda souprav vlakd osobni dopravy delsi nezZ 70 m. Pro zajisténi
bezpecnosti cestujicich bude nutno provést upravu (prodlouzZeni, pfeloZeni) nastupist’ a zmeénu

pfichodl k nim. U prvni koleje se ndstupisté ¢astecné presune tak, aby od km 9,340 do km

9,400 (popi. 9,410) mohlo byt zfizeno nastupisté u tieti koleje.

% Budova zastavky, véetn& sluZebni mistnosti ve vlastnictvi SZDC je v zchétralém stavu. Po zvéZeni nakladd na opravu bude nejspise

vybrano jiné vhodné umisténi dstfedniho zdmku a ovladacich (kontrolnich) prvki PZS, napt. objekt pomocného stavédla.
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V obvodu dopravny RB (na zhlavich) se nachdzi pfejezd vkm 9,094 a 9,249
s nedostateCnymi rozhledovymi pomeéry, které se zabezpeci PZS. U PZS v km 8,853 (na
zéhlavi) dojde k dpravé zdvislosti. PZS v km 8,853 a 9,094 ve sméru jizdy drazniho vozidla
od dopravny RB Kienovy a PZS v km 9,249 ve sméru jizdy od dopravny RB Meclov budou
uvadeény do Cinnosti ovlivnénim piisluSného kolejového tseku. Pii jizd€é ve sméru z dopravny
RB budou vyse uvedené piejezdy uvddény do ¢innosti dalkovym ovlada¢em nebo pii posunu
nebo poruse dilkového ovladace z indika¢ni desky ze sluzebni mistnosti (v pivodni dopravni
kanceléfi). Indikacni deska PZS bude doplnéna tfemi elektromagnetickymi zdmky, jeden pro
vlozeni hlavniho kli¢e pro obsluhu PZS a dva pro zfizeni zavislosti s usttednim zdmkem.
UPZS vkm 8,853 bude muset byt provedena dprava pro umoZznéni vyloufeni obsluhy
(vystrazného stavu) pii posunu do drovné oznaéniku.

Vyhybky ¢islo 2 a 7 budou vybaveny samovratnymi piestavniky. Na zakladé popsané
Upravy nastupiSt bude samovratny prestavnik vyhybky ¢islo 2Sv pfestaven v ptrednostni
poloze pro jizdu proti hrotu na kolej ¢islo 1 a samovratny piestavnik vyhybky ¢islo 7Sv na
kolej ¢islo 3. Neptenosné navéstidlo s ndvésti ,,Misto zastaveni* se umisti pfiblizné¢ v drovni
konce nastupisté u treti dopravni koleje. Dle prednostni polohy vyhybek se samovratnym
pfestavnikem budou drdZni vozidla ve sméru od Ktenov vjiZdét na prvni dopravni kolej a od
Meclova na tteti dopravni kolej. Pfednostni polohy vyhybek se samovratnymi pfestavnikem
a zmeéna konfigurace kolejisté (nastupist) je zfejma z obrazku v piiloze X.

Vyhybky ¢islo 1, 6 vybavené vyménovymi zdmky budou z divodu svého umisténi
v dopravnich kolejich doplnény o kontrolni odtlacné zdmky. Dojde ke zruSeni
elektromagnetickych zdmka u vyhybky ¢islo 1 a 7. V ustfednim zdmku ve sluZebni mistnosti
budou v zdkladni poloze zapevnény vysledné hlavni kli¢e z kontrolnitho vyménového zamku
vyhybky c¢islo 3, kontrolniho vykolejkového zdmku vykolejky Vkl a Vk3. Rozdéleni
zdvislosti hlavnich kli¢t spojenych s radioblokovymi kli¢i na dstfednim zdmku je ziejmé
z tabulky cislo 30.

Tabulka 30 Rozdé¢leni hlavnich klici v dopravné RB HorSovsky Tyn a zdvislost na jednotlivych klicich

spojenych s radioblokovymi klici

Hlavni Kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I

Hlavni Kli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo II

Zavislost v astfednim zamku
na hlavnich kli¢ich vyhybek a
vykolejek

Vk1/1t/1 3/6t/6
Vk3/Vk4
2Sv/2 TSv/T
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3.4.18 Specifika dopravny RB Meclov (na trati Staiikkov — PobéZovice)

Dopravna RB Meclov ma sluZebni mistnost v km 14,363. Konfigurace kolejist¢ bude
v nezménéné podobé, tratovd kolej ¢islo 1 se zméni na dopravni kolej ¢islo 1, zachovédna
zlstane manipulaéni koleje ¢islo 2 a zplsob zatsténi (odboceni) vlecky LB MINERALS
Meclov vyhybkou ¢islo 2 (v km 14,476). LichobéZnikova tabulka ve sméru od dopravny RB
HorSovsky Tyn i dopravny RB PobéZovice bude umisténa ve vzdédlenosti 200 m od ptislusné
krajni vyhybky. Nastupist¢ bude jen u koleje Cislo 1, v nezménéné podobé¢ a délce.
Zabezpeceni vyhybek ¢islo 1, 2, 3 je v pivodni konfiguraci jednoduchymi (kontrolnimi)
vyménovymi a odtlacnymi zadmky a vykolejky VkI kontrolnim vykolejkovym zdmkem.
Vykolejka Vk2 na vleéce bude doplnéna o kontrolni vykolejkovy zamek pro vytvofeni
zavislosti s kontrolnim vyménovym zdmkem vyhybky ¢islo 2. Dopravna RB nebude
vybavena ustfednim zdmkem. Hlavni kli¢e spojené s radioblokovymi budou piimo
uzamykédny v mechanickych zamcich v kolejisti. Pfesné rozd€leni je uvedeno v tabulce ¢islo

31.

Tabulka 31 Rozdé¢leni hlavnich klicti v dopravné RB Meclov a zdvislost na jednotlivych klic¢ich spojenych

s radioblokovymi klici

Hlavni Kli¢ spojeny Hilavni Kkli¢ spojeny
s radioblokovym kli¢em ¢islo I | s radioblokovym kli¢em ¢islo 11

Zavislost v ustfednim zamku
na hlavnich kli¢ich vyhybek a Vkl1/1t/1 Vk2/2/3t/3
vykolejek

Zdroj: autor
3.4.19 Autonomni dopravny RB

V sidle dispe¢era RB v autonomni dopravné (ZST) Bor se ziidi radioblokova centrdla
(RBS) s jednotnym obsluznym pracovisttm (JOP). Dopravni dokumentace se povede
prosttednictvim GTN. Ve vlastni ZST Bor bude ziizeno staniéni zabezpetovaci zaiizeni
3. kategorie, elektronické — typu ESA 11 se samostatnym JOP (nezdvislym na RBS).
U dopravni koleje ¢islo 1, 2, 4 budou zfizena odjezdova ndvéstidla platna pro vlaky a posun,
pro jednu kolej. Sefad’'ovaci navéstidla pro jizdu zpét na dopravni popt. ur¢ené manipulaéni
koleje budou zfizena na zhlavi smér Bor za vyhybkou ¢islo 11, na zdhlavi smér SvojSin za
vyhybkou 10, na zdhlavi smér StrdZ u Tachova a ddle na manipulacni koleji ¢islo 6. Vyhybky
¢islo 1, 2, 4,7, 8a/b, 9, 10, 11 a vykolejka Vk3 budou zabezpeceny elektrickymi pfestavniky.
Vyhybky cislo 3, 6 a Al ve vlakovych cestdch budou doplnény o odtlatné zdmky. Ostatni
vyhybky zlistanou v nezménéné podobé. Vysledné hlavni klice od vykolejky Vk2 (Vk2/3t/3),
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Vk4 (Vk4/A1t/Al), vyhybky cislo 5 (5/6t/6) a vyhybky cCislo T1 budou do SZZ vazany
prostiednictvim elektromagnetickych zamkid. Pro kontrolu volnosti kolejovych tusekd na
kolejich uréenych pro jizdu vlakl budou pouZity snimace pocitacii ndprav.

V autonomnich dopravnach — 7ZST Domazlice, 7ZST Tachov a ZST Stafikov ziistane
puvodni zabezpecCovaci zafizeni. Problematika ziizeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
3. kategorie v ZST Tachov nesouvisi s vybudovanim radiobloku na trati DomaZlice — Tachov,
ale nevhodnéj$im feSenim by bylo vybudovéni elektronického stani¢éniho zabezpecovaciho
zatizeni z JOP, které by bylo dédlkové ovldddno z CDP tratovym dispecCerem pro trat’ Plzeii
hlavni nadraZi (mimo) — Cheb (mimo).

Problematika stanoveni rozhrani mezi autonomnimi dopravnami bez sidla dispecera RB,
mistné ovlddanym SZZ vypravéim ¢i po zapojeni do DOZ délkové ovladané z CDP popf.
RDP (PPV) tratovym dispeerem (vypravéim) je ziejmd z ustanoveni vnitintho piedpisu
SZDC D4 a popisu uvedeném v &asti 1.5.4. Navrhované feSeni pro udé&lovani svoleni
k odjezdu z autonomni dopravny na trat s radioblokem prostfednictvim zabezpecovactho

zafizeni je uvedeno v ¢4sti 1.5.5.
3.4.20 Vozidlova ¢ast radiobloku

Kazdé hnaci vozidlo, které jede (pojede) po trati s radioblokem se bude ptihlasovat datové
amusi byt vybaveno radioblokovym termindlem vozidla (RBV). Pro uréeni poctu nutnych
termindlll se vychdzelo z poctu turnusovanych vozidel na pravidelnych vlacich v obézich ke
GVD 2015/2016, piedpokladaného provozniho konceptu Plzenského kraje pro linku P32
Stankov — PobéZovice a P33 Domazlice — Pland u Marianskych Lazni.

Byl stanoven tento pocet hnacich vozidel, které bude nutno vybavit RBV:

e Pro pravidelné vlaky osobni dopravy (ke GVD 2015/2016 dopravce CD), celkem
turnusovédno 10 motorovych vozil a 3 motorovych vozi (jednotek) jsou zaloha®.
e Pro pravidelné vlaky ndkladni dopravy (ke GVD 2015/2016 dopravce CD Cargo, a.s.)

turnusovany dvé vozidla a jedno hnaci vozidlo je zéloha.

Celkem se jedn4 o 16 vozidel obou narodnich dopravcti (Ceské drahy, a.s. a CD Cargo, a.s.).
S ohledem na postupny rozvoj ETCS, s pfedpokladem aktivace ETCS trovné L2 na trati
Plzen hlavni nddrazi — Cheb v roce 2020 bude nutno hledat technické feSeni vozidlové ¢asti

ETCS, jehoz soucasti budou i funkcionality pro radioblok.

36 Pii uréovéni poétu vozidel se vychdzelo z vnitiniho predpisu dopravee CD V1 &lanku 101 az 107.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU RESENI

Navrhované zmény uvedené v kapitole 3 (jednotlivych podkapitolach a castech) byly
zhodnoceny v né¢kolika oblastech. S ohledem, Ze nedochdzi k podstatnym zdsahim do
konfigurace kolejisté, ale spiSe o doplnéni technickych (zabezpeCovacich) zatizeni neni
posuzovéna kapacita (propustnost) traté, ale provozni intervaly (pfedev§im postupnych vjezda
a odjezdd), udspora zaméstnanci a orientacni ekonomické vycisleni provedenych zmén
(vybudovéni ¢i doplnéni zabezpecovaciho zafizeni).

Vysvétleni zédkladnich pojmt déle ve vztahu k provoznim intervaliim pouZivanych v této
kapitole, vcetn€ stanoveni tkontl (popsani), délky jejich trvani pro trat¢ s radioblokem, které
nejsou dosud definovény, jsou uvedeny v piiloze Y.

Néklady na provedeni zmén nejsou z divodu obchodniho tajemstvi investort, ale
ptedevsim zhotoviteld (vyrobcli zabezpeCovaciho zafizeni) uvddény podrobné. Pro kalkulaci
jsou pouzity orientaéni ndklady poskytnuté SZDC. Piehled nikladi (cena bez DPH) na

jednotlivé ¢asti (soubory) zatfizeni drdhy jsou uvedeny v piiloze Z.
4.1 Zhodnoceni opatieni pro trat’ Piiovany — Bezdruzice

Opatieni pro trat’ Pilovany — BezdruZice jsou malého rozsahu bez zdsadnich zdsahii do
zpusobu organizovani a fizeni drdZni dopravy, dojde spiSe ke zlepSeni soucasného stavu. Jsou
volena sohledem na budouci rozvoj trat¢ tak, aby bylo moZno bezproblémové, bez
podstatnych dprav [vyjma nutné instalace ustfednich zamkt v dopravnach Trpisty, Cebiv,
Bezdruzice a budouci dopravné (RB) Kokasice], po umisténi (konfiguraci) RBS do vhodného
mista, piejit ze zjednoduseného fizeni drazni dopravy dle vnitiniho piedpisu SZDC D3 na

zjednodusené fizeni drazni dopravy dle vnitiniho predpisu SZDC D4.
4.1.1 Provozni intervaly v dopravnach D3 Trpisty a Cebiv

Zmeény po instalaci samovratnych prestavnikd, dpravé nastupist’ vedly v obou dopravnach
k moznosti zavedeni souCasnych vjezdii. Vypocty provoznich intervalli postupného vjezdu
a odjezdu, postupny vjezdil pfed provedenim zmén a po provedenych zménéch jsou uvedeny
v ptiloze AA. Souhrn uvedenych udajii je uveden v tabulce ¢islo 32. Z tabulky souhrnné
plyne, Ze u intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné D3 Trpisty doSlo ke zkraceni

0 3 az 3,5 min., v dopravné¢ D3 Cebiv o 3 aZ 4 minuty. S postupnymi vjezdy se jiZ neuvaZuje.
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Tabulka 32 Porovnéni intervalu postupného vjezdu a odjezdu, postupnych vjezdi v dopravnach D3 Trpisty a D3
Cebiv

Interval postupného vjezdu Interval postupnych viezdii
Dopravna D3 a odjezdu Dopravna D3 postupnycii vy
. [min]
[min]
Stav pied Stav po ~ Stav pred Stav po
o 54 4 smér p
smér jizdy | navrhovanou | provedeni iz navrhovanou provedeni
zménu zZmén Jz¢y zménu Zmén
prvni vlak
z Pilovan na na 2.
1. kolej a do 37 koleji neni
Piiovan z 4 L(1,5) druhy > (nezjistuje se)
2 .koleje vlak od
: Piiovan
Trpisty Trpist
g prvni vlak

z Cebivi na nal.

2. kolej ado 45 | koleji 5 nenf{
Cebivi z ’ druhy (nezjist'uje se)
1.koleje vlak od

Cebivi
prvni vlak
z Trpist na 3.
na 1. kolej a 45 15 koleji 5 nen{
do Trpist z ’ ’ druhy (nezjist'uje se)
3.koleje vlak od
Cebiv Cebiv Tr[})lst
z Bezdruzic prvni viak
. na l.
na 3. kolej a . .
koleji nen{
do 5 1 P 35 i s
- druhy (nezjistuje se)

BezdruZic z

1 Koleie vlak od
KO Bezdruzic

Zdroj: autor

4.1.2 Investi¢ni naklady na opatieni na trati Piiovany — Bezdruzice

Néklady na provedeni dprav po strdnce zafizeni drdhy plynou zrozsahu provadénych
zmén. V dopravné D3 Trpisty se jedna odhadem o tyto néklady (uvedené bez DPH) tykajici

se vnéjSich prvkl zabezpecovaciho zafizeni:

¢ dva kusy samovratnych ptestavnikil 200 000 K¢;

¢ vykolejka a kontrolni vykolejkové zdmky 40 000 K¢.

V dopravné D3 Cebiv byly vycisleny ndklady (bez DPH) na vnéjsi prvky zabezpecovaciho

zafizeni takto:
e dva kusy samovratnych piestavnikti 200 000 K¢.

Néklady na zabezpeceni piejezdil s propadem rychlosti jsou vycisleny na 45 0000 000 K¢ bez
DPH.

37 Pii aktivaci PZS v km 7,017 se interval postupnych vjezdd a odjezdi prodluzuje na 1,5 min.
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Popsané upravy v prodlouZeni, vybudovdni ndstupist v dopravné D3 Trpisty (70 m)
a v dopravné D3 Cebiv (73 m) by stdly ptiblizn¢ 1 500 000 K¢ bez DPH.
Celkové ndklady na navrhované zlepSeni traté se rovnaji piiblizn¢ 47 000 000 K¢ bez

DPH.

4.1.3 Zhodnoceni opatieni na trati D3 Pnovany - Bezdruzice tykajici se
umisténi pracovisté dirigujiciho dispecera predevSim z pohledu

personalniho obsazeni

Ze dvou navrZzenych feSeni pfemisténi sidla dirigujiciho dispecera ze ZST Pnovany je

vhodnéjsi umisténi s moZnosti realizace po roce 2018 do budouciho RDP ¢i PPV Plzen

sidlicim v ZST Plzen hlavni nadraZi a to s téchto diivodi:

o kumulace funkce dirigujiciho dispecera s trati Chrast u Plzn€ — Radnice a zaroven
funkci vypravéiho dalkové fizené ZST Chrést u Plzng;
e jednodussi zplisob manipulace (vydani a vraceni) souprav hlavnich klic¢h pro trat’ D3

u pievazujiciho poctu vlakd.

Z pohledu tspory poétu zaméstnancli jsou feSeni sumisténim dirigujici dispeéera v ZST
Mariénské Lazné a na RDP (PPV) Plzen rovnocennd, v obou piipadech dochézi k dspote
3,678 zaméstnance fizeni provozu (dirigujici dispecer). Obdobné jsou feSeni rovnocennd pro
piipady zabezpeceni jizd vlakii (PMD) mezi trati se zjednodusenym fizenim drdzni dopravy

Piiovany — BezdruZice a pfilehlou stanici (ZST Piiovany) dilkové fizenou z CDP.
4.2 Zhodnoceni opatieni pro trat’ Chrast u Plzné — Radnice

Opatteni pro trat’ Chrast u Plzn¢ — Radnice jsou sméfovany na dpravy, vedouci ke zkraceni
pobytu, véetné eliminace posunu a nutné obsluhy zabezpecCovaciho zatizeni v dopravné D3
Stupno a dale na udpravu projektovaného feSeni (soucdst feSeni 3. tranzitniho koridoru)
v dseku Ejpovice — Chrast u Plzn¢. Obdobn¢ jako na trati Pilovany — BezdruZice jsou opatieni
volena s ohledem na budouci rozvoj traté tak, aby bylo moZno bezproblémové a bez
podstatnych uprav, po umisténi (konfiguraci) RBS do vhodného mista, piejit ze
zjednoduseného fizeni draZni dopravy dle vnitintho piedpisu SZDC D3 na zjednodusené
fizeni drazni dopravy dle vnitiniho predpisu SZDC D4.

Dalsi opatieni je volitelné a tykd se zvySeni tratové rychlosti a zvySeni bezpe€nosti na

urovinovych kiiZzenich drdhy s pozemnimi komunikacemi.
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4.2.1 Zkraceni pobytu a provozni intervaly v dopravné D3 Stupno

Po instalaci samovratnych piestavniki na vyhybky ¢islo 1 a 4 a obsluze PZS v km 19,373
(0,242) prostiednictvim dalkového ovladace dojde u vlakil jedoucich z Chrdstu u Plzné
a pokracujicich déle do dopravny D3 Radnice k odstranéni nutného posunu z prvni dopravni
koleje ptfes vyhybku c¢islo 14Sv na odjezdovou kolej ¢islo 2. Vypocty ohledné doby
provadéného posunu a délky jednotlivych tkoni jsou uvedeny v ptiloze BB. Pro vypocty byla
uvazovana samotna motorova jednotka fady 814/914 zataditele (vlastnika) CD.

U vlakil jedoucich z Chrastu u Plzné a pokracujicich do Radnic dojde ke zkrdceni doby
mezi pifjezdem a odjezdem ze 4,5 na 1,5 min.

Pii vypoctu provoznich intervalli uvedenych v tabulce 33 se vychdzelo ze soucasného
stavu, kdy nejsou dovolené soucasné vjezdy, vzdy vjizdi prvni vlak od Chrastu u Plzné
(na prvni dopravni kolej) a déle jsou posuzované obé navrhované varianty, které maji urcené
vjezdové a odjezdové koleje dle piednostni polohy samovratnych ptestavnikii vyhybek 1Sv,
2Sv, 3Sv a 4Sv.

V prvni navrhované variant¢ je stanovena:

e smér Chrést u Plzné vjezdov4 kolej ¢islo 1 a odjezdova kolej ¢islo 2;

¢ smér Radnice vjezdova kolej Cislo 2 a odjezdova kolej ¢islo 1.
V druhé variant¢ je stanovena:

e smér Chrést u Plzné vjezdov4 kolej ¢islo 2 a odjezdova kolej ¢islo 1;

¢ smér Radnice vjezdovi kolej Cislo 1 a odjezdova kolej ¢islo 2.

V prvni varianté jsou povolené soucasné vjezdy, ale jsou zakdzany soucasné odjezdy,
protoZe se jizdni cesty kiizi. V druhé varianté jsou zakdzdny soucasné vjezdy, ale jsou
dovoleny soucasné odjezdy.

Tabulka 33 Porovnani intervalu postupnych vjezdi a postupnych odjezdt v dopravné D3 Stupno

Interval postupnych vjezdi Interval postupnych odjezdu
[min] [min]

Stav pied Stav po Stav pied Stav po
navrhovanou provedeni navrhovanou provedeni
zménu zZmén zménu zZmén
Prvni vlak odjizd{ do

1. varianta Radnic z druhé koleje a 2. varianta

nezjistuje se | druhy vlak do Chrastu u nezjistuje se

Plzné z 1. koleje
4 Prvn{ (druhy) vlak odjizdi
do Radnic z prvni koleje
a druhy (prvni) vlakdo |  ----------
Chréstu u Plzné z 2.
koleje

, o nezjistuje se
prvni vlak vjizdi IS

od Chréastu u

Plzné, druhy
vlak od Radnic 2. varianta
1,5

1. varianta
2

Zdroj: autor
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ProtoZe dosud neni ve vnitinim piedpise SZDC D3 zapracovén postup vychazejici z navrhu

autora (uvedeno v ¢4sti 3.2.1), byla vybrédna varianta ¢islo 2.
4.2.2 Zhodnoceni moznych dprav v ZST Chrast u Plzné

Zachovani ZST Christ u Plzné jako stanice s instalaci elektronického stani¢niho
zabezpedovaciho zaifizeni s JOP fizenym jen z RDP (PPV) sidlicim v ZST Plzeit hlavni
nidrazi a automatického hradla mezi ZST Ejpovice a ZST Christ u Plzn& patii mezi
nejvhodné;jsi feseni z téchto divodi:

e tratovy dispecer na CDP se nezabyvd v ZST Ejpovice &innosti souvisejicimi s trati D3

(zjednodusSenym fizenim drdZni dopravy);

e pii spravné Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni probihd komunikace mezi tratovym
dispeterem na CDP a vypravéim fidicim ZST Christ u Plzné jen elektronickou
dopravni dokumentact;

® odpadaji ¢innosti strojvedouciho ve vztahu k dirigované trati v piilehlé stanici, ktera je
dalkove fizena;

e je zachovina tratova rychlost 90 km/h mezi ZST Ejpovice a ZST Chrast u Plzng.

4.2.3 Investi¢ni nidklady na opatfeni na trati (Ejpovice) — Chrast u Plzné -

Radnice

Néklady na provedeni zmén v dopravné D3 Stupno (ceny bez DPH):

¢ dva kusy samovratnych ptestavnikil 200 000 K¢;
® uprava piejezdu v km 19,273 (0,242) 200 000 K¢.

V ZST Christ u Plzné byly vyéisleny ndklady (bez DPH) na zabezpetovaci zafizent takto:

e clektronické stani¢ni zabezpefovaci zafizeni 30 000 000 K¢;

e automatické hradlo 1 000 000 Ke¢.

Néklady na zabezpeceni ptejezdl s propadem rychlosti (v km 13,391, 13,852, 15,054, 0,532,
3,975, 6,050, 6,288) jsou vycisleny na 35 0000 000 K¢.

140



4.2.4 Zhodnoceni opatireni na trati (Ejpovice) — Chrast u Plzné — Radnice

piredev§im z pohledu personalniho obsazeni

Z pohledu dspory poétu zaméstnanci s ohledem na soudasny stav dojde v ZST Chrést
u Plzné k aspote 3,393 zaméstnance (1,160 v pracovnim zatazeni dozorce vyhybek a 2,233
v pracovnim zatfazeni operdtor Zelezni¢ni dopravy). K uspote v pracovnim zatfazeni vypravci
(dirigujici dispe&er) nedochdzi. Uspora ve vztahu ke kumulaci s funkei dirigujiciho dispedera
na trati Piovany — BezdruZice pii umisténi na RDP (PPV) Plzei se sidlem v ZST Plzeii hlavni
nadraZi je uvedena v ¢asti 4.1.3. Ndro¢nost na manipulaci se soupravami hlavnich klict bude
stejnd jako u feSeni navrhovanym v projektové dokumentaci, kdy by byl zjednoduseny zptisob

drézni dopravy dle vnitiniho predpisu SZDC D3 pouzit i v dseku Ejpovice — Christ u Plzné.

4.3 Zhodnoceni opatieni pro trat’ Domazlice — Tachov a Staiikov —

Pobézovice

Opatteni pro trat DomaZlice — Tachov jsou posuzovany spolecné s trati Staiikkov —
Pobézovice z diivodu zavedeni jednotného zptisobu fizeni draZni dopravy. Na obou tratich se
jednd o zdsadni zmény, které povedou ke zlepSeni soucasného stavu ve vSech oblastech.
Uvazovand opatieni jsou z technologického hlediska posuzovéana prostiednictvim provoznich

intervalu.

4.3.1 Provozni intervaly na trati RB Domazlice — Tachov a Stankov -

Pobézovice

Po aktivaci radiobloku a tim se zménou (zavedenim) zjednoduSeného fizeni drdzni dopravy
odpadnou v ZST (HorSovsky Tyn, Pob&Zovice a B&la nad Radbuzou) zménénych na dopravny
RB ze stani¢nich intervald dkony, které provadéli zaméstnanci fizeni provozu SZDC. Jednd se
ukony souvisejici se zjisStovanim, Ze vlak vjel cely, obsluha vyhybek, sjedndvani jizdy vlaka
(na trati D3 Domazlice — Bé&l4 nad Radbuzou a na trati D3 Bé&l4 nad Radbuzou — Tachov
svoleni k odjezdu, ohldSeni piijezdu a uvolnéni prostorového oddilu, na trati Staitkov —
Pobézovice nabidka, pfijeti a telefonickd odhlaska). Stanovené doby jednotlivych
technologickych ¢ast pro trat€ s RB jsou uvedeny v pfiloze Y.

V dopravnich RB svice nez jednou dopravni koleji s vyhybkami vybavenymi
samovratnymi prestavniky (Klenéi pod Cerchovem, Hostouii, B&l4 nad Radbuzou, Tfemesné

pod Piimdou, StrdZz u Tachova a Staré Sedlisté, HorSovsky Tyn a ¢astecné i v PobéZovicich)
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neni z d@vodu povolenych soucasnych vjezdli a urcenych odliSnych vjezdovych koleji
zjisStovan interval postupnych vjezdu.

U intervalll postupnych vjezdi a odjezdii odpadd obsluha vyhybek, obecné lze fici, Ze
vyjma nékterych piipadi v dopravné RB Pobé&Zovice dojde ke zkrdceni doby na 1 az 1,5 min.

Stani¢ni intervaly nejsou autorem urcovany v dopravnidch RB Trhanov, Postifekov, Novy
Kramolin, Meclov, Muténin, ﬁjezd Svatého Kiize, Tachov zastdvka, Kienovy a Meclov),
protoZze maji jen jednu dopravni kolej. Vjezd na manipulacni koleje je na tratich
s radioblokem dovolen jen v mimofddnych ptipadech a vZdy v reZimu nouzovych cest. Ddle
nejsou posuzovany provozni intervaly v autonomnich dopravnich Domazlice, Bor (sidlo
dispecera RB), Tachov a Staiikov.

Veskeré provozni intervaly jsou stanoveny s ohledem na velmi slaby provoz vlakl
ndkladni dopravy (pravidelné jen v tseku DomaZlice — B¢ld nad Radbuzou a HorSovsky Tyn
— PobéZzovice) jen pro vlaky osobni dopravy (v fazeni motorova jednotka fady 814/914
vlastnika, resp. zafaditele CD, doprovazend strojvedoucim a vlakvedoucim). Pro vypoéty pied
navrhovanou zménou jsou uvazovany vjezdové (odjezdové) koleje, které jsou dle
jednotlivych smért jizdy stanoveny v budoucich dopravnach RB.

Jednotlivé vypocty provoznich intervalt jsou v ptiloze CC.

Tabulka 34 Porovnani intervalu postupnych vjezdi na posuzované trati RB

Interval postupného vjezdu
Dopravna [min
Stav pied Stav po
navrhovanou zménu | provedeni zmén
35 nezjistuje se Prvni vlak pfijizdi od Muténina na 2. kolej a druhy vlak
Hostouit ’ (neni) vijizdi od Ujezdu,Svatého KfiZe na 1. kolej
2 nezjiStuje se Prvni vlak ptijizdi od Ujezdu Svatého KfiZe na 1. kolej
(neni) a druhy vlak vjizdi na 2. kolej od Muténina
v Prvni vlak ptijizdi od Ujezdu Svatého KiiZe na 3. kolej
» 2.5 nezjistuje se a druhy vlak vjizd od Tfeme$né pod Pfimdou na 1.
B¢la nad (neni) Kolei
Radbuzou -
2 nezjistuje se Prvni vlak pfijizdi od TfemeSné pod Pfimdou na 1. kolej
(neni) a druhy vlak vjizdi na 3. kolej od Ujezdu Svatého KiiZze
3 nezjiStuje se Prvni vlak ptijizdi od Bé€lé nad Radbuzou na 2. kolej a
Tiemesné pod (neni) druhy vlak vjiZdi na 1. kolej od Strdze u Tachova
Ptimdou )5 nezjistuje se Prvni vlak pfijizdi od StrdZe u Tachova na 1. kolej a
’ (neni) druhy vlak vjiZzdi na 2. kolej od B&l¢ nad Radbuzou
3 nezjistuje se Prvni vlak ptijizdi od Tfemes$né pod Pfimdou na 2. kolej
Straz u (neni) a druhy vlak vjizdi na 1. kolej od Boru
Tachova 35 nezjistuje se Prvni vlak pfijizdi od Boru na 1. kolej a druhy vlak
’ (neni) vjizdi na 2. kolej od Ttemesné pod Piimdou
nezjiStuje se Prvni vlak pfijiZdi od Kfenov na 1. kolej a druhy vlak
2 ; S .
. . (neni) vjizdi na 3. kolej od Meclova
HorSovsky Tyn e y T - P
3 nezjistuje se Prvnf vlak prlJl_Zdl od Meclovta na 3. kolej a druhy vlak
(neni) vjizdi na 1. kolej od Kienov

Zdroj: autor

Zjistované intervaly jsou rozdeleny do dvou samostatnych tabulek. V prvni tabulce ¢islo

34 jsou obsazeny stanice ¢i dopravny D3, které jsou zménény na dopravny RB, kde nebylo
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z diivodu konfigurace kolejisté (ndstupist)) ¢i pouZitého stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
mozno dovolit soucasné vjezdy. Postupné vjezdy nejsou v zdsad¢ posuzovany ani v dopravné
RB (pavodni ZST) Pobé&ovice, vyjma piipadt jizd dle navrhované varianty &islo 2
z podkapitoly 3.4.7 z Nového Kramolina na ctvrtou kolej a z Meclova na prvni kolej. Zde
doslo ke zkraceni doby z 3,5 min na 1,5 min po zavedeni radiobloku.

Z tabulky ¢islo 34 (vypoctenych hodnot) plyne, Ze zavedenim zjednoduseného fizeni drdzni
dopravy s pouzitim radiobloku odpadaji Casové prodlevy pii postupnych vjezdech
a v dopravné RB Pobé&Zovice u postupnych vjezdl v piesné urCenych piipadech dochédzi ke
zkriceni o 2 min.

Tabulka 35 Porovnani intervalu postupnych vjezdi a odjezdti na posuzované trati RB

Interval postupného vjezdu a odjezdu
Dopravna [min Zhlavi smér Prvni vlak vjezdova kolej /
P Stav pied Stav po Druhy vlak odjezdova kolej
navrhovanou zménu | provedeni zmén
Klenéi pod 3 1,5 Trhanov druhd kolej / prvni kolej
Cerchovem - -
5 1 Novy Kramolin prvni kolej / druha kolej
2,5 1 Muténin druhd kolej / prvni kolej
Hostouth Jj até
ostoun 55 1 Ujezd Svatého prvni kolej / druhd kolej
Kiize
Ujezd Svatého v . P .
B&ld nad 35 1 Kifze treti kolej / prvni kolej
Radbuzou Tremesné pod P e .
2 1 Pimdou prvni kolej / teti kolej
Y Béléd nad . . . .
Tiemesné pod 2,5 L5 druha kolej / prvni kole;j
Primdon Radbuzou
5 1 StrdZ u Tachova prvni kolej / druhd kolej
TfemeSné pod P . . .
Strd? u Tachova 3 1 Piimdou druhd kolej / prvni kolej
3 1 Bor prvni kolej / druha kolej
3,5 1 Bor druha kolej / prvni kolej
¢ Sedliste
Staré Sedlisie 4 1 Tac? ov prvni kolej / druha kolej
zastdvka
. o 1,5 1,5 Kienovy prvni kolej / tfeti kolej
HorSovsky Tyn 1 15 Meclov tfeti kolej / prvni kolej

Zdroj: autor

Z udaji uvedenych v tabulce ¢islo 35 plyne, Ze ve vétSin€ budoucich dopraven RB doslo

pfechodem na zjednoduSené fizeni drdZni dopravy prostfednictvim radiobloku obecné ke
zkraceni délky intervalu postupného vjezdu a odjezdu v piivodnich dopravnach D3, v rozmezi
1 min. az 4,5 min. Toto uvedené rozpéti bylo ovlivnéno mistem zastaveni, dovolenymi ¢i
zakdzanymi soucasnymi vjezdy na trati D3, coZ se projevovalo ve zplisobu obsluhy vyhybek
(prvni ¢i druhy vlak). Mensi rozdily v délce 1 az 2,5 min. lze zaznamenat v dopravniach RB
Béla nad Radbuzou, kde bylo pavodni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni doplnéno
elektromagnetickym zdmkem na zhlavi smér TremeSné pod Pifimdou a se stani¢ni budovou

s ustfednim zdmkem umisténou nesymetricky, blize ke zhlavi smér Ujezd Svatého KiiZze.
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Stejné hodnoty, respektive hodnoty delsi o 0,5 min. oproti piivodnimu stavu jsou v dopravné
RB HorSovsky Tyn, kde bylo pivodni staniéni zabezpeCovaci zafizeni (doplnéné
elektromagnetickymi zdmky na zhlavich) a pii pfeméné na dopravnu RB byly dva piejezdy
v obvodu dopravny vybaveny PZS (pfedepsand vystraznid doba). Dopravna RB Pobé&zovice
ma odliSné parametry s ohledem na dv€ mozZnosti feSeni odjezdovych a vjezdovych koleji,
které jsou pro prvni variantu i druhou variantu feSeni (pro zakladni vlakové cesty uvedeny

v samostatnych tabulkéch cislo 36 a 37).
Tabulka 36 Porovnani intervalu postupnych vjezdi a odjezdli v dopravné RB PobéZovice — 1. varianta

vjezdovych a odjezdovych koleji

Interval postupného vjezdu a odjezdu
[min P Prvni vlak vjezdova kolej / Druhy
Dopravna Stav pred Stav po Zhlavi smér vlak odjezdova kolej
navrhovanou zménu | provedeni zmén
. . prvni kolej (od Nového Kramolina) /
2 LS Novy Kramolin {3 4 kolej (do Nového Kramolina)
PobéZovice 4 15 Meclov / Novy | &tvrtéd kolej (od Meclova) / druhd kolej
? Kramolin (do Nového Kramolina)
" druhd kolej (od Muténina) / prvni
2 ! Muténin kolej (do Muténina)

Zdroj: autor

Prvni varianta feSeni uvazuje ve sméru Novy Kramolin s vjezdovou koleji Cislo 1,
odjezdovou koleji ¢islo 2, ve sméru Meclov s vjezdovou koleji ¢islo 4, odjezdovou koleji
¢islo 1 a ve sméru do Muténina s vjezdovou koleji ¢islo 2 a odjezdovou koleji ¢islo 1.

Ve druhé varianté je ve sméru Novy Kramolin uvazovano s vjezdovou koleji ¢islo 4,
odjezdovou koleji ¢islo 2, ve sméru Meclov s vjezdovou koleji ¢islo 1, odjezdova kolej ¢islo 1
a ve sméru do Muténina s vjezdovou koleji ¢islo 2 a odjezdovou koleji ¢islo 4.

Tabulka 37 Porovnani intervalu postupnych vjezdi a odjezdi v dopravné RB Pobézovice — 2. varianta

vjezdovych a odjezdovych koleji

Interval postupného vjezdu a odjezdu
Dopravna [min Zhlavi smér Prvni vlak vjezdova kolej / Druhy
P Stav pred Stav po vlak odjezdova kolej
navrhovanou zménu | provedeni zmén
, . ¢tvrta kolej (od Nového Kramolina) /
2 L5 Novy Kramolin druha kolej (do Nového Kramolina)
2 nezjistuje se Meclov prvni kolej / prvni kolej (nutno uvolnit
posunem)
PobéZovice 4 15 Meclov / Novy | prvni kolej (od Meclova) / druhd kole;j
i Kramolin (do Nového Kramolina)
4 1 Novy Kramolin | ¢&tvrtd kolej (od Nového Kramolina) /
/ Meclov prvni kolej (do Meclova)
.. druha kolej (od Muténina) / ¢tvrta
2 ! Muténin kolej (do Muténina)

Zdroj: autor
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Z tabulek c¢islo 36 a 37 plyne zkriceni provoznich intervalli v obou navrhovanych
variantich. Ponévadz s ohledem na nutnost provadéného posunu po vjezdu vlaku ve sméru od
Meclova na ctvrtou dopravni kolej, piestaveni na prvni dopravni kolej v prvni navrhované
varianté a 7e dosud neni ve vnitinim piedpise SZDC D4 zapracovan postup vychazejici
z ndvrhu autora (uvedeno v ¢dsti 3.4.7), ktery je nutny vzdy pro jizdu vlakii do Meclova
v obou navrhovanych verzich, byla vybrdna, piestoZe nespliiuje vSechny definované
pozadavky uvedené v Casti 3.4.7, s ohledem na soucasné pravidelné obéhy drdznich vozidel
dopravce CD varianta &islo 2.

Protoze tcelem této podkapitoly nebylo feSit autonomni dopravny, je nutno upozornit, Ze
vybudovini elektronického stavédla v ZST Bor k dovoleni sou¢asnych viezdi a podstatnému

zkraceni provoznich intervala postupnych vjezda a odjezdt ve vSech smérech.

4.3.2 Posouzeni dalSich technologickych Feseni na trati RB Domazlice — Tachov

a Stankov — PobézZovice

Obecn¢ Ize fici, Ze dalsi aplikovana feSeni jsou z pohledu technologického pro trat’ RB
vhodna.

Umisténi sidla RB do ZST Bor (véetné aktivace navazujiciho elektronického SZZ) je zcela
opravnéné vzhledem k zhodnoceni investic na piipojnych tratich (automatické hradlo), které
souvisely s modernizaci trat€¢ Plzenn hlavni nddrazi — Cheb, ale pfedevSim se jednd
o nezaté¢zovani tratovych dispecerti (CDP) fidicich trat’ Plzen hlavni nddrazi (mimo) — Cheb
(mimo) ¢innostmi souvisejicimi se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy. Do doby zapojeni
autonomnich dopraven (vyjma sidla dispecera RB) do DOZ tizenych z CDP (RDP) je vhodné
(zcela dostate¢nd) nastaven vnitinim predpisem SZDC D4 jednoduchy zpiisob sjednéni jizd
vlakll z autonomni dopravny na trat’ s radioblokem (svoleni k odjezdu) a opaéné z trat€¢ RB do
autonomni dopravny (ohlaSeni pfedvidaného odjezdu). Po zapojeni autonomnich dopraven do
dalkového fizeni navrzeny zpusob udélovani svoleni k odjezdu (uvedeny v ¢asti 1.5.5
a 3.4.19) splnuje komfortnost, bezpecnost a zjednodusuje préci tratovych dispecert.

Ve vztahu k ¢innostem dopravce nastanou mens$i problémy v dopravné RB B¢ld nad
Radbuzou a to s pravidelné provadénym posunem dopravce CD v kolejidti dopravny RB
amezi jednotlivymi napojenimi vlecky ,,Vlecka DKV, PJ Plzen, PP Bé&l4 n. R*. Vzhledem
k povinnostem plynoucim z posunu (v€etné manipulacnich koleji) na tratich s radioblokem,

které se nevztahuji na vle¢ky provozované jinym provozovatelem nez SZDC, je zcela vhodné
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ze strany CD zakoupit &4st drahy regiondlni provozované SZDC a provést zménu kategorie

dréhy na vlecku.

4.3.3 Investi¢ni naklady na provedeni opati‘eni na trati RB Domazlice — Tachov
a Stanikov — PobéZovice, véetné ziizeni nového stani¢niho zabezpecovaciho

zarizeni v autonomni dopravné Bor

Pro posouzeni investi¢nich ndkladi jsou sohledem na obchodni tajemstvi investoril
i zhotoviteld pouZity hrubé orientacni ceny (bez DPH) poskytnuté provozovatelem drihy
SZDC asouhrnné uvedené pro zékladni &asti zaiizeni drihy (zabezpefovaciho zafizeni)
v ptiloze Z.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Trhanov:

e (stfedni zamek 30 000 K¢;

e PZS piejezdy v km 8,956 a 9,259 10 000 000 K¢.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Klenéi pod Cerchovem:

e stfedni zdmek 30 000 K¢;
¢ dva kusy samovratnych prestavnikil 200 000 K¢;
e uprava PZS 50 000 Kc¢;
e Uprava ndstupist’ 80 000 K¢.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Postiekov:

e ustfedni zamek 30 000 K¢;
e PZS vkm 14,291 5 000 000 K¢.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Novy Kramolin:

e (stfedni zamek 30 000 K¢;
e PZSvkm 16,168 5 000 000 K¢.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB PobéZovice:

e samovratné ptestavniky 700 000 K¢;
e stfedni zdmek 30 000 K¢;
e doplnéni vyhybek o dalsi mechanické zamky 32 000 K¢;
e (prava PZS v km 20,905 1 000 000 K¢;
e Uprava ndstupist’ 90 000 K¢&.
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Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Muténin:

e ustiedni zamek

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Hostoun:

e ustfedni zamek

¢ dva kusy samovratnych ptestavnikil

® (prava nastupist

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Ujezd Svatého Kiize:
e ustfedni zamek

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Bél4 nad Radbuzou:

® samovratné prestavniky

e JUstfedni zamek

e doplnéni vyhybek o dalsi mechanické zamky
e uprava PZS v km 36,756 (ptejezdniky)

¢ (prava nastupiSt
Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Tremesné pod Primdou:

® J(stfedni zdmek
e dva kusy samovratnych piestavnikti

® Udprava ndstupist’
Néklady na provedeni zmén v dopravné RB StraZz u Tachova:

e ustiedni zamek
e dva kusy samovratnych ptestavnikil

e (prava nastupist’, vystavba nastupist’
Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Staré Sedlist¢:

e stfedni zdmek
e dva kusy samovratnych prestavnika
e doplnéni vyhybek o dalsi mechanické zamky

¢ (prava nastupiSt
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Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Tachov zastdvka:

e (stredni zamek 30 000 Kc;
e dprava PZS 50 000 Ké.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB Kienovy:

e (stredni zamek 30 000 Kc;
e PZSvkm?2,272 5 000 000 Kc¢.

Néklady na provedeni zmén v dopravné RB HorSovsky Tyn:

e samovratné piestavniky 200 000 K¢;
e dstfedni zdmek 30 000 K¢;
¢ doplnéni vyhybek o dal$i mechanické zamky 20 000 Ké¢;
e PZS vkm 9,044 a 9,249 10 000 000 K¢&;

Néklady na vybaveni autonomni dopravny Bor:

e clektronické stani¢ni zabezpefovaci zafizeni 30 000 000 K¢;
e PZS vkm57,334 5000 000 K¢;
¢ radioblokova centrala véetn¢ obsluzného pracovisteé 20 000 000 Kc¢.

Néklady na vybaveni 16 hnacich vozidel nutnych k zajiSténi provozu (dle uvaZované
turnusové potieby, vcéetné¢ nutné zdlohy dle dat pro GVD 2015/2016) radioblokovym
termindlem vozidla jsou 11 200 000 K¢.

Néklady na zabezpeCeni celkem sedmi piejezdii s propadem rychlosti neuvedenych
v predchozim textu (na trati DomaZlice — Tachov v km 43,288, 62,275, 68,493, 71,023,
72,240 a na trati Stankov — Pobé&Zovice v km 8,288, 8,641), tzn. piejezdy bez nutné
navaznosti na obsluhu (bez kontrolnich a ovladacich prvkl v dopravnach RB) jsou vycisleny
na 35 0000 000 K¢.

Celkové orientacni ndklady na zfizeni radiobloku ¢ini 37 162 000 K¢ (z ¢ehoz 25 962 000 K¢
jsou ndklady na vlastni pevné Casti radiobloku a zafizeni s nim souvisejici), pfi zapo€itani
sedmi prejezdd a nového staniéniho zabezpeovacitho zafizeni vZST Bor pak

107 162 000 K¢.
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4.3.4 Zhodnoceni opatieni na trati RB Domazlice — Tachov a Stainkov -

Pobézovice z pohledu personalniho obsazeni

Po zméné (zavedeni) zjednoduseného Fizeni drdZni dopravy dle vnitiniho piedpisu SZDC
D4 (radioblok) doslo ke zruseni dopravni sluzby v ZST Pobé&Zovice, ZST Bé&l4 nad Radbuzou
a ZST HorSovsky Tyn, kuspofe 11,844 zaméstnance v pracovnim zafazeni vypravéi
(dirigujici dispecer) a 9,448 zaméstnance v pracovnim zatfazeni dozorce vyhybek. Persondlni
obsazeni autonomni dopravny (ZST Bor) dispeerem RB se uréi dle objednané kapacity drahy
dopravci, zatim je planované obsazeni po celych 24 hodin jednim zamé&stnancem v pracovnim
zafazeni dispecer RB, ktery zdroven bude plnit funkci vypravéiho ZST Bor. Dojde tedy
k navyseni persondlni potieby v ZST Bor z 3,841 zaméstnance na 5,493. Po zapogitani této
Upravy bude celkova tspora €init 19,640 zaméstnance. Ro¢ni dspora ndklad na zaméstnance

bude dle dostupnych tidajt ¢init ptiblizné 9 500 000 K¢.

4.3.5 Celkové zhodnoceni aplikace radiobloku na trati Domazlice — Tachov

a Stanikkov — PobézZovice

Zavedeni zjednoduSeného fizeni draZni dopravy prostiednictvim radiobloku (s dal$imi
infrastrukturnimi opatfenimi) na popisovanych tratich povede ke zvySeni bezpecnosti,
plynulosti, moznosti bezproblémového zvyseni tratové rychlosti nad 60 km/h a lze fici, Ze je
celkové pifnosem. S ohledem na strategii firmy AZD v oblasti aplikace TSI lze predpoklddat,
Ze v budoucnosti po provedeni ptisluSnych tprav se stane radioblok interoperabilni.

Ptevedenim ptivodnich nédkladist’ na dopravny RB dojde napiiklad v dseku DomaZlice —
Pobézovice (Bé€la nad Radbuzou), kde se predpokladd v budoucnosti zvysSeni poctu spoji
vlakli osobni dopravy ke zdvojndsobeni poctu prostorovych oddili.

Variabilita radiobloku, moZnost pfemisténi RBS umoZznuje v pfipadé potieby opustit
variantu dislokace dispe¢era RB do ZST Bor a je moZno piemistit jeho sidlo po vyfeseni
problematiky se zabezpeenim traté Bor — Svojiin do jiné ZST (RDP).

Omezujici je podminka vybaveni drdznich vozidel radioblokovym termindlem vozidla,
jehoZ cena neni prili§ vysokd a pti vytvofeni provozniho konceptu s vyuZzitim radiobloku na
vice tratich, které jsou provozné propojené jako v ptipad¢ trati Domazlice — Tachov a Staiikov

— Pobézovice, umoznuje jeho maximdlni vyuziti a zhodnoceni.
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ZAVER

Prace méla dva cile, primarni tykajici se feSeni trati se zjednoduSenym fizenim drdzni
dopravy v Plzeniském kraji a sekundarni, ktery byl zaméfen na soucasny stav organizovani
a fizeni drazni dopravy zjednodusenym zpiisobem v Ceské republice a v nékterych &lenskych
zemich Evropské unie s moZnosti aplikace vhodného feSeni zjednoduSeného fizeni drizni
dopravy, poptipadé upraveé zavedeného zjednoduSeného fizeni na tratich v Plzenském kraji.

Sekundéarni cil nutny i pro pochopeni primarniho cile se povedlo zcela splnit. Podafilo se
souhrnng, dle dostupnych informaci (zdrojti) poprvé v Ceské republice, zmapovat a posoudit
zjednoduSené fizeni drdzni dopravy, véetné technickych zafizeni, poptipadé navrhnout jeho
diléi zmény (upravy) vedouci k zjednoduSeni cinnosti osob fidici drazni dopravu.
Zjednodusené fizeni drazni dopravy v Ceské republice na tratich provozovanych SZDC ma
spole¢né zédkladni rysy s okolnimi zemémi. PouZita legislativni feSeni u provozovatele drahy
SZDC patii mezi jednodu$si, piesto jsou dostateéné bezpetna. PouZitim samovratnych
prestavnikd, PZS s piejezdniky (obsluha ddlkovym ovladaem) ¢i tratovych souhlasti na
tratich se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy se aplikuji osvédcené zplsoby, které jsou
aplikovany u spravcu infrastruktury v Rakouské republice ¢i Spolkové republice Némecko.
Radioblok firmy AZD pouzity v CR, u néhoZ lze v budoucnosti po provedeni piislusnych
technickych a legislativnich uprav, popifipadé po provadzani s jinym systémem (SATLOC),
mozno predpokladat interoperabilnost, sleduje a akceptuje svétové trendy v pouZziti satelitni
navigace a siti mobilnich telefont. Lze ho povazovat za vhodné feSeni pro zvySeni
bezpecnosti, tratové rychlosti a plynulosti na tratich, kde se drdaZzni doprava organizuje dle
vnitiniho piedpisu SZDC D3 nebo na tratich se slabou intenzitou provozu a se zastaralymi
stanicnimi zabezpeCovacimi zafizenimi (s vysokym podilem lidského ¢initele na zabezpeceni
jizd). Popisné casti tykajici se jednotlivych druhti zjednoduSeného fizeni draZni dopravy,
vcetné¢ pouzitych technickych zafizeni lze vhodné pouzit v pedagogickém (vyukovém)
procesu, coZ je rovnéz piinosem této diplomové préce.

Vrdmci primdrniho cile nebyly v idzemni plsobnosti Plzeniského kraje feSeny traté
Horazd'ovice pfedmésti — Klatovy a Janovice nad Uhlavou — Domazlice, které jsou
povazovany za trat¢ odklonové pro drdhy celostitni (zafazené do sit¢ TEN-T) a pouziti
zjednoduSeného fizeni drdZzni dopravy je zde zcela nevhodné. Ddle nebyly feSeny traté
Rokycany — Nezvéstice a Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin, kde v jejich diléi &asti bylo
pivodné pouzivano zjednoduSené fizeni drazni dopravy a v roce 2015 (2016) doslo na celé

trati k prechodu na dalkové fizeni (DOZ). K vlastnimu provedeni tprav byly v Plzefiském
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kraji vybrany celkem Ctyfi trat€. Na trati Phovany — BezdruZzice doslo po zavedeni soucasnych
vjezdl (po instalaci samovratnych pirestavnikll) k uspote prace doprovodu vlaku pii obsluze
vyhybek a zkrdceni provoznich intervalii. Doplnéni samovratnych ptestavnikili na trati Chrést
u Plzn¢ — Radnice v dopravné D3 Stupno znamend ¢asovou dsporu u jednotlivych vlaki, ale
predevSim eliminaci po¢tu provddénych tkonl ze strany strojvedoucich v dopravné jen na
obsluhu PZS dédlkovym ovladacem (ohldSeni piijezdu vlaku do dopravny D3 a Zadost
o svoleni k odjezdu plynouci z vnitiniho piedpisu SZDC D3). Diléi navrzend opatieni na trati
Piiovany — BezdruZice a Chrast u Plzn€ — Radnice byla zvolena zcela vhodné (vzhledem i ke
spole€nému sidlu dirigujiciho dispecera v RDP ¢1 PPV), protoze umoznuji bez zasadnich
zmén v dopravnich D3 (nutnd dprava ¢i doplnéni ustfednich zdmki) prechod ze
zjednoduseného fizeni drazni dopravy dle vnitintho piedpisu SZDC D3 na zjednodusené
fizeni drdzni dopravy s pouZitim zabezpefovaciho zafizeni — radiobloku (dle vnitfniho
predpisu SZDC D4). Trat DomaZlice — Tachov (Pland u Maridnskych Lazni) vybizela
dlouhodobé¢ k zméné zjednoduseného fizeni drazni dopravy a trat’ Stankov — Pobé&Zovice
k zavedeni zjednoduSeného fizeni drdzni dopravy. PouZitim zjednoduSeného fizeni drdZni
dopravy za pouziti radiobloku dojde k podstatnému zkraceni provoznich intervalt, napiiklad
u provozniho intervalu vjezdi a odjezdl ¢ini na obou tratich celkem 38 min. Pfevodem
ndkladist’ na dopravny RB, které nelze pouZit v datovém piihldSeni pro kfizovani, dochdzi
k navyseni poctu prostorovych oddilti. Zavedeni radiobloku mé pfedevSim piinos v oblasti
bezpecnosti, protoze u datoveé prihlasenych vlakl eliminuje nedovolenou jizdu do obsazeného

prostorového oddilu a déle sniZuje pocet zaméstnancil fizeni provozu celkem o 19,640.
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Priloha A Mapa celostdtnich a regiondlnich drah v Ceské republice,

provozovatelii
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Obréazek A.1. Celostitn{ a regiondln{ drahy v CR

Zdroj: autor na podkladé [3]



Priloha B Popis zmén kategorizace drah v Ceské republice a ndvaznost na technické
specifikace interoperability Zeleznic Evropské unie

Od roku 2008 dochdzi k postupnému ubytku poctu, respektive snizovani provozované
délky) celostatnich drah. Divody jsou u obou provozovateli drah celostdtnich ryze
ekonomické. Provozovatel drahy Ceské drihy, a.s., ktery je sou¢asné dominantnim
dopravcem v oblasti vefejné osobni drazni dopravy, se snazi z divodu rostouci konkurence
ostatnich dopravct v segmentu dalkové i regiondlni vefejné osobni draZni dopravy prevodem
drah celostétnich a regiondlnich do kategorie vlecky znemoZnit ve svych depech kolejovych
vozidel ¢i jinych opravdrenskych kapacitach pfistup k technickym zafizenim slouzicim
k tdrzbé a zbrojeni draZnich vozidel, coz na drahdch celostatnich ¢i regiondlnich nelze dle
§ 22 odstavce 1g) zdkona ¢.266/1994, o drahach ve znéni pozdéjsich predpisu a § 4 vyhlasky
¢.351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drdhy dopravci provést.
U provozovatele drdhy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace probihd od roku
2010 fizeny proces, kdy drdzni spravni ufad, jimZ je u drah celostitnich dle § 56 zdkona
€.266/1994, o drahiach ve znéni pozdéjSich predpisi Ministerstvo dopravy, provedlo zménu
kategorie z drdhy celostatni na regiondlni celkem jiz na 43 tratich (jejich dil¢ich ¢asti)
o souhrnné délce 1 137 kilometri.

Pro posouzeni moZnosti zmény kategorie drahy se vychazi ze studie ,,Kritéria kategorizace
Zeleznicni sit€”, kde jsou stanoveny ukazatele pro zafazeni do pfislusné kategorie drahy,
vychdzejici z intenzity nédkladni dopravy, taktu dalkové dopravy, vyznamu Zeleznicni traté pro
spojeni krajskych mést €1 spojeni dalSich dvou vyznamnych trati. Hlavni cilem zmén
kategorie bylo omezeni délky sité drah, kde je v souladu s pravem Evropské unie a CR nutné
aplikace technickych specifikaci pro interoperabilitu Zelezni¢niho systému Evropské unie
(TSI), coz vede k moznosti provadét modernizacni (rekonstrukéni) ¢i opravné prace pro
zvySeni bezpecnosti a plynulosti drdzni dopravy s podstatné nizZ§imi finanénimi naklady.
Evropska Zeleznicni agentura (ERA) postupné pracovala na rozsiteni platnosti TSI nad rdmec
puvodni evropského Zelezni¢niho systému (sité transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému), coz vedlo k vydani novych technickych specifikaci pro interoperabilitu v letech
2014 az 2015, ptedevSim subsystému infrastruktura (Nafizeni komise ¢.1229/2014 ze dne
18. listopadu 2014), subsystému provoz a fizeni dopravy (Nafizeni komise ¢.2015/995 ze dne
8. Cervna 2015) a subsystému fizeni a zabezpeceni (Nafizeni komise ¢.2016/919 ze dne
27. kvétna 2016), které nejsou dosud zapracovany do narodni legislativy CR, tim vak plosnd

vyhoda tykajici se regiondlnich drah pozbyva platnosti, protoZe TSI bude nutno aplikovat na

vSech regiondlnich drahach. Smérnice Evropského parlamentu a rady 2008/57/ES ze
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dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilit¢ Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (Smérnice EU
2008/57/ES), respektive jeji novela Smérnice Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/797
ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (Smérnice EU
2016/797), kterd musi byt v ndrodnim pravu implementovdna do roku 2020, umoZiluje
Clenskym zemim EU vyjmout sité, které jsou funkéné oddé€leny od ostatnich Zelezni¢ni sité
aurCeny pouze pro mistni (regiondlni), méstskou, poptipad¢ piiméstskou dopravu, ddle
infrastrukturu uréenou vyluéné€ pro mistni pouziti, historické nebo turistické ucely a dridhy
odpovidajici v Ceské republice kategorii dréhy oznaéené vlegky, tzn. sit’ v soukromém
vlastnictvi, uréend pro potieby vlastnika drdhy. V CR lze jednoznaéné do této skupiny zafadit
u provozovatele drahy SZDC trat’ Osoblaha — Tfemesna ve Slezsku o rozchodu 760 mm ¢&i po
podrobném posouzeni kolejové splitky i celou tzkorozchodnou sit provozovatele drahy
Jindfichohradecké mistni dréhy, a.s. [2; 21]

Pii tvorbé daliich zmén narodni legislativy CR bude nutno pfi kategorizaci Zelezni¢nich

drah sledovat dva zdkladni sméry:

e vytvofit podminky pro zaélenéni drah v CR do jednotného evropského Zelezniéniho
prostoru (pfedevs§im v souladu se Smérnici Evropského parlamentu a rady 2012/34/EU
ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru);

e uplatiiovat provozné-technické podminky v souladu s legislativou EU tykajici se
interoperability Zelezni¢niho systému, v oblastech organizovani a fizeni drazni dopravy
(provozovéni drdzni dopravy), vystavby, modernizace, udrzby (kontrolni a dohledaci

¢innost) zafizeni infrastruktury.

P11 zhodnoceni zakona ¢.266/1994, o drahach ve znéni zakona ¢. 319/2016 Sb. s uéinnosti
od 1. dubna 2017, vcetné pifedloZené diuvodové zpravy lze konstatovat, Ze vySe uvedena
problematika je feSena jen Cdste¢n¢, nova kategorie mistnich drah respektuje jen Smérnici
Evropského parlamentu a rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoieni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru. Lze dovozovat, e v CR bude pro drihy, které nelze
pfevést dle pfesné definovanych podminek do kategorie mistnich drah a nebude na nich
vhodné ¢i mozné aplikovat TSI, véetné ptipadné aplikace rezimu zvlaStnich pifipadd, pouZit

pro jednotlivé konkrétni piipady systém vyjimek dle ¢lanku 8 Smérnice EU 2008/57/ES.



Priloha C Prehled ddlkove ovlddanych zabezpecovacich zarizeni vyuZivajicich technologii

reléovych zabezpecovacich zarizeni pouZitych na drahdch celostdtnich a regiondlnich

(stav k 30. Fijnu 2016)

Plzenr — Jizni pfedmésti (mimo) — Cheb (mimo) se sidlem dispecera DOZ na Spravé
Jihozdpadni drdhy v Plzni — aktivace vroce 1967 — v soucasné dob& nahrazeno
elektronickymi stavédly

Piibor — Kopfivnice se sidlem vypravéiho v ZST Kopfivnice ndkladové nidrazi —
aktivace v roce 1985 (v roce 2013 nahrazeno ovladani dalkové fizenych ZST Piibor
a ZST Kopiivnice systémem REMOTE 98)

Praha HoleSovice — Kralupy nad Vitavou (mimo) se sidlem vypravéiho v ZST Praha
HoleSovice — aktivace v roce 1988 (v roce 1999 uvedena do provozu nadstavba RC
JOP) — v sou€asné dobé€ nahrazeno elektronickymi stavédly (ddlkové fizeno z CDP
Praha)

Pielou¢ (mimo) — Prachovice se sidlem vypravéiho v ZST Heimaniv Méstec —
aktivace v roce 1989

vyhybna Chot&Sov — ddlkové ovlidand ze ZST Stod — aktivace v roce 1992

ZST Zaboii u Cigenic — ddlkové ovladand (pro jizdy po 1. dopravni koleji) ze ZST
Ci&enice — aktivace v roce 1993

vyhybna Radonice — ddlkové ovlidand ze ZST DomaZlice — aktivace v roce 1994

ZST Cekanice — ddlkové ovladana (pro jizdy po 1. dopravni koleji) ze ZST Tabor —
aktivace v roce 1996 — v soucasné dobé je obvod ZST Cekanice zahrnut do obvodu
7ST Tébor a pivodni SZZ je nahrazeno elektronickymi stavédlem

7ST Przno — dilkové ovlddans ze ZST Bagka (dalkové ovladani zafizeni TEST 14) —

aktivace v roce 1996

[3]



Priloha D Prehled DOZ aktivovanych na regiondlnich drahdch od roku 2005
(stav k 30. rijnu 2016)

Horni Cerekev (mimo) — Tébor (mimo) se sidlem vypravc¢iho DOZ v ZST Pelhfimov
— aktivace v roce 2006

Volary — Cerny Kiiz — Nové Udoli se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Volary —
aktivace prosinec 2015

Cern}’/ KiiZ (mimo) — Ceské Bud¢jovice (mimo) se sidlem vypravéiho DOZ v ZST
Kéjov — aktivace prosinec 2015

Janovice nad Uhlavou — Zeleznd Ruda-Al7bétin se sidlem vypravéiho DOZ v ZST
Zeleznd Ruda-Alzbétin — aktivace prosinec 2015

Rokycany — Nezvéstice (mimo) se sidlem tratového dispeCera na CDP Praha
(dispecersky sél 3B) — aktivace fijen 2016

Karlovy Vary (mimo) — Nejdek se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Karlovy Vary —
aktivace v roce 2009

Frantiskovy Lazné (mimo) — A§ se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Frantiskovy Lézné
— aktivace v roce 2012

Beroun (mimo) — Rudnd u Prahy — Praha Smichov (mimo) se sidlem vypravc¢iho DOZ
v ZST Beroun — aktivace v roce 2015

Louny (mimo) — Peruc se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Louny — aktivace v roce
2009

Kralupy nad Vltavou piedmésti — Olovnice se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Kralupy
nad Vltavou predmésti — aktivace v roce 2012

Praha Modiany — Odbocka Skochovice — Davle a Odbocka Skochovice — Méchenice
se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Vrané nad Vltavou — aktivace v roce 2013 [tsek
Odbocka Skochovice — Davle a Odbocka Skochovice — Méchenice, ZST Praha
Modtany, ZST Praha Branik, ZST Jilovice u Prahy a7 ZST Ceréany (mimo) aktivace
v roce 2016]

ZST Milovice fizen vypravéim ze ZST Lysa nad Labem — aktivace 2009

7ST Sluknov fizena vypravéim ze ZST Rumburk — aktivace 2013

Cesk4 Lipa (mimo) — Bakov nad Jizerou (mimo) se sidlem vypravciho v 7ST Cesk4
Lipa — aktivace v roce 2008

Liberec (mimo) — Tanvald, Tanvald — Velké Hamry, SmrZovka — Josefiiv Dul se

sidlem vypravéiho v ZST Liberec — aktivace v roce 2015

1



Zdarec u Skutée (mimo) — Svitavy (mimo) se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Svitavy
— aktivace v roce 2010

7ST Veseli¢ko fizena vypravéim ZST Nové Mésto na Moravé — aktivace v roce 2013
Siliivky — Moravsky Krumlov a Moravské Bréanice — Ivancice se sidlem vypravciho
DOZ v ZST Moravské Branice — aktivace v roce 2010

Postielmov — Sumperk (mimo) se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Sumperk — aktivace
v roce 2009

Studénka (mimo) — Sedlnice, Sedlnice — MoSnov Ostrava Airport se sidlem
vypravéiho DOZ v ZST Studénka — aktivovano v roce 2014

Piibor — Kopfivnice se sidlem vypravéiho DOZ v ZST Kopfivnice nakladni nadrazi —
aktivovano po modernizaci v roce 2013

Kungice pod Ondiejnikem — Frydlant nad Ostravici se sidlem vypravéiho DOZ v ZST
Frydlant nad Ostravici — aktivovano v roce 2013

Veseli nad Moravou (mimo) — Ujezd u Luhacovic, Ujezdec u Luhagovic — Vldrsky
prismyk se sidlem tratového dispecera na CDP Prerov — aktivovdno v roce 2015

ZST Postielmov fizena vypravéim DOZ v ZST Sumperk — aktivace rok 2016
(3]



Priloha E Vyvoj zjednoduSeného Fizeni drdini dopravy v Ceské republice do roku 1995,
véetné srovndni vnitiniho predpisu CD (CSD) D3 platného do 28. prosince 1997 se znénim
Vyhldsky 173/1995 Sb.

Vyvoj zjednoduseného Fizeni drazni dopravy v Ceské republice z pohledu legislativy do

roku 1997

V podminkdch Ceskoslovenskych stitnich drah (CSD) byly prvni pokusy se
zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy provedeny vroce 1922. Po ziskdni zkuSenosti
a dpravé legislativy doSlo do roku 1928 k zavedeni tohoto systému, oznacovaného jako
,»zjednoduSend vyprava vlakt“ celkem na 140 tratich o celkové provozni délce 3 300 km™.
Zakladni vlastnosti vySe uvedeného zpiisobu fizeni, které se v upravenych (modifikovanych)

podobéch pouZzivaji dodnes, jsou:

* moznost aplikace na traté s jednoduchymi provozni pom¢ery;

e fizeni drdzni dopravy provddéno vypravéim, tzv. dirigentem dle jizdniho fadu z jedné
ZST, ostatni stanice jsou neobsazeny dopravnimi zaméstnanci;

e telegraf je v neobsazenych stanicich nahrazen telefonem, ktery je zapojen do
prabézného spojeni s dirigentem;

® pokyn k odjezdu vlaku z neobsazené stanice dava strojviidci vlakvedouct;

e obsluhu vyhybek a vykolejek v neobsazenych stanicich pro jizdu draZznich vozidel
provadi vlakvedouci nebo jiny ¢len z doprovodu vlaku;

e kli¢e od mechanickych zamkl vyhybek a vykolejek jsou na svazku, ktery ma na trati

a v neobsazenych stanicich v uschové vlakvedouci.

Z dostupnych prament lze fici, Ze vySe uvedeny systém byl na svou dobu pokrokovy, ve
20. letech minulého stoleti jednim z prvnich v Evropé. V tabulce E.1 jsou shrnuty jeho

vyhody a nevyhody.

*# V roce 1927 sit CSD zahrnovala drahy na tizemi Cech, Moravy, Slezska a Podkarpatské Rusi o celkové délce 13 153 km. Podil trati se

zjednodusenym fizenim (zjednoduSenou vypravou vlaki) ¢inil 25 % z celkové délky sité.



Tabulka E.1 Posouzeni systému zjednodusené vypravy vlakt zavedeného od roku 1922

Vyhody zavedeni systému Nevyhody zavedeni systému

e Uspora vypravéich a vyhybkait, coz vedlo ke

PP . . . . | ® Nedostatecné vymezeni obvodu neobsazené dopravny
snizeni ndkladii na mzdy, stejnokroje, provozni

tanice).
ndklady na otop apod. (stanice)

i . . ) e  Narist povinnosti vlakového doprovodu.
e Pouziti stdvajictho  zabezpeCeni  vyhybek P P

a vikolejek ve stanicich, e Zavedeni odlisSného  zplsobu odjezdu  vlaku

y bsazenych b ych stani
e  Casy nutné k zabezpeceni vjezdu a odjezdu vlaka 7 ObSAzEnyCll a Neobsazenych stame
(provozni intervaly) odpovidaji Casim pied

zavedenim systému.

Zdroj: autor
Piedpis pro zjednodusenou vypravu vlakii (CSD D9) prosel od svého prvniho vydani
v roce 1926 celkem dvéma novelizacemi (v roce 1935 a 1938) az byl v roce 1944 nahrazen
Zatimnim pfedpisem pro zjednoduSenou sluzbu na vedlejSich (mistnich) drahdch (D7a), ktery
byl velice provazany s predpisem Némeckych fiSskych drah (DRB) DV 437.
Zékladni zmény oproti pfedchozimu ptedpisu byly:

e zavedeni vyhybek se samovratnym pirestavnikem (samocinné vymeény vratné)
anutnost umisténi lichobéZnikové tabulky pied dopravnami bez vjezdovych
ndvéstidel nebo krycich terci;

e na dirigované trati mohou byt mimo dirigujici stanici obsazeny dopravnim
zaméstnancem — dozor¢im ufednikem (vypravéim) ¢i agentem i jiné dopravny;

e 7za spravné postaveni jizdni cesty je odpovédny v neobsazenych dopravnich C¢i
obsazenych dopravnich s agentem vlakvedouci. V ostatnich obsazenych dopravnich
dozorci urednik;

e ohldSeni piijezdu do dopravny (uvolnéni ptedeslého tratového tuseku) a Zadost
osvoleni kodjezdu vlaku vcetné¢ provedeni piisluSnych zdpisi do dopravni
dokumentace v obsazenych dopravnich provddi dozor¢i trednik nebo agent,
v ostatnich pfipadech vlakvedouci;

e pisemné rozkazy sepisuji jen dozoréi ufednik nebo v dopravnich s agentem
vlakvedouci;

e urcovani potadi vjezdu vlakll v neobsazenych dopravnich ¢i obsazenych dopravnich
bez vjezdovych ndvéstidel a podminek pii prekladani kiizovani;

e piedjizdéni je moZno v dopravnidch bez vjezdovych ndvéstidel uskutecnit azZ po
ohlaseni vlakvedouciho ¢i dozorCiho ufednika dirigentovi, Ze jizdni cesta je pro

prejizdéjici vlak postavena;



e presné stanoveni dopraven s ohlasovaci povinnosti v pomuckich GVD;
e urceni zplsobil vedeni dopravni dokumentace v dopravnich do Telefonniho z4pisniku
pro ohlaSovéni vlakli a do Zdznamniku pro ohlaSovéni vlakl v dirigujici stanici;

e stanoveni jednoznacnych podminek pro sestavu seSitového jizdniho tadu. [22]

PrestoZze predpis vznikl za vdlecnych podminek, byl ndsledné pro mirové pouZiti z velké
¢asti pfinosem, predev§Sim pouZzitou dopravni dokumentaci na dirigované trati, zavedenim
pfesného vymezeni hranic dopraven prostfednictvim lichobéZnikovych tabulek, stanoveni
piesné technologie pii urCovani potadi vjezdil ¢i pfi prekladani kiiZovani. Ne zcela vhodnym
zpisobem byl nastaven systém se zapojenim agenta do vykonu dopravni sluzby
v dopravnich, kde vétSinu Cinnosti souvisejicich se zabezpefenim jizdy vlakd (posunu)
provadél stejné vlakvedouci nebo nestanoveni podminek pro organizovani posunu
v neobsazenych dopravnach (dopravnéch s agentem).

Piedpis pro zjednoduSenou dopravni sluzbu CSD D9 platny od 15. kvétna 1949 byl
zdokonalenou a velmi roz$itenou verzi pfedchoziho pfedpisu respektujici odliSné podminky
Ceskoslovenskych Zeleznic od Zeleznic Némecka. Doslo k opusténi komplikovaného systému
se zapojenim agenta. Piinosem bylo jednoznacné stanoveni podminek pro manipulaci se
soupravami hlavnich klict (jednotlivymi ndhradnimi kli¢i), pisemné rozkazy sepisoval
vlakvedouci 1 v neobsazenych dopravnéach, podminky ohledné kiiZovani byly zapisovany do
nového rozkazu , K%, pfi sepisovdni rozkazu ,,K* pfi zméné kiiZovadni musel byt vzdy
ptitomen svédek, v jizdnich fadech pravidelnych vlakl (tabeldrni jizdni fad, nakresny jizdni
rad) byly pfesné uvadény dopravny, kde bylo nutno plnit ohlasovaci povinnost (vcetné
divodl) a dopravny bez ohlasovaci povinnosti, doslo ke zpiisnéni podminek jizdy vlakl pii
nemozném dorozumeéni, byl upraven postup pii kfizovani a pfedjizdéni, vCetné stanoveni
ureni navésti k vjezdu druhého vlaku (,,Vpfed* posléze ,,Priblizit). Dédle byly definovany
znéni sjedndvani jizd z dopraven, ohlasovani piijezdi do dopraven, organizace posunu
v neobsazenych dopravndch, jizdy voziki (drobnych vozidel) a povoleni vedeni dokumentace
v dirigujici stanici grafickym zptsobem ¢i pii zjednoduSenych pomérech (jedna dopravna) do
telefonniho z4pisniku. Tento pfedpis nastavil zdkladni pravidla zjednoduseného tizeni drazni
dopravy na tzemi tehdejsitho Ceskoslovenska, které se osvéd¢ily a jsou pouZivany do
soucasnosti. [23]

Piedpis pro zjednoduSenou dopravu CSD D3 platny od 22. kvétna 1955 reagoval
pfedev§im na spoleCenské zmény, které vedly kdpadku odborné a mordlni tdrovné

zamestnancu v Zelezni¢ni doprave, coz ndsledné vyustilo v mimotadné udalosti (nehody). Dle



dostupnych zdroji (statistik) byla nejzdvaznéj$i srdZzka vlaku Os 1036 s vlakem

Lv nasled 8445 dne 30. biezna 1952 v tiseku mezi Stvolinkami a Zahradkami u Ceské Lipy,

kdy vlakovym doprovodem a dirigujicim dispecerem byly poruSeny zdkladni zdsady tykajici

se kfizovani vlakl. Nasledky byly hrozivé, doslo k usmrceni 12 osob a 51 osob bylo zranéno.

Mezi nejzasadnéjsi zmeény v predpise patfilo:

zruSeni moZnosti obsazeni dopraven vypravcim;

zavedeni pojmu pfilehld stanice, véetné stanoveni povinnosti vypravciho této stanice;
vlakovy doprovod (persondl) se smi pouZit jen pro dirigovanou trat’;

moznost pouziti ndkresného listu vlakové dopravy pro vlakvedouciho
a strojvedouciho;

lokomotivni vlak musi byt vZdy doprovazen vlakvedoucim;

jizda ruSicich vlakli jen ve vyjimecnych ptipadech, bez moZnosti kifiZovani,
ptedjizdéni ¢i dostizeni v dopravnéach D3;

vlaky nesmi v dopravniach projizdét, tzn. nesmi byt v Zadné dopravn€ zruSena
ohlasovaci povinnost;

striktni omezeni délky prvniho vlaku pfi kfiZzovéani a ptedjiZdéni s ohledem na délku
jeho vjezdové koleje;

jednotny vzor Telefonniho zdpisniku pro dirigovanou trat, stanoveni zplsobu
provadéni jednotlivych zapist;

podminky pro jizdu zavedenych vlakl, opatieni tykajici se zpraveni ostatnich vlaki,
se kterymi se zavedeny vlak setkd;

povoleni jizdy vlak na manipulacni kolej;

zakdzén soucasny posun vice vlakll v dopravné D3, zavedeni dokumentace posunu
v dopravné D3 i u dirigujiciho dispecera;

od roku 1977 dovoleni jizdy vle¢kovych vlakd z dopravny (ZST &i dopravny D3) na
vlecku a zpét. [24]

Piedpis CSD D3 zroku 1955 byl povaZovan za vyhovujici dal§i tii desetileti, odpovidal

tehdejSimu pojeti bezpecnosti Zeleznicni dopravy.

Od 1. ledna 1987 zagal platit novelizovany predpis CSD D3 — Pfedpis pro zjednodusenou

dopravu, ktery nepfinesl Zaddnou zdsadni zménu oproti ptfedchozimu piedpisu. Noveé bylo

nutno u vétSiny vedenych hovorit a v dopravni dokumentaci pouZivat zdvaznd znéni. Déle

bylo zakdzano zavadét nasledy vlaki. Z diivodu zvysujiciho se poctu trati se zjednodusenym

fizeni drdzni dopravy (rostoucimu poctu dlouhych vlakl) doslo k moZnosti obnoveni zruSeni
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ohlaSovaci povinnosti v dopravnach D3 a byly stanoveny jednozna¢né podminky pro jizdu
dlouhych vlaki, vetné organizovani kfiZzovani (pfedjizdéni). Pro ucely slozitéjSich vyluk

bylo mozno obsadit dopravnu D3 vypravéim, ktery plnil povinnosti jen vici vyloucené koleji.

Zjednoduseného Fizeni drazni dopravy v Ceské republice z pohledu zikladni legislativy

po roce 1995 v navaznosti na predpis CD (CSD) D3 platny do 28. prosince 1997)

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydavd dopravni fad drah,
prebird zdkladni zdsady zjednoduseného fizeni drdzni dopravy, které jsou uvedeny v § 19,
z predchozich vnitinich (sluZebnich) piedpisti provozovatele drahy CD (CSD). Porovnani
jednotlivych bodii § 19 s vnitinimi predpisy CD (CSD) platnymi do 28. prosince 1997, je
uvedeno v tabulce E.2.

Tabulka E.2 Porovnani § 19 Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vyddvd dopravni fad drah

s predchozi platnou legislativou

Srovnani s vnitinimi (sluzebnimi) piedpisy CD

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sh. § 19 Y
(CSD)

Odstavec 1 Na trati drdhy, kde je drazni doprava

organizovdéna tak, Ze ve stanovenych tratovych usecich se .
Systém zaveden rdmcové jiZ v roce 1922.

pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni .
V ptedpise CSD D3 platném od 1. ledna 1987 podobné

vozidlo, popiipad€ doprovod vlaku md pfedem stanoveny
podminky stanoveny v ¢lancich 4 az 12, 69.

pouzit zjednoduseného fizen{ drazni dopravy.

Odstavec 2 Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny
osobami fidicimi drdZzni dopravu. Vlakovd doprava je
Systém zaveden rdmcové jiz vroce 1944, upraven
v roce 1955.

V piedpise CSD D3 platném od 1. ledna 1987 podobné

v téchto piipadech fizena zjednoho mista a doprovod

vlaku se ve stanovenych dopravnich dorozumivd
sosobou fidici drdZzni dopravu. Pii kfizovdni nebo
predjizdéni vlakd musi byt pfedem urcena vjezdovd kolej, | podminky stanoveny v ¢lancich 10, 69.
popiipadé se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny jako

prvni.

Systém zaveden rdmcové jiz vroce 1922, nasledné
Odstavec 3 Na tratovém dtseku musi byt zajiSténo
v dal$ich zménéch predpisu tykajiciho se zjednoduSeného
dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, kterd fHdi
fizeni drdZni dopravy zdokonalovan.
drdzni dopravu, vhodnym sdélovacim zaf{zenim ze o
V ptedpise CSD D3 platném od 1. ledna 1987 podobné
stanovenych dopraven, popiipadé€ i z vlaku.
podminky stanoveny v ¢lanku 53.

Systém zaveden jiZz vroce 1922, ndsledné v dalSich

Odstavec 4 Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet
bez souhlasu osoby fidici draZni dopravu nebo bez jiného

povoleni provozovatele drahy.

zménach predpisu tykajictho se zjednoduSeného fizeni
drdzni dopravy zdokonalovan.

V piedpise CSD D3 platném od 1. ledna 1987 podobné
podminky stanoveny v ¢ldnku 70, 72, 75

Zdroj: autor na podkladé [25]




Pozitivné 1ze hodnotit, Ze byly pouZity osvédcené zpisoby, stanovené podminky nebyly
zdsadné¢ ménény a provozovateli drdhy pfi vytvédfeni své vnitini legislativy byla umoZnéna

jistd variabilita. Zakladni podminky tykajici se zjednoduSeného tizeni drazni dopravy jsou téz

popsény v podkapitole 1.2 této price.



Priloha F Prehled zdkladnich vidaju drah regiondlnich drah provozovanych provozovatelem

drdhy SZDC se zjednodusenym rizenim drdzni dopravy dle vnitiniho predpisu SZDC D3

Tabulka F.1 Legenda k tabulce se seznamem trati se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy dle vnitiniho

predpisu SZDC D3 provozovanych provozovatelem drihy SZDC

Cislo . Cislo .
Popis sloupce Popis sloupce
sloupce sloupce
zdkladni telekomunika¢ni zafizeni pro
trat se zjednoduSenym fizenim drdZni ) o )
1 9 spojeni dirigujictho dispecera s osobou
dopravy
tidici drdZni vozidlo
5 délka trat€¢ se zjednoduSenym fizenim 10 zdznamové zafizeni pro hovory vedené na
drazni dopravy telekomunika¢nim zafizeni dle sloupce 9
3 dirigujici stanice 11 dopravni dokumentace pro trat’ D3
4 pocet prilehlych stanic 12 maximadln{ tratova rychlost v km/h
5 pocet dopraven D3 13 normativ délky vlaku v m
6 zabezpecovaci zafizeni v dopravné D3 14 maximaln{ sklon traté v %o
zabezpecovaci zafizeni ¢i jiné technické dovolené tratové zatiZzeni — kategorizace
7 zafizen{ na trati D3 Kkontrolované nebo 15 dle vyhlasky 173/1995 Sb. a CSN EN
ovlddané z dirigujici Ci pfilehlé stanice 15528
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni v dirigujici
8 o 16 obvod Provozniho obvodu
stanici

Vysvétlivky k jednotlivym sloupctim:

sloupec 5:

tuéné pismo — vSechny dopravny s kolejovym rozvétvenim

normdlni pismo — alespon jedna dopravna je bez kolejového rozvétveni
sloupec 6 a sloupec 7:

EMZ - elektromagneticky zdmek

EOV - elektricky ohfev vyhybek

JOP — jednotné obsluzné pracovisté

Mz — vyhybky jsou zabezpeceny mechanickymi zdmky (vyjma zdmki pfenosnych)
PPV — pohotovostni pracovisté vypravciho

PZM - piejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

PZS — piejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné

Sv — vyhybka vybavena samovratnym piestavnikem

SZZ — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

UZ - dstiedn{ zdmek

sloupec 8:

DNO - deska nouzovych obsluh

Zdroj: autor



EMP - elektromotoricky prestavnik

JOP — jednotné obsluzné pracovisté

RZZ - reléové zabezpeCovaci zatizeni

TEST — Typové elektrické stavédlo

sloupec 9:

SRD - sit’ radiodispecerska

SRV - sit’ radiodispecerskd vlakova

TRS - tratovy radiovy systém

sloupec 10:

GTN - graficko — technologickd nadstavba zabezpecovaciho zatizeni

SGVD - splnény grafikon vlakové dopravy



Tabulka F.2 Seznam trati se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy dle vnitiniho predpisu SZDC D3 provozovanych provozovatelem dréhy SZDC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16
Brumov - Sv, MZ,
kryvc ! n’avestldla; dirigujici ZST — kontrola
Bylnice = | 17556 | Bylnice 2 2 V??Skﬁalélﬁog’k V| (bsluhw) naREMOTE 98 | o 4y (5op SRD-TRS | ano | GIN | 70 | 500 | 18 | c3 | Velasske
Horni Lide¢ | i Vo e e s JOP PZS v km 6,167 a Mezifici
névéstidlo kryci navéstidlo Lk
v zévislosti na PZS y “
v km 6,167
celd trat’ — tratové
zabezpecovaci zafizeni
2. kategorie, s kontrolou
Tiebéin — Sv, EMZ, | volnosti kolejovych dsekd,
MZ, kryci dirigujici ZST — kontrola
Kostelec na Senice ma ndvastidla; (obsluha) na REMOTE 98 | jocr s o
. 17,905 . 1 2 Drahanovice — Sv, s JOP vSech PZS, vSech ] tratovy telefon ano SGVD 60 | 250 28 C3 Pierov
Senice na Hané EMZ, — P . obvody, EMP)
Hané , mechanické samovratnych piestavniki,
zamky, kryci krycich navéstidel
navéstidla v Tiebc¢iné — Lk, Sk, SkP,
LkD a v Drahanovicich —
Lk, Sk, SkT, LkN a
stani¢nich rozhlast
5 Litovel - MZ, kryci dlrvlgu_]l(fl ZST - kontrola (s
Cervenka — Litovel ndvéstidla moznosti obsluhy) E’ZS v km
Litovel 3,439 " . 1 1 . . 0,455, ptilehla ZST — mechanické (EMZ) | tratovy telefon | ano SGVD 50 | 119 15 C3 Prerov
. ‘oic predmésti v zdvislosti na PZS Lo
predmésti indika¢ni prvky PZS v km
v km 0,455 a 1,554
1,554
Kralovec — MZ,
Trutnov- Lampertice- MZ,
svtf“ed - 18,069 | Trutnov-stied 0 3 Zacléf — MZ, zadné ESA 11 s JOP tratovy telefon ano GTN 50 | 200 37 C3 Trutnov
Zaclér obsluha PZM v km
60,028, 60,592
Boii Les — Postorns, Lednice | diriuifcl ZST ~ kontrola
X 8,904 Boii Les 0 2 ¥ (obsluha) na JOP PZS v km RZZ s JOP SRD-TRS ano SGVD 50 | 140 | 14 C3 Bieclav
Lednice -MZ 2570
. - v Ly telefonn{
Ceje — Uhfice | 15 3o | (i 0 2 | Klobouky, Uhficeu ¥4dné TEST 14 (kolejové | 1oy clefon | ne | zdpisnik | 45 | 170 | 26 | B2 | Bieclay
u Kyjova Kyjova - MZ obvody, EMP) D3
) Stity- MZ, Kraliky
Stity — Dolni P - MZ, Cervenka — a1 s 14 Ceskd
Lipka 16,02 | Dolni Lipka 0 3 MZ a PZS v km Zadné elektromechanické SRV ano SGVD 50 [ 175 | 22 C3 Trebovi
7,015




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
LanSkroun — " . o s
Rudoltice | 3,864 | 1coovice Lanskroun - MZ, Zddné ESA 115 JOP SRD-TRS | ano | GTN | 50 [120| 22 | c3 | Sk
> . v Cechach PZS v km 4,020 Ttebova
v Cechach
. Gox . . dirigujici ZST (CDP a PPV) .
Olbramvovwe 16,243 | Olbramovice Stevt kovice- M23 — kontrola (obsluha) JOP ESA 11 s JOP tratovy telefon ano GTN 50 | 200 26 C3 Benesovu
— Sedl¢any Sedl¢any — MZ, UZ Prahy
PZS v km 2,396
Zavidov- MZ; Cista
—MZ; Lubna- MZ; 5
Rakovnik — Kralovice u dirigujici ZST — akusticky
Miadofice 36,404 | Rakovnik Rakovnika - MZ a | radiovym spojenim kontrola | elektromechanické SRV ano SGVD 60 | 195 | 24 C3/A Beroun
kryci navéstidla Sk a PZS v km 8,544
Lk v zavislosti na
PZS v km 27,065
Senomaty - MZ Sy
. dirigujici ZST na SZZ —
Rakovnik = | ¢ 498 | Josenice obstuha PZS v 6,379 11 1\ o1a (obsluha) PZS v km RZZ SRV ano | SGVD | 60 |315| 5 Bl Beroun
Jesenice a 6,441; PSovlky —
19,712
MZ
Méstecko Moravka
-MZ,UZ; ey
Chornice — Moravska T¥ebova dlgggg;éig(;;?iﬁ%;gp Ceskd
Trebovice 34,605 Chornice - Sv, EMZ, obsluha K2002 s JOP SRV ne SGVD 50 | 250 15 C3 M .
. PZS v km 45,340, 52,515, Tiebova
v Cechach PZS v km 56,325, 55.614.55. 871. 56.325
56,609, Mladéjov TR P
na Moravé — Sv
Divéice — P . dirigujici ZST- SZZ kontrola Ceské
Netolice 13,092 Div¢ice Netolice - MZ (obsluha) PZS v km 5.786 RZZ SRD-TRS ano SGVD 60 | 160 15 C3 Budgjovice
RoZmberk nad 5
Vltavou — Sv; Vyssi dirigujici ZST — na JOP
Brod Kklaster — Sv, | dirigujiciho dispecera v ZST
EMZ, UZ, kryci Rybnik — kontrola (obsluha)
ndvéstidla a navéstidel Lk, Se 1, Sk 1-2
Rybnik — sefad’ovaci v dopravné D3 Vyssi Brod Ceské
Lipno nad | 21,705 Rybnik P i P . Y . ESA 11 s JOP SRD-TRS ano GTN 60 | 100 | 34 Cc2 .
Vitavou navéstidla klaster, vSech samovratnych Budgjovice
v zavislosti na PZS; prestavnikt, PZS na celé
Loudovice -Sv, UZ, trati (v¢etné kontroly
EMZ; Lipno nad piislusnych kolejovych
Vitavou — Sv, EMZ, dsekil), vsech EMZ
ustiedni zamek
Temelin — P TEST (s EMP a -
Tynnad | 8204 | Temelin Tyn nad Vitavou - %4dné Kolejovymi SRV ano | SGVD | 60 [175| 16 | A Ceské
MZ Bud¢jovice
Vltavou obvody)




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
V dirigujici ZST - na JOP
REMOTE 98 v ZST Volary
— kontrola PZS v km 62,771,
65,097, 62,124, ohfev
Vimperk — Lipka - MZ, samovratnych piestavnikl a Coské
Vol:ar 37,753 Volary Kubova Hut’ - MZ, osvétleni v doprayné D3 ESA 44 s JOP SRV ano GTN 50 118 20 A/B2 Budgiovice
y Lenora — Sv, MZ Lenora. V prilehlé ZSVT —na ]
JOP REMOTE v ZST
Vimperk kontrola PZS v km
35,375 (62,124,62,771,
65,097)
V dirigujici ZST — na JOP
ESA 44 kontrola (ovladani)
, Ostravice — Sv, MZ, PZS/Van.’l 0,997 a kr}fohO
Frydlant nad Fr¢dlant nad UZ. obsluha krveiho ndvéstidla SKF a ddle Cesky
Ostravici — 6,374 Y . e . y souctova hldska pro PZS ESA 44 s JOP SRD-TRS ano GTN 50 | 150 20 B2 s
. Ostravici navéstidla SKF a T
Ostravice PZS v km 5.960 v km 1,494, 1,850, 1,910, 2,
’ 030, 2,882, 3,354, 3,838,
3,916, 4,171, 4,308, 4,445,
4,594, 4,720, 4,924, 5,960
Dolni Poustevna — e S &
$luknov — MZ, Velk§ Senoy — prilehld ZST Sluknov — na
MikulaSovice Mikul#Sovice Sv(EOV), Mz, | SZ%konuola (obsluha) PZS | Tabule pro
. | 14,934 ’ i v km 10,601. Dirigujici ZST zavéSovani mobilni telefon ano SGVD 50 190 25 C2 Décin
d.n. — Dolni d.n. obsluha (kontrola) . xo
- kontrola (obsluha) PZS hlavnich kli¢u
Poustevna PZS vkm 16,160 a
v km 18,245,
16,680
Mikulasovice Mikul&Sovice Tabule pro
d.n. — Pansky | 16,674 Pansky - MZ Zadné zaveéSovani mobilni telefon | ano SGVD 50 | 210 27 C2 Décin
d.n. P} vo
— Rumburk hlavnich klica
. s Tabule pro
Pansky~ | 4 49 | MikuldSovice Pansky - MZ Fdné zavéSovani mobiln telefon | ano | SGVD | 40 | 150 | 21 | C3 Déin
Krasna Lipa d.n. . xo
hlavnich klica
Nékladiste Oslavice —
BudiSov u Trebite 2. kategorie —
elektromechanické,
Studenec - Velké —MZ, obsluha stavédlovy pfstroj zavisly SRV (radiové Havligkiiv
Velké | 22,798 | Mezities (kontrola); PZS |\ /777 ST Velké Mezitici Rzz MOS/NSTTO) | "¢ | SGVD | 60 | 116 1 21 1 C3 Brod
Mezifici v km 8,091 Rudikov

-MzZ

V dirigujici ZST — kontrola
(obsluha) PZS v km 17,479,
20,062




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Lipa — MZ, obsluha | Dirigujici ZST — na SZZ
Havlickav Havlickiy (kontrola) PZS v km | kontrola (obsluha) PZS v km Havlickiy
Brod - 24,775 Brod 7,739, Heralec — 1,032, 1, 168, zjednodusend RZ7 tratovy telefon ne SGVD 50 150 20 C3 Brod
Humpolec MZ; Humpolec — kontrola PZS v km 7,739 a
MZ 19,258
Slatina nad
‘gﬁ;’fﬂ; Zdobnici - MZ; TEST 10 ( s ru¢né Hradec
L 16,84 Vamberk Rokytnice Zadné prestavovanymi SRV ano SGVD 50 [ 280 | 29 |C3/C2 P
v Orlickych oy 2 . . A Kréalové
< v Orlickych Horach vyhybkami)
Horach
-MZ
Ivandice — Moravské Dirigujici ZST — kontrolni ESA 11s] OR ) ]
Oslavany 3,07 Brénice Oslavany - MZ (ovladaci) prvky na SZZ (Moravské Branice | mobilni telefon | ano GTN 30 | 180 9 C3 Jihlava
ESA 11 PZS vkm 7,114. a Ivancice
Hruso;any Hrusovany Hevlin - MZ, pti SRV/ mobiln{
a 6,389 nad posunu obsluha #4dné elektromechanické MObEAT | ano | SGVD | 50 | 265 | 7 B2 Jihlava
JeviSovkou — . telefon
. Jevisovkou PZM
Hevlin
Tf‘ebelovice —-MZ,
Moravské Moraveks Uz, komto P23 | Dirigujtct ZST ~ kontrola
Budéjovice — 20,4 .. . N (obsluha) PZS v km 1,087, | elektromechanické | mobilni telefon ne SGVD 50 | 300 20 C3 Jihlava
Jemnice Budg&jovice Jemnice - MZ, UZ, 4 412
kontrola PZS v km ’
17,899
Nové Hamry — Sv, V dirigujici ZST — na JOP
MZ; Pernink — Sv, | (ESA 11) kontrola (obsluha)
Nejdek — Karlovy MZ; Horni Blatna — | PZS v km 20,548, 21, 479, ESA 11 s JOP Karlovy
Poticky | 20171 Vary MZ, Potiitky — MZ, | 23,315, 24,331, 34, 661, 45, (DNO) SRD-TRS ano | GTN 60 | 240 29 | B2 Vary
pfi posunu obsluha 281, kontrola vSech
PZS v km 45,281 samovratnych prestavnikti
Sadov — MZ;
. Hroznétin — MZ,
Dﬁ::ﬁfien‘ 9,89 Kif;‘r’yvy obsluha (kontrola) 4dné ES’?DII}IS)J oP SRV ano | GTN so [ 150 30 | c2 K'{l,r;;’;’y

PZS v km 2,250;
Merklin - MZ




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16
AS mésto — MZ,
obsluha (kontrola)
kryciho névéstidla;
LkM a SKA
v zévislosti na PZS Dirigujici ZST — na SZZ v tiseku A% — A%
AS - Hranice FrantiSkovy v km 1,709 a ESA 44 s JOP kontrola PZS ESA 335 JOP N Karlovy
vCechich | 2| Lime kryciho ndvéstidla | v km 1,709, 2,215 a kontrola (DNO) ;nrii‘gﬂsﬁzgfii ano | GTN 40 | TS 28 | BYA | Ty
LkH a SkM vSech krycich navéstidel
v zdvislosti na PZS
v km 2,215;
Hranice v Cechéch
-MZ
Vikovice - MZ;
Ovesné Kladruby —
SVSE/E(%)V)T ;}[’;‘ ~ | Dirigujici ZST - na JOP
Kontrola (Ol;sluh:cl) REMOTE 98 kontrola viech
I, ’ samovratnych piestavniku,
Marianské PZS v km 18,850; Kontrola PZS 18.850
Lzné - Beov nad Poutnov - MZ, 24,420, 27,692, 29,652 RZZ- DRS Karlovy
Karlovy 49,985 Tenl kontrola (obsluha) X T e s REMOTE 98 — SRV ano SGVD 60 | 350 25 B2
P plou ’ ontrola (obsluha) PZS v km Vary
Vary dolni PZS v km 24.420; | 3¢ 554, 41,350. Prilehl ZST jop
nddrazi Kr%s(l)li; J(;\Z/IE_SV Marianské Lazn¢€ — kontrola
( )v ’ (obsluha) PZS v km 1,023,
Teplicka u 2386, 2.836
Karlovych Vari — e T
MZ; Karlovy Vary
Brezova - MZ
Lo Krasny Jez — Sv
Krasny Jez — " . RZZ- DRS
Horni 7,857 | Becovnad (EOV), MZ, Hornf vidné s REMOTE 98 — SRV ano | SGVD | 30 | 200 | 34 | B2 | Kadow
Slavkov Teplou Slavkov (trvale JOP Vary

vyloucena)




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Skalna - MZ,
obsluha (kontrola)
kryciho ndvéstidla
SKISatd2a8el | piriguici ZST - na 1OP
. REMOTE 98 kontrola vSech
PZS; Velky Luh - . L
. krycich ndvéstidel a PZS
Trénice - MZ, obsluha vkm 1,614, 2,111, 3,562 Karlov
Luby u 19,875 Trsnice (kontrola) kryctho 3792 8’1 28, 8’ 963: 9’ 956 RZZ SRV ano SGVD 60 | 175 25 C2 Vary y
Chebu Eiv\fs;;‘ifzigslfnz 11,135, 11, 389, 11, 837,
PZS: Luby u Chebu 16,400, 2304;31 20,495 a
— MZ; obsluha ’
(kontrola) kryciho
navéstidla Sk2-3
v ndvaznosti na PZS
Klendéi pod -
Domazlice — Cerchovem — MZ, eéié:ﬁ?ezzrﬁx ana
Béla nad 27,963 | Pobézovice obsluha (kontrola) zadné utne festavovan’é SRD-TRS ano SGVD 60 | 150 23 C3 Klatovy
Radbuzou PZS v km 11,495, A
Hostoun — MZ YnybKy
Tremesné pod
Bélé nad oprimdou M2 | piilchld ZST - Béld nad Tabule pro
Radbuzou - | 38,106 Bor 4‘1 340: Stréz u Radbuzou — kontrola zaveéSovani SRD-TRS ano SGVD 60 | 150 23 C3 Klatovy
Tachov Ta,chm’/a _MZ: (obsluha) PZS v km 36,756 hlavnich kli¢a
Staré Sedlisté - MZ
. . Skovice - MZ;
Caslav mistni (Coisjgs ?ll:;))];xf;:izﬁoj Tabule pro
nadrazi - 16,45 mistnfho MZ a UZ: 74dné zaveéSovani SRD-TRS ano SGVD 60 | 100 | 25 C3 Kolin
TiemosSnice nadrazi) Ttemosnice - MZ a hlavnich klica
Uz
Pll(a;‘j;;fn‘ 8,053 | Platiany Kogf"if:ff ;/ll\gza;UZ #4dné RZZ tratovy telefon | ne | SGVD | 60 | 100 | 17 | C3 Kolin
Bogice BoSice - MZ;
Bedvary 9,905 Planiany Zasmuky — MZ a Zadné RZZ AUT ne SGVD 60 | 100 17 C3 Kolin
UZ.
Dirigujici ZST — v tratové
Kr{;}g’j’oﬁad Kralupy nad telefonu kontrola PZS v km TEST 14 (kolejové Kralu
rodmgoti | 6693 | Viavou Velvary - MZ 9,210 fonickou hlskou a vod EM{,) tratovy telefon | ano | SGVD | 40 | 250 | 27 | C3 - /pr
p Velvary predmésti kontrola (obsluha) PZS v km Y-

4,217 na SZZ TEST 14




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Dirigujici ZST — kontrola
(obsluha) PZS v km 15,608;
Prilehl4 ZST — Frydlant
v Cechdch — na JOP
Frydlant 5 ) REMOTE 98 kontrola
v Cechéch — Nové Mésto Rasnice - MZ; (ovladani) PZS v km 1,375, Tabule pro SRD ‘
JindFichovice 21,963 pod Smrkem JindFichovice pod 1,488, 1, 693, 1,707, 1,722, zavéSovani (ASCOM/TRS) ano SGVD 50 | 220 26 B2 Liberec
Smrkem - MZ. 1,832, 2,069, 2,382 a 3,110, hlavnich klic¢a
pod Smrkem . PR
kontrola krycich ndvéstidel
Lk2, Sk2 a v nz. Frydlant
v Cechach piredmésti —
kontrola (obsluha) krycich
navéstidel a EMZ.
Desna — MZ; Dolni
]I:;‘rv:clgo‘v Tanvald Polubny — MZ; Dirigujici ZST — kontrola AS C(S)E?TRS)A
Y, 12,131 (soucasné Korenov- MZ a UZ; | samovratnych piestavniki ESA 44 s JOP o > | ano SGVD 50 | 250 58 A Liberec
statni " P mobilni telefon —
hranice prilehld ZST) Harrachov - Sv aEOV. Kofenov
(EOV)
Lubenec - MZ;
Chyse- MZ; Dirigujici ZST — kontrola
Protivec — MZ; PZS v km 34,628, 34,717 a
Zlutice - MZ, 35,308, souctovou hldskou
obsluha (kontrola) PZS v km 52,220, 70,762 a
Blatno u kryciho nzi\fé.stidla' y ) z1,861. .
Jesenice — Blatno u Lk (Sk) v zavislosti Ptilehla ZST Becov nad mobilni telefon
Betov nad 58,437 Jesenice na PZS v km Teplou na JOP REMOTE 98 ESA 11 sJOP (tratovy telefon | ano SGVD 60 | 316 | 24 |C3/D2 Louny
Teplou 52,220; Stédra — kontrola (ovladéni) PZS GAMA)
MZ; Touzim — MZ, v km 70,762, 71, 861,
obsluha (kontrola) 52,220 a krycich navéstidel
kryciho ndvéstidla Sk, Lk v dopravné D3
Sk v zdvislostina | Zlutice a Sk v dopravné D3
PZS v km 70,762; Touzim
Otro¢in — MZ
Protivec— | ¢ 56, | Blamou Protivec - MZ; ¥4dné ESA 11sJOP | mobilnitelefon | ano | SGVD | 40 | 200 | 29 | €3 | Louny
Bochov Jesenice Bochov - MZ
LS:““Sk"V.‘ 21,72 | Cizkovice Libochovice- MZ Fdné dstfedni zdmeka | it elefon | ne | SGVD | 50 | 220 | 18 | D3/C3 | Lovosice
ibochovice EMZ
Chotésov pod
Ciikovice — Mox1 . Hazn‘lburkelfl R P, ustfedni zamek a o .
Louny 28,702 Cizkovice MZ; Libochovice — zadné EMZ mobilni telefon ne SGVD 60 | 250 19 C2 Lovosice

MZ; Kostice nad
Ohii - MZ




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Cernovice u
Chomutov Chomutova - MZ; 5
Chomutov— | o, >3 | obvod osobnf Kfimoy - MZ; Dirigujici ZST — kontrola | 71y g6 o vizomi | mobiln telefon | ne | SGVD | 90 | 200 | 22 | c¥/a | Most
Vejprty P Rusova - MZ; (ovladani) PZS v km 1,538
nadrazi A
Kovarska — MZ;
Vejprty - MZ
Krasny Dvir — MZ;
Kastice — N Vilémov u Kadané- wA 1 g
Kadar 26,599 Kadan MZ; Poliky- MZ; 74dné RZZ SRV ne SGVD 40 | 145 | 28 | C3/A3 Most
Zelina- MZ
<y Vilémov u Kadané
E(a)l}(nlz::fy — MZ; Radonice u
ol - 8,905 Kadan Kadané - MZ; zadné RZZ SRV ne SGVD 40 | 150 25 B2 Most
Vilémov u ‘2 -
Kadang Kadaiisky Rohozec
-MZ
Osek mésto — MZ,
Louk obsluha PZS v km
Litve ™ 137,686; Hrob — )
Dubi — Louka u MZ; Dubi - MZ, Dirigujici ZST — na
Moldava 24,255 Litvinova obsluha (kontrola) indikac¢ni desce kontrola elektromechanické | mobilni telefon | ano SGVD 50 | 300 35 A Most
v PZS v km 148,387 | (obsluha) PZS v km 133,825
v Krusnych )
Horéch (148,891); Moldava
v Krusnych Horach
-MZ
Lhotka - MZ, Sv;
Mseno — MZ;
Mélnik - Miladé Skalsko — MZ, Dirigujici ZST — na elekirodynamické
Mlada 47,841 Boleslav Katusice- MZ, indika¢ni desce kontrola s TEyST C tratovy telefon | ano SGVD 50 | 220 | 25 A/C3 | Nymburk
Boleslav ’ obsluha (kontrola) (obsluha) PZS v km 14,155
PZS v km 3,022 a
3,124
HanusSovice — St?fe Meésto pod Dirigujici ZST — na
Staré Mésto Sneg nikem - MZ, indikaéni desce kontrola
9,402 Hanusovice UZ, obsluha elektromechanické | tratovy telefon ano SGVD 50 100 21 C2 Olomouc
pod . (obsluha) PZS v km 5,500 a
< (vypnuti) PZS v km
Snéznikem .. 10,765
10,765 pii posunu
Dirigujici ZST — na
Zlaté Hory — . . Zlaté Hory - MZ, indika¢ni desce kontrola s
Mikulovice 8,846 Mikulovice U7 (obsluha) PZS v km 7,214 a elektromechanické SRD-TRS ano SGVD 40 | 230 | 25,6 C3 Olomouc
0,645
Velkd Kras - Javornik ve gérslcg: Jslgzzlfgnt_rcr)llz iﬁﬁ? TEST A (s
Javornik ve | 10,628 | Velkd Kras Slezsku — UZ a MZ | navéstidla Sk (km 23,350) a elvekmckyml tratovy telefon ne SGVD 60 | 114 25 C3 Olomouc
Slezsku prestavniky)

PZS v km 23,468

10




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Velka Kras - . . TEST A (S. .
Vidnava 4,372 | Velkd Kra§ Vidnava - UZ a MZ Z4dné elektrickymi mobilni telefon ne SGVD 60 | 190 15 C3 Olomouc
prestavniky)
Bruntal - Svétld Hora - MZ; | . ?ﬁ“?“l‘g‘ ZS{‘ o
Mald 16,818 | Bruntdl Mald Morivka — | !9 FR8ce RONTOZE TEST C SRD-TRS | ano | SGVD | 50 | 150 | 44 | C3 | Opava
Morévka MZ (obsluha) PZS v km 0,970,
4,478
Chuchelni — Keavafe ve Dirigujici ZST — na
Kravaieve | 9,975 Slezsku Chuchelnd - MZ | REMOTE 98 s JOP kontrola | elektromechanické SRV ano SGVD 50 | 270 | 15 C3 Opava
Slezsku (obsluha) PZS v km 20,670
Dirigujici ZST — REMOTE
Dolni BeneSov — Sv, 98 s JOP kontrola vSech
Hluéin - Kravafe ve MZ, UZ, obsluha samovratnych pfestavnikd,
Kravare ve | 14,529 Slezsku (kontrola) PZS v km | kontrola (obsluha) PZS v km | elektromechanické SRV ano SGVD 70 | 400 9 C3 Opava
Slezsku ‘ 8,130; Hlu¢in - Sv, | 0,823, 2,331, 7,027, 7,209,
MZa Uz 8,130 a 10,127, obsluha
rozhlasu
Ng)(:'l:\):fea— Opava Hradec nad Dirigujici ZST — na SZ2
5,317 b L. ESA 11 s JOP - kontrola ESA 11 sJOP SRD-TRS ano GTN 60 | 220 | 19 C3 Opava
Hradec nad vychod Moravici- MZ.
.. (obsluha) PZS v km 6,712.
Moravici
Dolni Zivotice —
< MZ, Mladecko —
N?o ‘1‘;3:6'?_ Opava MZ a UZ, kontrola | Dirigujici ZST — na SZZ
Svobodné 22,464 vychod (obsluha) PZS v km ESA 11 s JOP — kontrola ESA 11sJOP tratovy telefon | ano GTN 50 | 180 | 33 C3 Opava
Hefmanice 17,407, Jakartovice | (obsluha) PZS v km 4,730.
— MZ, Svobodné
HeFmanice - MZ
Osoblaha - MZ;
Osoblaha = Sl]z;)sl;(ue’SOR‘;d(ly\ldtiZc,e-
Tremesné ve | 20,612 Krnov o xx Zadné na trati 760 mm SRV ano GTN 40 | 220 | 28 X Opava
MZ; Liptan - MZ;
Slezsku M
TiemeSné ve
Slezsku — MZ
P Dirigujici ZST - REMOTE
Stl‘;gf)';ti‘ T | 7427 S“%‘gf;u“ad Bilovec —MZ. | 98 s JOP kontrola (obsluha) | ESA 11 s JOP SRV ano | SGVD | 50 | 200 | 23 | B2 Opava

PZS v km 1,245

11




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Dirigujici ZST — REMOTE
Odry - Sv, MZ, 98 s JOP kontrola vSech
obsluha PZS v km samovratnych pfestavniki,
10,086 a 10,737; kontrola (obsluha) PZS v km
Hefmanky- Sv, 1,481, 2,367, 5, 089, 7, 244,
Suchdol nad MZ, obsluha PZS 9, 453, 10, 086, 10, 737,
Odrou — Suchdol nad v km 18,131; Vitkov 15,888, 18,131, 22, 139,
v u 38,271 —-MZ, obsluha PZS 26,397, 27,618, 33, 765, ESA 11 sJOP SRD-TRS ano SGVD 60 | 400 29 C3 Opava
BudiSov nad Odrou .
Budizovkou v km 26,397, 37,861, kontrola (obsluha)
Svatonovice - MZ, krycich naveéstidel LkH
obsluha PZS v km v Odréch, LskO a Lkv
33,765; BudiSov v Hefméankéach, SkV, SkB ve
nad BudiSovkou — Svatonovicich a SkS
MZ v Budisové n/B, obsluha
rozhlasu
Suchdol nad Suchdol nad ;ém%if Lzr?g 1 R(Elt\:lloﬁE)
Odrou- | 8855 | >U0C0 M Fulnek - MZ S oo tobs LA ESA 115 JOP SRD-TRS | ano | SGVD | 60 | 140 | 25 | C3 | Opava
Odrou PZS v km 4,733, obsluha
Fulnek
rozhlasu ve Fulneku
Nov§ Jitin mésto- Dirigujici ZST - REMOTE
Suchdol nad y - 98 s JOP kontrola (obsluha)
Odrou - Suchdol nad Mz, EMZ, UZ, PZS v km 1,363
Novy Jitin 7,79 Odrou ob:uh;sl(]];(l)lnrt)r;lsa) 5.093.7.387.7.525. 8.018. ESA 11 sJOP SRD-TRS ano SGVD 50 100 23 C3 Opava
mésto pitp obsluha EMZ v dopravné D3
v km 8,018
a obsluha rozhlasu.
Valsov—1 1, 005 | Valov Bridlitna - MZ; adné elektomechanické | mobiln telefon | ano | SGVD | 50 | 210 | 14 | D4 Opava
Rymarov Rymarov — MZ
Vysoké Myto — Sv,
M2, obstuha PZ3 | Dirigujici ZST - kolejova
v km 7,892, Vysoké . ) )
Myito mésto — bez deska kontrola (obsluha)
Chocen - Chocen rozvétveni (jen pro PZS v km 4,776, 6,897,
. . 26,786 L . 7,892, 9,199 a 9,255, ESA 11sJOP SRV ano GTN 60 | 230 18 | C3/C2 | Pardubice
Litomysl (dispecer) sled); Cerekvice

nad Loué¢nou -MZ,
IjZ, obsluha PZS
v km 14,975;
Litomysl- MZ, UZ

kryciho navéstidla Lk , EMZ
(vlecky) a rozhlas Vysoké
Myto a Vysoké Myto mésto

12




6

10

11

12

13

14

15

16

Chrudim -
Moravany

28,18

Moravany
(dispecer)

Chrudim mésto —
Sv, MZ, UZ,
obsluha kryciho
néaveéstidla Sk2-3
v zavislosti na PZS
v km 0,924, 1,078 a
obsluha kryciho
navéstidla Lk3-2
v zavislosti na PZS
v km 13,586;
Hrochiiv Tynec —
Sv,MZ, UZ,
obsluha krycich
ndvéstidla Sk2-1
v zavislosti na PZS
v km 23,647 a
obsluha kryciho
navéstidla Lk1-2
v zavislosti na PZS
v km 24,439.

Prilehld ZST — kontrola PZS
v km 0,924, 1,078,
Moravany — dirigujici
dispecer souhlas na D3 pro
tratového dispecera

ESA 11 sJOP

tratovy telefon
/GSM - P jen pii
vybaveni HV

ano

GTN

50

298

20

C2

Pardubice

Hefmaniv
Méstec —
Chrudim

mésto

12,11

Moravany
(dispecer)

Chrudim mésto —
Sv, Mz, UZ,
obsluha kryciho
navéstidla Sk2-3
v zavislosti na PZS
v km 1,078

ZST Chrudim dudln{
kontrola PZS v km 12,901
(1,078)

ESA s JOP

tratovy telefon

ano

GTN

50

253

Cc2

Pardubice

Moravany —
Borohradek

16,27

Moravany
(dispecer)

Holice - MZ, UZ,
obsluha PZS v km
38,480 a 38,586;

Moravany — dirigujici
dispecer souhlas na D3 pro
tratového dispecera

ESA 11 s JOP

tratovy telefon

ano

GTN

60

190

17

C2

Pardubice

Chrast u
Plzné -
Radnice

16,074

Chrast u
Plzné

Stupno - Sv, MZ,
UZ, EMZ, obsluha
PZS v km 19,373
v zdvislosti na
krycich navéstidlech
Sk1 a Sk2; Radnice
- MZ.

Dirigujici ZST — na RZZ
kontrola (ovladani) PZS
v km 10,504

R7Z

SRD-TRS

ano

SGVD

60

150

22

Plzen

Piiovany —
Bezdruzice

23,547

Piiovany

Trpisty- MZ; Cebiv
— MZ, obsluha PZS
v km 12,587;
Bezdruzice- MZ;
nz. Kokasice —
obsluha PZS v km
19,864

ESA 11 sJOP

SRV

ano

GTN

60

120

27

A/C2

Plzen

13




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Nyiany — Hefmanova Hut’ —
Hefmanova | 9,354 Nyfany MZ, obsluha PZS 7adné RZZ SRD-TRS ano SGVD 60 | 150 | 21 A Plzen
Hut’ v km 9,426
Dirigujici ZST Kostelec na
Hané na JOP REMOTE 98
Pteni — Sv (EOV), kontrola PZS v km 7,631,
MZ, obsluha kryciho 9,547, 12,920, 15,794,
navéstidla Sk 20,809, 24,295, kontrola
v zavislosti na PZS samovratnych prestavnikil mobilni telefon
Kostelec na Kostelec na km 15,738 a dopravné D3 Pteni (v dopravné
Hané - 33,57 ¢ VT 108 v Coprav b K 2002 s JOP v EOPTAVIC 1 ano | SGVD | 60 [ 250 | 28 | C3 | Prerov
Chornice Hané kryciho navéstidla obsluha (kontrola) krycich Pteni radiova sit
Sk v zavislosti na navestidel Sk a Lk MRTS)
PZS v km 16,591; v dopravné D3 Ptem’v,
Dzbel- MZ; Konice | obsluha EOV. Piilehla ZST
- MZ. — kontrola (obsluha) v ZST
Chornice PZS v km 32,998,
36,936, 37,403, 39,308.
Litovel Litovel Dirigujici ZST — kontrola
predmésti — | 5,462 . < .. Milade¢ — MZ. (obsluha) PZS v km 1,438, | mechanické (EMZ) | tratovy telefon | ano SGVD 40 | 100 17 C3 Prerov
o predmésti
Miadeé 1,637, 4,775
Dirigujici ZST — Na JOP
Strunkovice nad REMOTE 98 kontrola
Volyiikou — Sv (obsluha) PZS v km 5,219,
obsl );m PZS k;n 6,240, 7,099, 11,150,
o v 13,474, 25,644, kontrola | elektrické s JOP,
Strakonice — 7:099, Volyné - samovratnych piestavniku EMZ a ru¢né
. 31,518 Vimperk MZ, obsluha PZS M . < SRV ano SGVD 60 | 118 20 C2 Strakonice
Vimperk x N Sv1 a Sv2 v dopravné prestavované
v km 11,150, Ckyné - M . .
o Bohumilice v Cechéch, vyhybky
— MZ, Bohumilice o
1 veetné obsluhy EOV.
v Cechach — Sv - >, .
(EOV) Ptilehla ZST Strakonice — na
SZZ ESA 44 s JOP kontrola
(obsluha) PZS v km 0,846.
Dirigujici ZST — na JOP
Béltice — Sva MZ: REMOTE 98 kontrola
Sediice~ M2, |0 O Osas, 0
Breznice — . ) ’ ,447, 7,009, 10,525, RZZ s JOP .
Strakonice 47,463 Blatna 38b§;l-1‘;{ l:f]i I:/] k§rln 15,788, 20.260, 22.692. (REMOTE 98) SRD-TRS ano SGVD 50 | 220 11 C3/B2 | Strakonice
? S MZ ysi - 23,017, 26,124, 28,552,
va 30,831, 31,829, 32,149,
40,383, 41,061 a49,112.
<y Dirigujici ZST — na JOP
Lnare - MZ SRD-TRS / km
Nepomuk — p . iy REMOTE 98 kontrola RZZ s JOP .
Blatns 23,394 Blatnd Kasejovice — Sv, (obsluha) PZS v km 5,089 a (REMOTE 98) 13,750 - 24,000 | ano SGVD 50 | 110 25 B2 Strakonice
MZ. 22838 mobilni telefon
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1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Rozmitil pod Rozmital pod
Tfem$inem - | 6,55 Bieznice v s p zadné ESA 11 sJOP SRD-TRS ano GTN 75 130 19 A Strakonice
[ Tiemsinem — MZ
Bieznice
Zadni Liten — MZ; Dirigujici ZST — na SZZ ESA 11 s JOP
Tiebai — 25,64 Bieznice Hostomice pod ESA 11 kontrola (obsluha) (DNO) SRV ano GTN 60 | 110 27 C2 Strakonice
Lochovice Brdy - MZ. PZS v km 24,981.
Slapy - MZ; m(]i?lg(%l?f §;£Z£;n?§)la
MalSice - MZ, ) elektrické s EMZ a
Tabor - obsluha (kontrola) (obsluha) EZS v km 23,515, dstfedni zamkem
< 23,348 Bechyné ) Prilehld ZST Tébor — na x 9 SRV ano SGVD 60 | 185 | 41 B1 Tabor
Bechyné PZS v km 9,950; ru¢né prestavované
SudoméFice u SZZ ESA 11 s JOP kontrola Vohybk
Bochms . Mz, | (obsluha) PZS vkm 0,591 a YRy
Y : 0.718.
Hrabacdov — MZ,;
Ponikla - MZ,
Jablonec nad
. . Jizerou - MZ, N “ x
Jilemnice — kontrola (obsluha) Dirigujici ZST — kontrola TEST 10 s ru¢né
Rokytnice 16,446 | Jilemnice PZS v km 19.080 (obsluha) PZS v km 4,952, prestavovanymi tratovy telefon | ano SGVD 50 | 300 | 23 C2/A Trutnov
nad Jizerou L 6,244 vyhybkami
Rokytnice nad
Jizerou - MZ a
kontrola PZS v km
19,080.
Adrspach - SV
(EQV), Janovice u
Trutnova - MZ,
obsluha PZS v km
Teplice nad 16,550 a Dirigujici ZST — na S ellé];:(tsrrfcliy%mi
Metuji - Teplice nad 16,341;Radvanice- indika¢nim stole kontrola N s
Trutnov 31,137 Metujf MZ. Chvale& — bez | (obsluha) PZS v km 29,782, prestavniky, bez_ tratovy telefon ne SGVD 50 | 200 29 C2 Trutnov
Y < kontroly volnosti
stied provozuschopného 26,979 S
N Pap kolejovych dsekt
rozvétveni (jen pro
fizeni sledu vlak),
obsluha PZS v km
9,269
Sobotka — MZ,
obsluha PZS v km 5
Dolni Bousov 38,708; 40,281 Dirigujici ZST — v tratovém
— Libus 18,15 Libun Mladéjov — MZ, telefonu kontrola PZS v km RZ7Z tratovy telefon ano SGVD 60 182 32 C3 Turnov

obsluha (kontrola)
PZS v km 46,554 a
47,592

40,281 fonickou hldaskou
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1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16
Jilové u Décéina —
Décin hlavni MZ; Libouchec —
nadrazi — MZ, Malé Chvojno
spadni Oldfich — MZ; Telnice- MZ, Usti nad
wapacnt | 37 772 richov u 6 | obsluha PZS vkm #4dné RZZ mobilni telefon | ano | list SGVD | 80 | 300 | 30 | B2 st na
nadrazi - Duchcova PP Labem
v 21,980 zavoraiem;
Old¥ichov u
Krupka- MZ,
Duchcova . :
Teplice Lesni
briana - MZ
Velké Karlovice — Dirigujici ZST — kontrola
MZ. kontrola PZS (obsluha) PZS v km 20,749,
,km 26.089 20,549, 14,472, 14,346,
. v m 6,167 14,208, 14,189, 12,849, TEST 10 s EMZ,
Velké Karolinka =MZ, | || g¢¢ 1 958 9868, 9,750 ruéné Valagské
Karlovice - | 23,086 Halenkov 3 kontrola PZS v km L T e . ucne L. SRV ano SGVD 50 | 190 21 B2 a a_svs/f
. . - a zjednoduSend kontrola PZS | prestavovanymi Mezifici
Vsetin 26,089; Hovézi- . .
v km 3,390. vyhybkami
MZ, kontrola - P P
Prilehla ZST Vsetin —
(obsluha) PZS v km
kontrola (obsluha) PZS v km
7,621, 7,633.
3,390
Vizovice - Lipa nad Dirigujici ZST — kontrola mechanické se Valatské
Lipa nad 5,503 Dfp vnici 1 Vizovice - MZ PZS (obsluha) PZS v km samovratnymi tratovy telefon | ano SGVD 60 | 183 12 C4 Mezitet
Drevnici ¢ 21,752 a 23,594 v§hybkami eme
Stiitez nad Beévou-
MZ, obsluha kryctho
navéstidla SKR
(zévislost na PZS
smér Roznov), LkV
. (eavislost na PZS | b, i et 78T — na JOP
Roznov pod smér Val. Mezifici a
Radhostém — Valagské Jamédent EZ 1 kontrola PZS v km 1,352, Valagské
Valotshe | 12638 | \orircs 2 E;;)‘ Retnow ood | 2:265:3272,3.779, 4,129, RZZ SRV ano | SGVD | 60 | 260 | 15 | €3 | \AE
Mesititi et ; P 4,344, 6,253, 7,234,9,971, anc

Radhostém- MZ,
obsluha kryciho
navéstidla LkS
v zavislosti na PZS
v km 12,162a PZS
smér Stiftez nad
Becvou

12,162, EMZ 1,23
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1 4 6 7 8 10 11 12 | 13 14 15 16
Zborovice — MZ,
kontrola (obsluha)
PZS v km 16,583 8 | 1,0 yite 7ST- na JOP ESA
16,470, souctova
. . | 11 kontrola PZS v km 0,990,
hlaska pro PZS smér
Zborovice — Zdounky; Zdounk 1,030, 1,345, 1,585, 2,606, Valagské
e &f 0 ¥ ¥ 3,860, 5,816, 9,411, 12,438, ESA 11 sJOP ano GTN 60 | 250 13 | C2/B2 |/ iore:
Kroméiiz — kontrola (obsluha) Mezifici
PZS v km 13.559 & 13,559, 13,922, 14,492,
2 15,463, 16,158, 16,470,
12,438 a souctova 16.583
hlaska pro PZS smér ’
Zborovice a
Kroméiiz, MZ.
Celkem 49
Zdroj: autor na podkladé [3]




Priloha G Prehled zdkladnich idajii drah regiondlnich se zjednoduSenym fvizenim drdzini
dopravy dle vnitiniho predpisu SZDC D4 vybavenych radioblokem provozovanych
provozovatelem drdhy SZDC

Tabulka G.1 Legenda k tabulce se seznamem trati se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy dle vnitiniho

predpisu SZDC D4 provozovanych provozovatelem driahy SZDC

Vyznam jednotlivych sloupcii

Cislo Cislo
Popis sloupce Popis sloupce
sloupce: sloupce:

) zdkladni telekomunikaéni zafizeni pro
trat se zjednodusenym fizenim drazni

1 . 8 spojeni dirigujictho dispecera s osobou
dopravy dle SZDC D4
fidici drazni vozidlo
délka traté se zjednoduSenym fizenim drazni zdznamové zatizeni pro hovory vedené na
2 dopravy dle SZDC D4 ’ telekomunika¢nim zatizeni dle sloupce 8
3 sidlo dispecera RB 10 dopravni dokumentace pro trat’ D3
4 pocet autonomnich dopraven 11 maximalnf tratovd rychlost v km/h
5 pocet dopraven RB 12 normativ délky vlaku v m
6 zabezpecovaci zafizeni v dopravné RB 13 maximadln{ sklon traté v %o

zabezpecovaci zafizeni ¢i jiné technické
dovolené tratové zatizeni — kategorizace
zafizeni na trati RB kontrolované nebo .
7 14 dle vyhlasky 173/1995 Sb. a CSN EN
ovlddané z autonomni dopravny obsazené 15508

dispecerem RB

Zdroj: autor

Vysvétlivky ke sloupciim 6 a 10:

EMZ — elektromagneticky zamek

EOV - elektricky ohfev vyhybek

Mz — vyhybky jsou zabezpeceny mechanickymi zamky (vyjma zdmki pfenosnych)
PZS — ptejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné

Sv — vyhybka vybavena samovratnym piestavnikem

UZ — tstfedni zdamek

GTN - graficko — technologickd nadstavba zabezpecovaciho zatizeni



Tabulka G.2 Seznam trati se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy dle vnitiniho piedpisu SZDC D4 provozovanych provozovatelem drahy SZDC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Vodiiany- Sv (EOV), UZ, EMZ,
obsluha (kontrola) PZS v km 4,233,
4,874, Bavorov — Sv (EOV), UZ;

5 Strunkovice nad Blanici — Sv (EOV), Digitéln{
Ciéenice — . IjZ, EMZ, obsluha (kontrola) PZS v km Dle specifikaci radiobloku radiovy
Volary el | i : U 18,474; Husinec — MZ; Prachatice v ZST Prachatice systém ano G 50 250 29 c2
lazn¢ — bez kolejového rozvétvent; (GSM)

Chroboly — Sv (EOV), UZ; Zbytiny —
Sv (EOV), UZ, MZ, EMZ , obsluha
kontrola PZS v km 45,400

Zdroj: autor na podklad¢ [3]




Priloha H Prehled zdkladnich idajii drah regiondlnich se zjednoduSenym fvizenim drdzini

dopravy provozovanych jinymi provozovateli drdhy (nez SZDC)

Tabulka H.1 Legenda k tabulce se seznamem trati se zjednoduSenym fizenim drdZzni dopravy provozovanych

jinymi provozovateli drahy

Vyznam jednotlivych sloupcti

Cislo . Cislo .
Popis sloupce Popis sloupce
sloupce sloupce
zdkladni telekomunikaéni zafizeni pro
trat se zjednoduSenym fizenim drdZni ) o )
1 9 spojeni dirigujictho dispecera s osobou
dopravy
tidici drazni vozidlo
) délka traté¢ se zjednoduSenym fizenim 10 zdznamové zafizeni pro hovory vedené na
drézni dopravy telekomunika¢nim zafizeni dle sloupce 9
3 dirigujici stanice 11 dopravni dokumentace
4 pocet prilehlych stanic 12 maximadln{ tratova rychlost v km/h
pocet dopraven se zjednoduSenym fizenim )
5 13 normativ délky vlaku v m
drazni dopravy (D3)
6 zabezpecovaci zafizeni v dopravné (D3) 14 maximélni sklon traté v %o
zabezpecovaci zafizeni €i jiné technické dovolené tratové zatizeni — kategorizace
7 zafizeni na trati (D3) kontrolované nebo 15 dle vyhlagky 173/1995 Sb. a CSN EN
ovlddané z dirigujici ¢i prilehlé stanice 15528
8 zpusob organizovani drazni dopravy 16 provozovatel drahy

Vysvétlivky ke sloupctiim 6 a7:

JOP — jednotné obsluzné pracovisté

EMZ — elektromagneticky zamek

Zdroj: autor

Mz — vyhybky jsou zabezpeceny mechanickymi zdmky (vyjma zdmki ptenosnych)

PZS — piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

Sv — vyhybka vybavena samovratnym prestavnikem




Tabulka H.2 Seznam trati se zjednodusenym fizenim drdZni dopravy provozovanych jinymi provozovateli drahy

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

Milotice nad
Opavou -
Vrbno pod
Pradédem

20,092

neni

Kunov- MZ,
obsluha
(kontrola) PZS
v km 4,892;
Sira Niva - MZ;
Karlovice — MZ,
obsluha
(kontrola) PZS
v km 16,807,
Vrbno pod
Pradédem- MZ

v ZST Milotice nad Opavou —
kontrola (ovladéani) PZS v km
3,595 a 4,892

Ridici vlak dle
Provozniho
fadu

mobilni telefon

ano —
fidici
vlak

telefonni
zapisnik

50

400

20

15

Cc2

16

AWT

Sokolov -
Kraslice

23,166

Olovi

Svatava - MZ,
obsluha PZS
v km 1,454,
Olovi - Sv, MZ,
kryci ndvéstidla
Lk, Sk, LkR;
Rotava — Sv,
MZ, kryci
navéstidla SkO ;
Hiebeny — bez
kolejového
rozvétveni pro
sled vlaku;
Kraslice — Sv,
MZ, kryci
navéstidlo Lk,
Skl a Sk4 ,

V Olovi u dirigujiciho dispecera
z JOP REMOTE 1998 (2000)
obsluha krycich navéstidel
v dopravnich D3 (v tdseku Olovi —
Kraslice v zdvislosti na volnosti
prostorovych oddilt a obsluze
tratového souhlasu TSD3D),
kontrola (obsluha) vSech PZS

PND k D3 a
SZDC D3

mobilni telefon

ano

Pisemny
SGVD u
dirigujiciho
dispecera a
telefonni
zapisnik D3

60

420

17

D3/B2

PDV

Ceska
Kamenice —
Kamenicky

Senov

4,356

Ceska
Kamenice —
MZ, obsluha
PZS v km 3,987

zavorafem

zjednodu$ené
dle predpisu
KZCD-901
dispecerem
drahy

mobilni telefon

ne

Dispecersky
zapisnik

40

180

34

KZC
Doprava




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Horni
Skrychov —
MZ; Lovétin —
Sv, MZ; Nova
Véelnice - MZ,
kryci naveéstidlo
Sk, obsluha
(kontrola) PZS
v km 12,189;
Kamenice nad . o
. zjednodusené
Lipou - MZ, " .
PP dle predpisu
kryci naveéstidlo
e yve 1o JHMD
JindFichiv Sk, kontrola vadiemnou Telefonni 760
Hradec - 43,871 0 9 (obsluha) PZS zadné Jem . mobilni telefon ano J 50 23 JHMD
- komunikaci zapisnik mm
Obratan vkm 19,743 a mezi
20,192; e
CoTsx doprovodem
Véelnicka — laks
MZ, Chvalkoy viaku
-Sv, MZ;
Cernovice
u Tabora - MZ,
kryci ndvéstidlo
Sk, obsluha PZS
v km 35,454 a
35,161; Kie¢ —
MZ, Obratar —
MZ
Jind¥is - MZ;
Blazejov — MZ; zjednodusené
StiiZovice — dle pfedpisu
Jind¥ichiv MZ; Kunzak - JHMD
Hradec— | 5 ), 0 g | Lomy-MZ ¥4dné vzdjemnou 1 ftelefon | ano | Leefomnt g, 16 | 79 | mmp
Nova Senotin — MZ; komunikaci zapisnik mm
Bystrice Hurky - MZ, mezi
Albef - MZ; doprovodem
Nova BystFice — vlakl
MZ

Zdroj: autor na podkladé [8]; [9]; [10]




Priloha I Doplitujici popis a specifikace radiobloku pouZivaného v CR

ZjednodusSeny popis radioblokové centraly

Radioblokova centrdla (RBS) umoZznuje:

provadét kontrolu a obsluhu zafizeni v souladu se zdkladni logikou JOP (PZS,
popiipad¢ elektrickych ptestavnikii ¢i kontrola pfednostni polohy samovratnych
ptrestavnikil);

registrovat piihldsené vlaky (datové ¢i hlasové);

provést vyhrazeni jizdni cesty a pfedat k povoleni k jizd€, soucésti povoleni k jizdé
mohou byt omezeni;

provést vyhrazeni nouzové jizdni cesty (pro jizdu PMD, jizdu na obsazenou kolej);
vydat povoleni k posunu v pfislusné dopravné RB;

provést zruSeni vyhrazené jizdni cesty po obdrzeni odhlasky z radioblokového
terminalu vozidla (RBV);

provést z divodu zmény dispozic ruseni povoleni a jizdni cesty;

zrusit vydané vyhrazeni pro posun v dopravné RB po obdrZeni hldSeni o ukonceni
posunu z RBV;

provadét povinné dokumentované tkony, napi. na zdklad¢é hlasové komunikace zruSit
vyhrazené jizdni cesty;

pfi hlasovém pftihldSeni drdZniho vozidla zanaSet jednotlivé tkony do systému
manualné;

v, 2 PRI

provadeét dalsi dkony na JOP (zaneseni Stitku upozornéni apod.). [3]

RBS vyhrazuje pfisluSné cesty na zdkladé¢ podminek stanovenych zavérovou tabulkou, tzn.

ovéfuje si na zdkladé komunikace s RBV a provedenymi obsluZnymi ukony volnost

¢i obsazeni dsekd, prostfednictvim kontroly pfednostni polohy samovratnych piestavnika

a zapevnéni radioblokovych klici na hnacim vozidle nepiimo polohu jednotlivych vyhybek

a vykolejek. Pohled na obsluzné pracovisté RBS sJOP v ZST Prachatice je na obrizku

CisloI.1.



L =z0

Obrazek 1.1JOP s RBS v autonomni dopravné ZST Prachatice na trati Cicenice — Volary

Zdroj: foto autor

Zjednoduseny popis radioblokového terminalu na hnacim vozidle

Soucasti systému radiobloku je na hnacim vozidle umistény radioblokovy termindl RBV
(typ RBV-100 nebo RBV-200) se dvéma ¢i jednou zobrazovaci jednotkou a vlastni ovladaci
skiinkou, kde jsou zamky pro radioblokové kli¢e®. Provedeni zobrazovaci jednotky je zfejmé
z obrazku ¢islo 1.2.

RBV zajistuje:

¢ v rezimu médu bez povoleni kontroly, zda se hnaci vozidlo nepohybuje;

e strojvedoucimu na zobrazovaci jednotce zobrazeni ptisluSnych povoleni, které musi
strojvedouci potvrdit;

® na zobrazovaci jednotce zadani odhl4sky;

® na zobrazovaci jednotce provést ohlaSeni ukonceni posunu.

3 Radioblokovy kli¢ je spojen s kli¢em vyménového zamku, ktery slouzi k vloZeni do piisluinych elektromagnetickych zamki v dopravnéch
RB. Vlozenim radioblokové kli¢e do zdimku do ovladaci skiiiky je kontrolovdna zakladni poloha vyhybek a vykolejek v dopravné D3 po

ukonc¢ené manipulaci s vyhybkami pfed odjezdem.



Obrazek 1.2 Zobrazovaci jednotka RBV pfi zaddvani odhlasky

Zdroj: foto autor



Priloha J Prehled zdkladnich idajii  drah regiondlnich (vedlejsich) provozovanych
provozovatelem drdhy ZSR se zjednoduSenym rizenim drdini dopravy dle vnitiniho predpisu
ZSRZ 1

Tabulka J.1 Legenda k tabulce se seznamem trati se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy provozovanych ZSR

Vyznam jednotlivych sloupcii

Cislo Cislo
Popis sloupce Popis sloupce
sloupce sloupce

zdkladni telekomunikacni zafizeni pro
trat se zjednoduSenym fizenim drazni
1 9 spojeni dirigujictho dispecera s osobou
dopravy
tidici drdzni vozidlo

délka trat¢ se zjednoduSenym fizenim )
2 10 maximdlni tratova rychlost v km/h
drézni dopravy

3 fidic{ stanice 11 normativ délky vlaku v m

4 pocet pfilehlych stanic 12 maximadlnf sklon trat€ v %o

dovolené trat'ové zatiZzeni — kategorizace dle

5 pocet dopraven se zjednodusenym fizenim 13
normy SR EN 15528

zabezpeCovaci zafizeni v dopravné se )
6 ) 14 maximdln{ tratovd rychlost v km/h
zjednodusenym fizenim draZni dopravy

zabezpeCovaci zafizeni ¢i jiné technické
zafizen{ na trati se zjednoduSenym fizenim
7 15 pozndmky
drézni dopravy kontrolované nebo ovlddané

z fidici ¢i prilehlé stanice

stani¢ni zabezpeCovaci zaffzeni v fidici )
8 o 16 kategorie zpoplatnén{
stanici

Zdroj: autor
Vysvétlivky k jednotlivym sloupctim:
sloupec 5:
tuéné pismo — vSechny dopravny s kolejovym rozvétvenim,
normdlni pismo — alespon jedna dopravna je bez kolejového rozvétveni
sloupec 6 a sloupec 7:
Mz — vyhybky jsou zabezpeceny mechanickymi zdmky (vyjma zdmki pfenosnych)
PZS — piejezdové zabezpeCovaci zatfizeni svételné
Sv — vyhybka vybavena samovratnym prestavnikem
SZ7 — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

7ZST — Zelezniéni stanice



sloupec 8:

1. kategorie — u zabezpeCovaciho zafizeni nejsou vyloucené soucasné zakdzané vlakové
cesty a nemd hlavni ndvéstidla zdvisld na poloze vyhybek a vykolejek v jizdni cesté,
vcetné vyhybek odvratnych.

2. kategorie — jsou vyloucené vSechny vzajemné vyloucené vlakové cesty a hlavni ndvéstidla
jsou zavisld na poloze vyhybek a vykolejek v jizdni cesté, véetné vyhybek odvratnych.

3. kategorie — jsou vyloucené vSechny vzdjemné vyloucené vlakové cesty a hlavni ndvéstidla
jsou zdvisld na poloze vyhybek a vykolejek v jizdni cesté, v€etné vyhybek odvratnych a

volnosti jizdni cesty.

sloupec 14:

bez pravidelné dopravy — dle GVD neni trasovdna Zadna pravideln4 trasa vlaku

bez pravidelné osobni trasy — dle GVD neni trasovdna Zaddn4 pravidelnd vlaku osobni dopravy
760 mm a 1000 mm — rozchod tzkorozchodnych trati

600 V DC a 1500 DC — napéti stejnosmérné trak¢ni proudové soustavy

sloupec 15:

Jedna se o kategorie trati pro ucely zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni sité dle Vynosu ¢. 3/2010
Uradu pre reguldciu Zelezni¢nej dopravyo uréeni dhrad za pristup k Zelezniénej infrastruktire
ve zneni neskorSich predpisov.

Poznamka: Nebude-li butika vyplnéna, idaje jsou nedostupné.



Tabulka J.2 Seznam trati se zjednodusenym fizenim draZni dopravy provozovanych ZSR

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Spisské v 14 e
. 1z Spisské fidici (dirigujici) ZST — . bez
Podhradie - | o ;75 | SpiSské 0 | 1 | Podhradie— | kontrola (obsluha) PZS v km 2. kawegorie |\ oo g ielefon | 50 | 145 | 12 D2 pravidelné 4
Spisské Vlachy elektromechanické
Vlachy MZ 0,555, 2,728 a 8,882 dopravy
fidici (dirigujici) ZST —
kontrola (obsluha) PZS v km
4,828, 8,625, kontrola kryctho
Levota — navéstidla Lk 4,006 a bez
v 1 2 Spisskd « zabezpecCovaciho zafizeni 2. 3. kategorie — . pravidelné
Spisska 11,956 PR 0 1 Levoca - MZ . S o tratovy telefon | 60 230 14 D4 P 4
Nova Ves Nova Ves kategorie (elektromechanické) reléové osobni
na styku drah s vleckou dopravy
Agropodnik SpiSskd Nova
Ves, kolejové tseky az do km
5,204
Dobging ﬁ%bi‘i‘;‘n; fidici (dirigujici) ZST — 3. kategorie- rai’isz né
. 25,34 Roznava 0 3 ’, kontrola (obsluha) PZS v km | reléové cestového | tratovy telefon | 60 305 15 C4 p . 4
Rozinava Slana - MZ, 46.862 2 57.155 systému osobni
Betliar - MZ ’ ’ y dopravy
Kunova
’Iv‘eplica -MZ, 5 bez
Plesivec — Stitnik - MZ, tidici (dirigujici) ZST - ravidelné
Slavos 23,013 Plesivec 0 4 Ochtina - kontrola (obsluha) PZS v km 1. kategorie tratovy telefon | 60 205 14 C4 P bni 4
avosovee MZ, 13,157, 18,968 a 22,698 e
SlavosSovce — pravy
MZ
Reviica- MZ,
kontrola
(obsluha) PZS 5 bez
Lubenik — v km 33,930, fidici (dirigujicf) ZST — 3. kategorie — ravidelné
. 14,723 Lubenik 0 2 Murian - MZ, kontrola (obsluha) na PZS ! /g . tratovy telefon 60 210 19 D3 p . 4
Muran reléové osobni
kontrola v km 26,960 dopray
(obsluha) PZS pravy
v 39,521 a
40,284
Medzev —
MZ, kontrola
(obsluha) PZS bez
Medzev — Moldava v km 15,087; 3. kategorie — ravidelné
Moldava 14,869 nad Bodvou 0 3 | Pockaj — MZ; reléové cestového | tratovy telefon | 50 205 14 C4 p osobnf 4
nad Bodvou Jasov - MZ, systému do‘ av
kontrola pravy
(obsluha) PZS
v km 10,052




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Vyhybna e e
Studeny Student Tatranska kérrfrlgll 31 ?;Ei‘g;?) %i]}:is 1. kategorie —
Potok zast.— | 8,567 y Lomnica - samovratné tratovy telefon | 60 75 39 D4 4
Tatranska Potok MZ, v km 1,346, 1,996, 3,491, vyhybky
. 4,827 a 8,689
Lomnica
Tatranska Tatral‘lské Cede e Y .
Lomnica — Stary Lomnica — (tidici) dirigujici ZST — 2. kategorie- 1 000. mm a
Stary 5,581 Smokovee MZ, kontrola kontrola (obsluha) na PZS samovratné tratovy telefon | 60 49 64 181t elektrizovdna 5
Smokovec PZS v km v km 1,692 vyhybky 1500 VDC
4,591 a 5,688
(T)lggzzlc(; thlaszk.a B Odbocka Brezno-Halny vlakova ozubnicovd
27,506 Tisovec P kontrola (obsluha) PZS v km 1. kategorie radiova sit’ 50 140 50 B2 ’ R 3
Brezno - Pohronska 17.372 221.193 SRO trat
Halny Polhora- MZ i ’
Rakova- MZ;
Staskov —
MZ; Vysoka
nad Kysucou
-MZ,
kontrola PZS fidici (dirigujici) ZST — .
Cadea - vkm 17,832, | kontrola (obsluha) PZS vkm | 1 Kategorie - .
Makov 24,972 Turzovka 18,110, 9,756, 14, 625. 15,035, 15241, tibul’e Rro . tratovy telefon 50 100 17 C2 4
19.715, 17.928 zavé$ovani kli¢h
21,453,
21,852,
23,620 a
24,464,
Makov - MZ
Banska
. Stiavnica —
Banska
Stiavnica — Hronska Sv, MZ;
. 18,961 P Banska Bela tratovy telefon | 50 470 18 B2 4
Hronska Dubrava
Diibrava —Sv, MZ;
Kozelnik —
Sv, MZ
Nitranské Nitranské 1. kategorie — bez
Pravno — 9,992 Prievidza tabule pro tratovy telefon | 60 200 11 D4 pravidelné 3
- Pravno - MZ x4 1 1exe
Prievidza zaveéSovani klica dopravy
Zlaté vlakova bez
Moravce — Zlaté Jelenec — MZ; . (uzaviena) pravidelné
zast. 29,509 Moravce Zirany -MZ 1. kategorie radiova sit’ 70 >80 13 D4 osobni 2
Drazovce SRO dopravy




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Nové Sady —
MZ; Kapince
Zbehy — - MZJ Velké ‘ o b.ez )
Radosina 19,865 Zbehy Ripnany — 1. kategorie tratovy telefon | 60 230 12 C3 pravidelné 4
MzZ; dopravy
Radosina —
MZ
Calovec — p bvez <
Komérno — ) MZ: ‘ vlgkoya/ pravidelné
Kolarovo 25,204 Komérno Koléro’vo 3 1. kategorie radiov4 sit’ 40 245 5 Cc2 dopravy; od 4
MZ SRO roku 2006
nesjizdnd
Neded — 5 vlakova bez
Sala 18,508 Sala Neded - MZ 3. kategorie radiova sit’ 60 220 4 Cc2 pravidelné 4
SRO dopravy
bez
pravidelné
Plavecky dopra]\(/y,
Plavecky Mikulas — 3. kategorie — vlakova Pl;chk’
Mikulas — 11,824 Rohoznik MZ; Plavecké reléové cestového radiova sit’ 60 170 11 D3 Mikulééy— 4
Rohoznik Podhradie — systému SRO ‘
MZ Plavec_ke
Podhradie od
roku 2013
nesjizdné
Vysoka pfi . vlakovi
Zohor — Morave — fidici (dirigujici) ZST — 3. kategorie — Y .
Zahorska 13,88 Zohor MZ; kontrola (obsluha) PZS v km | reléové cestového E;(Zi?(;/\fzns?t)’ 60 230 5 B2 4
Ves Zahorska Ves 1,853 systému ’
M7 SRO
Brezova pod Brezova pod fidici (dirigujici) ZST — bez
Bradlom - | 11,319 Jablonica Bradlom — kontrola (obsluha) PZS v km 3. kategorie tratovy telefon | 50 280 11 C4 pravidelné 4
Jablonica MZ 1,205 a 1,168 dopravy
SN bez
P‘\",srs‘:iye | 6,921 T(rjﬂza Vrbové - MZ 3.kategorie | trafovy telefon | 15 | 432 5 B2 pravidelné 4
dopravy
NemSové — Pruské - MZ; fidici (dirigujici) ZST — radiovy bez
Lednické 16,586 NemsSova Lednické kontrola PZS v km 6,326, 2. kategorie systém 60 240 12 C3 pravidelné 4
Rovne Rovne- MZ 6,595 a 9,654 BOSCH dopravy

5




1 2 3 6 8 9 10 11 12 13 14 15
bez
pravidelné
Breznicka — Katarinskd vlakova dopravy;
Katarinskd | 9,119 | Breznicka ”ZHm“a ‘i’;’fza 1. kategorie radiovd sit 50 90 21 B2 princip 4
Huta nz SRO Jjednoho
vlaku na trati
dle ZSR Z1
760 mm a
Trenc¢ianské elektrizovéana
Teplice — Trenc¢ianska Trencianské . 600 V DC; 6; specialna
Trencianskd | >+ Tepld Teplice — MZ trafovy telefon | 30 14 8t princip drdha
Tepla jednoho
vlaku
Celkem 362,917
Zdroj: autor na podkladé [26]




Priloha K Popis zdkladnich zdsad predpisu ZSR Z 1 tykajicich se zjednoduSeného Fizeni

drdzni dopravy a odlisnosti od predpisu SZDC D3

Tabulka K.l Porovnani piedpisu ZSR Z1, &asti tykajici se zjednoduseného fizeni drazni dopravy a predpisu

SZDC D3

Predpis ZSR Z 1

Predpis SZDC D3

Pouziti zjednoduseného

Fizeni drazni dopravy

neni omezeni sohledem na
tratovou rychlost a pocet tratovych

koleji.

Ize pouzit jen na jednokolejnych tratich,
s tratovou rychlosti do 60 km/h (90 km/h)

a s jednoduchymi provoznimi poméry.

Jizda vlaku doprovdzeného jen

Jizda  vlaku  doprovdzeného  jen

strojvedoucim je povolena za podminky,

Doprovod vlaku jen | strojvedoucim lze uskuteCnit za

Ze strojvedouci md radiové spojeni
strojvedoucim podminky, Ze strojvedouci nebude

s dirigujicim  dispecerem a  kontrolu

obsluhovat Zadné vyhybky.

bélosti strojvedouciho

nafizena GVD (tabelarnim jizdnim
OhlasSovaci povinnost | je zruSena GVD nebo nutno zrusit

fddem) nebo pisemnym rozkazem
v dopravnach (D3) pisemnym rozkazem

dirigujictho dispecera
Soucasné vjezdy do | jen v dopravnich se samovratnymi

zdsadné povoleny
dopraven prestavniky
Traté bez dirigovani (jizda | jen s jednim prostorovym oddilem,

zapisniku v dopravné

vzdy

vlaki bez ohlasovaci | na trati vzdy jen jeden vlak | nelze pouZit
povinnosti) v rezimu kyvadlové dopravy
ve sluzebni mistnosti dopravny D3 jen
v piipadé, kdy neni hnaci vozidlo
Dokumentace v telefonnim

vybaveno radiovym spojeni, na hnacim
vozidle jen v piipadé€, Ze neni provadén

zaznam hovorl z radiového spojen{

Poznamka:

dirigujici dispecer dle SZDC D3 = dispecer dle ZSR Z 1
dirigujici stanice dle SZDC D3 = riadiaca stanica dle ZSR Z 1

Zdroj: autor na podkladé [5]; [26]




Priloha L Zjednodusené rizeni drdazni dopravy v Madarské republice vyuZivajici technické
zarizeni MEFI a MERAFI

Tabulka L.1 Legenda k tabulce se seznamem trati se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy vyuZzivajici

technické zafizeni MEFI a MERAFI

Vyznam jednotlivych sloupcti

Cislo Popis sloupce Cislo Popis sloupce
sloupce sloupce
1 trat se zjednoduSenym fizenim drazni 9 zékladni telekomunikaéni zafizeni pro
dopravy spojeni dirigujictho dispecera s osobou

fidici drazni vozidlo

2 délka traté se zjednoduSenym fizenim drdZni 10 maximaln{ tratova rychlost v km/h
dopravy
3 fidici (dirigujici) stanice 11 normativ délky vlaku v m
4 pocet ptilehlych stanic 12 maximadlni sklon traté v %o
5 pocet dopraven se zjednoduSenym f{zenim 13 dovolené tratové zatizeni — kategorizace

dle normy HU EN 15528

6 zabezpeCovaci zafizeni v dopravné se 14 maximaln{ tratova rychlost v km/h

zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy

7 zabezpecCovaci zaffzeni ¢i jiné technické 15 Kategorie drdhy a tfida zpoplatnéni
zafizeni na trati se zjednoduSenym f{zenim
drazni dopravy kontrolované nebo ovladané

z fidici ¢i prilehlé stanice

8 staniéni zabezpelovaci zafizeni v fidici

(dirigujici) stanici

Zdroj: autor

Vysvétlivky ke sloupciim 5 a 6:

Mz — vyhybky jsou zabezpeceny mechanickymi zamky (vyjma zdmki pfenosnych)
Pv — vyhybka vybavena samovratnym (pérovym) piestavnikem

PZM - ptejezdové zabezpecovaci zatizeni mechanické

PZS — piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

MEFI — Mellékvonali forfalomirdnyits

MERAFI — Mellékvonali rddius forgalomirdnyits ell4tdséara



Tabulka L.2 Seznam trati se zjednoduSenym fizenim draZni dopravy s technickym zafizenim MEFI a MERAFI

1 2 3 4 5 6 7 8 8 9 10 11 12 13
PZS
Szany-Rébaszetandras — Pv, Mz; s ptejezdniky a elektromechanické recional
Papa — Csorna 36,4 Csorna 1 3 Egyed-Rabacsnak — Pv, Mz; zavisld na tratovy telefon | 60 | 300 C3 &
4 " g typ SH /3
Rébapordany — Mz navéstidlech,
systém MEFI
PZS
Rédics — Bak - Pv, Mz; Guterfolde — Pv, Mz; s prejezdniky a reléové Inteara recional
48,8 Lenti 1 4 Csomodér—Piaka — Pv, Mz; Rédics — zavisla na . g radiové 60 300 C3 g
Zalaegers PR Domino D55 /3
Pv, Mz navestldlec}},
systém MERAFI
PZS
s prejezdniky a
Vac - S Szokolya — Pv, Mz, Nagyorroszi — zavisla na L - .
Drégelypalank 47,6 Diésjend 2 2 Pv. Mz navéstidlech, ustfedni zdmek tratovy telefon | 50 | 200 A | regional/3
systém MEFI,
PZM
Galgamacsa — Acsa — Erdkiirt — Mz, Pv, regional
8 493 Noégradkovesd 2 3 Magyarnandor —-Mz, Pv, Mohora — MEFI dstfedni zamek tratovy telefon | 50 350 C3 g
Balassagyarmat MZ. Pv /3
Medgyesegyhaza— Mz, Pv, . .PZS &k ra‘f‘f’ ve .
Kétegyhaza — Magyarbanhegyes — Mz, Pv s preje_zdm ya (vyuzlvgj el regional
. 71,1 Mezohegyes 2 4 .12 oo z4visld na ustfedni zdmek princip 60 | 400 5,7 Cc2
Mako Mezokovacshaza — Mz, Pv, . . /3
Apatfalva — Mz. Py navestldlec}}, mobilniho
p : systém MERAFI telefonu)
PZS radiové
) a s prejezdniky a (vyuzivajici .
Maké - Ujszeged | 27,2 Maké 0 1 Szireg - Mz, Pv, zdvisld na Gstredn zamek princip 60 | 400 | 57 | co | resional
Ujszeged — Mz ko . /3
navestldlecl}, mobilniho
systém MERAFI telefonu)
PZS
. p . s piejezdniky a
Klskunfeleg)ihaza 24,9 Csongrad 1 1 Gater — Pv, Mz zavisld na ustfedni zdmek tratovy telefon | 50 | 400 5 B2 regional
— Csongrad PR
navéstidlech,
systém MEFI
PZS
Szentes — s piejezdniky a
. 40 Szentes 1 1 Gadoros — Pv, Mz zdvisld na dstfedni zdmek tratovy telefon | 50 | 200 5 A regional
Oroshaza PRI
navestidlech,
systém MEFI

Zdroj: autor na podkladé [27]




Obrazek L.1 V dopravné Egyed-Rdbacsnak pohled na ndvéstidlo s ndvésti ,,A“ (misto zastaveni), ovladaci
skiinku PZS a v pozadi kontrolni ndvéstidlo pro vedle;jsi traté oznacené VE

Zdroj: foto autor
e

Obréazek L.2 Vyhybka se samovratnym (pérovym) prestavnikem v dopravné Egyed-Rébacsnak

Zdroj: foto autor



Priloha M Prehled zdkladnich ddajii drah se zjednodusSenym 7vizenim drdZni dopravy
provozovanych OBB-Infrastruktur AG a ostatnimi provozovateli drah v Rakouské republice
a popis jednotlivych zpiisobii zabezpeceni (technickych) zarizeni

Prehled zakladnich ddaji o drahiach se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy

v Rakouské republice

Tabulka M.1 Legenda k tabulce se seznamem trati se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy v Rakouské

republice
Cislo Cislo
Popis sloupce Popis sloupce
sloupce sloupce
trat se zjednoduSenym fizenim draZni stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ve stanici
! dopravy ’ se sidlem dispecera
zdkladni telekomunikaéni zafizeni pro
2 délka traté se zjednoduSenym fizenim 10 spojeni dirigujictho dispecera s osobou
fidic{ drazni vozidlo
3 provozovatel drahy 11 maximadln{ tratova rychlost v km/h
4 sidlo dispecera 12 normativ délky vlaku v m
pocet  stanic  prilehlych  ktrati se
5 zjednodusenim fizenim (vyjma stanic se 13 maximdlni{ sklon traté v %o

sidlem dispecera)

B . » dovolené tratové zatiZeni — kategorizace
pocet dopraven se zjednoduSenim f{zenim
6 14 dle

drdzni dopravy EN 15528

zabezpecovaci zafizeni v dopravné se
7 15 ostatn{

zjednodusenym fizenim draZni dopravy

dal§i zabezpeCovaci zafizeni na trati se
zjednoduSenym fizenim drdZni doprav,
zpusob fizeni drazni dopravy, vybaveni

pPZB

Zdroj: autor
Vysvétlivky k jednotlivym sloupciim
Sloupec 3:
IVB - Salzburg AG fiir Energie, Verkehr und Telekommunikation
NOVOG - Niederosterreichische Verkehrsorganisationsges.m.b.H.
OBB Infra — OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft
OGEG - Osterreichische Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte
OGLB - Osterreichische Gesellschaft fiir Lokalbahnen
SLB — Salzburg AG fiir Energie, Verkehr und Telekommunikation
StLB — Land Steiermark/Steiermérkische Landesbahnen
StH — Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH



ZVB - Zillertaler Verkehrsbetriebe AG

sloupec 6:

tucné pismo — vSechny dopravny s kolejovym rozvétvenim,

normdlni pismo — alespoii jedna dopravna je bez kolejového rozvétveni

sloupec 7:

Mz — vyhybky jsou zabezpeceny mechanickymi zamky (vyjma zdmki pfenosnych)

Sv — vyhybka vybavena samovratnym piestavnikem

PZS — ptejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné

sloupec 8:

PZS — piejezdové zabezpeCovaci zatfizeni svételné

ZLB 01 — typ zabezpecovaciho zafizeni na trati se zjednodusenym fizenim draZni dopravy
PZB — na trati a v dopravnach magnety bodového vlakového zabezpecovace PZB

sloupec 14:

bez pravidelné osobni trasy — dle GVD neni trasovdna Zadnd pravidelnd vlaku osobni dopravy
muzejni provoz — trat’ je provozovan jen pro muzejni potieby

760 mm a 1000 mm — rozchod tzkorozchodnych trati

550 VDC, 750 V DC, 900 V DC, 1000 V DC, 1800 DC — napéti stejnosmérné trakcni
proudové soustavy

6,5kV 6,5Hz AC, 15kV 16 2/3 Hz AC — napéti sttidavé trakéni proudové soustavy

Poznamka: Nebude-li pfislusna buiika vyplnéna, idaje jsou nedostupné.



Tabulka M.2 Seznam trati se zjednoduSenym F{zenim draZni dopravy provozovatele drahy OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1435 mm
N . . . bez
Friedberg — OBB . Schiffernsteg — Sv, MZ; PZS s ptejezdniky; | ustfedni piistroj — typ | mobilni . p
Oberwart | 8184 | g | Oberwart | 1 (Friedberg) | 2 Alpinkafeld — Sv, MZ fizeni dle OBB ZSB 5 5007 telefon | 40 | 188 ) 20 e Prz‘s’(‘)‘é‘zi“e
dopravy
. -~ St. Veit an der Golsen — bez PZS s ptejezdniky; s
H;‘r‘;fi‘:l' 13,043 ﬁ?g Traisen 0 2 kolejového rozvétvent; zafizeni ZLB-01, elek‘“’;‘;fal;;ESTw radiové | 70 | 187 | 1143 | C3 | 1435mm
Hainfeld- Sv, MZ tizeni dle OBB ZSB 5
PZS s piejezdniky,
v dopravndach jsou
zjednodusend
Winzendorf - Sv, MZ, zabezpecovaci
Bad Fischau ovladani PZS; Willendorf — zatizeni, skupinova
— Brunn - OBB | Bad Fischau — Sv, MZ, ovladani PZS; odjezdova (kryci) o .
Puchberg am 23,632 Infra Brunn 0 Griinbach am Schneeberg — ndvéstidla, zfizen reléové KSW 90 radiové | 70 152 + D4 1435 mm
Schneeberg Sv, MZ; Puechberg am tratovy souhlas (tzv.
Schneeberg — Sv, MZ Streckensichensrung),
vlakovy
zabezpecovac PZB,
fizeni dle OBB ZSB 5
Traisen — OBB Lilienfeld — MZ; PZS s piejezdniky,
Freiland 12,232 Infra Traisen 0 Schrambach- MZ; Freiland zafizeni ZLB-01, elektronické ESTW radiové 60 158 14 C3 1435 mm
i -MZ tizenf dle OBB ZSB 5
vlakovy
Pochlarn — OBB Wiesellburg N Erlauf — Sv; Purgstall - Sv, zabezpeCovacé PZB, L L
Scheibbs | 22°%% | Infra | ander Erauf | ! (POCHIam) Mz: Scheibbs — MZ zafizen{ ZLB-01, reléove RSW 90 | radiové | 60 | 141 } 16 | €3 | 1435mm
fizeni dle OBB ZSB 5




1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1435 mm
Wieselburg - . SteinaKirchen am Forst — . - _ bez
an der Erlauf | 12,044 | VBB | Wiesellburg 0 MZ; Randegg - MZ, Gresten | /2e dle OBB reléove KW 90 | MOPINT |50 1 o0 | 20 | D4 | pravidelné
Infra | an der Erlauf ZSB 5 telefon .
— Gresten -MZ osobni
dopravy
Arbing- Sv, ovladani PZS;
Baumgartenberg — Sv, MZ; " .
i Saxen - Sv, ovladani PzS, | TZ5 svll’;ifvz;j“ﬂ‘y’
Sarmingstein 30,693 OBB | Grein - Bad 1 (Perg) GreanStadt/.— bez kolg ového zabezpecCova¢ PZB; elektronické radiové | 80 188 | 14,75 | C4/B2 | 1435 mm
- Perg Infra Kreuzen rozvétveni; Sankt Nikola — e
Strud bez koleiovéh zatizeni ZLB-01,
ruden = bez KOIGJOVeno | y7eni dle OBB ZSB 5
rozvétveni; Sarmingstein —
bez kolejového rozvétveni
Stetten — MZ; Riickersdorf — 1435 mm
Harmannsdorf - MZ; bez
Korneuburg- OBB Wiirnitz — Hetznnnsdorf — PZS s piejezdniky; g mobilni pravidelné
Ernstbrunn | 2000 | [npra | Komeuburg 0 MZ; Wetzleinsdorf - MZ, | fizeni dle OBB ZSB 5 reléové SprDL telefon | 40| 147 | 27 | CHB2 1T b
obsluha PZM; Ernstbrunn — dopravy
MZ (muzejni)
1435 mm
Drosing — OBB fizeni dle OBB bez
Zistersdorf 11,734 Infra Drosing 0 Zistersdorf (Stadt) - MZ 7SB 5 reléové VGS 80 radiové 40 200 11,73 | D4/B2 prs:(l)%?ll,flle
dopravy
1435 mm
Laa and " L o bez
Thay- | 35661 | V50 | Laaad Thay ! Pernhofen - Wulzeshofen = 1 1, ¢ die BB zsp 5 | clektromechanicke | mobilnf 1 | 195 |10 | paB2 | pravideln
Infra (Zellerndorf) MZ Ba212 telefon .
Zellerndorf osobni
dopravy
Rosenburg — MZ; Gars-
Thunau - Sv, MZ, obsluha PZS s piejezdniky,
Horn — OBB PZS; Plank am Kamp- Sv, vlakovy
31,559 Horn 1 (Hadersdorf) Mz; Stiefern — bez kolejového | zabezpecovac PZB, ustfedni zamek radiové 80 182 21,7 D4 1435 mm
Hadersdorf Infra . P " o
rozvétveni; Schonberg am zatizeni ZLB-01,
Kamp — Sv; Langenlois — | fizeni dle OBB ZSB 5
Sv, Mz
HO{mans,.— bez kolejového . PZS s picjezdniky, 1435 mm
Schwarzenau OBB rozvétveni; Zwettl — Sv, MZ; viakovy mobilnf bez
- 34,101 . Schwarzenau 0 Zwettl Stadt — bez kolejového « {/ elektronické ESTW N 60 189 28,8 D4 pravidelné
Infra M . . -~ zabezpecovac PZB, telefon .
‘Waldhausen rozvétveni; Klein Schonau — #zeni dle OBB ZSB 5 osobni
MZ; Waldhausen — MZ dopravy




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Shauersberg — bez kolejového
rozvétveni, obsluha PZS;
Steinhaus bei Wels — Sv,
MZ, Unterhart — bez
kolejového rozvétvent;
Sattledt bei Wels — Sv, MZ; PZS s preiczdnik
Wels B GroBendorf — bez kolejového vrl) akJo vy ¥,
Lé’fgg;?]hi‘;‘ arsy | OBB el 0 12 V(fi‘t’:(‘i’s‘rvfefls’f;b;ﬂ:nﬁih _| zabezpecovat PZB, | reléovéKSW90 | radiové | 80 | 1497 | 283 | BI | 1435mm
zatizeni ZLB-01,
Almtal Sv, MZ, obsluha PZS; #zeni dle OBB ZSB 5
Steinbachbriicke — MZ;
Viechtwang — bez kolejového
rozvétveni; Scharnstein —
Miihldorf — Sv, MZ;
Traxenbichl — MZ; Griinau
im Almtal - MZ
Nehaus - }431(5£r.lm
Niederwaldkirchen — Sv, PZS s piejezdniky, usex Lz
. Urfahr —
Rottenegg — OBB MZ; Neufelden — bez vlakovy Rottenegg
Aigen- 44,518 Infra Linz Urfahr 1 (Rottenegg) 5 kolejového rozvétvent; zabezpecovac¢ PZB, reléové KSW 90 radiové 60 | 112,9 | 47,64 B2 délkove
Schligl Hasslach — Sv, MZ, obsluha Zah’zem’_ZLB—O] s ladany
PZS; Rohrbach — Berg — | fizeni dle OBB ZSB 5 "; iinzy
MZ; Aigen-Schligl -MZ Urfahr
. Weitersfeld an der Mur — PZS s piej ez?nﬂ(y,
Spiefeld- OBB MZ; Mureck- Sv, MZ viakovy
StraBl — Bad 31,95 Spiefeld- Stral 0 4 ? ? > zabezpecovac¢ PZB, elektronické ESTW radiové 80 143 21,1 C4 1435 mm
Infra obsluha PZS; Gosdorf - MZ; R
Radkersburg Bad Radkersburg —Sv, MZ zafizeni ZLB-01,
? fizeni dle OBB ZSB 5
Notsch — Sv, MZ; St. Stefan
— Vordeberg- Sv; PZS s piejezdniky,
Arnoldstein — OBB 1 Gortschach — Forolach — Sv; vlakovy
Kotschach 53,977 Infra Hermagor (Amnoldstein) 6 Ratendorf — Jening — Sv; zabezpeCovac¢ PZB, | ustfedni pfistroj 5007 | radiové | 80 | 173 17,7 | D4/B2 | 1435 mm
Mauthen ’ Dellach im Gaital — Sv; zafizeni ZLB-01,
Kotschach Mauthen- Sv, tizeni dle OBB ZSB 5
MZ
Celkem 447,777

Zdroj: autor na podkladé [15]; [28]




Tabulka M.3 Seznam trati se zjednodusenym fizenim drdZni dopravy v Rakouské republice vyjma provozovatele drahy OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 14
Rotholz; Strass im Zillertal; Schliters PZS il?}rlejgidnﬂ(y,
— Bruck; Fiigen-Hart im Zillertal; fesyta\}:ovz}i/n
Uderns im Zillertal; Ried im Zillertal; 5 d;)pravnz’tci]l
Jenbach — Jenbach Kaltenbach-Stumm im Zillertal; . - L
Mayrhofen 317 ZVB Zilleterbahn 22 | Aschauim Zillertal; Zell am Ziller; | 441k0vé z Jenbachu, radiové |70 760 mm
. . . vicekolejné tratové
Ramsau im Zillertal-Hippach; Gseky. systém ZVB
Mayrhofen im Zillertal a 14 dopraven Y, system 24
L < . vyuzivajici princip
bez kolejového rozvétveni
ZLB
Bruckberg im Pinzgau — bez kolejového
rozvétvenis
Bruckberg Golf Platz — Mz;
Fiirth- Kaprun —-Sv; Piesendorf — Sv,
Mz;
Piesendorf Bad — bez kolejového
rozvétveni; Waldchen — bez kolejového
rozvétvent; Jesorf — Bergried- bez
kolejového rozvétveni; Niedernsill — Sv,
Mz, ..
Lengdorf — bez kolejového rozvétvent; Pfsnstrlz)rl?ez(li;l}l} ¥,
vle¢ka I — Mz; Uttendorf — Stubach — samovraIt)n 'chy
Sv, Mz; Pirtendorf — bez kolejového ) vh belz
Zell am See 6abezpe Sce rozvétveni; Stuhfelden — Sv, Mz; Burk %am}(/) st};ltn omi
Tischlerhdusl — | 52,611 SLB abezpe > 22 (vlecka II) — Mz; samostatny radiové 80 27 760 mm
. Tischlerhdusl . . navéstidly i na
Krimml Mittersill — Sv, Mz; . ™ )
lichobé&Znikové

Rettenbach — bez kolejového rozvétvent;
Hollersbach — bez kolejového
rozvétveni; Hollersbach — Panoramabahn
— bez kolejového rozvétveni;
Dorf-PaBthurn — Sv, Mz; Miihlbach im
Pinzgau — bez kolejového rozvétvent;
Bramberg — Sv, Mz; Habachtal-
Weyerhof — bez kolejového rozvétvent;
vle¢ky III — Mz; Neukirchen am
GroBvenediger — Sv, Mz; Sulzbachtiler
— bez kolejového rozvétvent;
Wald im Pinzgau - Sv, Mz;
Krimml - Sv, Mz

tabulce; systém
RZL PLB (princip
ZLB s balizami )




1 2 3 4 5 6 7 9 10 | 11 | 12 | 13 14
Niederwolz-Oberwolz- Sv, Mz ;
Teufenbach — Mz; Frojach-Katschtal —
Mz; Triebendorf- Mz; Murau- PZS s piejezdniky,
Unzmarkt — Stolzalpe -Mz, Sv; St. Lorenzen ob kontrola polohy
Tamswe 66 StLB Murau 12 Murau - Sv, Mz; Wandritsch — Mz; vyhybek jen na radiové 70 90 20 1435 mm
wee Stadl a. d. Mur - Sv, Mz; Predlitz- lichob&znikové
Pichl - MZ; Kendlbruck — Sv; tabulce
Ramingstein-Thomatal — Mz;
Tamsweg- Mz
PZS s piejezdniky,
kontrola polohy
Peggau- o vyhybek jen na trat'ovy 1435 mm /
Deutschfeistritz - | 10,247 SILB Weiz 2 Waldstein- Sv, Mz; Ubelbach — Mz yypes Jen na Y| 60 | 180 | 32 15kV 16
- lichobé&Znikové telefon
Ubelbach P 2/3 Hz AC
tabulce; vlakovy
zabezpecovac PZB
Feldbach - Bad Gnas — MZ; Bad Gleichenberg — Mz; tratovy 1435 mm /
Gleichenberg 21,214 SILB 3 Feldbach Landsbahn — Mz PZS s prejezdniky telefon 40 1301 42 ISI(D)(éV
Innsbruck Sonnenburgerhof — Sv;
Natters Holltal — Sv; PZS s piejezdniky;
Mutters- Sv; kontrola polohy
Innsbruck Mutters - Nockhofweg — Sv; vyhybek
Stubaital Mutters Felder — Sv; samostatnymi L 1000 mm /
bahnhof - 18,248 VB 10 Mutters Kreith — Sv; navéstidly; systém radiové 40 40 46 900 V DC
Fulpmes Telfes Telfer Wiesen— Sv; IVB vyuzivajici
Telfes Luimes — Sv; principy ZLB- 01
Telfes Ort — Sv, Mz; OBB Infra
Fulpmes - Sv, Mz
Waidhofen an .
der Ybbs — 5.468 NOVOG 5 Waldhof(fn an dervabf Lokalbahn bez 60 760 mm
kolejového rozvétveni; Gstadt — Mz
Gstadt
Stein-Mautern - Mz; PiS iprlejeztlinlllky,
Krems - B Diirnstein-Oberloiben — Sv; :;rrf((:varlalzr? ,(;hy 1435 mm /
Emmersdorf an 34,05 NOVOG 5 WeiBlenkirchen in der Wachau — Sv, . Y 60 C4 | turisticky
. vyhybek na
der Donau Mz; Spitz am Donau — Mz . . . provoz
lichobé&Znikové
Emmersdorf an der Donau — Sv, Mz
tabulce
Gmiind NO - Mz;
Gmiind NO — B B Weitra — Mz; Steinbach-Bad 760 mm /
43,273 NOVOG Gmiind NO 5 GroBpertholz - Mz; PZS s ptejezdniky 40 turisticky
Grof3 Gerungs
Langschlag — Mz; provoz
GroB Gerungs — Mz
760 mm /
Alt Nagelberg — »- . . Alt Nagelberg — Mz; Aalfang- Mz; o
Heidenreichstein 13,2 NOVOG Gmiind NO 3 Heidenreichstein — Mz u;rrl(s)t\:(c)l;y




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 | 12 | 13 14
" A . o 760 mm /
G‘E‘i‘t‘;‘cihll? = | 25261 NOVOG Gmiind NO 3 | GmindNO iiﬁ:l’lgl{th;gzelberg ~Mz | 75 s piejezdniky 40 turisticky
provoz
Retz — ) Nieder Fladnitz- Mz, Weitersfeld NO — 1435 mm /
39,959 NOVOG 4 Nieder Fladnitz -Mz; Langau — Mz; PZS s ptejezdniky 60 170 | 29 turisticky
Drosendorf
Drosendorf — Mz provoz
St. Polten Alpenbf — Mz; Schwadorf —
Sv;
Zlm Vollerndorf — bez kolejového
rozvétventi;
Ober-Grafendorf — Sv, Mz;
Klangen — Sv; Kammerhof — bez
kolejového rozvétveni; Hofstetten-
Griinau — Sv, Mz; Mainburg — bez
kolejového rozvétveni; Rabenstein a. d.
Pielach — Sv, Mz; Steinschal-Tradigist-
bez kolejového rozvétveni; Kirchberg | PZS s prejezdniky, | elektronic. 760 mm /
St. Polten Hbf, — - " a. d. Pielach — Sv, Mz; Loich — Sv; systém RTMS/ .
Mariazell 84,23 NOVOG Laubenbachmiihle 27 Schwarzenbach a. d. Pielach — Sv, Mz; Zugleitsystem ILOCK- radiové 80 560’15{ KXé
Frankenfels —Sv; Laubenbachmiihle — RTMS v.4.00 RC z
Sv, Mz; Ober Buchberg - Sv;
Winterbach — Mz; Puchenstuben — Sv,
Mz; ZIm Brandeben — bez kolejového
rozvétveni; Gosing — Sv, Mz; Zlm
Wasserlochhiusl — bez kolejového
rozvétveni; Annaberg — Mz;
Wienerbruck-Josefsberg — Sv, Mz;
Zlm Raingraben — bez kolejového
rozvétveni; Erlaufklause — Mz;
Miterbach — Sv, Mz; Mariazell - Mz;
1435 mm/
750 V DC
Stadl Eaura - usek
Stadl Paura - . . prilehld ZST;PZS . Lambach
Vorchdorf- 15,609 StH V]f:’“hi‘“f - 2 B“;\‘}[ W“,ms"lfghr; NEeydhl?"‘“g K/ISV’ s piejezdniky: | e radiové | 50 | 140 | 15 | C2 | —Stadl
Eggenberg genberg % Vorchdort —genberg — Mz systém ZLS StH opraviou Paura
(StHI) spolecny
s OBB
Infra




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 14
Gmunden Seebahnhof — Mz;
Engelhof Lokalbahn — Sv;
Gmunden - Gschwandt-Rabesberg — Sv; PZS s piejezdniky; .
Vorchdorf - 14,9 StH V]f:’r“h‘]iorf - 7 Eisengattern — Sv; sysem ZLS SH | e radiové | 60 | 47 | 100 | 8t ;g%ovmgc/
Eggenberg genberg Kirchham — Mz; (StHI) opravnou
Vorchdorf — Mz; bez oznaceni v km
10,658 — bez kolejového rozvétveni
Leonding Lokalbahn — Sv, Mz;
Dérnbach-Hitzing — Sv, Mz;
Kirchberg-Thiirnau — Sv; PZS s piejezdniky;
Alkoven — Sv, Mz; kontrola Sv
Emiling Ausweiche — Sv, Mz; prestavnikii u Gstiedn(
Linz - . Wackersbach- Sv; vyhybky ( na lich. . L 1435 mm/
Peuerbach 49,3 StH Eferding u Prattsdorf — Dachsberf — Sv; tabulce); systém | PO - radiové |70 | 1501 27 | C4 1550y pe
Prambachkircher — Bad Weinberg — ZLS StH - DS vzor
Sv, Mz; L608; vlakovy
Waizenkirchen — Sv, Mz; zabezpecovac PZB
Niederspaching — Sv, Mz;
Peuerbach — Sv, Mz
PZS s piejezdniky;
kontrola Sv
Niederspaching — Niederspaching — Sv, Mz; pflelstle)il\(/nﬂ;p ;11 ustfedni 4
Neumarkt — 9,2 StH Eferding 2 Neumarkt — Kalham — bez kolejového vihybky ( e pfistroj — radiové 70 150 | 27 C4 1435 mm /
Kalham rozvétveni tabulce); systém vzor 5007 750V DC
ZLS StH - DS
L608; vlakovy
zabezpecovac PZB
Vocklamarkt — Mz;
Vocklamarkt — Walsberg — Sv; " je L 1000 mm /
Attersee 13,43 StH Altersee 4 St. 9abezpecov Attergau — Sv, Mz; PZS s prejezdniky dopravnou radiové 30 30 a1 |75t 750 VDC
Atersee- Sv, Mz
Weiz — Mz
. . Feistritztalbahn . Oberfeistritz— Mz tratovy 760 mm /
Weiz - Birkfeld 239 Betriebs GmbH Weiz Anger — Mz; Rossegg — Mz; Birkfeld — telefon 80 s muzejni
Mz
1711'2‘317122;1_(18‘1:“ Traisen Golsentasl Fern\:‘::es;:g::ascsltl)l?illl(n(}lf::l[:gs— Mz; PZS s prejezdniky, mobilni ra\l/)iiizelné
> ) 16,925 | Regonalentwicklung AB disponent 3 > obsluha PZM fizeni . 40 150 | 18 c | P .
Aegyd am GmbH Hohenberg — Mz, UZ; St.Aegyd am dle OBB ZSB 5 telefon osobni
Neuwalde ) Neuwalde - Mz, UZ dopravy
Schwarzenberg- 5,1 Bregenzerwaldbahn- Bezau Schwarzenberg — MZ; Bezau — MZ telefon 760 m?“,/
Bezau Museumsbahn muzejn{
Steyr Lokalbahn — Mz; Pergen — Mz; -
Steyr Lokalbahn |, , OGEG Griinburg 4 Aschach an der Steyr — Mz; mechanic- |1 fon 760 mm /
- Griinburg ké muzejni

Sommerhubermiihle — Mz




1 2 3 4 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 14
e 1 Gostling — Mz; Lunz am See — Mz ;
(I}(‘::ﬂ;)‘ﬁg' 27 OGLB Pfaffenschlag - Mz ; telefon | 25 | 60 | 31 75}3;;";’
Sommerhubermiihle — Mz
Ll:)al‘():l;l;zih— 49 OGLB Payerbach — Mz; Reichenau — Mz; ratovy | o5 | go | o5 57568 v III)IC/
. Hirschwang — Mz telefon .
Hirschwang muzejni
zjednodusené zabezpecovaci zafizeni vyuZivajici k ohrani¢rni dopraven lichobéznikové tabulky
PZS s prejezdniky,
trvale uzaviené
PZM, oddilova
navéstidla,
dopravny
ohraniceny
lichobéznikovymi
vyhybkami
Bergheim — Sv, Mz; Anthering — Sv, s kontrolou polohy
Salzburg Itzling- Fidici Salzburg Mz; Weitworth — NuBSdorf - Sv, Mz; | vyhybek, odjezdova reléové 1435 mm/
Lamprechtausen 24,198 SLB Iizling Oberndorf a Biirmos — elektrické navéstidla MSN radiové 80 140 50 D4 1000
’ prestavniky, Mz; Lamprechtausen — Sv v dopravnéch, VvV DC

aMz

ovladani vyhybek
s elektrickymi
prestavniky a
navéstidel
z reléového
zabezpecCovaciho
zatizeni MSN
v ZST Salzburg

Itzling

10



PZS s prejezdniky,
trvale uzaviené
PZM, oddilova
navéstidla,
dopravny
ohraniceny
lichobéznikovymi
vyhybkami 1435 mm
Burm‘os - 11,618 SiB ridici Sqlzburg Riedbarch slouc¢eny Ostermiething — Sv, s'kontrolou .polohy' reléové radiové 80 168 | 17 c3 /1000
Ostermiething Itzling Mz vyhybek, odjezdova MSN V DC
navéstidla
v dopravndch,
ovladani vyhybek a
ndavéstidel
z reléového
zabezpecovaciho
zafizeni MSN v ZST
Salzburg Itzling

Celkem 671,941

Zdroj: autor na podkladé [15]; [28]; [29]
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Rozbor a popis jednotlivych zpisobiu zjednoduSeného Fizeni drazni dopravy v Rakouské
republice s pouzitim technickych zarizenim
Systémy typu ES 221 a Z1L.B-01

Systém ES 221 byl jednoduchym ptedchiidcem zatizeni ZLB-01. Oba systémy pouZiva
predeviim provozovatel drdhy OBB-Infrastruktur ~Aktiengesellschaft. Dopravna se
zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy je vZdy vymezena lichobéZnikovymi tabulkami. Na
obrazku M.1 je lichobéznikovéd tabulka z dopravny Gars-Thunau. U systému ES 221 je
detekovdna poloha GPS drdZznich vozidel a porovndna jednoduchym zplsobem se
soufadnicemi ur¢enych bodl na trati (dopravny) zadanych do zafizeni na drdZnim vozidle
a ndsledné urcen aktudlni stav (poloha). Jizdu povoluje (ud€luje svoleni) dispecer odesldnim
informace na vozidlovy termindl. Nevyhodu je, Ze v ptipad¢ nedovolené jizdy (bez svoleni
dispecera), tzn. zjiSténd poloha jedouctho vozidla neodpovidd zaslané informaci o povoleni
Jizdy dispecerem, je strojvedouci pfisluSného drazniho vozidla informovan pouze akusticky
avizualné, ale k zastaveni drdZniho vozidla nedojde. Obdobn€ nejsou informovéni
strojvedouci ostatnich draZnich vozidel v fizené oblasti ani dispecer. Vozidlovy termindl je na
obrazku M.2.

Systém ZLB-01 md oproti ES 221 nékolik zdokonaleni. Piijima¢ GPS instalovany na
draznim vozidle zjisti aktudlni soufadnice a prostfednictvim trvalého mobilniho pfipojeni
pfeddva informace o poloze na ftidici pocitac dispecera. Poloha vozidla, respektive obsazeni
auvolnéni jednotlivych dsekti a dals$i informace (napi. stav PZS) v oblasti fizené traté je
zobrazovano na monitoru obsluzného pracovisté¢ dispecera. Pii nedovolené jizd€ je vysldna
informace na obsluzné pracovisté dispeCera a zdrovenn dojde k zastaveni drdZnich vozidel

v fizené oblasti. Hlasové komunikace ma ptrednost pied datovym pirenosem. [28]; [30]

e e

Obrazek M.l LichobéZnikovd tabulka s ndvéstidlem kontroly koncové polohy vyhybky se samovratnym
prestavnikem v dopravné Gars-Thunau na trati vybavené zafizenim ZLB-01

Zdroj: foto autor
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Obrazek M.2 Vozidlovy termindl systému ZLB-01 (vlevo) a ES 221(vpravo)
Zdroj: [30]
Systémy StH (provozovatele drahy Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH)

Prvni technické zatizeni ve vyvojové tadé byl typ StH 1990 vyuZivajici radiové spojeni
s moznosti pfenosu kratkych textovych zprdv. Pii komunikaci pfes toto zatizeni zarovein bylo
pfendSeno a zaznamendvano ¢islo vlaku a dopravna (misto), kde se piislusné drdzni vozidlo
nachazelo.

Systém ZLS StH vyuZziva pro urCovani polohy zatizeni umisténé na drdZnich vozidlech —
diferencidlni GPS a pocitadlo ujetych kilometri. Komunikace mezi vozidlovou centralou
a fidicim pocita¢em dispecera je pomoci radiové-datové sité. Z vozidlové centrdly (palubniho
pocitace) jsou zasildny vrozmezi mezi 10 az 20 sekundami informace na fidici pocitac
umistény na pracovisti dispeCera. Zaslané udaje (o poloze) jsou vyhodnoceny a posléze
zobrazeny na monitoru u dispecera. Systémy ZLS StH I a ZLS StH II jsou zdokonalené,
modernégjsi a bezpecnéjsi verze typu StH. Je pouZivén elektronicky jizdni fad a elektronicky
vlakopis. Elektronicky splnény grafikon vlakové dopravy ziskdva presné tdaje z fidictho
poéitade predeviim ohledné polohy draZnich vozidel na trati v fizeném tseku. Ridici pogitad
umoziuje automaticky reZim bez zdsahu dispeCera. U systému StH II je zaveden systém
kolizni ochrany dvou protijedoucich drdznich vozidel. Pti jizdé bez udéleného svoleni dojde

k zastaveni vlastniho vlaku. Nouzové zastaveni vlaku miZe provést i dispecer. Pracovisté

systému StH I je na obrazku M.3. [15]
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Obrazek M.3 Pracovisté dispecera provozovatele drdhy Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH ve stanici
Vorchdorf-Eggenberg, jednd se o zafizeni typu StH (StH I), vlevo monitor s trati Gmunden — Vorchdorf-
Eggenberg a splnény grafikon pro obé trat¢, vpravo monitor s trati Stadl Paura — Vorchdorf-Eggenberg
Zdroj: [31]
Systém RZL PLB
Zatizeni RZL PLB je provozovédno ve dvou podobdch. Star$i verze vyuZiva balizy, které
jsou umistény pobliZ lichob&znikovych paneld a na zhlavich. Ridici po¢itaé u dispedera
komunikuje se zafizenimi v dopravniach z divodu uvolnéni kli¢i v elektrickych (dstiednich)
zamcich. Novéjsi verze ma upraveny systém radiového modemu pro pienos dat. Vlastni
lokalizace polohy drdZniho vozidla je provddéna na zdklad¢ impulsi ondometru, informaci
z GPS prtijimace a baliz. Po ziskdni datového svoleni je ur¢eno misto (baliza) az kam je cesta
vyhrazena. V ptipadé nedovolené jizdy drdZniho vozidla bez svoleni dojde k jeho

automatickému zastaveni. [15]
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Priloha N Uprava zpoplaméni infrastruktury na tratich se zjednoduSenym fizenim drdini
dopravy v Ceské republice
Navrhovand tdprava zvyhodnéni trati se zjednoduSenym fizenim drdZzni dopravy na
regiondlnich drahdch provozovanych SZDC zdovodu &innosti dopravce souvisejici se
zabezpecenim jizdy vlakl je zaclenéna do kalkula¢niho vzorce zdkladni ceny za pouZiti
Zelezni¢ni dopravni cesty (pouziti drdhy) ve sloZce tykajici se vykonli méfenych ujetymi
vlakovymi kilometry.
Pro urceni zdkladni ceny slouZi nasledujici kalkula¢ni vzorec:
C, = C; + C; [K¢] (N-1)
kde:
Cz celkovd zédkladni cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku [K¢]
Ci cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykond méfenych ujetymi
vlakovymi kilometry (za fizeni provozu) [K¢]
G cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykond méfenych hrubymi
vlakovymi kilometry (za zajiSténi provozuschopnosti drahy) [K¢]
[8]
Navrhovand uprava vypoctu sloZzky C; se zapracovdnim zjednoduSeného zpusobu fizeni
dradzni dopravy:

C.= (St X Lg) + (S1¢ X L¢) + (S1r X Lgp) + (S1r X Lgz X K) [K¢] (N-2)

kde:

Sy cena za 1 km jizdy vlaku [vlkm] po trati kategorie E, C nebo R; ceny jsou stanoveny
v platném prohldSeni o drdze celostitni a regiondlni, resp. Vyméru Ministerstva
financi [K¢]

Lg, Lc, Lgr, Lrz vzdélenost [km] ujetd vlakem po trati kategorie E (celostitnich drah
zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému), C (celostdtnich
drah), R (regiondlnich drah, bez zjednoduSeného fizeni drdzni dopravy)
a RZ (regiondlnich drah se zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy).

k koeficient podilu ¢innosti dopravce tykajiciho se zabezpeceni jizdy vlaku na tratich se

sV 2

zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy.

Ciselnd hodnota koeficientu je odvozena od celkové ujeté vzdilenosti vkm na trati se
zjednoduSenym fizenim drdZni dopravy. Je vZdy zvolena Ciselnd hodnota koeficientu, kde

vlak ujel pfevazujici (nejvétsi) délku své jizdy. V ptipad€ rovnosti ujeté vzddlenosti se vzdy



zvoli niz8§i hodnota koeficientu. Jednotlivé koeficienty dle zplsobu fizeni drdZni dopravy

a pouzitého zabezpeceni jsou uvedeny v tabulce N.1.

Zv 2

Tabulka N.1 Koeficienty pro traté se zjednodusenym fizenim drazni dopravy

Ciselna hodnota

s

koeficientu Technické vybaveni a zpiisob Fizeni drazni dopravy
k

tratovy telefon, pfevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim vybavené jen mechanickymi
0.60 zamkKy (obsluha ru¢né stavénych vyhybek), nutno provést obsluhu alespoii jednoho PZS
’ popi. PZM v objektu dopravny (kolejisti), nejednd se o obsluhu PZS ddlkovym ovlada¢em

z drazniho vozidla

tratovy telefon, ptevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim vybavené jen mechanickymi
0,62 zamKy (obsluha ru¢né stavénych vyhybek), bez obsluhy PZS ¢i PZM v objektu dopravny

(v kolejisti), nejednd se o obsluhu PZS dilkovym ovlada¢em z drdzniho vozidla

tratovy telefon, ptevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim vybavené samovratnymi
0,65 ptestavniky, nutno provést obsluhu alespont jednoho PZS popt. PZM v objektu dopravny

(kolejisti), nejednd se o obsluhu PZS dalkovym ovlada¢em z draZniho vozidla

tratovy telefon, prevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim vybavené samovratnymi
0,67 prestavniky, bez obsluhy PZS ¢i PZM v objektu dopravny (v kolejisti), nejednd se o obsluhu

PZS dalkovym ovladacem z drdZniho vozidla

mobilni telefon ¢i vlakové radiové spojeni a pfevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim
0.70 vybavené jen mechanickymi zdmky (obsluha ruéné stavénych vyhybek), nutno provést
’ obsluhu alespoii jednoho PZS popt. PZM v objektu dopravny (kolejisti), nejednd se o

obsluhu PZS dalkovym ovlada¢em z draZniho vozidla

mobilni telefon ¢i vlakové radiové spojeni a pfevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim
072 vybavené jen mechanickymi zdmky (obsluha ru¢né stavénych vyhybek), bez obsluhy PZS ¢i
' PZM v objektu dopravny (v kolejisti), nejednd se o obsluhu PZS dilkovym ovladatem

z drazniho vozidla

mobilni telefon ¢i vlakové radiové spojeni a prevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim
075 vybavené samovratnymi piestavniky, nutno provést obsluhu alespoil jednoho PZS popt. PZM
’ v objektu dopravny (kolejisti), nejednd se o obsluhu PZS dédlkovym ovlada¢em z draZniho

vozidla

mobilni telefon ¢i vlakové radiové spojeni a prevazujici dopravny s kolejovym rozvétvenim
0,77 vybavené samovratnymi piestavniky, bez obsluhy PZS ¢i PZM v objektu dopravny
(v kolejisti), nejednd se o obsluhu PZS didlkovym ovladacem z drazniho vozidla

0,8 radioblok

Zdroj: autor
Podminkou praktické realizace vySe uvedené zmény je propojeni informacni systémul
pouzivanych pro kalkulaci poplatkli za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty se systémem, ktery

shromazd’uje a nasledné filtruje na zdklad€ popisu infrastruktury idaje uvedené v tabulce N.1.



Zpisob vypoctu slozky C, se neméni. Vzorec (zplisob vypoctu) je uveden v platném
vyméru Ministerstva financi a ProhldSeni o drdze celostatni a regiondlni (provozovatele

drahy)®.

4V dobé platnosti GVD 2015/2016 se jedna o Prohlaseni o drize celostatni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho ¥idu 2016 a pro jizdni

fad 2016 a maximalni ceny jsou uvedeny ve Vymeéru Ministerstva financi ¢.01/2013.



Priloha O Doplnéni provozné — technickych vidaju traté Nyrany — Hermanova Hut

Tabulka O.1 Doplnujici ddaje k trati Nyfany — Hefmanova Hut’

Trat’ NyFany — Hefmanova Hut’

Osobni doprava:

Pracovni dny:

Ostatni dny:

Obvykly pocet prepravenych

cestujicich za den (v roce 2013):

644

226

cestujicich (v roce 2013)

Nyfany — Hefmanova Hut’

644

226

Dopravny s pravidelnym kfiZovanim

v GVD 2015/2016:

zadné

Jizdni doba (GVD 2015/2016) v celém

useku trati

15 min

Predpoklddany rozsah osobni dopravy

dle koncepce Plzenského kraje:

Pocet spojt za 120 min. — kratkodoby horizont (do roku 2020)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu
Os 1-2 Os 1-2 Os 1-2
Pocet spoji za 120 min. — stfednédoby horizont (do roku 2030)
Pracovni den — $picka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu
Os 2-3 Os 1-2 Os 1-2
Pocet spoji za 120 min. — dlouhodoby horizont (po roce 2030)
Pracovni den — $picka Pracovni den — sedlo Dny pracovniho klidu
Os 4 Os 2 Os2

Navaznosti na ostatni druhy hromadné

dopravy:

Heifmanové Huti a Rochlové.

Dosud neexistuji, jako vhodné pfipadaji autobusové zastivky v Nyfanech,

Persondlni naro¢nost na obsluhu drahy (v¢etné dirigujici ¢i ptilehlé stanice):

Dopravna Pracovni zatazen{ Persondlni potieba Obsazeni pracovisté
ZST Nyfany Vypravei (dirigujici dispecer) 4,731 24 hod.
(+0,757 zéloha)
Dozorce vyhybek 1,000 pondé¢li aZ patek 6:15-9:45 hod.

(neprovddi cinnosti na trati D3)

(+ 0,160 zaloha)

a 11:15-15:45 hod.

Zdroj

: autor na podkladé [3]; [18]; [20]




Priloha P Doplnéni provozné — technickych idajii traté Priovany — BezdruZice

Tabulka P.1 Doplitujici tidaje k trati Piovany — BezdruZice

Trat’ Piiovany — Bezdruzice

Osobni doprava:

Pracovni dny:

Ostatni dny:

Obvykly

cestujicich za den (v roce 2013):

pocet prepravenych

250

265

Nejsilngjsi usek a pocet prepravenych

cestujicich za den (v roce 2013)

Piiovany — BezdruZice

250

265

Dopravny s pravidelnym kfizovdnim

v GVD 2015/2016:

Zadné

Jizdni doba (GVD 2015/2016)

v celém tdseku trati

40 min

Predpoklddany rozsah osobni dopravy

dle koncepce Plzeniského kraje:

Pocet spojt za 120 min. — kriatkodoby horizont (do roku 2020)

Pracovni den — §picka

Pracovni den — sedlo

dny pracovniho klidu

Os 1

Os 1

Os 1

Pocet spojii za 120 min. — stfednédoby horizont (do roku 2030)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu
Os 2 Os 1 Os 1
Pocet spojii za 120 min. — dlouhodoby horizont (po roce 2030)
Pracovni den — $picka Pracovni den — sedlo Dny pracovniho klidu
Os 2 Os 1-2 Os 1-2

Ndévaznosti na  ostatni  druhy

hromadné dopravy:

Autobusy vefejné linkové dopravy Trpistech, Cebivi,

Laznich, Bezdruzicich

Konstantinovych

Persondlni naro¢nost na obsluhu drahy (vcetné dirigujici ¢i pfilehlé stanice):

Dopravna Pracovni zatazen{ Persondlni potieba Obsazeni pracovisté
pondé¢lf az patek:
Vypravei (dirigujict
. 3,171 3:40-20:00 hod.
ZST Piovany dispecer)
(+0,507) sobota a ned¢le
5:50-20:00 hod.

Zdroj: autor na podkladé: [3]; [18]; [20]




Priloha Q Doplnéni provozné — technickych tidaju traté Chrdst u Plzné — Radnice
Tabulka Q.1 Dopliujici ddaje k trati Chrést u Plzn¢ — Radnice

Trat’ Chrast u Plzné — Radnice

Osobni doprava:

Pracovni dny: Ostatni dny:
Obvykly ocet fepravenych
y. Y P prep Y 452 360
cestujicich za den (v roce 2013):
Nejsilnéjsi dsek a pocet piepravenych Chrést u Plzné — Radnice
cestujicich za den (v roce 2013) 452 360

Dopravny s pravidelnym kifiZovdnim
v GVD 2015/2016:
Jizdni doba (GVD 2015/2016)

Stupno jen v pracovni dny jeden par vlaki

. 33 az 35 min
v celém useku trati

Pocet spoji za 120 min. — kratkodoby horizont (do roku 2020)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu

Os 1 Os 1 Os 1

Pocet spojt za 120 min. — stfednédoby horizont (do roku 2030)
Predpoklddany rozsah osobni dopravy

Pracovni den — §picka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu

dle koncepce Plzeniského kraje:
Os2 Os1 Os1

Pocet spoji za 120 min. — dlouhodoby horizont (po roce 2030)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo Dny pracovniho klidu

Os 2-4 Os 2 Os?2

Névaznosti na  ostatni  druhy | Autobusy vefejné linkové dopravy Sedlecko (BuSovice), VSenice, Stupno,

hromadné dopravy: Radnice

Persondlni ndro¢nost na obsluhu drahy (v¢etné¢ dirigujici ¢i ptilehlé stanice):

Dopravna Pracovni zatazeni Persondlni potieba Obsazeni pracovisté
Vypravci (dirigujict
P £ 4,731
dispecer) nepretrzité
(+0,757)
Dozorce vyhybek
v 1,000
. (neprovddi cinnosti na trati pondéli az patek 6:30-14:30 hod.
ZST Chrast u Plzn¢ (+ 0,160 zéloha)
D3)
Operidtor Zelezni¢ni
dopravy 1,925
pondéli aZ nedéle 6:30—-17:30 hod.
(neprovddi cinnosti na trati (+ 0,308 zéloha)
D3)

Zdroj: autor na podkladé: [3]; [18]; [20]



Priloha R Doplnéni provozné — technickych idajii trate Domazlice — Tachov

Tabulka R.1 Dopliujici tidaje k trati Domazlice — Tachov

Trat’ Domazlice —Tachov

Osobni doprava:

Pracovni dny: Ostatn{ dny:
Obvykly ocet fepravenych
e P prep Y 1887 1084
cestujicich za den (v roce 2013):
Nejsilngjsi usek a pocet prepravenych Domazlice — Pob&Zovice / PobéZovice — Béld nad Radbuzou
cestujicich za den
854 /311 403 /184
(v roce 2013)

Dopravny s pravidelnym kiiZovdnim | Klen¢i pod Cerchovem, PobéZovice, Hostouil, Tfeme$né pod Pfimdou, Bor a

v GVD 2015/2016: Staré Sedlisté

Jizdni doba (GVD 2015/2016)
119 a7 131 min.

v celém useku trati

Pocet spoji za 120 min. — kratkodoby horizont (do roku 2020)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu

Os 1 Os 1 Os 1

Pocet spoji za 120 min. — stfednédoby horizont (do roku 2030)
Predpoklddany rozsah osobni dopravy

Pracovni den — §picka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu
dle koncepce Plzeniského kraje:
Os2 Os 1 Os1
Pocet spojii za 120 min. — dlouhodoby horizont (po roce 2030)
Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo Dny pracovniho klidu
Os 2 Os 1-2 Os 1-2

Nédvaznosti na  ostatni druhy | Autobusy vefejné linkové dopravy Trhanov, Klen&i pod Cerchovem,

hromadné dopravy: Pobézovice, Muténin, Béla nad Radbuzou, Bor zastavka, Bor, Tachov

Persondlni naro¢nost na obsluhu drahy (v¢etné dirigujici ¢i prilehlé stanice):

Dopravna Pracovni zatazeni Persondlni potieba Obsazeni pracovisté
. Vypravei hlavni sluzby 4,764 (+0,762) nepietrzité
ZST Domazlice
Vypravéi dispozicéni 4,403 (0,704) preruseni 0:25-3:25 hod.
Dirigujici dispecer Pondéli az patek 4:20-23:20 hod.
3,569 (+0,571)
(vypravei) Sobota, nedéle 6:15-21:35 hod.
PobéZovice
Pondéli az patek 4:30-22:30 hod.
Dozorce vyhybek 3,280 (+0,525)
Sobota, nedéle 6:15-20:00 hod
Pondéli az patek 4:05-22:50 hod.
Vypravel 3,674 (+0,588)
Sobota, nedéle 4:45-22:50 hod
Béla nad Radbuzou
Pond¢li az patek 4:05-22:05 hod.
Dozorce vyhybek 3,465 (+0,554)
Sobota, nedéle 5:00— 22:05 hod
Dirigujici dispecer Pondéli az patek 6:05-22:35 hod.
Bor 3,292 (+0,527)
(vypravei) Sobota, nedéle 5:10— 22:35 hod
Pond¢li az patek 4:20-22:00 hod.
Vypravél 3,428 (+0,549)
Tachov Sobota, nedéle 5:45-22:00 hod
Dozorce vyhybek 3,243 (+0,519) 6:00-22:00 hod.

Zdroj: autor na podkladé: [3]; [18]; [20]



Priloha S Doplneéni provozné — technickych udajii traté Staitkov — PobéZovice

Tabulka S.1 Dopliiujici udaje k trati Staitkov — Pob&Zovice

Trat’ Staiikov — PobéZovice

Osobni doprava:

Pracovni dny: Ostatn{ dny:

Obvykly ocet fepravenych
ykly p prep y 130 132
cestujicich za den (v roce 2013):
Nejsilngjsi usek a pocet prepravenych Stanikov — PobéZovice / HorSovsky Tyn — Pob&Zovice
cestujicich za den
330 /242 132 /87
(v roce 2013)
Dopravny s pravidelnym kifiZovdnim
Zadné

v GVD 2015/2016:
Jizdni doba (GVD 2015/2016)

) 38 min. (dsek HorSovsky Tyn — PobéZovice 16 min.)
v celém useku trati

Pocet spoji za 120 min. — kratkodoby horizont (do roku 2020)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu

Os?2 Os 1 Os 0-1

Pocet spoji za 120 min. — stfednédoby horizont (do roku 2030)
Predpoklddany rozsah osobni dopravy

Pracovni den — §picka Pracovni den — sedlo dny pracovniho klidu

Os 2 Os 1-2 Os 1-2

dle koncepce Plzeniského kraje:

Pocet spojii za 120 min. — dlouhodoby horizont (po roce 2030)

Pracovni den — Spicka Pracovni den — sedlo Dny pracovniho klidu

Os2 Os 1-2 Os 1-2

Ndvaznosti na  ostatni  druhy | Autobusy vefejné linkové dopravy Stanikov, HorSovsky Tyn, Ohnistovice,

hromadné dopravy: Pobézovice

Persondlni ndro¢nost na obsluhu drahy (v¢etné¢ dirigujici ¢i ptilehlé stanice):

Dopravna Pracovni zatazeni Persondlni potieba Obsazeni pracovisté
. Vypraveéi 4,731 (+0,762) nepietrzité
ZST Statikov
Dozorce vyhybek 3,516 (+0,563) denné od 4:30-22:30 hod.
Pondéli az patek 5:15— 20:00hod.
Vypraveéi 2,863 (+0,458)
HorSovsky Tyn Sobota, nedéle 6:55—21:00 hod.
Dozorce vyhybek 1,400 (+0,224) denné 7:20 —15:20 hod.
Pondéli az patek 4:20 —23:20 hod.
Vypravéi 3,569 (+0,571)
Sobota, nedéle 6:15-21:35 hod.
Pobézovice
Pondéli az patek 4:30-22:30 hod.
Dozorce vyhybek 3,280 (+0,525)

Sobota, ned¢le 6:15-20:00 hod.
Zdroj: autor na podkladé [3]; [18]; [20]




Priloha T Popis ndkladist se zastdvkou Trhanov, Postiekov, Novy Kramolin, Muténin, Ujezd

Svatého KriZe
Nakladisté se zastavkou Trhanov

Nakladisté se zastavkou Trhanov, znazornéné na obrazku ¢&islo T.1, lezi v km 9,026 mezi
ZST Domazlice a dopravnou D3 Klenéi pod Cerchovem. M4 tratovou kolej &islo 1 o uZite¢né
délce 164 m a tratovou kolej ¢islo 2 plnici funkci manipulacni koleje, kterd je vymezena
vykolejkou Vk1 a Vk2. Vyhybkou ¢islo 2 vkm 9,015 a vyhybkou ¢islo 4 vkm 9,364
odbocuje neprovozovand (zruSend) vlecka Holzindustrie Donau Trhanov. Néstupisté délky

52 m je zfizeno u 1. koleje.

zausténi viecky l\:;
hybkou &islo 2
:{’;u:a.;rs ™ ﬁij
| \ .
w \ ,"\‘ ’-'\l -
I % \ v 1 Il . CDIE
|
0 } = (4 (3 Ell’"
DN |0 \ ‘,.-’ r=1 \\31 l'H
210 pq ! T
| ) ! - ] |
e b J | s 1] o
s T | ey ’ | | zausténi vietky - vyhybkot
ElX A 1/ '8) / Lrd | ! eisio 4 v km 364
X | = \1_,);-.\\‘ i =1 / 48 ]
. v \‘\\\ Vk2 viecja Ho\zlndn*lmvkq' s "'-.\ |
\ Doru T i
A\ ‘\m n?\m rhanov 'y Y % N\ ‘

N
- \ i N \
\\f \ ~| Y i / o T u___‘\
\| v - N,
L 1 z A S

T o 77 \
; H}M | 9 ,’m,63| |H‘\\_ ]
\ -t 7 | ]
L - 9 %I
(Pl J’L\W B Y R
N AR eV T Vk3 JD\rt@l 6] e
r4q H ||--2— / l\‘I JRI Rl L ,JI
i /I ZZ W
/ I'—--‘ LAY i o)
! |
V4 (7] 1 oL
e’ Bl §l = E} Ei
] i m| o | WY k= |
woal 9 s
( \\I (¢0] | <D | IV 7
AL EI £ = PLY
x| =)

Obrazek T.1 Schéma nakladisté se zastavkou Trhanov

Zdroj: autor na podklad¢ [3]

Nakladisté se zastavkou Postiekov

NakladisSté se zastivkou Postiekov znazornéné na obrazku c¢islo T.2, se nachazi v km
14,110 mezi dopravnou D3 Klenéi pod Cerchovem a ZST Pobé&Zovice. M4 tratovou kolej
¢islo 1 o uzite¢né délce 97 m. Vykolejkou Vk1 a VK2 je vymezena tratova kolej ¢islo 3 plnici

funkci manipulac¢ni koleje o délce 77 m. Néstupisté dlouhé 61 m se nachazi u prvni koleje.
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Obrazek T.2 Schéma nakladisté se zastavkou Postiekov

Zdroj: autor na podkladé [3]

Nakladisté se zastavkou Novy Kramolin

NékladiSt€ se zastdvkou Novy Kramolin schematicky zndzornéné na obrdzku c¢islo T.3,
lezi vkm 16,224 mezi ZST Pob&Zovice a dopravnou D3 Hostoun. Tratové kolej &islo 1
o uzitecné délce 82 m a tratova kolej Cislo 2 plnici funkci manipulaéni koleje, kterd je
vymezena vykolejkou Vk1 a Vk2 md uZiteCnou délku 93 m. Néstupisté¢ o délce 48 m je

umisténo u prvni koleje.
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Obrazek T.3 Schéma nakladisté se zastavkou Novy Kramolin

Zdroj: autor na podkladé [3]

Nakladisté se zastavkou Muténin

7 nakladisté se zastdvkou Muténin, které lezi vkm 27,406 mezi ZST Pob&Zovice
a dopravnou D3 Hostoun odbocuje vyhybkou ¢islo 3 vleCka Primagra, a.s. — vleCka Muténin.

V nékladisti jsou tratova kolej ¢islo 1 o uzite€né délce 97 m, tratova kolej ¢islo 3 plnici



funkci manipulaéni o uZziteCné délce 52 m a kolej Cislo 3a o uzite¢né délce 90 m. NastupiSte
o stavebni délce 57 m je zfizeno opé€t u prvni koleje. Konfigurace kolejiSté je zndzornéna na

obrazku ¢&islo T.4.
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Obrazek T.4 Schéma nakladisté se zastavkou Muténin

Zdroj: autor na podklad¢ [3]

Nakladisté se zastavkou Ujezd Svatého Kiize

Mezi dopravnou D3 Hostoun a ZST Bé&ld nad Radbuzou se nachdzi vkm 32,906
nakladisté se zastivkou Ujezd Svatého KiiZe zndzornéné na obrazku &islo T.5. Vyhybkou
¢islo 2 v km 32,796 odbocuje vlecka Kamenolom Svrzno. Dopravni kolej ¢islo 1 o uzite¢né
délce 85 m je vymezena ndmeznikem vyhybky ¢islo 1 a nameznikem vyhybky cislo 3.
Uzitecnd délka manipulacni kolej ¢islo 3, vymezené mezi vykolejkou Vk2 a zacitkem
vyhybky ¢islo 3 je 53 m a kolej ¢islo 3a o uzitecné délce 43 m. Nastupisté délky 55 m je

vystavéno u 1. koleje.
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Obrizek T.5 Schéma nakladiité se zastavkou Ujezd Svatého Kiize

Zdroj: autor na podklad¢ [3]



Priloha U Ndkresny jizdni rad pro strednédoby a dlouhodoby horizont objedndvky verejné

osobni Zeleznicni dopravy na trati Priovany — BezdruZice
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Obrazek U.1 Nakresny jizdni ¥dd pro vlaky osobni dopravy pro stfednédoby a dlouhodoby horizont objednavky
vefejné osobni Zelezni¢ni dopravy na trati Pilovany — BezdruZice

Zdroj: [32]



Priloha V Konfigurace dopravny RB PobéZovice
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Obréazek V.1 Zjednodusend konfigurace dopravny RB Pob&Zovice

Zdroj: autor na podkladé [3]



Priloha W Konfigurace dopravny RB Béld nad Radbuzou
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Obrazek W.1 ZjednoduSend konfigurace dopravny RB B¢ld nad Radbuzou
Zdroj: autor na podkladé [3]



Priloha X Konfigurace dopravny RB Horsovsky Tyn
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Zdroj: autor na podkladé [3]



Priloha Y Popis provoznich intervalii pouZivanych pri posuzovdni vhodnosti navrhovanych
tiprav a stanoveni podminek pro trate s radioblokem

Zakladni popis provoznich intervalll

Provozni interval je ¢as nutny ke splnéni vSech stanovenych (pfedepsanych) tkonl pii
dodrzeni platné legislativy souvisejici s provozovanim drdhy (obsluhou) a v uréenych
ptipadech i s provozovianim drdZni dopravy pro zajisténi plynulé a bezpecné jizdy vlaka
v mistech vzdjemného ohroZeni v dopravnich ¢i na S§iré trati. Provozni interval lze také
vyjadfit jako nejkrat§i moZznou dobu mezi piijezdem, odjezdem, prijezdem prvniho vlaku
a pfijezdem, odjezdem nebo prijezdem prvniho vlaku. [33]

Stani¢ni provozni intervaly se uréuji pro ZST, vyhybny, dopravny D3, dopravny RB,
odbocky a zastdvky na dvojkolejnych tratich, které maji jen jednostranné nastupiSté (napf.
Kraluv Dvur).

Mista vzajemného ohroZeni u stani¢nich intervali jsou:

e zhlavi (ZST, vyhybny, dopravny D3, dopravny RB, odboc¢ky), kde neni dovolena
soucasna jizda prvniho a druhého vlaku, pon€vadz se jejich vlakové cesty vzdjemneé Ci
jejich predepsané pokracovani vylucuji (ohrozuji);

e stani¢ni koleje, protoZe je pravidelné stanoveno, Ze na jednu volnou kolej jede jen
jeden vlak;

® nistupisté ve stanicich na dvou a vicekolejnych trati s ptistupem v trovni koleje, které
vede pies hlavni kolej, kdy pfi pobytu vlaku osobni dopravy urenych pro ndstup

a vystup cestujicich by jizdou vlaku ohrozZena bezpecnost cestujicich. [33]
Zakladni pojmy pro ucely provoznich intervali jsou:

¢ Prvni vlak — jednd se o vlak obsazujici misto ohroZeni jako prvni.

¢ Druhy vlak — obsahuje misto vzdjemného ohrozeni jako druhy v potadi.

¢ (djezd vlaku — ¢as uvedeni draznich vozidel vlaku do pohybu.

e Piijezd vlaku — &as zastaveni v ZST, vyhybné, dopravné D3, dopravné RB, odboéce
na pravidelném misté stanoveném vnitinimi pfedpisy provozovatele dréhy.

e Prijezd vlaku — ve stanici ¢as minuti ¢ela vlaku trovné odjezdového navéstidla
(jiného stanoveného ndvéstidla nebo ve stanicich bez odjezdovych néavéstidel

ndvéstidla s ndvésti Konec vlakové cesty). [34]



Stani¢ni provozni intervaly dle pofadi, jak prvni nebo druhy vlak obsazuje misto ohrozeni

rozdélujeme na:

e provozni interval postupnych vjezdi (oznacovdn dle pouZzité literatury
predevsim T, Ci I,y) jednd se o nejkratSi dobu mezi okamziky pifjezdi prvniho vlaku
a prijezdu druhého vlaku;

e provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (oznacovéan dle pouzité literatury
predevsim T, Ci ly,) je to nejkratsi doba mezi okamzikem pifjezdu prvniho vlaku
a odjezdu druhého vlaku;

e provozni interval postupnych odjezdi (oznaCovan dle pouzité literatury

predevsim Tpo Ci Ioo).

Tyto tfi popsané stanicni intervaly jsou ddle pouZzivany prakticky v této praci. Didle zndme
jeste:

e provozni interval postupného vjezdu a pritjezdu (I,p);

e provozni interval postupného odjezdu a vjezdu (oznacovédn dle pouZité literatury

predevsim T, Ci loy);

e provozni interval postupného odjezdu a priijezdu (Lyp);

e provozni interval prijezdu a vjezdu (Ipy);

e provozni interval prijezdu a odjezdu (Ipo);

e provozni intervaly plynouci z vypravy rucni navésti Odjezd;

® nistupistni provozni intervaly;

e provozni intervaly plynouci z bo¢ni ochrany vlakovych cest s rychlosti vySsi nez

120 km/h. [34]

Zvl1astnim ptipadem je provozni interval kiizovani.
Dile existuji jeste tratové intervaly, které lze rozdé€lit na interval protismérné jizdy, interval
nasledné jizdy a interval na nastupistich.

KaZdy provozni interval ma slozku:

e stani¢nich operaci (t;) jednd se o Cas predepsanych ukond, které je nutno provést, aby
mohl byt uskuteénén bezpecny vjezd, odjezd ¢i prujezd vlakd. Stanovi se souctem
¢ast jednotlivych stanovenych tkond, které pfi vykonu dopravni sluzby musi vykonat

v souladu s platnou legislativou zaméstnanci podilejici se na fizeni drdZni dopravy;



¢ dynamickych operaci (t4) €as je odvozen od jizdy prvniho nebo druhého vlaku,

v z4vislosti na délku zhlavi, délky koleji, délky vlaku, mista zastaveni.

Interval postupnych vjezdi se skldda ze slozky stani¢nich operaci a dynamické slozky
druhého vlaku, popft. vlaku prvniho.

Pro vypoéet dynamické slozky druhého vlaku je uvazovano v ZST (vyhybnach) se vzorcem:

v+l

td = 0,2 + ’v—h”u .0,06 (Y-1)
J

td = dynamicka slozka druhého vlaku v ZST a vyhybnach [min]

l,, = zabrzdnd vzdalenost [m]

l,, = délka zhlavi [m]

[, = uvZite¢nd délka koleje [m]; u vlaku zastavujiciho se jednd o vzdalenost mezi zacatkem
koleje ve sméru jizdy vlaku a mistem zastaveni vlaku

v; = vjezdova rychlost [km/h]

Pro vypocet dynamické sloZky druhého vlaku je uvazovano v dopravnach D3 a dopravnich

RB se vzorcem:

td =02+ 2 006 (Y-2)

vj
td = dynamickd slozka druhého vlaku v dopravnich D3 a RB [min]
L, = délka zhlavi [m]
[, = uvZite¢nd délka koleje [m]; u vlaku zastavujiciho se jednd o vzdalenost mezi zacatkem
koleje ve sméru jizdy vlaku a mistem zastaveni vlaku

v; = vjezdova rychlost [km/h]

Pro vypocet dynamické slozky prvniho vlaku pro €innosti provddéné mezi uvolnénim zhlavi

a zastavenim je aplikovan vzorec:

td, = 2= 0,06 (Y-3)

Vj

td,, = dynamicka slozka prvniho vlaku [min]

[, = délka vlaku [m]
[, = uZite¢nd délka koleje [m]; u vlaku zastavujiciho se jednd o vzdalenost mezi zacitkem
koleje ve sméru jizdy vlaku a mistem zastaveni vlaku

v; = vjezdova rychlost [km/h]



Interval postupného vjezdu a odjezdu se skldda obecné jen ze slozky stani¢nich operaci

a vyjimecné z dynamické slozky prvniho vlaku.

td, = 2= 0,06 (Y-4)

vj
td,, = dynamicka slozka prvniho vlaku [min]
l,, = délka vlaku [m]
[, = uzite¢nd délka koleje [m]; u vlaku zastavujicitho se jednd o vzdilenost mezi zac¢itkem
koleje ve sméru jizdy vlaku a mistem zastaveni vlaku

v; = vjezdova rychlost [km/h]

Interval postupnych odjezdti se sklddd obecné¢ jen ze sloZky stani¢nich operaci

a z dynamické slozky prvniho vlaku.

tdo — lznv+ (lu_lpv)+ Ly ) 0,06 (Y-5)

vj

tdy= dynamicka slozka prvniho vlaku [min]

l,ny,= délka zhlavi [m]

[, = délka vlaku [m]

[, = uzitecna délka koleje [m]

L, = délka koleje od Cela vlaku ke konci koleje koleje, na opacné zhlavi neZ vlak prvni bude
odjizdét [m]

v; = odjezdova rychlost [km/h]



Ur¢eni dil¢ich technologickych dob vyuzivanych na tratich s radioblokem

Pro potieby feSeni diplomové prace bylo nutno stanovit doby trvéani jednotlivych dkont na
tratich s radioblokem. Primérné ¢asy byly zjiitény na trati Cicenice — Volary a po porovnan{
s Gasy uvedenymi ve Smérnici SZDC ¢&.104, predevsim v pifloze &islo 1 byly shrnuty do
tabulky Y.1. Pro upfesnéni jednotlivych Cinnosti je uvedeno, kdo dané tikony provadi.

Tabulka Y.1 Casy jednotlivych tikonii na trati RB pro tiéely provoznich intervalii

Doba
Definovani ¢innosti Provadi
[min]
Vyhrazeni jizdni cesty na RBS dispecer RB 0,10
Potvrzeni vyhrazené jizdni cesty na RBV strojvedouci 0,10
Zadan{ odhlasky na RBV a odeslan{ strojvedouci 0,20
Ptijmuti odhlasky na RBS ¢innosti RBS 0,05
Piestaveni vyhybek s elektrickymi piestavniky
) ) dispecer RB 0,10
z RBS, jedna vyhybkova jednotka
Povoleni k posunu
dispecer RB 0,10
(vyhrazeni celé dopravny RB) na RBS
Prevzeti povoleni k posunu na RBV strojvedouci 0,10
Ukonceni posunu na RBV a hlasove strojvedouct 0,30
Nouzové ruseni ¢4sti cesty na RBS dispecer RB 0,10
OhléSent, Ze vlak opustil obvod dopravny RB strojvedouci 0,10

Zdroj: autor



Priloha Z Orientacni ndklady na vybudovani ¢i zmeény zarizeni drdhy

Ceny v tabulce Z.1 jsou uvadény bez DPH.

Tabulka Z.1 Orienta¢ni néklady jednotlivych zafizeni drahy

Cena, véetné montaze
Popis zafizeni drahy
[K¢]
Mechanicky zdmek (odtlacny, vyménovy, stojanovy) 8 000
Ustiedni zdmek 30 000
Samovratny prestavnik, véetné svételného navéstidla vyhybky se
100 000
samovratnym piestavnikem
Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné bez zadvor 5000 000
Prejezdové zabezpecovaci zafizen{ se zdvorami 7 000 000
Piejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické trvale uzaviené 200 000
Piejezdnik s navésti ,,Uzavieny piejezd™ 80 000
Ziizeni kabelu zabezpe€ovaciho zatizeni 100 m 70 000
Elektronické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, 3. dopravni koleje, 6 az 10
) ) . 30 000 000
vyhybkovych jednotek, obsluzné pracovisté v ptislusné ZST
Reléové zabezpecovaci zatizeni s JOP, 3. dopravni koleje, 6 az 10
) ) 20 000 000
vyhybkovych jednotek, obsluzné pracovisté na RDP (PPV)
Automatické hradlo zabezpecujici mezistani¢ni oddil 1 000 000 az 2 000 000
Radioblokova centrdla v misté se sidlem dispecera RB 20 000 000
Vybaveni drdzniho vozidla RBV 700 000
Uprava ndstupité (oprava, rekonstrukce) — 1 m délky 2 000

Zdroj: autor na zaklad¢ [3]



Priloha AA Provozni intervaly v dopravndch D3 Trpisty a Cebiv

Pro vypoclty provoznich intervali je uvazovano jen s vlaky osobni dopravy vedené
samostatnou motorovou jednotkou fady 814/914 dopravce Ceské drihy, a.s., jednd se
o dopravny D3, vSechny vlaky jsou zastavujici a nejsou dovoleny soucasné vjezdy.
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (t,, nebo PIPVO)
1. Soucasny stav dopravna D3 Trpisty

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou
zménou, budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym ptestavnikem a tim urcenych

vjezdovych koleji od Piilovan na prvni dopravni kolej a od Cebivi na druhou kole;.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Piiovany
Je uvazoviano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je ptfi zakdzanych soucasnych
viezdech dle predpisu SZDC D3 pfipraven k odjezdu na druhé dopravni koleji.

Celkova délka provozniho intervalu je 4 min. a vypocet je uveden v tabulce ¢islo AA.1.
Tabulka AA.1 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Piiovany v dopravné D3

Trpisty — soucasny stav

Pof. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu )
2. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
4. 2. vlak — strojvedouci opusténi hnaciho vozidla strojvedouci 0,15

2. vlak — chiize k vyhybkam ¢islo 1,2 celkem 160 m,

5. prestaveni vyhybky cislo 1, 2, obsluha celkem 5 strojvedouci 2,50
mechanickych zamka.
6. 2. vlak — strojvedouci ndvrat hnactho vozidlo strojvedouci 0,15
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici
7. ) strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku
355=4
Pii odjezdu 2.vlaku dile strojvedouci provadgji tikony, které se dle Smérnice SZDC
¢.104 zapocitavaji do jizdnich dob pfislusnych vlakt
Jizda 2. vlaku za vyhybku ¢islo 1 strojvedouci 0,45
Strojvedouci opustén{ hnaciho vozidla strojvedouci 0,15
Piestaveni vyhybek ¢islo 1, 2 do zdkladni polohy a )
strojvedouci 2,6
obsluha mechanickych zamk, chiize celkem 170 m
Strojvedouci ndvrat na hnac{ vozidlo strojvedouci 0,15
335=3,5

Zdroj: autor



Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Cebiv

Je uvazoviano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je pii zakdzanych soucasnych

vjezdech piipraven k odjezdu na prvni dopravni koleji. Celkova délka provozniho intervalu je

4,5 min. a vypocet je uveden v tabulce ¢islo AA.2.

Tabulka AA.2 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Cebiv v dopravné¢ D3

Tpisty — soucasny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak - strojvedouci opusténi hnactho vozidla strojvedouci 0,15
1. vlak — chlize k vyhybkam ¢islo 3, 4 celkem 228 m;
3. prestaveni vyhybky Ccislo 3,4, obsluha celkem 5 strojvedouci 3,18
mechanickych zdmka.
4. 1. vlak — strojvedouci ndvrat na hnac{ vozidlo strojvedouci 0,15
1. vlak - ohlaSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu
5. dispecerovi (nelze provést bez tikonu poradové Cislo 2, strojvedouci 0,20
3,4)
6. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
; 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici strojvedouct 030
s odjezdem vlaku
4,23 =45
Pifi odjezdu 2.vlaku strojvedouci neprovadgji iikony, které se dle Smérnice SZDC
¢.104 zapocitavaji do jizdnich dob piislusnych vlaki

2. Navrhovany stav dopravna D3 Trpisty

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Piiovany 1 Cebiv

Zdroj: autor

Tabulka AA.3 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu dopravna D3 Trpisty

Por-. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjiSténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — ohlaseni pifjezdu vlaku dirigujicimu strojvedouci 0,20
dispecerovi
3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
4. 2. vlak — ukony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku
0,75=1
Pii odjezdu 2.vlaku strojvedouci neprovadgji iikony, které se dle Smérnice SZDC
¢.104 zapocitavaji do jizdnich dob piislusnych vlaki

Zdroj: autor

Celkova hodnota (1 min.) je uvedena v tabulce AA.3. V piipad¢ aktivace PZS v km 7,017 se

provozni interval ve sméru Bezdruzice prodluzuje o 0,63 min na hodnotu 1,38 = 1,5 min.



1. Soucasny stav dopravna D3 Cebiv

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou

zménou, budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym ptestavnikem a tim uréenych

vjezdovych koleji od Trpist na prvni dopravni kolej a od BezdruZic na tfeti kole;.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Trpisty

Je uvazoviano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je pii zakdzanych soucasnych

vjezdech pfipraven k odjezdu na tieti koleji.

Tabulka AA.4 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Trpisty v dopravné¢ D3

Cebiv — soucasny stav

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0

5 1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu strojvedouct 020
dispecerovi

3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25

4. 2. vlak — strojvedouci opusténi hnaciho vozidla strojvedouci 0,15
2. vlak — chiize k vyhybkam ¢islo 1, vykolejce Vkl

5. celkem 170 m, piestaveni vyhybky ¢islo 1, vykolejky strojvedouci 2,60
Vk1 , obsluha celkem 5 mechanickych zdmka.

6. 2. vlak — strojvedouci navrat hnaciho vozidlo strojvedouci 0,15
2. vlak - obsluha PZS vkm 12,587 dalkovym ) )

7. ovladacem a vyckani na probéhnuti predepsané doby strojvedouci 0,57
vystrahy (pfedzvanéci doby 28 s) Fzs

N 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici strojvedouct 030
s odjezdem vlaku

4,22 =45
Pii odjezdu 2.vlaku dile strojvedouci provadgji tkony, které se dle Sm&rnice SZDC
¢.104 zapocitavaji do jizdnich dob piislusnych vlaki
Jizda 2. vlaku za vyhybku ¢islo 1 strojvedouci 0,52
Strojvedouci opusténi hnactho vozidla strojvedouci 0,15
Prestaveni vyhybky ¢islo 1 a vykolejky Vk1 do
zakladni polohy a obsluha mechanickych zamkd, strojvedouci 2,64
chiize celkem 174 m
Strojvedouci ndvrat na hnaci vozidlo strojvedouci 0,15
3,46 =3,5

Zdroj: autor

Celkova doba tohoto provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné D3 Cebiv

je ztejma z tabulky ¢islo AA.4.



Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér BezdruZice

Je uvazoviano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je pii zakdzanych soucasnych

vjezdech pfipraven k odjezdu na prvni koleji.

Tabulka AA.5 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Bezdruzice v dopravné

D3 Cebiv — soucasny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak - strojvedouci opusténi hnactho vozidla strojvedouci 0,15
1. vlak — chuze k vyhybce ¢islo 5 a vykolejce VK3 —
celkem 264 m, prestaveni vyhybky ¢islo 5 a vykolejky
2. strojvedouci 3,54
Vk3 do =zdkladni polohy, obsluha celkem 5
mechanickych zamk?.
3. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
4. 1. vlak — strojvedouci navrat na hnaci vozidlo strojvedouci 0,15
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu
5. strojvedouci 0,20
dispecerovi
6. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak - udkony ze strany dopravce souvisejici
7. strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku
4,59 =5
Pii odjezdu 2.vlaku strojvedouci neprovadg;ji ikony, které se dle Smérnice SZDC
¢.104 zapocitavaji do jizdnich dob ptislusnych vlakd

Zdroj: autor

Vypocet tohoto provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné D3 Cebiv je

zfejmy z tabulky ¢islo AA.S.



2. Navrhovany stav dopravna D3 Cebiv

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Trpisty

Tabulka AA.6 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Trpisty v dopravné D3

Cebiv — navrhovany stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu
2. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
3 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak — obsluha PZS vkm 12,587 dilkovym
strojvedouci
4. ovladacem a vyckani na probéhnuti ptedepsané doby 7S 0,57
vystrahy (pfedzvanéci doby 28 s)
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici
5. strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku
1,32=1,5
Pii odjezdu 2.vlaku strojvedouci neprovadgji tkony, které se dle Smérnice SZDC
¢.104 zapocitavajf do jizdnich dob piislusnych vlakd

Zdroj: autor

Interval postupného vjezdu a odjezdu je sloZen jen ze stani¢nich operaci uvedenych v tabulce

AA.6

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér BezdruZice

Tento interval se skldda jen ze stani¢nich operaci uvedenych v tabulce AA.7.

Tabulka AA.7 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér BezdruZice v dopravné

D3 Cebiv — navrhovany stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — ohlasent pifjezdu vlaku dirigujicimu strojvedouci 0,20
dispecerovi
2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
4. 2. vlak — tkony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku
0,75=1
Pii odjezdu 2.vlaku strojvedouci neprovadgji tikony, které se dle Smérnice SZDC
¢.104 zapocitavaji do jizdnich dob ptislusnych vlaki

Zdroj: autor



Provozni interval postupnych vjezdi (t,y nebo PIPV)
1. Soucasny stav dopravna D3 Trpisty

Vypoclty intervalu postupnych vjezda byly provadény v souladu s navrhovanou zménou,
budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym prestavnikem a tim urcenych
vjezdovych koleji od Pnovan na prvni dopravni kolej a od Cebivi na druhou kolej. Je
uvazovano, ze prvni vlak pro tcely provoznich intervall pfi zakdzanych soucasnych vjezdech

provadi ptipravu jizdni cesty pro druhy vlak pro tcely provoznich intervali.

Interval postupnych vjezdil — druhy vlak vjizdi ve sméru od Phiovan
Prvni vlak pro dcely provoznich intervalli ma vjezdovou kolej ¢islo 2 a druhy vlak
vjezdovou kolej ¢islo 1.
Dynamickd slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného a popsaného v piiloze
Y.
td =02+ 2 006 (AA-1)

vj
td=02+ =>=.006=049 [min]
Slozky stani¢nich operaci prvniho a druhého vlaku (t;) jsou uvedeny v tabulce AA.8.

Tabulka AA.8 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu prvniho a druhého vlaku (smér

Pilovany) v dopravné D3 Trpisty — soucasny stav

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — strojvedouci opusténi hnactho vozidla strojvedouci 0,15

1. vlak — chiize k vyhybkdm ¢&islo 3,4 celkem 284 m,

2. prestaveni vyhybky ¢islo 3,4 do zdkladni polohy, strojvedouci 3,74
obsluha celkem 5 mechanickych zadmkda.

3. 1. vlak — strojvedouci ndvrat hnactho vozidlo strojvedouci 0,15

4. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldseni piijezdu vlaku dirigujicimu

5. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak — udé¢leni souhlasu k posunu (k vjezdu) do )
6. ) strojvedouci 0,20
dopravny D3 strojvedoucim 1. vlaku

4,44

Zdroj: autor

Celkovd hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Toy =L+ lg (AA-2)
Tpy = 0,49 +444 =493 =5 [min]



Interval postupnych vjezdi — druhy vlak vjizdi ve sméru od Cebivi

Prvni vlak pro dcely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 1 a druhy vlak
vjezdovou kolej ¢islo 2.
Dynamickd slozka druhého vlaku vychdzi ze vzorce Y-2 vysvétleného a popsaného

v priloze Y.

td = 0,2 + “’U;l“ . 0,06 (AA-3)
J
td = 0,2 + % 0,06 =057 [min]

Slozka stani¢nich operaci prvniho a druhého vlaku (t;) mé jednotlivé Cinnosti uvedeny

v tabulce AA.9.

Tabulka AA.9 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu prvniho a druhého vlaku (smér Cebiv)

v dopravné€ D3 Trpisty — soucasny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu

2. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
2. vlak - strojvedouci 1. vlaku opusténi hnaciho )

3. ) strojvedouci 0,15
vozidla

2. vlak - strojvedouci 1. vlaku chtze k vyhybkdm
¢islo 3,4 celkem 142 m, pfestaveni vyhybky &islo 3,4
4, strojvedouci 3,74
do polohy pro vjezd vlaku na 2. kolej, obsluha celkem

5 mechanickych zamkt

2. vlak - strojvedouci 1. vlaku udéleni souhlasu
5. k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucim strojvedouci 0,05

2. vlaku

4,24

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy = s+ ta (AA-4)
Tpy =0,57+4,24 =481 =5 [min]

2. Navrhovany stav dopravna D3 Trpisty

V dopravné budou dovoleny soucasné vjezdy, interval postupnych vjezdil se nestanovuje.



1. Soucasny stav dopravna D3 Cebiv

Vypocty intervalu postupného vjezda byly provadény v souladu s navrhovanou zmeénou,
budouci ptfednostni polohou vyhybek se samovratnym prestavnikem a tim urcenych
vjezdovych koleji od Trpist na prvni dopravni kolej a od BezdruZic na tfeti kolej. Je
uvazovano, Ze prvni vlak pro tcely provoznich intervalll pfi zakdzanych soucasnych vjezdech

provadi ptipravu jizdni cesty pro druhy vlak pro tcely provoznich intervalt.

Interval postupnych vjezda — druhy vlak vjizdi ve sméru od Trpist

Prvni vlak pro ucely provoznich intervali md vjezdovou kolej ¢islo 3 a druhy vlak
vjezdovou kolej ¢islo 1.

Dynamickd slozka druhého vlaku vychdzi ze vzorce Y-2 vysvétleného a popsaného

v ptiloze Y.

td =02+ 2t o6 (AA-5)
Vj
td = 0,2 + 228 06=0,56 [min]

Slozka stani¢nich operaci prvnfho a druhého vlaku (t;) mé jednotlivé Cinnosti uvedeny

v tabulce AA.10.

Tabulka AA.10 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu prvniho a druhého vlaku (smér

Trpisty) v dopravné D3 Cebiv — soucasny stav

Por-. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — strojvedouci opusténi hnaciho vozidla strojvedouci 0,15

1. vlak - chuze k vyhybce ¢islo 5 a Vk3, celkem

264 m, prestaveni vyhybky ¢islo 5 a vykolejky Vk3 do
2. strojvedouci 3,54
zékladni polohy, obsluha celkem 5 mechanickych

zamkda.

3. 1. vlak - strojvedouci ndvrat na hnac{ vozidlo strojvedouci 0,15

4. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohlaSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu )

5. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak — udé¢leni souhlasu k posunu (k vjezdu) do
6. strojvedouci 0,20
dopravny D3 strojvedoucim 1. vlaku

424

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezda:
Tpy =i+ tq (AA-6)
Tpy = 0,56 +4,24=480=5 [min]



Interval postupnych vjezdd — druhy vlak vjizdi ve sméru od BezdruZic
Prvni vlak pro dcely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 1 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 3.

Dynamicka slozka druhého vlaku vychézi ze vzorce Y-2 vysvétleného a popsaného v piiloze

Y.
lLyp+ Uy
td=0,2+ =—.0,06 (AA-7)

vj
td =02+ =22 006=051  [min]
Slozka stani¢nich operaci prvniho a druhého vlaku (t;) mé jednotlivé Cinnosti uvedeny

v tabulce AA.11.

Tabulka AA.11 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu prvniho a druhého vlaku (smér

BezdruZice) v dopravné D3 Cebiv — soucasny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — ohlasent pifjezdu vlaku dirigujicimu strojvedouci 0,20
dispecerovi
3. 2. vlak - strojvedouci 1. vlaku opusténi hnactho strojvedouci 0,15
vozidla
4. 2. vlak — strojvedouci 1. vlaku chiize k vyhybce ¢islo 5 strojvedouci 2,22

a vykolejce Vklcelkem 132 m, pfestaveni vyhybky
¢islo 5 a vykolejky Vkl1 do polohy pro vjezd vlaku na

2. kolej, obsluha celkem 5 mechanickych zamkt

5. 2. vlak — strojvedouci 1. vlaku udéleni souhlasu strojvedouci 0,05

k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucim

2. vlaku ruéni specidlni naveésti

2,62

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tyo =L+ ta (AA-8)
Tyo = 0,51 +2,62=3,13=3,5 [min]

2. Navrhovany stav dopravna D3 Cebiv

V dopravné budou dovoleny soucasné vjezdy, interval postupnych vjezdl se nestanovuje.



Priloha BB Vypocet doby mezi vjezdem a odjezdem vilaku v dopravné D3 Stupno a provoznich
intervalit v dopravné D3 Stupno

Pro vypocet doby mezi vjezdem a odjezdem vlaku v dopravné D3, je uvazovano jen
s vlaky osobni dopravy vedené samostatnou motorovou jednotkou fady 814/914 dopravce

Ceské drahy, a.s.

1. Soucasny stav

Nedochdzi ke kiiZzovani (pfedjizdéni ani dostizen{) vlakil a vlak jede ve sméru od Chréstu
u Plzn€ na prvni dopravni kolej a nésledné bude odjizdét z druhé dopravni koleje smér
Radnice. Pro vypocet délky jednotlivych tdkonti (viz tabulka BB.1) byly vyuZity Casy
pouzivané pti vypoctech provoznich intervalt.
Tabulka BB.1 Jednotlivé dkony provadéné v dopravné D3 Stupno pfi jizd¢ vlaku z Chrastu u Plzné do Radnic —

soucasny stav

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. Zjisténi, Ze vlak vijel cely strojvedouci 0
2. Ohléseni pifjezdu vlaku dirigujicimu dispecerovi strojvedouci 0,2
Zédost o svoleni k posunu (ndsleduje jizda k vyhybce
3. strojvedouci 0,2
14Sv)

Prechod z jednoho stanovis§t¢ na druhé a tkony )
4. o ) strojvedouct 0,3
souvisejici s hnacim vozidlem

Kontrola polohy koncové polohy samovratného )
S. o ) strojvedouci 0,05
prestavniku (ndsleduje jizda ke stani¢ni budove)

6 Ohlédseni ukoncéeni posunu strojvedouci 0,2
7. Svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
8 Opusténi hnaciho vozidla strojvedouci 0,15
9 Chiize do sluZebni mistnosti 10 m strojvedouci 0,1
10. Obsluha PZS , elektromagnetické zamky strojvedouci 0,1
11. Probéhnuti predepsané vystrazné doby 35 s strojvedouci 0,58
12. Chtize ze sluZebni mistnosti 10 m strojvedouci 0,1
13. Navrat na hnaci vozidlo strojvedouci 0,2
14. Doba vypravy (vlak jen se strojvedoucim) strojvedouci 0,2
2,63

Zdroj: autor

Ddle za pouZiti vzorce rovnomérné zrychleného pohybu, rovnomérného pohybu
arovnomérného zpomaleného pohybu je urCena doba jizdy formou posunu od stani¢ni
budovy (sluzebni mistnosti v km 19,625), kde je pravidelné misto pro nastup a vystup
cestujicich za vyhybku ¢islo 14Sv v km 19,950 a zpét pred stani¢ni budovu v km 19,625.
Rychlost posunu je stanovena na 40 km/h. Vypoctené hodnoty jsou v tabulce BB.2.



Tabulka BB.2 Vypocet doby jizdy posunového dilu v dopravné D3 Stupno od rozjezdu po zastaveni — soucasny

stav
Druh pohybu Délka dseku | Doba jizdy Doba jizdy
[m] [s] [min]
Rozjezd — rovnomérné zrychleny pohyb 164 29 0,49
Jizda posunového dilu — rovnomérny pohyb 38 4 0,07
Zastavovani posunového dilu za vyhybkou ¢islo 14Sv
123 23 0,39
— rovnomérné zpomaleny pohyb
Rozjezd od vyhybky ¢islo 14Sv — rovnomérné
164 29 0,49
zrychleny
Jizda posunového dilu — rovnomérny pohyb 10 1 0,02
Zastavovani posunového dilu — rovnomérné
123 23 0,39
zpomaleny
Celkem 622 109 1,85

Zdroj: autor

Z vypoctu je ziejmé, Ze celkova doba mezi piijezdem a odjezdem vlaku, v¢etné provedenych

ukonil souvisejicim se zabezpecenim jeho jizdy se rovnd po zaokrouhleni 4,5 min.

2. Navrhované reSeni

Je uvazovéno s instalaci samovratnych ptestavniki na vyhybkach cislo 1, 4 a obsluhou
PZS v obvodu dopravny D3 doplnéného o piejezdniky ve sméru zdopravny D3
prostfednictvim ddlkového ovladace. Jsou posuzovany ob¢ navrhované varianty.

U 1. varianty feSeni je urCeny: vjezdovd kolej ve sméru od Radnic ¢islo 2, odjezdova
koleje ve sméru do Chréstu u Plzné Cislo 2, vjezdova kolej ve sméru od Chréstu u Plzné Cislo
1 a odjezdova kolej smér Radnice Cislo 1. Pii této varianté¢ odpadd posun pii odjezdu do
Radnic, tzn. vypocet rovnomérné zrychleného, rovnomérného a rovnomérného zpomaleného
pohybu. Neodpadaji ukony souvisejici se zabezpecenim jizdy vlaku, pfi jejichZ vypoctu byly
pouZzity ¢asy urcené pro provozni intervaly viz tabulka BB.3.

Tabulka BB.3 Jednotlivé tikony provddéné v dopravné¢ D3 Stupno pii jizdé vlaku z Chrastu u Plzn¢ do Radnic

a opacn¢ — navrhovany stav — 1. varianta

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. Zjisténi, Ze vlak vijel cely strojvedouci 0

OhléSen{ pfijezdu vlaku dirigujicimu dispeerovi a svolen{ 0,25
2. strojvedouci

k odjezdu

Prechod z jednoho stanovi$té na druhé a dkony souvisejici 0,3
3. strojvedouci

s hnacim vozidlem

strojvedouci 0,68
4. Obsluha PZS , probéhnuti pfedepsané vystrazné doby 35 s
(PZS)
1,23 =1,5

Zdroj: autor



U 2. varianty feSeni je urCeny: vjezdova kolej ve sméru od Radnic ¢islo 1, odjezdova kolej

ve sméru do Chréstu u Plzné ¢islo 1, vjezdova kolej ve sméru od Chrastu u Plzné ¢islo 2
a odjezdovad kolej smér Radnice ¢islo 2.
Pii této varianté odpadd posun pfi odjezdu do Radnic, tzn. vypocet rovnomérné zrychleného,
rovnomérného a rovnomérného zpomaleného pohybu. Neodpadaji tkony souvisejici se
zabezpecenim jizdy vlaku, pfi jejichZz vypoctu byly pouzity asy uréené pro provozni
intervaly — viz tabulka BB 4.

Tabulka BB.4 Jednotlivé tkony provadéné v dopravné D3 Stupno pii jizdé vlaku z Chrastu u Plzn¢ do Radnic a

opacné — navrhovany stav — 2. varianta

Pof. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. Zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. Ohléseni pifjezdu vlaku dirigujicimu dispecerovi a strojvedouci 0,25

svoleni k odjezdu

3. Ptechod z jednoho stanovisté na druhé a ikony strojvedouci 0,3

souvisejici s hnacim vozidlem

4. Obsluha PZS, probéhnuti predepsané vystrazné doby 35 s strojvedouci 0,68
(PZS)

123=1,5

Zdroj: autor
Pro vypocty provoznich intervalii je uvaZovdno jen s vlaky osobni dopravy vedené
samostatnou motorovou jednotkou fady 814/914 dopravce Ceské drihy, a.s., jednd se

o dopravny D3, vSechny vlaky jsou zastavujici a nejsou dovoleny soucasné vjezdy.



Provozni interval postupnych vjezdi (t,,nebo PIPV)
1. Soucasny stav

Vypocty intervali postupnych vjezdl byly provddény dle soucasného stavu, vzdy vjizdi
jako prvni vlak ve sméru od Chrastu u Plzné, ktery posunem musi uvolnit vjezdovou kolej,
pak teprve muzZe byt umoZnén vjezd druhého vlaku na prvni dopravni kolej ve sméru od
Radnic. S pouzZitim vzorce rovnomérné zrychleného pohybu, rovnomérného pohybu
arovnomérného zpomaleného pohybu je uréena doba jizdy formou posunu od stani¢ni
budovy (sluzebni mistnosti vkm 19,625), kde je pravidelné misto pro nastup a vystup
cestujicich za vyhybku ¢islo 14Sv v km 19,950 a zpét pred stani¢ni budovu v km 19,625.
Rychlost posunu je stanovena na 40 km/h. Celkova doba jizdy (oznacena J,) pii provadéném

posunu dle tabulky BB.5 je 1,85 min.
Tabulka BB.5 Vypocet doby jizdy posunového dilu (od prvniho vlaku) v dopravné D3 Stupno od rozjezdu po

zastaveni — soucasny stav

Délka Gseku | Doba jizdy Doba jizdy

Druh pohybu [m] [s] [min]
Rozjezd — rovnomérné zrychleny pohyb 164 29 0,49
Jizda posunového dilu — rovnomérny pohyb 38 4 0,07
Zastavovani posunového dilu za vyhybkou ¢islo 14Sv
—rovnomérné zpomaleny pohyb 123 23 0,39
Rozjezd od vyhybky ¢&islo 14Sv — rovnomérné
zrychleny 164 29 0,49
Jizda posunového dilu — rovnomérny pohyb 10 1 0,02
Zastavovani  posunového dilu - rovnomérné
zpomaleny 123 23 0,39
Celkem 622 109 1,85

Zdroj: autor



Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma jednotlivé Cinnosti, véetné

délky jejich trvani uvedeny v tabulce BB.6.
Tabulka BB.6 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu prvniho a druhého vlaku v dopravné D3

Stupno — soucasny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu )
2. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

1. vlak — Zadost a udélené svoleni k posunu dirigujicim
3. strojvedouci 0,20
dispecerem (ndsleduje jizda za vyhybku 14Sv)

1. vlak — pfechod z jednoho stanovi§té na druhé a )
4. o ) strojvedouci 0,3
ukony souvisejici s hnacim vozidlem

1. vlak - kontrola koncové polohy samovratného )
5. o ) strojvedouci 0,05
prestavniku (nésleduje jizda ke stani¢ni budove)

6. 1. vlak — ohlaseni ukonceni posunu strojvedouci 0,20

2. vlak - strojvedouci 1. vlaku udé€leni souhlasu
7. k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucimu strojvedouci 0,20

2. vlaku radiovym spojenim

8. 2. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. vlak - ohldseni pifjezdu vlaku dirigujicimu )
9. strojvedouci 0,20
dispecerovi
1,35

Zdroj: autor

Dynamick4 slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného a popsaného v piiloze

Y.

td = 0,2 + % 0,06 (BB-1)
J
td =02+ ===2.0,06=0,66 [min]
Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =L+ ta+Jp (BB-2)
Tpy = 1,35+ 0,66 + 1,85 =3,86 =4 [min]

2. Navrhovany stav

U 1. varianty feSeni jsou urceny: vjezdova kolej ve sméru od Radnic Cislo 2, odjezdova
koleje ve sméru do Chréstu u Plzné ¢islo 2, vjezdova kolej ve sméru od Chréastu u Plzné ¢islo
1 aodjezdova kolej smér Radnice ¢islo 1. Pii této varianté se interval postupnych vjezda

neurcuje, jsou dovoleny soucasné vjezdy a nevznikd misto ohroZeni.



U 2. varianty feSeni jsou urCeny: vjezdova kolej ve sméru od Radnic ¢islo 1, odjezdova
koleje ve sméru do Chréstu u Plzné Cislo 1, vjezdova kolej ve sméru od Chréstu u Plzné Cislo
2 aodjezdovd kolej smér Radnice ¢islo 2. V tomto piipadé je zdavodu porovnani
s ptedchozim stavem ur¢eno, Ze prvni vlak vjizdi od Chrastu u Plzné€ na druhou kolej a druhy

vlak od Radnic na prvni kolej.

Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) mé jednotlivé Cinnosti, véetné

délky jejich trvani uvedeny v tabulce ¢islo BB.7.

Tabulka BB.7 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu prvniho a druhého vlaku v dopravné D3

Stupno — navrhovany stav — 2. varianta

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu
2. strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak - strojvedouci 1. vlaku udé€leni souhlasu
3. k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucimu strojvedouci 0,20

2. vlaku radiovym spojenim

4. 2. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. vlak - ohldseni pifjezdu vlaku dirigujicimu
5. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
0,60

Zdroj: autor

Dynamickd slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného a popsaného v piiloze

Y.
lyn+ Uy
td=0,2+ =—.0,06 (BB-3)

Vj

td=02+ % .0,06=0,66 [min]

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpv =L+l (BB-4)
Tpy = 0,6 +0,66 =1,26 =1,5 [min]



Provozni interval postupnych odjezdi (t,, nebo PIPO)

1. Soucasny stav

Pii souc¢asném stavu, kdy vlak do Radnic odjizdi vZdy z druhé koleje a do Chréstu u Plzné
z prvni koleje nevznikd misto ohroZeni, provozni interval postupnych odjezdl se neurcuje.
2. Navrhovany stav

U 1. varianty feSeni jsou urCeny: odjezdova kolej ve sméru do Chréstu u Plzné ¢islo 2
a odjezdovd kolej smér Radnice ¢islo 1 (vjezdova kolej ve sméru od Chrastu u Plzné &islo 1,
vjezdova kolej ve sméru od Radnic Cislo 2). Misto ohrozeni vznikd na zhlavi. Uvazuje, ze

prvni vlak odjizdi ze druhé koleje a druhy vlak z prvni koleje.

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-5 vysvétleného v piiloze Y.

tdO _ lyhyt+ (ll;flpv)+ Iy ) 0’06 (BB-S)
]
tdy = S 06 = 0,42 [min]

V dynamické ¢4sti sloZce prvniho vlaku je uvazovédna délka vlaku 56 m z diivodu zastaveni
celého vlaku za obvodem lichobéZnikové tabulky.
Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) mé jednotlivé Cinnosti, véetné

délky jejich trvani uvedeny v tabulce BB.8.

Tabulka BB.8 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného odjezdu prvniho a druhého vlaku v dopravné

D3 Stupno — navrhovany stav — 1. varianta

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak - zjisténi, Ze vlak odjel cely — v€etné ohlaseni strojvedouci 0,25

dirigujicimu dispecerovi

A.. 2. vlak — Obsluha PZS strojvedouci 0,1
B. 2. vlak — Prob&hnuti ptedepsané vystrazné doby 35 s PZS 0,58
2. 2. vlak — Svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
3. 2. vlak — Doba vypravy (vlak jen se strojvedoucim) strojvedouci 0,2

1,38

Zdroj: autor

Ukony A., B. probihaji soucasné s odjezdem prvniho vlaku. Strojvedouci druhého vlaku maze
projednat svoleni k odjezdu dle navrhované zmény predpisu SZDC D3 (autorem préce) pii
kiizeni vzdjemnych jizdnich cest az strojvedouci prvniho vlaku ohlasi, Ze prvni vlak opustil

obvod dopravny D3 Stupno.



Celkova hodnota intervalu postupnych odjezdi:
po = L+ ldo (BB-6)
Tpo = 1,38 +0,42 =1,8=2 [min]

T

Protoze lichobéZnikova tabulka ve sméru od dopravny D3 Radnice je pfiblizné ve stejné
poloze jako lichobéZnikové tabulka ve sméru od dopravny D3 Stupno, je celkovd hodnota
intervalu postupnych odjezdd, kdy jako prvni odjizdi vlak do Radnic, stejna jako
ve vypocteném piipadé.

U 2. varianty feSeni jsou urCeny: odjezdova kolej ve sméru do Chréstu u Plzné &islo 1
a odjezdovd kolej smér Radnice ¢islo 2 (vjezdova kolej ve sméru od Chréstu u Plzné ¢islo 2,

vjezdovd kolej ve sméru od Radnic Ccislo 2). Misto ohrozeni nevznika.



Priloha CC Provozni intervaly na trati DomaZlice — Tachov (Pland u Maridnské Ldzné)
a Stankov — PobéZovice

Pro vypoCty provoznich intervalli je uvazovidno jen s vlaky osobni dopravy vedené
samostatnou motorovou jednotkou fady 814/914 dopravce Ceské drihy, a.s., doprovazené
vlakovou Cetou (jen vlakvedouci), vSechny vlaky jsou zastavujici.

Provozovatelem driahy SZDC byly poskytnuty provozni intervaly ZST Pob&Zovice, které
jsou v dal§im textu pouZity s minimdlnimi dpravami, nejsou popisovéany jednotlivé dynamické
sloZzky aslozky stani¢nich operaci (statické), ale jsou uvedeny konecné ciselné hodnoty
v minutich.

Dopravna RB (D3) Klenéi pod Cerchovem
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (tpv nebo PIPVO)
1. Soucasny stav dopravna D3 Klenéi pod Cerchovem

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou
zménou, budouci pfednostni polohy vyhybek se samovratnym piestavnikem a tim urcenych
vjezdovych koleji od Trhanova na druhou dopravni kolej a od Nového Kramolina na prvni

kolej. V dopravné D3 jsou povoleny souc¢asné viezdy dle vnitiniho predpisu SZDC D3.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Trhanov (DomaZlice)
Je uvaZzovano, Ze druhy vlak pro dcely provoznich intervalli je pfipraven k odjezdu na
prvni dopravni koleji. Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku  (ts) ma

jednotlivé ¢innosti, véetné délky jejich trvani uvedeny v tabulce CC.1.

Tabulka CC.1 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Trhanov v dopravné D3

Klenci pod Cerchovem — soucasny stav

Por. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak — vlakova Ceta — chlize od vyhybky ¢islo 1 k mistu
zastaveni vlaku (86m), prestaveni vyhybky c¢islo 1 do
zakladni polohy, obsluha celkem 3 mechanickych zdmku
1. vlakova Ceta 1,31
(probiha v dob¢ jizdy vlaku od uvolnéni ndmeznikt

vyhybky ¢&islo 1), ohldSeni informace strojvedoucimu o

zédkladni poloze vyhybek
2. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouct 0
3. 1. vlak — ohlaseni prijezdu vlaku dirigujicimu dispecerovi strojvedouct 0,20
4. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak — obsluha PZS délkovym ovlada¢em a predepsand strojvedouci
> dobauPzs vkm 1 1,495 PZS 0.633
6. 2. vlak - dkony dopravce souvisejici s odjezdem vlaku strojvedouci 0,30
2,69

Zdroj: autor



Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y:

td, = 2= 0,06 (CC-1)

vj

td, = 222 0,06 =-0,06 [min]

40
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo = b+ lay (CC-2)
Tyo =2,69+ (-0,06)=2,63=3 [min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Novy Kramolin (PobéZovice)

Je uvazovéno, Ze druhy vlak pro dcely provoznich intervall je pfipraven na druhé dopravni

koleji. SloZzka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) je uvedena v tabulce ¢islo

CC.2.

Tabulka CC.2 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Novy Kramolin

v dopravné D3 Klenéi pod Cerchovem — soucasny stav

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohlaSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu
2. dispecerovi strojvedouci 0,20
3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25

2. vlak - chiize k vyhybce ¢islo 5 a ndvrat od vyhybky
k hnacimu vozidlu (320 m), obsluha vyhybky a 5

mechanickych zamkd, ndstup do vlaku a udéleni

4. souhlasu k posunu vlakova Ceta 4,3
5. 2. vlak — dkony ze strany dopravce s odjezdem vlaku strojvedouci 0,30
5,05

Ve

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které Ize provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =1t (CC-3)
Tyo =35,05=5 [min]

2. Navrhovany stav dopravna RB Klenéi pod Cerchovem

U radiobloku je uvaZovano s datové piihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Trhanov (Domazlice)

V tabulce CC.3 jsou u slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t,)

uvedeny jednotlivé Cinnosti, véetné celkové doby provozniho intervalu postupného vjezdu

a odjezdu.



Tabulka CC.3 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Trhanov v dopravné RB

Klenéi pod Cerchovem — navrhovany stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autorvr,latic/ky 0,05

zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6 2. vlak - obsluha PZS dilkovym ovladacem a| strojvedouci 0.633
predepsand doba u PZS v km 11,495 PZS
2. vlak - udkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a
7 s odjezdem vlaku vlakovd ceta 030
1,383

7w

Zdroj: autor

Dynamické slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které 1ze provést

v dobé jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Novy Kramolin (Pob&Zovice)

Ty = 1,383 =1,5

(CC-4)

[min]

Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) v dopravné RB pro provozni

interval postupného vjezdu a odjezdu je popsdna v tabulce CC.4.

Tabulka CC.4 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Novy Kramolin

v dopravné RB Klenéi pod Cerchovem — navrhovany stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhldsky RBS autorvr,latic,ky 0,05
zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
N 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a 030
s odjezdem vlaku vlakovd ceta
0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.



Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =t (CC-5)
Ty =0,75=1 [min]

Provozn{ interval postupnych vjezdi (t,,nebo PIPV)

V dopravné D3 Klenéi pod Cerchovem jsou dovolené souc¢asné vjezdy a obdobné budou

dovoleny po zméné€ na dopravnu RB. K mistu ohrozeni nedochdzi.



ZST (dopravna RB) PobéZovice
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (tpv nebo
1. Soucasny stav ZST Pob&zovice

Mista ohroZeni jsou ziejmd z obrazku v ptiloze V.

PIPVO)

V tabulce CC. 5 jsou uvedeny tidaje poskytnuté provozovatelem drahy SZDC.

Tabulka CC.5 Hodnoty provoznich intervalil postupnych vjezdi a odjezdi v ZST Pob&Zovice — soudasny stav

Smér jizdy prvniho vlaku tzn. Délka
Smér jizdy vlaku druhého (do)
vjizdéjiciho (od) [min]
Meclova Meclova 2
Novy Kramolin 4
Novy Kramolin 2
Novy Kramolin
Meclova 4
Muténin Muténin 2

2. Navrhovany stav dopravna RB PobéZovice

Prvni verze reSeni

Zdroj: autor na podklad¢ [3]

U radiobloku je uvazovano s datové prihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek. Ve

sméru od Nového Kramolina (Domazlic) je urCena vjezdova kolej Cislo 1, do Nového

Kramolina (Domazlic) odjezdovd kolej ¢islo 2. Od Muténina vjezdova kolej Cislo 2

a odjezdovd kolej ¢islo 1. Od Meclova vjezdova kolej ¢islo 4 a odjezdova kolej Cislo 1.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi ze sméru Novy Kramolin a druhy

vlak odjizdi smérem Novy Kramolin

SloZka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) je popsdna v tabulce CC.6.

Tabulka CC.6 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Novy Kramolin

v dopravné RB PobéZovice — navrhovany stav 1. verze

Por. ¢&. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS automaticky 0,05

zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6. 2. vlak — obsluha PZS dédlkovym ovladacem a strojvedouci 0,50
predepsand doba u PZS v km 20,905 (urc¢ena odhadem) PZS
7. 2. vlak — dkony ze strany dopravce s odjezdem vlaku strojvedouci a 0,30
vlakovd ceta
1,25

Zdroj: autor



Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

T,o =125=1,5

(CC-6)

[min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi ze sméru Meclov (HorSovsky Tyn)

a druhy vlak odjizdi smérem Novy Kramolin

V tabulce CC.7 jsou popsdny, vetné délky trvani Cinnosti slozky stani¢nich operaci

prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).

Tabulka CC.7 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi ve sméru

Meclov a druhy vlak odjizdi smér Novy Kramolin v dopravné RB PobéZovice — navrhovany stav 1. verze

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhldsky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

automaticky
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS o 0,05
zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - obsluha PZS déilkovym ovladacem a
strojvedouci
6. pfedepsand doba u PZS vkm 20,905 (urcena 7S 0,50
odhadem)
; 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a 030
. s odjezdem vlaku vlakova Ceta |
1,25

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést

v dobé¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Ty =125=1,5

(CC-7)

[min]



Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Muténin (B€la nad Radbuzou)
V tabulce CC.8 jsou uvedeny, v¢etn¢ délky trvani Cinnosti ze sloZky stani¢nich operaci

prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).
Tabulka CC.8 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — smér Muténin v dopravné

RB Pobézovice — navrhovany stav 1. verze

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhldsky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autoir’latic,ky 0,05
zak{zen{
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a 030
s odjezdem vlaku vlakova Ceta
0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést
v dobé jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1t (CC-8)

Ty =0,75=1 [min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi ze sméru Meclov (HorSovsky Tyn)
a druhy vlak odjizdi smérem smér Meclov (HorSovsky Tyn)
Jednotlivé Cinnosti slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t5) jsou

vcetné délky trvani specifikovany v tabulce ¢islo CC.9.
Tabulka CC.9 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjiZdi ze sméru
Meclov (HorSovsky Tyn) a druhy vlak odjiZzdi smérem Meclov (HorSovsky Tyn)v dopravné RB Pobé&Zovice —

navrhovany stav 1. verze

Por. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0

2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS aut01v1,1atic,ky 0,05

zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a

6 s odjezdem vlaku vlakovd ceta 0:30

0,75

Zdroj: autor



Dynamickd slozka druhého vlaku neni, neprobihaji Zadné Cinnosti, které 1ze provést v dobé

Jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
T'UO == ts
Ty =0,75=1

Druha verze feSeni

(CC-9)

[min]

U radiobloku je uvazovano s datové prihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek. Ve

sméru od Nového Kramolina (Domazlic) je urCena vjezdova kolej Cislo 4, do Nového

Kramolina (Domazlic) odjezdovd kolej ¢islo 2. Od Muténina vjezdova kolej Eislo 2

a odjezdova kolej Cislo 4 do Muténina. Od Meclova vjezdova kolej Cislo 1 a odjezdova kolej

do Meclova ¢islo 1.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi 1 druhy vlak odjizdi smérem Novy

Kramolin (Domazlice)

Jednotlivé cinnosti sloZky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) jsou

véetné délky trvani specifikovédny v tabulce ¢islo CC.10.

Tabulka CC.10 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi i druhy

vlak odjiZdi smérem Novy Kramolin v dopravné RB PobéZovice — navrhovany stav 2. verze

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

automaticky
3. 1. vlak — piijmuti odhlasky RBS 0,05
zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - obsluha PZS déilkovym ovladacem a
strojvedouci
6. pfedepsand doba u PZS vkm 20,905 (uréena 7S 0,50
odhadem)
; 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a 030
. s odjezdem vlaku vlakovd ceta '
1,25

7z v

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které Ize provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = s

T,o =125=1,5

(CC-10)

[min]



Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Muténin (B€la nad Radbuzou)
Jednotlivé cinnosti slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) jsou

vcetn¢ délky trvani specifikovany v tabulce ¢islo CC.11.
Tabulka CC.11 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi i druhy

vlak odjizdi smér Muténin v dopravné¢ RB PobéZovice — navrhovany stav 2. verze

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhldsky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autoir’latic,ky 0,05
zak{zen{
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a 030
s odjezdem vlaku vlakova Ceta
0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést
v dobé jizdy prvniho vlaku. Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1t (CC-11)

Ty =0,75=1 [min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi od Meclova (HorSovského Tyna)
i druhy vlak odjiZdi smér Novy Kramolin (DomaZlice)
Jednotlivé cinnosti slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t) jsou

véetné délky trvani specifikovany v tabulce ¢islo CC.12.

Tabulka CC.12 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi od

Meclova a druhy vlak odjiZdi smér Novy Kramolin v dopravné RB PobéZovice — navrhovany stav 2. verze

Por. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjiSténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS automaticky 0,05

zafizen{
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6. 2. vlak — obsluha PZS dalkovym ovladac¢em a strojvedouci 0,50
pfedepsand doba u PZS v km 20,905 (odhad) PZS
7. 2. vlak — ukony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci a 0,30
s odjezdem vlaku vlakova Ceta
1,25

Zdroj: autor



Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést
v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = L (CC-12)

Ty =1,25=1,5 [min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjiZdi od Nového Kramolina (Domazlic)
a druhy vlak odjizdi smérem do Meclova (HorSovského Tyna)
V tabulce ¢islo CC.13 jsou uvedeny jednotlivé ¢innosti slozky stani¢nich operaci prvniho

vlaku a druhého vlaku (ts) jsou vetné délky trvéni.

Tabulka CC.13 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu — prvni vlak vjizdi od

Nového Kramolina a druhy vlak odjiZdi smér Meclov v dopravné RB PobéZovice — navrhovany stav 2. verze

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
automaticky
1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS zafizeni 0,05
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a
6. s odjezdem vlaku vlakova Ceta 0,30
0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které Ize provést
v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = L (CC-13)

Ty =0,75=1 [min]
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Provozni interval postupnych vjezdi (t,, nebo PIPV)
V ZST Pobé&zovice jsou v zdsadé dovolené soudasné vjezdy. K mistu ohroZeni a nutnosti

postupnych vjezdl dochdzi na zhlavi smér Novy Kramolin a Meclov pii téchto vlakovych

cestach:

. z Nového Kramolina na 2 a 4. kolej a z Meclova na 1. kole;j
. z Meclova na 2. kolej a z Nového Kramolina na 4. kolej

o z Meclova na 4. kolej a z Nového Kramolina na 2. kole;j.

1. Sou¢asny stav ZST Pob&Zovice

Tabulka CC.14 Hodnoty provoznich intervald postupnych viezda v ZST Pob&Zovice — sou¢asny stav

Smér jizdy prvniho vlaku tzn.
Smér jizdy vlaku druhého vlaku (do) Délka [min]
vjizdéjiciho (od)
Meclova Nového Kramolina 3,5
Nového Kramolina Meclova 3,5

Zdroj: autor na podkladé [3]

V tabulce CC.14 jsou uvedeny tdaje poskytnuté provozovatelem drahy SZDC.
2. Navrhovany stav dopravna RB PobéZovice
Prvni verze feSeni

U radiobloku je uvazovano s datové¢ ptihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek. Ve
sméru od Nového Kramolina (DomaZlic) je urcena vjezdovd kolej ¢islo 1, do Nového
Kramolina (DomaZlic) odjezdova kolej Cislo 2. Od Muténina vjezdovd kolej cCislo 2
a odjezdovi kolej &islo 1. Od Meclova viezdov4 kolej &islo 4 a odjezdovi kolej &islo 1. Zadné
misto ohroZeni neni. S intervalem postupnych vjezda se neuvazuje.
Druhd verze feSeni

U radiobloku je uvazovano s datové piihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek. Ve
sméru od Nového Kramolina (DomaZzlic) je urena vjezdova kolej cislo 4, do Nového
Kramolina (Domazlic) odjezdovd kolej ¢islo 2. Od Muténina vjezdova kolej &islo 2
a odjezdova kolej ¢islo 4 do Muténina. Od Meclova vjezdova kolej Cislo 1 a odjezdova kolej

do Meclova ¢islo 1.

Interval postupnych vjezdi — prvni vlak vjizdi Meclova a druhy vlak vjiZdi smérem od
Nového Kramolina (DomaZzlice)
Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) jsou

v tabulce CC.15.
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Tabulka CC.15 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdl — prvni vlak vjiZdi od Meclova a druhy

vlak vjizdi smérem od Nového Kramolina v dopravné RB PobéZovice — navrhovany stav 2. verze

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
automaticky
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS 0,05
zafizeni

4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10

5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
0,45

Zdroj: autor

Dynamicka slozka druhého vlaku vychdzi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + ”lv;’“ . 0,06 (CC-14)
]
td = 0,2 + % . 0,06 = 0.86 [min]

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které 1ze provést
v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = ts+ td (CC-15)

Tyo = 0,86 +045=1,31=1,5 [min]
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Dopravna RB (D3) Hostoun
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (t,,nebo PIPVO)
1. Soucasny stav dopravna D3 Hostoun

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou
zménou, budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym piestavnikem a tim urcenych
viezdovych koleji od Muténina (Pob&Zovic) na druhou dopravni kolej a od Ujezdu Svatého
Kitize (B¢€lé nad Radbuzou) na prvni kolej. V dopravné D3 nejsou dovoleny soucasné vjezdy

dle vnitiniho predpisu SZDC D3.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Muténin (Pobézovice)

Je uvaZoviano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je pfi zakdzanych soucasnych
vjezdech pfipraven k odjezdu na prvni koleji. Jednotlivé Cinnosti slozky stani¢nich operaci
prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) jsou vcetné délky trvani specifikovany v tabulce ¢islo

CC.16.

Tabulka CC.16 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Muténin v dopravné

D3 Hostouti — soucasny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak - vlakovd Ceta prvniho vlaku — chize od
vyhybky ¢islo 1 do mista zastaveni vlaku (108m),
prestaveni vyhybky ¢islo 1 do zdkladni polohy,
1. obsluha celkem 2 mechanickych zdmkd (probihd | vlakovd Ceta 1,42
v dobé jizdy vlaku od uvolnéni ndmeznikii vyhybky

¢islo 1), ohldseni informace strojvedoucimu o zdkladni

poloze vyhybek

2. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu

3. strojvedouci 0,20
dispecerovi

4. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici

5. strojvedouci 0,30

s odjezdem vlaku

2,17

Zdroj: autor

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y.

td, = 2= 0,06 (CC-16)

Vj

td, = 2="=.0,06=- 0,06 [min]
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Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo = b+ tay (CC-17)
Tyo = 2,17+ (-0,06)=2,11 =2,5 [min]

Interval postupného vijezdu a odjezdu — smér Ujezd Svatého Kiize (Béld nad Radbuzou)
Je uvazovano, Ze druhy vlak pro tucely provoznich intervali je pfipraven na druhé dopravni
koleji. Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma jednotlivé Cinnosti,

vcetné délky trvani uvedeny v tabulce CC.17.

NN

Tabulka CC.17 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného viezdu a odjezdu smér Ujezd Svatého Kiize

v dopravné D3 Hostouti — sou€asny stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjiSténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu
2. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25

2. vlak — chtize k vyhybce ¢islo 5 a ndvrat od vyhybky
k hnacimu vozidlu (328m), obsluha vyhybky a 5
4, vlakovd ceta 4,38
mechanickych zdmki, ndstup do vlaku a udéleni

souhlasu k posunu

2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici
5. ) strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku

5,13

Zdroj: autor

v

Dynamické slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které 1ze provést
v dobé jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1t (CC-18)

Tyo =9,13=5,5 [min]

2. Navrhovany stav dopravna RB Hostoun

U radiobloku je uvazovano s datové piihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Muténin i Ujezd Svatého Kiize
Ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) jsou jednotlivé Cinnosti,

véetné délky trvani uvedeny v tabulce CC.18.

14



Tabulka CC.18 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné RB Hostoun —

navrhovany stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0

2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autorvr,latic/ky 0,05

zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a

6. s odjezdem vlaku vlakova ceta 030

0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =L

Ty =0,75=1

Provozni interval postupnych vjezdua (lyy nebo PIPV)

1. Soucasny stav dopravna D3 Hostoun

(CC-19)

[min]

Vypocty intervalu postupného vjezda byly provadény v souladu s navrhovanou zmeénou,

budouci ptfednostni polohou vyhybek se samovratnym pfestavnikem a tim urcenych

viezdovych koleji od Muténina na druhou dopravni kolej a od Ujezdu Svatého KiiZe na prvni

kolej. Je uvaZovano, Ze prvni vlak pro tcely provoznich intervalil pfi zakdzanych soucasnych

vjezdech provadi piipravu jizdni cesty pro druhy vlak pro tcéely provoznich intervali.

Interval postupnych vjezdi — druhy vlak vjizdi ve sméru od Ujezdu Svatého Kiize

Prvni vlak pro ucely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 2 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 1.

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-3 vysvétleného v piiloze Y.

td, = Z=% 0,06

Vj
28— 71

td, = 0,06 = - 0,06

40
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Dynamick4 slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + lhv;’“ . 0,06 (CC-21)
]
td=02+ % .0,06 = 0,67 [min]

Ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) jsou jednotlivé Cinnosti,

véetné délky trvani uvedeny v tabulce CC.19.
Tabulka CC.19 Staniéni operace provozniho intervalu postupnych vjezdii — druhy vlak ve sméru od Ujezdu

Svatého KtiZze v dopravné D3 Hostoun

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak - chiize od vyhybky k hnacimu vozidlu (164

1. m), obsluha vyhybky a 3 mechanickych zamki | vlakova Ceta 2,14
(provéadéno v dobé jizdy prvniho vlaku)

2. 1. vlak — zjiSténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldseni piijezdu vlaku dirigujicimu

3. strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak — ud¢leni souhlasu k posunu (k vjezdu) do

4. dopravny D3 strojvedoucim 1. vlaku radiovym | strojvedouci 0,20

spojenim

2,54

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =ts+td, +tg (CC-22)
Tpy = 2,54 +(-0,06) + 0,67 =3,15=3,5  [min]

Interval postupnych vjezdii — druhy vlak vjizdi ve sméru od Muténina
Prvni vlak pro dcely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 1 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 2.

Dynamicka slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + l’lv;’“ . 0,06 (CC-23)
]
td =02+ % . 0,06 = 0,59 [min]

Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) jsou

v tabulce CC.20.
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Tabulka CC.20 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdd — druhy vlak vjizdi ve sméru od

Muténina v dopravné D3 Hostoun

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu
2. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak — vlakovd Ceta 1. vlaku chiize k vyhybce ¢islo
1, celkem 71 m, piestaveni vyhybky ¢islo 1 do polohy
3. strojvedouci 1,21
pro vjezd vlaku na 1. kolej, obsluha celkem 3

mechanickych zamkt

2. vlak - vlakvedouci 1. vlaku udéleni souhlasu
4. k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucim vlakovi Ceta 0,05

2. vlaku ruéni specidlni ndvésti Souhlas k posunu

1,46

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =+t (CC-24)
Tpy = 1,46 + 0,59 = 2,05=2 [min]

2. Navrhovany stav v dopravné RB Hostoun

V dopravné RB Hostoui jsou dovolené soucasné vjezdy. K mistu ohroZeni nedochdzi.
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ZST (dopravna RB) B¢la nad Radbuzou
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (tpv nebo PIPVO)
1. Soucasny stav ZST Bé&l4 nad Radbuzou

Mista ohroZeni vznikaji pro interval postupného vjezdu a odjezdu vzdy na piisluSném
zhlavi. Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu
s navrhovanou zménou, budouci ptednostni polohou vyhybek se samovratnym prestavnikem

a tim uréenych vjezdovych koleji od Ujezdu Svatého Kiize (Pob&Zovic) na tfeti dopravni

kolej a od Tremesné pod Pfimdou na prvni kole;.

Interval postupného viezdu a odjezdu — smér Ujezd Svatého Kiize (Pob&Zovice)
Prvni vlak vjiZzdi na tfeti kolej a druhy vlak odjiZzdi z 1. koleje. V tabulce CC.21 jsou
popsany, vcetn¢ délky trvani jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku

a druhého vlaku (t).

Tabulka CC.21 Staniéni operace provozniho intervalu postupného viezdu a odjezdu smér Ujezd Svatého Kiize —

v ZST Bél4 nad Radbuzou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. vlak - zjisténi, Ze vlak vjel cely, dotaz u vypravei
: strojvedouciho a chtize (strojvedouct) 030
5 1. vlak - obsluha SZZ, ruSeni cesty, vjezdové vpravei 0.15

néavéstidlo do polohy zakazujici jizdu

2. vlak — obsluha SZZ, uvolnéni hlavniho klice
3. vypravel 0,05
z ustfedniho zdmku

2. vlak - obsluha vyhybky ¢&islo 1, vcetné
4. dozorce vyhybek 2,36
mechanickych zamkt a chtize

2. vlak - obsluha SZZ, vlozeni hlavniho klice
5. vypravei 0,15
do ustfedniho zamku

6 2. vlak — vyprava a tkony ze strany dopravce vypravei a 030
. souvisejici s odjezdem vlaku doprovod vlaku |

3,31

Zdroj: autor

Poznamka: V dobé ptipravy vlakové cesty probiha ohldseni piijezdu vlaku a Zadost o svoleni

k odjezdu vypravciho piilehlé stanice s dirigujicim dispecerem.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =1t (CC-25)
Ty =3,31=3,5 [min]
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Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér TiemesSné pod Pfimdou

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y.

td, = 2. 0,06 (CC-26)
]
td, = 2===.0,06=-0,24 [min]

Prvni vlak vjizdi na prvni kolej a druhy vlak odjizdi ze treti koleje. V tabulce C.22 jsou
specifikovany, v€etné délky trvani jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho
vlaku a druhého vlaku (t).

Tabulka C.22 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Tremesné pod Pifimdou

— v ZST Bé&l4 nad Radbuzou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. vlak - zjisténi, Ze vlak vjel cely, dotaz u
1. dozorce vyhybek 0,20
strojvedouciho a chlize
1. vlak - obsluha SZZ, ruSeni cesty, vjezdové
2. vypravel 0,15

ndvéstidlo do polohy zakazujici jizdu

2. vlak — obsluha SZZ , uvolnéni hlavniho klice
3. vypravel 0,05
v EMZ vyhybky ¢islo 13

2. vlak — vyjmuti hlavniho klice z EMZ vyhybky ¢islo

4. 13, obsluha vyhybky ¢islo 13 a mechanickych zamku, | dozorce vyhybek 1,35
vloZeni hlavniho klice do EMZ
5. 2. vlak — obsluha SZZ vypravel 0,15
2. vlak - vyprava a ukony ze strany dopravce vypravei a
6 souvisejici s odjezdem vlaku doprovod vlaku 030
2,2

Zdroj: autor

7z v

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které Ize provést
v dobé jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = ts+td, (CC-27)

Tvo =2,2+(-0,24)=1,96=2 [min]

2. Navrhovany stav dopravna RB B¢la nad Radbuzou

U radiobloku je uvazovano s datové ptihldSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.

Interval postupného viezdu a odjezdu — smér Ujezd Svatého Kiize i Tfeme$né pod Piimdou
Ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) jsou jednotlivé ¢innosti,

vcetn¢ délky trvani uvedeny v tabulce CC.23.
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Tabulka CC.23 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné RB B¢ld nad

Radbuzou — navrhovany stav

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0

2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autorvr,latic/ky 0,05

zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a

6. s odjezdem vlaku vlakova ceta 030

0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které I1ze provést
v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1t (CC-28)

Ty =0,75=1 [min]

Provozni interval postupnych vjezdi (t,, nebo PIPV)
1. Soucasny stav ZST Bél4 nad Radbuzou

Vypocty byly provadény v souladu s navrhovanou zménou, budouci ptrednostni polohou
vyhybek se samovratnym piestavnikem a tim uréenych viezdovych koleji od Ujezdu Svatého

Kftize (Pobézovic) na tieti dopravni kolej a od Tremesné pod Pfimdou na prvni kole;.

Interval postupnych vjezdd — druhy vlak vjizdi ve sméru od Ujezdu Svatého Kiize
Prvni vlak pro ucely provoznich intervali md vjezdovou kolej Cislo 1 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 3.

Dynamick4 slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-1 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + l”v—h”“ . 0,06 (CC-29)
J
td=02+ 222 006=1,17  [min]

Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) jsou

v tabulce CC.24.
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Tabulka CC.24 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdd — druhy vlak vjizdi ve sméru od

Ujezdu Svatého Kiize v ZST Bé&l4 nad Radbuzou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely vypravei 0,60
2. 1. vlak — SZZ do zdkladn{ polohy vypravel 0,10
2. vlak — SZZ postaveni vjezdového ndvéstidla na
3. vypravei 0,05
ndvést dovolujici jizdu vlaku
0,75

Zdroj: autor

Poznamka: Dle zavérové tabulky a zjiSténého stavu na misté, stanicni zabezpeCovaci zatizeni

umoziuje, ze pii vjezdu prvniho vlaku od Tremes$né pod Ptfimdou, 1ze uvolnit obsluZznym

ukonem na ustfednim zdmku v dopravni kancelafi hlavni kli¢ od vyhybky ¢islo 1 a je moZno

provést piestaveni vyhybky &islo 1 do pozadované polohy pro vjezd vlaku od Ujezdu Svatého

Kiize. Obdobny stav je i ve sméru od Ujezdu Svatého K

kdy 1ze uvolnit na zhlavi smér

Ttemesné pod Pfimdou, hlavni kli¢ v elektromagnetickém zamku vyhybky cislo 13. Ptislusné

vjezdové ndvéstidlo nelze prestavit na ndvest dovolujici jizdu vlaku.

Celkov4 hodnota intervalu postupnych vjezdu:

Tpv = s+ ty

Tpy =0,75+1,17=2,92 =2

(CC-30)

[min]

Interval postupnych vjezdi — druhy vlak vjizdi ve sméru od Tfemesné pod Pfimdou

Prvni vlak pro dcely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 3 a druhy vlak

vjezdovou kolej

Cislo 1.

Dynamicka slozka druhého vlaku vychdzi ze vzorce Y-1 vysvétleného v piiloze Y.

lyp+ln+ 1
td=0,2+ 227 006
Vj
400+330 +79

td =02 +
40

.0,06 =1,41

(CC-31)

[min]

Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) jsou

v tabulce CC.25

Tabulka CC.25 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdd — druhy vlak vjizdi ve sméru od

Treme$né pod Piimdou v ZST Bél4 nad Radbuzou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak- zjisténi, Ze vlak vjel cely vypravel 0,60
2. 1. vlak — SZZ do zdkladn{ polohy vypravel 0,10
2. vlak — SZZ postaveni vjezdového ndvéstidla na
3. vypravel 0,05
navést dovolujici jizdu vlaku
0,75
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Pozndmka: Dle zavérové tabulky a zjiSténého stavu na misté, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
umozZiiuje, 7e pii vjezdu prvniho vlaku od Ujezdu Svatého KiiZe, 1ze uvolnit obsluZnym
ukonem na SZZ v dopravni kancelafi elektromagneticky zamek EZ 13 umistény v kolejisti
a je moZno provést piestaveni vyhybky &islo 13 do pozadované polohy pro vjezd vlaku od
TiemeSné pod Piimdou. PiisluSné vjezdové navéstidlo nelze prestavit na ndvest dovolujici

jizdu vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =i+ tg (CC-32)
Tpy = 0,75 + 1,41=2,16 = 2,5 [min]

2. Navrhovany stav:
V dopravné RB Bél4d nad Radbuzou jsou dovolené soucasné vjezdy. K mistu ohroZeni

nedochazi.
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Dopravna RB (D3) TiemesSné pod Pfimdou
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (tpv nebo PIPVO)
1. Soucasny stav dopravna D3 Tremesné pod Pfimdou

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou
zmeénou, budouci piednostni polohou vyhybek se samovratnym pfestavnikem a tim ur¢enych
vjezdovych koleji od B¢lé nad Radbuzou na druhou dopravni kolej a od StrdZe u Tachova na
prvni kolej. V dopravné D3 nejsou povoleny soucasné vjezdy dle vnitiniho piedpisu SZDC

D3.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér B€ld nad Radbuzou

Je uvazoviano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je pii zakdzanych soucasnych
vjezdech pfipraven k odjezdu na prvni koleji. Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a
druhého vlaku (t;) je tvofena jednotlivymi Cinnosti, véetné jejich délky trvani uvedenymi
v tabulce CC.26.

Tabulka CC.26 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér B€ld nad Radbuzou

v dopravné D3 Tieme$né pod Pfimdou

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak - vlakova ceta prvniho vlaku — chize od
vyhybky ¢islo 1 do mista zastaveni vlaku (98 m),
prestaveni vyhybky ¢&islo 1 do zdkladni polohy,
1. obsluha celkem 2 mechanickych zamk (probihd | vlakové Ceta 1,32
v dobé jizdy vlaku od uvolnéni ndmeznikli vyhybky

¢islo 1), ohlaSen{ informace strojvedoucimu o zdkladn{

poloze vyhybek

2. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu

3. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

4. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25

5 2. vlak - obsluha PZS km 41,340 a vyckani| strojvedouci 035
predepsané vystrazné doby PZS |
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici )

6. strojvedouci 0,30

s odjezdem vlaku

2,42

Zdroj: autor

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y.

td, = l;—l“ .0,06 (CC-33)
J

28— 61
40

td, = 0,06 = - 0,05 [min]
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Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo = b+ tay (CC-34)
Tyo =242 +(-0,05)=2,37 =2,5 [min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Straz u Tachova
Je uvazovano, Ze druhy vlak pro tucely provoznich intervali je pfipraven na druhé dopravni
koleji. SloZka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) je tvofena jednotlivymi

¢innosti, véetné jejich délky trvani uvedenymi v tabulce CC.27.
Tabulka CC.27 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér StrdZ u Tachova

v dopravné D3 Tieme$né pod Pfimdou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjiSténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu
2. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25

2. vlak — chtize k vyhybce ¢islo 3 a ndvrat od vyhybky
k hnacimu vozidlu (348 m), obsluha vyhybky a 3
4, vlakovd ceta 4,03
mechanickych zdmki, ndstup do vlaku a udéleni

souhlasu k posunu

2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici
5. ) strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku

4,78

Zdroj: autor

v

Dynamické slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které 1ze provést
v dobé jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =1t (CC-35)
Ty =4,78 =5 [min]

2. Navrhovany stav dopravna D3 Tiemesné pod Pfimdou

U radiobloku je uvazovano s datové piihldSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér B€ld nad Radbuzou
Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t5) jsou

v tabulce CC.28.
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Tabulka CC.28 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu ve sméru od BéEld nad

Radbuzou v dopravné RB Treme$né pod Pfimdou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autorvr,latic/ky 0,05

zafizeni

4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6 2. vlak - obsluha PZS dilkovym ovladacem a| strojvedouci 035

predepsand doba u PZS v km 41,340 PZS

2. vlak - udkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a
7 s odjezdem vlaku vlakovd ceta 030

1,1

7w

Zdroj: autor

Dynamické slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které 1ze provést

v dobé jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = 1,1 =1,5

(CC-36)

[min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Straz u Tachova

Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma v tabulce CC.29 uvedeny

jednotlivé ¢innosti a véetné délky jejich trvani.

Tabulka CC.29 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu ve sméru od Strize

u Tachova v dopravné RB TfemesSné pod Pfimdou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS automaticky 0,05
zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak- potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6. 2. vlak- tkony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci a 0,30
s odjezdem vlaku vlakovd ceta
0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
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Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =1t (CC-37)
Ty =0,75=1 [min]
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Provozni interval postupnych vjezdi (t,, nebo PIPV)
1. Soucasny stav dopravna D3 Tremes$né pod Primdou

Vypocty intervalu postupného vjezdi byly provddény v souladu s navrhovanou zménou,
budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym piestavnikem a tim urcenych
vjezdovych koleji od B¢lé nad Radbuzou na druhou dopravni kolej a od StrdZe u Tachova na
prvni kolej. Je uvaZovdno, Ze prvni vlak pro ucely provoznich intervalii pfi zakdzanych
souCasnych vjezdech provadi pfipravu jizdni cesty pro druhy vlak pro udcely provoznich

intervalu.

Interval postupnych vjezda — druhy vlak vjizdi ve sméru od StrdZe u Tachova
Prvni vlak pro ucely provoznich intervali md vjezdovou kolej Cislo 2 a druhy vlak
vjezdovou kolej ¢islo 1.

Dynamickd slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-3 vysvétleného v piiloze Y.

td, = 2= 0,06 (CC-38)

Yj

td, = 22232 0,06 =-0,01 [min]

40

Dynamick4 slozka druhého vlaku vychdazi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + l’lv;’“ . 0,06 (CC-38)
]
td =02+ % .0,06 = 0,74 [min]

Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma v tabulce CC.30 uvedeny
jednotlivé provadéné ¢innosti a véetné délky jejich trvani.
Tabulka CC.30 Stanic¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdl — druhy vlak ze sméru Strdz u Tachova

v dopravné D3 Tiemes$né pod Piimdou

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak - chize od vyhybky k hnacimu vozidlu (164

1. m), obsluha vyhybky a 3 mechanickych zamkt | vlakova Ceta 1,48
(provéadéno v dobé jizdy prvniho vlaku)

2. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohlaSeni pifjezdu vlaku dirigujicimu )

3. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak — udéleni souhlasu k posunu (k vjezdu) do
4. dopravny D3 strojvedoucim 1. vlaku radiovym | strojvedouci 0,20

spojenim

1,88

Zdroj: autor

27



Celkovd hodnota intervalu postupnych vjezdu:

Tpy =+ td, + ta

Tpy = 1,88 +(-0,01) + 0,74 =2,61 =3

(CC-39)

[min]

Interval postupnych vjezdi — druhy vlak vjiZzdi ve sméru od BE&lé nad Radbuzou

Prvni vlak pro dcely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 1 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 2.

Dynamickd slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td =02+ 2" 06
Vj

200+ 34

td =0,2+ ——.0,06 =0,55
40

(CC-40)

[min]

Z tabulky CC.31 jsou zfejmé jednotlivé Cinnosti a délka jejich trvani ve sloZce stani¢nich

operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).

Tabulka CC.31 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdl — druhy vlak ze sméru B¢lé nad

Radbuzou v dopravné D3 Tiemesné pod Piimdou

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak - zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu )

2. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi
2. vlak — vlakovd Ceta 1. vlaku chiize k vyhybce ¢islo
1, celkem 98 m, piestaveni vyhybky ¢islo 1 do polohy

3. ) ] strojvedouci 1,48
pro vjezd vlaku na 2. kolej, obsluha celkem 3
mechanickych zamkt
2. vlak - vlakvedouci 1. vlaku udéleni souhlasu

4. k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucim vlakovd ceta 0,05
2. vlaku ruéni specidlni navésti Souhlas k posunu

1,73

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:

Tpv = ts + td

Tpy = 1,73 + 0,55 = 2,28=2,5

2. Navrhovany stav:

(CC-41)

[min]

Zdroj: autor

V dopravné RB Tiemesné pod Pfimdou jsou dovolené soucasné vjezdy. K mistu ohrozeni

nedochazi.
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Dopravna RB (D3) StrdaZ u Tachova
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (tpv nebo PIPVO)
1. Soucasny stav dopravna D3 StrdZ u Tachova

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provddény v souladu s navrhovanou
zmeénou, budouci piednostni polohou vyhybek se samovratnym pfestavnikem a tim ur¢enych
vjezdovych koleji od Tfemesné pod Ptimdou na druhou dopravni kolej a od Boru na prvni

kolej. V dopravné D3 nejsou povoleny soucasné viezdy dle vnitiniho predpisu SZDC D3.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Tiemesné pod Pfimdou

Je uvazovano, Ze druhy vlak pro ucely provoznich intervall je pifi zakdzanych soucasnych
vjezdech pfipraven k odjezdu na prvni koleji. SloZka stani¢nich operaci prvniho vlaku
a druhého vlaku (t;) je tvofena jednotlivymi ¢innosti, véetné jejich délky trvani uvedenymi
v tabulce CC.32.

Tabulka CC.32 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Tfemesné pod Pfimdou

v dopravné D3 StrdZz u Tachova

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak - vlakovd Ceta prvniho vlaku — chize od
vyhybky ¢islo 2 do mista zastaveni vlaku (168 m),
prestaveni vyhybky ¢&islo 1 (vykolejky Vk2) do
1. zakladni polohy, obsluha celkem 3 mechanickych| vlakova Ceta 2,33
zamkd (probihd v dobé jizdy vlaku od uvolnéni
vykolejky Vk2), ohldSen{ informace strojvedoucimu o

zdkladni poloze vyhybek

2. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0,00
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu )

3. ) ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

4. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici

5. strojvedouci 0,30

s odjezdem vlaku

3,08

Zdroj: autor

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y.

td, = l:—l“ .0,06 (CC-42)
J
td, = 25==.0,06=-0,15 [min]

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo = b+ tay (CC-43)
Tyo =3,08+(-0,15)=2,93 =3 [min]
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Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Bor

Je uvazovano, Ze druhy vlak pro tucely provoznich intervali je pfipraven na druhé dopravni

koleji. SloZzka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) je tvofena jednotlivymi

¢innosti, véetné jejich délky trvani uvedenymi v tabulce CC.33.

Tabulka CC.33 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Bor v dopravné D3

Straz u Tachova

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu

2. strojvedouci 0,20
dispecerovi

3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak — chtize k vyhybce ¢islo 3 a ndvrat od vyhybky
k hnacimu vozidlu (124 m), obsluha vyhybky 2 (Vk3)

4. vlakova ceta 1,89
mechanickych zdmki, ndstup do vlaku a udéleni
souhlasu k posunu
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici

5. strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku

2,64

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji

v dobé jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

TVO = tS

Tpo =2,64=3

2. Navrhovany stav dopravna D3 StrdZ u Tachova

Ve

Zdroj: autor

Zadné cinnosti, které lze provést

(CC-44)

[min]

U radiobloku je uvazovano s datové piihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Tfemes$né pod Pfimdou i Bor

Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma v tabulce CC.34 uvedeny

jednotlivé ¢innosti a véetné délky jejich trvani.
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Tabulka CC.34 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné RB Strdz

u Tachova
Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS automaticky 0,05
zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
6. 2. vlak — tkony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci a 0,30
s odjezdem vlaku vlakova ceta
0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které I1ze provést
v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =t (CC-45)
Ty =0,75=1 [min]

Provozni interval postupnych vjezdu (lyy nebo PIPV)
1. Soucasny stav dopravna D3 Straz u Tachova

Vypocty intervalu postupného vjezda byly provadény v souladu s navrhovanou zmeénou,
budouci ptfednostni polohou vyhybek se samovratnym prestavnikem a tim urcenych
vjezdovych koleji od Tfemes$né pod Pfimdou na druhou dopravni kolej a od Boru na prvni
kolej. Je uvazovano, Ze prvni vlak pro ticely provoznich intervalil pfi zakdzanych soucasnych

vjezdech provadi piipravu jizdni cesty pro druhy vlak pro tcely provoznich intervali.

Interval postupnych vjezdil — druhy vlak vjizdi ve sméru od Boru
Prvni vlak pro ucely provoznich intervali md vjezdovou kolej ¢islo 2 a druhy vlak
vjezdovou kolej ¢islo 1. Dynamickd slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-3

vysvétleného v priloze Y.

td, = “=—*.0,06 (CC-46)
J
td, = 25==.0,06=-0,15 [min]
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Dynamick4 slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + lhv;’“ . 0,06 (CC-47)
]
td = 0,2 + % .0,06 =035 [min]

Z tabulky CC.35 jsou zfejmé jednotlivé Cinnosti a délka jejich trvani ve sloZce stani¢nich

operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).

Tabulka CC.35 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdi — druhy vlak ze sméru Bor v dopravné

D3 Straz u Tachova

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak — chtize od vyhybky ¢islo 2 k hnacimu vozidlu
(168 m), obsluha vyhybk (vykolejky) a
1. YRRy Y e vlakova Ceta 2,38
mechanickych zdmkt do zakladni polohy (provddéno

v dobé jizdy prvniho vlaku po koleji)

2. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu )

3. . . strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak - udéleni souhlasu k posunu (k vjezdu) do

4. dopravny D3 strojvedoucim 1. vlaku radiovym | strojvedouci 0,20

spojenim

2,78

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy = t+tdy, +ta (CC-48)
Tpy =2,78 +(-0,15) +0,35=2,98 =3 [min]

Interval postupnych vjezdil — druhy vlak vjizdi ve sméru od Treme$né pod Pfimdou
Prvni vlak pro ucely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 1 a druhy vlak
vjezdovou kolej ¢islo 2.

Dynamick4 slozka druhého vlaku vychazi ze vzorce Y-2 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + “lv;’“ .0.06 (CC-49)
J
td = 0,2 + % . 0,06 = 0,66 [min]

Z tabulky CC.36 jsou zfejmé jednotlivé Cinnosti a délka jejich trvani ve sloZce staniCnich

operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).
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Tabulka CC.36 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdd — druhy vlak ze sméru Tfremes$né pod

Pfimdou v dopravn& D3 StrdZ u Tachova

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu
2. . ) strojvedouci 0,20
dispecerovi

2. vlak — vlakovd Ceta 1. vlaku chiize k vyhybce ¢islo
2, celkem 168 m, piestaveni vyhybky ¢islo 2 (Vk2) do
3. strojvedouci 2,38
polohy pro vjezd vlaku na 2. kolej, obsluha celkem 3

mechanickych zamkt

2. vlak - vlakvedouci 1. vlaku udéleni souhlasu
4. k posunu (k vjezdu) do dopravny D3 strojvedoucim vlakovi Ceta 0,05

2. vlaku ruéni specidlni ndvésti Souhlas k posunu

2,63

Zdroj: autor

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =+t (CC-50)
Tpy = 2,63 + 0,66 = 3,29=3,5 [min]

2. Navrhovany stav:
V dopravné RB Strdz u Tachova jsou dovolené soucasné vjezdy. K mistu ohroZeni

nedochazi.
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Dopravna RB (D3) Staré Sedlisté

Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (tpv nebo PIPVO)

1. Soucasny stav dopravna D3 Staré Sedlisté

Vypocty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou

zmeénou, budouci piednostni polohou vyhybek se samovratnym pfestavnikem a tim ur¢enych

vjezdovych koleji od Boru na druhou dopravni kolej a od Tachova zastavky (Tachova) na

prvni kolej. V dopravné D3 jsou povoleny souéasné vjezdy dle vnitiniho ptedpisu SZDC D3.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Bor

Je uvaZovdno, Ze druhy vlak pro dcely provoznich intervalll je pfipraven k odjezdu na

prvni dopravni koleji. Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) je tvofena

jednotlivymi ¢innosti, véetné jejich délky trvani uvedenymi v tabulce CC.37.

Tabulka CC.37 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Bor v dopravné¢ D3

Staré Sedlisteé

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak — vlakova cCeta — chlize od vyhybky ¢islo 1
k mistu zastaveni vlaku (210 m), pfestaveni vyhybky
¢islo 1 do zdkladni polohy, obsluha celkem 3

1. vlakov4 Ceta 2,6
mechanickych zdmka (probthd v dobé jizdy vlaku od
uvolnéni ndmeznikli vyhybky ¢&islo 1), ohladSent
informace strojvedoucimu o zdkladni poloze vyhybek

2. 1. vlak - zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
1. vlak - ohldSeni piijezdu vlaku dirigujicimu

3. strojvedouci 0,20
dispecerovi

4. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici

5. strojvedouci 0,30
s odjezdem vlaku

3,35

Zdroj: autor

Dynamick4 slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y.

td, = Z=% 0,06

Vj

td, = 25=2.0,06=-0,22

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo = b+ tay

Ty =335+ (-0,22)=3,14 =35
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Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Tachov zastdvka
Je uvazovano, Ze druhy vlak pro tcely provoznich intervali je pfipraven na druhé dopravni
koleji. SloZka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (ts) je tvofena jednotlivymi

¢innosti, véetné jejich délky trvani uvedenymi v tabulce CC.38.
Tabulka CC. 38 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Tachov zastivka

v dopravné D3 Staré Sedlisté

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — ohlasent pifjezdu vlaku dirigujicimu strojvedouci 0,20
dispecerovi
3. 2. vlak — svoleni k odjezdu strojvedouci 0,25
4. 2. vlak — chtize k vyhybce ¢islo 3 a ndvrat od vyhybky vlakova Ceta 2,94

k hnacimu vozidlu (234 m), obsluha vyhybky a 5
mechanickych zamkd, nastup do vlaku a udéleni

souhlasu k posunu

5. 2. vlak — ukony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci 0,30

s odjezdem vlaku

3,69

Zdroj: autor

Ve

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které Ize provést
v dobé jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1t (CC-53)

Tyo = 3,69=4 [min]

2. Navrhovany stav dopravna RB Staré Sedlisté

U radiobloku je uvazovano s datové ptihldSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Bor 1 Tachov zastavka
Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma v tabulce CC.39 uvedeny

jednotlivé €innosti a véetné délky jejich trvani.
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Tabulka CC.39 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu v dopravné RB Staré

Sedlisté

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0

2. 1. vlak — udéleni odhlasky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS autorvr,latic/ky 0,05

zafizeni
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a

6. s odjezdem vlaku vlakova ceta 0:30

0,75

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést
v dob¢ jizdy prvniho vlaku.
Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1L (CC-54)

Ty =0,75=1 [min]
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ZST (dopravna RB) Horsovsky Tyn
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (t,, nebo PIPVO)
1. Soudasny stav ZST Horsovsky Tyn
Vypoclty intervalu postupného vjezdu a odjezdu byly provadény v souladu s navrhovanou
zménou, budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym piestavnikem a tim urcenych

vjezdovych koleji od Meclova na tieti dopravni kolej a od Staftkova (Kienov) na prvni kole;.
Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Kienovy (Stanikov)
Prvni vlak vjiZdi na prvni kolej a druhy vlak odjizdi ze tteti koleje.

Dynamicka slozka prvniho vlaku vychdzi ze vzorce Y-4 vysvétleného v piiloze Y.

td, = 20,06 (CC-55)
]
td, = 220,06 =-0,17 [min]

V tabulce CC.40 jsou specifikovany, vcetné délky trvani jednotlivé Cinnosti ze slozky
stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).

Tabulka CC.40 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Kienovy — v ZST

Horsovsky Tyn

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak- zjisténi, Ze vlak vjel cely (moZno zjistit pfi
1. dozorce vyhybek 0,20
jizdé& po koleji) — radiovym spojenim

1. vlak - obsluha SZZ, ruseni cesty, vjezdové
2. vypravel 0,05
navéstidlo do polohy zakazujici jizdu

2. vlak — obsluha SZZ , uvolnéni hlavniho klice
3. vypravei 0,05
zEMZ

2. vlak - obsluha vyhybky ¢islo 2, vcetné
4. dozorce vyhybek 0,55
mechanickych zdmk a elektromagnetickych zamkt

s 2. vlak — obsluha SZZ, v¢etné odjezdového ndvéstidla, vypravel 033
pfedepsany vystrazny stav na PZS PZS
2. vlak - vyprava a ukony ze strany dopravce vypravei a

6 souvisejici s odjezdem vlaku doprovod vlaku 030

1,48

Zdroj: autor

Poznamka: V dobé pftipravy vlakové cesty dozorcem vyhybek muze probihat telefonicka

odhlaska, nabidka a ptijeti v délce 0,25 min.

37



Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo =t +td, (CC-56)
Tyo = 1,48+ (-0,17)=1,31=1,5 [min]

Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Meclov (PobéZovice)

Dynamickd slozka prvniho vlaku vychazi ze vzorce Y-4 vysvétleného v priloze Y.

td, = 2% 0,06 (CC-57)

Vj

td, = 2222 0,06=-0,15 [min]

40
Prvni vlak vjiZdi na treti kolej a druhy vlak odjizdi z prvni koleje.
V tabulce CC.41 jsou specifikovany, vcetné¢ délky trvani jednotlivé Cinnosti ze slozky

stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;).

Tabulka CC.41 Staniéni operace provozniho intervalu postupného viezdu a odjezdu smér Meclov — v ZST

HorSovsky Tyn

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]

1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely (mozno zjistit pfi
1. ) B ) ) dozorce vyhybek 0,20
jizdé po koleji) — radiovym spojenim

1. vlak - obsluha SZZ, ruSeni cesty, vjezdové
2. ) o vypravel 0,05
ndvéstidlo do polohy zakazujici jizdu

2. vlak — obsluha SZZ , uvolnéni hlavniho klice
3. vypravel 0,05
z EMZ

2. vlak - obsluha vyhybky ¢&islo 7, vcetné
4. dozorce vyhybek 0,55
mechanickych zamku a elektromagnetickych zamkt

5. 2. vlak — obsluha SZZ, v¢etné odjezdového navéstidla, vypravei 0,05
6 2. vlak — vyprava a ukony ze strany dopravce vypravei a 030

. souvisejici s odjezdem vlaku doprovod vlaku '
1,2

Zdroj: autor

Pozndmka: V dob¢ piipravy vlakové cesty dozorcem vyhybek miiZe probihat telefonicka

odhléaska, nabidka a ptijeti v délce 0,25 min.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:
Tyo = ts+td, (CC-58)
Tyo = 1,24+ (-0,15)=1,05=1 [min]

2. Navrhovany stav dopravna RB HorSovsky Tyn

U radiobloku je uvazovano s datové piihlaSenymi vlaky a jizdou bez obsluhy vyhybek.
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Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Kienovy

Slozka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) ma v tabulce CC.42 uvedeny

jednotlivé €innosti a véetné délky jejich trvani.

Tabulka CC.42 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Kfenovy v dopravné

RB Horsovsky Tyn

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhldsky obsluhou RBV strojvedouci 0,20

automaticky
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS o 0,05
zak{zen{
4. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
5. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak - obsluha PZS dédlkovym ovladatem a
strojvedouci
6. predepsand doba u PZS (celkem dva), piedepsand 7S 0,612
stanovena odhadem v souladu s CSN 34 26 50
; 2. vlak - dkony ze strany dopravce souvisejici| strojvedouci a 030
. s odjezdem vlaku vlakova Ceta |
1,362

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které l1ze provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo =1L

T,0 = 1,362=1,5
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Interval postupného vjezdu a odjezdu — smér Meclov

SloZka stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) mé v tabulce CC.43 uvedeny

jednotlivé €innosti a véetné délky jejich trvani.

Tabulka CC.43 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu smér Meclova v dopravné

RB Horsovsky Tyn

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely strojvedouci 0
2. 1. vlak — udéleni odhldsky obsluhou RBV strojvedouci 0,20
3. 1. vlak — pfijmuti odhlasky RBS automaticky 0,05

zatizeni
3. 2. vlak — vyhrazeni cesty na RBS dispecer RB 0,10
4. 2. vlak — potvrzeni vyhrazené cesty na RBV strojvedouci 0,10
2. vlak — obsluha PZS dalkovym ovladacem a strojvedouci 0,53
predepsana doba u PZS (celkem dva), pfedepsana PZS
stanovena odhadem v souladu s CSN 34 2650
6. 2. vlak — dkony ze strany dopravce souvisejici strojvedouci a 0,30
s odjezdem vlaku vlakova Ceta
1,28

Zdroj: autor

Dynamickd slozka prvniho vlaku neni feSena, neprobihaji Zadné Cinnosti, které lze provést

v dob¢ jizdy prvniho vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupného vjezdu a odjezdu:

Tyo = &

T, =128=1,5
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Provozni interval postupnych vjezdi (t,,nebo PIPV)
1. Soucasny stav ZST Horsovsky Tyn

Vypocty intervalu postupnych vjezdd byly provddény v souladu s navrhovanou zménou,
budouci pfednostni polohou vyhybek se samovratnym piestavnikem a tim urcenych

vjezdovych koleji od Kienov na prvni dopravni kolej a od Meclova na tteti kole;j.

Interval postupnych vjezdil — druhy vlak vjizdi ve sméru od Meclova
Prvni vlak pro ucely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 1 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 3.

Dynamick4 slozka druhého vlaku vychdzi ze vzorce Y-1 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + l”v—h““ .0.06 (CC-61)
J
td = 0,2 + W L0.06=1,17 [min]

Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t5) jsou

v tabulce CC.44.
Tabulka CC.44 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdi — druhy vlak vjizdi ve sméru od

Meclova v ZST HorSovsky Tyn

Pof¥. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely vypravel 0,60
2. 1. vlak — SZZ do zdkladni polohy vypravel 0,10
3. 2. vlak — SZZ do postaveni ndvéstidla na ndvést vypravel 0,05
dovolujici jizdu vlaku

0,75

Zdroj: autor
Poznamka: Dle zavérové tabulky a zjiSt€éného stavu na misté, stanicni zabezpeCovaci zatizeni
umoziiuje, Ze pii vjezdu prvniho vlaku od Kienov, Ize uvolnit obsluZzZnym tkonem na
ovlddacim stole v dopravni kancelafi elektromagneticky zdmek EZ 7 umistény v kolejisti a je
mozno provést prestaveni vyhybky cCislo 7 do poZadované polohy pro vjezd vlaku od
Meclova. Obdobny stav je i ve sméru od Meclova, kdy 1ze uvolnit na zhlavi smér Kienovy,
hlavni kli¢ v elektromagnetickém zamku vyhybky ¢islo 2. Piislusné hlavni navéstidlo nelze

piestavit na navést dovolujici jizdu vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =+ 1g (CC-62)
Tpy =0,75+ 1,17=1,92 =2 [min]
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Interval postupnych vjezdi — druhy vlak vjiZdi ve sméru od Kienov
Prvni vlak pro dcely provoznich intervali ma vjezdovou kolej ¢islo 3 a druhy vlak

vjezdovou kolej ¢islo 1.

Dynamicka slozka druhého vlaku vychdzi ze vzorce Y-1 vysvétleného v piiloze Y.

td = 0,2 + l”v—h”u . 0,06 (CC-63)
J
td = 0,2 + 20+ 606 =1,62 [min]

Jednotlivé Cinnosti ze slozky stani¢nich operaci prvniho vlaku a druhého vlaku (t;) jsou

v tabulce CC.45.
Tabulka CC.45 Stani¢ni operace provozniho intervalu postupnych vjezdd — druhy vlak vjizdi ve sméru od

Kienov ZST Horsovsky Tyn

Pofr. ¢. Popis ¢innosti Provadi Délka [min]
1. 1. vlak — zjisténi, Ze vlak vjel cely vypravel 0,60
2. 1. vlak — SZZ do zdkladn{ polohy vypravel 0,10
2. vlak — SZZ - postaveni navéstidla na navést 0,58
3. dovolujici jizdu vlaku a probéhnuti pfedepsané vypravei
vystrazné doby na PZS
1,28

Zdroj: autor
Poznamka: Dle zdvérové tabulky a zjiSténého stavu na misté, stanicni zabezpeCovaci zatizeni
umoziuje, Ze pii vjezdu prvniho vlaku od Meclova, lze uvolnit obsluzZnym utkonem na
ovlddacim stole v dopravni kancelafi elektromagneticky zdmek EZ2 umistény v kolejisti a je
mozno provést piestaveni vyhybky ¢islo 2 do poZadované polohy pro vjezd vlaku od Kienov.
Obdobny stav je i ve sméru od Kienov, kdy Ize uvolnit na zhlavi smér Meclov, hlavni kli¢
v elektromagnetickém zamku vyhybky cislo 7. PtisluSné hlavni ndvéstidlo nelze prestavit na

naveést dovolujici jizdu vlaku.

Celkova hodnota intervalu postupnych vjezdu:
Tpy =+t (CC-64)
Tpy = 1,28 +1,62=29=3 [min]

2. Navrhovany stav:
V dopravné RB HorSovsky Tyn jsou dovolené soucasné vjezdy. K mistu ohroZeni

nedochazi.
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Vysvétleni
Dopravny RB jen s jednou dopravni koleji (Trhanov, Novy Kramolin, Muténin, Ujezd

Svatého Kiize, Tachov zastivka, Kienovy a Meclov nebyly provozni intervaly vjezda

a odjezdi urcovany.
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