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Student ve své bakalaiské praci na 51 stranach textu a 27 stranach priloh predklada feSeni problému,
ktery byl zadan na zékladé potieby primyslu — vychazi z provoznich zkusenosti s rekonstruovanym
tzkorozchodnym motorovym vozem Jindfichohradeckych mistnich drah. Clenéni a rozsah prace
odpovida zvyklostem pro tento druh odborného textu, nalezitosti podle prislusné smérnice Univerzity
Pardubice jsou splnény. Prace obsahuje zadani, prohlaseni autora, anotaci, obsah, seznam symboli,
tabulek a obrazku, jakoz i seznam pouzité literatury a seznam piiloh.

Vlastni text je rozdélen do osmi kapitol véetné Gvodu a zavéru. Nejprve je podle pozadavkil zadani
uveden technicky popis motorového vozu, ktery je pfedmétem feSeni. Nasleduje zhodnoceni vlastnosti
systému vypruzeni vozu podle postupt pouzivanych v konstruovani kolejovych vozidel, pticemz jsou
nejdiive popsany metody vypoctu, potom vysledky pro pivodni viiz a pro viiz po rekonstrukei, jak je
v soutasné dobé provozovan. Prace je zakonfena navrhem pruzin supravenou tuhosti. Prilohy
obsahuji reprodukované nakresy puivodnich pruzin, nové vypracované vykresy navrzenych pruzin a
tabulky podrobné dokumentujici provedené vypocty.

Text je psan piehledné a srozumitelné, avsak ctendie mohou rusit mensi jazykové a typografické
chyby z nepozornosti (prilezitostné chybegjici ¢arky ve vétach, preklepy, nejednotné uziti kurzivy a
velikosti pisma v symbolech a fyzikalnich jednotkach).

Student pii své praci postupoval prevazné samostatné a aktivné. Na zacatku feSeni navstivil provoz,
kde se seznamil s provoznimi podminkami i konstrukci motorového vozu a pofidil kvalitni
fotodokumentaci objasfiujici konstrukéni feSeni pojezdu vozu. (Ze strany provozovatele vozu jsem
zaznamenal pozitivni ohlas na odbornou uroven studenta.) Tyto ziskané znalosti a doporucenou
literaturu student efektivné vyuzil pro feSeni Gkolu. Student vypracoval posouzeni vlastnosti systému
vypruzeni pivodniho i rekonstruovaného vozu podle pozadavki zadani, jakoZ 1 navrh novych pruZin.
Technické popisy jsou vhodné formulované. Provedené vypocty hodnotim jako spravné; samostatné
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jsem doSel k téméf stejnym vysledkim, pfi¢emz odlisSnosti jsou zaloZeny jen na neshodné volbé
nékterych parametra, které bylo tieba odhadovat (hmotnosti nékterych ¢asti pojezdu apod.). Zobrazeni
pruzin na vykresech je spravné, aviak vykresy vykazuji jisté nedostatky — chybéjici idaj o zuslechténi
materialu, nedostateény Gdaj o polotovaru, méné uhledné odstupy textu a Car, Spatna kvalita tisku.

Z hlediska vécného obsahu zavéri je nutno poznamenat nasledujici. Prvni pfedstaveni problému
provozovatelem vozidla nasvédCovalo tomu, Zze navySeni hmotnosti rekonstruovaného vozu se
znatelné projevi zejména na ukazateli komfortu jizdy, jimz je prvni vlastni frekvence houpani skiiné.
Ta se ale nedostala pod mez pfiznivého rozsahu 1-1,5 Hz, naopak ziistala nadéle nad nim (1,8-2 Hz) a
predloZeny navrh tuto vlastnost nenapravil. Rozbor, ktery byl jiz mimo rozsah bakalafské prace, viak
ukazal, Ze snizenim tuhosti pruzin by prili§ klesla vlastni frekvence kolébani skiiné a zvysil by se
soudinitel naklonu (pfi¢inou je zejména malad pficna rozte¢ primarniho vypruZeni). Proto skutecné
v rozsahu feleni podle zadani bakalaiské prace nebylo mozno provést lepsi navrh neZ mirné zvySeni
tuhosti pruzin, které navrati ukazatele k hodnotam pro viz pied rekonstrukei.

Kladné hodnotim, Ze student zvolil Gpravu jen jednoho stupné vypruzeni (neni tfeba ménit oba
stupné), které navic nevyzaduje zasah do dalSich soucésti jako misky pruzin apod. Navrhované feSeni
je smysluplné a proveditelné. Pro uplnost ale uvadim, ze podle aktualniho rozhodnuti provozovatele
nebude nakonec zména tuhosti pruzin provedena, nybrz pijde se cestou, kterd rovnéZz byla mimo
rozsah bakalaiské prace — bude vytvoieno uc¢innéjsi tlumeni primarniho vypruzeni.

K bakalaiské praci mam dale tyto pfipominky, které nejsou zasadni pro hlavni predmét feSeni, avSak
povazuji za vhodné je uvést:

e Skuteénost, Ze student dava prednost stru¢nému vyjadfeni, je v textu tohoto druhu nanejvys
chvalyhodna. Pfesto by anotace, Gvod a zavér by mohly byt obsahlejsi. Kuptikladu v Givodu by
se mélo upfesnit, k jakym nedostatkiim v systému vypruzeni se jedna.

e Ve vzorci (3), str. 20, je omylem uvedena navic uzite¢na hmotnost vozu.

e Na str. 20 dole neni pfili§ vhodné vyjadfeni ,,protismérné kmitani rama podvozkd®.

eV oddilu 3.2.1 by se mél uvést odkaz na literaturu [3]. Ve vztahu (6) neni vysvétleno, co znaci
symboly ko, ki, ks.

e Vtab. 3, str. 29, a jinde, by se mélo uvést (poznamkami v tabulce anebo slovn¢), odkud jsou
idaje Cerpany — tj. které jsou ztechnickych podminek, které jsou odhadnuté a které
vypocitané.

e Na str. 30 dole a str. 46 dole, a nakonec i v zavéru by tvrzeni o kolébani skiiné zaslouZila
dtisledné&jsi zdivodnéni, nebot nejsou zaloZena na rozborech obsazenych v bakalaiské praci.

e 7 &eho vychazeji rozméry 212 mm a 98 mm v textu na str. 38 dole? Ve srovnani s nakresem
v piiloze 1 se tyto rozméry jevi jako chybné.

e NavrZena vnitini pruzina ma vnitini primér mensi nez plivodni pruzina (110+2 mm oproti
113£1,8 mm). Je ovéieno, Zze rozmér osazeni na miskach pruzin (obr. 5) nebude branit
spravnému ulozeni pruziny?

e K nazorné prezentaci vysledki by pomohlo srovnani riznych ukazateli (vlastnich frekvenci
apod.) pomoci sloupcovych grafi.
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e Alespori nékteré z podkladi uvedenych v pouzité literatufe souhrnné v polozce [4] by bylo
Jisté mozné citovat presnéji (napf. Technické podminky TP 06/2007 JHMD. Drdzni vozidlo —
motorovy viiz Fady M 27.0 (805.9). Zména €. 1. Jindfichtiv Hradec: JHMD a.s.).

Veelku konstatuji, Ze student splnil vSechny body zadani a vytvofil praci, ktera je na odpovidajici
odborné i formalni Grovni. Na zakladé vyse uvedeného doporucuji bakalaiskou praci p. Bohuslava
Langra ,,Konstrukéni tprava vypruzeni motorového vozu fady M27.0“ k obhajobé a hodnotim ji
znamkou vyborné minus.

V Pardubicich dne 16. ledna 2015
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