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SEZNAM ZKRATEK

CD, ass. Ceské dréhy, a.s.

EC EuroCity

EN EuroNight

GVD Grafikon vlakové dopravy

IC InterCity

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDS PID Integrovany dopravni systém Prazské integrované dopravy
ZST Zelezni¢ni stanice

LEO Vlaky spole¢nosti LEO Express, a.s.

MHD Méstska hromadna doprava

NJR Nakresny jizdni fad

NTZK Nérodni tranzitni Zelezni¢ni koridor

R Rychlik

RJ Vlaky spole¢nosti RegioJet, a.s.

1j RailJet

Rx Rychlik vyssi kvality

SP SuperCity

Sp Spésny vlak
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UVOD

V dnesni svéte jsme obklopeni rozsdhlym vybérem druhu dopravy, ackoliv chceme
nebo ne, doprava nds obklopuje kazdy den pifi bézném zivoté. Jednim z nejdilezitéjSich
kritérii pti vybéru dopravy je ¢as, ktery musime stravit v dopravnim prostredku pfi cestovani
do cilové destinace.

V ramci zadaného tématu bakalafské prace je nutné zpracovat jednotlivé analyzy
zadanych mést, stanovit atrakéni obvody Zzelezni¢nich stanic v nich se nachazeji
a vypracovat kvalitativni zéony. VSe smétujic k jedinému cili, a to aby byl ziskan dostatek
informaci k rozhodnuti, zda je vyhodn&j$i z Casovych ztrat zastaveni pouze v jednom
centralnim néddrazi a pouziti MHD k pfesunu po mésté do vybranych destinaci, nebo naopak
zastaveni ve vice mistech pfilehlych zelezni¢nich stanicich, a tak umoZznéni zjednoduseni
prepravy do mista ur€eni po mesté na ukor vzniku Casové ztraty ze zastaveni.

Ve vybranych méstech se autor také pokusi najit alternativni feSeni dané situace,
které povedou k rychlejsi a nejefektivnéjsi dopraveé. V zavéru prace provede autor porovnani

problematiky se zahrani¢im.
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1 ANALYZA ZELEZNICNIHO JiZDNIHO RADU

Grafikon vlakové dopravy (déale jen GVD) je zékladnim néstrojem organizace vlakové
dopravy, jedna se o souhrn opatfeni a pomiicek, které souvisi s vlakovou dopravou. GVD
urcuje jizdy vlakd, planuje ob&éhy hnacich vozidel, vozi, turnusy vlakovych a lokomotivnich
cet a vychdzi z néj prace ZelezniCnich stanic, dep kolejovych vozidel, stanic technickych
prohlidek 1 plan cinnosti dalSich slozek provozovatele drdhy a drdzni dopravy.
Podkladem pro tvorbu GVD je pfedpokladany objem a relace osobni a ndkladni ptepravy (1).
Vzdy v prosinci se vydava v souladu s mezistatnimi zelezni¢nimi dohodami a umluvami novy
GVD na nasledujici kalendarni rok, ktery plati po dobu jednoho roku. Dal§imi rozhodujicimi
kriterii pfi tvorbé GVD jsou parametry jednotlivych trati, instalovand zabezpecovaci zatizeni,
podet provozovanych koleji (v tratovém useku napf. dvojkolejné traté, vZST podet
dopravnich resp. pfedjizdnych koleji), avSak nejdilezitéjSim prvkem pii tvorbé GVD je
bezpecnost drazni dopravy s ohledem na eliminaci pfipadnych materidlnich i nematerialnich
Skod.

Nedilnou soucasti GVD jsou pomicky GVD, které lze rozdélit do dvou skupin,
a to na pomtcky pro sluzebni potfebu a pomtcky pro potiebu cestujicich. Mezi pomucky
GVD pro sluzebni potiebu lze zafadit predeviim ndkresné jizdni fady (dile jen NIR),
viz obrazek 1, coz je de facto grafické zndzornéni jizdy vlakt. Dal§imi pomiickami GVD jsou
seSitovy jizdni tad, cekaci doby, seznamy vlakli osobni i nakladni pfepravy s jejich
zakladnimi parametry, plan fazeni vlakl, grafikon ob&hu lokomotiv, seznam vlakd pro
stani¢ni pracovniky, seznam vlakll pro tratové pracovniky a v neposledni fad¢ i rozkaz
o zavedeni GVD. Naopak do pomicek pro potiebu cestujicich je tfeba zahrnout vyvésné
Jjizdni fady, knizni jizdni fady, fazeni vozl a piehledy odjezdl a piijezdl vlaki (2). Smyslem
tvorby GVD je planovani maximalniho vyuziti propustnosti traté a soucasné zajisténi
plynulosti jizdy vSech vlakii s ohledem na prioritu jednotlivych druhti vlakda.

V Bakalaiské praci byl analyzovan jizdni ¥ad t¥ nejvétsich mést Ceské Republiky -
Prahy, Brna, Ostravy. Kazdé z téchto mést pouziva integrovany dopravni systém, kdy i
zelezni¢ni jizdni fad je soucasti tohoto integrovaného dopravniho systému. Piikladem muze
byt integrovany dopravni systém vznikly na izemi Brna v roce 2004, ktery je dle pana
docenta Drdly dodnes povazovan za nejlep$i a nejsofistikovanéj$i integrovany dopravni

systtm v Ceské republice (3). Zakladem kazdého twsp&$né fungujiciho integrovaného
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dopravniho systému je Zzelezni¢ni doprava, kterd plné spolupracuje s MHD a vyuziva

ptestupni tarif jizdného.

1.1 Technicky postup sestaveni jizdniho Fadu

Dopravni obsluznost patii k zékladnim vefejnym sluzbam, které zajiStuje vetejna
sprava. Na jejim zajistovani se podili stat, kraje a obce (4). Rizeni drazni dopravy se
organizuje podle jizdniho fadu, pfi¢emz zésady pro jeho ptipravu jsou stanoveny zdkonem
C. 266/1994 Sb., o drahach, ktery pfimo upravuje podminky pro stavbu drah a jejich
provozovani (5). Zde je také definovan Casovy sled ptipravy jizdniho fadu ve vazbé na druh,

resp. segment dopravy. Harmonogram pfipravy jizdniho fadu (dopravce) je nésledujici:

1. Mezinarodni doprava.
2. Vnitrostatni doprava dalkova.
3. Vnitrostatni doprava regiondlni.

Kazdy vlak osobni dopravy ma svého objednatele, ktery zajiStuje financovani
pfedmétného spoje. Jizdni fad vlakl osobni regiondlni dopravy (vlaky kategorie Os a Sp)
je dopravcem — obchodni spole¢nosti CD, a.s. - sestavovan na zakladé pozadavki
a objednavky pfislusSnych Krajskych uradt, které zodpovidaji za zdkladni dopravni
obsluznost vefejnou silnicni a Zeleznicni dopravou na svém uzemi, vcetné koordinace
jizdnich tadl Zelezni¢nich a autobusovych dopravct. Jizdni fad dalkové dopravy (vlaky
kategorie R a vyssi) je sestavovan na zakladé pozadavkt Ministerstva dopravy CR.
Posouzeni poctu zastaveni vlakli soukromych dopravel zavisi na poptavce prepravniho trhu.
Soukromi dopravci (tj. napt. Regiolet, a.s. a LEO Express, a.s.) si tato zastaveni planuji
sami a nasledn¢ upravuji dle trzni poptavky. Soucésti kazdé objednavky ptislusného
objednavatele jsou vyjma cCasové polohy vlaku a periody jizd téZ uvedeny i pozadavky
na zastaveni vlaki v konkrétnich Zelezniénich stanicich. Ceské drahy, a. s. provozuji
vybrané spoje téz jako vlastni podnikatelsky produkt na komeréni riziko. U téchto spoji pak
casovou polohu, periodu jizdy, stejn¢ tak i mista zastaveni urcuje pouze tento dopravce. Pti
sestavovani jizdniho fadu se vzdy upfednostiiuji pozadavky vétSinové frekvence
s ptihlédnutim k efektivnimu vyuzivani vozidel a vynaloZenych finan¢nich prosttedk. Na

obrazku 1 je uveden nakresny jizdni fad ¢. 501.
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Obrazek 1 Nakresny jizdni #ad 501 Zdroj:(6)

Kazdy jizdni fad téz zohlednuje technické i technologické moznosti dopravcii
a infrastruktury(7). Béhem tvorby nového jizdniho tadu se také vychazi ze soucasného
jizdnitho téadu a pfihliZi se ke stiznostem a podnétim cestujicich. Po sumarizaci vSech
pozadavkd, tyto informace zpracuji systémovy specialist¢ z odboru provozuschopnosti a
provozovani zelezni¢ni dopravni cesty, kteti sestavi jiz zminény fungujici grafikon Zelezni¢ni
dopravy.
1.2 Zelezni¢ni jizdni ¥a4d Brno

Zelezni¢ni jizdni ¥ad v Brng& je v soudasnosti nastaven tim zpiisobem, Ze vlaky dalkové
dopravy 1j, EC, IC, EX, Rx zastavuji pouze v centralnim, hlavnim néadrazi, vlaky typu R, Sp
zastavuji 1 v okrajovych ¢astech mésta. Cestujici tak mohou vyuZzit pouze tyto druhy vlaka

k zastaveni 1 mimo ZST Brno hl.n. V Brné se nachazi devét Zelezni¢nich stanic slouzici

k zastavovani vlakl osobni dopravy.

1.2.1 Analyza Zelezni¢niho jizdniho ¥adu Brno

Zelezni¢nim uzlem Brno prochdzi I. narodni tranzitni Zelezni¢ni koridor (dile jen
NTZK), ktery propojuje Brno s Prahou, viz obrazek 2. I. NTZK neni jediny, ktery prochazi
a propojuje Brno s okolnimi mésty, do zelezni¢niho uzlu Brno déle vede nékolik Zelezni¢nich
trati ze sméru Holubice (Ostrava, Olomouc), Moravské Branice (HruSovany nad JeviSovkou,

Znojmo), Tisnov (Jihlava, Zd’ar nad Sazavou, Havli¢kiv Brod).
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Jak jiz bylo zminéno vyse, ZST Brno hl. n. protina I. NTZK, ktery propojuje Budapest

- Keleti s Berlinem nebo Prahu s rakouskym Grazem. Vlaky dalkové dopravy IC, EC, 1j, Ex

jedouci na trase Praha - Brno po I. NTZK, zastavuji pouze v ZST Brno hl. n., a to v rozmezi

od 4:52 - 23:58 kazdou hodinu. Podrobné&ji viz tabulka 1, 2.

V tabulce 1 jsou uvedeny odjezdy vlaki ze sméru Praha do ZST Brno hl. n.:

Tabulka 1 Jizdy vlaki kategorie EX, EC, IC, RJ z ZST Praha hl. n. do ZST Brno hl. n.

Oznaceni Odjezd Piijezd Zastaveni

vlaku (Praha hl. n.) (Brno hl. n.)

Ex 4:52,15:21 7:22,17:51 Zastaveni pouze 2x denné¢.

Ec 0d 5:52 do 17:52 Od 8:22 do020:22 Zastaveni pravideln¢ 2x za hodinu
v tomto ¢asovém rozmezi.

Ic 17:21 19:51 Zastaveni jednou za den.

1j 0d 6:52 do 19:52 0d 9:22 do 22:22 Zastaveni kazdé dve hodiny.

R 0Od 6:06 do 20:55 0d 9:41 do 23:47 Zastaveni v pravidelném intervalu
1x za 2 hodiny.
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Tabulka 2 uvadi odjezdy vlaki z ZST Bieclav do ZST Brno hl. n dle NJR 320.

Tabulka 2 Jizdy vlaki kategorie Ex, Ec, Ic, RJ, R z ZST Bieclav do ZST Brno hl. n.

Oznaceni Odjezd Piijezd Zastaveni

vlaku (Breclav) (Brno hl. n.)

Rx Od 8:40 do 20:40 0d 9:24 do 21:24 Zastaveni pouze 2x denné¢.

Ec 0Od 7:07 do 17:07 0Od 7:36 do17:36 Zastaveni pravideln¢ 2x za hodinu
v tomto ¢asovém rozmezi.

Ic 6:07 6:36 Zastaveni jednou za den.

Ij 0Od 8:07 do 20:07 0Od 8:36 do 20:36 Zastaveni pravideln¢ 2x za hodinu
v tomto ¢asovém rozmezi.

R 6:40 7:24 Zastaveni jednou za den.

Zdroj: Autor prace

Vlaky jedouci z Ostravy do Brna kategorie R, zastavuji pouze v ZST Brno hl. n.

Frekvence zastaveni v této Zelezni¢ni stanici je stanovena jednou za hodinu jedno zastaveni,

kdy vlaky zastavuji pravidelné od 6:59 - do 22:56 hodin, mimo ¢asy, kdy je provoz omezen a

vlaky nejezdi (tj. s odjezdem z ZST Ostrava hl. n. v 9:42, 11:42 a v 19:42). Podrobnéji viz

tabulka 3.

Tabulka 3 Jizdy vlaki kategorie R z ZST Ostrava hl. n. do ZST Brno hl. n.

Oznaceni Odjezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Ostrava hl. n.) (Brno hl. n.)
R 0d 4:42 do 20:42 0Od 6:59 do 22:56 Zastaveni kazdou hodinu, mimo

gasy odjezdtl z ZST Ostrava hl.n.
9:42, 11:42 a 19:42, kdy vlak
nejede.

Zdroj: Autor prace

Vlaky kategorie R jedouci z vychozi ZST Praha hl. n. jedouci podle NJR ¢&. 501 (viz
obrazek 1), kde ze ZST Ceska Tiebova pokracuji dle NJR & 326/501a. Vlaky kategorie R

zastavuji na izemi Brna v ZST Brno - Kralovo Pole a ZST Brno hl. n. Frekvence zastaveni

vlaki v téchto stanicich je kazdé dvé hodiny, kdy vlak stavi v obou Zelezni¢nich stanicich. Ve

$picee je posilen o jeden spoj navic, a to v 15:06 a o jeden spoj vecerni v 19:06 (odjezd z ZST

Praha hl. n.). Podrobnéji viz tabulka 4.

Tabulka 4 Jizdy vlaki kategorie R z ZST Praha hl. n. do ZST Brno - Krilovo Pole, ZST Brno hl. n.

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Praha hl. n.) (Brno - Kralovo | (Brno hl. n.)
Pole)
R 0d 6:06 0d 9:29 0d 9:41 Vlaky zastavuji v ZST
Do 18:06 Do 21:32 Do 21:44 Brno - Kralovo Pole a
vZST Brno hl. n. v
uvedeném intervalu.
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1.3  Zeleznicni jizdni rad Praha

Zelezniéni uzel, ktery vytvaii prazské hlavni nadraZi, ale i dalsi prazska nadrazi,
protina I, IIl. a IV. NTZK. Koridory vyuzivaji vlaky pro osobni regionalni a dalkovou
dopravu, ale i pro dopravu nakladni. Prazskd Zelezni¢ni sit' vyuzivd sedm vyznamnych
zelezni¢nich nadrazi pro zastavovani vlakl osobni dalkové dopravy a nespocet zelezni¢nich

nadrazi pro regionalni dopravu.

1.3.1 Analyza Zelezni¢niho jizdniho Fadu Praha

Po I. NTZK, ktery propojuje Brno s Prahou, jezdi predeviim vlaky vyssi kvality (9).
Frekvence zastaveni v ZST Praha hl. n. je jednou za hodinu, kde pro pfepravu cestujicich jsou
pouzity moderni soupravy Raillet nebo vlaky mezistatni a vnitrostatni kategorie IC, EC, EN.
Spojeni po 1. NTZK mezi ZST Brno hl. n. a ZST Praha hl. n. vyuzivaji také vlaky kategorie
R, které zastavuji v ZST Praha - Liben a nasledné pokra¢uji do ZST Praha hl. n. Z Brna do
Prahy vede dale jesté trat’ pies Vysolinu (ZST Zd’ar nad Séazavou), po které jezdi vlaky
kategorie R v pravidelném intervalu jednou za dvé hodiny a zastavuji v ZST Praha - Liben a
Praha hl. n., kde i jizdu konéi. V rannich hodinach zastavuje pouze jednou denné v ZST Praha
- Liben a Praha hl. n. vlak kategorie R jedouci z Jihlavy, ktery zde také jizdu
konéi. Jizni Cechy spojuje s Prahou IV. NTZK, po kterém do Prahy jezdi vlaky kategorie R,
které zastavuji v ZST Praha - VrSovice a ZST Praha hl. n.

Vlaky dalkové dopravy jedouci po I. NTZK jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5 Jizdy vlaki kategorie EN, EX, EC, IC, RJ, R z ZST Brno hl. n. do ZST Praha - Libeii a ZST Praha hl. n.

Oznace | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
ni vlaku | (Brno (Praha - (Praha
hl.n.) Liben ) hl.n.)
EN 1:27 - 4:08 Zastaveni jednou za den i v ZST
1:27 6:36 6:43 Praha - HoleSovice s odjezdem z ZST Praha hl.n.
v 4:08.
Ex 6:08, 7:08 | - 8:42, 9:42 Zastaveni pouze 2x denn¢. Vlak konci v ZST
Praha hl. n.
EC 0d7:38d | - Od 10:10 | Zastaveni pravidelné¢ 2x za hodinu v uvedeném
0 19:38 do 22:10 casovém rozmezi (mimo Casu 11:38 - 14:08).
IC 5:38, 6:38 | - 8:08, 9:08 Zastaveni pouze 2x denné.
RJ 0d4:31d | - Od 7:08 do | Zastaveni kazdé dvé hodiny. Pouze v dobé
020:38 23:08 od 6:38 do 9:08 vlak nejede.
R 0Od 6:55 0d 9:57 0d 10:04 Zastaveni v pravidelném intervalu Ix za
do18:20 do21:44 | do21:51 dvé hodiny. V odpoledni Spicce je spoj posilen
o 1 vlak navic s odjezdem z ZST Brno hl. n. v
15:20 a ptijezdem v 18:44 do ZST Praha — Libef
av 18:51 do ZST Praha hl. n.

Zdroj: (10), upraveno autorem
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Vlaky kategorie R jedouci na trase Brno - Praha pres ZST Zd'ar nad Sazavou, jezdi
v pravidelném intervalu jednou za dvé& hodiny, viz tabulka 6. V 15:20 s odjezdem z ZST Brno

hl.n. je frekvence spojeni posilena o jeden vlak kategorie R.

Tabulka 6 Jizdy vlaki kategorie R z ZST Brno hln. do ZST Praha- Libeii a ZST Praha hl. n.

Oznace | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
ni vlaku | (Brno hl. n.) (Praha - (Praha hl. n.)
Smichov)
R 0Od 6:20 do 0d 9:44 do | Od 9:51 do Zastaveni v pravidelném intervalu 1x za
18:20 21:44 21:51 dvé hodiny v uvedeném casovém
horizontu.

Zdroj: (10), upraveno autorem

Vlaky kategorie R jedouci z ZST Jihlava do ZST Praha - Libeii a Praha hl. n. jsou

uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7 Jizda vlaku kategorie R z ZST Jihlava do ZST Praha - Libeii a Praha hl. n.

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Jihlava) (Praha - (Praha hl. n.)
Liben )
R 5:32 7:44 7:51 Zastaveni pouze jednou denné.

Zdroj: (10), upraveno autorem

Vlaky kategorie R jedouci z ZST Hradec Kralové hl.n. do ZST Praha - Vyso&any

a Praha hl. n. jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8 Jizdy vlaku kategorie R z ZST Hradec Kralové do ZST Praha - Vysofany a Praha hl. n

Oznace | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
ni vlaku | (Hradec (Praha - (Praha hl. n.)
Kralové hl.n.) | Vysocany)
R 0d 5:09 do 0d 6:35 do | Od 6:43 do Zastaveni pravideln€ jednou za hodinu.
20:09 21:35 21:43 Vlaky jezdi v pravidelném hodinovém
intervalu.

Zdroj: (10), upraveno autorem

Vlaky kategorie R jedouci z Ceskych Bud&jovic do ZST Praha hl. n., kde konéi a dale
nepokraduji, jezdi ptes ZST Praha - VrSovice. Vlaky jsou vypravovany z ZST
Ceské Budgjovice, mimo vlaky s odjezdem z ZST Ceské Budg&jovice v 14:03 a 18:03, jejichz
vychozi stanice je za hranicemi Ceské republiky, a to v ZST Linz Hbf (10).
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Tabulka 9 Jizdy vlaki kategorie R z Ceskych Budéjovic do ZST Praha - Vr$ovice, ZST Praha hl n. a ZST Praha -

HoleSovice.
Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd | Piijezd Zastaveni
vlaku (Ceské (Praha - (Praha hl | (Praha -
Budéjovice) Vrsovice) .n.) Holesovice)
R 0d 5:03 Od 7:21 do | Od 7:26 | Od 7:38 do Zastaveni pravidelné¢ 1x za
do20:03 22:21 do 22:26 | 20:38 hodinu. Posledni jedouci
dva vlaky kondi v ZST
Praha hl. n.

Zdroj: (10), upraveno autorem

Tabulka 10 znazoriuje vlaky dalkové dopravy soukromych dopravct, ale i CD, a.s.,

ktefi vyuzivaji II. NTZK. Jedna se o nejfrekventovangjsi a nejvytizendjsi trat v Ceské

republice. Vlaky jsou ve vét§ing piipadi vypravovany uz v ZST Bohumin, kde pokracuji pies

Ostravu do Olomouce a nasledné¢ do Prahy. V niZe uvedené tabulce 10 je zndzornéna jako

vychozi ZST Olomouc hl. n. z toho diivodu, ze n&které vlaky s cilovou stanici v ZST Praha

hl. n. jsou vypravovany pravé az v ZST Olomouc hl. n.

Tabulka 10 Jizdy vlakii kategorie EN, Ex, EC, IC, SC, R, RJ, LEO z ZST Olomouc hl. n. do ZST Praha - Libeii a ZST

Praha hl. n.
Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Olomouc (Praha - (Praha hl. n.)
hl. n.) Liben )
EN 3:59, 5:16 - 6:38, 7:39 Zastavuje 2x za den jen v ZST Praha hl.
n.
Ex 0d 7:18 do Od 9:32|0d 9:39 do | Zastavuje v uvedeném intervalu kazdé
17:18 do 19:32 | 19:39 dvé hodiny, vlak vynechava dvée jizdy, a
to
s odjezdem z ZST Olomouc hl. n. v 9:18
av11:18.
EC 0d 9:18 do Od11:32 | Od 11:39 do | Zastaveni v pravidelném intervalu 1x za
19:18 do 22:32 | 22:39 hodinu. Vlak nejede v 13:18, 15:18,
17:18. Tyto casy se kryji s vlakem
kategorie Ex, ktery jezdi v tomto taktu.
IC 5:08 a 7:08 8:32a 7:15a9:15 Vlaky kategorie IC zastavuji béhem dne
6:18 a 8:32 10:32 8:39a10:39 dvakrat v ZST Praha - Libeii a po cely
den pak zastavuji vZST Praha hl. n.,
kde i koni.
SC 0d 6:10 do - Od 8:15 do | Vlaky kategorie SC jezdi v pravidelném
20:10 22:10 intervalu 1x za dv€ hodiny. Dvakrat
denné& vlaky zastavuji i v ZST Praha -
Smichov. SC pokratuji smér ZST
Marianské Lazné.
R 0d 6:21 do Od 7:57|0d 8:04 do | Zastaveni v pravidelném intervalu 1x za
18:21 do 20:57 | 21:04 dvé hodiny, mimo ranni S$picku, kdy
vlak vyjizdi v 5:21 z ZST Olomouc hl.
n.
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Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni

vlaku (Olomouc (Praha - (Praha hl. n.)
hl. n.) Liben )

RJ 3:31 - 5:58 Vlaky spolecnosti RegioJet, a.s. vyjizdi
Od 5:37 0Od 7:58 z ZST Olomouc hl. n. v 3.31 kazdy den,
do19:37 do 21:58 nasledné pak jezdi od 5:37 v rannich

hodinach kazdou hodinu, poté od 10:37
(odjezd zZST Olomouc hl. n.) vlaky
jezdi kazdou lichou hodinu.

LEO 0d 5:14 0Od 7:22 Vlaky spole¢nosti LEO Expres, a.s.
do 8:14 do 10:22 zastavuji v ZST Praha hl. n. v intervalu
11:14, 13:14, 13:22,15:22,16 | od 7:22 do 10:22 kazdou hodinu a
14:14, 16:14, 22, 18:22, nasledné v Casech vypsanych v tabulce.
18:14 20:22

Zdroj: (10), upraveno autorem

Tabulka 11 zachycuje jizdu vlakl vyssi kvality jedouci ze sméru Plzen a zastavujici

v ZST Praha - Smichov a v ZST Praha hl. n.

Tabulka 11 Jizdy vlaki kategorie Rx, SC, Ex, EC z ZST Plzeii do ZST Praha - Smichov a do ZST Praha hl. n

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Plzen hl.n.) (Praha - (Praha hl. n.)
Smichov )
Rx 0d 4:07 Od 5:33 do | Od 5:41 do Vlaky zastavuji v pravidelném taktu,
do 19:07 20:33 20:41 jednou za hodinu, mimo casy s
ptijezdem v 9:07, 13:07, 17:07.
SC 7:59 a 15:57 9:08 a 9:16a17:16 | Vlaky kategorie Super City jedouci
15:06 z ZST Frantiskovy Lazné jezdi na obg&
prazska nadrazi pouze dvakrat denné.
Ex 9:07 a 13:07 10:33 a| 10:41 a | Frekvence jizdy dvakrat denn¢ v obou
14:33 14:41 prazskych nadrazich.
EC 17:07a21:09 | 18:33 a | 18:41 a | Vlak kategorie EC. Vzdy stavi v ZST
22:33 22:41 Praha - Smichov i v ZST Praha hl. n.

Zdroj: (10), upraveno autorem
1.4  Zeleznicni jizdni rad Ostrava

V Ostravé nalezneme deset zelezni¢nich nadrazi pro osobni dopravu, nejvice se vsak
vyuzivaji v ramci osobni dopravy predevsim dvé, jedna se o ZST Ostrava - Svinov a ZST
Ostrava hl. n. Nejvyznamnéj$im ostravskym nadrazim je pak ZST Ostrava - Svinov, které
bylo v roce 2007 zrekonstruované z diivodu jeho nejcastéjsiho vyuziti cestujicimi, a to i pres
skutednost, e toto nadrazi nelezi v centru mésta. Vlakové nadrazi ZST Ostrava - Svinov je
vyhleddvané predevsim z diivodu jeho blizké polohy k méstskym ¢astim Ostrava - Poruba,
Ostrava —jih a Ostrava Maridnské Hory, kde zije 1 nejvice lidi. Podrobnéji je pak tato

problematika zpracovana v kapitole "Atrakéni obvod ZST Ostrava - Svinov".
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1.4.1 Analyza Zelezni¢niho jizdniho Fadu Ostrava

Ostravu protinaji II. a III. NTZK. Tyto NTZK piimo propojuji Ostravu s Prahou, Plzni
a Bieclavi (9). Po nejfrekventovangjiim NTZK v CR, tj. IIL, jezdi z Ostravy do Prahy i jini
dopravci nez CD, a.s. RegioJet, a.s. a LEO Express, a.s. jsou konkuren¢ni dopravci, ktefi
nabizeji nejen nadstandardni komfort, ale 1 zajimavé ceny jizdného. Z Prahy do Ostravy jezdi
denné¢ vlaky kategorie EC, SC, IC, které vyuzivaji k zastaveni ob& ostravskd nadrazi.
v obou Zelezni¢nich stanicich. Spojeni mezi Brnem a Ostravou zajist'uji pravidelné jednou za
hodinu vlaky kategorie R. Z nedalekého Bohumina stavi v Ostravé vlaky kategorie EN, R,
Rx, IC, EC. Vlaky EC, jedouci z Bohumina, v 7ST Ostrava - Svinov pokracuji dvéma sméry,
a to do Prahy a do Bieclavi.

V tabulce 12 jsou uvedeny odjezdy vlakéi ze sméru ZST Praha hl. n. do ZST

Ostrava - Svinov a ZST Ostrava hl. n.

Tabulka 12 Jizdy vlaki kategorie RJ, LEO, EC, SC, Ex, IC z ZST Praha hl n. do ZST Ostrava - Svinov, ZST
Ostrava hl. n.

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Praha hl. n) | (Ostrava - | (Ostrava hl. n.)
Svinov )
RJ 0Od 5:46 do od 0d 9:08 do Vlaky RegioJet jezdi v lichych
21:46 8:59 do 1:08 hodinach, zastavuji i v ZST Ostrava -
0:59 Stodolni.
LEO Od 6:11 do Od 9:28 | Od 9:37 do Vlaky LEO Expres jezdi v sudych
19:11 do 22:28 | 22:37 hodinach.
EC 6:24 9:37 9:46 Vlaky kategorie EC zastavuji tfikrat za
14:24 17:37 17:46 den v ZST Ostrava - Svinov, ZST
16:24 19:37 19:46 Ostrava hl. n.
SC 0Od6:43dol | Od 9:42 | Od 9:51 do | Vlak kategorie SC jezdi v pravidelném
9:43 do 22:42 | 22:51 taktu kazdou lichou hodinu, vyjimku
tvoti odjezd z ZST Praha hl. n., kdy vlak
vyjizdi uz v 6:43.
Ex 0Od 8:24 do Od 9332 |0d 9:39 do | Zastavuje ve vyznaceném intervalu
17:18 do 19:32 | 19:39 kazdé dvé hodiny, vlak vynechava dvé
jizdy, nejede v 9:18 a v 11:18 (odjezd
z ZST Olomouc hl. n.)
IC 13:06 16:07 16:25 Vlak InterCity jede pouze jednou denng.
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V tabulce 13 jsou znidzornény jizdy vlakdi Ex, EC, EN z ZST Bieclav do ZST

Ostrava - Svinov, ZST Ostrava hl. n.

Tabulka 13 Jizdy vlaki kategorie Ex, EC, EN z ZST Bieclav do ZST Ostrava - Svinov, ZST Ostrava hl. n.

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Bteclav) (Ostrava - | (Ostrava hl. n.)
Svinov )
Ex 7:13 8:49 8:57 Vlaky kategorie Ex jezdi dvakrat denné
19:13 20:49 20:57 a zastavuji v ZST Ostrava — Svinov i v
ZST Ostrava hl. n.
EC 9:13 10:49 10:57 Vlaky kategorie EC jezdi ze smeéru
12:13 13:49 13:57 Bieclav tfikrat denné. Zastavuji v ZST
15:13 16:49 16:57 Ostrava — Svinov i v ZST Ostrava hl. n.
EN 0:13 1:45 1:54 Noc¢ni vlak EN jede pouze jednou za
den.

Zdroj: (10), upraveno autorem

Tabulka 14 piedstavuje vlaky kategorie R z ZST Brno hl. n. do ZST Ostrava - Svinov,

Ostrava hl. n.

Tabulka 14 Jizdy vlakii kategorie R z ZST Brno hl. n. do ZST Ostrava - Svinov, ZST Ostrava hl. n.

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni
vlaku (Brno hl.n) (Ostrava - | (Ostrava hl. n.)
Svinov )
R 0d 5:02 do Od 7:18 Od 7:27 do | Vlaky kategorie R v pravidelném taktu
21:02 do 23:18 | 23:27 jednou za hodinu.

Zdroj: (10), upraveno autorem

V tabulce 15 jsou uvedeny odjezdy vlakd ze sméru Bohumin do ZST Ostrava hl. n.

a ZST Ostrava - Svinov.

Tabulka 15 Jizdy vlaki kategorie EN, LEO, R, Ex, EC, EC z ZST Bohumin do ZST Ostrava hl. n., ZST Ostrava -

Svinov

Oznaceni | Odjezd Piijezd Piijezd Zastaveni

vlaku (Bohumin) | (Ostrava hl. | (Ostrava -
n) Svinov)

EN 3:40 3:47 3:56 Noc¢ni vlak EN jede a zastavuje jednou

denné.

LEO Od 3:55 0d 4:01 0d 4:09 Vlaky LEO Expres jezdi kazdou sudou
do 16:55 do 17:01 do 17:09 | hodinu od 4:55 odjezdem z Bohumina.

R 0d 4:35 0d 4:41 0d 4:49 | Vlaky kategorie R jezdi a zastavuji v
do 20:35 do 20:41 do 20:49 | pravidelném taktu jednou za hodinu.

Ex 5:38 6:04 6:12 Vlak kategorie Ex vyrazi rano v 5:38 z ZST
Od 18: 38 0d 19:04 Od 19:12 | Bohumin a zastavuje v ZST Ostrava -
do 21:38 do 22:04 do 22:12 | Svinov, ZST Ostrava hl. n. Odpoledne jezdi

v uvedeném Casovém horizontu.

EC 0d 8:07do | Od 8:13 Od 8:22 Vlaky kategorie EC zastavuji v pravidel-

18:07 do 18:13 do 18:22 | ném intervalu kazdou sudou hodinu.
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2 ATRAKCNI OBVOD ZELEZNICNI STANICE

Atrakéni obvod Zelezni¢ni stanice lze definovat jako oblast, ktera je danou stanici
obsluhovana. Pfi vymezeni atrakéniho obvodu se berou v tivahu demografické a geografické
podminky. Ptihlizi se k dostupnosti pési, cyklistickou a méstskou dopravou. Urceni
atrak¢niho obvodu stanice je vymezeni vzdalenosti, kterou jsou cestujici ochotni respektovat.
Tuto vzdalenost, kterou cestujici ptekonavaji ze svého bydlisté ke stanici, mizeme rozd¢lit
na vzdalenost prostorovou v [km] a vzdélenost ¢asovou, tato je vyjadiena v [min.]. V obou

ptipadech je pozadavkem tuto vzdalenost minimalizovat (11), viz vztahy nize.

min 1274 [Km] 12;%  vzdalenost prostorova [km]
min I27%  [min] 12;%  vzdalenost ¢asova [min]

K uréeni proudu cestujicich jsou stanoveny metody, podle kterych je mozné racionalné
stanovit pocet cestujicich, ktery vyuziva dané linky, vlaku ci spoje. Prepravni prizkum prindsi
spolehlivé a cenné informace, které tvori zaklad dopravni analyzy. Metody pro zjistovani
proudu cestujicich se deli na prizkumy vyzadujici, resp. nevyzZadujici spoluprdaci ucastnikii
prepravniho prizkumu (3).

Z divodu neziskani poctu vystupujicich a nastupujicich cestujicich v danych
zelezni¢nich stanicich od jednotlivych dopravct, byly v rdmci bakalatské praci vypracovany
atrak¢ni obvody Zelezni¢nich stanic, tyto informace byly voditkem k vypracovani navrhu
zmény (ne)zastavovani v ptilehlych Zelezni¢nich stanicich jednotlivych mést.

Cilem kazdé analyzy ¢i prizkumu je nashromézdéni pottebnych udajii o smérovani
pfepravnich proudt ¢i intenzité. K urceni proudu cestujicich se v praxi vyuziva ctyf metod(3).

1) dokumentacni

2) ptimého sc¢itani

3) sc¢itacich listka

4) anketni

V ramci bakalarské prace spolu s atrakénim obvodem byly vytvotfeny kvalitativni
z6ny, které zobrazuji casovou dostupnost jednotlivych zelezni¢nich stanic. Kvalitativni zony
byly rozdéleny do jednotlivych kvalitativnich tfid dle casové dostupnosti. Ttidy jsou
rozdéleny po intervalech péti nebo deseti minut, z divodu rozdilné velikosti rozlohy mésta.

Kvalitativni zoény zobrazuji Casové rozdélené pasma a spadovou oblast dané Zeleznicni
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stanice, tyto zony byly vypracovany v sedmi Zelezni¢nich stanicich: Brno hl.n. Brno -
Kralovo Pole, Praha hl.n., Praha - Liben, Ostrava hl.n., Ostrava - Svinov a Ostrava - Stodolni.

Béhem vytvafeni nového GVD by dopravce mél prihlizet k navrhovanym
kvalitativnim zondm v rdmci rozhodovani o poctu zastaveni dané¢ho vlaku. Dostupnost
zelezni¢ni stanice je také parametrem, ktery muze hrat roli pfi vybéru dopravce ze strany
cestujicich. Posouzeni zastavovani v zelezni¢ni stanici dle kvalitativnich zon nelze jednotné
stanovit pro rizné provozovatele Zelezni¢ni osobni dopravy, jelikoz dopravce miize byt vazan
nebo nemusi objedndvkou Ministerstva dopravy. Metodika zastavovani nebude stejnd pro
komeréni spoj jako pro spoje objedndvané ministerstvem. U objednavanych spoji, které si
nastavuje Ministerstvo dopravy, se musi zajistit dopravni obsluznost vSech mist, nelze
opomenout Uzemi, kde neni ze strany cestujicich takova poptavka po dopravé. Naopak
komeréni spoj by mél byt pro dopravce ekonomicky vyhodny, a tudiz se tidi také poptavkou
ze strany cestujicich (7).

Piikladem mize byt zastavovani v ZST Ceska Tiebova, kde nejprve spole¢nost
Regiolet, a.s. nezastavovala s vlaky dalkové dopravy, avSak z divodu znaéné poptavky ze
strany cestujicich zastavovat od prosince 2013 zadala. Naopak v ZST Praha - Libeti vlaky této

spole¢nosti diive zastavovaly, avSak od 9. 12. 2012 jiz tak necini (12).

2.1 Atrakéni obvod Zelezniéniho uzlu Brno

V bakalaiské praci byla k ziskavani informaci o proudu cestujicich v ZST Brno hl.n. a
ZST Brno - Kralovo Pole pouzita metoda piimého s&itani, ktera spo¢iva ve séitani cestujicich
v dopravnich prostfedcich. Prizkum byl realizovan autorem préace, kterému pomohli tii
dobrovolnici. Vysledky méteni vystupu a nastupu cestujicich jsou ptesné a byly méfeny ve

vSedni dny.

2.1.1 Atrakéni obvod ZST Brno hl. n.

Metodou piimého scitani byl zjistén pocet cestujicich, ktefi zde nastupovali,
resp. vystupovali. Méfeni probéhlo na vlacich dalkové dopravy jedoucich z Prahy, které
zobrazuje tabulka 16. Vlaky jedouci z Bfeclavi do Brna, které pokracuji ve sméru Praha
zobrazuje tabulka 17. Z vlastniho s€itani je zfejmé, Ze ranni piepravni Spicka je intenzivnéjsi,
ale krats$i nez odpoledni. Hodnoty, které byly naméteny, tuto skute¢nost potvrzuji, viz tabulka
16, 17.
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Tabulka 16 Potet vystupujicich a nastupujicich cestujicich v ZST Brno hl. n. ve sméru Praha - Brno

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha) (Brno hl. n.) vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich
Ex 4:49 7:22 Nebylo méfeno Vlak kon¢i ve stanici
15:21 17:51 132 Vlak kon¢i ve stanici
Ec 5:49 8:22 189 47
7:49 10:22 86 31
9:49 12:22 67 22
11:49 14:22 53 31
13:49 16:22 105 78
15:49 18:22 178 82
17:49 20:22 117 57
Ic 17:21 19:51 87 39
RJ 6:49 9:22 153 28
8:49 11:22 60 29
10:49 13:22 69 54
12:49 15:22 85 86
14:49 17:22 76 68
16:49 19:22 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
18:49 21:22 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
19:49 22:22 Nebylo méfeno Vlak kon¢i ve stanici
EN 23:58 2:43 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
R 8:06 11:41 47 Vlak kon¢i ve stanici
10:06 13:41 56 Vlak kon¢i ve stanici
12:06 15:41 61 Vlak kon¢i ve stanici

Tabulka 17 zachycuje pocet vystupujicich cestujicich v ZST Brno hlLn. dalkovych

spoju jedoucich z Breclavi.

Zdroj: Autor prace

Tabulka 17:Pocet vystupujicich a nastupujicich cestujicich v ZST Brno hl. n. ve sméru Bieclav - Brno

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Bteclav) (Brno hl. n.) vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich
Rx 12:40 13:24 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
14:40 15:24 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
16:40 17:24 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
18:40 19:24 52 63
Ec 7:07 7:36 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
9:07 9:36 89 83
11:07 11:36 45 55
13:07 13:36 35 63
15:07 15:36 68 127
17:07 17:36 56 91
Ic 6:07 6:36 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
RJ 8:07 8:36 46 52
12:07 12:36 28 41
16:07 16:36 34 63
18:07 18:36 52 69
R 6:40 7:24 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
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V tabulce 18 jsou uvedeny poéty cestujicich, kteii vystupuji v ZST Brno - Kralovo
Pole z vlakii kategorie R jedouci z ZST Praha hl.n. do ZST Brno - Kralovo Pole a nasledné
pokracuji do ZST Brno hln., kde jizdu konéi.

Tabulka 18 Potet vystupujicich cestujicich v ZST Brno hl. n. ze sméru Praha - Brno

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl.n.) | (Brno hl. n.) vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich

R 6:06 9:41 78 Vlak jizdu kon¢i
8:06 11:41 57 Vlak jizdu kon¢i
10:06 13:41 86 Vlak jizdu kon¢i
12:06 15:41 138 Vlak jizdu konci
14:06 17:41 91 Vlak jizdu kon¢i
15:06 18:41 104 Vlak jizdu kon¢i
16:06 19:41 59 Vlak jizdu kon¢i
18:06 21:44 Nebylo méfeno Vlak jizdu konci

Zdroj: Autor prace

2.1.2 Atrakéni obvod ZST Brno - Kralovo Pole

Stejnd metoda k zjisténi poctu cestujicich, ktefi v zelezni¢ni stanici vystupovali resp.
nastupovali byla pouzita v ZST Brno - Krélovo Pole. Vyjimku tvofili pouze cestujici, ktefi
nastupovali do vlaku kategorie R jedouci do ZST Brno hl.n., tento priizkum se uskuteé¢nil jen
v omezeném Casovém rozmezi z divodu malého poctu cestujicich.

V tabulce 19 jsou uvedeny poéty vystupujicich cestujicich v ZST Brno - Kralovo Pole
na trase Praha - Brno a tabulka 19 zobrazuje pocet vystupujicich a nastupujicich jedoucich na

trase Brno - Praha.

Tabulka 19: Poget vystupujicich v ZST Brno - Krilovo Pole na trase Praha — Brno

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl.n.) | (Brno - Kralovo | vystupujicich nastupujicich
Pole) cestujicich cestujicich

R 6:06 9:29 38 2
8:06 11:29 14 0
10:06 13:29 21 Nebylo méfeno
12:06 15:29 61 3
14:06 17:29 43 1
15:06 18:29 32 Nebylo méfeno
16:06 19:29 17 Nebylo méfeno
18:06 21:32 Nebylo méfeno Nebylo méfeno

Zdroj: Autor prace

Tabulka 20 znazorifiuje pocet vystupujicich a nastupujicich cestujicich v ZST Brno -

Kralovo Pole na trase Brno - Zd’ar nad Sdzavou - Praha.
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Tabulka 20: Potet vystupujicich a nastupujicich v ZST Brno - Kralovo Pole na trase Brno - Praha vlaku kategorie R

R 6:20 6:30 15 68
8:20 8:30 2 45
10:20 10:30 6 24
12:20 12:30 5 19
14:20 14:30 9 31
15:20 15:30 0 53
16:20 16:30 5 61
17:20 17:30 9 49
18:20 18:30 2 15
20:20 20:30 0 19

Zdroj: Autor prace

2.1.3 Kvalitativni zény ZST Brno hln.

V Brné jsou kvalitativni zoény rozdéleny dle dostupnosti Zelezni¢ni stanice za pouziti

chlize a MHD po pétiminutovém intervalu, a to z ditvodu velmi dobré dostupnosti MHD.

Obrazek 3:Kvalitativni zony ZST Brno hl.n. Zdroj: (13), upraveno autorem

Oranzové vyznacené Uzemi zndzoriuje prvni kvalitativni zonu dostupnosti péti minut
do zastavky MHD "Hlavni nadrazi". Zelen¢ vyznacené uzemi znazoriuje druhou kvalitativni
oblast dostupnosti do deseti minut. Riizova barva znaci tfeti kvalitativni zonu dostupnosti do
patnacti minut a zluté znacena oblast udava ctvrtou kvalitativni zénu s dvacetiminutovou
dostupnosti do zastdivky MHD "Hlavni nadrazi". Vystup v Zelezni¢ni stanici a nasledny

pfestup na spoj méstské hromadné dopravy byl zméfen v Zelezni¢ni stanici na hodnotu 4,5



minut, hodnota byla zaokrouhlena na hodnotu péti minut a je fazena jako nulta kvalitativni

zOna, tato v zona neni zakreslena v obrazku 3.

2.1.4 Kvalitativni zony ZST Brno - Kralovo Pole

Kvalitativni zony v ZST Brno - Kralovo Pole byly rozvrzeny po péti minutovém
gasovém intervalu, stejné jako v ZST Brno hl.n. Cervené zakreslena kvalitativni zona - nulta
kvalitativni zéna zna¢i prestup z vlaku v ZST Brno - Kralovo Pole a piesun na nejblizsi
zastavku MHD Kralovo Pole, nadrazi. Legenda barev kvalitativnich zon je vyznacena stejné

jako v ZST Brno hl.n.

Obrizek 4:Kvalitativni zony ZST Brno - Kralovo pole Zdroj: (13), upraveno autorem

Na obréazku 5 je vytvorena spadova oblast ZST Brno hl.n. a ZST Brno - Kralovo Pole,
kde je za pouziti tfech barev tento obrazek rozvrzen dle jednotlivych dostupnosti. Zluté
vyznacené mestské Casti udavaji oblasti, ze kterych je jednoznacné rychlejsi doprava za
vyuziti MHD do ZST Brno - Kralovo Pole. Modfe znagici barva znazorfiuje neutralni oblast
mésta,ze které je jizdni doba do ZST Brno hln. a ZST Brno Kralovo Pole stejna. Zelend

vyznadené méstské Gasti znaéi oblast, ze které je vyhodné&jsi cestovat do ZST Brno hl.n.
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Bystrc

Brno-Kninicky
Kninicky

Brno-Bystrc

Brno-Zebétin
Zebétin

Brno-Ofesin
Ofesin

Brno-Jehnice

Jehnice
Brno:lvanovice

vanovice L2 Brno-sever

kré Hora

S Sobé&sice

Brno-Reckovice a Mokra Hora

Reckovice

Brno-Medlanky

Brno-Jundrov cabe

veverl |

Brno-Kohoutovice Brno-stfed i
Py stare Bmo)

Stytice

Brno-Bohunice
Brno ¢ Bakunics
-Stary Liskovec

-+ Brno-jih
| Doini Herspice

Prizfenice

Obrazek 5: Spadova oblast ZST Brno - Krilovo Pole

Brno:Utéchov

~r"Titéchov u Bma E hranice okresu

Ninohrady

N . 2 -
f ~Zabrdowge -
Sudnce A -Zidenice
« Mesto Bma set dino hln. Zidenice

| Brno-Cernovice
Cemovice

= -"‘ Brno-Tufany,
Holdsky | )

Brno-Chrlice
Chdice

|:] hranice méstske casti

hranice katastralniho dzemi

Brno-Lisef
Lisen

Brno
-Slatina

Slatina

fvanovice |

Turany

Zdroj: (14), upraveno autorem

Z vy$e uvedeného obrazku 5 vyplyva skute¢nost, Ze ze ZST Brno - Kralovo Pole je

casove vyhodnéjsi obsluhovat tyto ¢asti mésta:

1.

Nk W

Komin, doba pfepravy MHD
Medlanky, doba ptfepravy MHD
Lesnd, doba ptfepravy MHD
Obrtany, doba piepravy MHD
Zaboviesky, doba pfepravy MHD
Obrtany, doba piepravy MHD

12min. (pocet obyvatel 7 457)
3min. (pocet obyvatel 5 898)
6min. (pocet obyvatel 16 152)
31min. (pocet obyvatel 5 621)
14min. (pocet obyvatel 21 047)
31min. (pocet obyvatel 5 621)

Kralovo Pole, doba ptepravy MHD Smin. (pocet obyvatel 28 674)

Celkem se jednd o 84 850 obyvatel s trvalym bydlistém v téchto ¢astech mésta (14).

2.2  Atrakéni obvod Zelezniéniho uzlu Praha

V ramci této kapitoly byly vypracovany métfeni poctu vystupujicich a nastupujicich

cestujicich v ZST Praha hl.n. a ZST Praha - Libeti, které byly rovnéz doplnény kvalitativnimi

z6énami zelezni¢nich stanic. Prizkum byl u¢inén autorem prace a ¢tyfmi dobrovolniky, kteti

pomohli stanovit pocty cestujicich v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich.
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2.2.1 Atrakéni obvod ZST Praha hl.n.

V Praze na hlavnim nddraZzi byl prazkum slozit¢jsi z divodu vétSiho poctu pritomnych
cestujicich nez v Brné a Ostrave, avSak hlavné Cetnost zastaveni vlakl je zde vyssi. Pocet

vystupujicich cestujicich v ZST Praha hl.n. je uveden v tabulce 21.

Tabulka 21: Poget vystupujicich a nastupujicich v ZST Praha hl. n. ve sméru Olomouc - Praha

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Olomouc hl. | (Praha hl. n.) vystupujicich nastupujicich
n.) cestujicich cestujicich

Ex 7:18 9:39 150 Vlak ve stanici kon¢i
13:18 15:39 70 Nebylo méfeno
15:18 17:39 180 Nebylo méfeno

EC 9:18 11:39 86 Nebylo méfeno
11:18 13:39 70 Nebylo méfeno

IC 6:18 8:39 280 Vlak ve stanici konc¢i
7:18 9:39 Nezméteno Vlak ve stanici konc¢i
8:18 10:39 98 Vlak ve stanici konc¢i

SC 6:10 8:15 260 Vlak ve stanici kon¢i
8:10 10:15 90 Vlak ve stanici konc¢i
10:10 12:15 85 Vlak ve stanici konc¢i
12:10 14:15 114 Vlak ve stanici konc¢i
14:10 16:15 150 Vlak ve stanici konc¢i

RJ 5:37 7:58 305 Vlak ve stanici konci
6:37 8:58 288 Vlak ve stanici kon¢i
7:37 9:58 260 Vlak ve stanici konci
8:37 10:58 118 Vlak ve stanici konc¢i
9:37 11:58 97 Vlak ve stanici konci
11:37 13:58 80 Vlak ve stanici konci

LEO 6:14 8:22 145 Vlak ve stanici kon¢i
7:14 9:22 127 Vlak ve stanici kon¢i
8:14 10:22 86 Vlak ve stanici kon¢i
11:14 13:22 78 Vlak ve stanici kon¢i
13:14 15:22 110 Vlak ve stanici konc¢i

Zdroj: Autor prace
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Pocet vystupujicich cestujicich ze sméru Brno - Pardubice - Praha je uveden v tabulce
22.

Tabulka 22: Poget vystupujicich cestujicich v ZST Praha hl. n. ve sméru Brno - Praha

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Brno hl. n.) | (Praha hl. n.) vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich

IC 5:38 8:08 321 Vlak ve stanici konci
6:38 9:08 119 Vlak ve stanici konci

EC 7:38 10:10 140 Vlak ve stanici konci

1j 8:38 11:08 155 Vlak ve stanici konci

EC 9:38 12:08 97 Vlak ve stanici konci

Zdroj: Autor prace
2.2.2 Atrakéni obvod ZST Praha - Libeii
V ZST Praha - Liben byly méfeny poéty vystupujicich cestujicich ve vlacich dalkové
dopravy ze sméru Ostrava - Olomouc - Praha a pocty nastupujicich cestujicich ve sméru

Praha - Olomouc - Ostrava. Cestujici mohou v této Zeleznicni stanici vybirat ze dvou druht

dalkovych vlakii spolenosti CD, a.s., podrobn&ji v tabulce 23.

Tabulka 23: Polet vystupujici cestujicich v ZST Praha - Libeii

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Ostrava (Praha - Libent) | vystupujicich nastupujicich
hl.n.) cestujicich cestujicich

Ex 7:18 9:32 52 Nebylo méfeno
13:18 15:32 28 Nebylo méfeno
15:18 17:32 39 Nebylo méfeno
17:18 19:32 19 Nebylo méfeno

EC 9:18 11:32 14 Nebylo méfeno
10:18 12:32 12 Nebylo méfeno
11:18 13:32 17 Nebylo méfeno
12:18 14:32 21 Nebylo méfeno
14:18 16:32 29 Nebylo méfeno
16:18 18:32 35 Nebylo méfeno
18:18 20:32 27 Nebylo méfeno
19:18 21:32 32 Nebylo méfeno

Zdroj: Autor prace
Tabulka 24 znazoriiuje pocet nastupujicich cestujicich vlakt dalkové dopravy ze
sméru Praha hl.n., pokradujici pfes ZST Praha - Libe#i, ZST Olomouc, az do Ostravy. Méfeni

probéhlo béhem dvou dnii, kdy se nepovedlo zmétit nekteré spoje z ditvodu kiizeni ptijezda

vlakli z opa¢ného sméru Ostrava - Olomouc - Praha.
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Tabulka 24: Poget nastupujicich a vystupujicich cestujicich v ZST Praha - Libeii ve sméru Praha - Olomouc

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl.n.) | (Praha - Libeni) | vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich

Ex 8:24 8:30 2 24

10:24 10:30 2 36

12:24 12:30 0 17

18:24 18:30 6 34
EC 7:24 7:30 4 39

9:24 9:30 3 17

11:24 11:30 0 27

13:24 13:30 1 12

14:24 14:30 3 49

15:24 15:30 10 68

16:24 16:30 7 52
IC 17:24 17:30 8 37

21:24 21:30 0 23

Zdroj: Autor prace

Z tabulky 24 je ziejmé, Ze cestujici vyrazné nevyuzivaji dalkové vlaky jako priméstské
zelezniéni spojeni mezi ZST Praha hl.n. a ZST Praha - Liben.

Tabulka 25 znazoriuje poéty vystupujicich cestujicich v ZST Praha - Liben z vlaki
kategorie R vypravovanych v ZST Brno hl.n. Vlaky nasledné pokraéuji do ZST Praha hl.n.,
kde svou jizdu konéi. Spoje s odjezdem 8:20, 10:20, 12:20 jedou pies Zd’ar nad Sazavou,
zatimco vlaky s odjezdem z ZST Brno hl.n. 6:55, 8:57, 10:57 jedou po I. NTZK.

Tabulka 25: Potet vystupujicich cestujicich vlakii kategorie R jedouci z ZST Brno hl.n. do ZST Praha - Libeii

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Brno hl.n.) | (Praha - Libeni) | vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich
R 6:55 9:57 37 2
8:20 11:44 42 6
8:57 11:57 31 1
10:20 13:44 13 8
10:57 13:57 24 0
12:20 15:44 58 4

Zdroj: Autor prace
2.2.3 Kvalitativni zony ZST Praha - hl.n.

Okoli ZST Praha hln. je rozdéleno do tfi kvalitativnich zoén dle dostupnosti
jednotlivych oblasti do, resp. z této zeleznicni stanice, a to vzdy po 10 minutach z divodu
velké rozlohy mésta. Zény jsou usporadany od nulté kvalitativni zény Cinici 5 minut, kteréd
zobrazuje vystup z vlaku na zelezni¢ni stanici a nasledny pfestup na spoj méstské hromadné
dopravy, az po tfeti kvalitativni zonu zobrazujici dostupnost do 30 minut. Dostupnost na

hlavni nadrazi je schematicky zaznamendna na obrazku 6. M¢stské ¢asti Josefov, Karlin,
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St. Mésto, Zizkov, Vinohrady spadaji do prvni kvalitativni zony s dostupni do deseti minut ze
zastavky MHD Hlavni nadrazi. Méstské ¢asti Strasnice, HoleSovice, Liben, Letnd, VysSehrad,
Podoli, Kr¢ jsou oblasti dostupné do dvaceti minut a fadi se tak do druhé kvalitativni zony.
Zbylé méstské casti jsou vyznaceny barvou modrou, kdy se jedna o jiz zminénou, tteti
kvalitativni zénu s dostupnosti do tficeti minut. Prvni a druhd kvalitativni zéna zabird
pomérné velké tizemi z divodu velmi dobré casové dostupnosti za vyuziti metra. Pfi
sestavovani kvalitativnich zon dané zeleznicni stanice nebyly zohlednény piiméstské vlaky v

ramci MHD PID.

Obrizek 6: Kvalitativni zony ZST Praha - hl.n. Zdroj: (13), upraveno autorem

2.2.4 Kvalitativni zony ZST Praha - Libeii

Na obrazku 7 je atrakéni obvod ZST Praha - Libe také rozdélen do &ty¥ kvalitativnich
z6n po deseti minutovém rozestupu, které jsou zakresleny stejnym zptisobem jako v ZST
Praha hl.n. Barvy znagici jednotliva kvalitativni zony jsou zachovany stejné jako u ZST Praha

hl.n.

Obrazek 7: Kvalitativni zony ZST Praha - Libeii Zdroj: (13), upraveno autorem
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Porovnani dostupnosti dvou ZST Praha hl.n. a ZST Praha - Libeti je na obrazku 8.
Mapa Prahy je graficky rozdélena tiemi barvami. Zluta barva zna¢i méstské &asti, ze kterych
je jednoznaéné vyhodnéjsi cestovat do ZST Praha - Liben. Modra barva udava neutralni
tizemi, ze kterého se cca poloviné obyvatel vyplati cestovat do ZST Praha hln. a druhé
poloving obyvatel do ZST Praha - Liben. Zelené znadené méstské &asti udavaji oblasti, ze

kterych je jednoznaéné vyhodn&jsi vyuzit k nastupu &i vystupu ZST Praha hl.n.
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Obrazek 8: Spadova oblast ZST Praha hl.n. Praha - Libeii Zdroj: (15), upraveno autorem

Porovnani spadovych oblasti Praha s vyuzitim kvalitativnich zon 1ze ndzorné¢ ukazat
na nasledujicim ptikladu. Cestujici jedouci spojem EC 112 Porta Moravica ve sméru Ostrava
- Olomouc - Praha mize ke svému vystupu vyuzit na izemi Prahy dvé zelezni¢ni stanice, a to
ZST Praha hl.n. a Praha - Libefi. Na zakladé vypracovanych kvalitativnich zén Ize jednoduse
urcit dobu prepravy cestujiciho za uziti MHD na jednotlivé Zelezni¢ni stanice, a to ze vSech
feSenych oblasti v Praze. Cestujici si tak vzdy mlize v rdmci Casové Uspory zvolit Zelezni¢ni
stanici blizsi jeho cilovému bodu. Pokud se cilovy bod cestujiciho na uzemi Prahy nachazi ve
7lut& vyznaéené oblasti, jednoznaéné vyzije ZST Praha - Libef, naopak pokud je jeho cilovy

bod v oblasti vyznagené zeleng, je evidentni, Ze je pro n&j vyhodn&jsi vyuzit ZST Praha hl. n.
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Komplikovangjsi je pak situace ve chvili, kdy se cilovy bod cestujiciho nachazi v oblasti
vyznacené modfe. Pro cestujiciho je tak vhodné vyuziti obou Zelezni¢nich stanice pro jeho
vystup, jelikoz se jednd o totoznou dostupnost oblasti do 20 minut. Je vSak nutné pocitat
s jizdni dobou vlaku pravé z ZST Praha - Libeit do ZST Praha hl.n., ktera &ini 7 minut.
Dochazime tak k zavéru, ze za situace, kdy dva cestujici s cilovym bodem v modie vyznacené
oblasti jeden vyuZije pro vystup ZST Praha - Libefi a druhy vyuzije ZST Praha hl.n., cestujici
vystupujici v ZST Praha - Liben dojede do cilového bodu o 7 min diive. Tato skuteénost tak
mize byt pro cestujici, vyuzivajici tento spoj, zcela rozhodujici pii vybéru vystupni zelezni¢ni

stanice.

2.3 Atrakéni obvod Zelezniéniho uzlu Ostrava

Na uzemi Ostravy byl atrakéni obvod stanoven stejné jako v predchozich méstech.
Vybrané Zelezni¢ni stanice, ve kterych bylo méfeni provadéno, byla ZST Ostrava hl.n., ZST
Ostrava - Svinov a ZST Ostrava - Stodolni. Mé&feni v Ostravé trvalo tfi dny, kdy se autorovi

prace podafilo s tfemi dobrovolniky ziskat rozsadhlé a cenné tdaje o poctech cestujicich.

2.3.1 Atrakéni obvod ZST Ostrava - Svinov

V tabulce 26 jsou uvedeny pocty vystupujicich a nastupujicich cestujicich ze sméru
Praha - Olomouc - Ostrava. V radmci méfeni byla opétovné vyuZzita metoda pifimého s¢itani, a

to na vSech ostravskych nadrazich.

Tabulka 26: Pocet vystupujicich a nastupujicich v ZST Ostrava — Svinov ve sméru Praha - Ostrava

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl. n) | (Ostrava - vystupujicich nastupujicich
Svinov) cestujicich cestujicich
RJ 5:46 9:01 113 9
7:46 10:57 88 12
9:46 13:01 74 19
11:46 15:01 53 34
13:46 17:01 71 Nebylo méfeno
14:46 18:01 82 13
15:46 19:01 106 Nebylo méfeno
17:46 21:01 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
LEO 6:11 9:28 92 Nebylo méfeno
8:11 11:30 76 Nebylo méfeno
10:11 13:28 65 Nebylo méfeno
12:11 15:28 66 16
14:11 17:28 52 39
16:11 19:28 52 14
EC 6:24 9:39 54 33
14:24 17:39 37 24
16:24 19:39 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
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Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl. n) | (Ostrava - vystupujicich nastupujicich
Svinov) cestujicich cestujicich
SC 6:43 9:44 77 31
7:43 10:44 62 23
9:43 12:36 18 0
11:43 14:36 56 0
13:43 16:36 35 0
15:43 18:36 42 11
Ex 8:24 11:39 45 17
10:24 13:39 31 21
12:24 15:39 53 32
14:24 17:39 62 43
IC 13:06 16:07 37 15
19:41 20:08 Nebylo méfeno Nebylo méfeno

Zdroj: Autor prace

Tabulka 27 vyjadiuje poet vystupujicich cestujicich v ZST Ostrava - Svinov ve sméru

Bfeclav - Olomouc - Ostrava

Tabulka 27: Poget vystupujicich a nastupujicich v ZST Ostrava — Svinov ve sméru Bieclav - Ostrava

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Bteclav) (Ostrava - vystupujicich nastupujicich
Svinov ) cestujicich cestujicich
Rx 7:13 8:49 57 0
19:13 20:49 35 2
EC 9:13 10:49 79 14
12:13 13:49 61 11
15:13 16.49 56 23
EN 0:13 1:45 Nebylo méfeno Nebylo méfeno

2.3.2 Atrakéni obvod ZST Ostrava hl.n.

Zdroj: Autor prace

Z divodu omezenych casovych moZnosti bylo méfeni poctu vystupujicich a

nastupujicich cestujicich v ZST Ostrava hl.n. zkracené. Méfeni se provadélo technicky stejné

jako v ZST Ostrava - Svinov. Tabulka 28 stanovuje vysledky o podtu cestujicich

vyuzivajicich tuto zelezni¢ni stanici.

Tabulka 28: Pocet vystupujicich a nastupujicich v ZST Ostrava hl.n. ve sméru Praha - Ostrava

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl. n) | (Ostrava hl.n.) vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich
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Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Praha hl. n) | (Ostrava hl.n.) vystupujicich nastupujicich
cestujicich cestujicich
RJ 5:46 9:08 59 13
7:46 11:04 61 47
9:46 13:08 42 29
11:46 15:04 53 36
13:46 17:04 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
14:46 18:04 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
15:46 19:04 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
17:46 21:04 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
LEO 6:11 9:37 62 16
8:11 11:37 55 14
10:11 13:37 41 9
12:11 15:37 73 27
14:11 17:37 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
16:11 19:37 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
EC 6:24 9:46 43 24
14:24 17:46 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
16:24 19:46 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
SC 6:43 9:51 63 19
7:43 10:44 73 Vlak ve stanici konci
9:43 12:44 42 Vlak ve stanici konci
11:43 14:51 56 Vlak ve stanici konci
13:43 16:51 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
15:43 18:51 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
Ex 8:24 11:46 45 17
10:24 13:46 31 21
12:24 15:46 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
14:24 17:46 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
IC 13:06 16:07 Nebylo méfeno Nebylo méfeno
19:41 20:08 Nebylo méfeno Nebylo méfeno

2.3.3 Atrakéni obvod ZST Ostrava - Stodolni.

Zdroj: Autor prace

Atrakéni obvod ZST Ostrava - Stodolni byl vypracovan pro dva dopravce, ktefi zde
zastavuji se svymi vlaky pro dalkovou dopravu. Stanoveni metody pfimého s¢itdni v této
zelezni¢ni stanici nebylo naro¢né, z diivodu malého poctu zastaveni vlakl. V tabulce 29 jsou

uvedeny pocty vystupujicich a nastupujicich cestujicich.

Tabulka 29: Poget vystupujicich a nastupujicich v ZST Ostrava — Stodolni ve sméru Ostrava - Olomouc

Oznaceni Odjezd Piijezd Pocet Pocet
vlaku (Ostrava (Olomouc hl.n.) | vystupujicich nastupujicich
Stodolni) cestujicich cestujicich
RJ 7:27 8:35 28 32
8:27 9:35 23 24
10:27 11:35 12 36
12:27 13:35 8 15
14:27 15:35 11 23
16:27 17:35 33 36
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18:27 19:35 15 28

R 13:43 16:52 3 17
15:43 18:52 1 34

Zdroj: Autor prace

2.3.4 Kovalitativni zony ZST Ostrava hl.n.

Kvalitativni zony byly vytvofeny za ti¢elem porovnani dostupnosti tfi konkurenénich
dopravct, ktefi operuji na izemi Ostravy. Vlaky spolecnosti RegioJet, a.s. zastavuji v Ostrave
celkem ve tiech ZelezniCnich stanicich. Vlaky spole¢nosti LEO Express, a.s. stavi ve stejnych
zelezni¢nich stanicich jako dopravce CD a.s., a to v ZST Ostrava hln. a ZST Ostrava -
Svinov, coz je i divodem pro¢ nebudou tito dopravei naddle porovnavani. Kvalitativni zony
jsou vytvoteny pro ZST Ostrava hl.n., ZST Ostrava - Svinov a ZST Ostrava - Stodolni.

Kvalitativni zony v ZST Ostrava hl.n. byly vytvofeny po pétiminutovém rozestupu.
Vystup z vlaku a pfesun na nejblizsi zastavku MHD je stanoven na hodnotu péti minut a jedna
se jako v pfedchozich ptipadech o nultou kvalitativni zénu. Prvni kvalitativni zéna je
znazornéna oranzovou barvou s dostupnosti do péti minut od zastavky MHD "Hlavni
nadrazi". Druhd kvalitativni zéna je znazornéna zelenou barvou, kde je dostupnost deset
minut. Patnactiminutovou dostupnost ze zastavky MHD "Hlavni nadrazi" udava rizova barva.
Zluta barva nese oznadeni pro dvacetiminutovou dostupnost a posledni pouzita kvalitativni
zona oznacena modrou barvou oznacuje dostupnost do tficeti minut ze zastavky MHD.

Podrobné;ji viz obrazek 9.

Obriazek 9: Kvalitativni zony ZST Ostrava hl.n. Zdroj: (13), upraveno autorem
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2.3.5 Kvalitativni zony ZST Ostrava - Svinov

Kvalitativni zony v ZST Ostrava - Svinov byly vytvofeny stejnym zptisobem jako

v ZST Ostrava hl.n. a jsou zde rovnéz zachovany stejné barevné znazornéni jednotlivych zén.

Obrazek 10:Kvalitativni zony ZST Ostrava - Svinov Zdroj: (13), upraveno autorem

2.3.6 Kvalitativni zony ZST Ostrava - Stodolni

Na obrazku 10 jsou uvedeny kvalitativni zony ZST Ostrava - Stodolni, kde nebyla
vyznafena prvni zona s dostupnosti péti minut na zastavku MHD "Stodolni Zel. zastavka".
Zelené vyznacena oblast v tomto ptipadé znazoriuje oblast prvni kvalitativni zony. Druhé
kvalitativni zoéna zndzornéna rizovou barvou znaci oblast s dostupnosti do patnicti minut a

nasledné zony byly vytvoreny ve stejném sledu jako v ZST Ostrava hl.n. a Ostrava - Svinov.

Obriazek 11:Kvalitativni zony ZST Ostrava - Stodolni. Zdroj: (13), upraveno autorem
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Ze strany cestujiciho mlze pii vybéru dopravce hrat roli i dostupnost dané Zelezni¢ni
stanice, pokud dany vlak nestavi pouze v centrdlni Zelezni¢ni stanici, ale i v pfilehlych
zelezni¢nich stanicich. Cestujici si tak mohou vybirat z nejblize umisténé zelezni¢ni stanice,
ktera se nachazi v jejich okoli. Prvni kvalitativni zoéna v ZST Ostrava - Stodolni nepokryva
velkou plochu dostupnosti. Pokud se cestujici nachazi v prvni kvalitativni zon€, ma moznost
vyuZit niz$i Gasové doby potiebné pro cestu do Zelezni¢ni stanice a vyuZije tak ZST Ostrava -
Stodolni, tedy pravdépodobné spole¢nost RegioJet, a.s. ktera zde stavi béhem dne s deviti
dalkovymi vlaky, spolenost CD, a.s. zde stavi pouze s dvéma vlaky kategorie R. Pokud by se
cestujici nachazel ve druhé a vyssi kvalitativni zoné je na zvazeni zda vyuzije ZST Ostrava -
Stodolni nebo nedaleké ZST Ostrava hln. jelikoz dostupnost do této Zelezniéni stanice je
prakticky jiz rovnocennd a navic mize vyuzit pocetnéjSiho spojeni vlakt dalkové dopravy od
vice dopravct.

Obrazek 11 vyobrazuje spadovou oblast dvou Zelezni¢nich stanic na izemi Ostravy, a
tudiz i vysledek porovnani jednotlivych kvalitativnich zon. Z zluté vyznacené oblasti se
cestujicim vyplati z Gasovych diivodt vyuzit ZST Ostrava - Svinov. Ze zelené znazornéného
tizemi se vyplati cestujicim vyuzit ZST Ostrava hl.n. Modie oznaené tzemi udava oblast,
kde se cca poloviné cestujicim vyplati cestovat do ZST Ostrava hl.n. nebo do ZST Ostrava -

Svinov, dle jejich uvazeni.

Plesna

Ostrava

Witkovice

Radvanice
a Bartovice

Polanka

Stara Béla

Obrazek 12: Spadova oblast ZST Ostrava hl.n., ZST Ostrava - Svinov Zdroj: (16), upraveno autorem
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3 POSOUZENI ZASTAVENI V ZELEZNICNI STANICI
PRAHA, BRNO, OSTRAVA

Jak jiz bylo zminéno vySe, posouzeni poctu zastaveni vlaki narodniho dopravce
CD, a.s. v konkrétni stanici rozhoduje dopravce CD, a.s., respektive jeho zadavatelé, ktefi
si objednédvaji dopravni cestu (7). V ramci kazdé objednavky ptislusného zadavatele jsou
uvedeny i pozadavky na zastaveni vlakl v konkrétnich zelezni¢nich stanicich.

V Bakalatské praci se autor prace zam¢til na posouzeni zastavovani dalkovych vlaka
v Zelezni¢nich uzlech tii nejvétsich mést Ceské republiky, a nasledné navrhl i alternativni
fedeni ve dvou Zelezni¢nich stanicich. V prvnim p¥ipadé se jednalo o ZST Brno - Kralovo
Pole, kde byl vytvofen atrakéni obvod této Zelezni¢ni stanice a nasledné byla posuzovana
uZiteénost zastavovani vlaki kategorie R na zakladé ¢asovych ztrat cestujicich. Ve druhé ZST
Praha - Libent byl vychozi stav opacny, jelikoz zde vlaky vyssi kvality ve sméru Bieclav —
Praha nezastavuji, a proto byla navrhovéna pfipadnd zména takto nastavené¢ho systému. V
ZST Praha - Libeii byl stanoven atrakéni obvod na zékladé vlakel, které zde stavi a zaroven
byly stanoveny kvalitativni zony slouzici k rozhodnuti, zda vyuzivat této zelezni¢ni stanice k
zastavovani vlakl vys$i kvality ¢i ne. Rovnéz k doSlému zdvéru piispéla i autorem
vypracovana anketa. V Zelezni¢nim uzlu Ostrava byl také vypracovan atrakéni obvod a na
zaklad¢ kvalitativnich zon porovnavany dva konkurencni dopravci ze strany dostupnosti

zelezni¢ni stanice, z nich jeden vyuziva k zastavovani i ZST Ostrava - Stodolni.

3.1 Posouzeni zastavovani vlaki dalkové dopravy v Zelezni¢nim uzlu
Brno

Pfi posouzeni zastavovani dalkovych vlakl v zelezni¢nim uzlu Brno se v Bakalatské
praci vychdzelo z vypracované analyzy soucasné¢ho stavu zelezni¢niho jizdniho fadu. Vlaky
kategorie EN, IC, EC, rj zastavuji pouze v centralni ZST Brno hl. n. Byly hledany i jiné
mozné Zelezni¢ni stanice, kde by dalkové vlaky mohly zastavovat. Jako prvni byla hledana
moznost zastavovani v ZST Brno - Modfice, druhia ZST Brno - Horni Herdpice a Brno -
Zidenice, aviak 74dna z navrhovanych Zelezniénich stanici nebyla natolik atraktivni, aby zde
bylo zastavovani v podobé¢ dalkovych vlaki piinosem. Béhem posouzeni zastavovani i mimo
I. NTZK na tzemi Brna se tak autor price zaméfil na ZST Brno - Kralovo Pole. V této
zelezni¢ni stanici byl vytvofen atrakéni obvod v podobé prizkumu vystupujicich
a nastupujicich osob z vlaku, stanoveny kvalitativni zony Zelezni¢ni stanice a Casové ztraty

cestujicich, nasledné byly navrhnuty zmény zastavovani v této zelezni¢ni stanici.
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3.1.1 Posouzeni zastavovani vlaki kategorie R v ZST Brno - Kralovo Pole

Podle NJR 324 trat’ Kutna Hora - Brno (viz tabulka 4) se na izemi Brna vyuZivaji
k zastaveni osobni dopravy vlakil kategorie R Zelezni¢ni stanice Brno - Krilovo Pole
a Brno hl. n. V Bakalaiské praci je feSeno posouzeni zastavovani v ZST Brno - Kralovo Pole,
a to konkrétné, zdali zastavovani vlakl kategorie R na dané trati v této Zelezni¢ni stanici je
opravdu nutnym pfinosem pro cestujici nebo naopak, zda je mozné toto zastavovani nahradit
jinou, efektivnéj$i variantou a zastavovani je tak zcela zbytecné. Nize je vytvofena dvojice
navrhovaného feSeni alternativnich zptsobti dopravy, které by mohly nahradit soucasnou
situaci a nezastavovat vlaky kategorie R v ZST Brno - Kralovo Pole:

1) Vyuziti MHD

2) Vyuziti vlakt kategorie Os v ramci IDS JM

Navrhovana varianta 1 je postavena na dopravé do cilové destinace cestujicich MHD.
Jizdni doba z hlavniho nadrazi do meéstské Casti Kralovo Pole ¢ini 20 minut (dostupnost
jednotlivych Casti mésta vypracovana na str.31.), a tudiz by se pifi nezastavovani vlaki
kategorie R vZST Brno — Kralovo Pole zvysila celkova doba cestovani pro cestujici
minimalné o tuto dobu. Atrakéni obvod v ZST Brno - Kralovo Pole je vypracovan na str.32,
kde jsou uvedeny lokality, ze kterych se cestujicim vyplati cestovat prostfednictvim MHD
do ZST Brno - Kralovo Pole.

U druhé navrhované varianty by se jednalo o vyuziti osobnich vlakli protismérné
ZST
Brno - Zidenice, ZST Brno - Lesna, ZST Brno - Kralovo Pole, ZST Brno - Re&kovice. V

jizdy, které =zastavuji i1 v pfilehlych Zelezni¢nich stanicich, jako jsou napf.

tabulce 30 jsou uvedeny piijezdy vlaki kategorie R do ZST Brno hl. n. a odjezdy vlakd
kategorie Os z ZST Brno hl. n. do ZST Brno - Krélovo Pole.

Tabulka 30: Prijezdy vlaku kategorie R a odjezdy vlaki kategorie Os smér Brno — Kralovo Pole

Oznaceni | Piijezd Oznaceni Odjezd Piijezd
vlaku (Brno hl. n.) | vlaku (Brno hl. n.) | (Brno - Kralovo Pole)
R 6:43 Os 6:52 7:06

13:41 13:53 14:04

15:41 15:53 16:04

Zdroj: (10), upraveno autorem

Z uvedené tabulky 29 je zfejmé, ze vlaky kategorie Os navazuji na vlaky

vvvvvvvv

celkova doba piepravy do ZST Brno - Kralovo pole je rovna 23 minut. Varianta 2 je
postavena na piipojnych osobnich vlacich, u kterych lze vyuzit zastavovani i v ZST

Brno - Zidenice, ZST Brno -Lesna, ZST Brno - Kralovo Pole, ZST Brno - Re&kovice.
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Cestujici si tak mohou zvolit Zelezni¢ni stanici pro vystup libovolné a v jednotlivych
zelezni¢nich stanicich by se zvysil atrakéni obvod.

V Bakalarské praci autor navazal na odborné ¢lanky zabyvajici se Casovymi ztratami
vlakt. Aktualnd bylo toto téma feSeno ohledné ZST Ceska Tiebova, kde finalnim
rozhodnutim Ministerstva dopravy bylo omezeni zastavovani vlakll vys$si kvality na uzemi
Ceské Tiebové.

Zastavovani vlaki v ZST Brno - Kralovo Pole vlak zpomaluje na jeho jizdni dobé
o celé¢ dv€é minuty. Rozhodnout, zda dvé minuty je hodné ¢i malo, mél stanovit vypocet na
zaklad¢ prizkumu poctu osob, kteti zde vystupuji, vysledky prizkumu jsou uvedeny na strané
30.

Vysledek méfeni pfinesl idaje o celkovém poctu 839 vystupujicich cestujicich béhem
jednoho dne v ZST Brno hl.n. a ZST Brno - Kralovo Pole, 226 cestujicich, tedy 24 %, kteii
vyuzivaji k vystupu ZST Brno - Kralovo Pole. Pro 613 cestujicich, to je 76 %, ktefi
nevyuzivaji ZST Brno - Kralovo Pole by navrhované varianta (nezastavovani) pfinesla o dvé
minuty krats$i jizdni dobu. Problematiku zaneseme do matematického vzorce, ktery rozhodne,
zda navrhované feSeni bude pfinosem uspory ¢asu cestujicich ¢i nikoliv.

Priklad 1 po&ita s 76% cestujicimi (613 osob), kteii nevystupuji v ZST Brno - Kralovo
Pole, ale pokraduji do ZST Brno hl.n. V piikladé 1 je poéitdno s Easovou ztratou, kterou
cestujici museji v sou¢asnosti akceptovat a zastaveni v ZST Brno - Kralovo Pole je pro né
pouze navySeni jizdni doby vlaku o celé dvé minuty.

Celkem pocet cestujich  poc¢et minut zdrzeni [min.] = Casova ztrata [min.]

87 x2 = 174 [min] (1)

Priklad 2 kalkuluje s 24 % cestujicimi (226 osob), ktefi v sou¢asnosti vyuzivaji ZST
Brno - Kralovo Pole, v pfipadé¢ kdy by se situace zménila a vlaky kategorie R by zde
nezastavovaly, ale pokracovaly az do ZST Brno hl.n. Hodnota podtu vystupujicich cestujicich
se nasobila souétem jizdnich dob pfi cesté do ZST Brno hl. n., doby potiebné k piestupu a
jizdni doby MHD zpét do oblasti Kralovo Pole. Ke stanoveni doby piestupu byla vyuzita
stanovena kvalitativni zéona ZST Brno hl.n., kterd udava hodnotu 5 minut, viz kapitola
"Kvalitativni zény ZST Brno hl.n.".

Celkem pocet cestujich * (jidni doba vlaku + ptestup + jizni doba MHD) = ¢asova ztrata. [min. |
32 % (13 4 5 + 20) = 1 216[min. | ()
Vysledky poctii zobrazily zdrzeni 174 minut vs. 1216 minut zdrzeni. Z ¢asovych ztrat

je tedy patrné, Ze zastavovani v ZST Brno - Kralovo Pole je pro cestujici vyhodngjsi.
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Navrhovana feseni, nezastavovat v ZST Brno - Kralovo Pole vlaky kategorie R, ale
vyuzivat k dopraveé do oblasti Kralovo Pole MHD nebo vlaki kategorie Os v ramci JDS JMK,
neni z divodu vyssich casovych ztrat a dle atrakéniho obvodu vyhodnéjsi variantou pro

cestujici. P¥i ranni pfepravni $pi¢ce vyuzije ZST Brno Kralovo Pole k nastupu az 68 osob, v
odpoledni ptepravni Spicce zde vystoupi az 61 osob.

Vzhledem k okolnosti, Ze v bakalaiské praci nebylo nalezeno vyhodnéjsi feseni, které
by zménilo dosavadni situaci v ZST Brno — Kralovo Pole, je soutasny systém zastavovani

vlaki kategorie R na dané trati nastaven spravne.

3.2 Posouzeni zastavovani vlaki dalkové dopravy v Zelezni¢nim uzlu
Praha

V Zelezni¢nim uzlu Praha bylo z analyzy zjisténo, Zze vlaky vyssi kvality zastavuji
v ZST Praha hln., ZST Praha - Libe#i, ZST Praha - Vyso¢any a ZST Praha - Smichov.
Zelezni¢ni stanice Praha - Vysolany je vyuZivana k zastavovani vlaki dilkové dopravy
pouze vlaky kategorie R, zde je vSe nastaveno optimalné a dal v préci tedy nebude feSeno.
V ZST Praha- Smichov zastavuji vSechny jedouci vlaky dalkové dopravy
ze sméru Plzen - Praha, i zde nebyla hleddna dal$i alternativni feSeni, které by vedly ke
zlepSeni dané situace. Zelezni¢ni stanice Praha - Libefi byla zvolena k posuzovani zastaveni,

z ditvodu soucasn¢ nastaveného systému zastavovani pouze vybranych dalkovych vlak.

3.2.1 Posouzeni zastavovani vlaki kategorie rj, IC, EC, v ZST Praha — Libeii

V ZST Praha - Liben je systém zastavovani dalkovych vlaki nastaven Ministerstvem
dopravy nasledovné: vlaky CD, a.s. kategorie IC, EC, Ex, R jedouci po trase Ostrava -
Olomouc - Ceska Tiebova - Pardubice - Praha, vzdy zastavuji v ZST Praha - Liben. Vyjimku
tvoii vlaky kategorie SC, které jsou provozovany na vlastni obchodni riziko CD, a.s.
a v Zelezni¢ni stanici nestavi(7). Vlaky jedouci ve sméru Bieclav - Brno - Pardubice - Praha
po I. NTZK nevyuzivaji k zastaveni ZST Praha - Libet, ale zastavuji az v nasledujici ZST
Praha hl. n. V bakalaiské praci bylo feseno posouzeni zastaveni v ZST Praha - Libefi na
zaklad¢é autorem vypracovaného atrakéniho obvodu, kvalitativnich zén a vypracovanou
anketou.

Nize jsou uvedeny tii alternativni moznosti dopravy pro cestujici, ktefi cestuji do
oblasti ZST Praha - Libei ze sméru Bfeclav - Brno vlaky vys$i kvality, které nezastavuji v
této Zeleznicni stanici:

1) Vyuziti MHD z ZST Praha hl. n.
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2) Vyuziti vlakd Os v ramci IDS PID.
3) Vystup v Pardubicich nebo Kolin€ a nasledné vyuziti jiného spoje jedouciho do ZST

Praha - Liben.

Kazda z téchto tfi variant piinds$i zajimava feSeni, ktera lze aplikovat na tuto
problematiku. Varianta 1 spociva ve vyuZiti prazského MHD. Ze zastavky MHD "Hlavni
nadrazi" mohou cestujici vyuzit kombinaci metra a tramvaji, s primérnou dobou ptepravy 32
minut do zastavky MHD "Nadrazi Libeit" (viz kvalitativni zony ZST Praha hl.n., obrazek 6).
Varianta 2 vyuzivd osobnich vlaki, které odjizdi z ZST Praha hl. n., cestujici se tak
za jejich pomoci dopravi do ZST Praha - Libef. V nize uvedené tabulce 30 jsou znazornény
ptijezdy dalkovych vlakii do ZST Praha hl. n. a odjezdy vlakii kategorie Os z ZST Praha hl.n.
jedouci do ZST Praha - Liben.

Pro vypocet prestupni doby byly pouzity vzorce (3),(4),(5). Ke stanoveni potiebné
doby pro pfestup cestujicich z prvniho nastupisté na druhé se vypocitava prestupni doba. Tato
doba je rozdé€lena na tfi zakladni ¢asti (doba vystupu, doba chize k druhému vlaku a doba
nastupu), které se zjist'uji za pomoci nize uvedenych matematickych vzorct (17).

Prvnim vzorcem je vypoctena doba vystupu vsech cestujicich. Pocet vystupujicich byl

v tomto piikladu pocitan s 300 pfestupujicimi cestujicimi (17).

t, (x,— 1) 5-(300—-1)
T,=t,+t,+———F>=54+47+———=
v =l bt k,-n} 0,85-13

T, = 147[s] 3)

kde:

T, celkovy Cas vystupu — prvni faze prestupu [s],

t, doba potiebna k otevieni dvefi [s],

t, jednotkovy ¢as vystupu jednoho cestujiciho [s],

X, pocet vSech vystupujicich cestujicich [-],

k, koeficient vyuziti dvefi pti vystupu [-],

ny pocet dveii prvniho vlaku [-].

Doba vystupu (T,,) vSech cestujicich je tedy rovna hodnoté 147 [s].

Druha faze vypoctu je zaméfena na dobu chlize k druhému vlaku, ktera se sklada ze tii
dil¢ich useki, a to vypocet délky chiize po prvnim nastupisti (L; ), pfechod mezi nastupisti
(L ) a doba chiize po druhém nastupisti (L3;). Uvedené dil¢i useky v této bakalatské praci
nebyly pocitany, ale zméfeny v ZST Praha hl. n., a to konkrétn& b&hem piechodu z druhého
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nastupisté, kde vétsinou odjizdi vlaky kategorie Os ve sméru ZST Praha - Libet.
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Li+Ly+Ls . . . 4 o _45+50+35

TCh = v—Ch+ nsch " tSCh + nsch " tSCh = T—}_ 55 " 0,9 + 55 " 0,7

T, = 199,39(s] (4)
kde:
T doba chiize na druhé nastupisté — druha faze piestupu [s],
Ly prvni dil¢i usek — chiize po prvnim nastupisti [m],
L, druhy dil¢i usek — chiize na druhé nastupisté [m],
L treti dil¢i usek — chlize po druhém nastupisti [m],
Ven priamérna rychlost chlize cestujicich pri prestupu [m.s-1],
nt.,  pocet schodii prekondvanych smérem nahoru [-],
th, jednotkovy ¢as pro prekonani jednoho schodu ve sméru nahoru [s],
n&,  pocet schoddl prekondvanych smérem dolu [-],
td,  jednotkovy ¢as pro piekonani jednoho schodu ve sméru dolu [s].

Tteti fazi, a tedy i posledni, celého piestupu tvoii doba potiebnd k nastupu do druhého
vlaku.

L=ttty e =64 222200 5430

ek, em? 7 PO 0,456

T, = 65,77[s] %)
kde:
T, doba potiebna k nastupu do druhého vlaku — tfeti faze prestupu [s]
t, jednotkovy ¢as nastupu jednoho cestujiciho [s]
T koeficient plynulosti nastupu [-]
Xp pocet prestupujicich cestujicich [-]
k, koeficient vyuziti dvefi pti nastupu [-],
na pocet dvefi druhého vlaku [-],
t, Cas potiebny k zavieni dvefi [s],
tpo Cas potiebny na pripravu vlaku k odjezdu a jeho vypravu [s].

Vzorec pro vypocet piestupni doby je stanoven z hodnot vyse uvedenych, kdy se tyto
hodnoty scitaji.

T, =Ty + Top + T, = 147 + 199,39 + 65,77
T, = 413(s] (6)

Varianta 2, tj. vytvofeni ptipojnych vlaki kategorie Os jedouci nasledné do ZST Praha

- Libeni se jevi jako nejrychlej$i forma dopravy. V soucasnosti je primérnd doba ¢ekdni na

hlavnim nadrazi na vlak kategorie Os cca 22 minut. V pfipad€ mensi ¢asové prodlevy mezi

ptijezdem dalkového vlaku do ZST Praha hl. n. a odjezdem vlaku kategorie Os do ZST Praha

— Liben, je tfeba vzit v ivahu minimalni potfebnou dobu k ptfestupu, kterd ¢ini 413 vtefin

(cca 7 min) a byla vypoctena na zdkladé vysSe uvedenych vzorct. Jizdni doba do cilové
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destinace je celkem 6 minut, z ¢ehoZ vyplyva, Ze vysledna doba jizdy cestujictho z ZST Praha
hl. n. do ZST Praha — Libeii je v priméru 28 minut.

V tabulce 31 jsou uvedeny spojeni, kterd se tykaji navrhované varianty 1,2.

Tabulka 31 Prijezdy a odjezdy dalkovych vlaki a jejich nivaznost na MHD

Oznaceni | Prijezd Odjezd MHD MHD

vlaku (Praha hl. | (Ptipoj Os do | (Odjezd z "Hlavni | (Ptijezd do " Nadrazi Liben")
n.) ZST Praha - nadrazi")

Liben)

EX 8:42 - 8:49 9:12
9:42 - 9:48 10:13

EC 10:10 - 10:20 10:39
12:10 - 12:30 12:44
16:08 - 16:32 16:46
18:08 - 18:34 18:44
20:08 Os 20:39 20:16 20:43
22:10 22:29 22:44

IC 8:08 - 8:31 8:44
9:08 - 9:15 9:37

RJ 7:08 - 7:30 7:43
11:08 - 11:20 11:39
13:08 - 13:17 13:41
15:08 Os 15:28 15:32 15:55
17:08 - 17:14 17:36
19:08 Os 19:21 19:31 19:35
21:08 - 21:14 21:19
23:08 - 23:13 23:34

Zdroj: (10), upraveno autorem
Varianta 3 je zaloZzena na vyuziti jiného dalkového spoje sméfujictho do ZST Praha —
Liben,, na ktery cestujici dle vlastni volby v jiném mésté piestoupi. V tabulce 31 jsou
vyhledany dva spoje, a to s odjezdem v 6:08 z ZST Brno hl. n., ktery je atypickym, jelikoZ se
jednd o posileni dopravy v ranni Spicce a spoj s odjezdem v 5:38, ktery jezdi v hodinovém
taktu po cely den.

Tabulka 32 Alternativni mo7nost cestovani do ZST Praha — Libefi

Odjezd Piijezd Odjezd Prijezd

Brno hl. n. Pardubice hl.n. | Pardubice Praha- Liben
hl. n.

5:38 7:10 7:39 8:32

6:08 7:42 7:56 8:57

Zdroj: (10), upraveno autorem
Z analyzy jednotlivych spoji u varianty 3 vyplynulo, Ze ¢asova prodleva piijezdu
a odjezdu vlaku v Pardubicich je 29 minut. Hodnota 29 minut se opakuje cely den, vyjimku
tvoii ranni spojeni s odjezdem z ZST Brno hl. n. v 6:08, kdy se tato ¢ekaci doba méni z 29

minut na 14 minut.
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3.2.2 Anketa na posouzeni zastavovani v ZST Praha - Libeii

Anketa byla vypracovéana v ramci bakalafské prace z toho diivodu, Ze nebyly autorovi
prace poskytnuty poéty vystupujicich cestujicich v ZST Praha - Libefi od spolegnosti CD, a.s.
a Regiolet, a.s. kterd na pocatku fungovani spolecnosti zastavovala v této Zelezni¢ni stanici.
Na zastavovani vlakii RegiolJet, a.s. v ZST Praha -Libef se podilela dopravni fakulta CVUT,
ktera doporucila zastavovani v zdjmu lepSi dostupnosti severovychodni ¢asti Prahy. Anketa
pfinesla informace o potencionalnich vystupujicich cestujicich a poptavce o zastavovani ze
strany cestujicich v ZST Praha - Libefi. Anketa byla realizovana v Praze na hlavnim nadrazi
autorem prace v péticlenném tymu, kdyz byli oslovovani cestujici, ktefi nastupovali nebo
vystupovali z vlakti dalkové dopravy jedouci na trase Praha - Brno, mimo vlaky kategorie R,
jelikoz tyto vlaky zastavuji ZST Praha - Libeii. Podafilo se oslovit 241 cestujicich. Anketa
byla sestavena ze dvou srozumitelnych otazek:

1) Ocenili byste zastavovani v ZST Praha - Libei?
2) Jak Casto cestujete?

V tabulce 33 jsou uvedeny pocty tdzanych cestujicich a jejich odpovédi.

Tabulka 33 Anketa na posouzeni moZnosti zastavovani v ZST Praha - Libeii

Ocenili byste zastavovani v | Jak Casto cestujete?
ZST Praha Libei? (poet | (pocet cestujicich)
cestujicich)
ANO | 57 1x tydné a méné: 7
1-2x tydné:36
3-5x tydné: 29
NE 184 1x tydné a méné: 61
1-2x tydné: 78
3-5x tydné: 45

Zdroj: Autor prace

Anketou bylo zjisténo, ze 23,65 % z oslovenych cestujicich by ocenilo zastavovani
v ZST Praha - Libefi. Z dotazovanych cestujicich pravé 7 jezdi méné neZ jednou tydng.
Druhou skupinu tvofi pifevazné studenti v poctu 36 osob, kteii jezdi 1-2x tydné. Cestujicich,
ktefi vyuzivaji Zelezni¢ni dopravu kazdy den nebo alespoit 3x tydné, se zcastnilo ankety
praveé 29. Anketové tazani probihalo 31. 1. 2016 - 1. 2. 2016, pocet oslovenych cestujicich
241, pocet vlaka 10.

Z vyse uvedené ankety zfeteln¢ vyplyva skutecnost, Ze poptavka ze strany cestujicich
po zastavovani v ZST Praha — Libei neni pfili§ vysoka. Vzhledem k okolnosti, Ze systém
zastavovani, resp. nezastavovani v ZST Praha — Libef je dlouhodob& uréen Ministerstvem
dopravy, je pravdépodobné, ze se tento trend do budoucna nezméni a je nutné jej takto

respektovat. Z tohoto diivody se jevi jako nejoptimalnéjsi feSeni stavajici situace navrhovana
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varianta 2, ktera spociva ve vytvoreni piipojnych vlaki kategorie Os k dalkovym spojim ze
sméru Bfeclav — Brno, jelikoZ v soucasnosti jich je vypravovano pfili§ malé mnoZzstvi, které
jednoduse realizovatelna, jelikoZ protismérné jizda neni, dle CD, a.s, povaZovéna za piestup
a pripojné vazby vlakii by tak neakceptovaly mozné zpozdéni dalkovych spoji (18).
Z vypracované analyzy, kde jsou uvedeny odjezdy dalkovych vlaki z ZST Praha hl.n.
jedoucich ze sméru Praha - Olomouc - Ostrava mohou cestujici vyuzit k dopravé do ZST
Praha - Liben i tyto dalkové vlaky, situace by byla vyrazné lepsi a vyhledavace spojeni by s
touto variantou jiz pracovaly. Diivodem pro¢ vyhledavace spojeni nepracuji s touto variantou
je takovy, ze nelze uplatnit jizdenku ve vlacich kategorie R a vy$si v rdmci MHD PID pro
Jizdu v ramci méstskych Zelezni¢nich stanic, jako u vlakt kategorie Os. Tim se situace pro
cestujici komplikuje o povinnost zakoupit si pii piestupu v ZST Praha hln. novy jizdni
doklad a nésledny pfesun k pokladndm v Zelezni¢ni stanici by zhorSoval komfort cestovani.
Dle celoevropského trendu, ktery se snazi zrychlovat dalkovou dopravu mezi velkymi mésty a

tedy omezovat zastavovani v Zelezni¢nich stanicich je tento systém nastaven spravné.

3.3 Posouzeni zastavovani vlaki dalkové dopravy v ZST Ostrava -
Svinov, ZST Ostrava hl.n.

Zastavovani dalkovych vlakd na tGzemi Ostravy je feSeno dvéma Zelezni¢nimi
stanicemi, kde vlaky CD, a.s., ale i soukromych dopravcii zastavuji v ZST Ostrava hl.n. a ZST
Ostrava - Svinov. Dle analyzy a vypracovaného atrakéniho obvodu nelze jednoznacné urcit,
ve které Zelezni¢ni stanici by mélo byt omezeno zastavovani dalkovych vlakd. Systém
vyuzivani dvou Zelezni¢nich stanic je vytvofen optimalné. Obé Zelezni¢ni
stanice jsou velmi dobfe situované a jsou tak schopny uspokojit vSechny cestujici vyuzivajici
zelezni¢ni dopravu.

Spole¢nost RegioJet, a.s. zastavuje se svymi dalkovymi vlaky i v ZST Ostrava -
Stodolni z diivodu odligné trasy, kterou nevyuzivaji spole¢nosti CD, a.s. a LEO Express, a.s.
Dle vypracovaného atrakéniho obvodu a kvalitativnich zon by zastavovani vlaky vyssi kvality
pro spoleénost CD, a.s. bylo zcela zbyte¢né navyseni jizdni doby, kdy by tuto Zelezni¢ni
stanici musely obsluhovat a popiralo tak evropsky trend nezastavovani v pfilehlych
zelezni¢nich stanicich. Spolecnost Regiolet, a.s. zde zastavuje jelikoz dalkové vlaky
spole¢nosti jsou vypravovany z ZST Nawsie (Polsko) nebo ze slovenské ZST Zvolen jedouci
pres ZST Havitov, kde ZST Ostrava - Stodolni je na trase dalkovych spojii, mimo ranni spoj,

ktery je vypravovan z ZST Kosice. I pies to, Ze tuto Zelezniéni stanici vyuZije jen malé
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mnozstvi cestujicich a dostupnost do této Zeleznicni stanice je téméf srovnatelna s dostupnosti
do ZST Ostrava hl.n. zde vlaky dalkové dopravy zastavuji.V ramci prace nebylo nalezeno

optimalnéjsi a sofistikovangjsi feSeni zastavovani dalkovych vlakl na izemi Ostravy.
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4 POROVNANI PROBLEMATIKY SE ZAHRANICIM

V této kapitole se porovnavaly Zelezni¢ni uzly mést s pfimefené stejnym poctem
obyvatel. Srovnavani zelezni¢nich stanic bylo zafazeno do nasledujicich dvojic: Praha - Wien,
Brno - Dresden, Ostrava - Graz.

Porovnavani bylo zaméteno na piimé dalkové vlaky ve vSedni den, v asovém obdobi
24 hod. Pro vyhleddvani jednotlivych vlakovych spojeni bylo pracoviano s domovskou

strankou narodniho dopravce zemé, v které se Zeleznicni uzel nachazi.

4.1 Porovnani Praha — Wien

K porovnani problematiky zastavovani vlakti ve vice stanicich, lezicich v obvodu
hlavniho mésta Prahy, se zastavovanim vlakl v Zeleznicnim uzlu nékteré z adekvétnich
zelezni¢nich stanic v zahranici, se nabizela moznost srovnani s nejnovéj$im a nejmodernéj$im
dopravnim uzlem Rakouska — ZST Wien Hauptbahnhof. Tato centralni Zelezni¢ni stanice
Rakouska byla vybudovana zejména z diivodu nevyhovujiciho dosavadniho rozttisténého
zelezniéniho systému Vidné. V minulosti se ve Vidni pouzivaly tifi hlavové stanice
(Westbahnhof, Stidbahnhof a Franz Josef Bahnhof). Z kazdého ze zminovanych nadrazi se
odjizd¢lo jingym smérem. Mezi jednotlivymi nadrazimi se cestujici pfepravovali méstskou
hromadnou dopravou (napf. U - Banh, S - Banh), coz bylo pomérné komplikované a
zdlouhavé, naptiklad pro cestujici, kteti Vidni jen projizdéli (18).

Novy zelezni¢ni uzel Wien Hauptbahnhof byl otevien na konci roku 2015. Celkem
ZST Wien Hauptbahnhof denné odbavi cca 1000 vlakt. Cely dopravni komplex obsahuje
nastupisté¢ v neékolika urovnich pro dalkové vlaky, pro ptiméstskou dopravu, ale i pro
hromadnou méstskou dopravu a umoziuje dostatecny komfort cestovani 21. stoleti (18).

Systém zastavovani vlak v obou méstech je podobny s rozdilem centralizace vSech
dopravnich systémd ve Vidni, tzn. ZST Wien Haupthahnhof je uspotadana do jednoho
komplexu. Nedostate¢nou centralizaci dopravni obsluznosti v ZST Praha hl. n. lze nazorné
demonstrovat napf. na zastavce tramvaje vzdalené 7 min chiize od nadrazni budovy. V obou
centralnich Zelezni¢nich uzlech zastavuji vlaky i v dalSich stanicich na katastralnim tzemi
mésta.

Obrazek 12 znéazoriiuje schéma Zelezni¢niho uzlu rakouského hlavniho mésta Viden.
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Obriazek 13 Schéma Zelezniéniho uzlu mésta Wien

V nésledujici tabulce 34 je proveden rozbor piijezdti dalkovych vlaka do ZST Wien

Hbf véetné dalSich zastaveni na izemi mésta Vidné.

Tabulka 34 P¥ehled mezinarodnich spojii zastavujicich v ZST Wien Hauptbahnhof

Ptijezdy dalkovych vlakii do ZST Wien Hauptbahnhof, zastaveni i v dalich videnskych ZST

ze sméru: Breclav
11

Pocet zastavujicich dalkovych vlaki celkem
Z toho zastavuje i Wien Meidling Hbf, Wiener Neustadt Hbf a pokacuje do Graz 7

Cilova stanice Wien Hbf a nikde nestavi

ze sméru: Klagenfurt

Pocet zastavuyjicich dalkovych vlaki celkem 17

Z toho zastavuje i Wien Meidling Hbf, Wien Neustadt Hbf 16
1

Cilova stanice Wien Hbf a nikde nestavi

ze sméru: Graz
Pocet zastavujicich dalkovych vlaki celkem 22
20

Z toho zastavuje i Wien Meidling Hbf:

ze sméru: Linz
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Ptijezdy dalkovych vlakii do ZST Wien Hauptbahnhof, zastaveni i v dalich videnskych ZST

Pocet zastavuyjicich dalkovych vlaki celkem 61
Z toho zastavuje i Wien Meidling Hbf: 47
ze sméru: Budapest

Pocet zastavujicich dalkovych vlaki celkem 22
toho zastavuje 1 Wien Meidling Hbf: 22

Zdroj: (20), upraveno autorem

Stejné jako rakouskd metropole Viden, pouziva Praha také téméf vSechna nadrazi
lezici na svém katastru pro odbavovani cestujicich pfiméstskych a regiondlnich trati. Centralni
nadrazi — ZST Praha hl. n. - denné odbavi celkem cca 700 vlakii. Viechny mezinarodni vlaky,
které sméfuji do hlavniho mésta CR zastavuji nebo kon¢i v ZST Praha hl. n., stejné tak
viechny mezinarodni spoje z Prahy jsou odbavovany z ZST Praha hl. n., coZ je z pohledu
cestuji vefejnosti zdafilé. Odbaveni zbylych spoji sméfujici ,,do* a ,,z* Prahy pokryvaji
ostatni prazské zelezni¢ni stanice. Spojeni mezi jednotlivymi prazskymi Zzelezni¢nimi
stanicemi a spojeni s jednotlivymi méstskymi ¢astmi hlavniho mésta obstardva pateini sit
PID.

U ¢asti mezinarodnich dalkovych spoji, vlaky zastavuji také v pfedchozi Zelezni¢ni
stanici, lezici v obvodu hlavniho mésta Prahy, coz umoziuje vétsi variabilitu piepravy. Pro
ilustraci jsou dopravni spoje zastavujici ve vedlejsi stanici uvedeny v tabulce nize, ostatni

mezinarodni spoje na izemi hlavniho mésta Prahy nezastavuji. Viz podrobnéji tabulka 35.

Tabulka 35 Dalkové mezinarodni spoje zastavujici v ZST Praha hl. n. zastavujici v dal§ich ZST v obvodu Prahy

Dilkové mezinirodni spoje zastavujici v ZST Praha hl n. které zastavuji i v daich ZST
Zelezni¢niho uzlu Praha

ze sméru stavi

Zilina, Kogice Praha Liben
Frankfurt, Niirnberg, Linz Praha Smichov
Dresden, Ziirich, Berlin Praha HoleSovice
Wien, Bratislava, Warszawa, Budapest nestavi

Zdroj: (10), upraveno autorem
4.2 Porovnani Brno — Dresden

Pro druhé srovnéani ZelezniCnich uzli se zahrani¢im bylo vybrano mésto Spolkové
republiky Némecko Dresden, udévajici 530 tisic obyvatel. Dresden lezi nedaleko
cesko-némeckych hranic, tudiz nam je i topograficky blizky. Z hlediska mezinarodni dalkové

zelezni¢ni dopravy méd meésto Dresden podobny charakter jako Brno, tzn. je pifevazné
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prijezdnym Zelezni¢nim dopravnim uzlem. Ob& mésta protina I. NZTK, resp. 4. panevropsky
koridor (Berlin - Dresden - D&in - Praha - Pardubice - Ceska Ttebova - Brno - Bfeclav —
Wien) (21). Do obou Zelezni¢nich uzla se sjizdéji dalsi traté dalkového a regiondlniho
charakteru.

V piipadé Zzeleznicniho uzlu Dresden Hbf se jedna o tyto hlavni sméry:
Dresden — Leipzig — Berlin, Dresden — Elsterwerda — Berlin (,, extended service by high speed
trains“) a Dresden — D&¢in — Usti n. Labem — Praha. V tabulce 36 je umistén piehled
zastavovani dalkovych vlaki v ZST Dresden Hbf s ptihlédnutim k zastaveni v dalsi Zelezni¢ni
stanici v obvodu mésta: ZST Dresden — Neustadt, co by druhé nejvyznamnéjsi Zelezniéni
stanice na uzemi mésta Drazd’an. Z ptehledu je patrné, ze v obou smérech Dresden — Berlin
z celkového poctu 31 zastaveni zastavuje v ZST Dresden — Neustadt 18 spoji. Ze sméru
Praha — Dé&in — Desden zastavuje z ZST Dresden Hbf 8 dalkovych vlakii a z toho 7 v ZST
Dresden — Neustadt (20).

Tabulka 36 Mezinarodni dalkové spoje zastavujici v ZST Dresden Hbf zastavujicich v dalich ZST v obvodu Dresden

Mezinarodni dalkové spoje zastavujici v ZST Dresden Hbf, které zastavuji v dalsich ZST v
Zelezni¢nim uzlu mésta Dresden

ze sméru: Berlin - Leipzig - Riesa - Dresden

pocet dalkovych vlaki: 23
z toho zastavuje i Dresden-Neustadt: 12

ze sméru: Berlin - Elsterwerda - Dresden
pocet dalkovych vlaki: 8
z toho zastavuje i Dresden-Neustadt:

[o)

ze sméru: Praha - Décin

pocet dalkovych vlaku:

z toho zastavuje i Dresden-Neustadt:

ze sméru: Gorlitz - Bautzen

O O (oo

ze sméru: Zwickau - Chemnitz

Zdroj: (20), upraveno autorem

Dalsi z uzivanych Zelezni¢nich trati, které kon¢i v ZST Dresden jsou Gorlitz —
Bautzen a Zwickau — Chemnitz. Jednd se o traté regionalniho charakteru, kde nejsou
nasazovany vlaky vys$$i kvality. Pro ilustraci bylo pfilozeno schéma dopravniho uzlu

Dresden, viz obrazek 13.
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Obrizek 14 Zelezni¢ni schéma Drazdan Zdroj: (22)

Jak jiz bylo zminéno vyse, ma ZST Brno hl. n. tyto dopravni Zelezniéni sméry: Pierov
— Holubice — Brno, Bzenec — Blazovice — Brno, HruSovany n. JeviSovkou — Moravské
Branice — Brno, Jihlava — Stielice — Brno. V neposledni fad¢ trat’ celostatniho vyznamu Praha
— Kolin — Zd’ar n. Sazavou — Tignov — Brno.

Drazd’ansky systém zastavovani dalkovych vlaki aplikovany na zelezni¢ni uzel Brno
by vypadal nasledovné. Dalkové vlaky by v Brné zastavovaly kromé ZST Brno hl. n. jeité v
jedné ZST, napi. v ZST Brno - Zidenice, ktera lezi na I. NTZK (stejné jako ZST Dresden
Neustadt). Pro porovnani zastavovani vlak vyssi kvality Ize pouzit tabulky 1, 2 kde byly

ptijezdy vlakt jiz analyzovany.

4.3 Porovnani Ostrava — Graz

Ob¢ porovndvand mesta maji pocet obyvatel okolo 300 tisic a fadi se mezi nejvétsi
mésta ve své zemi. Obéma mésty prochdzi mezinarodni zelezni¢ni koridor, Ostravou II. a IIL.
NTZK a Styrskym Hradcem (Graz) Zelezniéni koridor smér Graz — Ljubljana — Zagreb —
Rijeka. Na rozdil od primyslové Ostravy, kterd pouzivad i dal§i sva Zelezni¢ni nadraZzi
k vystupu resp. nastupu cestujicich, historicky Graz pro dalkovou dopravu pouzivéa jediné -
centralni naddrazi Graz Hbf. Zde stavi vSechny mezindrodni dalkové spoje. Regionalni traté
ustici do Grazu, tzn. smér z Gleisdorf a z Lieboch nevypravuji dalkové spoje. V Zelezni¢nim

uzlu Graz Hbf denné zastavi 23 dalkovych spoji z obou smérii koridoru(23).
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Pfi porovnani metodiky zastavovani dalkovych vlakl v Zelezni¢nim uzlu Ostrava, by
prenesena metodika na Zelezni¢ni uzel Graz vypadala nasledovné. Zelezni¢ni uzel Ostrava by
mél jen jedno centralni nadrazi, kde by zastavovaly vSechny vlaky dalkové dopravy. Ostatni
zelezni¢ni nadrazi by slouzila pouze k ptfiméstské Zeleznicni dopravé. Vzhledem k vySe
uvedenému posouzeni zastavovani vlaki ddlkové dopravy v Ostravé by vsak tento model, pro

vysokou rozlohu mésta, a¢ pocet obyvatel je totozny, neuspél.
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ZAVER

V prvni Casti bakalatské prace byl analyzovan dopravni jizdni fad Zelezni¢nich uzli
Praha, Brno, Ostrava. V jednotlivych analyzach byla feSena cetnost zastavovani dalkovych
vlakl v centrdlnich Zelezni¢nich stanicich, ale 1 v pfiméstskych Zelezni¢nich stanicich.
Z analyzy vyplynulo, Ze vuvedenych méstech je situace zastavovani dalkovych vlaki
rozdilna. V Brné se setkdvame s variantou, kdy vlaky vyssi kvality zastavuji pouze v centralni
zelezni¢ni stanici, z dalkovych vlakl pouze vlaky kategorie R zastavuji i mimo centralni
7elezni¢ni stanici a to v ZST Brno - Kralovo Pole. Oproti tomu Praha vyuZziva
k zastaveni nékterych dalkovych vlakii nejen centralni Zelezniéni stanici ale i dalsi (ZST
Praha - Liben, ZST Praha - HoleSovice, ZST Praha - Smichov). Systém zastavovani
dalkovych vlaki na Gzemi Ostravy je vyieSen dvéma zelezni¢nimi stanicemi, které jsou
vystup.

V dalsi casti byly vypracovany atrakéni obvody sedmi zelezni¢nich stanic. Z
atrakéniho obvodu dané Zelezni¢ni stanice byly ziskdny cenné informace. Velkou vahu mély
tyto udaje pfi rozhodovéani zastavovani v kapitole 4. V Brn¢ byla navrhnuta dvé varianty
feseni dopravy, které by vedly k omezeni zastavovani vlaku kategorie R v ZST Brno -
Kralovo Pole. Z Casovych ztrat cestujicich, pfepravnich vztaht a atrakéniho obvodu autor
stanovil, Ze je souCasna situace nastavena optimaln¢ a zastavovani je na mist€. V Praze bylo
navrhnuto zastavovani vlakii vys$si kvality v ZST Praha - Libeti, byly vypracovany t¥i mozné
zptsoby dopravy do ZST Praha - Libeti, ve které nestavi nékteré vlaky vyssi kvality. Z
uskuteénéné ankety vyplynulo, Ze by 23,65% cestujicich ocenilo zastavovani v dalsi
7elezniGni stanici, a to v ZST Praha — Liben. Dle atrakéniho obvodu a ankety uéinéné v této
zelezni¢ni stanici vSak autor dovozuje, ze vzhledem k ostatnim diisledkiim zastavovani, je
zjisténa hodnota relativné nizkd. Z divodu dlouhodobé evropské koncepce dalkovych vlak,
kterou je zkracovéni jizdnich dob mezi jednotlivymi metropolemi, by zastavovani v ZST
Praha - Libenl tak bylo kontraproduktivnim. V Ostravé byly také vypracovany atrakéni
obvody Zelezni¢nich stanic, ze kterych byly urceny spadové oblasti. Ostrava vyuziva
koncepci dvou nejvétsich sériové fazenych nadrazi, kde se naplno vyuzivaji obé nadrazi ZST
Ostrava - Svinov, ZST Ostrava hl. n. Dostupnost obou Zelezniénich stanic i pies pomérné
velkou rozlohu mésta, resp. atrakéniho obvodu, je feSena dobie. Posuzovalo se soucasna

situace zastavovani v ZST Ostrava - Stodolni. Zavérem bylo vyhodnoceno, Ze zastavovani
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vlakii vy$§i kvality spole¢nosti CD, a.s. a LEO Express, a.s. by bylo akorat navy3eni jizdni
doby vlakli spole¢nosti s minimalnim vyuzitim atraktivity této Zelezni¢ni stanice.

Je tfeba zminit, ze stanoveny atrakéni obvod, vytvofeny aplikaci metody ptimého
s¢itani, by musel byt ucinén béhem delsSiho ¢asového obdobi nez v horizontu nékolika dni,
aby mohly byt naméfené hodnoty vyuzity v praxi a nasledné pouzity jako stavebni kamen pfi
zméné zastavovani v Zelezni¢nich stanicich.

V posledni ¢asti bakalatské prace bylo analyzovéano zastavovani v Zelezni¢nich uzlech
Prahy, Brna, Ostravy v porovnani s uzly zahrani¢nimi. Na zaklad¢ Setieni se doSlo k zavéru,
ze zastavovani ve vybranych méstech v zahrani¢i jsou podobna. Koncepce zastavovani
dalkovych vlaki ve sttedni Evropé je feSena nasledné. VSechny déalkové spoje zastavuji v
centralni Zelezni¢ni stanici daného mésta. Pomoci moderni nddrazni budovy umoZiuji
komfortni pfestup na dal$i spoje, a to jak dalkového nebo i regionalniho charakteru. Jedna se
tedy o novy zpiisob rychlejstho a komfortn€j$itho piestupu, kterd tyto Zelezni¢ni stanice
umoznuji diky slouceni vysokorychlostnich koridortt v jednom bod¢€, kterym je prave
centralni zelezni¢ni stanice. Tento systém zastavovani potvrzuje dlouhodobé zamyslenou
koncepci, a to zkraceni jizdni doby mezi jednotlivymi metropolemi Evropy a usnadnéni
cestovani cestujicich.

Zavérem je potieba zminit skutetnost, ze pro Ceskou republiku by bylo piinosem
dodrzovat moderni trend zastavovani v centralnich Zelezni¢nich stanicich uz jen z divodu
posileni role Zelezniéni dopravy Ceské republiky mezi ostatnimi evropskymi stity, diky
¢emuz by se Ceskd republika mohla Gasem stat, alespont v oblasti Zelezni¢ni dopravy,

rovnocennym ¢lenem EU.
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