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ANOTACE

Tato prace se nejprve vénuje historii letecké ¢innosti ve Dvofe Kralové nad Labem
a analyzuje soucasny stav vetfejného vnitrostatniho letist¢ LKDK. Poté se zabyva navrhy
moznych zmén a Uprav s cilem zvySeni vyznamu a vyuzitelnosti letist¢, zejména v ramci
regionu Podkrkonos$i. Na zavér pomoci analytickych metod hodnoti jednotlivé varianty

a porovnava jejich potencialni ptinos.
KLICOVA SLOVA

Letist¢ Dvlr kralové nad Labem, rozvoj, soucasny stav, zvySeni vyznamu

a vyuzitelnosti
TITLE
Possibilities for development of the domestic airport LKDK — Dvur Kralove

ANOTATION

This thesis first describes the history of aviation activities in Dvur Kralove nad Labem
and analyses the current state of the public domestic airport LKDK. Then it deals with proposals
for possible changes and adjustments to improve the importance and usability of the airport,
especially in the region Podkrkonosi. In the end it evaluates particular options using the
analytical methods and compares their potential benefits.

KEYWORDS

Airport Dvur Kralove nad Labem, development, the current state, improving the

importance and usability
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UvVoD

Letectvi ma v regionu Podkrkonosi, a tedy i ve Dvoie Kralové nad Labem, dlouhou
a bohatou tradici. Jiz v pocatcich své existence se stalo neodmyslitelnou soucasti mistniho
spolecenského a kulturniho zivota a z fad mistnich obyvatel vzeslo mnoho, at’ uz vice ¢i méné
znamych prikopniki této lidské ¢innosti a v zasadé technického poznani. Spolu S mnohdy
prekotnym vyvojem v nejriznéjSich oblastech letectvi od konstrukci letadel az po letecké
dovednosti byly neustale zvySovany naroky také na kvalitu nepopiratelné potiebného zazemi.
Zacala tak vznikat na riznych mistech mald i vétsi letisté, vétSinou regiondlniho vyznamu,

na kterych se postupem Casu zacal soustfed’ovat zejména rekreacni a sportovni letecky provoz.

Také vetejné vnitrostatni letisté Dvir Kralové nad Labem (LKDK) plni od pocatki
svého vzniku predevsim roli rekrea¢niho a sportovniho leteckého stfediska. Za dobu své
existence proslo fadou nejruznéjSich zmén a muselo se vyporadat s nespotem problémi
a nesnazi. I ptesto si ale stale, pfedevs§im diky svym provozovatelim a vérnym uzivatelim,
udrzuje statut vyznamného a relativné hojné vyuzivané¢ho regionalniho letisté. S ohledem
na vSude pfitomny pokrok, at’ uz z pohledu samotné techniky ¢i zdanlivé tomu vzdaleného
regionalniho rozvoje, je ale zapotiebi pribézné sledovat a vyhodnocovat moznosti, které
soucasnd doba nabizi. V¢asné podchyceni a vyuZiti pfipadné nabizejici se Sance na dalsi krok
vpied mize potom hrat ve vyvoji neopominutelnou roli, coz se tyka také letist€¢ ve Dvoie

Kralové nad Labem.

Pozice LKDK v ramci regionu i celé Ceské republiky byla utvaiena desitky let.
Rekreacni a sportovni letectvi v souasné dob& ovSem prochdzi urcitymi transformacemi
a na letisté typu LKDK jsou kladeny stale vétsi pozadavky, a to nejen ze strany administrativy
a Vv letectvi ¢innych instituci, ale také z fad Siroké vetejnosti. Je proto zapotiebi pokud mozno
komplexné sledovat aktudlni situaci a na zakladé dostupnych znalosti a moZnosti nasledné
hledat cesty pro dalsi vyvoj s cilem najit co nejvétsi uplatnéni v naroéném konkuren¢nim
prostiedi a neztratit v minulosti pracné vybudované postaveni. A pravé analyzovani
a nasledné specifikovani moznych zmén soucasného stavu LKDK (a jim poskytovanych sluzeb

a ptilezitosti) je naplni této prace.

Cilem prace je zanalyzovat soucasny stav a situaci letiSt€é Dvir Kralové
nad Labem, na zikladé nalezenych nedostatkii ¢i nevyuZitych prileZitosti navrhnout
mozZna opatieni a zmény za wcelem zvySeni vyznamu a vyuZitelnosti LKDK a provést

kritické zhodnoceni téchto navrhu.
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1 HISTORIE

Historie 1étani ve Dvote Kralové nad Labem saha az na samé pocatky 20. stoleti. Viibec
prvni dochovanou zminkou je ¢lanek v 29. ¢isle ¢asopisu Zaboj z roku 1908, popisujici ptistani
balonu se ¢tyi¢lennou posadkou leticiho z némeckého Magdeburgu v lokalité¢ dne$ni méstské
¢asti Vorlech (1). Byl to prvni pfimy kontakt mistnich obyvatel se vzduchoplavectvim

a pro mnohé z nich znamenal jiz nikdy neutuchajici nadseni pro aviatiku.

Dal$im vyznamnym milnikem se pro region Dvora Kralové nad Labem staly vefejné
produkce Ing. Jana Kaspara v roce 1911, které sice dle zaznamu nepfinesly velké uspéchy
z hlediska svého prabéhu (Obr. 1), ale jako jinde i zde piesto splnily neodmyslitelnou
propagacni roli a vnesly do povédomi obyvatel dilezitost rozvoje tohoto technického odvétvi
(1). Reakce na sebe nenechala dlouho cekat a zacali se objevovat prvni amatérsti Stavitelé

kluzaki, kteti na nich provadéli pokusy s €asto zcela odliSnymi vysledky.

droj: )
Obr. 1 Havarie letounu Ing. Jana Ka$para ve Dvoie Kralové nad Labem v roce 1911

V té dob¢ se také zacalo s hleddnim ideélni lokality pro provadéni vzletl, testi letadel
a dalsi Cinnosti s tim spojené. V roce 1925 se konala jiZ tieti ndrodni soutéZ a potradatelé hledali
misto s idealnimi meteorologickymi a terénnimi podminkami, které by mimo jiné umoznily
dosazeni novych, se zahrani¢im srovnatelnych rekordi (1). Timto mistem se stala Zvicina, vrch
nad udolim Brusnického potoka s nadmoiskou vySkou 671 m, ktery byl v té dob¢ jiz velice
dobfe znadm turistim a vyznavac¢tim zimnich sportti. Nové k nim tak pfibyli letci a lokalita se

stala jesté o néco vyznamnéjsi v ramci celého kralovédvorského regionu.
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Jak vypravi dal$i z dochovanych zprav, ve zminéném roce 1925 jesté cela akce skoncila
velkym nezdarem, kdy vlivem silného vétru a panujicich provizornich podminek doslo
ke zniceni ¢i poskozeni velkého mnozstvi techniky (1). Potencial mista a jeho moznosti uz ale
byly pevné ukotveny v planech leteckych nadSencti a ZviCina se na dlouhd 1éta méla stat

centrem jejich pozornosti.

1.1 Masarykova letecka liga

Vychodiskem ze slozité situace, ktera vygradovala jiz zminénym neuspéchem zavodi
na Zvicing, se stalo ¢lenstvi mistnich aviatik v Masarykovée letecké lize (MLL). Tato nevladni
zdjmova organizace vznikla vroce 1926 a za svlj hlavni cil si pfedsevzala podporu
aucast na rozvoji leteckého primyslu a aviatiky v celém Ceskoslovensku. Jeji nepostradatelnou
roli si uvédomoval 1 tehdejsi prezident T. G. Masaryk, coZ prokéazal ve svém citatu ke vzniku
MLL (Obr. 2): ,,Letecka liga rozvétvenou organizaci a ucelnou propagandou prospéje miru,

obrané, hospodarstvi a kulture republiky.” (T. G. Masaryk, 1926, (1)).

'4&0/(0’ %f/ﬂ/ n7¢e/r~p40u2 o?.?/zc)gcv/
3 [/%05(///774&/4 M///y/y W,ﬂ’a/
stives” 4a¢w;w/ o lee/is W“é?
V. 2 #meszrZ

Zdroj: (1)
Obr. 2 Osobni vyjadieni T. G. Masaryka k zalozeni MLL v roce 1926

Pobocka ve Dvofe Kralové nad Labem se stala jednou z vibec prvnich skupin
spadajicich pod MLL a za svij cil si stanovila vznik a rozvoj plachtaiského odboru v regionu.
Podminkou ovSem bylo vlastnictvi vlastniho letadla (kluzadku), ktery v t¢ dobé ve Dvote
Kralové nad Labem k dispozici nebyl. Nadseni a odhodlani mistnich aviatikt ale tento problém
rychle ptekonaly a vysledkem bylo sestrojeni kluzaku SKAUT, se kterym je spojen prvni
historicky vzlet coby skute¢ny zacatek kralovédvorského letectvi. Stalo se tak 11. zafi 1932
na Hrubych lukach (na vychod od centra mésta) a zaslouZil se o n¢j mistni plachtai Svatopluk

Tasler (1).

Tak soucasn¢ doSlo k zaloZeni Plachtaiského odboru MLL ve Dvotfe Kralové
nad Labem. Pocet jeho ¢lenti postupem ¢asu rostl, ziskaval kvalitni instruktory 1étani a mimo
nabidek vycviku piloth bezmotorovych letadel se aktivné podilel na kulturnim

a spoleCenském Zivoté v celém regionu. Za zminku stoji fada pfedvadécich letl ptednich
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ceskoslovenskych pilotl, prezentace modelafskych krouzki ¢i zadvody v nejriznéjsSich
disciplindich. Pomérné uspé$ny rozvoj jeho Cinnosti byl ale nedobrovolné ukoncen okupaci

a vale¢nym konfliktem v letech 1939-1945.

1.2 Ceskoslovensky narodni aeroklub

Thned po osvobozeni Ceskoslovenska se nadsenci do aviatiky intenzivné zacali
zasazovat 0 obnoveni letecké ¢innosti ve Dvote Kralové nad Labem. Resenim se stal vznik
mistni skupiny pii Ceskoslovenském narodnim aeroklubu 9. Eervence 1945 (1), u jejihoz zrodu
stali zejména byvali clenové MLL. Tato skupina funguje pod nazvem Aeroklub Dvir Kralové
n. L. (Aeroklub) dodnes. Hlavnim tkolem, ktery musel Aeroklub jako prvni vyiesit, byl
naprosty nedostatek technického vybaveni, kvalitnich letadel a kvalifikovanych instruktord.
Vétsina letadel ukrytych béhem vélky pfed némeckymi okupanty zacala podléhat vliviim staii
a nedostatku péce, nehled¢ na technicky pokrok a zvySujici se naroky
na provozovani letecké ¢innosti. Vzhledem k velkému zajmu vefejnosti i vyssich politickych
mist a nezmérné touze mistnich aviatikd se vétSinu obtiZi podafilo brzy piekonat a do spolku
se mohlo hlasit stale vic a vic novych ¢lent. K bezmotorovym kluzdkiim casem pfiibyla
I motorova letadla, velkého vyznamu pro ¢innost Aeroklubu dosahoval modelatsky krouzek.
Pilotnich vycviki se v prubéhu let zicastnilo n€kolik set zajemct véetné budoucich vojenskych

letct.

Velice vyznamnou pasazi vyvoje letectvi ve Dvoie Kralové nad Labem bylo vytipovani
a realizace vystavby letiSt¢ pro ucely Aeroklubu 1 dalSich souvisejicich ¢innosti.
O celé situaci pojednava clanek Josefa Stranského zroku 1930 (1), ve kterém popisuje
dosavadni situaci na Kralovédvorsku a rostouci potiebu vybudovat pobliZ mésta nouzové letisté
pro mezinarodni leteckou dopravu. Tento krok jiz v t€ dobé dle néj mél zvednout vyznam mesta
a pfinést nové moznosti celému regionu. S nastupem civilnich motorovych letount po druhé
svétové valce pak potieba vhodné letistni plochy s idealnimi podminkami pro celoroéni provoz
vygradovala a vysledkem bylo ziskani pozemki u obce Zire¢. Zde vyrostly prvni dievéné
budovy coby zadzemi pro techniku i piloty a doslo k upravé terénu na travnatou ptistavaci drahu.
V roce 1960 byl vybudovan prvni velky hangar se zdénymi zaklady o rozmérech 16 x 23 m (1),
ktery poskytl mnohem vétsi prostor a kvalitn€j$i podminky pro uskladnénou techniku nez
puvodni, zna¢n€ provizorni budova. Na néj potom navazala v roce 1972 stavba zdéné provozni

budovy (1) a dal$ich prostor uréenych pro udrzbu letadel (Obr. 3).
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Zdroj: (1)
Obr. 3 Snimky z vystavby hangart (vlevo) a provozni budovy
V této podobé az na rizné mensi upravy letisté slouzi svému tcelu dodnes (podrobné;jsi

informace jsou uvedeny v kapitolach 2.2 a 2.3).

1.3 Situace po roce 1989

Velkych zmén doznala letecka ¢innost a podminky pro jeji provozovani S nastupem
90. let. Dosavadni podpora ¢eskoslovenskych aeroklubti ze strany statu a jejich provazanost
s vojenskymi aktivitami a zdjmy byla pferusena a tim doSlo zejména ve finan¢ni oblasti
K zna¢nému ztizeni podminek. Také kralovédvorsky Aeroklub musel nahle fesit existenéni
problémy a pfenastavit svd vnitini pravidla. Vydaje jeho c¢lenti se znatelné navysily
a prostfedky na udrzbu technického zdzemi a letadel bylo zapotiebi shanét na jinych mistech

(o této problematice je pojednano v kapitole 2.8).

Soucasné s témito nepfijemnymi zménami se ale objevila i fada do té doby téZko
myslitelnych novinek, které svou mérou siln¢ ovlivnily dal§i smér vyvoje letectvi
na regionalni i vyssi Grovni. Jednou z nich byla moznost cestovani do zahrani¢i, coz se tykalo
1 letecké sportovni dopravy a ani ¢lenové Aeroklubu se neminili o tuto pfilezitost nechat
pripravit. V roce 1993 tak naptiklad posadka letounu Z-43 OK-XOE podnikla historicky prvni
let do jihozapadni Anglie, v roce 1997 pak dvojice letounti Z-142 a Z-43 ptekonala Alpy

a pristala na ostrové LoSinj v Jaderském mofi (1).

Dal$i novinkou byl nastup ultralightfi. Stejné jako jinde ve svété i v Ceské republice si
tento novy trend v oblasti letectvi nasel velké mnozstvi zajemct, kteii si tak mohli splnit sviij
sen létat a zaroven se tak neocitnout ve financni tisni. Také v regionu Dvora Kralové
nad Labem se naslo mnozstvi ptiznivci této technické novinky a v roce 1996 doslo k zalozeni
PodzviCinského ultralight klubu ve Dvotfe Kralové nad Labem (1). Bohuzel, kvili
ekonomickym problémim na Kralovédvorsku v poslednich dvaceti letech, které se dotkly

znaéné ¢asti mistniho obyvatelstva, nastal Gtlum v jeho ¢innosti a v roce 2002 klub zanikl (2).
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU A SLUZEB LETISTE

Letist¢ Dvur Kralové nad Labem — LKDK (LKDK) se nachazi v Kralovéhradeckém
kraji, v okrese Trutnov, necelé 2 km jihovychodnim smérem od mésta Dvur Kralové
nad Labem pifi silnici I1I/29915 ve sméru na Jaromét (3) Vnadmoiské vySce
282 m. Pozemky, na kterych LKDK leZi, spadaji pod Kkatastralni Gzemi Zire¢ Méstys
. 634085, popiipadé Zirecka Podstran &. 634093 v katastru obce Dvir Kralové nad Labem

Cx

. 579203 (4). Zcelkové vyméry pozemkii 226 284 m? piipadd 2350 m? provoznim,

Cx

technickym a rekrea¢nim budovam, 209 607 m? plose s piistiavaci a vzletovou drdhou
a 13 413 m? pojezdovym a odstavnym plocham (4). Letecky snimek na Obr. 4 znazoriuje
rozmisténi zakladnich letiStnich budov a ploch. Svym charakterem se jednd o vefejné

vnitrostatni letiSt¢ se sportovnim provozem a zamétenim.

Zdroj: (16), (autor)

Obr. 4 Letecky snimek LKDK

Pro LKDK plati, stejné jako pro dalsi certifikovana vnitrostatni vefejna letisté v Ceské
republice, povinnost vymezeni vetfejné a nevefejné Casti letisté. Na zakladé leteckého predpisu
L 17 ,,Bezpecnost, Ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pred protipravnimi c¢iny* (5)
vydaného Ministerstvem dopravy CR na zakladé ICAO Annex 17 se do vefejné ¢asti LKDK
zahrnuji parkovaci plochy pro automobily, obcerstveni pro ndvstévniky, rekreacni zoéna
a provozni budova, Vnevefejné Casti se nachdzi RWY, TWY, TWR, hangary, dilny
a dal$i objekty dilezit¢ pro zajisténi provozu letist€. O dodrzovani bezpecnosti a plnéni

1 ostatnich funkci letisté se stard provozovatel LKDK, kterym je Aeroklub.

2.1 LetiStni plochy
Nejdulezitéjsi Casti letiste jsou plochy urcené pro vzlet a ptistani letadel, jejich pojizdéni

a parkovani. V ramci LKDK je k dispozici jedind travnata drdha urcend pro pfistani a vzlety
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s ozna¢enim 10/28, tedy ze sméru 100 a 280 stupnt (Obr. 5). Jde 0 RWY o siice 100 m
a délce 860 m TORA a LDA s tnosnosti 7 400 kg pti husténi pneumatik na 0,4 MPa (6).
V piipadé potieby lze vyuzit i délku 890 m TODA zahrnujici CWY ¢i 930 m ASDA zahrnujici
SWY (6).

DVUR KRALOVE )
NAD LABEM ZIREC

Zdroj: (6), (autor)
Obr. 5 Schéma sou¢asného uspofadani LKDK
Ptistavaci a vzletova draha je katastraln¢ rozdélena na dveé ¢asti, z nichz vétsi spada
do katastralniho uzemi Zire¢ Méstys, mensi pak Zirecka Podstran (4). Vlastnikem je mésto
Dvir Kralové nad Labem, které pozemek pronajima Aeroklubu coby provozovateli LKDK
za smluvni cenu a Aeroklub se navic zavazuje provadét veskerou drzbu drahy pro zachovani
jeji zpusobilosti k provozu. Vizualnim naviga¢nim a informa¢nim vybavenim letiStnich ploch
LKDK jsou vétrny rukav a ukazatel sméru pfistani umisténé pobliz Hangaru 2. RWY je

vyznac¢ena pomoci kamennych oznacnikd, popiipadé€ pro tento ucel barevné upravenych sudd.

Travnaty povrch drahy znemoZiuje jeji celoro¢ni vyuzivani a cely provoz letisté tak
siln¢€ zavisi pravé na jejim stavu. Vzhledem ke geografické poloze na okraji podhtifi Krkono$
je RWY pravidelné vystavovana neptiznivym meteorologickym podminkam, po vydatnéjSich
destovych srdzkdch jeji povrch mékne a stdvd se pro provoz sportovnich
a jinych letadel nepouzitelny. V zimnich mésicich pak je kvili snéhovym srdzkam provoz
na letisti téméf zcela utlumen. Letiste je také Casto zasahovano mlhami a vlhkosti zplisobenou
blizkosti feky Labe. Jelikoz funguje na principech provozu VFR a neni vybaveno Zadnymi

svételnymi naviga¢nimi prostfedky, v takovych situacich je provoz opét narusen.
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Urc¢itou nevyhodou stavajiciho stavu RWY je i jeji samotna a vy$e zminéna orientace.
Zejména pii provozu motorovych letounti, resp. pii jejich vzletech a pfistanich dochazi
K nutnému nalétavani nad obydlené oblasti v ramci mésta Dvir Kralové nad Labem a obce
Zire¢. Piedevsim vlivem hluku je tak p¥i zvySeném provozu narudovan klid mistnich obyvatel
a Aeroklub je stale intenzivnéji nucen také z tohoto diivodu omezovat své ¢innosti na LKDK,

a to nejen v ramci kalendairniho roku, ale i béhem dne.

Zdroj: (autor)
Obr. 6 Panoramaticky snimek pofizeny z TWR LKDK, pohled na RWY

Dalsi ¢ast letistnich ploch LKDK tvoii pojezdova draha a odstavna plocha v prostoru

pred letistnimi budovami (o nich je vice pojednano v kapitolach 2.2 az 2.5) v nevefejné Casti

letisté. Povrch téchto ploch je z vEétsi ¢asti travnaty a umoziuje za vhodnych podminek odstavit

letadlo za i¢elem drobné udrzby, letové prestavky ¢i vymény cestujicich v ramci vyhlidkovych

letl nebo posadky v piipadé vycviku. Pro tuto ¢ast opét plati snizend vyuZitelnost v prubchu

kalendarniho roku z ditvodu nachylnosti terénu na nevyhovujici meteorologické podminky.

Zdroj: (autor)
Obr. 7 Pohled na odstavnou plochu LKDK s betonovym a travnatym povrchem

Mensi ¢ast povrchu je zpevnéna betonovymi dilci a umoznuje tak pohyb letadel
a persondlu s mensi zavislosti na pocasi. Tyto zpevnéné plochy slouzi zejména k pojizdéni
letadel pfed vzletem a po pfiletu a, vzhledem k omezené kapacité spiSe za slabsiho provozu,
také opét kjejich odstaveni a udrzbé. Jejich prostiednictvim jsou pak spojeny hangary

se skladem pohonnych hmot v zapadni ¢asti provozniho a technického zazemi LKDK.
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Zdroj: (autor)

Obr. 8 Pojezdova betonova draha LKDK, vpravo plocha u skladu pohonnych hmot

Znaénym problémem soucasného stavu zpevnéné pojezdové drahy je stafi
a opotiebeni materidlu. Vlivem ndro¢nych provoznich i klimatickych podminek je naruSena
plynulost pfechodu mezi betonovymi dilci, dochdzi ke vzniku stale vétsich terénnich nerovnosti
a propadim ve spardch a pohyb letadel se témto jevim musi pfizpisobovat. To ma
za nasledek mensi pohodli posadek a stile rostouci riziko vzniku technickych zavad
zpusobenych nekvalitnim povrchem. Ve vznikajicich prohlubnich se navic mize zadrzovat

voda ¢i jiné nanosy a necistoty a pro letecky provoz tak mohou znamenat dalsi rizika.

2.2 Provozni budova

Ptestoze byla vybudovana v 70. letech minulého stoleti, stale je nejmoderné;jsi budovou
v aredlu LKDK. V ramci katastralniho ¢lenéni je provozni budova soucéasti pozemku ¢. st. 116,
ptislusi ji ¢. p. 152 a je ve vlastnictvi Aeroklubu (4). Jde o zdénou dvoupodlazni budovu
spudorysem 12 x 30 m a vySkou 10 m s nastavbou letistni fidici véze (7). Vchod
do budovy se nachazi ptimo u letistnich ploch a budova je tak pfirozené a tcelové propojena
S provozem na letisti. Na stieSe budovy je umistén vétrny rukav a stozar s komunikacni
a signaliza¢ni technikou, ze strany sméfujici k letiStnim plocham jsou pak na fasadé dvé kamery
poskytujici prostiednictvim internetového rozhrani v pravidelnych intervalech 2 hodin aktudlni
pohled na okoli LKDK. Tim jsou podavany informace o pftiznivych ¢i neptiznivych

podminkach a déni na letisti ptipadnym zajemctim o 1étani.

V budov¢ se nachazi veskeré potfebné zazemi pro ¢leny Aeroklubu i ptipadné hosty.
Od technickych ¢asti a budov LKDK jsou zde oddéleny vetejnosti ptistupné ¢asti jako kancelat,

provozni a spole¢enska mistnost Aeroklubu, kuchyné, socialni zatizeni a Ctyfi pokoje uréené
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k ubytovani s celkovou kapacitou 10 osob (6). Vybaveni jednotlivych mistnosti odpovida
nejzakladnéj$im potiebam pripadnych navstévniku, z hlediska atraktivity prostedi v budoucich
letech ale soucasny stav nestaci. Budova zac¢ind trpét stale castéjSimi nedostatky plynoucimi
Z letit¢tho uzivani v takika neménnych podminkéch, zatimco standard dnes poskytovanych
sluzeb na jinych podobnych mistech postupem casu kvalitativné vzrostl. Problémem je zde
finan¢ni situace Aeroklubu, pramenici z fady zmén zminénych v kapitole 1.3 a izce spojena

s problematikou udrzovani chodu LKDK, o které pojednava kapitola 2.8.

Soucasti provozni budovy je i fidici véz. Pravidelny provoz na TWR probiha pouze
V ramci sezony, kterd na LKDK trva pfiblizn€ od dubna do fijna. V ostatnich mésicich neni
pritomnost pracovnika véze vzhledem ke slabému provozu za soucasného stavu nutna. Zaiizeni
TWR spliuje nejzakladnéjsi podminky umoznujici jeji uplatnéni v ramci mistniho letového
provozu. Je zde umisténa informacni tabule s oznaCenim RWY pfislusného sméru
dle aktudlnich povétrnostnich podminek, radiostanice slouzici ke komunikaci s posadkami,

zafizeni umoznujici sledovat a sdélovat meteorologické tidaje v okoli LKDK a letecké mapy.

Zdroj: (autor)

Obr. 9 Pracovisté na TWR LKDK

V piipadé snahy o zvySovani vytiZzenosti letisté a rozsSifovani poskytovanych sluzeb by
tato Cast zdzemi musela nutné projit obménou, tomu se ale tato analyza nevénuje. Pohled

na pracovisté na v€Zi je mozno vidét na Obr. 8.

2.3 Hangary a garaze
V arealu letisté¢ se nachazi celkem tfi hangary, z nichz dva pro své potieby vyuziva
Aeroklub a jeden pronajima. Tato ¢ast analyzy se nejprve zaméii na hangary uzivané

Aeroklubem.
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Zdr: tor)
Obr. 10 Pohled na otevieny Hangar 1 (uprostied) z pojezdové drahy

(%

Vétsim z nich je se Siikou 30 m, délkou 15 m a vySkou 6 m Hangér 1 (7) ptimo sousedici
s provozni budovou. Navazuje na betonové letiStni plochy a je vyuZivan k uskladnéni
a parkovani letadel Aeroklubu a dalSich externich vlastnikli, pochopitelné v mezich jeho

kapacity.

Technologie uschovavani letadel v Hangéaru 1 je moZna v n€kolika forméch a odviji se
od mozZnosti letisté, konstrukéniho feSeni daného letadla a preferenci majitele. Nékteré kluzaky
mohou byt zavéseny pod tramovou konstrukei stiechy hangaru, dalsi jsou v rozlozeném stavu
uskladnény v bezpecnostnich schranach nebo bezpecné umistény a zajistény jinde v prostoru

hangéru.

Zdro: (auor)
Obr. 11 Ukazka uskladnéni kluzaki v Hangaru 1

Druhym hangarem, ktery je taktéz stavebné propojen s provozni budovou, je
Hangar 3, ptiléhajici k provozni budové a Hangéru 1 z odvracené strany od letiStnich ploch.

Se svymi rozméry piiblizné¢ 21 m na Sitku, 7 m na délku a 5 m na vysku (7) je vyuzivan
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Vedle prostor Hangaru 3 se pak v nevefejné Casti letisté nachdzi gardze a technické
zazemi LKDK. PFistup k nim vede stejn¢ jako k Hangaru 3 po betonové zpevnéné cesté kolem
provozni budovy s rozsifenym manipula¢nim prostorem pred gardzemi. Jejich prostory mohou
byt vyuzity napiiklad k uskladnéni ptivési na letadla ¢i stroji uréenych k udrzbé letiStnich

ploch.

Zdroj: (autor)

Obr. 12 Hangar 3 (vpfedu) a garaze s manipulaéni plochou

Mimo tyto hangary se potom v aredlu LKDK nachazi Hangar 2, postaveny samostatné
u pojezdovych a odstavnych ploch na plose 16 x 23 m s vyskou 6 m (7). Jedna se o nejstarsi
¢astecné zdénou budovu LKDK, postavenou v 60. letech 20. stoleti (bylo zminéno v kapitole
1.2), ¢emuz odpovidd 1 jeji soucasny stav. Stale plni svij ucel, tj. tGschovu letadel
Vv dostacujicich podminkach v pribéhu roku, nicméné s ohledem na jeji dalsi vyuZitelnost
v budoucnu je zapottebi provedeni nutnych oprav a renovaci starnouciho stavebniho materialu.
Hangér 2 je opét napojen na betonovou pojezdovou drahu, o jejichz nedostatcich jiz bylo

pojednano v kapitole 2.1.
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Zdroj: (autor)

Obr. 13 Hangar 2

V soucasné dobé je Hangar 2 vyuzivan firmou Lestav spol. s r. 0. se sidlem ve Dvote
Kralové nad Labem (8) k hangarovani letadel uréenych na zeméd¢€lské a lesnické prace. Mimo
Aeroklubu a firmy Lestav hangarového stani LKDK vyuziva také Letecké §kola Rehék sidlici

a pusobici taktéz ve Dvore Kralové nad Labem (9).

2.4 Letecka dilna

Soucasti hlavni letiStni budovy €. p. 152 zahrnujici provozni budovu, Hangéry 1 a 3
a garaze je také letecka dilna. Nachazi se na vymeéte 15 X 15 m s vyskou 5 m (7) mezi Hangarem
1 a Hangarem 2, od kterého je oddélena uzkou prichozi mezerou mezi budovami spojujici
letistni plochy a prostor u gardzi. Jedna se o jednopodlazni zdénou budovu s Sirokymi kovovymi

vraty umoziujicimi pfistaveni letadla do vnitinich prostor a bo¢nim vchodem.

Zdroj: (anor)
Obr. 14 Letecka dilna, kde pravé probiha Gdrzba Cessny FR 172
Vybaveni dilny vyhovuje vykondvani nejjednodussich ukonl pfi pravidelné udrzbé

letadel a jejich servisu, pro dikladnéjsi a odbornéjsi zasahy do techniky ovSem neni dilna
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vybavena ani patiicné¢ certifikovdna a Aeroklub musi vyuzivat sluzeb servisnich dilen
na jinych letiStich v okoli. Problematika ziizeni vlastni pln€ vybavené dilny s kvalifikovanym
personalem a odpovidajicim vybavenim je zna¢né ovlivnéna finan¢ni narocnosti a vznikem
novych organizac¢nich uskali, se kterymi by se Aeroklub coby provozovatel musel vyporadat

a za soucasné situace je proto takovy postup neredlny.

2.5 Sklad pohonnych hmot

Nedilnou soucasti LKDK, nezbytnou pro ¢innost Aeroklubu i dalSich leteckych
subjektl vyuzivajicich letisté je sklad s pohonnymi hmotami. Nachazi se u pojezdové betonové
drédhy v neverejné ¢asti letisté¢ a umoziuje pristaveni letadla ptimo k Cerpaci stanici. Jedna se
o tankovou nadrz s leteckym palivem, kterym je v pfipadé LKDK letecky benzin AVGAS
100LL (6), chranénou plechovou konstrukci sposuvnymi vraty v misté uréeném

pro dopliiovani paliva.

Zdroj: (autor)

Obr. 15 Sklad s leteckym palivem, v pozadi soukroma hala firmy Carla spol. s r. 0.

Letisté také v ramci poskytovanych sluzeb umoznuje s ohledem na omezené mnozstvi

vyuziti svych zasob motorového oleje pro pistové letecké motory TOTAL AERO D100 (6).

2.6 Prostory pro navstévniky

Pro ptipadné navstévniky LKDK zfad Siroké vetejnosti, ktefi sem zavitaji at’ uz
za ucelem vlastni letecké Cinnosti, pozorovani déni na letiSti nebo ¢isté za odpocinkem
pfi svych cestach po okoli, je na letisti k dispozici bezplatna parkovaci plocha pro motorova
vozidla. Nachazi se u provozni budovy na délce piiblizné 50 m a je pfistupna ze silnice

11729915 po jediné piijezdové cesté k letisti, ktera je dobie oznacena (o dostupnosti letisté jsou

o 24
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Zdroj: (autor)
Obr. 16 Parkovisté u provozni budovy LKDK (vlevo), v pozadi Bistro U Vrtule

Béhem sezony potom v arealu LKDK ve vefejné ¢asti funguje obCerstveni v Bistru

U Vrtule, které za vhodného pocasi poskytuje venkovni posezeni a nabizi tak témeét

bezprostiedni kontakt s dénim na letiStnich plochach.

2.7 Letadlovy park LKDK

V hangérech letist¢ je v soucasné dobé umisténo celkem 11 letadel vlastnénych

a provozovanych Aeroklubem, sv¢ letadlo zde pro ucely vycviku ma jiz zminénd Letecka Skola

Rehak, Hangar 2 je vyuzivan firmou Lestav spol. s r. 0. a v ramci moznosti kapacity potom

Aeroklub umoznuje ulozeni letadel za smluvni cenu i dal$im subjektim.

Aeroklub vlastni a v rdmci své ¢innosti provozuje 8 kluzaku a 3 letouny. Jejich seznam

véetné typu a rejstiikové znacky je v Tab. 1:

Tab. 1 Letadlovy park Aeroklubu Dviir Kralové nad Labem

Kategorie letadla Typ letadla Rejstiikova znacka
Kluzak Cirrus-VTC 2910
Kluzak Cirrus-VTC 2911
Kluzak GROB SAILPLANES 6677
Kluzak L 13 2810
Kluzak L 23 1440
Kluzak TWIN ASTIR 8001
Kluzak TWIN ASTIR 8002
Kluzak VSO 10 0518
Letoun Cessna FR 172 DKL
Letoun Z 226 MQN
Letoun Z43 DOE
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Moznosti uschovani letadla v pribéhu vyuzivaji také zahrani¢ni zajemci. Na Obr. 16 je

kluzak typu Grunau Baby IIb s rakouskou imatrikulaci.

Zdroj: (autor)

Obr. 17 Zahrani¢ni kluzak s imatrikulaci Rakouska umistény v Hangaru 1

Letecka Skola Rehak ke své Cinnosti na letisti ve Dvofe Kralové vyuziva sportovni

dvoumistné letadlo typu Vampire s imatrikulaci OK SUL 10 (9).

2.8 Nabidka sluzeb a dalsi ¢innosti LKDK

Letisté¢ ve Dvoie Kralové nad Labem bylo od pocatku zahajeni své Cinnosti jednim
z dulezitych sportovnich a kulturnich stfedisek zajmu Siroké vefejnosti z regionu
1 vzdalenéjSich koutt republiky. Po padu totalitniho rezimu v 90. letech a otevieni hranic se
stala oblast Dvora Kralové nad Labem a tedy i letist¢ vyhledavanym cilem zahrani¢nich letct
ze zapadnich evropskych zemi, ktefi méli moznost poznat za vyhodnych finan¢nich podminek
do t¢ doby nepfistupné krajiny. Tento zajem postupem casu i vlivem rostoucich cen
za poskytované sluzby opadal, ale mezitim se zacala rozvijet coby novy trend cykloturistika
a také region Podkrkonosi vcetné Dvora Kralové nad Labem a jeho okoli se stal diky svym

pamatkam a ptirod¢ vyhledavanou destinaci.

Jak jiz bylo zminéno v Givodu kapitoly 2, pfistupova cesta vede k letiSti od silnice
I11/29915. Pii cesté ze Dvora Kralové nad Labem a v opaéném sméru od obce Zire¢ jsou na
klicovych kiizovatkdch umistény smeérové ukazatele upozoriiujici na polohu LKDK,
v nékterych ptipadech jsou ale jiz znacné opotifebené, Spatn€¢ upevnéné a jejich obmena i

udrzba by tak byly na misté (Obr. 17).
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Zdroj: (autor)
Obr. 18 Smérovy ukazatel na kfizeni silnic 111/29915 a I111/2854 v obci Zire¢

Pobliz LKDK se nachazi autobusova zastavka Dvuar Kralové n. L., Borek kaplicka,

kterou obsluhuji autobusova linka MHD ¢. 2 na trase Dvur Kralové n. L., aut. st. — Dvir Kralové

n. L., Zire¢ a v pracovni dny autobusova linka &. 640378 na trase Dviir Kralové — Nachod (11).

Ze zastavky na letisté je potom nutno pésky prekonat vzdalenost ptfiblizné 0,5 km, zcasti

po pro tento ucel neuzpisobené silnici I11/29915 s pomérné silnym provozem osobni i ndkladni

automobilové dopravy.

V blizkosti letisté je vedena vyznamna cyklotrasa ¢. 2 zvana Labska a Aeroklub se
Vv soucasné dobé mimo jiné snazi i o co nejveétsi propojeni turistiky a cykloturistiky se svou
leteckou ¢innosti. V aredlu letisté funguje jiz zminéné obcCerstveni, na které upozoriiuji smérové
ukazatele rozmisténé podél silnice I11/29915 (Obr. 19). Problémem ale zistava Spatné propojeni
arealu LKDK s infrastrukturou vhodnou pro pohyb pésich osob, cyklistt a dalSich aktivnich

potencialnich névstévnikt z blizkého okoli a Sirokého regionu.

Celkova vizualni propagace letisté v okoli pfili§ vyrazna neni, cesta knému je
vyznacena n¢kolika jiz zminénymi smérovymi ukazateli (jeden je zvyraznén Cervenym
krouzkem na Obr. 18), o nabidkach sluzeb informuje jen n€kolik malo tabuli v ptimé blizkosti
LKDK a potom materidly umisténé piimo v prostorech ptfed provozni budovou. VétSina
informaci je tak k dispozici na internetu a socialnich siti. Aeroklub vlastni webové stranky,
které ale v soucasné dobé prochazeji uplnou rekonstrukci a jednotlivymi informacemi se
zaplnuji jen velmi pozvolna. O c¢innostech na letiSti a vSech chystanych 1 probihajicich
udalostech a nabidkach jsou pak zajemci informovani prostifednictvim Facebookového profilu

nLetiste Dviir Krdlové nad Labem — LKDK* (12).
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Zdoj: (autr)
Obr. 19 Smérovy ukazatel k Bistru U Vrtule, vpravo je vidét porost u LKDK

Zakladnim problémem, se kterym se Aeroklub pti soucasné snaze nabizet co nejSirsi
portfolio sluzeb potyka, je Spatna finan¢ni situace. Veskeré naklady je nucen hradit ze svych
zdroju, které v zakladu tvoii pouze Clenské pfispévky jeho clenii. Vzhledem k slozité
ekonomické situaci v regionu Dvora Kralové nejsou na provoz LKDK poskytovany zadné
dotace a pokud ano, tak ve vysi, kterd nepokryva ani zakladni vydaje pii béZzném provozu. Je
proto tfeba hledat finan¢ni pfijmy na jinych mistech, jakymi jsou naptiklad vyhlidkové lety
pro vetejnost, sportovni a kulturni akce konané v aredlu LKDK a samoziejmé také propagace
leteckého vycviku a snaha o ziskani co nejvice jejich novych ucastnikti. Aeroklub ale v této
oblasti opét narazi na neptiznivou situaci v regionu, kdy neni v moznostech velkého procenta
lidi najit dostatek financi na absolvovani dnes jiz zna¢né ndkladného vycviku. Svou roli také
hraje vysoka hustota vefejnych sportovnich letist’ podobného charakteru v okoli a tim velka

konkurence v nabidce jiz zminénych sluzeb.

2.8.1 Vyhlidkové lety

Jednou z hlavnich polozek nabizenych sluzeb pro vefejnost je provozovani
vyhlidkovych let motorovymi letouny nebo kluzdky. Aeroklub se snazi nabizet zdkaznikiim
co nejlukrativngj$i okruhy zahrnujici dominantni pfirodni i kulturni prvky regionu.

Nejcastéjsimi cili motorovych letli jsou kralovédvorska ZOO, zamek Kuks, prehrada Les

Kralovstvi na fece Labi, pevnost Josefov ¢i scenérie Ceského Réje a Krkonos.
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Zdroj: (autor)
Obr. 20 Informa¢ni tabule o okruznich letech pobliz LKDK

Doba letii se pohybuje od 15 do 60 minut u leti motorovym letounem, u kluzaka jsou
potom nabizeny lety trvajici odhadem 18-30 minut, vZdy s moZnosti prodlouZeni na zakladé¢

ptani zékaznika a za vyhovujicich podminek (7).

2.8.2 Plachtarské zavody

Ziejmé nejveétsi a zaroven jedinou pravidelnou velkou udalosti na LKDK je konani
plachtaiskych zavodt nesoucich nazev Pohar SAFARI. Probihaji v prvni poloviné ¢ervence
za hojné ucasti zavodniki z celé republiky a v roce 2015 se uskutecnil jiz jejich 18. ro¢nik. Tato
akce kazdorocné prilaka na letisté velké mnozZstvi lidi a dochézi tak ke zna¢nému oZiveni celé
lokality. Zavody maji charakter neoficialniho Mistrostvi Ceské republiky a t&si se proto velké

oblib& a pozornosti.

Obr. 21 Startovni pole a roztahovani kluzaku béhem Poharu SAFARI 2015

Z hlediska narocnosti na zajisténi plynulého pribéhu zavodl se jedna o znacnou
zatézkavaci zkouSku vSech organizatori a poradateltr. Pfi praimérné ucasti okolo 50 kluzéakt je

potieba je vSechny pomoci nékolika vlecnych letadel dostat ve velmi kratkém case (piiblizné
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60 minut) do pozadované vysky, aby tak mohli vSichni zahdjit zdvod za stejnych podminek.

Za hezkého pocasi jde o opravdovy svatek plachtaiského sportu.

2.8.3 Rekreac¢ni zona

V kapitole 2.1 byla zminéna moznost ubytovani v rdmci provozni budovy LKDK.
Mimo této nabidky poskytuje Aeroklub coby spravce letist¢ prostor pro rekreaci a pobyt
z4jemcum V karavanech, stanech nebo rekreacni chaté v severovychodni casti arealu. Této
moznosti nejcastéji vyuzivaji UcCastnici leteckého vycviku béhem letnich mésici v sezoné
¢i navstévnici zavodu a jinych udalosti na letisti. K dispozici je zde travnata plocha o vyméie
piiblizng 600 m?, piipojka elektiny a socialni zafizeni. Nachazi se zde také pozarni nadrz
o rozmérech 8 x 12 m a hloubce 1,5 m (7), vyuzitelna v letnich mésicich ke koupani. Ubytovani
je mimo to mozné V letni chaté o plose 6 x 6 m a vySce 5 m (7). V piipadé zvySeného zajmu
o ubytovani v arealu je mozné po dohod¢ vyuzit i sousedni pozemek vlastnény zemédelskym

druzstvem.

er: (autr
Obr. 22 Pozarni nadrz a letni rekrea¢ni chata

Ubytovani v kapacitach LKDK nabizi na svych internetovych strankach také Letecka

$kola Rehdk. Jeho prostfednictvim tak umoZiuje zdjemcim o vycvik intenzivngjsi

a ucelenéjsi vyuku bez nutnosti ¢asoveé naro¢nych piejezdi a ¢asovych prodlev.
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Zdroj: (autor)

Obr. 23 Plocha pro stany a karavany, vzadu letni chata

Cena ubytovani dle informaci na webovych strankach Skoly ¢ini 182 K¢ (9) za osobu

a noc.
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3 STANOVENI MOZNYCH ZMEN A UPRAV

Jak bylo fe¢eno v Uvodu, hlavnim cilem této price je najit moZna feseni vedouci
k pozvednuti vyznamu a vyuzitelnosti LKDK a stanovit jejich vyhody a nevyhody. Na zakladé
informaci, uvedenych v rdmci podrobné analyzy V kapitole 2, a dalSich podnéta, ziskanych
behem konzultaci se zastupci Aeroklubu, vedenim mésta Dvir Kralové nad Labem a dalSimi

subjekty autor odlisuje n¢kolik moznych hledisek, jak k dané problematice pfistupovat.

Prvni z nich autor nazyva ,,hledisko provozni* a tyka se predev§im navrht stavebnich
uprav a zmén soucasného stavu LKDK za u¢elem navyseni jeho atraktivity, provozuschopnosti
a rozsifeni dosavadni nabidky z pohledu leteckého provozu. Druhym hlediskem je ,,hledisko
funkéni®, ve kterém se autor zaméfuje na mozné zvySeni vyuziti potencidlu letist€ coby
vyznamného, zajimavého a vyhodné polozeného bodu regionu, v souc¢asné dobé ale dle jeho
nazoru malo zaclenéného do tamniho spolecenského ¢i kulturniho zivota. Tretim a poslednim
stanovenym hlediskem je ,hledisko ekologické®”, v ramci n¢hoz se autor snazi piihlédnout
K provazanosti mezi samotnou existenci letisté a dénim na ném a s tim souvisejicimi dopady
na kvalitu Zivota obyvatel v pfilehlych oblastech. Na zaklad¢ takto ziskanych poznatki se
potom autor snazi definovat mozné¢ zmény, které by pomohly feSit pfipadné problémy

a soucasn¢ zabranily naptiklad nezadoucimu omezeni a utlumu z hlediska provozu na LKDK.

V ramci konkretizace kliCovych probléml v ramci prvné jmenovaného ,hlediska
a piistavaci drahu, tj. RWY 10/28. Jeji travnaty a nijak nezpevnény povrch piedstavuje
pro provoz Vv pribéhu roku nejvétsi a nejcitelnéjsi prekdzku, kdy vlivem nachylnosti
na nepiizné pocasi, jeho nahlé vykyvy a pochopitelné také ptirozené zmény béhem ménicich
se rocnich obdobi dochézi k nucenému omezovani ¢i uplnému prerusovani leteckého provozu.
Za soucasného stavu je letisté vyuzivano na samotné hranici svych, timto zptisobem do zna¢né
miry omezenych moznosti a pouze vyrazna zména Vv drahovém systému muze byt podle autora
cestou k prokazatelngjsimu navyseni vyuzitelnosti letisté. Sledovanymi kritérii se zde potom
stavaji moznost prodlouzeni letecké sezony, zvySeni atraktivity nebo piilakani novych

potencialnich uzivateli LKDK.

Autor v ramci ,,provozniho hlediska® pfedstavuje dvé zakladni varianty navrhii, obé

zalozené na moZznosti zpevnéni stavajici RWY 10/28. Jsou to:

e Varianta A: Zpevnénd asfaltova RWY,

e Varianta B: Zpevnéni RWY pomoci technologie Terra-Grid E35.
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Urcité nedostatky LKDK byly autorem nalezeny také u provozniho a technického
zazemi, kdy nejcastéjSim problémem je v kapitole 2 Casto zminovany samotny fyzicky stav
jednotlivych budov a jejich vybaveni. Vlivem letitého vyuzivani a omezenych finan¢nich
prostiedkli pro jejich udrzbu ¢i ptipadnou rekonstrukci se také tyto Casti letiSté stavaji stale
mén¢ vyhovujicimi. Z hlediska snahy o zvySovani vyznamu a vyuzitelnosti by tudiz dle autora
m¢éla byt ptipadna pozornost upiena také na tuto oblast, kdy ucelné pouzité investice do zazemi
mohou znamenat zna¢ny pfinos pro komplexni vnimani urovné a kvality nabizenych sluzeb
a tim vytvofit pro uzivatele atraktivngj$i prostfedi. Pro blizSi specifikace a stanoveni
konkrétnich moznych feseni v této problematice by bylo ale zapotiebi nad ramec této prace
daleko vice prostoru pro zjisténi vSech dilezitych a relevantnich informaci, proto autor dale

tuto oblast ve svych navrzich nerozvadi a ponechava ji otevienou pro dalsi vyzkumy.

Druhym hlediskem, kterym se da na soucasnou situaci dle autora nahlizet, je jiz zminéné
,hledisko funkéni®. V soucasné dob¢ jsou Cinnosti letist¢ a jeho uzivatelii zna¢né oddé€leny
od spole¢enského, kulturniho i sportovniho Zivota ve mésté Dvur Kralové nad Labem ¢&i v obci
Zired. S ohledem na pofadani rtiznych udalosti a akci Aeroklubem a poskytovani uréitych
nadstavbovych sluzeb varedlu LKDK spatfuje autor stile nedostateCnou provazanost
s vefejnym povédomim v ramci regionu, a tedy také nevyuzity potencial letisté coby relativné
netradi¢niho, o to ale zajimav¢jSiho mista vyuZzitelného pro ¢innosti spadajici i mimo ramec
samotného 1étani. Proto, na zédklad€ informaci ziskanych ze strany Aeroklubu i jinde nabytych
podnétli, autor uvadi dal$i varianty navrhi, jejichz cilem je pfedevSim zvySit povédomi
a zajem SirSi vefejnosti o déni a sluzby na LKDK a pfildkani vice novych navstévniki
ve prospéch spolec¢nosti vnimaného statutu letisté i Aeroklubu coby provozovatele a hlavniho

uzivatele:

e Varianta C: Propojeni LKDK s cyklotrasou ¢. 2 - Labska cesta,
e Varianta D: Rozsifeni nabidky udalosti konanych na LKDK.

Z pohledu tfetiho yjmenovaného ,,hlediska ekologického* autor uvadi jedinou variantu,
kterd mé za hlavni cil zlepSeni Zivotnich podminek v obydlenych lokalitach v okoli LKDK.
V soucasné dob¢ jsou totiz zejména hlukem vznikajicim pii provozu a pohybu letadlové
techniky postihovany méstska ¢ast Zirecka Podstran ve Dvofe Kralové nad Labem a ¢ast obce
Zireg, které se nachazeji ve smérech osy RWY 10/28. Tim dochézi ke stfetim z4jmi uzivatelt

letisté a obyvatel téchto lokalit a ¢innost na LKDK je tak i z téchto diivodii znacnou mérou
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omezena. Autor proto vyuziva podnéti ziskanych béhem jednéni s riiznymi zainteresovanymi

subjekty ve véci této prace a navrhuje nasledujici moznou zménu stavajiciho stavu:
e Varianta E: Zména orientace RWY.

Jak se v kapitole 3.5 dale ukaze, takovéto feSeni mize byt vychodiskem nejen pro samotnou
problematiku ekologickych aspekti provozu a ¢innosti na LKDK. Nese s sebou také mozné
piinosy variant autorem uvadénych v Casti ,,provozniho hlediska® a umozfiuje tak jejich

vzajemné kombinace.

3.1 Varianta A: Zpevnéna asfaltova RWY

Tato prvni varianta navrhovand autorem je zalozena na posouzeni moznosti zbudovani
zpevnéné asfaltové drahy v misté stavajici travnaté RWY 10/28. Z hlediska celkového zasahu
do drahového systému LKDK se zde nabizi rizné varianty, kdy je mozné novou asfaltovou
drédhou zcela nahradit stavajici nezpevnénou drahu, nebo vyuzit velké $itky soucasné travnaté
RWY, pro zpevnéni vyc€lenit pouze jeji ¢ast a zbyvajici ponechat jako paralelni druhou drdhu
S nezpevnénym povrchem. Tyto rGzné varianty maji kazdd své vyhody i1 nevyhody, autor
pro potieby prace vybral druhou jmenovanou, kterou soucasné¢ znazornuje Obr. 24. Tento
nakres — stejné jako dalsi nakresy uvedené dale v praci — vychazi z Obr. 5 uvedeného v kapitole

2.1.

DVUR KRALOVE )
NAD LABEM ZIREC

N

\"/@ E

S

Zdroj: (6), (autor)
Obr. 24 Schéma LKDK s nidvrhem asfaltové RWY

Pro modelovy ptipad pouzity autorem v rdmci této studie byla pro zpevnéni vyclenéna

ze stavajici plochy RWY 10/28 &ast o rozmérech 780 x 25 m, tedy 19 500 m?. Na zbyvajici
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¢asti nezpevnéné plochy tak zbyva prostor pro paralelni drahu o plvodni délce 860 m
a redukované Siice, autorem opet modelove stanovené na 60 m. Vzhledem ke vzajemné poloze
takto vzniklych paralelnich drah je na Obr. 24 patrna zména v jejich znaceni, kdy jsou rozliSeny

prava (R) a leva (L) drdha pro oba sméry se zachovanim orientace 10/28.

Myslenka zbudovani nové RWY s asfaltovym povrchem vychazi z podnétt ziskanych
autorem pii komunikaci s Aeroklubem a béhem konzultaci s dal§imi subjekty (7, 17).
Z hlediska pfinosu pro vyznam a statut LKDK v ramci regionu i celé Ceské republiky by takova
zména byla skute¢né¢ vyznamna a uréitou mérou neobvykld a tim i1 zajimava. Vetejnych
vnitrostatnich letist’ disponujicich obdobnym typem pfistavaci drahy je v celé republice pouze
nekolik, v regionu Podkrkonosi, kam Dvir Kralové nad Labem patii, dokonce zadné takové
v soucasné dob¢ neexistuje. V ptipadé realizace takovéto stavebni upravy tak lze ocekavat
vyrazny narust atraktivity LKDK z pohledu uzivateld, navstévnikli a turistd, a to nejen
tuzemskych, ale i zahrani¢nich. Region Dvora Kralové nad Labem byl jiz diive hojné
vyhledavan ze strany tzv. aeroturistll, tedy nadSenc do rekreacniho a sportovniho letectvi,
pro jejichz tcely letisté typu LKDK ptedevsim slouzi. Jejich zajem v poslednich letech slabne,
nova asfaltovda RWY by tak dle autora mohla plnit roli vyznamného lakadla a ptitdhnout nové
potencialni uzivatele a podpofit tak cestovni ruch v regionu. Pfitomnost asfaltové drahy by dale
podle autora mohla oslovit provozovatele leteckych §kol ¢i soukromé piloty s vlastnimi letadly
z SirSiho okoli, pro které by piilezitost vyzkouset si zejména ptistani na takovém povrchu byla
zajimavou zkuSenosti a zpestfenim. Navic by mohla pfinést také zvySeni zajmu ze strany jinych
sportovnich leteckych organizaci a spolkii a umoznit konani fady podnikii formatu lokalnich

¢1 mezinarodnich zavodu.

Uzivatelé nové RWY by také mohli Cerpat z fady vyhod, které s sebou asfaltovy povrch
nese. Diky markantnimu snizeni nezidoucich vlivii pocasi, kdy by naptiklad povrch
nevykazoval podobné nedostatky po vydatnéjSim desti jako stavajici travnata RWY, by
takovato Uprava umoznovala prodlouZeni letecké sezony na LKDK 1 lepSi vyuZitelnost
Vv pribehu dne. Paralelni uspofadani drah v modelovém piipadu by navic umoziovalo v ramci
moznosti danych aktualni viditelnosti a podminkami na letiSti sou¢asné vyuzivani obou drah,
¢imz by mohlo dojit k uréitému navysSeni provozu a tim i1 efektivnéjSimu a vyhodné&jSimu

vyuzivani letiSte.

Asfaltovy povrch s sebou déle nese vyhody v podobé vétsi Setrnosti k letadloveé technice

béhem vzletl a ptistani, kdy zejména podvozky letadel nejsou tolik namahany jako pti pohybu
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po nedokonale rovném nezpevnéném povrchu. Dalsi vyhodou je mirné sniZeni spotteby paliva
potiebného pro vzlet, zkraceni rozjezdové vzdalenosti a celkové zvySeni unosnosti RWY.

Nevyhodou muze byt naopak mirné zvyseni naméhani pneumatik letadel.

Nejvétsi a soucasné kliCovou nevyhodou této varianty je cena. Za ucelem odhadnuti
alespon pfibliznych nékladl na vybudovani asfaltové drahy o rozmérech stanovenych v ramci
modelové situace na Obr. 24 autor oslovil coby konzultanta Aeroklub Moravska Tiebova,
vlastniciho a provozujiciho vefejné vnitrostatni letist¢ Moravska Tiebova (LKMK). Na tomto
letisti, které charakterem svého provozu ptiblizné odpovida pfipadu LKDK, byla v roce 2013
uspésné dokoncena rekonstrukce vzletové a piistavaci drahy, kdy misto dfive travnaté RWY
08/26 byla vybudovana draha s asfaltovym povrchem o rozmérech 714 x 23 m (18). Naklady
na stavebni prace spojené se samotnou rekonstrukci byly vy¢isleny na 39 900 000 K¢, z ¢ehoz
90 % prostiedkl bylo poskytnuto prostiednictvim Regionalniho opera¢niho programu (ROP)
NUTS I Severovychod, zbyvajicich 10 % bylo hrazeno z vlastnich zdroji Aeroklubu
Moravskd Tiebova za ucasti dalSich subjektd (17, 18). V soucasné dobé vsak jiz ROP

neexistuje, doslo k jeho transformaci na systém s odliSnou strukturou a oblastmi zajmu, takze

vvvvvv

Z udaji ziskanych na zdkladé projektu LKMK tedy byla zjiSténa ptibliznd cena za m?
nového asfaltového povrchu. Pii plose 16 422 m? tamni rekonstruované RWY a celkové cené
39900 000 K¢ ¢&ini tato cena piiblizné 2430 K&/m? (18). Pro modelovou situaci navrhovanou
autorem, pocitajici s rekonstrukci RWY o plose 19 500 m? tak piedb&zné naklady takové
upravy vychazeji 47 385 000 K¢&. Takova cena je ovSem z pohledu Aeroklubu ¢i mésta Dvora
Kradlové nad Labem coby vlastnika pozemkl, na nichz RWY lezi, astronomicka

a z vlastnich zdrojt prakticky neuhraditelna.

Kromé zpevnéné drahy autor na Obr. 24 uvazuje také ziizeni zpevnéné TWY propojujici
asfaltovou RWY 10L/28R s odstavnymi plochami pted budovami LKDK a taktéZ zpevnéni
Vv soucasné dob¢ travnaté odstavné plochy pied hangary 1 a 2. Pfesné rozméry a s tim
souvisejici kalkulace tykajici se téchto dalSich ploch ale autor v ramci této varianty navrhl

zanedbava a ponechava jejich specifikace pro pfipadné dalsi studie.

3.2 Varianta B: Zpevnéni RWY pomoci technologie Terra-Grid E35
Tato varianta navrhovanych tprav drahového systému LKDK se stejné jako ptedchozi
zamé&fuje predevS§im na zvazeni moznosti zpevnéni povrchu stavajici RWY 10/28. V tomto

piipadé ale namisto asfaltového povrchu autor navrhuje vyuzit v Ceské republice stale pomérné
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neroz§ifeny systém Terra-Grid E35. Za vyvojem, vyrobou a distribuci stoji némecka spole¢nost

Novus HM se sidlem v Reichenbachu ve spolkové republice Sasko (19).

Zakladem celé technologie jsou desky o rozmérech 30,2 x 30,2 x 3,5 cm z polyetylenu,
jejichz ukazka je na Obr. 25 (21). Ty se stavebnicové spojuji do podoby koberce a je tak mozné
je vyuzit na libovolné velké a tvarované plochy dle aktudlni potfeby zakaznika. Uplatnéni tento
systém nalezl nejen na letistich, predevsim ve Spolkové republice Némecko, Velké Britanii,
Polsku ¢i Holandsku, ale také pii feSeni parkovacich ploch pro automobily, zpeviiovani ploch
V jizdarnach a stajich pro koné ¢i na golfovych hiistich. V Ceské republice bylo jeho vyhod
vyuzito v ramci rekonstrukce RWY 13/31 na letisti ve Strakonicich (LKST) v roce 2013 (22).

Zdroj: (20), (autor)
Obr. 25 Dilec systému Terra-Grid E35

Z hlediska pouziti zpeviiovaciho systému Terra-Grid E35 na drahovém systému LKDK
by bylo mozné ¢erpat z mnoha jeho vyhod, mezi néZ patii jak vlastnosti samotného materialu,
tak 1 jejich vliv na provoz a tdrzbu ze strany uZivateld. Vyrobce vyzdvihuje zejména odolnost
pouzivaného polyetylenu vici riznym vlivim, které by v piipadé nachylnéjSich materiala
znamenaly zna¢né komplikace pfi uzivani i pfipadnych opravach a tpravach. Desky Terra-Grid
E35 jsou vysoce odolné vu¢i UV zafeni, pusobeni oleji, kyselin a posypovych soli
¢i samotnému mechanickému naméhani materidlu. DalSi vyhodou je jejich protiskluznost
a mrazuvzdornost. Vzhledem k tomu, Ze se oproti asfaltu ¢i betonu nejedna o neprodys$ny typ
povrchu RWY a je tak zajiStén ptirozeny odtok vody pii srazkach soucasné s eliminaci vzniku
bahna na samotné pojezdové ploSe, je umoznéno prodlouZeni letecké sezény v rdmci
kalendainiho roku 1 pravdépodobnéjsi splnéni podminek pro provoz v pribéhu dne

pfi vyraznych zménach pocasi.
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Co se tyce stavebnich praci a instalace samotnych dili, oproti zbudovani asfaltové drahy
zde odpada povinnost ohlaseni stavby ¢i ziskani stavebniho povoleni (23). Pouze v ptipade¢,
Ze pii piipravé terénu pied samotnym poloZenim koberce jsou nutné vétsi terénni Upravy,
doporucuje se projednat tyto prace s mistn¢ pfisluSnym stavebnim tGfadem, v ptipadé LKDK
se Stavebnim ufadem pii Méstském uradu Dvur kralové nad Labem (24). Prace
na dréaze je nutné ohlasit pouze na Utadu pro civilni letectvi (UCL) — Leteckém stavebnim tGfadu
(23). Jejich rozsah zavisi pfedev§im na nutnosti drenazovani, mife zarovnavani terénu

a podobn¢.

Dalsi vyhodou uvazovaného systému je snadné instalace a dlouhodoba stabilita desek
Terra-Grid E35. Vyrobce zde ptedpoklada zivotnost materialu minimalné 30 let a poskytuje
zaruku az 7 let. Plusem je také pomér vlastni hmotnosti desek 6,2 kg/m? viigi jejich nosnosti,
uddvané dokonce az jako 160 t/m? (23). Skute¢nd hodnota nosnosti ovem zavisi také
na kvalité podlozi, a proto v ptipadé LKDK vzhledem k jeho poloze v blizkosti feky Labe 1ze

oc¢ekavat o néco nizsi hodnoty.

Z hlediska udrzby takto zpevnéné drahy se nabizi dalsi z vyhod technologie, kdy desky
umoznuji proriistani travinou a nasledné je mozné k pravam povrchu pouzivat bézné sekaci
zafizeni s rota¢nimi nozi, v zimé pii odklizeni sn€hu potom radlice bez ocelovych bfritl. Diky
této moznosti je tak umoznén letecky provoz i béhem zimnich mésicl, coZ obycejny travnaty
povrch nabizi jen ziidka. Vyhodou je i jednoducha vyména jednotlivych dild v ptipadé
lokalniho poskozeni, jejich neSkodnost vii¢i zivotnimu prostfedi a recyklovatelnost materialu
(23).

Zdroj: (20)
Obr. 26 Ukazka pouziti systému Terra-Grid E35 na letisti v Leverkusenu
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Pro samotny provoz letadlové techniky na takto zpevnéné RWY by uZzivatelé
a navstévnici LKDK méli moznost vyuzit dalsi z prednosti systému Terra-Grid E35, ktery
V sobé¢ kombinuje dobré vlastnosti travnatych i1 asfaltovych povrchii. Autor na zakladé
dostupnych informaci vyvozuje jeho piinos v podobé zvySeni bezpeCnosti pii pfistani
a vzletech i v ptipadé mokra, navySeni nosnosti RWY a tedy umoznéni pohybu dalSich typi
letadel ¢i snizeni spotieby paliva plynouci z krats$i vzdalenosti potfebné pro vzlet. Vyrobce
navic krom¢ zakladnich Cernych dilci (Obr. 25) nabizi coby doplnék barevné znaceni
pojezdovych drah, sttedovych Car, odstavnych ploch a dalsich (23). Ukazka aplikace takového
znaCeni pro stfedovou ¢aru RWY je uvedena na Obr. 26, pofizeném na letisti v némeckém

Leverkusenu (20).

Kromé¢ fady vyhod, které zde autor na zdklad¢ rliznych béZzné dostupnych zdroji uvadi,
ma technologie Terra-Grid E35 také nékteré nevyhody. Zakladnim nedostatkem tohoto typu
povrchu je samotna podstata instalace a uloZzeni zpeviiovaciho pasu. Stavebni prace potiebné
pro pouziti systému zahrnuji v zdkladu pouze srovnani pfipadnych nerovnosti a jejich soucasti
nemusi byt, pokud to neni nutné, zadné specialni Gpravy podlozi. Dochdzi tedy k prostému
poloZeni desek na stavajici plochu RWY. Nejsou tak ale nijak eliminovany vlivy chovani pudy
pod zpeviiovanou plochou béhem roku, kdy diky zménam ve vlhkosti, teplot¢ a dalsim
faktorim dochazi k piirozenému vzniku nerovnosti a zvinénim. Na takto se chovajicim
podkladu lze ocekavat tomu odpovidajici deformace také u pokladanych desek a ztoho
vyplyvajici nutné dodatecné prace v ramci udrzby RWY, jako naptiklad pravidelné valcovani
a zarovnavani povrchu pted zahdjenim letecké sezony, ptipadné v jejim pribéhu. Svou roli zde
také pravdépodobné muiize hrat kvalita a vlastnosti podloZi pod pozemky LKDK s piimou
vazbou na skute¢nou Zivotnost zde pouZité technologie v porovnani s Zivotnosti uddvanou

vyrobcem.

Stejné jako u varianty A také pro navrh vyuzivajici systém Terra-Grid E35 autor vytvofil
animaci mozného uspofadani drahového systému vychazejici ze souc¢asné podoby LKDK (6).
V tomto ptipad¢, vzhledem k zachovani charakteru travnaté RWY i pfi pouZiti polyetylenového
koberce, se dle autorova nazoru nabizeji dvé varianty, znazornéné na Obr. 27 a Obr. 28. Prvni
Znich pocitd se zachovdnim alesponi Casti stdvajici nezpevnéné RWY 10/28
a vzniku dvou paralelnich drah, druhd je zaméfena Cisté na zpevnéni drahy a jeji rozmérové

,,zeStihleni®.
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3.2.1 Paralelni usporadani ¢asti piivodni a nové zpevnéné RWY

Jak je z nazvu a odpovidajiciho Obr. 27 patrné, umisténi a rozlozeni RWY bylo zvoleno
pro tuto modelovou situaci stejné jako u varianty A zahrnujici asfaltovou dréhu. Zpevnénou
drédhou je vtomto piipadé opét RWY 10L/28R umisténd blize k provoznim budovam
a technickému zazemi letisté, soucasné je pak zachovana nezpevnéna travnatda RWY 10R/28L
s upravenou Sitkou. Jak je vidét, pouzitim technologie Terra-Grid E35 nedochazi k oficidlni
zméné typu povrchu zpevnéné drahy, proto je dale oznaCovana jako travnata (GRASS).

Dukazem muze byt jiz zminéné letisté LKST, kde byla tato technologie aplikovana (22).

DVUR KRALOVE o
NAD LABEM ZIREC

N
\N*@E
S

Zdroj: (6), (autor)
Obr. 27 Schéma LKDK s paralelni zpevnénou RWY pomoci systému Terra-Grid

Pfi autorem zvolenych rozmérech zpeviiované drahy (780 x 25 m) je zapotiebi upravit
a zpevnit plochu o vyméte 19 500 m2, coz odpovida vyuziti ptiblizné 17 817 dodavanych dilcti
systému Terra-Grid E35 o plose jednoho dilce 1,1 m? (21). Cena za m? se u tohoto systému
dle dostupnych informaci pohybuje okolo 10 €, tedy pfi soucasném kurzu mény piiblizné
270 K¢ (25). Pii této kalkulaci tak cena za veskery potfebny material ¢ini pfiblizn¢ 5 265 000
K¢.

Autor, vzhledem k zlomkovym nakladim oproti varianté asfaltové drahy, uvazuje také
0 moznosti vyuZiti technologie na zpevnéni odstavnych ploch pted hangary LKDK (STAND
na Obr. 27). Tato dalsi tprava by dle jeho nazoru mohla pomoci k ziskani vétsi duvery
ze strany potencidlnich navstévniki letisté ke kvalité poskytovaného zazemi a méla by najit

odpovidajici uplatnéni i ze strany Aeroklubu a stavajicich uzivateli. Tato plocha je
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pro modelovou situaci zméfena jako 2 275 m? a pii jiz zminéné cené materilu tak jeji zpevnéni

stoji piiblizn& 614 000 K&.

V celkovém souctu jsou tedy predbézné naklady na modelové zpevnéni RWY autorem
odhadnuty na 5 879 000 K¢. Tato cena by byla pravdépodobné navysena o dalsi potfebné prace,
zejména piipravu terénu a zhutiovani nainstalovaného povrchu. Oteviena zlstava i otdzka
nutnosti ptipadného zbudovani zpevnéné TWY spojujici odstavné plochy a zpevnénou RWY.
Pro potieby této prace ji Ize ale nechat nezodpovézenou a autor ji tak ponechava pro ptipadné

dalsi studie.

3.2.2 Zpevnéni RWY 10/28

Jak bylo vySe naznaceno, tato druha varianta zaloZena na vyuziti systému Terra-Grid
E35 pro zpevnéni v soucasné dobé malo vyhovujici RWY 10/28 nepocita se zachovanim
jakékoliv jeji nezpevnéné ¢asti, jak znazoriiuje Obr. 28. V blizkosti technickych a provoznich
budov LKDK autor navrhuje provést instalaci zpeviiovaciho pasu o, pro modelové ucely prace
dostatecné, plose 860 x 25 m. Tim je zachovana stavajici délka RWY a dochazi pouze k jejimu
,»zestihleni“. Takto vznikly volny prostor v ¢asti pozemku LKDK za RWY dale od zazemi je
mozné nadale vyuzivat vramci fady béznych cCinnosti, napf. pro sefazovani kluzakd
pted startem b&hem sportovnich podnikli ¢i béhem dal§ich moznych akcich, o kterych vice

pojednava kapitola 3.6.

DVUR KRALOVE )
NAD LABEM ZIREC

Zdroj: (6), (autor)
Obr. 28 Schéma LKDK s jedinou RWY zpevnénou pomoci systému Terra-Grid
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Soucasti tohoto navrhu je opét moznost vyuziti systému Terra-Grid E35 pro zpevnéni
odstavnych ploch pobliz hangarti, potazmo pro zbudovani zpevnéné pojezdové drahy.
Piedbézna kalkulace takové varianty zpeviiovacich praci je tedy slozena z jiz diive stanovené
ceny pro odstavné plochy (614 000 K¢) a ceny prislusejici samotné RWY 10/28, zde o plose
21500 m?, ktera Cini pfi taktéz dfive zminéném kurzu mény a cené za m? priblizné
5805 000 K¢. Celkova predpokladanad cena stanovend autorem pii realizaci této modelové
varianty tak v souctu ¢ini 6 419 000 K¢. Opét zde ale nejsou zahrnuty dal$i potfebné prace

spojené s upravami terénu atp.

3.3 Varianta C: Propojeni LKDK s cyklotrasou ¢. 2 - Labska cesta

Prostiednictvim této varianty se autor snazi nalézt feSeni efektivniho propojeni letiste
coby potencialniho bodu zdjmu nejen ze strany provozovatelii letecké Cinnosti a vetejné
vyuzivané¢ dalkové mezinarodni cyklotrasy ¢. 2, nazyvané Labska cesta. Dle informaci
ziskanych od Aeroklubu se kliCovym pro tento navrh stdva neskryvany zajem o prilakéani
navstévnikil z fad Siroké vefejnosti, kteti se v dané lokalit¢ mohou pohybovat béhem vyleti
V misté svého bydli§té¢ nebo v ramci ndvstévy regionu coby turisté. V aredlu letisté proto jiz
delsi dobu Aeroklub provozuje Bistro U Vrtule a zejména béhem letnich mésici nabizi
zdjemcim neobvyklé posezeni s obcCerstvenim na samotném okraji RWY s vyhledem

na veskeré déni na LKDK (7).

Tato snaha ovSem v soucasné dob& narazi na dle autora vyznamny problém, kterym je
nevhodné propojeni aredlu LKDK s pfilehlymi obcemi a jejich infrastrukturou. Jedind
pfistupova cesta k letiSti se totiz napojuje na dopravné vytiZzenou silnici I1I/29915 mezi
primyslovou zénou ve Dvofe Kralové nad Labem a obci Zireg, kde je v dennich hodinach
zvySena koncentrace nakladni automobilové dopravy a uZivatelé na kolech ¢i cestujici pésky

jsou zde dusledkem toho vyrazné¢ omezeni bez moznosti volby alternativni pohodInéjsi

24

Vychodisko proto autor spatfuje ve vyuZziti jiz existujici cyklostezky coby soucasti
zminéné trasy €. 2. Asfaltovd komunikace, po které je trasa vedena a spojuje méstskou Cast
Zirecka Podstraf, resp. silnici &. I11/29917 s obci Zireg, resp. silnici &. 111/2854, prochazi
ptiblizné 400 m vzdusnou ¢arou od RWY 10/28 (16). Cyklostezka v soucasné dob¢ jesté neni
zcela propojena s jiz existujicimi useky ve sméru od Hradce Kralové, kdy zatim posledni
vybudovany tsek kon¢i v nedalekém Kuksu. Ve vyhledu n€kolika let by ale mélo dojit

K uplnému oficidlnimu navazani jednotlivych tisek labské cyklostezky, na zakladé ¢ehoz autor
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predpokladéa navySeni poctu uzivatell jiz dnes oblibené dalkové trasy, vedouci podél feky Labe
atraktivnimi oblastmi v¢etné regionu Podkrkonosi a tedy i Dvora Kralové nad Labem. S tim je
tak spojen 1 nartst vyskytu potencidlnich navstévnikli arealu letisté, a to jak z divodu
»pouhého* obcerstveni, tak ze zajmu o letecky provoz, prohlidku letadlové techniky
Z bezprostredni blizkosti ¢i nev§edniho zazitku. Pfimé propojeni letiste s obydlenymi lokalitami
se soucasnym vyclenénim automobilové dopravy z bézného uzivani podle autora umozni vznik

nového atraktivniho cilového bodu pro cyklisty, in-line bruslate i chodce.

Zdroj: (4), (16), (autor)
Obr. 29 Navrh propojeni cyklotrasy ¢. 2 s arealem LKDK

Autorem navrhované propojeni vefejné casti LKDK zahrnujici obCerstveni
s cyklotrasou €. 2 je zndzornéno na Obr. 29. Vybér této podoby vychazi ¢isté z autorovych
zjisténi beéhem hledani moznych variant. Ve svém navrhu vyuziva jiz existujiciho propojeni
cyklostezky (na Obr. 29 znazornéna zelenou barvou a doplnéna symbolem cyklisty
a znacenim) s okrajem pozemku LKDK (Sachovnicovy vzorek) v jeho jihozapadnim rohu, které
zajist'uje polni cesta vedena od cyklotrasy €. 2 po nemovitosti ¢. 572/2 vlastnéné Méstem Dvir

Kralové nad Labem (Cervena linie, aktualni podobu znéazormnuje Obr. 30) (4).

Zbyvajici tsek navrhované propojovaci cesty je autorem navrzen tak, aby nejprve
nadale kopiroval pozemek €. 572/2 a nésledné ptesel na pozemky ¢. 444, resp. 573. Také tyto
dvé nemovitosti jsou ve vlastnictvi Mésta Dvir Kralové nad Labem, spole¢né s pozemkem
¢. 572/2 jsou dale v katastru nemovitosti evidovany jako ostatni komunikace se statutem

rozsahlého chranéného izemi (4). Z toho autor usuzuje mozné komplikace pfi snaze piipadného
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projektovani takového propojeni, konkrétni specifikace a feseni dalSich ptipadnych problému

nicmén¢ nejsou pro potieby prace nutné.

Zdroj: (autor)

Obr. 30 Misto mozného napojeni stezky na LKDK

Pro ziskani alespon pftiblizné ptedstavy o ndkladech spojenych se zbudovanim autor
ur€il typ propojovaci cesty mezi leti§tém a cyklotrasou ¢. 2 jako cyklostezku-novostavbu
vedenou V rovinatém terénu extravilanu a urCenou pro cyklisty, in-line bruslafe i chodce
o celkové §ifi 3 m a délce - dle nakresu na Obr. 29 - pfiblizné 900 m s asfaltovym povrchem.
Dle (26) se tak jedna o kategorii stavby NERA, kdy pii vyméie 2 700 m? a jednotkové cené
1952 Ké&m? bez DPH by samotné vybudovéani takovéto cyklostezky stalo piiblizng
5270 000 K¢ bez DPH (6 377 000 K¢ s DPH). Kromé téchto nakladi ale autor poukazuje také
na dal§i pfedpokladané navySeni potfebnych prostiedkii, tykajici se napiiklad oploceni
pozemku RWY v ¢asti piiléhajici k navrhované cyklostezce, aby bylo dodrzeno oddéleni
vefejné a nevefejné casti LKDK dle ICAO Annex 17 (5).

3.4 Varianta D: RozsiFeni nabidky udalosti konanych na LKDK

Jak vyplyvéd z informaci uvedenych v kapitole 2.8.2, jedinym pravidelné¢ konanym
velkym podnikem v aredlu LKDK jsou plachtarské zavody snazvem Pohiar SAFARI.
V priibéhu sezony se potom letisté otevira vefejnosti v rdmcei dnil otevienych dveti, kdy ovsem
posledni takovy probéhl v roce 2012 u pfilezitosti vyroc¢i 80 let Cinnosti Aeroklubu, ptipadné
exkurzi pro mensi $kolni skupiny. Letistni plochy byly v minulosti ojedinéle vyuzity napiiklad

také pro konani srazu automobilovych veterant.

Podle autora tak neni zdaleka vyuzit potencial letisté, zalozeny na jeho relativné
vyhodné poloze na okraji mésta Dviir Kralové nad Labem a soucasné v bezprosttedni blizkosti

obce Zire¢. Dopravni obsluznost v rimci vefejné dopravy zde ma jiz vytvoreny potiebny zaklad
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Vv podobé¢ autobusovych zastdvek v blizkosti letisté, o moznosti napojeni aredlu LKDK stezkou
pro cyklisty i chodce autor hovoii v pfedchozi varianté navrhti. Zptsobi, jak Gcelné a efektivné
dostupnosti by se dalo pochopitelné nalézt vice, na tuto problematiku ale varianta D neni

zamérena.

Z hlediska vyuzitelnosti letist€ pro konani vétSiho mnozstvi spolecenskych udalosti
v prib¢hu kalendainiho roku autor spatiuje coby nejvétsi problém takika neexistujici
provéazanost mezi dénim na letiSti a Zivotem v okolnich obcich i celém regionu. Pfitom se
dle jeho ndzoru nabizi fada moznosti, jak ¢erpat z vyhod umisténi LKDK a jeho zazemi. Kromé
jiz zminénych zavodu plachtait, pofddanych Aeroklubem v pribéhu Cervence, se v aredlu
letisté mohou konat letecké ptehlidky, ukazky letadlové techniky — soucasné i historické — nebo
predstaveni parasutisti. Souc¢asna nabidka vyhlidkovych letd ze strany Aeroklubu by se mohla
rozsifit také o zazitkové lety horkovzdusnym balonem ¢i tandemové seskoky a motorové lety,
které dnes jsou provozovany i na nedalekém letisti LKJA v Jaroméfi (27). VSechny tyto udalosti
pfi vhodném provedeni reklamy v regionu mohou pftilakat velké mnoZzstvi navstévniki, zvysit
tak povédomi o letisti ve Dvoie Kralové nad Labem i atraktivitu celé lokality a podpofit
cestovni ruch, z ¢ehoz by plynul prospéch nejen pro letisté samotné, ale i mésto a dalsi obce

v okoli.

Vyhodné polohy LKDK by se dle autora dalo vyuzit také pii organizovani kulturnich
podnikii, jako napiiklad hudebnich koncertd a festivali. Prikladem takové akce konané
v obdobnych podminkéach vefejného vnitrostatniho letiSt¢ miZze byt multizanrovy festival
LetiSté, potadany kazdoro¢né na letisti v Hranicich (LKHN) (28) ¢i Bfeclavsky Widstock
konany na letisti v Bieclavi (LKBA) (29). Udalosti takovéhoto formatu v netradi¢nim prostiedi
letist¢ znamenaji velké ldkadlo pro Sirokou vefejnost 1 mimo hranice regionu
a z tradice jejich pravidelného konani miZe Cerpat Siroké mnozstvi subjektll véetné letisté
a jeho provozovatele. V pfipadé LKDK je mozno vyuzit jiz v urité mife vytvorené¢ho zazemi
pro pobyt navstévnikl arealu v rekreacni zon¢ (zminéna v kapitole 2.8.3). Dopravni spojeni
nadrazim ve Dvote Kralové nad Labem lze ve spolupraci s vedenim mésta ¢i dal§imi subjekty
zajistit za vyuziti stavajicich autobusovych zastadvek Dviir Kralové n. L. — Borek kaplicka.
Z hlediska financovani samotnych akci 1 naslednych piedpokladanych nutnych tprav ¢i nahrad

vzniklych Skod v arealu letist€¢ se u podobnych udalosti vyuZziva Casto velkého mnozstvi

sponzort z fad firem ¢i instituci (v pfipadé hranického festivalu Letisté se na konani podili také
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Olomoucky kraj (28)). Ptipadné uskutecnéni a ziskani potfebnych prostfedki pochopitelné
zavisi na zdjmu verejnosti, schopnostech organizatorti a dalSich faktorech, jejichz specifikace
by byla nad ramec této prace. Pro potieby hodnoceni jednotlivych stanovenych variant v Zavéru
autor predpokladané ndklady na uspoiddani modelového hudebniho festivalu a napravu

ptipadnych skod dle (30) urcil jako 350 000 K¢.

Krom¢ vétsich a vesmés hromadnych akci autor navrhuje V ramci provazani zZivota
na letiSti a okolnich obcich zvazeni moznosti konani také tradi¢nich a zajmovych udalosti,
jakymi jsou podzimni drakiddy ¢i modelafské soutéze. Takovéto podniky nejsou financné,
Casové ani prostorové tolik naro¢né jako leteck¢é zavody ¢i hudebni festivaly
a zejména v piipad¢ prvniho jmenovaného maji potencial lepsiho zaclenéni a obecného vnimani
letiSté coby piirozené soucasti zivotniho prostoru v lokalité. Pfi vhodné zvolené organizaci
a komunikaci s vefejnosti muze dle autora navic dojit k ziskani novych pravidelnych
navstévniki, kteti si v prubéhu roku i mimo konané udalosti najdou na letisté cestu. Ptiznivy

dopad na vyznam a atraktivitu letiSté je potom nepopiratelny.

3.5 Varianta E: Zména orientace RWY

V ramci hledani feSeni kli¢ového problému této prace, tj. moznosti jak pozvednout
vyznam a vyuzitelnost LKDK autor ziskal podnét pro zvazeni varianty Upravy orientace
stavajicic RWY 10/28. Hlavni mysSlenkou této varianty se stdvd zejména snaha o sniZeni
hlukového zatizeni zastavénych a obydlenych oblasti v blizkosti letisté, tedy zejména v obci
Zire¢ a méstské &asti Zirecka Podstran, spadajici pod Dvir kralové nad Labem. V sou¢asné
dobé se totiz ze strany mistnich obyvatel dostava zatizeni hlukem vlivem letecké €innosti
na letisti v pritbéhu roku na samotnou hranici tnosnosti a 1ze ptfedpokladat, ze by se ptipadna
snaha o navyseni provozu na LKDK nesetkala s jejich pochopenim a souhlasem. Pfitomnost
leti§té je navic jednim z dilezitych faktort, ovliviwgjicich realizace v ramci urbanistického

rozvoje Vv okolnich obcich a ma pfimou vazbu také na ekologickou situaci v lokalité a plnéni

hygienickych podminek.

Ze strany uZzivatell letiSt€, tedy zejména Aeroklubu, jiz delsi dobu dochazi k nutnym
opatienim v ramci jejich ¢innosti, kterymi se snazi vradmci svych moznosti rostoucim
pozadavktim na zachovani klidu ve zminénych lokalitach vychazet vstiic. V souvislosti s tim
tak je praktikovano u vzletli pokud mozno okamzité odklanéni letadel z pfimého sméru v ose
RWY nad méné obydlena tizemi. Piloti obvykle, dle informaci poskytnutych vedenim

Aeroklubu, staceji své stroje doprava, tedy v piipadé vzletu v kurzu 100° misto smérem
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navad¢ji letadla severnéji nad primyslovou zoénu ve Dvoie Kralové nad Labem. Protoze se ale
nejedna 0 standardni postup a proveditelnost takovychto manévrii je ovlivnéna aktudlnimi
podminkami z hlediska pocasi a termiky, ale také znalosti pilotli ohledné téchto opatieni, je
zapotiebi zvazit také moznost zmény orientace RWY. Diky tomu by pohyb letadlové techniky
mohl byt od poc¢atku smérovan nad neobydlené oblasti a doslo by tak k eliminaci hlukového

zatizeni v obydlenych lokalitach.

Urcité vyfeSeni problematiky hlukového zatizeni ale neni jedinym pozitivnim piinosem
takovéhoto kroku. Diky zmén¢ sméru a navedeni pohybu letadel nad neobydlené oblasti se
otevira prostor pro navyseni poctu jejich vzlet 1 pfistani, prodlouzeni denni i rocni doby
provozu a potencialné mize dojit dle autorova nazoru také k zlepSeni situace z hlediska vnimani

pritomnosti letisté a déni na ném obyvateli v jeho okoli.

LEGENDA

parcely, do nichz zasahuje RWY ~L_ S
s pozménénou orientaci

soucasna poloha RWY 10/28

i H &

navrh zmeény orientace RWY
(zde 13/31)

= smeér Sifeni hluku pfi souc¢asné
orienatci RWY

smér Sifeni hluku pfi navrhované
zmeéné orientace RWY

Zdroj: (4), (16), (autor)
Obr. 31 Schéma nato¢eni RWY a piedpokladanych dopadi na okoli

Na Obr. 31 je autorem vytvotreny navrh natoceni stavajici RWY, aby byl zaroven splnén

hlavni ucel této upravy definovany diive. Zde stanovena nova poloha odpovida orientaci RWY

13/31. Krom¢ naznaceni zmény oblasti nejvice zasazenych hlukem plynoucim z provozu

na LKDK zde autor také zvyraznuje nemovitosti, které v soucasné dob¢ lezi mimo pozemky
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LKDK a byly pfi takovéto zméné zasazeny. Pravé nutnost vykupu novych pozemk

a predpokladatelnd narocnost pfi jednani o nich je nejveétSim problémem celého névrhu.

Jak je z Obr. 31 patrné, tato modelova situace poc€ita se zasahem do 5 sousednich
nemovitosti. Nasleduje Tab. 2 obsahujici zakladni informace o téchto pozemcich, zahrnujici
parcelni ¢islo (p. €.), prislusnou obec, katastralni izemi (k. 01.), druh pozemku, jeho vlastniky

a zpusob ochrany tohoto pozemku:

Tab. 2 Pfehled informaci o pozemcich zasazenych pti zméné orientace RWY

i|p.¢ Obec k. a. Druh Vlastnici Zpisob ochrany
Y. . zemédelsky ptdni
Dviir Krélové Zireckd o4 fond
1(90/1 Podstran . - T i xX
nad Labem [579201] [634093] puda rozsahlé chranéné
uzemi
0 o Fireckd ’ Carlaspol. sT. o. zemedilsky pudni
2| 902 Dvir Kralové Podsiraft orna ] ond
nad Labem [579201] [634093] puda Ing. Stépan Harwot rozsahlé chranéné
Ing. Josef Mokry uzemi
Lubos Fikar
3| 501 Dviir Krélové Zire¢ Méstys | orna Ing. Miloslav Fikar zemédélsky piadni
nad Labem [579201] [634085] puda Ing. Pavel Skala fond
Petr Teichman
41 502 Dvir Kralové Zire& Méstys orna Mésto Dvur Kralové zem&délsky padni
nad Labem [579201] [634085] puda nad Labem fond
5| 503 Dvir Kralové Zire¢ Méstys orna Meésto Dvir Kralové zemedélsky pidni
nad Labem [579201] [634085] puda nad Labem fond

Zdroj: (4), (autor)
U nemovitosti sp. €. 90/1 autor nenalezl udaje o vlastnicich tohoto pozemku,

pro utvofeni nazorngj$i pfedstavy narocnosti pfipadnych jednani o odkoupeni potiebnych
pozemkii dle jeho nazoru postacuji. Vzhledem k statutu rozsdhlého chranéného tizemi u prvnich
dvou uvedenych nemovitosti (sloupec Zpusob ochrany) by navic tato jednani byla
pravdépodobné komplikovana zjistovanim charakteru téchto chranénych uzemi (4).
U vSech by potom navic zaleZelo, zda jsou oznafeny jako zastavitelna uzemi v uzemnich

planech Dvora Kralové nad Labem. Tyto dal$i informace ale nejsou pro potteby prace nezbytné.

Pro porovnani s ostatnimi variantami autorovi postaci stanovit pfedpokladané naklady
spojené s vykupem potiebnych pozemkd a cenu zékladnich terénnich Uprav pro zfizeni
standardni travnaté nezpevnéné RWY v mistech dnes$nich zemédélsky obhospodafovanych
ploch. Vzhledem k tomu, ze dvé z nemovitosti uvedenych v Tab. 2 jsou v majetku mésta Dvur

Kralové nad Labem, autorem zamyslené vykupy se tykaji jen zbyvajicich tff pozemka.

Velikost vykupovanych ploch se potom odviji od potfeb modelového natoceni stavajici

RWY, kdy ¢ast noveé vzniklé drahy lezi na jiZ v soucasné dob& vyuzivanych pozemcich ¢. 109
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a ¢. 118/1. Z autorem stanovené celkové plochy vymezené pro nové orientovanou RWY
o rozloze 100 000 m? tedy jiz piiblizn& 30 000 m? je diky témto dvéma pozemktm K dispozici.
Ze zbyvajicich potiebnych 70 000 m? pouzitelné plochy lze dalsich 15 000 m? vyuzit v ramci
pozemkt ¢ 502 a & 503 zTab. 2, takZe samotny vykup se tyka piiblizng 55 000 m?

u zbyvajicich nemovitosti.

Takto autorem stanovena plocha se d& déale roz€lenit na pozemky spadajici

do katastralniho tizemi Zirecka Podstran (¢. 90/1 a ¢&. 90/2) o vyméfe vykupu 20 000 m?
a pozemek ¢. 501 v katastralnim tzemi Zire¢ Méstys o vykupované plose 35 000 m?. Autorem
stanovené piredbézné kalkulace jsou uvedeny v Tab. 3. Celkova cena pro jednotlivé vykupované

plochy je spo¢itana jako souéin této plochy a vétsi ze dvou uvedenych jednotkovych cen za m2.

Tab. 3 Propocet cen pozemki uréenych pro vykup

P.& | Plocha vykupu [m?] | Ufedni cena [K¢/m?] | Cena dle BPEJ [K&/m?] | Celkova cena [K¢]

90/1 18 000 7,2 nema evidovano 129 600

90/2 2000 7,2 10,0 20000

501 35000 9,3 10,2 357 000
Celkem 55 000 - - 506 600

Zdroj: (31), (autor)

Dalsi autorem ocekavané naklady jsou spojeny s jiz zminénymi terénnimi upravami
vykoupenych pozemkii. Ty autor shleddva potfebnymi pro zajisténi standardnich podminek
pii zfizeni alespon “zakladni® nové travnaté nezpevnéné RWY. Na zéklad¢ orientacniho
vypoctu dle (32) pti zapocitani ikontl typu sejmuti ornice, ziizeni nasypu ¢i hutnéni navezeného
materialu uvazuje celkové naklady na 3 000 000 K¢. Odhadovanéd cena pii realizaci této

varianty tak po secteni ¢ini piiblizné 3 500 000 K¢&.

Jak bylo naznaceno jiz v vodu kapitoly 3, tato varianta spadajici do navrhi
»ekologického hlediska“ kromé samotného feseni problému s hlukovym zatizenim obydlenych
lokalit v okoli letisté nabizi fadu dalSich vyhod a vystupt, pouzitelnych v kombinaci s navrhy
u variant A a B. V ptipadé¢ zajisténi vykoupeni potfebnych pozemkd a umoznéni zfizeni nové
RWY (napt. v autorem vytvorené modelové orientaci 13/31) se totiz nabizi otdzka, zda se
zbavovat diive pouzivanych pozemkil v misté stavajici RWY 10/28, ¢i je nadéle vyuzivat a tim

navysit kapacitu drahového systému LKDK.

Z této zakladni otdzky potom vyplyva fada moznych feSeni, kdy kazdé by pfineslo
kombinaci vyhod 1 nevyhod jednotlivych jejich ¢asti. Naptiklad se tak nabizi feSeni zbudovani
nové zpevnéné drahy (at’ uz za vyuziti asfaltového povrchu nebo systému Terra-Grid E35)

Snovou orientaci, napt. jiz zminéné 13/31. Tato RWY by mohla byt déale oznacena jako
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primarné uréena pro pfistani a vzlety, ¢imz by doslo ke splnéni cile varianty E, tedy odvedeni
podstatné vétsiny hluku mimo obydlené lokality v obcich Zire¢ a Dviir Kralové nad Labem.
Druhd RWY 10/28, na které by byl ponechan travnaty povrch bez dalSich uprav, by potom
slouzila jako zalozni pro ptfipad zvySen¢ho zajmu ze strany béznych uzivatell, pfipadné

pro navyseni vyuzitelné kapacity pii konani leteckych udélosti (zdvodu, prehlidek atp.).

Tyto varianty kombinujici nékolik autorem navrhovanych uprav dohromady by s sebou
pochopitelné nesly navysSeni u nékterych variant uz tak dost vysokych finan¢nich nékladu, fadu
dal$ich administrativnich ukonti potiebnych pro jejich provedeni a jinych prekazek. S ohledem
na napln této prace jde ze strany autora proto spiSe o naznaceni dalSich moznych sméri

uvazovani, jejichz Sirsi rozpracovani ponechava piipadnym dalsim vyzkumam.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU METODOU MCA

Vzhledem Kk mnozstvi variant uprav a zmén, jejichz cilem je zvySit vyznam
a vyuzitelnost vnitrostatniho letisté ve Dvoie Kralové nad Labem, a to za vyuziti riznych
a nékdy zdanliveé nesourodych névrhii, zaméiuje se autor v této casti prace na jejich zhodnoceni
a vzajemné porovnani. Diky tomu bude mozné utvofit si objektivnéjsi a jasnéjs$i prehled
o vyhodach a nevyhodach kazdé z nich a ur¢it mezi nimi pfipadné variantu nejvyhodnéjsi

¢i naopak nejméné vhodnou.

Nastrojem pro toto zhodnoceni je multikriteridlni analyza (MCA), umoziujici utfidit
klicové informace o jednotlivych variantach podle specifikovanych kritérii a jejich dilezitosti
(vahy). Kritéria uzivand pii MCA lze rozdé€lit na kvantitativni, vyjadiovana nejcastéji
pfirozenou ¢iselnou stupnici, a kvalitativni, u nichZ je nutné¢ zavést vhodnou klasifikacni
stupnici a definovat smér lepSiho hodnoceni (ZDROJ). Pro jednotlivé varianty uvazované
pii MCA navic plati, Ze neni pfipousténo nastani vice z nich soucasné. Vzhledem k autorem
vytvofenym variantdm A-E a obsahu jim pfisluSejicich konkretizaci proto pro potieby této
prace Nnejsou uvazovany naznacené mozné kombinace (zejména u varianty E) a v pfipadé

varianty B autor v ramci hodnoceni pracuje pouze s verzi uvedenou v kapitole 3.2.1.

4.1 Identifikace alternativ

Prvnim krokem metody MCA je identifikace posuzovanych variant X; moZznych feSeni
a kritérii, ktera jsou do analyzy zahrnuta. Vzhledem k oznaéeni autorem vytvofenych navrht
v kapitole 3 pomoci pismen A-E jsou tato s vyhodou vyuzita i pro identifikaci alternativ v ramci
MCA. Kiritéria potom jsou: Ki - Naklady, Kz - Pfinos pro provoz, Kz - Pfinos pro region,

K4 - Atraktivita a Ks - Kvalita Zivota.

Kritérium Ki v sobé ukryva predev§im piedpokladané potiebné financni prostredky
pro realizaci dané varianty a pfipadné dals$i naklady spojené s administrativnimi naleZitostmi,
udrzbou, servisem atp. ProtoZe se autor pii porovnani jednotlivych variant
dle tohoto kritéria snazi nalézt nejlevnéjsi z nich, jde soucasn€ o kritérium minimalizani.
,»Pfinosem pro provoz*“ autor mysli klasifikovany mozny dopad a vliv konkrétni varianty
na aspekty spojené se samotnym provozem letisté a letadlové techniky na ném, tedy naptiklad
prodlouzeni letecké sezony, lepsi nabidku zazemi a podminek pro vzlet a pfistani ¢i potencidlni
zlepSeni ekonomické situace LKDK. Toto kritérium tedy ve své podstaté slouzi k ohodnoceni
zmén Ve sledované vyuzitelnosti letiSt€ a je kritériem maximaliza¢nim. Pod kritérium Kz autor

sdruzuje aspekty odpovidajici druhému klicovému slovu z cile této prace, tady vyznamu letiste.
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Jde zejména o celkové zaclenéni LKDK coby vyznamného bodu do spolecenského,
sportovniho a kulturniho Zzivota ¢i potencidlni navySeni zajmu o region ze strany Siroké
vefejnosti 1 zastupci prumyslu a obchodu. Opét se tak jedna o kritérium maximalizacni.
Kritérium ,,Atraktivity zahrnuje piinos varianty z hlediska zajmu vefejnosti o letisté coby
specifickou lokalitu, jeji vliv na cestovni ruch véetné aeroturistiky S pfimou vazbou na LKDK
a pritazlivost pozménéného prostiedi pro nové navstévniky a uzivatele. Posledni kritérium Ks
sleduje mozny ptinos dané varianty z hlediska jejiho vlivu na Zivotni podminky a ptilezitosti
obyvatel v lokalité letist¢. Kromé jiz zminéné otazky hlukového zatizeni tak jde také naptiklad
o vytvofeni pfirozeného a kladné vnimaného provéazani zivota na LKDK a v okolnich obcich.

Posledni dvé kritéria tak jsou opét maximalizacni.

4.2 Stanoveni vyznamnosti kritérii Fullerovou metodou

Dulezitym krokem pro prabéh celého vicekriteridlniho hodnoceni je odliseni
jednotlivych kritérii podle jejich dulezitosti. Tu lze vyjadfit pomoci ¢iselného ohodnocent,
tzv. véhy vj, kdy vys8i hodnota zna¢i vétsi vyznamnost daného kritéria Kj Vv porovnani
s ostatnimi. Vzhledem k tomu, Ze autor je schopen urcit potadi kritérii na zaklad¢ ordindlni

informace, vyuziva pro uréeni vah metodu Fullerova trojihelniku (Tab. 4).

Tab. 4 Fullerav trojahelnik pro stanoveni vyznamnosti kritérii

1 1 1 1 fi=4 «
2 3 4 5 wi=0,4 !
2 2 2 f,=2 «
3 4 5 w,=0,2 ’
3 3 f=1 «
4 5 w3=0,1 3
4 f4 = 2
5 ws=0,2 Ka
fs = 1
ws=0,1 Ks

Zdroj: (autor)
Ze zvolenych preferenci fj pro jednotliva kritéria Kj tak za pouziti vzorce (1) vyplyvaji

normované hodnoty jim pfislusejicich vah wj:

Wj = 7t-1 » (1)

kde n = 5 je pocet kritérii a j = 1,2, ..., n. Také tyto hodnoty jsou uvedeny v Tab. 4.
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4.3 Ohodnoceni variant dle kritérii

V této Casti multikriterialni analyzy dochazi k zhodnoceni jednotlivych navrhovanych
variant podle stanovenych kritérii Kj. Vzhledem k tomu, ze pouze v piipad¢ kritéria K je autor
schopen dosadit konkrétni ¢iselné hodnoty odpovidajici spoc¢itanym ¢i odhadnutym ndkladm
na realizaci danych variant, u ostatnich kritérii pouziva pro ohodnoceni klasifika¢ni stupnici
od 1 do 5. Protoze vSechna tato zbyvajici kritéria jsou typu maximaliza¢niho, plati ¢im vyssi
¢islo, tim lepsi hodnoceni. Spolu s takto ur€enymi hodnotami autor do tzv. kriteridlni matice
(Tab. 5) dosazuje také v predchozi kapitole spocitané hodnoty normovanych vah jednotlivych
kritérii.

Tab. 5 Ohodnoceni kritérii pro varianty A-E

Kj K1 K2 Ks Ka Ks
MIN / MAX MIN MAX MAX MAX MAX

w; [ 0,4 0,2 0,1 0,2 0,1

A 47 385 000 5 4 5 1

B 5879 000 4 3 2 2

C 6 377 000 2 2 4 4

D 500 000* 1 5 3 3

E 3500 000 3 1 1 5

Zdroj: (autor)
Jak je z uvedenych hodnot u jednotlivych kritérii patrné, autor se snazi pro kazdé z nich

varianty zcela odliit. V pfipadé Ki potom pro variantu D pouzivd hodnotu (*) urcenou jako
soucet odhadovanych nakladi pro potfddani hudebniho festivalu (350 000 K¢&) a mozného
rozpoCtu na konani mensich spolecenskych, kulturnich a sportovnich udalosti, pro potieby
prace stanoveného jako 150 000 K¢. Autor zde ovSem upozoriiuje na v praxi zcela odliSnou
délku obdobi, na které by tato ¢astka byla urcena (pfedpoklada jeden kalendaini rok) a odlisné

Sance na navratnost této investice diky trzbam na vstupném, obcerstveni atp.

Hodnoceni kritérii v Tab. 5 se fidi subjektivnim vnimanim autora, tudiz takto urcené
hodnoty by pfi provedeni objektivnéjsiho prizkumu vefejného minéni v lokalit¢ LKDK,
popfipad¢ celém regionu, nemusely zcela odpovidat preferencim oslovenych a ridzné
zainteresovanych respondentl. Proto autor v pfipadé z4jmu o piesnéj$i analyzu provedeni

takového pruzkumu doporucuje.

4.4 Urceni celkového uzitku jednotlivych variant
Hodnoty obsaZené v kriterialni matici v Tab. 5 je dale zapotiebi pomoci ptislusnych

operaci pfevést na uzitek y;; dan¢ varianty Xi pfi hodnoceni kriteria K. Tyto operace jsou dany
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povahou daného kritéria, tedy jeho maximalizatnim nebo minimaliza¢nim charakterem.

Vzorce, které k této uprave autor pouziva, maji podobu:

] Hj—D]'

vy =
J Hj—Dj

Yij—Dj

Hj-Yyij

pro maximalizaci,

pro minimalizaci,

)

(3)

kde yij jsou hodnoty kriterialni matice (Tab. 5), Hj nejvyssi kriterialni hodnota kritéria Kj a D;j

nejnizsi kriteridlni hodnota kritéria Kj. Takto ziskané hodnoty je jeSté zapotiebi vynasobit

ptislusnou vahou wj kritéria Kj dle vzorce:

Wij = Yij " Wi,

kde ujj je uzitek varianty X; pti hodnoceni dle kritéria Kj o normované vaze w;.

(4)

Vsechny nové vypocitané hodnoty pomoci vzorct (2), (3) a (4) autor uvadi v nasledujici

tabulce:

Tab. 6 Uzitkové hodnoty variant A-E dle jednotlivych kritérii

Kj Ki K2 Ks Ks

MIN / MAX MIN MAX MAX MAX MAX
wij [-] 0,4 0,2 0,1 0,1

A 0,000 0,200 0,075 0,200 0,000

B 0,354 0,150 0,050 0,050 0,025

C 0,350 0,050 0,025 0,150 0,075

D 0,400 0,000 0,100 0,100 0,050

E 0,374 0,100 0,000 0,000 0,100

Poslednim krokem je vypocet (5) celkového uzitku u(X;) jednotlivych variant X;:

kde j = 1,2, ...,n. Takto ziskané hodnoty jsou uvedeny v Tab. 7.

Tab. 7 Celkové uzitky variant A-E

u(Xy) = Yo wj

Xi

A

B

D

E

u(Xxi) [-]

0,475

0,629

0,649

0,650

0,574

4.5 Shrnuti vysledkit MCA

Jak je z celkového uzitku jednotlivych variant v Tab. 7 patrné, nejvyssi hodnoty

Zdroj: (autor)

Zdroj: (autor)

()

dosahuje varianta D. Ta spociva v autorem navrhovaném a doporucovaném zvySeni vyuziti

potencidlu letist¢ ve Dvore Kralové nad Labem z hlediska jeho zaclenéni do spolecenského,
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kulturniho ¢i sportovniho zivota v blizkém okoli i celém regionu. S minimalnim odstupem
v ramci hodnoceni potom v pomyslném zebficku nejvyhodnéjsich navrha figuruje varianta C
zaméiena na propojeni aredlu letisté s cyklotrasou €. 2. Podle autora tato varianta umoziuje
navySeni atraktivity leti$té coby zajimavé lokality a vytvofeni nového mozného cile z hlediska
cestovniho ruchu. Soucasné s tim vznikd ptirozené, bezpecné a pohybu péSich a cyklistil

uzpusobené propojeni LKDK a okolnich obci.

v

moznosti zfizeni zpevnéné RWY s asfaltovym povrchem. I pfes nesporné vyhody z hlediska
samotného provozu na letiSti, pfinosii pro region a navySeni atraktivity leti§t¢ zejména
pro navstévniky z fad tzv. aeroturisti se zde klicovou nevyhodou stava jednoznacné nejvyssi
cena. Jak se autor i1 na zdklad¢ konzultaci mohl piesvédcit, navratnost investice do asfaltové
drahy je v pfipad¢ podobnych vnitrostatnich sportovnich a rekreacnich letist’ jako je ptipad
LKDK prakticky nemyslitelna a proto i v kombinaci s vysledky hodnoceni metodou MCA tuto

variantu nedoporucuje.
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ZAVER

Letisté Dvar kralové nad Labem v soucasné dob¢ plni roli vyznamného regionalniho
sportovniho a rekreacniho letiste, které cerpa ze své polohy pobliz vyznamnych a turisticky
vyhledavanych pfirodnich a kulturnich lokalit a jeho funkce by méla byt zachovana
i v budoucich letech. Tato prace se zaméfila na analyzu soucasného stavu, a to jak po strance
stavebni, tak z hlediska sluzeb a dalsich zde vykonavanych ¢innosti. Na zaklad¢ takto ziskanych
informaci a podnétli nasledn¢ autor prace vypracoval n¢kolik navrhii s riznym zamétenim
a obsahem, pfitom ale se spolecnym cilem. Tim je pozvednuti vyznamu a vyuZzitelnosti LKDK

pii vyuziti jeho potencialu a doposud nevyuzitych moznosti a prostredka.

Autor spatiuje v dané problematice tfi riizné zptisoby, kterymi Ize k hledani konkrétnich
problémi pfistupovat. Prvnim z nich je hledisko provozu samotného letisté a nalezeni variant
uprav a zmén, které by soucasné situaci v této oblasti pomohly. Kli¢ovou mySlenkou se zde
stdva zpevnéni stavajici travnaté RWY 10/28, kterd zejména vlivem své nachylnosti
na meteorologické podminky piedstavuje vyraznou piekazku v dal$im rozvoji letisté
a leteckého provozu na ném. Autor ve svych navrzich uvazuje vyuziti bud’ asfaltového povrchu,
ktery pro letisté typu LKDK znamené velky pokrok a zajisténi znacné konkuren¢ni vyhody
Vv regionu, nebo systému Terra-Grid E35, jehoz nespornou vyhodou oproti asfaltové varianté je

pfedevsim vyrazné niz$i pofizovaci cena.

Druhym hlediskem je funkéni stranka letist€ v ramci jeho zapojeni do spolecenského,
kulturniho a sportovniho Zivota v lokalité. Zna¢nou vyhodou a vyuzitelnym potencidlem v této
oblasti je cyklotrasa ¢. 2 vedena v bezprostiedni blizkosti letiSté. Autor proto coby jednu
z variant navrhuje propojeni této cyklotrasy s aredlem LKDK, ¢imZ by byl vytvoien novy bod
mozného zijmu ze strany navStévnikli 1 obyvatel regionu. Obcerstveni provozované
Aeroklubem na samém okraji pfistavaci drahy a v kontaktu s dénim na letisti pfedstavuje dalsi
z jeho malo vyuzitych potencidlti. Dalsi z navrhi je potom zaméten na moznosti vyuZiti prostor
letiS§té pro konani fady kulturnich ¢i sportovnich udalosti, které by znamenaly dle autora

vyznamny pfinos nejen pro letist€¢ samotné, ale 1 pro danou lokalitu a cely region.

Poslednim specifikovanym navrhem je varianta pooto¢eni RWY do jiného sméru, aby
tak doSlo zejména ke snizeni hlukové zatéze v okolnich obydlenych oblastech. Autor zde
vychazi z informaci o dlouhodobé fesené otazce stavajiciho provozu, kdy ze strany obyvatel
obce Zire¢ a dotéenych &asti mésta Dvir kralové nad Labem dochazi &asto ke stiznostem

a provoz na letisti je vlivem toho zna¢né omezen a ovlivnén. Autorem navrhovanid zména
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orientace RWY vyhovuje pozadavkiim na snizeni hlukové zatéze v kritickych lokalitdch
a navedeni vétSiny leteckého provozu nad neobydlend uzemi. Nejvétsi prekazku pfi realizaci
takovéto upravy drahového systému LKDK potom autor spatfuje pii feSeni otdzky vykupu
potfebnych pozemkii a stim spojenych dalSich, zejména administrativnich a finan¢nich

nalezitosti.

Vsechny navrhované varianty autor nakonec podrobuje vzajemnému porovnani formou
multikriteridlni analyzy. Na zaklad¢ subjektivniho hodnoceni a volby klicovych kritérii je tak
schopen urcit, kterou alternativu je vhodné navrhnout k dalSimu posouzeni v ptipad¢ zajmu
o jeji realizaci a kterou naopak spiSe neprosazovat. Klade zde ale ddraz na jiz zminénou
subjektivitu pti provadéni hodnoceni dle jednotlivych kritérii a urCovani jejich vyznamnosti.
Pro potieby podrobnéjsich studii doporucuje pouzit prizkumii vetejného minéni pro zajisténi

objektivity a soucasné piesnéjSich analytickych hodnot.

Prace tak poskytuje konkrétni pfedstavy o moznostech zvySeni vyznamu a atraktivity
letisté ve Dvote Kralové nad Labem a variantach uprav vedoucich ke zvyseni jeho vyuZitelnosti
ze strany nejen letecké vetejnosti. Tim autor soucasné vytvaii zdroj informaci a podkladii

vyuzitelnych pro dalsi a podrobnéjsi studie. Cil prace byl tedy spInén.
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