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ANOTACE

Bakalarska prdace se zabyva bezpecnosti pohybu zakii do/z Gymnazia K. V. Raise, Hlinsko,
Adamkova 55. Cilem prdce je analyzovat soucasny stav pristupnosti skoly z hlediska pési
i automobilové dopravy a odhalit problemova mista. Na zakladé ziskanych podkladu dale
navrhnout zlepSeni, kterd povedou ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu v okoli Skoly.

KLIiCOVA SLOVA

Skola, Zaci, bezpecnost, organizace dopravy

TITLE
School Mobility Plan for the Gymnasium Rais, Hlinsko

ANNOTATION

This thesis deals with the safety of students moving to / from the high school K. V. Raise
Hlinsko, Adamkova 55. The aim is to analyze the current state of accessibility of schools in
terms of pedestrian and automobile traffic and detect trouble spots. Based on the obtained
data further suggest improvements that will lead to increased road safety around schools.
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Uvob

Tato prace se zabyva planem mobility pro Skolu gymnazium K. V. Raise v obci Hlinsko.
Je zde popsana problematika mobility, jejiz soucéasti je zpasob dopravy zakl
do skoly a ze Skoly. Také jsou uvedeny trasy, které zaci vyuzivaji pti pohybu po mésté. Dale

je feSen problém s parkovacimi misty a obecné bezpecnosti dopravy v okoli skoly.

V prvni kapitole je zanalyzovan dotaznikovy prizkum, ktery byl piedlozen k vyplnéni
zakiim gymnazia. Dotaznik obsahuje otazky za ucelem ziskani informaci dopravy zaki do
a ze Skoly, dale trasy cesty po Hlinsku pfii cesté do Skoly a ohledné bezpecnosti a parkovacich

mist.

V druhé¢ kapitole je zanalyzovana dopravni infrastruktura v okoli Skoly a trasy vyuzivané
zaky. Je zde popsana struktura $koly, budovy a jejich pfistupnost. Nedilnou soucasti je rozbor
dostupnosti do skoly vetfejnou dopravou. Jednd se o analyzu dostupnosti autobusové

a vlakové dopravy.

Posledni dvé kapitoly se zabyvaji konkrétnimi misty vybranymi na zaklad¢ dotaznikového
pruzkumu a mistnich znalosti. Nejprve jsou ve tfeti kapitole analyzovany problematické

situace konkrétnich mist a dale ve ¢tvrté kapitole navrzena opatieni.

Cilem prace je na zakladé analyzy mobility Zzakid, dostupnosti a dopravni
infrastruktury ve mésté navrhnout opatieni ke zlepSeni dopravni situace

V problematickych mistech.
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1 ANALYZA DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU

V této casti prace jsou uvedeny a analyzovany vysledky z dotaznikového Setfeni, které
bylo na gymnaziu provadéno v fijnu 2015. Prizkumu se zucastnilo 252 studentli a zaki.
Nékolik zakt se nezucastnilo kviili absenci a nékteré odpovédi nebyly do analyzy zatazeny,

protoze zaci odpovidali nepiesné nebo zavadejicim zplisobem.

Ptiloha A obsahuje vzorovy dotaznik. Dotaznik je zaméfen na dale uvedené oblasti:
zpusob dopravy do i ze Skoly, zjisténi problematického mista v okoli $koly z hlediska
bezpecnosti dopravy, popis trasy do Skoly, otazka uzivani pfechodl pro chodce a také lokalita
parkovani vozu (pokud né&jaky vlastni). Setfeni probshlo ve vsech tiidach vyuzitim

papirovych dotazniki.

1.1 Trasy Zaki pri cesté do Skoly

Tato Cast prace se zamétuje na sestaveni mapy pouzivanych tras pistupu popsanych zaky
v dotaznicich. Utelem je zmapovani pohybu ki po mésté a nasledné urceni
problematickych mist z pohledu bezpecnosti silniéniho provozu. Na obrazku 1 jsou

vyznaceny nejvice vyuzivané trasy zaka pii cesté do skoly.

o ho.
/ 5 Kara Ligickd
s

Obrazek 1: Mapa tras Zaku pri cesté do skoly

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

1.2 Problematicka mista

Problematickymi misty jsou oznacovana mista, v nichz dochdzi k nebezpecnym nebo
Spatné feSenym situacim z pohledu bezpecnosti dopravy. V tabulce 1 jsou uvedend mista,

oznatena zaky za problematicka. Celkem bylo oznaceno 13 konkrétnich mist, ktera jsou

12



zobrazena v mapé na obrazku 2. Navic zaci sedmkrat oznacili obecny problém dopravu na
silnicich a dvakrat chovani fidi¢. Nejvice zaka (37 %), oznalilo za problematické, misto
pred Skolou. Dvod chybéjiciho piechodu pro chodce zminilo dalSich 6 %. Dohromady tedy
problém chybéjiciho piechodu pted skolou ¢ini 43 % odpovédi. Dale jsou zminény prechazeni
bez ptechodu pro chodce u jidelny (17 %) a kiizovatka fizena svételnym signalizacnim
zatizenim (14 %).

Tabulka 1: Problematicka mista

Problematické misto Celkem odpovédi

Pted Skolou 74
Ptechazeni u jidelny 34
Kftizovatka fizend SSZ 27
Chybéjici prechod 11
Ridi¢i nezastavuji 10
Penny 9
Ptechod Coop 8
Silnice 7
Ptechody u nadrazi 4
Vyjezd $kolni ulice 4
Koupelnové centrum 3
Parkovisté betlém 2
Zlatnictvi 2
Ridici 2
Na Oflendé 1
Zdroj: Autor
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Obrazek 2: Problematicka mista vybrana zZaky gymnazia
Zdroj: autor s vyuzitim (9)
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1.3 Prechody pro chodce

Dalsim tématem v dotaznikovém prizkumu bylo pouzivani ptfechodi pro chodce
a doplnujici otazka, pro¢ je Zaci vyuzivaji nebo nevyuzivaji. V tabulce 2 jsou zaznamenany

dopoveédi.

Tabulka 2: Uzivani piechodi

Pouziti pfechodu Celkem odpovédi
Ano 197
Ne 67
Dle situace 2

Zdroj: Autor

Na obrazku 3 lze z grafu vycist, ze 74 % zaka piechody pro chodce pouziva, 25 %

nepouziva a 1 % odpovédélo podle situace.

Uzivani prechodu
pro chodce
1%

m Ano
H Ne

Dle situace

Obrazek 3: Grafické znazornéni vyuZivani pirechodi pro chodce

Zdroj: Autor
Pii uvedeni odpovédi na otazku pro¢ pouzivaji pfechod pro chodce, odpovidala vétSina
dotdzanych (konkrétn€ 74 %), ze ptechod vyuzivaji z divodu bezpecnosti. Ostatni divody

jsou uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3: Divody pouZiti pfechodu

Duvod pouziti prechodu  Celkem odpovédi
Bezpecnost 141

Jsou k tomu uréené 15

Je to rychlejsi 10
Opatrnost
Nechtgji umftit

Je to nutné
Hrozba pokuty
Nema jinou cestu

Ostatni
Zdroj: Autor
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Zaci také uvedli, Ze prechody pro chodce ¢asto nepouzivaji. Nejéast&jsi uvedeny diivod
byl, Ze se po cesté nachdzi bud’ malo ptechodl, nebo vitbec zadny. Takto odpovédélo 71 %
zaku. Druhou nejc¢astéjsi odpovedi bylo, Ze pouziti pfechodu nebo ptechodt pro chodce se

zakum jevi jako zachazka a tudiz si cestu zkracuji ptes silnici v mistech, kde piechod neni.

Tabulka 4: Divod nevyuZiti piechodu

Dutivod nepouziti prechodu  Celkem odpovédi

Malo ptechodii 46
Zachazka 15
Malo ¢asu 1
Nechce 1
Lenost 2

Zdroj: Autor

V tabulce 4 a obrazku 4 jsou uvedeny konkrétni udaje.

Dlivod nevyuziti prechodu
pro chodce

zachazka
23%

lenost
3% malo
prechodu
nehce 71%

2%
malo ¢asu
1%

Obrazek 4: Divody pro nevyuZiti prechodi
Zdroj: Autor

1.4 Lokalita parkovacich mist

Z diivodu zastoupeni zdki gymnazia vlastnicich fidi¢sky prikaz a z divodu velice
omezenych moZznosti k parkovani vozidla v blizkosti Skoly byly v dotaznikovém prizkumu
zjistovany nejcastéjsi lokality, které zaci pfi parkovani vyuzivaji. Ty jsou zobrazeny v mapé
na obrazku 5. Bohuzel, §kola nema vlastni parkovisté. Nejvzdalenéj$i misto, kde studenti
parkuji, je U zimniho stadionu. Od $koly se nachéazi ve vzdalenosti 240 m. NejbliZsi parkovaci
misto se nachdzi pres ulici, pfed gymnaziem 30 m vzdalené. Primérnd vzdalenost

parkovacich mist od $koly ¢ini 137 m. VSechny odpovédi jsou zaznamenany V tabulce 5.
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Tabulka 5: Lokality parkovacich mist

. , , Celkem Vzdalenost
Lokalita parkovacich mist odpovédi  od skoly (m)
U orlovny 7 84
Komenského ulice 8 100
Zimni stadion 10 240
Kde je volné misto 2 X
Doma 7 X
Za Komer¢ni bankou 1 140
U minibazaru 1 230
U rodi¢u v praci 1 X
Pied Rossmannem 2 30
Zdroj: Autor
LEFTEVS"“HD Cel;ibfovskehol N Kmﬁ'@v 4 e / y
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Dvofékovo nabrezi

Obrazek 5: Lokality parkovani vyuZivané Zaky gymnazia

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

1.5 Zpisob dopravy do Skoly

Nejcast€jsi zpusob dopravy zakt do Skoly je pésky nebo autobusem. Celkem tyto dva

druhy dopravy vyuziva 65 % zakt. Presna Cisla a procentudlni zastoupeni ukazuje tabulka 6

a graf na obrazku 6. Zajimavy je stav dopravy autem (fidi¢, ¢i jizda s rodici), ktery pievySuje

zelezni¢ni dopravu. To je zplisobeno moznosti zakd vySSich stupiiii vlastnit fidi¢sky prukaz

a zejména pohodIngj$im, rychlejSim a také ekonomictéjSim zpisobem dopravy spolujizdou

osobnim vozidlem. Na Hlinecku a okoli neni vybudovana husté Zelezni¢ni sit’. Jedna se o dvé

vétve ve sméru Pardubice — Havlicktiv Brod a Zd’arec u Skutée — Poli¢ka. Proto je i vzhledem

k rozmisténi obci kolem Hlinska ¢astéji vyuzivana autobusova doprava.
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Tabulka 6: Doprava do §koly
Zpusob dopravy do Skoly =~ Celkem odpoveédi

Pésky 118
Autobus 106
Auto (rodice) 53
Auto (fidi¢) 22
Kolo 14
Vlak 14
Auto (spolujizda) 11
Jinak 9

Zdroj: Autor

Jiny druh dopravy uvedeny zaky ve stejném piipad¢ jako pii cestach ze skoly je doprava

uskute¢nénd motocyklem a longboardem.

Zpusob dopravy do skoly

9% 3%

4% 3
4%

6%

M pésky

M autobus

M auto (rodice)
M auto (Fidic)
m kolo

m vlak

Obrazek 6: Zpisob dopravy do skoly
Zdroj: Autor

1.6 Zpisob dopravy ze Skoly

Pii dopravé ze Skoly jsou hodnoty téméi shodné s tidaji v tabulce 6 pii dopravé do Skoly.
Nejéastéjsi zpisob dopravy je opét pésky nebo autobusem (celkem 64 %). Zména nastava
u dopravy vlakem, ktera je vyuzivana Castéji nez doprava autem. TO je nejspiSe dano tim, ze
pti cesté do Skoly Zaci jezdi s rodici cestou do prace a odpoledne pak ze Skoly neni stejna
situace mozna. Pfesnd Cisla a procentualni zastoupeni ukazuje grafické zobrazeni na

obrazku 7 a v tabulce7, kde jsou uvedeny i rozdily zpisobu dopravy do a ze $koly.
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Tabulka 7: Doprava ze $koly a rozdil

Zpisob dopravy Celkem do skoly
Pésky 118
Autobus 106
Auto (rodice) 53
Vlak 14
Auto (fidi¢) 22
Kolo 14
Auto (spolujizda) 11
Jinak 9

Celkem ze $koly
131
107
52
25
22
14
14
7

4% 2%
4%

m vlak

= kolo

M pésky

M jinak

Zplisob dopravy ze skoly

M autobus

M auto (rodice)
M auto (fidic)

auto (spolujizda)

Obrazek 7: Zpisob dopravy ze Skoly

Zdroj: Autor

Pti srovnani zpisobu dopravy do a ze Skoly jsou Cisla konkrétnich druhli dopravy témét

shodnd. Znatelnéjsi rozdil nastava u zptsobu pésky a vlakem. U zplisobu pésky nastava narhst

Rozdil
13
1
-1
11

Zdroj: Autor

pti dopravé ze Skoly o cca 11 %. Pti dopraveé pésky je to pravdépodobné zpisobeno, Ze rodice

dopravi zaky ke $kole po cesté do prace. Zelezniéni doprava v rannich hodindch nema tolik

spojl, a proto zaci vyuzivaji autobusovou dopravu. V odpolednich hodinach se situace o 78 %

navySuje ze 14 na 25 zaka vyuzivajicich zelezni¢ni dopravu.
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2 ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY V HLINSKU A OKOLI

V této kapitole je analyzovan dopravni systém ve mésté Hlinsko jako celek, ale
I Z hlediska vyuzivanych dopravnich cest vyuzivanych studenty pii dopravé do Skoly. Jsou
zde zanalyzovany i vSechny piistupové trasy k budovam Skoly vyuzivané zaky. A to zejména
trasy a vstupy okolo budov. Dale jsou zde zjistény spoje vefejné dopravy vyuzivané zaky pro

jejich cestu do skoly.

2.1 Dopravni infrastruktura ve mésté Hlinsko

Me¢sto Hlinsko se nachazi v Pardubickém kraji, v okrese Chrudim. Mésto lezi témét na
hranici s krajem Vysocinou a prochazi jim silnice I. tfidy 1/34 od Svitav smérem na Havlickav
Brod a Humpolec, kde se napojuje na dalnici D1. Dale je zde vyznamnou komunikaci
s vysokou intenzitou dopravy silnice II. tfidy 11/343 od Svratky smérem na Se¢. Ta je
vyuZivana zejména k napojovani v Trhové Kamenici na silnici 1. tfidy [/37 smérem na
Chrudim a Pardubice. Pozemni komunikace v Hlinsku jsou dle minéni méstské spravy velmi
vytizeny a chybi zde potfebny obchvat (mozna varianta je naplanovana na rok 2025).
Naptiklad ulice Adamkova, na které se nachazi gymndzium, ma ro¢ni primér denni intenzity
za 24 h 5 846 vozidel (6), (nejvyssi hodnota namétena roku 2010 v Hlinsku). Hlinskem také

prochazi zelezni¢ni trat’ 238 Pardubice — Havli¢kav Brod.

V Hlinsku se nachazeji 2 matetské Skoly, 3 uplné zakladni skoly (1. — 9. ro¢nik), jedno

osmileté gymnazium K. V. Raise a Zakladni umélecka Skola. Celkovy pocet obyvatel k datu
1. 1. 2015 byl 9 895. (1)

Z hlediska nehodovosti je Hlinsko pomérné bezpecné mésto, vzhledem k udajim
uvedenym V tabulce 8. Udaje o nehodovosti jsou za obdobi 1. 1. 2015 do 27. 12. 2015.
Celkem se v tomto obdobi udalo 38 nehod. Zadna nebyla smrtelna. Lehce zrandnych osob

bylo 14, té€Zce zranénych 2 a 11 nehod bylo s nasledkem na zdravi (10).

Tabulka 8: Pocet nehod v Hlinsku

1.1. 2015 —27.12 2015
Pocet nehod celkem 38
Pocet nehod s nasledky na zdravi 11
Pocet usmrcenych osob 0
Pocet téZce zranénych osob 2
Pocet lehce zranénych osob 14

Zdroj: autor s vyuzitim (10)
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Nehody podle druhu byly fazeny sestupné srazka se zaparkovanym vozidlem, s jedoucim
vozidlem, srazka s pevnou piekazkou a havarie. Za zminéné obdobi se zde udala pouze jedna

srazka s chodcem, ktera skoncila lehkym zranénim srazené osoby. (10)

2.2 Gymnazium K. V. Raise, Hlinsko, Adamkova 55

Gymnazium K. V. Raise je jediné gymnazium v Hlinsku a okoli. Zalozeno bylo roku 1953
a vroce 2013 si skola ptipomnéla 60. vyro¢im. Na obrazku 8 je soucasna podoba budovy,

ptresnéji vchodu pro studenty. (5)

Ny,
IfnNW §Eny

ALl mmow)

Obrazek 8: Gymnazium K. V. Raise, Hlinsko
Zdroj: Autor

Gymnazium sidli v jedné budové s pfistavenou casti télocvicny a Saten. Navic vyuziva
prostory byvalé knihovny v ulici Celakovského (na obrazku 9 jako objekt &islo 1). Vstup do
této Casti je ovSem vyfeSen vstupem pies venkovni Cast s pfistupem pies Satny a vznika tak
samostatny aredl bez nutnosti opoustét budovu Skoly. Vstup zakti do hlavni budovy je
zobrazen na obrazku 8. Ucitelé a navstévy vstupuji do budovy starym vchodem, ktery se
stejn€ jako novy nachdzi v ulici Adamkové. Objekt se nachdzi pobliZ centra mésta, kde se cca

200 metra od Skoly nachazi radnice i Tylovo namésti s obchody.

Objekty ¢islo 2 je budova jidelny nachazejici se na Resslové ulici. Budova jidelny je
vzdalena od Skoly pfiblizné 465 m. Pti cesté¢ do jidelny nastavaji problémy s pirechazenim
u skoly, ¢i tésné¢ za Skolou a také pfimo pted jidelnou. Tento problém je v praci dale

podrobnéji rozebran. (viz podkapitoly 3.1, 3.3)
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Objekt ¢islo 3 a 4 se nachazi ve sportovnim aredlu, ktery zaci navstévuji pii hodinach
télesné vychovy a jsou pfi cestach k nému doprovazeni pedagogickym dozorem. At jiz na

zimni stadion nebo umélé hazenkarské htist€ se prechdzi ptimo v zatdcce u Skoly nebo pies

most v Havlickové ulici a dale jsou zaci vedeni podél Dvotakova nabiezi az do aredlu
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Obrazek 9: Poloha budov Skoly
Skolu navstévuje 252 zaki, z nichz piimo v Hlinsku bydli 126. Zbyvajicich 162 zaka dojizdi

i)
ze 49 okolnich obci. Seznam okolnich obci, ze kterych zaci do Skoly dojizdéji, je uveden
v Ptiloze B. Na obrazku 10 je na mapé¢ zobrazena jejich rozmisténi v okoli Hlinska.
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Obrazek 10: Bydlisté Zaka
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2.3 Dostupnost Skoly

Budova Skoly ma dva vchody. Na obrazku 11 je zelenou Sipkou vyznacen vchod pro
zaméstnance a navitévy, ktery je permanentné zaméeny. Cervenou $ipkou je vyznagen druhy
vchod s piistupem pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace pouzivany zaky.
Tento vchod je otevien 0od 6:00 hodin do zacatku vyucovani v 8:00 hodin a dale po konci
vyuovani. Zlutou Sipkou je vyznadena brana na $kolni dviir, kterou pouziva pouze $kolnik.
Vijezd do dvora je umistén jiz v pamatkové zon¢ Betlém a otevird se pouze ve zvlastnich

ptipadech.

! ,;*

Celakovskeéhol

"'Am

Pocoos R 0

Obrazek 11: Vchody do budovy skoly
Zdroj: autor s vyuzitim (9)

V okoli Skoly je nedostatek neplacenych parkovacich mist a vSechen ostatni vhodny
prostor Ke stani je uz od rannich hodin vyuzit (6:00 — 8:00 hod). Jedinou alternativou zbyva
placené parkovisté nachazejici se cca 100 m od $koly. Od 7:30 do 8:00 hod je vyména vozidel
rychla. VétSinou vozidlo zastavi u skoly, dit¢ vystoupi a vozidlo odjizdi. Vozidlo ov§em casto

stoji v jizdnim pruhu nebo na ptechodu pro chodce a ptekazi provozu.

Stejna situace se opakuje pii vyzvedavani zakl po konci vyucovani, tedy okolo 14. hod.
Pfi nedostatku parkovacich mist nemaji rodi¢e kde zastavit vozidlo pii ¢ekdni na Zaky.
Spravnou variantou je stani na placeném parkovisti. To je ovSem ve Spatném stavu
a vodorovné znaeni je na vétSin€ plochy nepostiehnutelné nebo dokonce chybéjici. Tento
problém je dale popsan v podkapitole 3.2. Parkovaci mista v okoli $koly jsou zobrazena na
obrazku 12. Zelené jsou vyznacena mista bez poplatku za stani a modfe je vyznacen prostor

placeného parkovisté.
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Obrazek 12: Parkovaci mista v okoli Skoly
Zdroj: (9), upraveno autorem
V okoli Skoly ani na jejim pozemku se nenachézi zadnd soukromd parkovisté nebo
parkovaci mista uréend pro zaméstnance Skoly. Nejsou zde ani jind parkovaci mista uréena
pro studenty nebo jejich rodiCe, jako naptiklad misto se znacenim ,IP 12 Vyhrazené
parkoviSté. Na zacatku ulice Komenského se nachazi pouze znaceni ,,V 10f Vyhrazené
parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce pohybove

postizenou.

2.4 Dostupnost Skoly verejnou dopravou

V Hlinsku se nachazi vlakové nadrazi sousedici s nadrazim autobusovym. BohuZzel se obé
nadraZi nachdzi od centra mésta ve vzdalenosti zhruba 1 km (vzdéalenost do Skoly 800 m).
Jedinym Zelezni¢nim dopravcem provozujicim vlakové spoje jsou Ceské drahy a. s. Po mésté
a prilehlych ¢astech Hlinska se pak dale nachdzi 16 autobusovych zastavek. Autobusovych
dopravctl, obsluhujicich Hlinsko a okoli je n&kolik. Pfedeviim jsou to CSAD Usti nad Orlici
a.s., ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., Frantidek Pytlik - BUS Vyso¢ina nebo ADLP s.r.0.
V piimém okoli budovy skoly se nenachdzi zadna zastavka. Vzdalenost $koly od zastavek

a smér prijezdu autobusu je uvedena v tabulce 9.
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Tabulka 9: Vzdalenost zastavek od $koly

Nézev zastavky

Hlinsko,, nadrazi

Hlinsko,, Wilssonova

Hlinsko,, kostel

Hlinsko,, Tylovo nam.

Hlinsko,, Skola Resslova

Hlinsko,, posta

Hlinsko,, Skola Smetanova

Vzdélenost od Skoly

800 m

733 m

400 m

117 m

423 m

484 m

1000 m

Smér piijezdu
Pardubice, Chrudim,

Poli¢ka, Heralec, Zd’ar

nad Sazavou, Skute¢
Chrudim, Poli¢ka, Skutec

Pardubice, Svratka,

Vitanov, Horni Bradlo

Zd’4r nad Sazavou,

Vojniiv méstec

Heralec, Svratka,

Krouna, Pardubice

Caslav, Poli¢ka, Svratka,
Pardubice, Skutec,
Jihlava, Usti nad Orlici

Caslav, Poli¢ka,
Pardubice, Chrudim,
Krouna, Svratka, Zd’ar

nad Sazavou, Skute¢

Zdroj: Autor

2.5 Doprava do Skoly z okolnich obci s pfimym spojenim autobusovou

dopravou

Pti analyze dopravy zaki do Skoly pfimym autobusovym spojenim jsou vybirana takova

spojeni, aby Zaci a zaméstnanci méli dostatek Casu dostat se do Skoly vcas. Pfi piijezdu je

brana nejvhodnéjsi zastavka vzhledem ke vzdéalenosti od Skoly a casové rezervé do zacatku

vyucovani. Vystupni zastavka je vybirdna podle mistopisnych znalosti a informaci ziskanych

pti dotaznikovém pruzkumu. V tabulce 10 jsou uvedena ptima nejvhodnéjsi spojeni z bydlisté

zakd. Udaje v tabulce dale ukazuji dobu jizdy, v kolik hodin a z jaké obce na cilovou zastavku

prijizdi dané spoje.
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Tabulka 10: Pfimé autobusové spoje

Vychozi obec

Svratouch
Holetin

Mifetice

Zdirec nad Doubravou

Chlumétin
Skute¢
Mrakotin
Kamenicky
Ptikrakov
Vortova
Chlum
Mozdénice
Jenikov
Smrcek
Véelakov
Prosetin
Dédova
Zd’4rec u Skutée
Studnice
Vitanov

Rana

Filipov

Udavy
Pokiikov
Zalibené
Kosinov

Srni

Sttitez

Trhova Kamenice
Nasavrky
Krouna

Horni Bradlo
Medkovy kopce
Vojnliv Méstec
Vseradov
Chrudim
Svratka

Cilova zastavka

Skola Resslova
Posta

Posta

Tylovo namesti
Skola Resslova
Posta

Posta

Skola Resslova
Posta

Skola Resslova
Tylovo namésti
Kostel

Skola Resslova
Posta

Posta

Posta

Skola Resslova
Posta

Tylovo namésti
Kostel

Posta

Skola Resslova
Kostel

Posta

Tylovo namésti
Tylovo namésti
Posta

Posta

Kostel

Kostel

Posta

Kostel

Posta

Tylovo nameésti
Kostel

Kostel

Skola Resslova
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Cas
ptijezdu
7:38
7:38
7:38
7:31
7:38
7:41
7:41
7:38
7:38
7:32
7:31
7:33
7:38
7:38
7:38
7:41
7:46
7:48
7:26
7:33
7:48
7:38
7:33
7:48
7:26
7:26
7:43
7:38
7:33
7:33
7:25
7:33
7:41
7:26
7:33
7:33
7:38

Doba jizdy

40 min
6 min
36 min
17 min
24 min
38 min
27 min
12 min
20 min
12 min
7 min
19 min
8 min
45 min
24 min
31 min
17 min
21 min
6 min
5 min
18 min
14 min
21 min
15 min
12 min
14 min
8 min
19 min
26 min
39 min
18 min
41 min
4 min
21 min
17 min
60 min
32 min
Zdroj: Autor s vyuzitim (7)



2.6 Doprava do Skoly z obci bez primého spojeni autobusovou dopravou

V okoli Hlinska jsou obce, ve kterych zavedeny soucasny dopravni systém neumoziuje
cestovani do skoly pfimym autobusovym spojenim. V této €asti prace jsou vypsany vSechny
obce sobtiznym spojenim a blize popsany spoje ztéchto obci. Obce Dolni Babakov
a Hroubovice nejsou z diivodu slozitého spojeni uvedeny. Jedna se o komplikovany spoj

s mnoha piestupy nebo zde neni ¢asové splnitelné kritérium Kk zacatku vyucovani.

2.6.1 Luze

Luze je mésto nachézejici se 21 km od Hlinska. Nenachazi se zde zelezni¢ni trat’. Jediny
zpusob vefejné dopravy je zde autobusova doprava. Jediny ranni spoj do Hlinska je ovSem
s prestupem ve Skutci, kde je ¢ekaci doba na navazujici spoj 33 minut. Odjezd z Luze je

v 6:16 hod (ze Skutce v 7:03 hod). Ptijezd do cilové zastavky Hlinsko,, posta je v 7:41 hod.

2.6.2 Rychnov

Obec Rychnov se nachazi 3 km vychodné od obce Krouna., jejiz je ¢asti. Pfimo v obci se
nachazi autobusova zastavka Krouna,, Rychnov, z které jede spoj v 6:59 hod s navazujicim

minutovym piestupem V Kroun¢ a cilovy ¢as pfijezdu na zastavku v Hlinsku je 7:25 hod.

2.6.3 Predhradi

Obec lezi necelé 4 km od mésta Skute¢. Obci prochazi pouze silnice 11/358 polohou mimo

hlavni trasy autobust. Proto je zde spoj s prestupem ve Skutci s ¢ekaci dobou 19 minut.

cerv

2.6.4 Chotébor

Jedna se o historické mésto lezici v okrese Havlicktv Brod, kraji Vysoc¢ina. Od Hlinska je
mésto vzdalené 23 km. Ranni spoj vyjizdi v 6:58 hod a na dal3i spoj se piestupuje ve Zdirci

nad Doubravou. Zde je prestupni doba 1 minuta. Spoj ptijizdi na Tylovo namésti v 7:31 hod.

2.6.5 Havlovice

Obec je soucasti obce Mifetice vzdalena 1,5 km. Jedinym rannim spojem (odjezd
v 6:52 hod) je zde spoj s ptestupem Vv Mifeticich. Zde se ¢eka na dalsi spoj 7 minut a nasledné

se vyjizdi v 7:02 hod. Tento spoj ptijizdi na cilovou zastavku Hlinsko,, posta v 7:38 hod.
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2.6.6 Horni Studenec

Obec lezi od obce Zdirec nad Doubravou ve vzdalenosti 3 km a je jeji soucasti. JelikoZ je
obec umisténa mimo hlavni silniéni trasy, které se ve Zdirci kiizi (smér Hlinsko, Havli¢kiiv
Brod, Zd’4r nad Séazavou, Chot&bof), je zde nutny piestup ve Zdirci. Odjezd z Horniho
Studence je v 6:57 hod a ze Zdirce v 7:14 hod. Na zastavce Zdirec nad Doubravou,, cukrarna
se ¢ekd na dalsi spoj do Hlinska 10 minut. Pfijezd na Tylovo namésti je uskutecnén v 7:31
hod.

2.6.7 Vrbatuv Kostelec

Obci prochazi zelezni¢ni trat’ Pardubice — Havlickiv Brod. Jizda pfimym vlakovym
spojenim trva zhruba ptl hodiny a je tedy pravdépodobnéjsi vyuziti tohoto zptisobu dopravy.
Autobusoveé spojeni je s prestupem bud’ ve Vceldkove, nebo Skutéi (s vyslednym rozdilem 10
minut) a trva necelou hodinu. Pfijezd v 7:38 hod na zastavku a cesta do Skoly je Casové

shodna s ptijezdem vlaku.

2.6.8 Chrast

Chrast je obec lezici v chrudimském okrese a je od Hlinska vzdalena 18 km. Pfi ranni
cest¢ autobusem do skoly je nutné piestoupit na zastavce Véelakov, Stiitez a vyckat na spoj
pokracujici do Hlinska 27 minut. I zde se nabizi alternativa pouzitim vlakového spojeni.
Vlakem cesta trva 37 minut, coz je o pul hodiny méné, a pfijezd na nadrazi je v 7:34 hod.
Vznika tak dostate¢na rezerva na cestu pésky do Skoly. Jediny problém pii vyuziti Zelezni¢ni

dopravy je, Ze vlakové nadrazi v Chrasti je od méstské oblasti vzdaleno 1,5 km.

2.6.9 BoSov

Jedna se o 1,3 km vzdalenou soucast obce Mifetice. Zde Zelezni¢ni trat’ nevede a tak je
jedind moznost vyuzit autobusovy spoj s piestupem Vv Mifeticich. Odjezd z Bosova je v 6:42
hod, odjezd z Mifetic v 7:02 hod. Cekaci doba je zde 14 minut. Pijezd spoje do Hlinska ke
kostelu je v 7:33 hod. (7)

2.7 Doprava do Skoly Zelezni¢ni dopravou

V préaci jiz bylo zminéno, ze v Hlinsku se nachédzi pouze jedna vlakova zastavka a to
nadrazi. Sem tudiz sméfuji zelezni¢ni spoje ze sméru 0d Pardubic nebo Havlickova Brodu.

Nevyhodou Zeleznici dopravy pii cesté do skoly je vzdalenost nadrazi od Skoly (800 m).
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Ovsem trasa je z velké ¢asti z kopce a cesta se da zvladnout za 10 minut. Obecné je z hlediska

dostupnosti z obci v okoli do Hlinska efektivnéjsi vyuziti silnicni dopravy. V nekterych

obcich je vsSak efektivnéjsi vyuziti pfimého vlakového spoje ve srovnani s prestupy

autobusovych spoju a tim Casto spojené brzké vstavani. V tabulce 11 jsou uvedeny vlakové

spoje vhodné pro ranni dojizdéni do $koly. Udaje Vv tabulce uvadgji spojem obsluhované obce,

pocet zaku z nich dojizdé€jicich a ¢as ptijezdu do vlakové stanice Hlinsko.

Tabulka 11: Seznam vlakovych spojii pro ranni dojiZdéni do $koly

Cislo
spoje

Os 5333

Os 5322

Os 5350

Linka

Pardubice hl. n. —
Hlinsko v Cechach

Havli¢ktv Brod —
Hlinsko v Cechéach

Svitavy —
Pardubice hl. n.

Obsluhované obce

Chrudim
Chrast
Vrbattv Kostelec
Prosetin
Zd4rec u Skutée
Pokiikov
Holetin
Chotéboft
Zdirec nad Doubravou
Vitanov
Krouna
Predhradi
Skutec

Pocet dojizdgjicich Cas
zaka ptijezdu

1
1
2
3 7:34
1
1
4
2
1 7:40
5
1
1 7:34
13

Zdroj: Autor s vyuzitim (7)

V piipadé spoje s oznaéenim Os 5350 se uvazuje pouze tsek Svitavy — Zd’arec u Skutée.

Zde se piestupuje na navazujici Spoj Os 5333 uvedeny téz v tabulce 11. (7)
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3 ANALYZA PROBLEMATICKYCH MIST

V této kapitole jsou podrobné popsany problémy na konkrétnich problematickych mistech
Z hlediska bezpecnosti dopravy. Tato mista byla vybrana podle vyslednych statistik analyzy

dotaznikového priazkumu popsaného v kapitole 1 a mistnich znalosti.

3.1 Smérovy oblouk pred Skolou

Nejvice oznacované problematické misto, z dotaznikového prizkumu, se nachazi piimo pied
budovou Skoly. Nenachazi se zde moznost bezpecného piejiti S vyuzitim prechodu pro chodce
nebo mista pro prechazeni pres hlavni sbérnou komunikaci. Na protéjsi strané ulice od budovy
Skoly pfed Rossmannem a restauraci Na Zamecku se nachdzi vyznacend parkovaci mista. Na
obrazku 13 Ize vidét dodavku, stojici jiz za vyzna¢enym mistem pro parkovani, zamezujici vyhled

do zatacky pro fidice jedouci od radnice.

SRS =
LN s,

Obrazek 13: Smérovy oblouk pred Skolou
Zdroj: autor

Dale pfi cesté na zimni stadion nebo sportovni areal pii hodinach télesné vychovy se prechazi
v zataCce pred Skolou nebo nékolik metrii dale vprostied mostu na Havlickove ulici. Misto

prechazeni je zobrazena na obrazku 13 ¢ervenou Carou.

Vedle skoly se nachazi ptechod pfes jednosmérnou ulici Komenského, ktery pouzivaji zaci pti
cesté na Tylovo namésti a dale jidelny. Pfes namésti prochazi nejblizsi trasa s pouzitim piechodu
pro chodce pies hlavni sbérnou komunikaci mésta. Pfechod je rozdélen na dvé casti a vede
k prodejné¢ COOP, coz je zobrazeno zelenymi Carami na obrazku 14. Tento piechod kromé

snizeného obrubniku neni vybaven prvky pro pohyb OOSPO. Od $koly nachazi ve vzdalenosti
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cca 130 m. Pii vyuziti prechodu bude délka trasy od $koly k prodejné COOP 182 m. Zaci si
z velké vétSiny zkracuji trasu piejitim pies silnici v misté pied prodejnou zeleniny, na obrazku 14
Cervena Cara. Tato trasa je pak dlouha 160 m, coz je o 20 m krat$i. Pocitove je tato trasa pres
komunikaci kratsi, protoZe je vedena v roving s pokradujici trasou do jidelny. Zéci ji vyuzivaji

k rychlej$imu pfemisténi ze Skoly na obéd a zpét.

Obrazek 14: Tylovo namésti

Zdroj: autor

Trasa od skoly do jidelny je z hlediska pohybu zakt nejvyuzivanéjsi a je tedy dilezité problém
vyiesit. K feSeni obou problémi Spatného zplsobu piechdzeni na trase bude vhodné zbudovat

piechod pro chodce v misté pied budovou $koly a usmérnit tak trasy zaka a studentd.

3.2 Ulice Komenského

Obecné je kolem skoly nedostatek parkovacich mist. V ulici Komenského je situace nejhorsi.
Na obrazku 15 je zobrazen soucasny stav parkovani v ulici (fijen 2015). V ulici se nachazi
maloobchody a misto pro parkovani i pro zasobovani je v prvni ¢asti ulice umisténo po levé strané
komunikace. Na obrazku 15 je zobrazena druha ¢ast ulice, kde jsou parkovaci mista umisténa
v pravé ¢asti komunikace. Parkovaci mista jsou 0znac¢ena pouze vodorovnym znacenim. Ta by
mohla byt oznadena i svislym znaGenim ke zlepSeni orientace ¥idi¢t. Dle CSN 73 6056 se
jednotliva stani vyznacuji vodorovnym dopravnim znacenim nebo jinym srozumitelnym
zpusobem (dopravni knofliky, dlazba apod.). (2)

V zobrazené Casti (obrazek 15) je ulice Siroka 7 m. Jelikoz se zde nenachazi zakaz zastaveni
nebo stani, fidi¢i toho zneuzivaji a parkuji i po levé strané komunikace. ZhorSuje se tak

prujezdnost komunikace, kdy se prijezdni profil stanoveny zakonem ¢. 361/2000Sb., o silni¢nim
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provozu V platném znéni dostava pod 3 m (11). V ulici se nachazi 25 zna¢enych parkovacich mist,

kterd jsou kromé vikendu vyuZzivana na plno az do vecernich hodin.

Obriazek 15: Komenského ulice

Zdroj: autor

Dalsi moznost parkovani se nachazi hned pii vjezdu z Komenského ulice na placené
parkovisté (Obrazek 16). To ma 40 vodorovné znacenych parkovacich mist. Parkovaci listek za
hodinu stoji 10 K¢ (ptl hodiny 5 K¢). OvSem placené parkovisté se nachazi v desolatnim stavu
(stav plochy a vodorovného znaceni). To je pravdépodobna pii¢ina, pro¢ zde tidi¢i tolik neparkuji.

—

Obrazek 16: Placené parkovisté

Zdroj: autor
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Na konci ulice Komenského vedle $koly se nachazi nové rekonstruovany piechod pro chodce
s prvky pro pohyb OOSPO. Na obrazku 17 je zobrazena situace, kde se pied pfechodem nachazi
vyhrazené¢ parkovist¢ pro OOSPO. Jak zaci uvedli, fidi¢i zde cCasto zastavuji pifimo na
vodorovném znaceni prechodu a zamezuji bezpeénému piejiti komunikace. Tato situace je
zpisobena zejména Spatnymi vyhledy pro fidice pfi vyjezdu z jednosmérné vedlejSi komunikace

na hlavni.

Z dotaznikti také vyplyva castd doprava zakl autem s rodi¢i. V tomto ohledu Skola nema
zadné soukromé parkovisté, ani parkovaci misto vyhrazené pro kratké stani rodicta. V dusledku
toho Casto nastava situace, kdy vozy stoji bud’ pifimo v prostoru piechodu pro chodce, nebo mezi
pfechodem a parkovacim mistem vyhrazenym pro osoby tézce nebo tézce pohybove postizené.
Dochazi tak ke $patnému parkovani, blokovani ostatnich vozu a zhor$eni vyhledu pti vyjezdu na

hlavni komunikaci.

Obrazek 17: Piechod vedle budovy Gymnazia

Zdroj: autor
V ulici Komenského se jedna o problém zejména z hlediska nedostatku parkovacich mist
a z toho vyplyvajiciho nespravného parkovani fidi¢t. Ridi¢i zde odstavenim vozidla znesnadiiuji
nebo dokonce znemoznuji prujezd ulici. Situaci bude nutné vyftesit i z hlediska bezpecnosti

jediného ptechodu u skoly.
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3.3 Cesta do jidelny

Pti cesté ze Skoly do jidelny a naopak zéaci pouzivaji 2 trasy. Obé¢ trasy jsou shodné od budovy
Gymnazia po Adamkovée tfidé¢ az na Tylovo namésti, kde se pfechazi k prodejn¢ COOP. Zde se
trasy déli. Méné vyuzivana trasa vede od prechodu na ndmésti kolem parku po Vocelové ulici,
ktera slouzi vyhradné pro pé&si vyuziti. Dale se pechazi po pfechodu u ZS Resslova na Resslové
ulici a po mistni komunikaci se Zaci dostavaji do budovy jidelny na rohu Machovy a Resslovy
ulice. Po cesté vsak zaci je$té¢ musi piejit 3 vedlejsi ulice S nizkou intenzitou véetné Machovy

(na obrazku 18 ulice RubeSova). Na nich se pfechody pro chodce nenachazeji.

il
|

Obrazek 18: Misto piechazeni RubeSovi ulice

Zdroj: Autor

Druha, vyuzivanéj$i trasa, navazuje na prechod na Tylové ndmésti Blatenskou jednosmérnou

ulici. Ta kon¢i az téméf pired budovou jidelny na Resslové ulici (Obrazek 19).

Obrazek 19: Komunikace pied jidelnou

Zdroj: Autor
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Zaci trasu vyuZivaji, protoze je vede do jidelny piimé&jsi cestou a ve vysledku je od prvni trasy
0 40 m kratsi. Zde ovSem nastava zasadni problém, jelikoz tu neni moznost bezpe¢ného piejiti
pomoci piechodu pro chodce nebo mista na prechazeni. Zaci zde prechazi zptisobem na obrazku
vyznacenym cervenou ¢arou. Déle po pravé strané komunikace parkuji vozidla na nevyznacenych
mistech, ktera mohou zhorSovat vyhled pii pfechazeni. Bylo by vhodné na tomto misté zfidit

alespon misto pro ptechazeni.

3.4 Chybéjici prechody na trase od nadrazi smérem ke gymnaziu

Na trase hlavni komunikace po Wilsonov¢ ulici jsou od nadrazi do centra dvé kiizovatky bez
ptechodu ¢i mista pro ptechazeni. Tato trasa je jednou z nejvytizenéjsich tras ve mésté z hlediska
pohybu chodct. Na konci Wilsonovi ulice se totiz nachazi vlakové i autobusové hlinecké nadrazi
a je to jedina piima cesta do centra. Cely tisek od nddrazi az po pfechod na rozhrani Wilsonovi
ulice a ulice Karla Lidického je cca 400 m dlouhy a ptevySeni je zde 19 m. Pocitové je to velka
vzdalenost mezi dvéma prechody. Na zminénych kiizovatkach se navic nachazi obchody a je zde
znacné soustifedéni chodct prechdzejicich pies komunikaci. Jelikoz jde o jednu z dopravné

vyznamnych komunikaci ve mésté, je zde velka intenzita provozu a piechazeni je zde rizikové.

o
v

Obrazek 20: K¥izovatka €. 1
Zdroj: Autor

Na obrazku 20 je zobrazena kiizovatka €. 1 na rozhrani ulic Erbenova a Drahy Ruzek. Jsou
zde vyznacena mista Castého prechazeni chodcl, zejména pfi cesté¢ na nadrazi a také za ucelem
nakupu v obchod¢ Qanto market. Po pravé strané se nachéazi hospoda U Karla zasahujici rohem

budovy na kraj komunikace. To znemoznuje bezpeény pohyb chodct a vyhled vozidel pti vyjezdu
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z vedlejsi ulice Erbenova. Kvili absenci ptfechodu pro chodce ve vzdalenosti k nadrazi (320 m)
chodci piesto Casto obchazeji roh po silnici. Z divodu bezpecnosti silni¢ni dopravy je naproti
vyjezdu umisténo vypouklé zrcadlo ke zlepSeni vyhledu vozidel na hlavni komunikaci. Pti
vyjezdu z ulice Drahy Riizek je vyhled omezen z leva stojicimi vozidly parkujicimi ptili§ blizko
kiizovatky.

Stejné jako v ptipadé¢ kiizovatky €. 1, se na kifizovatce €. 2, smérem k nadrazi nenachazi
jediny ptechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni. K¥izovatka je na rozhrani uliv TyrSova
s Stranénska. Vzhledem Kk vysoké intenzité¢ chodcti a vozidel je zde prechazeni rizikové.
Kiizovatka se nachazi 155 m od hlavni budovy Zelezni¢niho nadrazi. Na obrazku 21 Ize vidét
tuto kiizovatku s vyznaCenymi misty pfechazeni. Je zde 1 zachyceno Casté Spatné parkovani
vozidel v blizkosti kiizovatky. Nespravné parkovani je zpusobeno chybéjicim prechodem,

nevyznacenim parkovacich mist pro zaméstnance firmy a nedodrzovanim ptedpist fidici.

Obrazek 21: K¥izovatka €. 2

Zdroj: Autor

3.5 Prechod pred budovou nadrazi

Pfed budovou Zzeleznicniho nadrazi se nachazi prechod pro chodce. Komunikace
od budovy dosahuje celkové Sitky 26 m, a proto je zde piechod pro chodce rozdélen na dvé
casti. Oddéleni prechodi se nachdzi v pochozi zastavené ¢asti parkovisté pro osobni vozy.
| tak je vyznaeny pirechod pro chodce dlouhy a pii velké intenzité vozidel (V porovnani

s ostatnimi komunikacemi) je obtizné ptejit na druhou stranu komunikace. Ve stejné Casti
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komunikace pied budovou nadrazi se nachdzi i autobusova zastdvka S nejvEétSim poctem

obsluhovanych spojt.

Ani jedna strana prechodu pro chodce neni bezbariérové upravena pro OOSPO. Prechod
pro chodce se téz nachazi v oblasti hranice kiiZzovatky. Pfi piijezdu od centra je situace
nepiehledna. Nachazi se zde ostry horizont a pfechod pro chodce v zatacce neni vidét. Chybi
dopravni znaceni upozornujici na ptechod pro chodce. V Nadrazni ulici se pted pfechodem
pro chodce nachazi parkovaci mista, ktera pii obsazeni vozidly zmenSuji vyhled
prechazejicim chodciim i protijedoucim vozidlim. Na obrazku 22 jsou zachyceny vyse

popsané nedostatky.

Obrazek 22: Prechod u nadrazi

Zdroj: Autor
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4 NAVRHY RESENI

Tato Cast navazuje na analyzu uvedenou v kapitole 3 s popisem problematickych mist na
trasach studenti do a ze Skoly G. K. V. Raise v Hlinsku. Obdobn¢ jako v ptedchozi kapitole
budou v podkapitolach vybrana jednotliva problematicka mista. V této kapitole jSou navrzena
feSeni s cilem zlepSit dopravni situaci Vv feSenych mistech z pohledu bezpecnosti Zaku

gymndzia a ostatnich uzivateld daného mista.

4.1 Smérovy oblouk pred Skolou

Vzhledem k poloze tohoto mista, nachazejiciho se piimo pted hlavni budovou skoly
(zaroven hlavnim vchodem budovy), a vysledkiim analyzy dotaznikového prizkumu je feSeni
tohoto problému dana nejvyssi vaha. Velmi Castym jevem je zde prechdzeni zakd a studenti
piimo uprostfed smérového oblouku ulice Adamkovy ttidy. To je zplisobeno jednanim zakt
hledat pfimou a co nejkratsi trasu. Vzhledem k tomu je vhodné piimo v inkriminovaném
smérovém oblouku ziidit pfechod pro chodce. Po zavedeni bezpe¢nostnich prvki pro ptechod
se tak bezpecnost chodcii, ostrazitost fidict a zméni se soustfedéni chodct do tohoto mista.
Tim se eliminuje i nasledné pfechazeni studentt pfes komunikaci na Tylové namésti za
ucelem zkraceni cesty do jidelny, kdy z velké Casti nevyuzivaji pfechod vzdaleny cca 70 m

(viz podkapitola 3.1).

Vybudovany piechod pro chodce musi samoziejmé obsahovat a spliovat vSechny
parametry podle normy CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (3) a nasledné je
vhodné pouziti bezpecnostnich a vystraznych prvki upozoriujicich fidi¢e na nové zbudovany
piechod pro chodce. Prechod musi mit nasledujici parametry. Na nové navrhovanych
komunikacich ma byt nejvétsi délka nedéleného piechodu 6,5 m mezi obrubami
(v odivodnénych ptipadech na stavajicich pfechodech pti rekonstrukcich 7 m). Ptfi velmi
malém provozu nakladnich automobilti a autobusti je mozné Sitku komunikace mezi obrubami
z0zit a7 na hodnotu 5,50 m. Sitka komunikace ve smérovém oblouku pii rekonstrukci
odpovida 7 m délky ptechodu pro chodce. Standardni Sitka pfechodu pro chodce je 4 m,
v mistech véts§i koncentrace chodcii se Sitka pfechodu zvétSi. Naopak v odivodnénych
ptipadech se miize $itka pfechodu zmensit na 3 m. Tato $itka se vztahuje k aktualnimu navrhu
vzhledem k umisténi ptechodu pro chodce ve smérovém oblouku. Pfechody pro chodce se
situuji tak, aby byla zajiSténa vcasna rozliSitelnost pfechodu i chodct pro fidi¢e vozidla
a dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a fidi¢em. V ndvrhu jsou splnény dostate¢né

rozhledové vzdalenosti na obou stranach k zajisténi bezpecnosti prechazejicich. Pti rychlosti
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50 km/h je rozhledova vzdalenost 50 m, pii rychlosti 30 km/h a 30 m. Délka volného
rozhledového pole pro chodce z mista pro ptechazeni na jizdni pas vlevo ve sméru piechdzeni
je 12 m a na jizdni pas vpravo ve sméru piechazeni 6 m. Chodec na vyznaceném piechodu
pro chodce musi byt viditelny ve vzdalenosti > 1 m od obruby. Dale vzhledem k nezvyklému
umisténi mohou byt zabudovany prvky jako znacCeni piechodu svislym a vodorovnym
dopravnim znacenim. Svislé¢ znaceni je v podobé dopravni znacky All — Pozor, pfechod pro
chodce sreflexnim povrchem, popiipadé blikajicim vystraznym svétlem. Vodorovnym
znac¢enim je myslen nastiik bilou barvou na vozovce. Dal§imi vhodnymi prvky jsou naptiklad
zpomalovaci pruhy pomoci vodorovného znaCeni nebo zpomalovaci prvky V blizkosti
prechodu. Timto prvkem miize byt samotny zvySeny piechod. V navrhu ptichazi v uvahu

zpomalovaci pruhy provedené nastiikem na vozovku. (3, 8)

K zlepSeni piehlednosti situace jak pro chodce, tak i fidi¢e je vhodné upravit parkovaci
mista zainajici ithned za smérovym obloukem a pokracujici n€kolik metra po ulici. Kvili
Castému parkovani vozii na samé hrané oblouku jsou zde zhorSené podminky rozhledi
(Obr. 13). Proto je nutné zruseni posledniho parkovaciho mista a rozsiteni o mista na druhém
konci parkovaci plochy. Déle k zamezeni parkovani i1 ptes zédkaz stani se v navrhu nainstaluje

piredmét s funkci blokovani, naptiklad kvétind¢ nebo smérovy sloupek Z11h (zeleny kulaty).

Na obrazku 23 jsou zobrazeny navrhované upravy v okoli Skoly.

Obrazek 23: Navrhované zmény ve smérovém oblouku pi‘ed gymnaziem

Zdroj: (9), upraveno autorem

Navrhy feSeni tohoto problému se vztahuji na zbudovani pfechodu pro chodce, na zménu
pozic parkovacich mist a vSechny tkony s tim spojené (vodorovné, svislé znaceni, smérovy

sloupek). Zavedenim téchto prav se usmerni tok chodci (zejména student a zakl), zvysi
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bezpec¢nost pro chodce i bezpecnost dopravy. Jednozna¢nou nevyhodou varianty je finanéni
investice do zbudovani nového ptechodu pro mesto Hlinsko a pfestaveni parkovaci plochy na
useku Adamkovy tfidy. Snizeni o n€kolik parkovacich mist Ize nahradit 50 m vzdalenym

placenym parkovistém (ptipadné variantou bezplatného stani na parkovisti).

4.2 Ulice Komenského

Nedostatek parkovacich mist v okoli skoly se vztahuje zejména na ulici Komenského,
nachazejici se bezprostiedné v blizkosti budovy skoly. V podkapitole 3.2 byl analyzovan

soucasny stav v ulici.

Nejjednodussi formou zamezeni parkovani fidich po obou stranach komunikace
a naslednému snizovani prujezdnosti, je pouziti dopravniho znaceni B29 - zakaz stani. A to na
levé strané komunikace, na druhé stran¢ od znacenych parkovacich mist. Tento navrh ovSem
nezarucuje spravné chovani fidich.

Dalsi, za to komplikovangjsi feSeni je zavedeni Sikmych parkovacich mist. Tim se zazi
komunikace na $ifi pro prijezd pouze jednoho vozidla. Nasledné by zde nebyl prostor pro
stani na levé stran¢ komunikace, coz je vyhovujici vzhledem k jednosmérné povaze ulice.
Také by se timto rozsitil pocet parkovacich mist. Na konci ulice smérem k piechodu u Skoly
bude zavedeno parkovaci misto pro OOSPO a vedle misto znacené IP12 — Vyhrazené

parkovisté, které bude urceno pro vystup a ndstup zaka.

K zamezeni zastavovani idic¢l pfimo v prostoru piechodu a zvyseni bezpecnosti chodcii je
vhodna varianta zvySeného piechodu. Dal§i moznou variantou je pfipadné posunuti
vodorovného znaceni (nastfik bilou barvou), tak aby pfi vyjezdu z vedlejsi ulice vozidlo stalo
zcela za piechodem pro chodce. Ridi¢ tak bude mit dobry rozhled a chodci mohou bezpeéné
a neruSen¢ prechazet. Pro navrhované feseni je vhodna kombinace obou zminénych variant.

Na obrazku 24 jsou zobrazeny navrhované tpravy.
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Obrazek 24: Navrhované zmény v ulici Komenského

Zdroj: (9), upraveno autorem

Co se tyce placeného parkovisté v blizkosti Skoly, je vhodné se zamyslet nad dalsi funkci
tohoto mista. Parkovisté je ve Spatném technickém stavu a zaroveii je malo vyuzivané (zhruba
tfetina obsazovanych parkovacich mist). Prvni variantou je tedy zrenovovani parkoviste, tak
aby odpovidalo svymi parametry sluzbé placeného parkovisté. Z hlediska rozpoctu by se tato
investice z prodeje parkovacich listki ¢asem zaplatila. Druhou variantou je zptistupnéni
parkovisté na bezplatnou formu uzivani. I tak bude potieba rekonstruovat parkovaci plochu.

Nicméné by se vyrazné zlepsil stav parkovani v okoli $koly a v centru mésta obecné.

V ulici Komenského tedy existuji dvé varianty pro organizaci dopravy v klidu. Méng
nakladnd i efektivni je nainstalovani znacky B29. Navrh se piiklani k ndkladné;jsi varianté a to
je zbudovani Sikmého parkovani a ptfestaveni chodniku. Za cenu investice se docili navySeni

poctu mist a zklidnéni dopravy V jednosmérné ulici Komenského.

Dalsim pfedmétem tUprav je prechod pro chodce na konci ulice Komenského. Ten je
vhodné nejlépe posunout o cca 1 - 2 m smérem od konce ulice, kvuli zastavujicim vozim
Vv prostoru piechodu. To a zbudovani vyhrazeného parkovisté¢ bude mit za nasledek zmenseni
prostoru pro parkovaci mista. ReSenim tohoto problému je zbudovani Sikmého parkovéni.

Placené parkovisté je tfeba zrenovovat a v lepSim ptipad¢€ prejit na bezplatny rezim.

4.3 Cesta do jidelny

Problém nastava jiz na cesté Zakd do jidelny. Pfes komunikaci na Adamkové tfidé Zaci

prechédzi nespravnym zpisobem mimo blizky pfechod. Tento problém se vyfesi vybudovanim
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pfechodu pro chodce pted skolou. Tim se usmérni jejich pohyb. Navrhy na zbudovani

ptechodu jsou uvedeny v podkapitole 4.1.

Dale jsou trasy od Skoly K jidelné vedeny spravnym zpisobem po stavajicich ptechodech
pro chodce. Problém nastava pii piechazeni na dvou mistech vedoucich k budové jidelny.
Misto prechazeni RubeSovi ulice je velice neuzplisobené pro piechod chodct z hlediska
technickych parametriit pro OOSPO. Déle jsou mistni komunikace V tomto misté ve znaéné
mife poSkozeny. Bude zde tedy nutné provést rekonstrukci komunikaci a zbudovat spise
misto pro piechazeni vzhledem k vedlejsi povaze této ulice a pohybu chodct zejména v dobé

kolem poledne (12 — 14 hod).

Pfi vyuziti trasy Blatenskou jednosmérnou ulici je potieba vybudovat pfechod pro chodce
nebo misto pro prechazeni pted budovou jidelny. V navrhu je uptednostnén prechod, jelikoz
se jedna o jednu z hlavnich sbérnych komunikaci ve mésté. Je zde vhodné umistit dopravni
zna¢eni A12b — déti, pro Casty pohyb zaki do jidelny. Tento piechod bude veden kolmo pies
Resslovu ulici. Vzhledem k ¢astému parkovani vozidel po pravé strané¢ komunikace je vhodné
zavést parkovaci mista. Pfi Sifce komunikace 10m a zavedeni parkovacich mist o zakladni
Sifce 2 m, zbyde dostateény prostor pro prijezdnou Sitku pruhu (minimalné 3). Ta budou
znacena vodorovnym nastfikem na vozovku. Ke zlepSeni bezpecnosti chodctli pii prechdzeni
a zlepSeni rozhledovych thli se prechod od vyznacenych parkovacich mist oddéli prislusnym

vodorovnym znaéenim, ptipadné smérovymi sloupky Z11h. Na obrazku 25 jsou zobrazeny

navrhovan¢ pravy v okoli jidelny.

Obrazek 25: Navrhované zmény u jidelny

Zdroj: (9), upraveno autorem
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Toto problematické misto se da vyiesit jednoduchym a snadno proveditelnym vyznacenim
ptechodu pro chodce ptes komunikaci u jidelny. Dopliujici Gipravou je zavedeni parkovacich

mist v ulici Resslové. Dalsi, ovS§em néaro¢néjs$i tiprava je rekonstrukce v misté prechazeni

Rubesovi ulice.

4.4 Chybéjici prechody od nadrazi smérem ke gymnaziu

V této podkapitole se prace zabyva dvéma problematickymi misty. Jsou jimi kiizovatky
nachdazejici se na trase od nadrazi ke gymnaziu. Na téchto kiizovatkach nejsou ztizeny zadné
pfechody ani zbudovany prvky pro pohyb OOSPO. JelikoZz se jedna o vyznamnou trasu
s vysokou intenzitou chodcii, jde o hruby nedostatek.

Prvni kiizovatka se nachazi od nadrazi ve vzdalenosti 340 m. Protinaji se zde ulice
Wilsonova, Erbenova a Drahy Ruzek. Jelikoz se jedna o vyuzivané misto s velkou intenzitou
chodct, jednoznaéné je zde tieba umistit pfechody pro chodce. V misté kiizovatky tedy budou
zbudovany 2 ptfechody do tvaru pismene L. Ty na sebe budou navazovat a zajistovat
bezpecnéijsi a snadnéjsi pohyb chodcti pres Wilsonovu ulici smérem k nadrazi. (popiipadé do
obchodu Quanto). Na této kiizovatce budou piechody zna¢eny dopravni znackou All - pozor,
piechod pro chodce. Nutna bude rekonstrukce mistnich komunikaci a piechodd tak, aby
odpovidaly technickym parametrim pro pohyb OOSPO. Na obrazku 26 jsou vyznaena

umisténi piechodli znacenych vodorovnym dopravnim znacenim pies komunikace a umisténi

vystraznych znacek All.

Obrazek 26: Navrh prechodii na kriZovatce ¢. 1

Zdroj: (9), upraveno autorem
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V ptipadé kiizovatky €. 2 na trase od gymnazia k nadrazi se jedna o obdobnou situaci jako
na kiizovatce €. 1. Opét se jednd o prisecnou kiizovatku s ptiblizné pravym thlem kiizeni.
Konkrétné jsou to ulice Wilsonova, dale ulice TyrSova a Stranénskd. Nejsou zde v mistech
Castého piechazeni chodcti zbudovany piechody pro chodce nebo vyznacena mista pro
prechazeni. Od nadrazi se nachazi ve vzdalenosti 164 m. Budou zde zbudovany tfi ptechody,
na sebe navazujici, ve tvaru pismene U. To zaru¢i bezpeény zplsob piechazeni pies
Wilsonovu ulici a pohyb chodcti smérem z nebo na nadrazi po obou stranach komunikace.
Nutné jsou zde upravy piechod pro chodce pro pohyb OOSPO. Ktizovatka je piehledna,
ovSem z divodu pohybu vozidel do horizontu jsou v navrhu instalované dopravni znacky

Al1. Na obrazku 27 jsou zobrazeny zminéné upravy.

S - kel

Obrazek 27: Navrh prechodii na kiiZovatce €. 2

Zdroj: (9), upraveno autorem

Na uvedenych ktizovatkach budou tedy zifizeny Gpravy vodorovného a svislého znaceni
ptechodll pro chodce a déle rekonstrukce chodnikil tak, aby spliiovali pozadavky parametrt
pro pohyb OOSPO. Zminéné zavedeni ptechod pro chodce muze mit vliv na plynulost
motorové dopravy. OvSem ne takovy, aby dochazelo k ohrozeni plynulosti nebo vytvareni

kongesci.

4.5 Piechod pro chodce pi‘ed budovou nadrazi

Z analyzy lze zjistit, Ze pfechod nachéazejici se pied budovou Zelezni¢niho nadrazi je
nezvykle dlouhy, coz lze vidét na obrazku 28. Celkova §itka komunikace od nadrazi po
protilehlé budové je 26 m. Pfechod pro chodce je proto rozdélen na dvé ¢asti. Druha Cast

vodorovného znaceni, po které se prechazi ulice Nadrazni, je dlouha 12 m. A proto je vhodné
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provést zizeni komunikace. To lze provést rozsifenim chodniku smérem do vozovky v misté
pfechodu. Tim by se vytvofil zaliv pro parkovaci mista nachazejici se v tésné blizkosti. Tato
varianta dale pomutze ke zklidnéni provozu na komunikaci. Za pouziti i napf. smérového
sloupku Z11h nebo kvétinde umisténého na hrané kiizovatky a z(zeni vozovky situace
vyusti V opatrnéjsi a pomalejsi jizdu tidict pfi ndjezdu do zatacky a zaroven na piechod.

Ve vysledku se komunikace v misté pfechodu zuzi na 8 m. Dle pozadovanych parametr
pro pohyb OOSPO dle Vyhlasky ¢. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby
v platném znéni (12), se tedy zavede vodici pas vprostied a po celé délce vodorovného
znaCeni. Jiz zminéné prvky pro pohyb OOSPO se na ptechodu v soucasnosti (bfezen 2016)
nenachazi a je tfeba je kompletné¢ zbudovat. Jedna se o snizeni obrubnikové hrany, zavedeni
signalniho a varovného pasu k navedeni na piechod pro chodce a vodici pas vprostred
vodorovného znaceni. Pti jizdé po Wilsonové ulici smérem k nadrazi je ptrechod pro chodce
umistén za horizontem a zaroven ve smérovém oblouku. Ke zlepSeni bezpe¢ného piechdzeni

chodci a také informovanosti fidici o piechodu pro chodce, se nainstaluji znacky

Al1l - pozor, ptechod pro chodce.

Obrazek 28: Navrhované upravy pred nadraZim

Zdroj: (9), upraveno autorem

Upravy problematického mista pfed budovou nadrazi se tykaji zejména rekonstrukce
mistnich komunikaci a zavedeni ptechodu pro chodce, ktery spliuje pozadavky parametrd pro
pohyb OOSPO. Nutnou tpravou je zastaveni chodniku a pouziti smérového sloupku za cilem
zuzeni komunikace a Sitky prechodu. Tim bude zajiSténo zpomaleni dopravy v kiizovatce
a stim souvisejici zvySeni bezpecnosti chodcii. Nasledné se zavede vodorovné a svislé

znaceni pro piechod pro chodce a parkovaci mista.
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ZAVER

Cilem této prace bylo na ziklad¢ analyzy soucasného stavu dostupnosti gymnazia
K. V. Raise, Hlinsko, Adamkova tfida, 55 vytipovat rizikovd mista, ktera svou soucasnou
podobou zhorSuji bezpecnost a pohyb studentli do Skoly a navrhnout feSeni ke zlepSeni
situace. Mobilita zakl je fesena V ramci pesi, silnicni a hromadné dopravy. Navrhy feseni
problematickych a rizikovych mist maji za ucel zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

a pohybu chodcti na péSich trasach a v okoli.

Nejdiive bylo nutné v prvni kapitole zanalyzovat dotaznikovy prizkum, ktery byl
piedlozen k vyplnéni zZakiim gymnazia a zjistit tak ptistupové trasy ke Skole a to jak pésky,
hromadnou dopravou, tak i individualni automobilovou dopravou. Dale se dotaznik zabyval
otazkami z hlediska zptisobu dopravy a konkrétnich tras zakd do a ze skoly. Byly zde i otazky

tykajici se bezpe€nosti a parkovacich mist v okoli gymndzia.

V druhé kapitole byla zanalyzovéana organizace dopravy v okoli budov Skoly. Byla zjiSténa
dostupnost budov, které Skola vyuziva. Jedna se zejména 0 dostupnost z hlediska pé&si
dopravy. Zde jsou uvedeny spoje jednotlivych druhti dopravy s ¢asovou navaznosti na zacatek

vyucovaci doby.

Ve tieti kapitole byla piiblizena a vytipovdna rizikovd nebo problematicka mista na
zakladé analyzy dotaznikového prizkumu a analyze stavu okoli $koly. Jsou zde zanalyzovany

problémy a rizika jednotlivych mist a chovani studentt (chodct) na nich.

V posledni kapitole jsou piedlozeny ndvrhy feSeni problematickych mist uvedenych
Vv kapitole 3. Jedna se o konkrétni ndvrhy na Gpravu prostiedi a snahu zmény chovani zaka
a chodcti v daném misté. Piikladem je vyznaceni novych pfechodil pro chodce vcetné vSech
nalezitych znafeni (vodorovné, svislé), rekonstrukce =zastavby nebo zména umisténi
samotné¢ho pfechodu. Déle se jedna i o zmény ve znaceni a umisténi parkovist, popiipadé

konkrétnich parkovacich mist.

Kone¢nym vysledkem zavedeni navrhovanych uprav bude zajisténi bezpeéného
a spravného pohybu Skolakl a ostatnich chodcli po vyuzivanych trasach ve mésté Hlinsko.
Také se v okoli skoly zklidni dopravni situace zavedenim navrhovanych opatfeni, zejména
v ulici Komenského. Toho se docili ptestavbou stavajicich prvki komunikaci, parkovacich

mist a zavedenim nebo oznacenim prechodd pro chodce.

45



SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1]

2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

9]

[10]

[11]

[12]

Cesky statisticky ufad [online]. [cit. 2016-05-16] Dostupné z WWw:
<https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112015>

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel. Praha: Utad pro

technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi, 2011. Ceska technick norma.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Utad pro technickou

normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi, 2010. Ceska technick norma.

Dopravni znaceni [online]. [cit. 2016-05-16] Dostupné z www: <http://www.dopravni-

znaceni.eu/>

Gymnazium  Hlinsko  [online].  [cit.  2016-05-16]  Dostupné  z Www:
<http://gymhlinsko.webnode.cz/>

Intenzity dopravy - Pardubicky kraj. Celostatni scitani dopravy [online]. [cit. 2016-05-
16] Dostupné z Www:
<http://scitani2010.rsd.cz/pages/results/section/default.aspx?1=Kr% C3%A1llov%C3%A
9hradeck%C3%BD%20kraj>

Jizdni tady [online]. [cit. 2016-05-16] Dostupné z www:
<http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni/>

LEDVINOVA, M. Uzemni planovani v dopravé. Studijni opora, s. 198. Univerzita
Pardubice, 2013.

Mapy [online]. [cit. 2016-05-16] Dostupné Z WWW:
<https://mapy.cz/zakladni?x=15.7758000&y=50.0278020&z=11>

Statické vyhodnoceni nehodovosti v silni¢énim provozu na vybrané lokalité [online].
[cit. 2016-05-16] Dostupné z WwWw:
<http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx>

Uplné znéni zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nekterych zakonii (zakon o silnicnim provozu). Vydani: Sestnacté. Praha: ARMEX
Publishing s.r.0., 2016. Edice kapesnich zédkonii. ISBN 978-80-87451-41-0.

Vyhlaska ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky &. 268/2009 Sh. o technickych
pozadavcich na stavby ze dne 12. srpna 2009, kterou se provadéji néktera ustanoveni

zakona €. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu.

46


http://gymhlinsko.webnode.cz/
http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni/
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx

SEZNAM PRILOH

Piiloha A Dotaznik

Piiloha B Bydlisté 7aka

47



Priloha A Dotaznik
Skolni plan mobility Gymnazia K. V. Raise, Hlinsko, Addamkova 55
Petr Kolbaba

Dobry den, jsem studentem Univerzity Pardubice, Dopravni fakulty Jana Pernera, obor
Technologie a fizeni dopravy: Technologie a fizeni dopravnich systémi. Dotaznik je
dilezitou casti mé bakalaiské prace, proto bych vas poprosil o pravdivé a co nejpresnejsi
vyplnéni. Dékuji za vas ¢as a snahu.

Datum: Ttida: Bydliste:
Jak se dopravujes do Skoly?
| | P&ky

| | Nakole

D Autobusem

|| Vlakem

Jak se dopravujes ze Skoly?
| | Pe&ky
| | Nakole

D Autobusem

|| Vlakem

Autem (spolujizda se spoluzidkem)
Autem (jizda s rodici)
Autem (fidi€)

Jinak:

HRENERE

Autem (spolujizda se spoluzakem)
Autem (jizda s rodici)

Autem (t1di€)

HRENERE

Jinak:

Kde se podle tebe z hlediska bezpe¢nosti silni¢niho provozu nachazi problematické misto
pri cesté do/ze Skoly nebo jidelny a proc¢?:

Popis struc¢né trasu, kterou chodis$ do Skoly:

Vyuzivas$ k prechazeni silnice pfechody pro chodce? D Ano D Ne

Proc?:

Pokud vlastni$ auto, kde parkujes?




Piiloha B Bydlisté zaku

Bydlisté Celkem
Hlinsko 126
Svratouch
Holetin
Miretice
Zdirec nad
Doubravou
Chlumétin
Skutec
Mrakotin
Kamenicky

= O b~ 0

[EEN
w =

Ptikrakov

LuZe

Vortova

Chlum
Hroubovice
MozZdénice
Jenikov
Rychnov
Pfedhradi
Smrcek
Vcelakov

Dolni Babdkov
Prosetin
Chotébor
Dédova
Havlovice
Zddrec u Skutée
Studnice
Vitanov

Rana

Filipov

Udavy

Horni Studenec
Pokfikov
Zalibené
Kosinov
Vrbatlv Kostelec
Srni

Svratka

Stritez

Trhova Kamenice
Nasavrky
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Horni Bradlo
Medkovy kopce
Vojn(iv Méstec
VSeradov
Chrudim

Chrast

Bo3Sov
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