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UvoD

Nakladni vodni doprava v Ceské republice méa oproti ostatnim druhtim dopravy
specifické postaveni. Ve velké mife ji ovliviiuje cela fada faktorl a to piedevsim nestabilita
vodnich cest véetné proménlivych plavebné-provoznich podminek, technicko-technologicka
uroven plavidlového parku, ekonomické podminky a spolecenska poptavka. To vSe se pak
projevuje tim, ze v realném prostiedi dané¢ho oboru nedosahuji pravnické i fyzické osoby
optimalnich vysledkii své Cinnosti. Problematiku podminek provozovéani nakladni vodni
dopravy v Ceské republice 1ze zmapovat prostfednictvim ti zakladnich okruhu:

Prvni Cast prace se bude zabyvat analyzou stavajiciho stavu nakladni fi¢ni dopravy
v Ceské republice z hlediska infrastruktury vodnich cest, mobilni technické zakladny a vyvoje
mezinarodnich a vnitrostatnich pieprav véci. Budou zde rozebrany jednotlivé tseky labsko-
vltavské vodni cesty, setrvalost vodnich stavii na regulované casti Labe s jeho naslednym
ekonomickym vyhodnocenim a v neposledni fad¢ také ptistavy. V ptipadé plavidlového parku
bude vymezena jeho struktura dle provozniho uréeni a provozovateld trakénich a nakladnich
jednotek. Posledni zminovana pasaz bude zachycena pomoci resortnich statistik Ministerstva
dopravy Ceské republiky, které nazornym zptsobem ukéazou, jaké objemy véci véetné jejich
skladby se po vnitrozemskych vodnich cestach transportuji.

Naplni dalsi kapitoly bude analyza labské vodni cesty v kontextu provozniho
a prepravniho vyuziti. DlleZitym nastrojem potfebnym ke zjisténi aktudlni situace kolem
dopravniho zatizeni ptislusné vodni cesty bude vypocet teoretické a praktické vykonnosti. Na
zékladé ziskanych ukazateli zahrnujicich propustnost a kapacitu bude mozné si vytvofit
konkrétni piedstavu o soucasné panujicich pomérech na dané vodni infrastruktufe.

Posledni ¢ast se bude tykat technologického zhodnoceni budouciho vyuziti labskeé
vodni cesty Vnavaznosti na vysledky ptedchozi kapitoly. Diky podkladovym informacim
0 potencidlnim zlepSeni splavnosti vodniho toku Labe bude stejnym metodickym postupem
proveden vypocet dopravni vykonnosti. Vzniklé hodnoty budou nésledné¢ vyhodnoceny
a zkonfrontovany s piivodnim stavem.

Cilem bakalarské prace bude analyza a porovnani stavajicich a vyhledovych podminek
provozovani nikladni vodni dopravy v Ceské republice z provozné-technologického

hlediska, zejména pak v souvislosti s pfepravnimi moZnostmi labské vodni cesty.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NAKLADNI VODNI
DOPRAVY V CESKE REPUBLICE

Nasledujici kapitola se bude zabyvat dosavadni situaci panujici v oblasti vnitrozemské
vodni nakladni dopravy na tizemi Ceské republiky. Podrobné budou zanalyzovany tii hlavni
sféry majici znany vliv na celkovy obraz dané¢ho druhu dopravy. Jako prvni bude proveden
rozbor vodnich cest z pohledu plavebnich charakteristik, dale bude pozornost zaméfena na

plavidlovy park a na pfepravy véci po vodni infrastruktuie.

1.1 Analyza stavu vodnich cest v CR z hlediska provoznich parametrti

Vodni cesty se déli na tzemi Ceské republiky dle zékona 114/1995 Sb. o vnitrozemské
plavbé, v platném znéni na sledované a nesledované vodni cesty. Sledované vodni cesty,
jejichZz charakter musi korespondovat s plavebné provoznimi podminkami, se dale ¢leni na
vodni cesty dopravné vyznamné a na vodni cesty Ucelové. Dopravné vyznamné vodni cesty
podléhaji vzhledem ke svému urceni kritériim, kterd jsou dana klasifikaci vnitrozemskych
vodnich cest. Vodni cesty ucelové svym vyznamem zastupuji plavebni sit’ vhodnou pro
rekreacni plavbu a vodni dopravu mistniho vyznamu. Pro potieby provozovani nakladni vodni
dopravy jsou smérodatné tzv. vyuzivané dopravné vyznamné vodni cesty:

1. Vodni tok Labe

e od ficniho km 973,5 (Kunétice) po ti¢ni km 951,2 (nadjezi zdymadla Pielouc),

e od fi¢niho km 949,1 (2,080 km od osy jezu Ptelouc) po ficni km 726,6 (statni
hranice se Spolkovou republikou Némecko), véetné plavebni drahy vymezené na
vodni plose Velké Zernoseky plavebnim znadenim.

2. Vodni tok Vltavy
e od fi¢niho km 91,5 (Ttebenice) po soutok s vodnim tokem Labe, vCetné vyustni

¢asti vodniho toku Berounky po pfistav Radotin.

1.1.1 Labsko-vltavska vodni cesta

Labsko-vltavska vodni cesta je zhlediska své vyznamnosti soucasti

IV. multimodélniho koridoru transevropské pateini dopravni sit¢ TEN-T. Na zaklad¢ piijeti
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Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho vyznamu
v &ervnu 1997 se plavebni sit’ Ceské republiky klasifikuje nasledujicim zptisobem:
1. Vodni tok Labe v tiseku Kunétice — Mélnik je vodni cestou IV. tiidy, v useku M¢lnik

— statni hranice se Spolkovou republikou Némecko vodni cestou Va.

2. Vodni tok Vltavy od Tiebenic po soutok s vodnim tokem Labe, vCetné vyustni ¢asti

vodniho toku Berounky po pfistav Radotin nalezi do IV. tfidy. (1)

Labe jako hlavni vodni magistrdla nese oznaceni E 20, vltavskd odbocka pak E 20-06.
Z celkové délky 675,8 km splavnych vodnich cest na naSem tzemi zaujima labsko-vitavska
vodni cesta 315,2 km. Z toho kanalizované vodni cesty tvofi 274,3 km, regulované vodni
cesty 40,9 km. Podle Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest nalezi do IV. tiidy 205,9 km,
do tfidy Va pak 109,3 km. (2)

Spravcem labsko-vitavské vodni cesty jsou Povodi Labe s. p. a Povodi Vltavy s. p.
Povodi Labe ma v kompetenci 371 km dlouhy tok s celkovou rozlohou 51 394 km?, vitavsky
vodni tok se svou délkou 430,7 km zabira plochu o rozloze 28 708 km?. (3) Pracovni néapli
téchto podnikil spocivé ptedev§im ve vykonu nasledujicich ¢innosti:

e Sprava vyznamnych a uréenych drobnych vodnich toki,

e Tprava a CiSténi koryt,

e provoz a udrzba vodnich d¢€l véetné soucasti vodni cesty,

e vytvafeni protipovodiovych opatient,

e komplexni péce o povrchové a podzemni vody,

e tvorba manipula¢nich fada vodnich dél,

e vyhotoveni vodohospodaiské bilance.
dopravné vyznamnych vodnich cest a zajisténi jejich fadného plavebniho znaceni. Za timto
ucelem je tieba realizovat pravidelnou kontrolu plavebnich hloubek, odstraniovat prekazky
v plavebni draze, udrzovat a opravovat soucasti vodni cesty v takové mife, aby plavebni
provoz byl co nejméné omezen a vV neposledni fad¢ provadét znaceni signalnimi znaky podle
vyhlasky 67/2015 Sb. o pravidlech plavebniho provozu Vv platném znéni. (4)

Kurceni kilometrické polohy na labsko-viltavské vodni cesté se pouzivd jednotna
evropska kilometraz, ktera je v platnosti od 1. 1. 2009. Tato kilometrdZz ma vychozi nulty bod
v usti Labe do Severniho mote a pokracuje proti proudu feky az k jejimu prameni. Jejim
vyhlasenim doslo k ndhradé celkem péti druht moznych zptisobu kilometraze. (5)

Labsko-vitavska vodni cesta je tvofena témito ¢astmi:
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Vltava

Vltavska vodni cesta je splavna od soutoku s Labem, v jehoz misté zac¢ina nulty kilometr, az
po km 91,60, kde se nachédzi prehrada Slapy. Splavnéni je zde provedeno kaskddou deseti
plavebnich stupiill, z nichz tfi plni energetickou funkci. Na dané vodni cesté jsou vybudovany
dva lateralni kanély. Prvnim je plavebni kandl Vranany — Hofin v délce 10,1 km, druhym je
plavebni kanal Troja v délce 3,5 km. Nejvyssi povolenou hodnotou ponoru plavidla pro usek
Slapy - Tiebenice az Praha — Modfany je 1,2 m, pro usek Praha — Modiany az M¢lnik 1,8 m.
Maximalni povolené rozméry motorové nakladni lodé (MNL), tla¢né a bo¢né svazané sestavy
jsou v tseku Slapy — Tiebenice az Praha — Jiraskiiv most 110 m x 11,5 m, od Jiraskova mostu
pak mohou byt provozovéna plavidla s délkou 110 m a Sitkou 10,6 m. Nejvyssi hodnota
vysky pevného bodu plavidla s ohledem na podjezdné vysky mosti ¢ini 4,50 m. Tab. 1
zobrazuje provozni parametry typovych plavidel MN 11600 a TR 500 + TC 1000 ve vztahu

k dané casti vodni cesty. (6)

Tab. 1 Typova plavidla pro Vltavu

Parametry typového plavidla

MN 11600 80,1 x 9,33 x2,40 m

Maximalni nosnost 1180 tun Uzite¢na nosnost 356 tun (T =1,2m)
750 tun (T =1,8m)

TR 500 + TC 1000 83,4 % 10,5 x 2,20 m

Maximalni nosnost 1250 tun Uzite¢na nosnost 528 tun (T =1,2m)
954 tun (T=1,8m)

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (7)
Stfedni Labe
Stfedolabska vodni cesta sahd svym rozsahem od M¢lniku aZ po Pielou¢. Na kanalizovaném
vodnim toku je umisténo patnact plavebnich komor s rozméry odpovidajicimi IV. klasifika¢ni
tiidé. Na zminéném useku se mohou pohybovat plavidla s nejvyssim ponorem 2,10 m. Délka
a Sitka tlaénych souprav a motorovych nékladnich lodi nesmi piekrocit hodnotu
84 m x 11,5 m. Podjezdna vyska mostil je v iseku Pielou¢ — Lys4 nad Labem 5,25 m, na
zbyvajici ¢asti vodni cesty zavisi podjezdna vyska na aktualni hladin¢ vody. Charakteristika

plavidel vhodnych pro tento plavebni Gsek se nachazi v Tab. 2. (2)
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Tab. 2 Typova plavidla pro stiedni Labe

Parametry typového plavidla

MN 11600 80,1 x 9,33 x2,40 m

Maximalni nosnost 1180 tun Uzite¢na nosnost 952 tun (T =2,10 m)
TR 500 + TC 1000 83,4 x10,5 %220 m

Maximalni nosnost 1250 tun Uzite¢na nosnost 1169 tun (T =2,10 m)

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (7)
Dolni Labe — kanalizovany usek
Kanalizovany tsek dolniho Labe je dlouhy necelych 70 km. Soubor Sesti zdymadel tfidy Va
zaruCuje proplaveni MNL a tlaénych sestav mezi jednotlivymi zdrzemi malymi a velkymi
plavebnimi komorami. Splavnéna ¢ast toku vzdouvaci metodou konci vodnim dilem Stiekov
v km 767,67. Maximalni pfipustny ponor plavidel dosahuje 2,00 m, pfi vy$$im pritoku vody
lze ponor zvysit na 2,10 m. Nejvys§i rozmérové parametry jednotlivého plavidla jsou
110 m x 11,5 m, tlacné a bocné svazané sestavy 137 m x 11,5 m. Co se ty¢e podjezdnych
vysek, tak od M¢lniku az po statni hranici s Némeckem je ustanovena na 6,50 m. Maximalni
auzitetnad nosnost typovych plavidel pro kanalizovanou c¢ast dolniho Labe je uvedena
v Tab. 3. (6)

Tab. 3 Typova plavidla pro kanalizovany tisek dolniho Labe

Parametry typového plavidla

MN 11600 80,1 x 9,33 x 2,40 m

Maximalni nosnost 1180 tun Uzite¢na nosnost 884 tun (T =2,00 m)
952 tun (T = 2,10 m)

TR 500 + TC 1000 83,4 x10,5%x2,20 m

Maximalni nosnost 1250 tun Uzite¢na nosnost 1097 tun (T = 2,00 m)
1169 tun (T = 2,10 m)

TR 610 + TC 1150 + TC 500 133,7x 10,4 x 2,3 m

Maximalni nosnost 1732 tun Uzite¢na nosnost 1528 tun (T = 2,00 m)
1630 tun (T =2,10 m)

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (7)
Dolni Labe — regulovany usek
Plavebni provoz na regulovaném useku Labe je zcela zavisly na morfologii koryta feky
a aktualnich hydrologickych podminkach. Plavebni hloubky se odviji od velikosti pfirozenych
prittoku vody, které se zjist'uji na vodoétu v Usti nad Labem. Vzhledem k tomu, Ze dana &ast
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vodni cesty vytvaii znaéné komplikace pro vnitrozemskou plavbu, dochéazi v priibéhu roku ke
kratkodobym nadlepSovanim vodniho stavu z jezové zdrze vodniho dila Stfekov. Pro tento
ucel je udrzovana zasoba 3 mil. m® vody. Nejvyssi povolené rozméry plavidel, tlatnych
a boéné svazanych sestav jsou 110 m x 11,5 m. Za piiznivych vodnich stavii ve sméru Usti
nad Labem-Stiekov az Hiensko a proti proudu mohou vykonavat plavbu tlaéné soupravy do
137 m. Ponory plavidel se pro plavebni trasu Stfekov — Hiensko urcuji na zékladé¢ piislusnych
ustanoveni vyhlasky 67/2015 Sb. o pravidlech plavebniho provozu v platném znéni.

Technické tidaje plavidel uzivanych na regulované ¢asti Labe jsou zaznamenany v Tab. 4. (8)

Tab. 4 Typova plavidla pro regulovany usek dolniho Labe

Parametry typového plavidla

MN 11600 80,1 x 9,33 x 2,40 m
Maximalni nosnost 1180 tun Uzite¢na nosnost dle vypoctu
TR 610 + TC 1150 + TC 500 133,7x 10,4 x 2,3 m
Maximalni nosnost 1732 tun UZite¢na nosnost dle vypoctu

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (7)

1.1.2 Zhodnoceni plavebnich podminek

Z vySe uveden¢ho piehledu je ziejmé, ze labsko-vltavska vodni cesta neposkytuje
provozovatelim nakladni fi¢ni dopravy stejné podminky. Vltavskd trasa je ovlivnéna
nedostacujici plavebni hloubkou zdrzi, které umoZznuji ponory plavidel pouze 1,8 m, coZ
vzhledem K navazujici kanalizované ¢asti Labe s ponory 2,00 — 2,10 m zapficifiuje snizeni
uzite¢né nosnosti typovych plavidel o vice nez 130 tun. Ztohoto hlediska je pak znaéné
problematickd plavba do pfistavu Praha — Radotin s pfipustnym ponorem 1,2 m.

Plavebni poméry na hlavni vodni magistrale se odviji od systému splavnéni vodni
cesty. Jednotnd soustava plavebnich komor na stfednim Labi dovoluje provozovat typova
plavidla TR 500 + TC 1000 piipadné MNL 11600, delsi sestavy plavidel neni moZno
nasazovat, ¢imz vznika jistd nevyhoda oproti zbyvajicim dvéma tsekiim Labe. Kanalizovana
cast labské vodni cesty jiZ nabizi pfijatelnéjsi rozmerové parametry, podjezdné vysky mosti
s hodnotou 6,5 m pokryvaji alespont spodni hranici 5,25 m dle dohody AGN. Ptipustny ponor
umoziuje vyuzit vice nez 75 % nakladaci kapacity MNL ¢i tlacnych sestav. Lodni provoz na
regulovaném useku Labe je, jak jiz bylo feCeno, siln¢ zavisly na aktudlnim vyvoji vodnich
stavii. Nakladaci kapacity plavidel a zplsob plavby tak zcela vyplyva z hydrologickych
podminek vodniho toku. Blize se danou problematikou bude zabyvat podkapitola 1.1.3.
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1.1.3 Regulovany tsek dolniho Labe

Regulovana &ast dolniho Labe v useku mezi Ustim nad Labem-Stiekov fiéni km
767,49 az po statni hranici se SRN fi¢ni km 726,60 je oznacovana jako tzké hrdlo labsko-
vltavské vodni cesty. Tento usek piedstavuje zdsadni problém pro efektivni provozovani
nakladni vodni dopravy, jelikoz nezarucuje dostate¢né provozné-plavebni podminky po cely
rok.

Plavebni poméry na dolnim Labi jsou do zna¢né miry ovlivnény kolisanim
pfirozenych pritokl vody jak v pribéhu jednoho kalendainiho roku, tak i v delsim ¢asovém
horizontu. Nizké vodni stavy se pravideln¢ vyskytuji v obdobi od zacatku ¢ervna do konce
listopadu. Dané Casové pasmo je doprovazeno zejména vodnimi stavy od 60 do 200 cm.
Ptiznivym jsou naopak zimni a jarni mésice, které jsou charakteristické¢ vysokymi hodnotami

v rozmezi od 200 do 540 cm. M¢&siéni priméry vodnich stavii zobrazuje Tab. 5.

Tab. 5 Mési¢ni praméry vodnich stavil v Usti nad Labem

Vodo¢&et Usti nad Labem

2012 2008 2003 1999
B leden 344,7 248,6 456,5 276,0
2 {inor 263,8 259,5 274.8 341,6
E biezen 332,1 336,0 314,7 456,9
z duben 231,2 293,7 2278 279,5
2 kvéten 193,4 228,6 214,0 196,3
“§ gerven 176,5 183,7 164,2 186,7
> Servenec 186,9 153,4 152,3 186,0
£ srpen 171,6 147,3 141,6 151,0
°g 74 177,2 142,0 148,2 154,2
= fijen 187,4 173,9 161,5 162,1
% listopad 197,8 176,0 152,7 157,8
= prosinec 2424 183,1 163,7 163,1

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (2)

Siika plavebni drdhy dosahuje na regulacné splavnéné fece pfi minimélnich priitocich

vody hodnoty 50 m. Za velmi kritickou ¢ast dané vodni cesty lze povazovat plavebni uziny
v intravilanu mésta Usti nad Labem a D&&in. Zakaz potkavani a predjizdéni plavidel z dtivodu
nedostacujiciho prostoru plati pro tyto plavebni Gziny: usek v fi€nim km 767,39-766,09 pred
Zelezni¢nim mostem v Usti nad Labem, uzina Svadov i¢ni km 761,29-760,42, GZina Roztoky
fiéni km 753,29-752,72, usek v fiénim km 741,74-740,93 u zelezni¢niho mostu v DéCiné
a plavebni Gzina tzv. Hoger v ficnim km 740,35. Dal§im nepfiznivym faktorem ve vztahu

K vyvoji vodnich stavii je pomérné vysoky spad koryta vodniho toku. Podélny sklon dna
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v tseku DéCin — Hiensko ¢ini pramérné 0,36 %o, coz zpusobuje oproti némecké Casti Labe,
kde je spad na urovni 0,26 %o, rychlejsi prutok vody. (9)

Na zdklad¢ grafického znazornéni setrvalosti vodnich stavll v regulovaném useku
dolniho Labe (Obr. 1) lze zmapovat situaci uplynulych 20 let. Kazdy sloupec daného
diagramu se sklada ze &étyt &asti, které koresponduji s naméfenymi hodnotami z vodoétu Usti
nad Labem-Stieckov. Prvni tifi pasma predstavuji plavebni hloubky, které lze po splnéni
definovanych pravidel plavebniho provozu vyuzivat k zajisténi vnitrozemské vodni dopravy.
Pro nékladni fi¢éni plavbu je vSak v souvislosti s provozné-ekonomicky piijatelnou strankou
nosnosti plavidel smérodatna zejména stupnice od 201 do 540 cm. Pfi vodnich stavech, které
piekroci hranici 540 cm, se jiz plavba z divodu zachovani bezpecnosti Giedné zastavuje. (10)

Z grafu jsou patrné nepravidelné ptirdstky a tbytky jednotlivych pasem v zavislosti na
case. Situace v druhé poloviné 90. let je charakteristickd postupnym snizovanim vodnich
stavit vrozmezi 201-540 cm az na hodnotu 92 dnd vroce 2000. Jisty narust pfichéazi
Vv nasledujicim obdobi dvou let, zde je vSak nutné si pfipomenout srpnové povodné z roku
2002. Casovy usek mezi lety 2003 az 2008 lze z hlediska podilu vodnich stavii 60-200 cm
vystihnout konvexni kfivkou. Udaje za poslednich Sest let vypovidaji o velmi silnych
skokovych zménach, ve kterych se odrazi predevsim nadprimérné vodny rok 2010 a druhy
nejméné plavebné piiznivy rok 2014 scelkem 126 dny vodnich stava 201-540 cm.

Zuvedeného piehledu vyplyva skutecnost, ze regulovany usek Labe neposkytuje
uzivatelim vodni cesty stabilni provozni parametry. Je to dano zejména hydrologickymi

vlastnostmi vodniho toku Labe a také klimatickymi vykyvy v poslednim tudobi.

Setrvalost vodnich stavii v regulovaném useku dolniho Labe 1995 - 2014
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Obr. 1 Setrvalost vodnich stavu v regulovaném useku dolniho Labe

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (2)
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1.1.4 Ekonomicka splavnost regulovaného useku Labe

Pojem ekonomickd splavnost souvisi s efektivnim vyuzitim nakladové kapacity
plavidla v navaznosti na jeho piipustném ponoru. Podstatou celé véci je pevné stanovena
hodnota ponoru nékladni jednotky, od které je provozovani vodni dopravy pro cizi potieby
rentabilni. Na zékladé¢ studie ,,Podrobné zhodnoceni trendli vyvoje vodni dopravy ve vazbé na
legislativu EU“ Svazu dopravy Ceské republiky, sekce vodni dopravy byl jako zékladni
nakladaci ponor uréen stupen 140 cm. Tento ponor je tzv. hranici mezi ekonomickou ztratou
a ziskem. (10)

Pro stanoveni piipustného ponoru na regulovaném useku Labe je zapotfebi odecist od
zajisténého vodniho stavu na vodoé¢tu v Usti nad Labem povinnou bezpe&nostni marzi, ktera
se odviji podle toho, zda je s plavidlem vykonavana plavba po nebo proti proudu a déle dle
useku vodni cesty. V useku od fi¢niho km 767,32 do km 739,65 se odpocitavaji principielné
vetsi marze nez na nasledujici ¢asti dolniho Labe smérem ke statni hranici. Diivodem jsou
zmifiované plavebni uziny vyskytujici se v Usti nad Labem a Dé&Einé. Za i¢elem ekonomicky
ptijatelné plavby, za podminky Ze se pracuje s bezpecnostni vzdalenosti 60 cm, je tfeba, aby
se vyvoj vodnich stavli pohyboval v trovni od 201 do 540 cm. Pouze za téchto okolnosti je

mozné dovrsit kladného hospodarského vysledku.

Ekonomicka splavnost regulovaného useku Labe
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Obr. 2 Ekonomicka splavnost regulovaného useku Labe

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (2)
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Souhrnné tdaje o ekonomické splavnosti regulovaného useku Labe poskytuje vyse
zpracovany sloupcovy graf (Obr. 2). Polozka efektivni plavba reprezentuje nakladaci ponory
nad 140 cm, omezena plavba pak ztratové kapacity plavidel v disledku nizkych vodnich
stavii. K tomu je nutné dodat, Ze slozka zastaveni plavby predstavuje Ufedné¢ vydany zakaz
v disledku vysokych vodnich stavli, zdmrazy ¢i plavebnich prekazek. Nezahrnuje vsak jiz
provozné-hospodaiské zastaveni plavby, které je plné v kompetenci provozovateli plavidel.
Danou skutec¢nost tak v sob¢ zahrnuje polozka omezené plavby.

Ze zde uvedené statistiky vyplyva, Ze provozovatelé nakladni vodni dopravy musi
ro¢n¢ v pruméru pocitat se 155 dny ztratové plavby. Obchodni ¢innost v daném segmentu je

tak zapottebi po obdobi vice nez péti mésict pokryt z jinych aktivit.

1.1.5 Pristavy

Pfistavem se rozumi soubor staveb, zafizeni, pfekladacich mechanismi, dopravni
infrastruktury, pozemkd a vymezenych vodnich ploch, které slouzi k uskute¢néni nakladky
a vykladky véci, nastupu a vystupu osob, stani, opravy a udrzby plavidel. V Ceské republice
se z pravniho pojeti pfistavy déli na vefejné a nevetejné. Vetejny pfistav je opravnén uzivat
kazdy provozovatel plavidla, pokud

a) je pristav svym stavebnim provedenim pro plavidlo urcen,
b) neni pfekrocena kapacita piistavu a
c) nejde o plavidlo, které je zjevné technicky nezpusobilé, nebo nestanovi-li zvlastni
pravni predpis jinak. (11)
Vetejné (obchodni) pfistavy zabezpecuji naklddku a vykladku lodi, pteklad zboZzi mezi
jednotlivymi systémy dopravy, kratkodobé skladovéni, tfidéni a baleni nakladii. Nevetejné
pfistavy slouzi pro potfeby pramyslovych podnikii k zajiSténi potiebnych surovin ¢i
k expedici hotovych vyrobku. Zvlastnim druhem jsou tzv. ochranné pfistavy, které jsou
umisténé na vodni cesté¢ z divodu ochrany plavidel pfed vysokymi vodnimi stavy, zamrazy
nebo chodu ledu. Jako ochranny piistav je bran pfistav, ktery se vyskytuje mimo prostor

vodni cesty. Seznam vefejnych piistavi je uveden v priloze A. (12)
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1.2 Analyza stavu nékladnich plavidel v CR

Dle zékona 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbe Vv platném znéni se rozumi plavidlem
ovladatelné téleso uréené k pohybu nebo stdni na vod¢, zejména za ucelem piepravy osob
anakladu nebo neseni strojii a zafizeni. Plavidla se d€li na lod¢, mala plavidla, plovouci
stroje, plovouci zafizeni a plovouci télesa. Lod¢ 1ze nadale Clenit na nize uvedené skupiny:

1. osobni lodg,
nakladni motorové lode,
tankové motorové lodé,
remorkéry,
vle¢né Cluny,

tlacné Cluny,

N o a ~ w b

pievozni lodé,

o

specialni lodé¢.

Pro potieby prace budou smérodatné predevsim motorové nakladni lod¢, remorkéry a ¢luny.
1.2.1 Motorové nakladni lod¢

Dany druh plavidel, ozna¢ovany zkratkou MNL ¢i MN, je primdrné urcen pro rychlou
dalkovou dopravu zbozi. Lod¢ disponuji vlastni pohonnou jednotkou, ndkladovymi prostory
a kajutami pro posddku. MNL jsou vhodné pro piepravy kusovych zasilek, cennych véci,
hromadného substratu a také nadrozmérného zbozi. Jejich vyhodou jsou dobré manévrovaci
schopnosti, relativné piizniva technicka rychlost a obzvlasté jejich provozni univerzalnost.
(12)

Struktura motorovych nakladnich lodi pouzivanych na labsko-vltavské vodni cesté
vychazi prakticky z podstaty lodniho parku byvalého narodniho podniku Ceskoslovenské
plavby labsko-oderské (CSPLO). Jednotlivé konstrukéni skupiny, které jsou v soudasnosti
v aktivni sluzbg, vznikaly na zakladé objednavek CSPLO od prvni poloviny 60. do konce 80.
let minulého stoleti. Technické a provozni parametry té€chto plavidel koresponduji
s pozadavky tehdejsi doby. MNL byly od poc¢atku svého plisobeni na labsko-vitavské plavbé
nasazovany na dalkové expresni relace mezi Ceskoslovenskem a némeckymi piistavy.
Postupnym vyvojem a zvétSovanim exportu hospodarstvi bylo nezbytné navysit pocet
trakénich jednotek v oblasti vle¢né plavby. Za timto ucelem byly nové vyrdbéné MNL

vybaveny bubnem s vleénym lanem. V pozdé&jsi dobé€, zejména s nastupem tlacné remorkaze
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od konce 70. let, se od daného vyuziti nakladnich lodi upustilo. Zavérem 80. let se s ohledem
na ekonomiku provozu uvazovalo o sériové vyrobé MNL s tlatnou pfidi, které by ¢astecné
zastaly funkci tlaénych remorkérti. Nakonec vsak plany ztstaly u dodavky pouze Sesti kust.

(13) Na stavajicich vodnich cestach tak 1ze spatfit nasledujici typy plavidel:

Motorové nakladni lodé Fady 7300

MNL fady 7300 byly vyrabény v letech 1960 az 1968 zavodem Ceskych lodénic v Mélniku.
Lod’ mé neobvyklé feSeni nastaveb, které rozdeluji nakladovy prostor do dvou samostatnych
segmentil. V predni casti plavidla se nachazi kajuty pro palubni posadku, uprostred
kormidelna s mistnostmi pro kapitana a strojnika, na zadi pak strojovna s jidelnou a socialnim
zafizenim. Necelistvost ndkladového prostoru stézuje praci mechanizacnich prostiedkl pfi
manipulacnich operacich. Za prostiedni ndstavbou je umistén vlecny kozlik s navijadkem.

Technické tdaje o plavidle se nachazi v Tab. 6. (14)

Tab. 6 Technické tidaje MNL tady 7300

Technické udaje

Lmax 69,90 m Nosnost 652 tun
Bmax 8,85 m Druh propulze vrtulovy
Tmax 1,8m Typ motort 6L 27,5 AOL
Tmin 0,9m Vykon 280 kW

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (7)
Motorové nakladni lodé rady 8500 a 11600
Prvni plavidlo ze série Ctyf kust fady 8500 bylo spusSténo na vodu v roce 1967. Lodni téleso
je tvofeno celoocelovou svafovanou konstrukci s dvéma nakladnimi prostory s posuvnymi
kryty. Kormidelna véetné hlavni nastavby je situovana na zadi lod€. Standardem téchto MNL
jsou Ctyfi sklopné kotvy typu Hall, které jsou ovladany pres sdruzeny elektricky navijak.
MNL 11600 je prodlouzenou verzi typu 8500 a predstavuje zaroven nejrozsSitencjs$i nakladni

lod’ na Labi. Rozmérové parametry obou typu plavidel jsou uvedené v Tab. 7. (14)

Tab. 7 Technické tidaje MNL fady 8500 a 11600

Technické udaje

Lmax 71,70/80,1 m Nosnost 899/1180 tun
Bmax 9,33 m Druh propulze vrtulovy
Tmax 2,20/2,40 m Typ motort 6L 27,5 A2L
Tmin 0,97/0,95 m Vykon 456 KW

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (7)
Motorové nakladni lodé rady 116
Dany typ plavidla je navrzen k vyuZiti v tlacné plavbé. Lod je opatfena na piidi dvéma

zdvojenymi tladnymi &ely, které umoziuji spfazeni s &lunem TC 500 (TCV 500). Timto
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zptisobem je tak mozné zvysit kapacitu samotné MNL a zefektivnit ekonomiku plavby.
Oproti pfedchozim typtim plavidel zde byl nainstalovan dvouvrtulovy pohon. MNL tady 116
byly vyradbény v letech 1989 az 1992, jedna se tedy o nejmladsi generaci plavidel na naSem

uzemi. Dopliujici technicka data jsou k nalezeni v Tab. 8.

Tab. 8 Technické udaje MNL fady 116

Technické udaje

Lmax 79,90 m Nosnost 1200 tun
Bmax 8,99 m Druh propulze vrtulovy
Tmax 24m Typ motorti 2xCUMMINS KTA 19M
Tmin 0,94 m Vykon 745 kW

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (7)

1.2.2 Remorkéry a ¢luny

Remorkéry patii mezi lod¢ schopné vyvijet samostatn¢ hnaci silu, kterou posléze
prendsi na ostatni plavidla. Podle zptisobu ptenosu hnaci sily se rozliSuji remorkéry vle¢né
a tlacné. Nakladni ¢luny spadaji do kategorie nesamohybnych plavidel urcenych pro prepravu
zbozi rozliSného charakteru. Vle¢né Cluny i remorkéry maji zaspicatélou piid’ a zaoblenou
zad. Trak¢ni jednotka je pro ucely dané technologie plavby vybavena elektrickym navijakem,
soustavou kladek a vodicimi oblouky. Vle¢né ¢luny disponuji kromé nakladovych prostor
krytou kormidelnou a ubytovacimi prostory pro posadku. Tla¢na sestava je charakteristicka
pevnym nebo kloubovym spojenim ¢lunti s remorkérem. Plavidla maji pontonovy tvar trupu,
z ¢ehoz plyne vétsi prostorové vyuziti plochy lodniho télesa. Tlaéné remorkéry musi
vzhledem Kk velikosti lodnich souprav disponovat dostate¢né vykonnym propulznim
zatizenim. (12)

Skladba remorkéri a ¢lunit provozovanych na labsko-vitavské plavbé ma podobné
jako park MNL svij ptivod ve flotile CSPLO. Soudasné podnikatelské subjekty operujici
v oblasti ficni dopravy vyuZivaji ke své Cinnosti plavidla pochazejici z divize Zavodu
zahrani¢ni a vnitrostatni plavby potazmo Zavodu pro piepravu energetického uhli. Pro
uvedeni véci na pravou miru se musi poznamenat, Ze se zde hovoii o lodich uréenych k tlacné
technologii plavby. Vle¢na plavba byla v souvislosti S mohutnym rozmachem tlacnych
soulodi pfirozené zredukovana jiz ke konci 80. let. Za zminku stoji fakt, ze posledni dva
vle¢né ¢luny fady VC 900 byly vyfazeny z evidence plavebniho rejstiiku v roce 2009. (13)

V nyn¢jsi struktute lodniku parku, respektive co se tyce trakénich jednotek, se nachézi
plavidla, ktera jsou ur¢ena vyhradné pro uZivani na kanalizované vodni cesty. To znamena, Ze

tuto skupinu remorkérti nelze uzivat na regulovaném tseku Labe, ¢imZ jsou znevyhodnéni
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jejich provozovatelé. Opacény problém se zase skryva u nizkoponorovych tlaénych remorkérd,
jejichz délka lodniho télesa neni vhodna pro usek vodni cesty na stfednim Labi. Oproti
nakladnim lodim je park remorkéri a cluni na nasem uzemi vice technologicky

diferenciovan. V nasledujicim ptehledu jsou uvedeny uzivané typy plavidel:

Tlaény remorkér TR 500 a tlaény ¢lun TC 1000

Tlaény remorkér TR 500 je urCen pro kanalizovanou vodni sit. Byl vyrabén v letech 1976 az
1985 zavodem Ceskych lodénic v Mélniku pro potieby pieprav energetického uhli do
elektrarny Chvaletice. Svym rozsahem se jednalo o nejpocetnéjsi sérii lodi vyrobenych
v Cechach. Trakéni jednotka je pro lepdi manévrovatelnost stlaénym Elunem vybavena
dvéma Kortovymi dyzami, nedilnou soucasti plavidla je rovnéz radiolokator. Na labsko-
vitavské vodni cesté se provozuji také TR 400, které tvofily ndstupnickou fadu pro ostatni

vnitrostatni relace. Tab. 9 zobrazuje zakladni parametry tlacného remorkéru. (13)

Tab. 9 Technické tdaje tlaéného remorkéru TR 500

Technické udaje

Lmax 12,4 m Nosnost -
Bmax 8,5m Druh propulze vrtulovy
Tmax 1,55 m Typ motort 2x6L 150 PV
Tmin 1,45m Vykon 412 kW

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (7)(7)
TR 500 ve spojeni s TC 1000 splituje parametry plavebnich komor na stfednim Labi
85 x 12 m. TC 1000 je konstruovan s jednim nekrytym nakladnim prostorem, dvojitym dnem
a dvojitymi boky. Plavidlo se uzivad zejména pro piepravu hromadného substratu. Sptrazeni
s remorkérem je zajisténo stavécimi haky a tfmeny. V Tab. 10 jsou obsazeny rozméry

a nosnost tla¢ného ¢lunu.

Tab. 10 Technické tdaje tlaéného &lunu TC 1000

Technické udaje

Lmax 71,0m Nosnost 1250 tun
Bmax 10,5m Druh propulze -
Tmax 2,20 m Typ motort -
Tmin 0,53 m Vykon -

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (13)
Tlaény remorkér TR 610 a TC 1150
Tlaény remorkér TR 610 zastupuje kategorii nizkoponorovych plavidel pro regulovany tsek
Labe. Remorkér byl doddvan ve druhé poloviné 80. let pro zahrani¢ni tlacnou plavbu.

Z ptivodnich 23 kust je dnes v provozu 10 plavidel. Po technické strance byl vylepsen stav
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plavidel vyménou plvodnich agregati z CKD Hofovice za motory zahrani¢ni provenience.

Technicka specifikace soucasného hnaciho agregatu je k nalezeni v Tab. 11. (13)

Tab. 11 Technické udaje tlaéného remorkéru TR 610

Technické udaje

Lmax 27,2m Nosnost -

Bmax 8,7 m Druh propulze vrtulovy

Tmax 1,2m Typ motort 2xCUMMINS KTA 19 M
Tmin 09m Vykon 746 KW

Zdroj: autor s vyuzitim podkladd (7)
Jako nékladové jednotky se k témto remorkérim uzivaji tlaéné ¢luny TC 1150 a TC 500
(zkracena verze). Byly dodavany soubézné s vyrobou remorkért ficni lodénici ve Wroclavi
a tsteckou lodénici ve Valtifové. Oba dva typy Clunil jsou ocelové konstrukce s plochym
dnem, standardem jsou kryty nakladnich prostor. V protiproudni plavbé na regulované trati je
TR 610 schopen transportovat oba ¢luny v sestavé. Velikost obou ¢lunli je mozné porovnat
v Tab. 12. (13)

Tab. 12 Technické tidaje tlaéného ¢lunu TC 1150 a TC 500

Technické udaje

Lmax 71,0/35,5m Nosnost 1200/532 tun
Bmax 10,4/9,05 m Druh propulze -
Tmax 2,20/2,3 m Typ motorti -
Tmin 0,44/0,52 m Vykon -

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (13)

1.2.3 Provozovatelé plavidel

Na labsko-vltavské vodni cesté provozuji nakladni plavidla pravnické i fyzické osoby.
Mezi pravnické subjekty patii rejdarské spolecnosti, mezi fyzické osoby pak individudlni
rejdafi tzv. partikulafi, ktefi vlastni obvykle jedno ¢i dvé plavidla. Za vyznamné
provozovatele plavidel v Ceské republice lze povazovat spoleénosti: CSPL a.s., Evropska
vodni doprava — Sped s.r.o., Ceské piistavy a.s., Konakl s.r.o. a EUREX AD s.r.0.
Zajimavosti spole¢nosti EUREX a nékterych jednotlivell je uzivani plavidel jiného nez
tuzemského ptivodu.

V Tab. 13 je uveden nazorny piehled motorovych plavidel dle evidence plavebniho
rejstiiku k 7. 10. 2015. Z daného statistického souboru je zfejmé, Ze nejrozsifenéjSim
plavidlem je TR 500/400 a MN 11600. Pro podniky operujici na zahrani¢ni plavbé jako CSPL
a Evropska vodni doprava jsou typickd zejména plavidla, kterd disponuji velkou nosnosti,

univerzalnosti a zaroven dobrou Fiditelnosti. CSPL preferuje systém motorovych nakladnich
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lodi a tlaénych sestav ve spojeni TR 610 + TC 1150 + TC 500. Lodni park Evropské vodni
dopravy je zaloZen na tlaénych soulodich ve slozeni MN 116 + TCV 500. Clun TCV 500
s parametry 57,5 x 9 m vznikl svafenim dvou ptvodnich plavidel, diky ¢emuz sestava
dosahuje maximalnich povolenych rozmérti pro Labe. Krom& MNL spolecnost udrzuje tfi

,»Klasické* tlacné soupravy. (15)

Tab. 13 Stav motorovych plavidel dle evidence plavebniho rejstiiku k 7. 10. 2015

CSPL EVD CP Konakl partikulati | Celkem
MN 7300 1 3 4
MN 8500 1 2 1 4
MN 11600 21 1 3 1 26
MN 116 6 6
TR 500/400 2 20 2 7 31
TR 610 8 1 4 13
DSMR 300 3 1 4

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (7)

Oproti tomu firmy Ceské piistavy a Konakl maji ve vlastnictvi plavidla, ktera jsou
uréena pievazné pro provoz na kanalizovanych tratich. Ceské piistavy vykonavaji svou
¢innost prostfednictvim 9 ,.chvaletickych sestav®, 5 ¢luni TC 500 a jednim remorkérem
TR 610. Zbyla plavidla jsou evidovana v plavebnim rejstiiku, v aktivni sluzbé se vSak
nevyskytuji. (16) Spole¢nost Konakl zabezpecuje nakladni vodni dopravu celkem 5 trakénimi
jednotkami v tla¢nych sestavach. Jistou zvlastnosti v tomto ohledu je nasazeni 3 pavodné
vle¢nych dvousroubovych motorovych remorkéri o vykonu 300 koni (DSMR 300) z podatku

60. let, kterym bylo dosazeno tla¢né celo.

1.2.4 Celkovy stav plavidel

Flotila Ceské republiky se dle posledniho vykazu za rok 2014 sklada z 28 MNL
0 celkové nosnosti 29 016 tun, 79 remorkéri o celkovém vykonu 22 650 kW a 110 ¢luni
0 nosnosti 57 468 tun. Soubor zahrnuje vSechna plavidla, kterym bylo vydano platné lodni
osvédceni k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach. Kategorie MNL dle stavajicich
rejstiikovych informaci obsahuje 40 plavidel (viz Tab. 13), u ¢asti plavidel vSak nebyla
provedena aktualizace lodnich dokladl. Co se tyce remorkéra a Clunti, zde je nutné ptipocitat
plavidla ostatnich konstrukénich typi, ktera slouzi pro vlastni potteby stavebnich spolecnosti,

piskoven ¢i Povodi Labe. (2)
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Tab. 14 Celkovy stav plavidel

1995 2000 2002 2005 2010 2012 2013 2014

MNL 78 67 76 72 56 39 31 28
Remorkéry | 260 105 133 158 134 82 80 79
Cluny 333 178 224 240 193 136 120 110

Celkem 671 350 433 470 383 257 231 217

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (2)

Z dané tabulky Tab. 14 je ziejmé, ze pocet trak¢nich a nakladnich jednotek se od
poloviny 90. let snizil takika o dv¢ tfetiny. Je to ddno zejména vlivem politicko-
hospodaiskych zmén, které nastaly pocatkem 90. let doprovazenych nestabilitou plavebnich
podminek na regulovaném useku Labe. V dusledku snizeni poptavky po piepravé zbozi po
vodnich cestach dosSlo k rapidnimu poklesu plavidel ceské flotily. Velkou ranou v ramci
nakladni vodni dopravy bylo ukonc¢eni pfeprav energetické¢ho uhli pro elektrarnu Chvaletice
Vv roce 1996, které odstartovalo masivni vinu odstavovani tlaénych sestav TR 500 + TC 1000.
Tato krize se krom¢ samotné vnitrostatni dopravy dotkla rovnéz zahrani¢nich relaci. Tehdejsi
spolecnost Ceskoslovenska plavba labska, a.s. se snazila fesit celou situaci prodejem plavidel
kromé MNL do ciziny (jednalo se az o 40 plavidel ro¢n€), avSak bezuspésné. Znacna Cast
plavidel zistavala odstavena v ochrannych pfistavech na zakladé zvlastnich povoleni pro stani
na vodni cesté bez platnych lodnich osvéd€eni. Cely proces vyvrcholil vyhlaSenim konkurzu
Vv roce 2001 na dosud nejvétsiho provozovatele lodni dopravy. (2)

Nastupnickou organizaci se stala CSPL, a.s., ktera ¢asteéné obnovila platnosti lodnich
dokladti odkoupenych plavidel od spravce konkurzni podstaty. V ramci prodeje lodniho parku
ziskali nékterd plavidla partikuldfi byvalého podniku. Veskeré snahy vSak nepomohly
K udrzeni tak velké flotily, nadale pokracovaly odprodeje, ve vétsi mife rovnou fyzické
likvidace plavidel. Na cely obor vodni dopravy navic negativné doléhal vyvoj vodnich stavii
na dolnim Labi, ktery o to vice umocnil pribéh vyrazovani lodi z aktivni sluzby.

Situace se do dnesnich dnt v zasadé nezménila. Redukce nakladnich plavidel stale
pokracuje, provozuschopna cast lodniho parku je udrZzovdna v zavislosti na ziskanych
zakéazkach. Velkym problémem je neustdlé starnuti ndkladnich jednotek a piedevsim jejich
technicky stav, posledni novostavba pro ¢eského rejdafe byla spusténa na vodu v roce 1992.
Udrzby a opravy jsou provadény jen u plavidel, ktera jsou v provozu. Zde stoji za zminku, Ze
zhruba 20 % plavidel zapsanych v plavebnim rejstiiku nema obnovenou technickou
zpusobilost. (2) Bohuzel vzhledem k absenci finan¢nich prostiedkii ze strany rejdait nebyly

v

béhem uplynulych dvou desetileti u¢inény zasadnéjsi investice do rekonstrukce plavidel. Ke
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sklonku 90. let byly akorat remotorizovany TR 610 a vyménény dnové obsivky nékterych
MNL. Situace se ponékud zlepsila s vyhlaSenim celkem péti vybérovych kol Programu na
modernizaci plavidel vnitrozemské vodni nadkladni dopravy v rdmci Operacniho programu
doprava v letech 2008 az 2015. Soucasti byly celkem tii podprogramy, které se zamétily na
oblast pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek, dale na podporu zvySeni multimodality
a bezpecnosti nakladnich jednotek. Vysledkem bylo alespoii drobné technické zlepSeni
Vv podobé dosazeni novych agregati, vybaveni plavidel radarovym =zafizenim, poiizeni
odlehéenych stohovacich kryti ndkladnich prostorii a zejména vyména podponorové casti
obsivky. (17) S ohledem na nepiiznivou ekonomickou bilanci rejdaiskych spolecnosti se

zminéna podpora dotkla jen ¢asti plavidel, vyhledové i tak hrozi dalsi poklesy lodniho parku.

1.3 Analyza pteprav v nakladni dopravé

Provozovatelé nakladni vodni dopravy pro cizi potieby puisobici v Ceské republice
zajistuji prepravu véci po vodnich cestach ve vnitrostatnim a mezinarodnim rezimu.
Vnitrostatni doprava je uréena piredevSim pro pokryti piepravnich sluzeb domacich
zakazniki, ktefi z povahy svych zésilek a pozadavkl na realizaci transportu upfednostiuji
fi¢ni plavbu pfed ostatnimi dopravnimi mody. Mezistatni provoz lze rozdélit na dva zékladni
segmenty. Prvnim je zprostiedkovani zboZovych proudi mezi Ceskou republikou
a zahrani¢im v oblasti exportu a importu. Druha ¢ast je zaloZzena zejména na bazi pieprav pro
treti zem¢é a kabotdZi. Principem tfetizemnich pfeprav je zabezpeceni pievozu zésilky
tuzemskym provozovatelem plavidla, kdy misto nakladky a vykladky zboZi se nachéazi na
uzemi dvou cizich stat. Oproti tomu kabotaz ma vychozi 1 cilovou destinaci ve stejné zemi.
V praxi to znamena stav, pii kterém je nakladni jednotka rejdaiskeé spolecnosti €1 partikulare
plné vyuZzivana mimo oblast doméaci labsko-vltavské vodni cesty.

Tabulka Tab. 15 zobrazuje ramcovy piehled ptepravy véci po vnitrozemskych vodnich
cestach plavidly registrovanymi v Ceské republice. Z resortni statistiky Ministerstva dopravy
je znat postupna zména Vv jednotlivych odvétvich piepravy, které se promitaji do celkového

ro¢niho vysledku.
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Tab. 15 Pteprava zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach

1995 | 1998 | 2002 | 2004 | 2008 | 2012 | 2013 | 2014
Pfeprava véci celkem 4441 | 1856 | 1686 | 1274 | 1905 | 1766 | 1618 | 1780
(tis. tun)
podle druhu prepravy
vnitrostatni 2771 | 396 760 620 388 410 236 538
mezinarodni celkem 1671 | 1460 | 926 654 1517 | 1356 | 1383 | 1242
v tom: vyvoz 1179 | 722 418 254 182 257 234 173
dovoz 439 583 385 299 173 159 137 91
tfetizemni prepravy 26 111 73 49 677 492 611 536
kabotaz 26 45 50 52 485 448 401 442

Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (18)

NejcitelnéjsSim v tomto ohledu je hlavné néhly pokles pfeprav ve vnitrostatni doprave,

kde v porovnani mezi rokem 1995 a 2014 nastala vice nez ¢tyinasobna redukce ptfepravenych
tun nakladu. V mezinarodnim provozu lze sledovat v obdobi od druhé poloviny 90. let do
roku 2004 vyraznou regresi, ktera se prohlubovala obzvlasté v souvislosti se snizovanim
exportniho charakteru ceského hospodafstvi, negativnim vyvojem vodnich stavli na
regulovaném tuseku Labe a rovnéz nestabilni ekonomickou pozici podnikatelského sektoru
V oboru vodni dopravy. Jisty zlom poté nastal s rozvojem jiz zminénych tfetizemnich pteprav

a kabotazi, diky nimz se podaftilo do jisté miry stabilizovat situaci na uroven poslednich let.
1.3.1 Vnitrostatni pieprava véci

Vnitrostatni piepravy provozované na uzemi Ceské republiky jsou vazané predevsim
na usek Vltavy, sttedniho Labe a kanalizované Casti dolniho Labe. Ze sloupcového grafu
(Obr. 3) Ize ziskat uceleny obraz o vyvoji celkového objemu piepravenych nakladu za obdobi
20 let. Jak jiz bylo feCeno, fatalni propad nastal v roce 1996 s ukonCenim pieprav
energetického uhli pro elektrarnu Chvaletice. Od té¢ doby se vySe objemu piepravenych véci
pohybovala v rozmezi od 223 tisicti tun v roce 1998 do 760 tisicti tun v roce 2002. Za zminku
stoji fakt, ze vlivem zmény ptepravniho systému fosilnich paliv doslo k opusténi stfedolabské
vodni cesty. Nékteré vykyvy jako napiiklad v roce 2007 ¢i 2014 byly zplsobeny v dasledku
obnovy plavebnich hloubek po pfedeslych povodnovych udalostech. Jiné pro zménu
souvisely s rozsahlou stavebni ¢innosti a s tim spojenym odvozem suti a zeminy. (2)

Dle tidajii uvedenych v roéenkach Ministerstva dopravy Ceské republiky se pfepravuji
zejména rudy kovl a produkty t€Zby a Gpravy jinych nerostnych surovin, druhotné suroviny,
komunalni a jiné odpady. DetailnéjSi informace je mozno naleznout v ptiloze B. Mezi

spoleCnosti, které se zabyvaji vnitrostatnimi ptrepravami, patii: Konakl s.r.0., SKANSKA
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Transbeton s.r.o. a Ceské piistavy, a.s. Firma Konakl zabezpeluje pravidelnou piepravu
Stérkopiskil z Nucénicek u Roudnice nad Labem do Prahy. Doprava stavebnich hmot je ur¢ena
pro betonarky spole¢nosti TBG Metrostav na Rohanském ostrové a v Tréji. Stérkopisky jsou
pfepravovany nakladnim tlaénym &lunem ve spojeni s remorkérem typu DSMR 300. (19)
Podnik Skanska provozuje dvé tlaéné sestavy na trase piekladisté Kozlovice ficni km 815,48
az Usti nad Labem-Vaiiov #iéni km 767,97. Pfepravovanou komoditou jsou rovnéz pisky

a kameniva. (20)

Vnitrostatni pfeprava véci po vodnich cestach v Ceské republice (tis. tun)
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Obr. 3 Vnitrostatni pfeprava véci po vodnich cestach v Ceské republice

Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (18)
Vnitrostatni rejdaistvi Ceskych piistavii nabizi svym zékaznikiim $iroké spektrum &innosti.
Mezi hlavni aktivity nalezi: pfeprava vykopki a suti ze stavebnich praci, transport plovoucich
stroji a zafizeni, odstrafiovani ndnosi ze dna feciSté a jejich nasledny odvoz, pifeprava
Stérkopiskd. (16)

Ze zde nastinénych skutecnosti vyplyva, Ze ptes pomérné dobré podminky na
kanalizované casti labsko-vitavské vodni cesty vV podobé garantovanych plavebnich hloubek
nedosahuje intenzita ndkladni vnitrostatni dopravy moznosti kapacity tohoto tiseku vodniho
toku. Zna¢né kriticka situace panuje nejvice na stfednim Labi, kde je provoz lodi

zaznamenavan velmi sporadicky.
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1.3.2 Mezinarodni pieprava véci

Pro mezinarodni pfepravu zbozi z hlediska vyvozu a dovozu jsou dulezité zejména
vefejné piistavy leZici na regulovaném useku Labe. Mezi né patii: Dé¢in-Loubi, Usti nad
Labem-Krasné Biezno, Usti nad Labem-Ustiedni pfistav a Usti nad Labem-Zapadni pfistav.
Nemén¢ dulezitou roli hraji také ptistavy Lovosice a M¢lnik.

Sféru exportu véci po vodnich cestaich z Ceské republiky zachycuje sloupcovy
diagram (Obr. 4) zpracovany podle statistickych dat Ministerstva dopravy. Od roku 1995 do
roku 2004 se projevovala silna klesajici tendence v oblasti vyvozu zbozi tuzemskych
vyrobnich podnikl. Negativni vyvoj byl zaptic¢inén v souvislosti s dlouhotrvajicimi politicko-
hospodaiskymi udalostmi, jejichz vysledkem bylo snizeni vykonnosti doméci produkce
véetné postupnych zmén v orientaci na nové trhy v mezinarodnim obchodu. Nova odbytisté si
vyzadovala co nejkratsi terminy na dodani zasilek S apelem na co moznéd nejbliz§i misto
prevzeti samotného zbozi, coz vzhledem k dob¢ piepravy a technologii vnitrozemské vodni
dopravy nebylo pro uréitou ¢ast zakaznik vyhovujici. Nasledujici obdobi jiz nepfineslo tak
razantni propady ptepravnich objema, celkovy stav se pohyboval v priméru 281 tisicl tun za
rok. Skokové pfiristky a ubytky jsou dusledkem proménlivosti plavebnich parametri

regulovaného useku dolniho Labe.

Vyvoz véei po vodnich cestach z Ceské republiky (tis. tun)
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Obr. 4 Vyvoz véci po vodnich cestach z Ceské republiky
Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (18)
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Mezi piepravované komodity podle klasifikace Evropského spolecenstvi patii
produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi, potravinaiské vyrobky, chemické latky,
pfipravky, uméla vlakna, obecné kovy, kovové konstrukce, dopravni prostiedky a zafizeni.
Komplexni ptehled exportnich véci je k nalezeni v ptfiloze C. Zahrani¢nimi relacemi se
zabyvaji spoleénosti CSPL a.s., Evropska vodni doprava — Sped s.r.0., Ceské piistavy a.s.
a EUREX AD s.r.0. Vyvazi se piedev§im obiloviny, fepka, zemé&délska hnojiva z produkce
Lovochemie a.s., zelezny Srot z vyroby karosérii osobnich automobili. Ze sortimentu tézkych
nadrozmérnych zasilek lze jmenovat kryogenické nadrze na LNG od décinského podniku
Chart Ferox a.s., investi¢ni celky od firmy Posad Steel, dale se také vozi hutni a strojirenské
vyrobky vitkovickych Zelezaren a tovarny ZDAS a.s. Samostatnou kapitolou je export lodnich
téles ficné-namoinich plavidel tzv. ,kask®, které vyrabi lodénice v Déc¢ing-Kiesicich,
M¢lniku, Lhotce nad Labem a Chvaleticich. (21)

Statisticky soubor importu véci do Ceské republiky (Obr. 5) vykazuje za roky 1995 az
2014 postupné zmensovani objemu prepravenych tun nékladu. Za sledované ¢asové pasmo se
dovozni pfepravy pohybovaly ve tfech Urovnich. Mnozstvi zboZi transportované¢ho mezi lety
1995 az 2001 nepifevySuje hranici 600 tisic tun, v obdobi od roku 2003 az 2007 se
nepiekrocila mez 400 tisici tun a za poslednich sedm let se hodnota importu drzi pod

200 tisici tun za rok.

Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky (tis. tun)
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Obr. 5 Dovoz véci po vodnich cestach do Ceské republiky
Zdroj: autor s vyuzitim podkladu (18)
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Do Ceské republiky se dovazi produkty zemédé&lstvi, myslivosti a lesnictvi, rudy kovii
a produkty tézby a Upravy jinych nerostnych surovin, dievo a chemické latky. Podrobné;si
data o importu zbozi jsou uvedena v piiloze D. Konkrétné se ptepravuje sdjovy Srot, kazivec
pro Fluorit Teplice s.r.o. a soli na elektrolyzy pro tsteckou Spolchemii. (21)

Z hlediska zbozovych proud mezi Ceskou republikou a zahrani¢im, probiha
vzajemnd vymeéna véci zejména s Némeckem, Nizozemim, Francii a Belgii. Kola¢ovy graf na
(Obr. 6) uvadi pfistavy vykladky zbozi pfi vyvozu spole¢nosti CSPL, a.s. za rok 2007.
K dtlezitym koncovym destinacim nalezi Hamburg, Magdeburg, Seelze, Salzgitter, Torgau
a Amsterdam. Z celkovych 126 106 tun exportovaného zbozi se piistav Hamburg podilel
piijmem 66 480 tun, Magdeburg 16 550 tun, Seelze 6 915 tun, Salzgitter 5 624 tun, Torgau
4 306 tun, Amsterdam 4 041 tun a ostatni pfistavy 22 190 tunami nékladu. (22)

Pristavy vykladky zboZi p¥i vyvozu CSPL, a.s. v roce 2007

3,41%

= Hamburg

B Magdeburg
m Seelze

B Salzgitter
B Torgau

= Amsterdam

ostatni

Obr. 6 Pistavy vykladky zboi pii vyvozu CSPL, a.s. v roce 2007
Zdroj: autor s vyuzitim podkladii (22)
Pii dovozu véci do Ceské republiky (Obr. 7) uzivala CSPL za stejny rok jako misto
nakladky ptistavy Hamburg, Magdeburg, Brake, Buelstringen, Rotterdam a Gelsenkirchen. Za
dané Casové obdobi bylo pfepraveno 124 044 tun zbozi, pficemz 106 595 tun se dopravilo
z Hamburku, 13 270 z Magdeburku, 1 900 tun z Brake, 1 200 tun z Buelstringen, 1 049 tun
z Rotterdamu a 30 tun z Gelsenkirchen. Komplexni informace o vyvozu a dovozu zbozi

rejdatstvim CSPL za rok 2007 jsou uvedeny v piiloze E.
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Pristavy nakladKky zboZi p¥i dovozu CSPL, a.s. v roce 2007

= Hamburg

= Magdeburg
= Brake

m Buelstringen
® Rotterdam

= Gelsenkirchen

Obr. 7 Piistavy nakladky zboi pti dovozu CSPL, a.s. v roce 2007
Zdroj: autor s vyuzitim podkladi (22)
Firma Evropska vodni doprava — Sped s.r.0. pfepravila po vodnich cestach za rok 2007
celkem 356 480 tun zbozi. Tabulka Tab. 16 ukazuje objem piepravy uskute¢nény pouze na
vodnim toku Labe. Ze statistickych dat vyplyva, ze souhrn nakladky a vykladky véci v rdmci
mezinarodniho lodniho provozu mezi Ceskou republikou a zahrani¢im dosahoval za dané
obdobi hodnoty 118 820 tun. Déle je moZzné pozorovat podil vnitrostatnich pfeprav v podobé
prohrabek koryta fecisté a rovnéz také podil kabotaznich a tietizemnich pfeprav realizovanych
na labské vodni cesté. Z uvedenych faktd je zietelné, Ze jadrem podnikatelské Cinnosti
Evropské vodni dopravy jsou zejména piepravy, které probihaji na Gizemi cizich stati. Na
zékladé provedené Analyzy zbozovych proudit do a z Ceské republiky v navaznosti na
Evropu Dopravni fakultou CVUT (22) Ize usoudit, Ze za rok 2007 vyuzival plavebni podnik
nejvice piistavy Hamburk, Terneutzen, Antverpy, Amsterdam, Magdeburg a Duisburg.

Tab. 16 Pteprava véci spole¢nosti Evropska vodni doprava — Sped s.r.o. za rok 2007

Pi‘eprava véci spole¢nosti Evropska vodni doprava (tis. tun)

Usti nad Labem Smeér SRN 48 212
Décin Smér SRN 18 719
Lovosice Smér SRN 37 156
Me¢lnik Smér SRN 14 733
Prohrabky 12 763
Piepravy mimo Ceskou republiku 79 436
Celkem 211018

Zdroj: (22)
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Urovent objemd prepravenych véci v oblasti exportu a importu se sohledem na
nestabilni plavebni podminky na regulovaném useku Labe neustdle snizuje. Nutnost
omezovat ponory plavidel v navaznosti na piirozenych prutocich vody ¢i dokonce zastavit
plavbu vedlo k odsunu ¢asti nakladnich jednotek Ceskych rejdaiti a partikulaiti do zahranici,
kde nasly své uplatnéni v kabotdzi a tfetizemnich ptrepravach. Jak ukézaly statistické udaje,
tento trend se bude v ptipadé nefeseni provoznich podminek labské vodni cesty nadale

prohlubovat.

35



2 ANALYZA VYUZITI LABSKE VODNI CESTY

Nasledujici kapitola se bude zabyvat problematikou dopravni vykonnosti labské vodni
cesty z hlediska souc¢asného stavu fi¢ni infrastruktury v regulovaném tseku vodniho toku. Na
zéklad¢ provedené analyzy plavebné-provoznich vlastnosti labské vodni cesty, rozboru
plavidlového parku a charakteristik v nakladni pfepravé budou zpracovany technologické
ukazatele tykajici se propustnosti a kapacity za stavajici situace. Za ucelem ziskani
potfebnych hodnot vystihujicich jednak pocet pari plavidel ¢i souprav za den a jednak
mnozstvi pfepraven¢ho zbozi v tunach za rok na dané vodni cesté bude nazorné vypoctena

dopravni vykonnost velké plavebni komory vodniho dila Usti nad Labem — Stiekov.

2.1 Plavebni stupeti Usti nad Labem — Stiekov

Zdymadlo Usti nad Labem — Stiekov lezi na dolni &asti Labe v fiénim kilometru
767,679. Bylo vybudovano v souvislosti s kanaliza¢nim projektem labsko-vitavské vodni
cesty v letech 1924 az 1936 jako posledni vzdouvaci objekt na dané vodni trase, kterym je
dodnes. Masarykovo zdymadlo plni ctyfi zakladni funkce, mezi které ndlezi dopravni,
energeticky, hospodaisky a rekreatni faktor. Z hlediska dopravniho se jednd ptedevsSim
0 garanci plavebnich hloubek v jezové zdrzi a o udrZzovani stalého odtoku vody, potiebného
pro realizaci plavby pod stupném. Energeticky potencidl je zastoupen vodni elektrarnou
umisténou u levého biehu feky, hospodaiskym faktorem se rozumi moznost odbéru vody pro
ucel zavlahy v zemédé€lstvi. Ve vztahu k rekreaci poskytuje plavebni stupenn dobré podminky
pro vodni sporty a rybolov. (23)

Vodni dilo Stfekov se sklada ze samostatného jezu, rybiho pfechodu, zminéné vodni
elektrarny a plavebniho zafizeni. Jezova zdrZ je tvofena Ctyfmi poli, z nichZ kazdé zaujima
délku 24 m. Od sebe jsou oddéleny betonovymi délicimi pility o Sifce 5 m. Jako hradici
konstrukce se uziva dvoudilného stavidla shorni a dolni vysokou tabuli vysokou 5,3 m
a5,9m. Princip pohyblivého jezu spociva v manipulaci dvou hradicich téles na kolovych
podvozcich po kolejnicich umisténych v drazkéch pilite. Obé stavidla jsou po stranach
zavéSena na Gallovych fetézech, diky nimZ lze zabezpecit ze strojovny v krytém ocelovém
mostu jejich ovladani. Kazda tabule ma svoje vlastni zdvihadlo pohdnéné elektromotory.

Horni cast jezového uzavéru slouzi k regulaci piirozeného pritoku, spodni dil poméha
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s odtokem splavenin, které¢ se hromadi pted plavebnim stupném. Béznym postupem obsluhy
je, ze se nejdiive spusti horni stavidlo smérem k dosedacimu prahu spodni stavby jezu a pak
se spole¢né vyzvedne s dolnim stavidlem nad nejvyssi hladinu horni vody. (24) Celkovy
objem zdrze dosahuje hodnoty 15,9 mil. m® vody, pro kratkodobé nadlepSovani vodnich stavi
v regulované &asti Labe je k dispozici zasoba 3,0 mil. m®. Délka vzduti &ini na vodnim toku

19,8 km. (23)
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Obr. 8 Dvoudilné stavidlo vodniho dila Stiekov
Zdroj: (25)

Trasa rybiho ptrechodu vede z horni vody skrze jezovy pilit u vodni elektrarny, dale
ocelovym Zlabem mezi rozvodnou a vetfejnou lavkou, poté betonovym korytem podél biehové
zdi, které je ukonéeno po 165 m otvorem do prostoru dolni vody. Vodni elektrarna je tvofena
ptivodnim kanalem, Zelezobetonovou stavbou, tfemi Kaplanovymi turbinami a generatory,
rozvodnou, transformovnou a vytokovym kandlem. Maximalni vykon jednoho generatoru je
8,7 MW, piicemz dosazitelny vykon celé elektrarny ¢ini 15 MW. Vyroba elektrické energie je
mozna jen za piedpokladu, kdyz vodni stav na vodoctu nepfesahuje hodnotu 560 cm.
V opacném piipadé dochazi v diisledku malého spadu k zastaveni provozu turbosoustroji.

Plavebni zatizeni se nachazi pii pravém biehu Labe a jeho soucasti jsou dvé plavebni
komory, horni a dolni rejda vcetné cekacich stani pro nékladni plavidla. K proplavovani

motorovych nakladnich lodi a tlaénych sestav lze vyuzit bud’” malou ¢i velkou plavebni
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komoru. Nadrze jsou situovany vedle sebe jako provozné nezavislé zafizeni. Uspotadani

plavebnich komor je patrné z Obr. 9.

LABE >
— t:,' ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
E 2 [||eB
¢ 383 E..-!‘Z.'g‘ velks plavebni komora ‘¢
140,39-141,44 £85 2 L dle pritoku
E g 2
Q 0 Vel‘n """ s l;"'i”i:~ >
mald plavebni komora (horn) ( mala plavebni komora (dolnf)
uzitné rozméry 82,2 x 13 m uzitné rozméry 81,5 x 13 m
provozni objekt
Obr. 9 Schéma plavebniho zafizeni zdymadla Usti nad Labem — Stiekov
Zdroj: (23)

Mala plavebni komora je vybudovana jako dvoudilnd s uzitnou délkou 173,7 m
a Sitkou 13 m. (horni 82,2 m, dolni 81,5 m). BéZny spad komory je 7,5 m. Konstrukéné jsou
horni a stfedni vrata feSeny jako ocelova vzpérna, dolni jako ocelova deskova, vSechny tfi se
obsluhuji hydraulickym mechanismem. Plnéni a prazdnéni komory probihd nepiimym
zpusobem prostifednictvim dlouhych obtokil pies stavidlové uzavéry, které jsou stejné jako
vrata ovladany hydraulickym pohonem.

Velka (vlakovd) plavebni komora disponuje rozméry 170 m x 24 m. Podobné jako u
malé plavebni komory i zde se vyskytuje obvykly spad 7,5 m. Horni vrata jsou vzhledem
k moznému vyuziti komory jako patého jezového pole pro prevadéni velkych vod identicka
s hradici konstrukci vzdouvaciho objektu. Dolni ohlavi plavebni komory je osazeno
vzpérnymi ocelovymi vraty s elektromechanickym ovladanim. Plnéni a prazdnéni komory
zajistuji opét stavidlové uzaveéry s hydraulickym pohonem v kombinaci s dlouhymi obtoky.

Horni rejda je ohranicena Zelezobetonovou bocni a stiedni délici zdi délky 150 m. Pro
usmérnéni pohybu plavidel je Gsek plavebni drahy v ndvaznosti na zdénou konstrukei oddélen
od koryta feky ponofenou sypanou hradzkou délky 650 m. Vyckavaci stani s ivaznym
zafizenim jSOU umisténa pii pravém biehu Labe.

Dolni rejda se vymezuje od feCisteé opét Zelezobetonovou délici zdi délky 100 m.
Dalbova stani pro mala plavidla jsou situovana pifi pravém biechu vodniho toku Vv té€sné
blizkosti malé plavebni komory, kdezto vyc€kavaci polohy pro ndkladni plavidla ve

vzdalenosti asi 500 m pfi levém biehu pod stupném. (23)

38



2.1 Dopravni vykonnost labské vodni cesty

Dopravni vykonnost labské vodni cesty lze vyjadfit dvéma moznymi zptsoby. Prvni
alternativa se skryva v podob¢ propustnosti — poc¢tu parti plavidel ¢i sestav za den, druhym
hodnoticim kritériem je pak kapacita, reprezentujici mnozstvi prepravenych véci v tunach za
rok. Dané veli¢iny se rozdéluji na teoretické a praktické.

Teoretické ukazatele, jak jiz zndzvu vyplyva, odpovidaji modelovym plavebnim
podminkam, pii kterych nedochazi v prabéhu 365 dni v roce k provoznim porucham c¢i
nepravidelnostem, dale se piedpoklada s nepfetrzitou lodni dopravou 24 hodin denné
a s maximalnim vyuzitim nosnosti ndkladnich plavidel. Praktické ukazatele jiz koresponduji
S realnym rezimem vnitrozemské plavby na vodnim toku Labe. Prostfednictvim vybranych
charakteristik tykajicich se vodni cesty, plavidel a intenzity pieprav lze jejich spravnym
uzitim dosédhnout hodnot podévajicich potfebné informace o stavu a moznostech vodni
infrastruktury. Vypocet teoretické i praktické vykonnosti labské vodni cesty bude vztazen

k vlakové komote vodniho dila Stiekov. (26)

2.1.1 Teoreticka dopravni vykonnost velké plavebni komory Stiekov

Zakladnim vychodiskem pro vypocet teoretické dopravni vykonnosti je znalost

nasledujicich vzorci dle publikace Vodni cesty a pfistavy (26):

U== (1)
tn
U’ teoreticka propustnost [part plavidel za den]
th nasledny interval, pfipustny casovy usek mezi okamziky piijezdi za sebou

nasledujicich plavidel ¢i sestav, jinymi slovy se jednd o celkovou dobu jednoho cyklu

proplaveni souboru plavidel z dolni do horni vody a naopak [h]

K =2XM Xx365xU’ (2)

K’ teoreticka kapacita [t za rok]

M nosnost souboru plavidel, které 1ze najednou proplavovat plavebni komorou [t]
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Hodnota nasledného intervalu se pro plavebni stupei Usti nad Labem — Stiekov zjisti

ze vztahu:
t, =—x Y0 (3)
n m 1 l
th nasledny interval [h]
m pocet plavebnich komor fungujicich paralelné na stupni
ti soubor jednotlivych dob potiebnych k proplaveni velkou plavebni komorou [min]

Dil¢i technologické doby, které jsou rozhodujici pro uréeni t, jsou zachyceny v nadchazejicim
ptehledu (26):

t doba vpluti souboru plavidel do plavebni komory

to doba zavirani dolnich vrat

t3 doba vlastni Cinnosti plavebniho zatizeni

ty doba otevirani hornich vrat

ts doba vypluti souboru plavidel z plavebni komory

ts doba vpluti souboru plavidel do plavebni komory v opacném sméru

ty doba zavirani hornich vrat

ts doba vlastni ¢innosti plavebniho zatizeni

to doba otevirdni dolnich vrat

t1o doba vypluti souboru plavidel z plavebni komory v opa¢ném sméru
t, = Lv—": (4)

ty doba vpluti souboru plavidel do plavebni komory [min]

Lm manévrovaci vzdalenost pfi vplouvani (¢i vyplouvani) [m]

Vs stfedni manévrovaci rychlost [m/s]

L,=L+75XxB (5)

délka plavebni komory

Sitka plavebni komory
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Pro zdymadlo Stiekov plati nasledujici parametry:
e L=170m
e B=24m

e V;=0,55m/s, zvolena hodnota dle zdroje Vodni cesty a piistavy (26)

Dosazenim do vzorce (4) lze ziskat vyslednou hodnotu:

t_L+7,5><B_170+7,5><24
1 Vg B 0,55

= 636,45 = 10,6 min

Doba zavirani a otevirani vrat je dana pfedev$im jejich technickou konstrukci a s tim
spojenym zpusobem ovladani. Na zaklad¢ zjisténych informaci od Povodi Labe, respektive
obsluhujiciho personalu plavebniho zatizeni (27) a skutecnosti, Ze dolni ohlavi je vybaveno

vzpérnymi vraty s elektromechanickym pohonem ¢ini hodnota doby zavirani dolnich vrat:

t, =2min

Dobou vlastni ¢innosti plavebniho zatizeni se rozumi stav, kdy dochazi k plnéni ¢i prazdnéni

komory. Dil¢i dobu t3 je mozné stanovit pomoci vztahu:

h
t3 =7 (6)
t3 doba vlastni ¢innosti plavebniho zafizeni [min]
h spad komory [m]
S sttedni hodnota stoupani (klesani) hladiny [m/min]

Slozka stfedni hodnoty stoupdni hladiny je zavisld na hydraulickém principu napousténi

a vypousténi nadrze, pro nalezeni vhodného s dle bézného spadu komory lze vyuzit Tab. 17
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Tab. 17 Seznam stfednich hodnot stoupani hladiny s dle spadu h

Rychlost s (m/min) pfi spadu h (m)
Druh zatizeni

0-5 5-10 10-25 25-40 40-100

Plavebni komora bez
0,5az1,0 1,0az2,0 2,0az3,0 nad 3,0
uspornych nadrzi

Plavebni komora
' ‘ 1,0 az2,0 1,5az2,5
S uspornymi nadrzemi

Zdroj: (26)
Vlakova plavebni komora Stifekov je zbudovana bez tspornych nadrzi se spadem 7,5 m,
z piislusné Tab. 17 Ize vybrat hodnotu rychlosti s v rozmezi od 1,0 az 2,0 m/min. S ohledem

na znacnou velikost ptidorysu komory ptichazi do uvahy spodni hranice 1,0 m/min.

7,
t3 =T=450$=7,5min

60

21

Dle informaci od Povodi Labe se hodnota doby t; pohybuje v rozmezi 12 az 15 min. Cely
proces plnéni ¢i prazdnéni komory zalezi na mnozstvi faktorech, k dilezitym patii zejména
rychlost manipulace se stavidlovymi uzavéry a objem vody potfebné k proplaveni urc¢itého
poctu plavidel v zavislosti na jejich uzite¢né nosnosti. Pokud se bere do tvahy jako zakladni
soubor nakladnich jednotek kombinace ¢ty motorovych nékladnich lodi fady 11600
0 celkové maximalni nosnosti 4 720 tun, pak je vhodné zvolit jako definitivni dobu t3 tuto

hodnotu:

t; = 12min
Doba otevirani hornich vrat t4 je do zna¢né miry ovlivnéna pohybem dvou stavidel, jejichz
vyzdvizeni po kolejnicové draze pomoci Gallovych fetézii nad plavebni hladinu trva
prakticky dvojnasobek vice ¢asu nez v ptipad¢ dolnich vrat. (27)

ty, = 5min

Doba vypluti souboru plavidel z plavebni komory se vypocita stejnym vzorcem (4) jako pro

situaci, kdy nastava vpluti souboru plavidel do prostoru nadrze. V obou dvou ptipadech je

42




nutné zminit, ze délka trvani téchto manipulaci je ovlivnéna hlavné zru¢nosti posadky
spoCivajici ve spravném vedeni plavidla véetné jeho vyvazani na tomu ureném uvazném
zatizeni. Oproti vpluti do komory vykazuji plavidla pfi svém vyjezdu dle zdroje (26) vyssi

sttedni manévrovaci rychlost vs = 0,80 m/s.

. _L+7,5><B_170+7,5><24
> Vg B 0,80

= 437,55 = 7,3 min

Doba vpluti souboru plavidel do plavebni komory v opaéném sméru je identicka s hodnotou

vypocitanou pro ¢asovou slozku t;:
t6 = tl = 10,6 min

Doba zavirdni hornich vrat rovnéz kopiruje ptedchozi Casovy udaj platny pro otevirdni

horniho a dolniho stavidla:
t; =t, = 5min
Doba vlastni ¢innosti plavebniho zafizeni:
tg =t;3 =12 min
Doba otevirani dolnich vrat:
to =t, = 2min
Doba vypluti souboru plavidel z plavebni komory v opacném sméru:
tio =ts = 7,3min

Na zakladé zjisténych dil¢ich technologickych dob lze dosadit do vzorce (3) a vypocitat

nasledny interval. Veli¢ina m zastupujici pocet plavebnich komor na stupni se rovna 2.

1
tn=§><(10,6+2+12+5+7,3+10,6+5+12+2+7,3)=36,9min=0,615h
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Teoretickou propustnost je mozné stanovit diky vztahu (1) takto:

24 . 7 o =
U = 0615 39,02 = 39 paru plavidel za den

Pro vypocet teoretické kapacity je kromé& hodnoty nésledného intervalu pottebné znat také
nosnost souboru plavidel M, které 1ze najednou proplavovat velkou plavebni komorou. Jak jiz
bylo naznaceno u Casové slozky ts, jako patiicnou kombinaci plavidel je vhodné zvolit Ctyti
motorové nakladni lod¢€ konstruk¢éniho typu 11600. K vybéru daného slozeni doslo na zakladé
podkapitoly 1.2 Analyza stavu nikladnich plavidel v CR a zpracovani dil¢ich kombinaci
soubori. Vzhledem k mezinarodnimu charakteru labské vodni cesty je mozné uvazovat
s takovymi nakladnimi jednotkami, jejichZ provozni parametry odpovidaji podminkam plavby

do zahranici. Jejich vycet se nachazi v Tab. 18.

Tab. 18 Seznam nakladnich jednotek

Motorova nakladni lod’ Tla¢na sestava

MN 7300 MN 116 + TC 500

MN 11600 TR 610 + TC 1150

MN 8500 TR 610 + TC 1150 + TC 500
MN 116

Zdroj: autor
Diky provedenému rozboru motorovych ndkladnich lodi a tlaénych sestav dle tuzemskych
provozovateli (Tab. 13) bylo zjisténo, ze k nejpocetnéjsi skupiné nakladnich jednotek nalezi
MNL fady 11600. Z celkového stavu zahrnujici 49 plavidel uréenych pro mezinarodni relace
tvofi dany konstrukéni typ podil ¢Eitajici 26 lodi. Zminénd MNL o rozmérech 80,1 % 9,33 m
a maximalnim pfipustném ponoru 2,4 m se v kontextu provoznich parametrt labsko-vltavské
vodni cesty uziva jako typové plavidlo.

Jistym kritériem pro volbu ptihodného souboru plavidel jsou jednak rozmérové
parametry nakladnich jednotek zavislych na pidorysu plavebni komory a jednak maximalni
uzitecna nosnost. Za icelem zmapovani dané problematiky bylo pfikro€eno k tvorbé moznych
kombinaci s definovanymi MNL a tlaénymi sestavami. Jelikoz vodni plocha vlakové komory
dosahuje velikosti 170 x 24 m, bylo uvazovano s nejvyse ¢tyimi plavidly v jednom souboru.
Podle prislusného poctu nakladnich jednotek pak vznikly jednotlivé kombinace slozeni.

Dalsim krokem bylo vy¢isleni maximalni uzite¢né nosnosti kazdého souboru a jeho zaneseni
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do tabulky. Kompletni vypracovani Ize dohledat v ptiloze F. Vzhledem k ptiznivé hodnoté
maximalniho zatizeni dosahujici 4 720 tun a k vyse zminénym faktim je mozné jako zakladni

soubor zvolit ¢tyfi MNL 11600.

K =2x4720x365x 39,02 =134447 312t zarok

2.1.2 Prakticka dopravni vykonnost velké plavebni komory Stfekov

Prakticka dopravni vykonnost jiz zahrnuje znac¢nou ¢ast elementi vychazejicich
z redlnych provoznich, casovych, prepravnich a technologickych podminek nakladni plavby
na labské vodni cesté. Stejn€ jako v roving teoretické 1 zde se zjiStuji ukazatele zastupujici
propustnost a kapacitu dané vodni cesty. Principem téchto praktickych veli¢in nesouci
oznaceni U a K je uprava ziskanych vyslednic teoretického poctu part plavidel za den

a mnozstvi pfepraveného zbozi v tunach za rok prostiednictvim reduk¢énich soucinitelt. (26)

U=U xmr )

U prakticka propustnost [part plavidel za den]

U’ teoretickd propustnost [part plavidel za den]
I reduk¢ni soudinitel
K = K’ xndr, (8)
K prakticka kapacita [t za rok]
K’ teoreticka kapacita [t za rok]
I reduk¢ni soudinitel

Jednotlivé provozni, Casové, prepravni a technologické faktory jsou dany témito souciniteli:

r soucinitel denni doby provozu

Iy souCinitel smérovani plavidel

r3 soucinitel provozni nepravidelnosti
Iy soucinitel vyuziti ro¢ni doby
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I's soucinitel rocni nerovnomeérnosti provozu

3 soucinitel nestejnorodosti lodniho parku
r7 soucinitel vyuziti ponoru
rs soucinitel smérové nevyrovnanosti piepravnich prouda

Soucinitel denni doby provozu lze vypocitat prostiednictvim vztahu:

=5 ©)
d denni doba provozu [h]

Denni doba provozu na labské vodni cesté v podstaté odpovida provoznimu fadu plavebnich
komor. Dle dostupnych informaci z portdlu Labsko-vltavského dopravniho informacéniho
systému (28) je mozné proplavovat MNL a tla¢né sestavy Masarykovym zdymadlem od 6:00
do 20:00 v obdobi od 1. kvétna do 30. zafi a od 6:00 do 19:00 v obdobi od 1. fijna do

30. dubna. Po dosazeni prvni varianty do vzorce (9) vychazi soucinitel takto:

14
=5, =0583h

Soucinitel smérovani plavidel r; vystihuje problematiku potencialnich nahradnich plavebnich
tras v ramci vodni infrastruktury. Podstata spo¢iva v tom, Ze motorové nakladni lod€ a tla¢né
sestavy se pii propluti dan¢ho tseku vodni cesty nemusi pii své zpate¢ni plavbé navracet po
stejné plavebni draze, nybrz pokud to plavebni sit’ umoziiuje, Ize vyuzit i vhodnou alternativni
vodni cestu. Vzhledem k existenci jediné dopravné vyznamné labsko-vitavské vodni cesty na

tizemi Ceské republiky je r, uréeno nasledovné (26):
rz = 1

Soucinitel provozni nepravidelnosti r3 vychazi ze skutecnosti, Ze intenzita provozu nakladnich
jednotek na vodni cesté se za béznych podminek neustale meni. Disledkem mutze byt vznik
dopravnich kongesci v prostoru rejd plavebni komory, kdyz plavidla vyckavaji na proplaveni
pies zdymadlo. V opa¢ném piipadé mize dochazet k nevyuziti poskytované kapacity vodni

cesty. Tento stav je charakteristicky mimo jiné jalovym plnénim ¢i prazdnénim komory, které
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nastava v souvislosti s nerovnomérnosti pohybu plavidel. Dle publikace Vodni cesty

a pristavy (26) ¢ini hodnota veli¢iny:
r3 =0,7
Soucinitel vyuziti ro¢ni doby r4 se urci diky znalosti vztahu:
T = e (10)
O stitedni vyuzitelny fond ro¢ni doby [dny]

Stanoveni stfedniho vyuzitelného fondu ro¢ni doby se odviji podle vyskytu provoznich
poruch v pribéhu roku na vodni cesté. Jako poruchu lze chapat takovy stav vodni
infrastruktury, pfi kterém dochazi k pferuSeni provozu vnitrozemské plavby. Jak jiz bylo
feceno v podkapitole 1.1.4 Ekonomicka splavnost regulovaného tseku Labe, divodem pro
vyhlaseni plavebni ptestavky mohou byt vysoké vodni stavy. V tseku Usti nad Labem —
Stiekov az Hrensko za situace, kdy hladina na vodoétu ptesahne hodnotu 540 cm. (6) Mezi
dal$i omezujici faktory patii ledové jevy projevujici se hlavné zamrazou vodni plochy,
neocekavané havarie, prekazky v plavebni drdze ohrozujici plavidla a kromé toho také
odstavka plavenich komor za tcelem provedeni pravidelné udrzby. V Tab. 19 je uveden
souhrn stiedniho vyuzitelného fondu ro¢ni doby zdymadla Stiekov za obdobi let 2005 az
2014.

Tab. 19 St¥edni vyuZitelny fond ro¢ni doby zdymadla Stiekov za obdobi 2005-2014

Sti‘edni vyuZzitelny fond ro¢ni doby plavebniho zarizeni Strekov

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

359 329 365 365 356 361 357 351,5 346 365

Zdroj: (2)
Do vzorce (10) 1ze dosadit vypocitanou primérnou hodnotu vyuzitelného fondu, vychazejici

z prabéhu desetiletého useku:

3555 _ o
=365 ~
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Soucinitel ro¢ni nerovnomérnosti provozu rs je mozné vyjadfit vztahem:

ry = ——t (11)

T 12Xi max

I't ro¢ni intenzita pfepravy ve zvoleném sméru [t za rok]

1'max  Intenzita piepravy ve Spickovém mésici a ve vice zatizeném sméru [t za mésic]

Velikosti ro¢ni intenzity transportovanych véci lze dohledat v podkapitole 1.3 Analyza
pteprav v ndkladni dopravé. Pro ucel vypoctu soulinitele rs budou rozhodujici predevsim
tidaje ze sféry vyvozu a dovozu zboZi po vodnich cestach z a do Ceské republiky. Na zékladé
téchto informaci obsazenych v grafickém zobrazeni Obr. 4 a Obr. 5 lze stanovit primérnou
intenzitu pfepravy v ramci exportu a importu za ¢asové pasmo let 2005 az 2014. Dané obdobi
bylo zvoleno z toho divodu, aby nedoslo vlivem piipadného rozsahlejsiho souboru dat

ke zkresleni vysledné hodnoty. Primérné ro¢ni intenzity jsou uvedeny v Tab. 20.

Tab. 20 Primérné ro¢ni intenzity mezinarodnich pfeprav za obdobi 2005-2014

Priimérna roéni intenzita platna pro vyvoz véci z CR 283 000 tun

Pramérna roéni intenzita platna pro dovoz véci do CR 200 000 tun

Zdroj: autor
Vzhledem k vyrazné vys§imu primérmému mnozstvi pfepravenych tun nakladu v oblasti
exportu oproti dovozu, bude tato hodnota zastupovat slozku I'i. Intenzita piepravy ve
Spickovém mésici a ve vice zatizeném sméru bude ziskéna z ctvrtletnich piehledii o prepraveé

véci po vnitrozemskych vodnich cestach vydavanych Ministerstvem dopravy. (18)

Tab. 21 Ctvrtletni piehled vyvozu véci po vodnich cestach z CR v tis. tun

Export zboZi po vodnich cestach z CR v tis. tun

1.Q 2.Q 3.Q 4.Q

2005 157,2 143,7 160,0 85,1
2006 96,5 96,0 91,8 93,2
2007 90,8 52,1 33,0 80,5
2008 84,2 59,6 11,9 26,7
2009 87,8 109,9 62,2 63,9
2010 55,2 72,9 69,1 79,2
2011 53,8 40,4 57,9 53,1
2012 101,9 57,3 45,9 52,0
2013 74,2 58,7 42,9 58,2
2014 54,0 32,2 30,4 56,0
pramér kvartal 85,6 72,3 60,5 64,8
pramér meésic 28,5 24,1 20,2 21,6

Zdroj: (18)
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Pomoci patficného souhrnu vyvozu dle jednotlivych kvartali kalendarniho roku (Tab. 21) se
vypocita nejprve prumérny pocet prepraveného zbozi ptipadajici na jedno ctvrtleti, z kterého
se posléze ziska hodnota vztazena na jeden mésic. Dle zminky v podkapitole 1.1.3 patfi
k plavebné piiznivému obdobi z hlediska vodnich stavii zejména zimni a jarni mésice. Tento
fakt pln¢ koresponduje s primérnou meésicni hodnotou za prvni kvartal uplynulého desetileti,
ktera je zaroven nejvyssi ze vSech Ctyf polozek. S ohledem na tyto skutecnosti 1ze dosadit do

vzorce (11) jako 1"max Ciselny tdaj 28 500.

283 000

- 083
s =12 x 28500

Soucinitel nestejnorodosti lodniho parku rg (26) vypovida o tom, ze soubory plavidel, které je
mozné proplavit vlakovou komorou zdymadla Stiekov, se mohou svym sloZzenim zna¢né lisit
od zékladniho definovaného souboru. Jak jiz bylo zminéno pii vypoctu teoretické kapacity,
charakteristickym souborem jsou ¢tyii MNL 11600 o celkové nosnosti 4 720 tun. K dosazeni

vysledku soucinitele rg je zapotiebi znat vztah:

(12)

Mg  stfedni nosnost souboru plavidel [t]

M nosnost charakteristického souboru [t]

Za UCelem urceni stfedni nosnosti souboru plavidel je nutné mit povédomi o moznych
kombinacich MNL a tla¢nych sestav vcetné jejich nosnosti. VeSkeré tyto udaje lze najit
v piiloze F. Na zédklad¢ rozdéleni 122 souboril do Ctyf skupin podle poctu plavidel miZe dojit

k vy¢isleni jejich primérné nosnosti (Tab. 22).

Tab. 22 Primérné nosnosti soubori dle poctu plavidel ve skupiné

Skupina Cetnost souborti Primeérna nosnost souboru v ramci skupiny v tunach
Jedno plavidlo 7 12325
Dveé plavidla 28 2 456
Tti plavidla 51 3297
Ctyfi plavidla 36 3922
122

Zdroj: autor
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Nasledujicim krokem je aplikace véazeného aritmetického priméru, kdy pocty soubort
ve skuping¢ predstavuji vahu piisluSnym primérnym nosnostem. Velikost Mg Se po

roznasobeni a secteni dil¢ich slozek rovna:

M. = 4 ><12325+28><2456+51 x3297+36x3922—316995t
St 122 122 122 122 - ’

Poté staci jiz vyslednou hodnotu dosadit do vzorce (12):

316995
=270

Vztah pro vypocet soucinitele vyuziti ponoru r7 je definovan dle zdroje Vodni cesty a pfistavy

nasledujicim zptisobem:

r, = 2L (13)

Mg stfedni vyuzitelna nosnost charakteristického souboru [t]

M nosnost charakteristického souboru [t]

Stiedni vyuZitelnd nosnost charakteristického souboru se da zjistit pomoci vypoctu stfedni
uzite¢né nosnosti MNL 11600 za obdobi let 2005 az 2014 v zavislosti na prib&hu vodnich
stavil v regulovaném useku Labe. Vypracovani této problematiky Ize dohledat v ptiloze G.
Zakladnim klicem k dosazeni pozadované slozky Mes je znalost ekonomické splavnosti labské
vodni cesty a z toho plynoucich stfednich plavebnich hloubek. Principem postupu vedouciho
k pozadované ro¢ni stiedni nosnosti typového plavidla je ptepocet plavebnich hloubek na
stfedni ponory typového plavidla. To Ize uskutecnit ode¢tenim bezpecnostni marze 60 cm od
pfislusné plavebni hloubky. Nésledujicim krokem je pak nalezeni hodnoty uzite¢né nosnosti
Vv zéavislosti na ptipustném ponoru v cejchovnim prikazu MNL 11600. Diky tomu je mozZné
zjistit dle poctu dni setrvavajiciho vodniho stavu v roce mnoZstvi ptepravenych tun nakladu
(zatizeni). Pro pfipad efektivni plavby vychazi hodnota celkového zatizeni z nosnosti nakladni
lodé pfi stfednim ponoru 140 cm. Divodem volby ekonomicky piijatelné hranice ponoru
bude srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem labské vodni cesty. Touto ¢asti se bude

zabyvat nadchdzejici kapitola. Ro¢ni stfedni nosnost plavidla MNL 11600 se urc¢i jako pramér
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sumy zatizeni za dany rok. Potfebna vyuzitelnd nosnost MNL za obdobi 10 let se opé&t ziska
zpramérovanim jednotlivych vyslednic. Ctyfnasobkem této hodnoty lze dostat slozku Met

(Tab. 23).

Tab. 23 Stedni vyuZitelnd nosnost charakteristického souboru ¢tyt MNL 11600

stiredni vyuZitelna nosnost plavidla MNL 11600 (2005-2014) 403 tun

stiedni vyuZitelna nosnost charakteristického souboru (2005-2014) 1612 tun

Zdroj: autor

Dosazenim do vzorce (13) vychézi soucinitel r7:

_1e12_
T =470

Soucinitel smérové nevyrovnanosti prepravnich proudii rg (26) je definovan vztahem:

=P
"8 = 100 X I't (14)
p’ podil plavidel v siln€j$im sméru plavby [%]

I intenzita prepravy ve slabSim sméru [t]

I't intenzita pfepravy v silnéjSim sméru [t]

Vzhledem k tomu, ze plavidla plisobici v oblasti mezinarodniho transportu véci se po urcité
dob& svého nasazeni v zahraniéi vraci zpét do Ceské republiky a Ze se zde kromé labsko-
vltavské vodni cesty nevyskytuje Zadna alternativni trasa, je mozné pokladat jak poproudni
tak 1 protiproudni smér plavby za rovnocenny. Do druhého zlomku vztahu lze dosadit
primérné ro¢ni intenzity preprav za ¢asové pasmo let 2005-2014 zastupujici vyvoz a dovoz

véci z a do Ceské republiky (Tab. 20). Souginitel rg pak po vy&isleni vzorce vychazi:

_ 100 200000

= X = 1
"s = 100 X 283000
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Po zjisténi vSech potiebnych redukénich soucinitelt lze piejit ke stanoveni praktické

propustnosti a kapacité labské vodni cesty:

U=39,02x%x0,583x1x0,7=15,92 = 16 part plavidel za den

K =134447312x 0,583 x1x0,7%0,97 x0,83x%x0,67x0,34x%x0,71
= 7144 644,3 t za rok

Vypocet teoretické a praktické dopravni vykonnosti velké plavebni komory zdymadla
Usti nad Labem — Stfekov ukazal, jakych hodnot dosahuje za stavajicich podminek
propustnost a kapacita labské vodni cesty. V ptipad¢ teoretické roviny je rozhodujicim
¢lankem pro urcéeni pozadovanych vyslednic predev§im soubor technologickych cast
vyplyvajicich z technickych vlastnosti a zptsobu obsluhy plavebniho zafizeni. Podstatou
praktické dopravni vykonnosti je naslednd korekce ziskanych ukazateli U a K’ pomoci
redukénich soudinitelll zastupujicich omezujici faktory plavby do podoby odpovidajici
soucasnym pomértim vnitrozemské nédkladni vodni dopravy na Labi.

Vysledna hodnota praktické kapacity labské vodni cesty Citajici 7 144 644,3 tun za rok
poskytuje ramcovy obraz vyuziti prislusné vodni infrastruktury, respektive jeji maximalni
moznou hranici pfepravniho zatizeni. Dany ukazatel pfedstavuje vzhledem k obsazenym
redukénim souc€initelim vhodny nastroj pro porovnani nynéjSiho a vyhledového stavu fi¢ni
infrastruktury v souvislosti se zlepSenim plavebnich podminek v regulovaném useku vodniho
toku Labe. Danou problematikou se bude zabyvat kapitola 3 Zhodnoceni moznosti vyuziti

labské vodni cesty pro nakladni dopravu.
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3 ZHODNOCENI MOZNOSTI VYUZITI LABSKE VODNI
CESTY PRO NAKLADNI DOPRAVU

Naplni této kapitoly bude posouzeni budouciho stavu labské vodni cesty ve spojitosti
s planovanym projektem vystavby plavebniho stupné¢ Dé&Cin. Diky podkladovému materialu
,JAktualizace dopravni analyzy a studie proveditelnosti vydaného Reditelstvim vodnich cest
a dokumentace EIA budou zjistény patficné informace tykajici se zkvalitnéni ficni
infrastruktury v useku Usti nad Labem — statni hranice se SRN. P¥islusna data se posléze
vyuziji pro opétovny vypocet praktické dopravni vykonnosti vlakové komory zdymadla
Stiekov. Vzniklé hodnoty budou nasledné porovnany a vyhodnoceny s vychozim stavem

labské vodni cesty.

3.1 Plavebni stupeit Décin

Pro potieby prace jsou dostacujici zdkladni souhrnné informace. Plavebni stupeii
Décin by mél byt postaven na dolnim Labi v fi¢nim kilometru 737,12 v blizkosti piistavu
Décin-Loubi. Podobné jako Masarykovo zdymadlo by mél plavebni objekt plnit dopravni,
energetickou, hospodatskou a rekreacni funkci.

K hlavnim souéastem zdymadla nalezi dle projektu jezova zdrz, plavebni zafizeni,
soustava rybich pfechodil, terestricky biokoridor a mal4d vodni elektrarna. Pohyblivy jez se
sklada ze tii poli, znichz kazdé je vybaveno hydrostatickymi sektorovymi uzavéry
0 rozmérech 43 x 5,2 m. Plavebni zafizeni je situovano pfi levém biehu vodniho toku. Je
tvofeno horni a dolni rejdou, ¢ekacimi stanimi a velkou plavebni komorou o délce 200 m
a sifce 24 m. (9)

Pro migraci ryb jsou zfizeny dva Stérbinové prechody a jeden obtokovy kanal vedouci
podél vodni elektrarny u pravého biehu feky. Kromé zbudovani cest pro vodni Zivo€ichy se
uvazuje 1 s prechodem pro drobné obratlovce v podobé terestrického koridoru. Vodni
elektrarna bude opatfena dvéma Kaplanovymi turbinami S celkovym instalovanym vykonem
7,9 MW.

Vyznamnym piinosem ve spojitosti s vybudovanim plavebniho stupné¢ DéECin je
predevsim zajisténi splavnosti na dolnim Labi pro vnitrozemska plavidla. Dle studie

proveditelnosti by mély byt garantovany nasledujici provozni parametry vodni cesty (8):
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e minimalni ponor plavidel 140 cm po 345 dna v roce pii pratoku 110 m?*/s na vododtu
Usti nad Labem — Stiekov (pifi marzi 50 cm plavebni hloubka 190 cm),

e dosazeni ponoru plavidel 220 cm po 180 dnli v roce pfii pritoku 236 m®/s na vodo&tu
Usti nad Labem — Stiekov (pfi marzi 50 cm plavebni hloubka 270 cm),

e minimalni §itka plavebni drahy v pfimé trati v irovni maximalniho ponoru lodi 50 m,

e minimalni podjezdna vyska mostii nad hladinou maximalniho plavebniho priatoku

7m.

3.2 Prakticka dopravni vykonnost velké plavebni komory Stifekov po
zlepSeni plavebnich pomérti na dolnim Labi

Jak jiz bylo fe€eno, za U¢elem srovnani s aktudlnim stavem labské vodni cesty bude
proveden vypocet praktické dopravni vykonnosti pro vlakovou komoru Stiekov zahrnujici
V sob¢ vyse zminéné potencidlni charakteristiky plavebni drahy. Jen pro upfesnéni, vzhledem
ktomu, ze teoreticka propustnost a kapacita je =zaloZzena na zpracovani souhrnu
technologickych dob proplavovaciho cyklu komory, nevznika zde Zadny pozadavek na
ptepocet, tj. technické hledisko veetné principu obsluhy plavebniho zatfizeni se neméni.

Smérodatnym kritériem pro posouzeni vodni cesty bude redukéni soucinitel vyuZiti
ponoru ry. Tato slozka obsahuje v ¢itateli tzv. stiedni vyuzitelnou nosnost charakteristického
souboru Mgt (viz vzorec 13), diky které je mozné promitnout definované piipustné ponory
plavidel do jeji celkové hodnoty. V zavislosti na ponoru plavidla se totiz méni i jeho uzite¢né
zatizeni. Vyslednice ostatnich soucinitelll budou ptevzaty z vychozi analyzy. Z toho mimo
jiné vyplyva fakt, Ze pocet parti plavidel za den U zlistane zachovan, ménit se bude akorat
prakticka kapacita K.

Pro ucel zhodnoceni moznosti vyuziti labské vodni cesty budou zpracovany dvé
varianty. Prvni koresponduje s garantovanym minimalnim ponorem 140 cm po 345 dnd
Vv roce, druhd alternativa pocita navic kromeé toho se 180 dny, pfi kterych bude dosazen ponor
220 cm. Soucinitel r7 bude ziskan stejnou metodikou tak jako v podkapitole 2.1.2 Prakticka
dopravni vykonnost velké plavebni komory Stiekov.

Soucinitel vyuziti ponoru prvni zmiitované varianty lze vypocitat na zédkladé znalosti

veli¢iny Mgy, ktera je uvedena v Tab. 24.
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Tab. 24 Stiedni vyuzitelna nosnost charakteristického souboru ¢étyi MNL 11600 prvni varianty

pocet dni v roce vodni stav [cm] ponor [cm] nosnost MN 11600 [t]
345 190 140 486,273
20 155 105 257,920
sttedni vyuzitelnd nosnost plavidla MN 11600 [t] 473,8
sttedni vyuzitelnd nosnost charakteristického souboru [t] 1895,0

Zdroj: autor

Ekonomicky efektivni plavba je zastoupena 345 dny v roce, zbylych 20 dni je mozné pokladat
za provoz s omezenym zvolenym ponorem 105 cm. Jak v této, tak i ve druhé varianté je
dodrZzena bezpeCnostni marze 50 cm. Po dosazeni stfedni vyuzitelné nosnosti

charakteristického souboru ¢tyi MNL tady 11600 do vzorce (13), vychazi soucinitel:

M,; 1895
r,=—L=——"" =040

M 4720

Mg stfedni vyuzitelna nosnost charakteristického souboru [t]

M nosnost charakteristického souboru [t]

Postup vedouci k vy€isleni soucinitele r; druhé zvazované varianty je v podstaté stejny.

Hodnota stfedni vyuzitelné nosnosti charakteristického souboru je uvedena v Tab. 25.

Tab. 25 Stiedni vyuZitelna nosnost charakteristického souboru étyi MNL 11600 druhé varianty

pocet dni v roce vodni stav [cm] ponor [cm] nosnost MN 11600 [t]
180 270 220 1 019,891
165 190 140 486,273
20 155 105 257,920
stfedni vyuzitelna nosnost plavidla MN 11600 [t] 736,9
stfedni vyuzitelna nosnost charakteristického souboru [t] 29477

Zdroj: autor

Efektivni plavba zde nastavé za piedpokladu 270 cm a 190 c¢m na vodo&etném profilu v Usti

nad Labem, omezena pak pti 165 cm vodniho stavu. Oproti pifedchozi varianté vychazi diky

v

pfiznivE€j$im ponorim stfedni vyuzitelna nosnost charakteristického souboru 2 947,7 tun, coz

je asi o vice nez 1 000 tun vyssi uzitecné zatizeni. Reduk¢ni soucinitel r7 se pak rovna:

29477

r, =

4720
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Po splnéném vypoctu redukéniho soucinitele vyuziti ponoru lze urcit praktickou kapacitu

labské vodni cesty reflektujici navrhové provozni parametry. Pro obé dvé varianty plati:

U’ = 39,02 = 39 part plavidel za den
K" = 134 447 312 t za rok

U’ = 15,92 = 16 part plavidel za den

r, = 0,583 soulinitel denni doby provozu

=1 souCinitel smérovani plavidel

rs=0,7 soucinitel provozni nepravidelnosti

r, =0,97 soudinitel vyuziti rocni doby

rs = 0,83 soulinitel rocni nerovnomeérnosti provozu

re = 0,67 soucinitel nestejnorodosti lodniho parku

rs=0,71 soucinitel smérové nevyrovnanosti pifepravnich proudi

Pro prvni alternativu se dosadi piislusné slozky véetné r; = 0,40 do vzorce (8):

K =134447 312 x 0,583 x1x0,7%x 0,97 x 0,83 X 0,67 X 0,40 x 0,71
= 84054639t zarok

Prakticka kapacita druhé moznosti vykazuje po zaneseni spole¢nych slozek a r; = 0,62 do
vztahu (8) tuto hodnotu:

K =134447312x 0,583 x1x0,7%x097 x0,83x%x0,67 x0,62x0,71
=13028469,1t za rok

Ze zde vypocitanych hodnot praktické dopravni vykonnosti labské vodni lze
posttehnout, jaky vliv mé redukéni soucinitel vyuziti ponoru. Dand veli¢ina zavisi predevsim
na velikosti stfedni vyuzitelné nosnosti charakteristického souboru tvofeného Cctyimi
typovymi plavidly MNL 11600. Jak jiz bylo feceno, uzitecnou nosnost plavidla je mozné urcit
podle vySe ptipustného ponoru. Jeho vycisleni se provadi na zaklad¢ aktualniho vodniho
stavu, od kterého se odecte bezpecnostni marze. Tab. 26 zobrazuje vysledky analyzy vyuziti

soucasného a vyhledového stavu labské vodni cesty.
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Tab. 26 Porovnani sou¢asného a vyhledového stavu labské vodni cesty

Soucasny stav labské vodni cesty

) i o Stedni vyuzitelna nosnost
Prakticka kapacita K Redukéni soucinitel r7
souboru Mes

7 144 644,3 t za rok 0,34 1612t

Vyhledovy stav labské vodni cesty

Stfedni vyuzitelna nosnost

Prakticka kapacita K Reduk¢ni soucinitel ry

souboru Mes
8 405 463,9 t za rok 0,40 1895t
13 028 469,1 t za rok 0,62 29477t

Zdroj: autor

Praktické kapacity vyhledového stavu labské vodni cesty dokazuji fakt, Ze stabilizaci
plavebnich podminek na dolni ¢asti Labe se dosdhne vysSich pfepravnich moznosti. Dopravni
vykonnost soucasné vodni infrastruktury je do zna¢né miry ovlivnéna setrvalosti vodnich
stavll pod stfekovskym zdymadlem, ktera se projevuje zejména v oblasti nakladacich ponort
MNL a tla¢nych sestav. Disledkem toho jsou pak snizené uzite¢né nosnosti plavidel a z toho
plynouci mens$i objemy piepravené¢ho zbozi. ZlepSenim provoznich parametrii vodni cesty
spocCivajici v garanci plavebnich hloubek se docili po strance hospodaiské efektivnéjsi plavby.
V ptipad€ prvni varianty tj. ponor 140 cm po 345 dnl vroce dochazi k nartstu stfedni
vyuzitelné nosnosti souboru oproti vychozimu stavu o 283 tun, u druhé varianty zahrnujici
ponor 220 a 140 cm po 180 a 165 dnl v roce vykazuje veli¢ina Mg zvySeni vici soucasné
situaci 0 vice nez 1 300 tun. Dusledkem toho je pfirastek reduk¢éniho soucinitele r7, ktery se
projevi nasledné zménou prakticke kapacity.

Na zaklad¢ provedeného rozboru praktickych kapacit soucasného a vyhledového stavu
vyuziti labské vodni cesty lze usoudit, ze potencialnim zlepSenim provoznich parametrti by
doslo k celkovému navysSeni maximalniho ptrepravniho zatiZeni pfislusné vodni infrastruktury.
Tuto skuteCnost lze chépat jako znacny pfinos ve vztahu k budoucim podminkdm
provozovani nakladni vodni dopravy v Ceské republice, nebot’ by se promitla jednak do
oblasti splavnosti vodniho toku Labe, déale plavidlového parku a samoziejmé také do sféry
vyvoje preprav veci.

Diky zabezpeceni ptiznivejSich vodnich stavli na dolni casti Labe prostfednictvim
vystavby plavebniho stupné¢ DéCin by se dosdhlo vyrazné zmény zejména v souvislosti

s ekonomickou splavnosti. Provozovatelé¢ vnitrozemské vodni dopravy pro cizi potieby by
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mohli vzhledem ke garantovanym plavebnim hloubkam efektivnéji vyuZzivat nakladaci ponory
plavidel, ¢imz by jednozna¢n€¢ zhospodérnili svou podnikatelskou c¢innost. Uvazovany
minimalni pfipustny ponor 140 cm by zajistil, aby se rejdarské spolecnosti ¢i partikulari
nedostavali pod hranici ekonomicky nerentabilni plavby. Velkym pozitivem plynoucim
Z ustadleni plavebnich parametrii je zaruceni vySe zminéného ponoru po VveEtsi Cast
kalendainiho roku. K tomu je nutné dodat, ze hodnotu 140 cm je zapotiebi chapat jako dolni
mez hospodarského vyuziti plavby, dle projektové dokumentace ,,Aktualizace dopravni
analyzy a studie proveditelnosti Reditelstvi vodnich cest se v realném provozu podita
S vétsimi piipustnymi ponory, pomoci nichz bude mozné zoptimalizovat nakladku MNL
a tlacnych sestav.

Co se tyce problematiky lodniho parku, tak zde by vlivem zkvalitnéni splavnosti vodni
magistraly E 20 mohlo dojit ke stabilizaci celkového stavu nékladnich jednotek a remorkéri.
Potencialn¢ pravidelngjsi rezim plavby na Labi by samoziejmé vyZadoval tomu odpovidajici
ficni flotilu at’ uz po strance provozni zpusobilosti ¢i celkové nosnosti. Navyseni poctu dni,
pti kterych lze provozovat ekonomicky efektivni vodni dopravu by znamenalo piedevsim
zastaveni stavajiciho negativniho trendu redukce plavidel. Rejdafstvi ¢i ptimo fyzické osoby
by jiz nemuseli vyrovnavat hospodaiskou ztratu v disledku nizkych vodnich stavi likvidaci ¢i
prodejem nakladnich plavidel. V souvislosti se zaru¢enymi piipustnymi ponory by bylo
mozné jednak udrzet soucasny rejstiikovy stav MNL, tlaénych ¢lunti a remorkért a jednak
postupné realizovat opravy vedouci k znovuobnoveni propadlych lodnich osvéd¢eni. Kromé
samotnych oprav by mohly byt provedeny téZ modernizace spocivajici ve vyméné lodnich
motord, zafizeni a vybaveni technické mobilni zdkladny.

V oblasti pteprav po labsko-vitavské vodni cesté by nastalo zlepSeni zejména
z pohledu vyvozu a dovozu véci za do Ceské republiky. Jak jiz bylo feteno, prodlouzenim
obdobi s pfijatelnymi nakladacimi ponory se docili toho, ze plavba bude moci byt vykonavana
také v mésicich, pfi kterych se dnes vzhledem k vyskytu nizkych vodnich stavi vétSinou
neprovadi. Jedna se piedev§im o ¢asovy usek trvajici od pocatku ¢ervna do konce listopadu.
Diky tomu by tak mohla byt posilena ochota soucasnych piepraved vyuzivajici
vnitrozemskou vodni dopravu za icelem exportu a importu svych produktt, surovin a plodin
I po zbytek kalendainiho roku. K dulezitym zakazniktim, ktefi by eventualné zintenzivnéli
spolupraci s danym dopravnim mddem, nalezi agrarni podniky, chemické zavody, strojirenské
firmy, lodénice a dalsi. Celoro¢ni nabidka ptepravnich sluzeb by mohla samoziejmé oslovit

I dal$i potencialni zajemce.

58



ZAVER

Provedena analyza podminek provozovéani nékladni vodni dopravy na tzemi Ceské
republiky ukézala, jaké omezujici faktory je nutné brat do uvahy v ptipad¢ poskytovani
piepravnich sluzeb v oblasti nakladni ficni dopravy. K t€ém nejvice zasadnim vlivim patii
bezesporu stavajici plavebni poméry panujici na labské vodni cesté.

Prvni kapitola prace se vénovala analyze soucasného stavu nakladni vodni dopravy
v Ceské republice. V této &asti byla zmapovana problematika provoznich charakteristik
labsko-vitavské vodni cesty, dale plavidlovy park a piepravy zbozi po vodni infrastruktufe.
V oblasti plavebni sit¢ bylo zjisténo, Ze nejvétSsim nedostatkem je nestalost provoznich
parametrii V regulovaném tuseku dolniho Labe. Kolisani vodnich stavii at’ uz v prubchu
kalendarniho roku ¢i v delSim cCasovém horizontu zpusobuje vazné komplikace
provozovatelim nakladnich plavidel s jejich plnohodnotnym vyuzitim. Duasledkem jsou pak
po vetsi ¢ast roku snizené prepravni kapacity ¢i ekonomické zastaveni plavby. Sféra lodniho
parku se potyka s neustile prohlubujici se redukci celkového pocetniho stavu ndkladnich
a trak¢nich jednotek. Tento fakt je navic umocnén znacnou zastaralosti, ¢aste¢né technickou
nezpuasobilosti a rovnéZz nemoznosti modernizace plavidel ze strany jejich provozovateli.
Analyza pfeprav v ndkladni doprav€ pfinesla ramcovy ptehled zbozovych prouda
V tuzemskych a zahrani¢nich relacich. Na zaklad¢ resortnich statistik Ministerstva dopravy
byl vyhodnocen vyvoj vnitrostatnich pieprav jako zna¢né stagnujici. Dale bylo shledano, ze
v disledku neptiznivych hydrologickych podminek pod Sttekovem nedosahuje vyména zbozi
mezi Ceskou republikou a zahrani¢im dobré tirovné, objem mezinarodniho transportu véci je
Vv dnesni dob¢ zaloZen pfevazné na podilu tietizemnich pfeprav a kabotaze.

Druhéd kapitola nesouci nazev Analyza vyuziti labské vodni cesty se zabyvala
soudasnymi provozné-piepravnimi moznostmi vybrané vodni infrastruktury. Ukolem této
casti byl vypocet teoretické a praktické dopravni vykonnosti spocivajici v nalezeni
konkrétnich hodnot propustnosti a kapacity. V ptipadé¢ teoretické roviny byly pocetni operace
uskuteénény na zakladé znalosti technickych parametri velké plavebni komory zdymadla Usti
nad Labem-Stiekov vcetné jeji provozni technologie. Z vypoctu vyplynulo, ze ziskané
teoretické vyslednice je nutné chapat v souvislosti sidealnimi plavebnimi podminkami.
Skute¢ny stav provozné-piepravniho vyuziti labské vodni cesty byl zjiStén pomoci korekce
téchto hodnot redukénimi souciniteli, které reprezentuji jednotlivé omezujici faktory.

K vyznamnym souCinitelim, které se posléze promitly do celkové podoby praktické
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propustnosti a kapacity, patii soucinitel ro¢ni nerovnomérnosti provozu rs zahrnujici intenzity
pfepravy na Labi, dale soucinitel nestejnorodosti lodniho parku rg vyplyvajici ze soucasné
struktury mobilni technické zakladny a Vv neposledni fad¢ soucinitel vyuziti ponoru ry.
Posledni zminovany zastupce se ukdzal jako klicovy faktor, nebot’ v sobé ukryva zavislost
mezi setrvalosti vodnich stavll v regulovaném useku Labe a pfipustnymi ponory plavidel,
respektive jejich nakladacimi kapacitami.

Posledni kapitola spocivala v technologickém posouzeni vyhledového stavu labské
vodni cesty z hlediska pfepravniho vyuziti. Hlavnim ucelem této Casti byl opétovny vypocet
praktické dopravni kapacity na zékladé¢ podkladovych informaci o zlepSeni provoznich
parametri dolniho Labe pod stiekovskym zdymadlem. V ramci zhodnoceni potencialnich
moznosti piisluSné vodni infrastruktury bylo uvazovano se dvéma variantami zkvalitnéni
ptipustnych ponord plavidel v zavislosti na plavebnich podminkach. Zakladnim nastrojem
k dosazeni pozadovanych vysledki kapacity se stal zmifiovany soucinitel vyuziti ponoru r7.
Prostfednictvim dané slozky bylo mozné do vypoctu promitnout zménu nakladacich kapacit
motorovych ndkladnich lodi a tim zjistit celkovou hodnotu dopravni vykonnosti.
Z provedenych propocti a nésledného porovndni s vychozim stavem labské vodni cesty
vyplynulo, jak dulezitou roli hraji ve vztahu k uzitné nosnosti plavidel provozni parametry
infrastruktury. Technologické ukazatele praktické kapacity dokazaly, ze diky stabilizaci
plavebnich poméra by doslo jednak knavyseni celkového prepravniho vyuziti vodni
magistraly E 20 a jednak ke zlepSeni podminek provozovani nakladni lodni dopravy v Ceské

republice.
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PRILOHY



PRILOHA A

Tab. 1 Seznam veiejnych pristavii v Ceské republice

Nazev verejného Poloha Ochranna I
Fistavu <y . funkce AL
p Vodni tok Ri¢ni km Breh
Cesko-saské piistavy s.r.o.
Décin-Loubi Labe |737,80-740,50( pravy =
Ceské pristavy, a.s.
741,90 - 744,10
Décin-Rozbélesy Labe pristavni bazén | levy Ano RIVER PORT, s.r.o.
vi. km 741,91
U@ LsomeSRsTs | e | p- 7EAE0| levd T-PORT, spol. s.r.0.
Biezno
Usti nad Labem- pristavni bazén
Ustredni piistav Labe | Uk km 762.81 Ano T-PORT, spol. s.r.o.
Usti nad Labem- pristavni bazén .
Zépadni pistav Labe | ¥ km 763,87 Lovochemie a.s.
. Skanska Transbeton s.r.o.
Usti nad Labem-Vanov Labe 767,87 -769,00| levy
Ptistav Vanov s.r.o.
vodni ) .
plocha U TN Mezinarodni vefejny pristav
Pistany . plochuv . km | pravy Ano -
Velké Pist’any, s.r.o0.
y Labe 783,88
Zernoseky
Lovosice Labe |786,54-787,79( levy Ano Reditelstvi vodnich cest CR
Lovosice-Prosmyky Labe |788,46-789,15| Ilevy Cesko-saské piistavy s.r.o.
Ceské piistavy, a.s.
834,36 - 836,66 Py
Me¢lnik Labe pravy Ano VEKA Czech Holding s.r.o.
pristavni
bazény Walter Zden¢k
Kolin Labe 920,90 - 922,01 | levy Ceské piistavy, a.s.
] 46,64 - 49,31 y
Praha-HoleSovice Vltava levy Ano Ceské pristavy, a.s.
ptistavni bazén
Ceské piistavy, a.s.
47,54 - 48,74
Praha-Liben Vltava pravy Ano Marina Boulevard s.r.o.
pfistavni
bazény River Watch 3 s.r.0.
55,54 - 57,24 .
Praha-Smichov Vltava levy Ano Ceské pristavy, a.s.
pristavni bazén
Praha-Radotin Berounka 0,65 -1,20 levy Ceské piistavy, a.s.

Zdroj: www.lavdis.cz




PRILOHA B

Tab. 1 Vnitrostatni pfeprava véci po vodnich cestach v CR podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun) 1. &ast

2000

2004

2006

2008

2012

2013

2014

Celkem

635

621

419

388

411

236

538

Produkty zemé&d¢lstvi,
myslivosti a lesnictvi;
ryby a jiné produkty
rybolovu

10

Cerné a hnédé uhli
(lignit); ropa a zemni
plyn

Rudy kovii a produkty
téZby a Upravy jinych
nerostnych surovin;
raselina; uran a thorium

628

558

414

376

393

184

471

Potravinarské vyrobky,
napoje a tabak

Textilie a textilni
vyrobky; usné a
vyrobky z usné

Dievo a dfevéné a
korkové vyrobky
(kromé nabytku);
prouténé a slaméné
vyrobky; buni€ina, papir
a vyrobky z papiru;
tiskaiské vyrobky a
nahrana média

Koks a rafinované ropné

produkty

Chemické latky,
ptipravky, vyrobky a
uméla vlakna; pryzové a
plastové vyrobky;
jaderné palivo

39

11

Jiné nekovové
anorganické produkty

Obecné kovy; kovové
konstrukce a kovodélné
vyrobky, kromé strojii a
zatizeni

1/2

Zdroj: www.sydos.cz




Tab. 1 Vnitrostatni pfeprava véci po vodnich cestach v CR podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun) 2. East

2000

2004

2006

2008

2012

2013

2014

Celkem

635

621

419

388

411

236

538

Stroje a zatizeni jinde
neuvedené; kancelarské
stroje a pocitace;
elektrické stroje a
zafizeni jinde
neuvedené; radiova,
televizni, spojova
zafizeni a piistroje;
1ékatske, presné a
optické pristroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostfedky a
zatizeni

Nabytek; jiné
pramyslové vyrobky
jinde neuvedené

Druhotné suroviny;
komunalni a jiné

odpady

16

52

61

Zasilky, baliky

Zatizeni a material
pouzivany pfi preprave
véci

Véci prepravované

V ramci st¢hovani
domacnosti a kancelaii;
zavazadla pfepravovana
oddélené od cestujicich;
motorova vozidla
pfepravovana za ucelem
opravy; jiné
neobchodovatelné véci
jinde neuvedené

Skupinové véci:
kombinace druhti véci,
které se prepravuji
spolecné

Neidentifikovatelné
véci: véci, které

z jakéhokoliv diivodu
nelze identifikovat, a
proto nemohou byt
zafazeny do skupin 01 —
16

Jiné véci jinde
neuvedené

0

0

2/2

Zdroj: www.sydos.cz




PRILOHA C

Tab. 1 Vyvoz véci po vodnich cestach z CR podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun) 1. ¢ast

2000 2004 2006 2008 2012 2013 2014

Celkem 622 253 378 182 257 234 173

Produkty zemé&d¢lstvi,

myslivosti a lesnictvi; 297 o5 159 79 142 73 60
ryby a jiné produkty

rybolovu

Cerné a hnédé uhli
(lignit); ropa a zemni 5 19 0 0 0 0 1
plyn

Rudy kovii a produkty
téZby a Upravy jinych 16 4 5 4 1 5 3
nerostnych surovin;

raselina; uran a thorium

Potravinarské vyrobky, 38 08

napoje a tabak 64 4 0 . 0

Textilie a textilni
vyrobky; usné a 1 0 0 0 0 0 0
vyrobky z usné

Dievo a dfevéné a
korkové vyrobky
(kromé nabytku);
prouténé a slaméné
vyrobky; buni€ina, papir
a vyrobky z papiru;
tiskaiské vyrobky a
nahrana média

Koks a rafinované ropné

produkty

Chemické latky,
ptipravky, vyrobky a
uméla vlakna; pryzové a | 155 81 90 35 70 98 45
plastové vyrobky;
jaderné palivo

Jiné nekovové
anorganické produkty 3 1 0 0 0 1 0

Obecné kovy; kovové
k9nstrukce a kczvode.lfle 51 11 34 o4 23 39
vyrobky, kromé strojii a

zatizeni

47

Zdroj: www.sydos.cz
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Tab. 1 Vyvoz véci po vodnich cestach z CR podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun) 2. &ast

2000

2004

2006

2008

2012

2013

2014

Celkem

622

253

378

182

257

234

173

Stroje a zatizeni jinde
neuvedené; kancelarské
stroje a pocitace;
elektrické stroje a
zafizeni jinde
neuvedené; radiova,
televizni, spojova
zafizeni a piistroje;
1ékatske, presné a
optické pristroje;
hodinky a hodiny

18

11

11

14

Dopravni prostfedky a
zatizeni

24

14

24

Nabytek; jiné
pramyslové vyrobky
jinde neuvedené

Druhotné suroviny;
komunalni a jiné

odpady

Zasilky, baliky

Zatizeni a material
pouzivany pfi preprave
véci

Véci prepravované

V ramci st¢hovani
domacnosti a kancelari;
zavazadla pfepravovana
oddélené od cestujicich;
motorova vozidla
pfepravovana za ucelem
opravy; jiné
neobchodovatelné véci
jinde neuvedené

Skupinové véci:
kombinace druhti véci,
které se prepravuji
spolecné

Neidentifikovatelné
véci: véci, které

z jakéhokoliv diivodu
nelze identifikovat, a
proto nemohou byt
zafazeny do skupin 01 —
16

Jiné véci jinde
neuvedené

2

2

2/2

Zdroj: www.sydos.cz




PRILOHA D

Tab. 1 Dovoz véci po vodnich cestich do CR podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun) 1. &ast

2000

2004

2006

2008

2012

2013

2014

Celkem

482

299

336

173

159

137

91

Produkty zemé&d¢lstvi,
myslivosti a lesnictvi;
ryby a jiné produkty
rybolovu

69

106

15

21

48

Cerné a hnédé uhli
(lignit); ropa a zemni
plyn

Rudy kovii a produkty
téZby a Upravy jinych
nerostnych surovin;
raselina; uran a thorium

96

53

74

20

40

40

16

Potravinarské vyrobky,
napoje a tabak

209

172

161

45

19

Textilie a textilni
vyrobky; usné a
vyrobky z usné

Dievo a dfevéné a
korkové vyrobky
(kromé nabytku);
prouténé a slaméné
vyrobky; buni€ina, papir
a vyrobky z papiru;
tiskaiské vyrobky a
nahrana média

120

12

42

34

Koks a rafinované ropné

produkty

Chemické latky,
ptipravky, vyrobky a
uméla vlakna; pryzové a
plastové vyrobky;
jaderné palivo

44

66

12

11

12

21

Jiné nekovové
anorganické produkty

Obecné kovy; kovové
konstrukce a kovodélné
vyrobky, kromé strojii a
zatizeni

1/2

Zdroj: www.sydos.cz




Tab. 1 Dovoz véci po vodnich cestach do CR podle jednotlivych komodit véci (v tis. tun) 2. &ast

2000

2004

2006

2008

2012

2013

2014

Celkem

482

299

336

173

159

137

91

Stroje a zatizeni jinde
neuvedené; kancelarské
stroje a pocitace;
elektrické stroje a
zafizeni jinde
neuvedené; radiova,
televizni, spojova
zafizeni a piistroje;
1ékatske, presné a
optické pristroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostfedky a
zatizeni

Nabytek; jiné
pramyslové vyrobky
jinde neuvedené

Druhotné suroviny;
komunalni a jiné

odpady

Zasilky, baliky

Zatizeni a material
pouzivany pfi preprave
véci

Véci prepravované

V ramci st¢hovani
domacnosti a kancelari;
zavazadla pfepravovana
oddélené od cestujicich;
motorova vozidla
pfepravovana za ucelem
opravy; jiné
neobchodovatelné véci
jinde neuvedené

Skupinové véci:
kombinace druhti véci,
které se prepravuji
spolecné

Neidentifikovatelné
véci: véci, které

z jakéhokoliv diivodu
nelze identifikovat, a
proto nemohou byt
zafazeny do skupin 01 —
16

Jiné véci jinde
neuvedené

0

1

212

Zdroj: www.sydos.cz




PRILOHA E

2007 - export
dopravni
potraviny, prostiedky, surové a olejniny, | Zelezna ruda,
krmivo pro ostatni stroje a zpracované | rostlinné a |Zelezo, surovd
zvitata a chemické zafizeni kovové nerosty, ZivoCiine ocel, Srot, Celkovy
pristav vykladky tabak wyrobky |hutnivyrobky| smontované,| produkty |pisek, zemina| oleje a tuky praskové soutet
HAMBURG 42 049 500 3 160 835 66 480
MAGDEBURG 5 167 0 189 469 16550
SEELZE 500 6 415 6915
SALZGITTER 5 624 5624
TORGAU 4 306 4 306
AMSTERDAM 4041
BRAMSCHE 2 343 2757
RIESA 2 571 2571
OOSTERHOUT 2 304 2 306
ENGTER 2124
MOERDIIK 1118 651 1769
BUELSTRINGEN 1761 1761
HANMNOVER 1 750 1750
GOUDA 1332 1332
BREMERHAVEN 535 1069
WITTINGEN 500 500
DORSTEN 761
OLDENBURG 711 711
MINDEN 534
SPYCK 518 518
MUELHEIM 5008 500
SPELLE 340
DRESDEN 70 250 0 320
AKEN 168 168
HAMM 0 0
Celkowy soudet 56 981 10 437 9533 3 863 3457 1332 1025 469 126 104

Obr. 1 Piehled piepravnich objemi spole¢nosti CSPL, a.s. za rok 2007 pii vyvozu v tunich

Zdroj: CITYPLAN, spol. s.r.0., Fakulta dopravni CVUT. Zlepseni plavebnich podminek na Labi v viseku Usti

nad Labem - stdtni hranice CR/SRN - Plavebni stupeii Décin: Analyza zboZovych proudii do a z Ceské republiky

v navaznosti na Evropu. 2009

1/2



2007 - import
surove a dopravni

potraviny, Zpracované prostredky, ostatni

krmivo pro nerosty, pisek, |stroje a zafizenilchemické
pfistav nakladky zvifata a tabak |zemina smontovane vyrobky Celkowy soucet
HAMBURG 99 p42 6577 377 106 595
MAGDEBURG 10420 2 350 500 13 270
BRAKE 1500 1900
BUELSTRINGEN 1200 1200
ROTTERDAM 900 149 1049
GELSENKIRCHEN 30 30
TERNEUZEN 0 0
ANTWERPEN 0 0
Celkovy soucet 113 162 9827 556 500 124 044

Obr. 2 Piehled piepravnich objemi spole¢nosti CSPL, a.s. za rok 2007 pii dovozu v tunach

Zdroj: CITYPLAN, spol. s.r.0., Fakulta dopravni CVUT. Zlepseni plavebnich podminek na Labi v viseku Usti
nad Labem - stdtni hranice CR/SRN - Plavebni stupen Décin: Analyza zbozovych proudii do a z Ceské republiky

v navaznosti na Evropu. 2009
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PRILOHA F

Tab. 1 Nosnosti jednolodnich soubort

Skupina o jednom plavidle

Plavidlo Nosnost v tunach
MN 7300 652

MN 11600 1180

MN 8500 899

MN 116 1200

MN 116 + TC 500 1732

TR 610 + TC 1150 (malé sestava) 1200

TR 610 + TC 1150 + TC 500 (sestava) 1732

Pocet soubort plavidel 7

Primérna nosnost souboru vV ramci skupiny 1232,5

Tab. 2 Nosnosti dvoulodnich soubort 1. ¢ast

Zdroj: autor

Skupina o dvou plavidlech

Plavidla Nosnost v tunach
2 x 7300 1304
2 x 11600 2 360
2 x 8500 1798
2x116 2 400
7300 + 11600 1832
7300 + 8500 1551
7300 + 116 1852
11600 + 8500 2 079
11600 + 116 2 380
8500 + 116 2 099
2 x 116 + TC 500 3 464
116 + TC 500 + 7300 2 384

1/6

Zdroj: autor




Tab. 2 Nosnosti dvoulodnich soubort 2. ¢ast

Skupina o dvou plavidlech

Plavidla Nosnost v tunach
116 + TC 500 + 11600 2912
116 + TC 500 + 8500 2631
116 + TC 500 + 116 2932
2 x mala sestava 2400
mala sestava + 7300 1852
malé sestava + 11600 2 380
mala sestava + 8500 2099
mal4 sestava + 116 2400
mala sestava + 116 + TC 500 2932
mal4 sestava + sestava 2932
2 x sestava 3464
sestava + 7300 2 384
sestava + 11600 2912
sestava + 8500 2631
sestava + 116 2932
sestava + 116 + TC 500 3464
Pocet soubort plavidel 28
Priimérné nosnost souboru v ramci skupiny 2 456

2/6

Zdroj: autor




Tab. 3 Nosnosti tfilodnich soubort 1. ¢ast

Skupina o tiech plavidlech

Plavidla Nosnost v tunach
3 x 7300 1 956
3 x 11600 3540
3 x 8500 2 697
3x116 3600
2 x 7300 + 11600 3012
2 x 7300 + 8500 2 203
2 x 7300+ 116 2 504
2 x 11600 + 7300 3012
2 x 11600 + 8500 3259
2 x 11600 + 116 3560
2 x 8500 + 7300 2 450
2 x 8500 + 11600 2 978
2 x 8500+ 116 2 998
2 x 116 + 7300 3052
2 x 116 + 11600 3580
2 x 116 + 8500 3299
7300 + 11600 + 8500 2731
7300 + 11600 + 116 3032
7300 + 8500 + 116 2 751
11600 + 116 + 8500 3279
116 + TC 500 + 2 x 7300 3036
116 + TC 500 + 2 x 11600 4092
116 + TC 500 + 2 x 8500 3530
116 + TC 500 +2 x 116 4132
116 + TC 500 + 7300 + 11600 3564
116 + TC 500 + 7300 + 8500 3283
116 + TC 500 + 7300 + 116 3584
116 + TC 500 + 11600 + 8500 3811

3/6

Zdroj: autor




Tab. 3 Nosnosti tiilodnich soubort 2. ¢ast

Skupina o tirech plavidlech

Plavidla Nosnost v tunach
116 + TC 500 + 11600 + 116 4112
116 + TC 500 + 8500 + 116 3831
mald sestava + 2 x 7300 2 504
mald sestava + 2 x 11600 3 560
mald sestava + 2 x 8500 2998
malé sestava +2 x 116 3600
mald sestava + 7300 + 11600 3032
mald sestava + 7300 + 8500 2751
mald sestava + 7300 + 116 3052
mald sestava + 11600 + 8500 3279
mald sestava + 11600 + 116 3580
mald sestava + 8500 + 116 3299
2 x mald sestava + 7300 3052
sestava + 2 x 7300 3 036
sestava + 2 x 11600 4092
sestava + 2 x 8500 3530
sestava +2 x 116 4132
sestava + 7300 + 11600 3 564
sestava + 7300 + 8500 3283
sestava + 7300 + 116 3584
sestava + 11600 + 8500 3811
sestava + 11600 + 116 4112
sestava + 8500 + 116 3831
Pocet soubori plavidel 51
Primeérna nosnost souboru v rdmei skupiny | 3 297

4/6

Zdroj: autor




Tab. 4 Nosnosti ¢tyflodnich soubort 1. ¢ast

Skupina o ¢tyfech plavidlech

Plavidla Nosnost v tunach
4 x 7300 2 608
4 x 11600 4720
4 x 8500 3 596
4x116 4 800
3 x 7300 + 11600 3136
3 x 7300 + 8500 2 855
3x7300+ 116 3 156
3 x 11600 + 7300 4192
3 x 11600 + 8500 4 439
3 x 11600+ 116 4740
3 x 8500 + 7300 3349
3 x 8500 + 11600 3877
3x8500+ 116 3897
3 x 116 + 7300 4 252
3 x 116 + 11600 4 780
3 x 116 + 8500 4 499
2 x 7300 + 2 x 11600 3664
2 x 7300 + 2 x 8500 3102
2x7300+2x%x116 3704
2 x 11600 + 2 x 8500 4158
2x11600+2 x 116 4 760
2 x116+2 x 8500 4198
2 x 7300 + 11600 + 8500 3283
2 x 7300+ 8500+ 116 3403
2 x 7300+ 11600 + 116 3684
2 x 11600 + 7300 + 8500 3911
2x11600+ 7300+ 116 4212
2x 11600+ 8500+ 116 4 459

5/6

Zdroj: autor




Tab. 4 Nosnosti Ctyilodnich souborti 2. ¢ast

Skupina o ¢tyfech plavidlech

Plavidla Nosnost v tunach
2 x 8500 + 7300 + 11600 3630
2 x 8500+ 7300+ 116 3650
2 x 8500+ 11600+ 116 4178
2x 116+ 7300 + 11600 4232
2 x 116+ 7300 + 8500 3951
2 x 116+ 11600 + 8500 4 479
7300 + 11600 + 8500 + 116 3931
2 x malé sestava + 2 x 7300 3704
Pocet soubort plavidel 36
Primérnd nosnost souboru v ramci skupiny 3922

6/6

Zdroj: autor




PRILOHA G

Tab. 1 Stfedni vyuzitelna nosnost MNL 11600 za obdobi 2005-2014 v zavislosti na vodnich stavech Labe

vodni stav [cm] stiedni pl. H | st¥. ponor | nosnost MN | 2005 2006 2007 2008 2009

dni zatizeni dni | zatizeni | dni | zatizeni | dni | zatizeni | dni | zatizeni
omezena plavba
60-100 0 0 0 0 0
101-110 0 0 0 0 0
111-120 0 0 0 0 0
121-130 125 65 0,000 0 0 0 0 0 0 5 0 10 0
131-140 135 75 64,480 0 0 0 0 2,25 | 145,1 23 1483,0 4 257,9
141-150 145 85 128,960 0 0 135 | 17410] 13 | 16765 42 5416,3 386,9
151-160 155 95 193,440 14 2708,2 12 23213 | 43 | 83179 38 7 350,7 21 4062,2
161-170 165 105 257,920 26 6 705,9 10 25792 | 46 |11864,3| 27 6 963,8 29 7479,7
171-180 175 115 323,048 39 12 598,9 33 110660,6] 25 | 8076,2 28 9045,3 45 114 537,2
181-190 185 125 388,338 30 11 650,1 38 [14756,8] 28 |10873,5|] 26 |10096,8| 22 8543,4
191-200 195 135 453,628 24 10 887,1 54 244959 26 |[11794,3] 23 |10433,4] 32 |14516,1
efektivni plavba
201-540 200 140 486,273 227 |110384,0] 187 |90933,1| 181 |880154| 154 |74886,0] 198 |96 2821
stiedni nosnost (rok) 4245 404,1 385,7 344,3 400,2

stiedni plavebni hloubka, stfedni ponor — [cm]

nosnost MN 11600, zatiZeni, stfedni nosnost (rok) — [t]

Zdroj: autor s vyuzitim cejchovniho prikazu MNL 11600




Tab. 2 Stiedni vyuzitelna nosnost MNL 11600 za obdobi 2005-2014 v zavislosti na vodnich stavech Labe

vodni stav [cm] stf. pl. H | st¥. ponor | nosnost MN| 2010 2011 2012 2013 2014

dni zatizeni dni | zatizeni | dni | zatizeni | dni zatizeni dni | zatiZeni
omezena plavba
60-100 0 0 0 0 0
101-110 0 0 0 0 0
111-120 0 0 0 0 0
121-130 125 65 0,000 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
131-140 135 75 64,480 2 129,0 0 0 0 0 0 0 3 193,4
141-150 145 85 128,960 4 515,8 5 644,8 9 1160,6 0 0 20 2579,2
151-160 155 95 193,440 0 0 22 4 2557 16 3095,0 2 386,9 31 5996,6
161-170 165 105 257,920 7 1805,4 37 9543,0 39 |10058,9 8 2063,4 60 |15475,2
171-180 175 115 323,048 3 969,1 42 |13568,0] 45 |14537,2] 20 6 461,0 39 |12598,9
181-190 185 125 388,338 5 1941,7 37 (143685 38 [14756,8] 32 12 426,8 27 110485,1
191-200 195 135 453,628 18 8 165,3 36 [16330,6] 34 154234 23 104334 59 |26764,1
efektivni plavba
201-540 200 140 486,273 323 |157066,2] 180 |87529,1] 176 |85584,0] 262 |1274035| 126 |612704
stifedni nosnost (rok) 467,4 400,7 396,2 436,1 370,9

stfedni plavebni hloubka, stfedni ponor — [cm]

nosnost MN 11600, zatiZeni, stiedni nosnost (rok) — [t]

Zdroj: autor s vyuzitim cejchovniho prikazu MNL 11600




