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Téma a cile diplomové prace

Cilem diplomové prace je provést sérii experimentll s jizdnimi dobami vlakl v ramci
simula¢niho modelu za tcelem spravné volby parametri pro potteby snizeni jizdnich dob o
stanovené procentualni hodnoty. Upravy jizdnich dob budou spoéivat zejména
Vv parametrizaci vykonu hnaciho vozidla, volby maximalni rychlosti vlaku apod.

Pouzité metody v diplomové praci
Diplomant ve své praci vyuzil zejména znalosti z oblasti po¢itacovych simulaci, matematické
statistiky a programovani pocitacovych systému.

Co diplomant p¥i vypracovani diplomové prace vytvoril

Prace je rozdélena do deviti zdkladnich kapitol. V prvni kapitole se diplomant vénuje
obecnému popisu tvorby vstupti do simuldtoru, v navazujici kapitole jsou pak popsany
techniky zpracovani vystupii ze simuldtoru. Tteti kapitola je v€novana popisu vybranych
hnacich vozidel, ktera jsou dale vyuZivany v provadénych simulacich. Nasledujici kapitola
obecné popisuje trakéni charakteristiky hnacich vozidel. V paté kapitole je predstaven
simulator MesoRail, ktery je pouZit pro vlastni realizaci simula¢nich experimenti.

Sestou kapitolou za¢ind popis praktické Casti diplomové prace a diplomant zde uvadi
provedené zmény v kodu simuldtoru za ucelem sbéru potfebnych dat. V sedmé kapitole je
detailné popsana ptiprava vstupi pro simuldtor — vytvoireni hnacich vozidel, vlakd a piiprava
jednotlivych scénait, které budou dale provérovany.

Nasledujici kapitola je vénovana podrobné analyze vysledkli experimentl, po provedeni
korela¢ni analyzy vlivu jednotlivych parametri na délku jizdni doby jsou stanoveny rovnice
zavislosti jednotlivych parametr dle typu vlaku. V zavéru kapitoly jsou pfiloZzeny
tachogramy jizd vlakl v jednotlivych scénafich.

V devaté kapitole jsou ziskané vysledky shrnuty, diplomant rovnéZz uvadi rovnice trendu
jednotlivych parametrt a jejich vliv na jizdni dobu vlaku a je provedeno ovéfeni spravnosti
pii zméné jednoho parametru. V zavéru kapitoly jsou stanoveny rovnice ovlivnéni jizdni doby
pfi zméné dvou parametri zaroven.

Prokazani spravnosti navrzeného reSeni
Cilem diplomové prace bylo umoznit dopifedu odhadnout potiebnou zmeénu jizdnich
parametril vlaku za Ucelem konkrétni zmény jizdni doby vlaku. Diplomant pfipravil sadu
rovnic dle typu vlakd, které popisuji zménu jizdni doby dle zmény parametru a spravnost
rovnic oveéfil naslednym provedenim simulace a zjiSt€énim skutecné jizdni doby pii zméné
daného parametru (strana 104, obrazek 61).



Diplomant déle stanovil rovnice popisujici zménu jizdni doby pii zméné vice parametri
zaroven, ovéfeni spravnosti a skute¢né jizdni doby pfi zméné vice parametrl zaroven
provedeno nebylo.

Splnéni zadanych cili diplomové prace

Zadané cile diplomové prace byly splnény. V zadani bylo poZzadovano provedeni experimentii
na raznych infrastrukturach, které predstavuji riizné sklonové i smérové poméry. Veskeré
provedené experimenty byly realizovany na infrastruktufe zelezni¢ni stanice Zdice, a jejim
okoli. Experimenty byly provedeny ve sméru Hofovice-Zdice-Beroun a také ve sméru
Beroun-Zdice-Hofovice a doSlo tedy k otestovani jizd, pti kterych vlak stoupa do kopce i jede
Z kopce. Nicméné€ komplexni otestovani riznych infrastruktur neprobéhlo.

Hodnoceni textu diplomové prace z hlediska jeho kvality, struktury, srozumitelnosti,
jazykové a typografické urovné

Prace je po formdlni strance dobfe strukturovdna a pomérné¢ dobie se Cte. Nicméné
zZ typografického hlediska prace obsahuje pomérn€ mnoho chyb, které se Casto opakuji:

e nejednotné formatovani odstavell (odsazeni, mezera za odstavcem, nékde kombinace
obojiho);

e chybi stiednik ¢i ¢arka na konci jednotlivych polozek vyctu;

e nevhodny zplisob odkazovani na literaturu (,,v [2]“);

e mnoho stranek ma zbyte¢né velké prazdné misto na konci, kvili zacatku nasledujiciho
odstavce na nové strance;

¢ Vv ngkolika ptipadech se vyskytuje mezera za desetinnou ¢arkou,

e (isla v textu jsou uvedeny ¢islicemi a ne slovné (a to i na zac¢atku véty ,,2 motory...*
strana 54).

DalSi nejasnosti a otazky

e Obrazek 3 na stran€ 17 nemd uvedeno, z jakych dat je klouzavy primér vytvoren a
neposkytuje tedy ¢tenafi Zadnou informaci o vysledcich této operace.

e \zorce 6 a 7 (strana 18) oba chybné uvadi, ze vysledkem je Kj.

e Kapitola 2.3 (strana 28) je ukonc¢ena uvedenim dvou typi a dvojteCkou, samotné typy
jsou uvedeny nasledné jako kapitoly, nicméné za dvojteckou by bylo vhodnéjsi
nejdiive uvést kompletni vycet a teprve poté popisovat detailné jednotlivé typy.

e Kapitola 2.3.2 (druhy odstavec, strana 29) po uvedeni vyétu tii moznych stavi
diplomant déle hovofi o jednom stavu, ale neni uvedeno o kterém.

e Vzorec 12 (strana 30) je netplny a nedava smysl.

e V kapitole 5.3 (strana 59) je uvedeno, ze simulator MesoRail zanedbava odpor
oblouku, toto tvrzeni je chybné, odpor oblouku je pii vypoctech dynamiky jizdy vlakii
zahrnut.

e V kapitole 5.3.4 (strana 65) je uvedeno, ze pouzitim mensiho ¢asového pro vypocet
dynamiky jizdy vlakl je dosaZeno niZsi ptesnosti vypoctu. Toto tvrzeni je chybné,
presnost numerickych integraénich metod klesa se zvétSovanim doby, po kterou je
provadéna integrace.

e Tabulky 25 a 26 (strana 82) maji podobny obsah, ale zpiehdzené potadi fadkd, pro
lepsi prehlednost by bylo vhodné potadi fadkt (jednotlivych parametrii) zachovat
stejne.



Otazky k obhajobé:

e Na obrazku 58 (jizda vlaku 471 O BZH, strana 97) je vidét, ze vlak jel maximalni
rychlosti 140 km/h a tedy ptekro¢il dovolenou rychlost na dané infrastruktuie
(120 km/h), tato skute¢nost neni nijak komentovana. Rovnéz je pak nepochopitelné,
pokud vlak celou dobu ignoruje rychlosti omezeni, pro¢ dochéazi k brzdéni na
105 km/h ve stanici a v nasledné jizd¢ vlak pokracuje dle infrastrukturnich omezeni
rychlosti 120 km/h?

e Pro¢ nebylo provedeno zadné testovani vlivu zmén dvou parametri na jizdni dobu (dle
vypocta v kapitole 9.5)?
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