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Uvod

Hospodaiskou vykonnost jakéhokoliv statu je mozné méfit a hodnotit s vyuzitim riznych
makroekonomickych ukazatelii. Kazdy stat si pfitom klade za cil maximalizovat produkt,
zvySovat miru zamé&stnanosti, udrzovat cenovou stabilitu a dosahovat vyrovnané bilance
se zahrani¢im. K tomu vyuziva fiskalni, monetarni, zahrani¢né-obchodni a diichodovou
politiku.

vvvvvv

ukazatel definovan hruby doméci produkt (HDP). Tento ukazatel je velmi uzce spojen
s hospodaiskym vykonem dané ekonomiky a je mozné jej definovat jako trzni hodnotu
vSech vyrobenych statkii a sluZzeb v dané ekonomice béhem urcitého casového obdobi
vyrobnimi faktory na uzemi dané ekonomiky bez ohledu na to, kdo dané vyrobni
faktory vlastni.

Vyvoj a kontinuita HDP v Case je determinovana mnoha faktory. Vzhledem k tomu, Ze
dopravni infrastrukturu je mozné oznacit za jeden ze zakladnich podminujicich prvka, ktery
implikuje hospodaisky rozvoj daného statu a je krucidlni pro hospodaisky rist ve vSech
statech, tak je nutné akcentovat 1 provazanost kvality dopravni infrastruktury a HDP daného
statu. Kvalitni dopravni infrastruktura, zejména jeji rozsah, hustota sité, propustnost,
bezpecnost, rizikovost vzniku dopravnich kongesci a dalsi aspekty, se odrdzeji 1 v dalSich
ekonomickych ukazatelich daného statu.



Dopravni infrastruktura totiz predstavuje vetejny kapital, ktery miize mit vyrazny vliv
naptiklad pii rozhodovani investor o jejich budoucich aktivitach, at’ jiz z hlediska lokace
logistickych center, vyrobnich zavodi a pii dalSich manazerskych rozhodnutich, zda
investofi vlozi do daného geografického regionu sva aktiva, kterd na zakladé
multiplika¢niho efektu ovlivni 1 dal§i ekonomické ukazatele.

Cilem tohoto clanku je analyticky posoudit, zda existuje zavislost mezi rozsahem
péteinich pozemnich komunikaci Ceské republiky, piepravnich vykont silni¢ni nakladni
dopravy a hospodaiskym vyvojem Ceské republiky, ktery je sledovan na zakladé kli¢ového
makroekonomického ukazatele (rastu HDP), za soucasného abstrahovéani piic¢innych
souvislosti. K dosazeni tohoto cile bude vyuzito statistickych metod (regresni a korelacni
analyzy). Uvedeny cil se sklada ze dvou dil¢ich cili. Prvnim znich je posouzeni, zda
existuje zavislost mezi rozsahem silni¢ni dopravni infrastruktury, vyjadienym délkou
dalni¢ni sité, a HDP Ceské republiky. Druhym dil¢im cilem je posouzeni, zda existuje
zavislost mezi pfepravnimi vykony silni¢ni nakladni dopravy a HDP Ceské republiky.
Analyza bude provedena za obdobi 1995 az 2012 pro Ceskou republiku.

1 Formulace problematiky

Teoretické vymezeni feSené problematiky je rozd€leno s ohledem na definované dilci
cile na dvé casti, pficemz je vzdy v teoretické roviné sledovan vztah jednoho
ze sledovanych ukazateli a hrubého domaciho produktu.

1.1 Teoretické vymezeni vztahu dopravni infrastruktury a HDP

Zkoumani vlivu investic do infrastruktury ve vazbé na hospodarsky rust daného statu
se veénovala celd tada vyzkumii a autor v poslednich mnoha desetiletich. Mezi
ty nejvyznamngj$i mizeme zatadit: Strassmann [24], Turin [25], Drewer [7], Wells [27],
Akintoye a Skitmore [1], Pradhan a Bagchi [20], Ball a Wood [3] nebo Crosthwaite [5].
Vsechny tyto studie se zabyvaly jednoduchymi korelacemi mezi dvéma zakladnimi
proménnymi, a to investicemi do infrastruktury a hospodaiskym rdstem daného statu.
VétSina z téchto studii dospéla k pozitivnimu zévéru, respektive k tomu, Ze vySSi mira
investic do infrastruktury daného statu implikuje hospodaisky rist tohoto subjektu.

Nekteii autofi, naptiklad Granger [14], se nezabyvali pouze analyzou vztahu mezi
investicemi do infrastruktury a hospodatskou vykonnosti dané ekonomiky, ale take
hledanim pfticin a faktort, které tento vztah implikuji a do jaké miry zavislost ovliviiuji.

Na vyzkum Grangera navdzali Tse a Ganesan [26], ktefi testovali Grangerovu
definovanou kauzalitu mezi investicemi do infrastruktury a vykonnosti ekonomiky na bazi
Ctvrtletnich dat. Grangerem definovanou kauzalitu potvrdili, avSak pouze jednosmérng,
a to tak, ze rGst HDP ovliviluje rist investic do infrastruktury. Jejich metodika vsSak
umoziiuje pouze odhad nékterych kratkodobych stavl, ale neni mozné ji aplikovat
pro dlouhodob¢ trvajici rovnovazne stavy. [8,13,15]

Infrastrukturu je mozné €lenit podle Zakona ¢. 350/2012 Sb., o zméné stavebniho zédkona
a zmeén¢ souvisejicich zadkont, ve znéni pozdéjsich predpist, na:
e Dopravni infrastrukturu (stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest, letist
a s nimi souvisejici zafizeni).
e Technickou infrastrukturu (vedeni a stavby a snimi souvisejici zafizeni

technického vybaveni, naptiklad vodovody, kanalizace, Cistirny odpadnich vod,
trafostanice, energetickeé vedeni, komunikacéni vedeni, produktovody a dalsi).
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e Obcanské vybaveni (stavby, zafizeni a pozemky slouzici pro vzdélavani
a vychovu, socialni sluzby, zdravotni sluzby, kulturu a jiné). [19]

Liszt [17], Bougheas [4] a Chiang [16] ve svych védeckych statich potvrdili, Ze kvalita
a rozsah infrastruktury jsou vyznamnym predpokladem pro dalsi ekonomicky rast daného
statu. Je nutné akcentovat, Ze se vSak jednd o podminku nutnou, nikoliv vSak postacujici,
k zajisténi ekonomického rustu. Vykonnost dané ekonomiky je totiz ovlivnéna celou fadou
dalSich faktort.

Nekteti autofi, jako naptiklad Démurger [6] nebo Esfahami a Ramirez [9], se zabyvali
pouze zavislosti dopravni infrastruktury ve vazbé na ekonomicky rist, pficemz vysledkem
jejich zkoumani byl pozitivni vliv [6,9]. Naopak jejich oponentem je Ghali [12],
ktery dospél k zaveéru, Zze investice do dopravni infrastruktury maji negativni vliv
na ekonomicky rast.

Prvni empiricky vyzkum, ktery se zabyval problematikou vztahu dopravni infrastruktury
a ekonomického rastu statu, provedl Aschauer [2] v USA. Vysledky jeho vyzkumu
potvrdily, ze pateini dopravni infrastruktura, mezi kterou jsou fazeny dalnice a letiSté, ma
vyrazny vliv na produktivitu statu. Meng [18] ve své studii, ktera je zaméfena na mésto
Tianjin (Cina), dospél k zavéru, Ze dopravni infrastruktura pfispiva velkou mérou
k ekonomickému rastu a naopak ekonomicky rhst nepodporuje rozvoj dopravni
infrastruktury. PfiCinou této jednostranné vazby je podle jeho nizoru v podminkach
Tianjinu vlada, kterd spravuje dopravni infrastrukturu a pro jeji financovani vyuziva
piedevsim cizi kapital.

Salava a Svadlenka [23] se zabyvali makroekonomickymi aspekty rovnovahy dopravniho
systému, které jsou v souladu s hlavnimi makroekonomickymi cili dané ekonomiky. Déle
definovali, Ze produkt, respektive HDP a segment dopravy jsou vzijemné obousmérné
zavislé. Vztah mezi ekonomickym ristem (HDP) a vyvojem v sektoru ndkladni dopravy
podle nich sice neni proporcionalni, v nékterych ptipadech se miize jednat az o dvojnasobny
rustovy rozdil mezi obéma sledovanymi proménnymi.

1.2 Teoretické vymezeni vztahu prepravnich vykon silni¢ni nakladni dopravy a HDP

Ramanathan [22] ve své obsahlé studii konstatuje, Ze existuje Siroké spektrum vyzkumd,
jez se zamétuji na sledovani prepravnich vykont, at’ jiz v osobni nebo nakladni dopravé,
ve vazb¢€ na dal§i proménné, kterymi napiiklad jsou: spotfeba pohonnych hmot, spotfeba
elektrické energie, kupni sila obyvatelstva, ceny energii a podobng.

Autor dale uvadi, Ze je realizace piepravnich vykond, zejména silnicni nakladni
dopravou, nutnou podminkou pro dal§i ekonomicky rozvoj daného statu a ze ma pozitivni
vliv na zékladni makroekonomické ukazatele, zejména pak na HDP. Z tohoto divodu je
tteba pecliveé planovat rozvoj a rist tohoto odvétvi. Budouci prepravni vykon tohoto trzniho
segmentu musi byt také spravné predikovan s dostateCnym ¢asovym piedstihem, aby mohlo
dojit ke zptistupnéni a nabidnuti ptisluSné dopravni infrastruktury jesté¢ ptredtim, nez jsou
dané pfepravni vykony poptany trhem. [22]

Clanek se zabyva rozsahem dalniéni sité Ceské republiky (CR), kterd je povazovana
za pateini sit’ zhlediska dopravni infrastruktury daného statu (viz Aschauer [2])
a zkoumad jeji vliv a zavislost ve vazbé na vyvoj HDP v pfepoctu na obyvatele. Déle je
sledovan vztah ptepravnich vykont silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice, ktery je
podle Salavy a Svadlenky [23] zavisly, av§ak neni proporcionalni, ve vazbé na vyvoj HDP



v pfepoétu na obyvatele. Analyza bude provedena v Ceské republice v obdobi let
1995 — 2012. Nasledné budou diskutovany ziskané vysledky.

2 Metody

Z hlediska metodologie vyzkumu budou zvoleny stejné postupy a metody, které uplatnili
1 autofi nasledujicich studii (Strassmann [24], Turin [25], Drewer [7], Wells [27], Akintoye
a Skitmore [1], Pradhan a Bagchi [20], Ball a Wood [3] a Crosthwaite [5]) pfi zkoumani
vlivu investic do infrastruktury ve vazb& na hospodaisky rast daného statu, pticemz
vyuzivali vzdy jednoduchych korelaci sledovanych zakladnich proménnych.

Analyza zéavislosti mezi rozsahem dalni¢ni infrastruktury, resp. piepravnich vykoni
v silni¢ni nékladni dopravé€, a hospodaiskym vyvojem CR je provedena prostfednictvim
korela¢ni analyzy, konkrétné byl vyuzit Spearmaniv koeficient poradové korelace.

Ptfed samotnou korela¢ni analyzou bude proveden Shapiro-Wilktiv test normality dat (1),
ktery ovéiuje, zda mé zkoumany statisticky vybér normalni rozdéleni pravdépodobnosti.
[21]
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Spearmantiv koeficient pofadové korelace [21]

(R, =R)(S, =)
r, = d — —
EROYCERE TR

Testovaci kritérium (3), které vyuziva Studentovo rozdé€leni s N-2 stupni volnosti [21]

2)



N-2
t=r

s 2
l-r,

3)

3 Rozbor problému
3.1 Vyvoj vybranych analyzovanych ukazateli

Rozsah dalni¢ni infrastruktury, pfepravni vykony i vykonnost ekonomiky byla v CR
sledovana v obdobi let 1995 az 2012. Vychozi data jsou prezentovana v Tab. 1.

Celkovy rozsah déalni¢ni infrastruktury v CR byl 751 kilometrd vroce 2012.
Za sledované obdobi dochazelo k postupnému nartistu rozsahu dalniéni infrastruktury; v CR
o 81,4 %. Nejvice byla dalniéni infrastruktura v CR rozsifena v roce 2006, kdy doslo
k narastu o 69 km. V letech 1999 a 2003 nebyl v CR zprovoznén Zadny novy usek dalniéni
infrastruktury.

Z udaji v Tab. 1 je zfejmy narlst poctu kilometrti dalni¢ni infrastruktury po roce 2004,
kdy Ceska republika vstoupila do EU a méla tak moznost &erpat finanéni prostiedky uréené
na zkvalitnéni a roz§ifeni dopravni infrastruktury ze strukturalnich fond. Od roku 2004 se
v CR rozsitila dalniéni sit’ o 233 kilometri novych dalnic (tj. 0 45 %). V soucasné dobé jsou
v CR planovany a postupné realizovany investice do zlepSeni technického stavu délnic
a déale je planovano rozSifeni dalnicni infrastruktury v navaznosti na evropskeé
dopravni cesty.

Tab. 1: Vychozi data
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Zdroj: [10,11]

Vyvoj pitepravnich vykonl silnicni ndkladni dopravy je uveden taktéz
v Tab. 1. Z tabulky je patrn¢, Ze prepravni vykony nerostou v celém sledovaném obdobi.
CR zaznamenala sedm poklestt v letech 1996, 1998, 2004, 2005, 2007, 2009
a 2012. Pfepravni vykony poklesly nejvice ve dvou letech, a to vroce 1998
(pokles o 6,729 mld. tkm) a vroce 2009 (5,923 mld. tkm). Vzhledem k tehdejSim
konsekvencim je velmi pravdépodobné, ze pokles v roce 2009 byl implikovan hospodarskou
krizi. Celkové je vSak mozné konstatovat, Ze pfepravni vykon vzrostl, pfiCemz v ptipadé
CR 0 63,8 %.

Vyvoj hrubého domaciho produktu CR je zobrazen v Tab. 1. CR vykazovala
v obdobi 1995-2007 ekonomicky rst. CR dosahla v roce 2007 HDP na jednoho obyvatele
ve vysi 13 400 EUR, coz piedstavovalo trojnasobek oproti roku 1995. CR vykazovala
ekonomicky rast 1 vroce 2008. O rok pozd¢ji doSlo k poklesu HDP na obyvatele
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(z hodnoty 15 400 EUR na hodnotu 14 100 EUR). Pokles HDP byl zpiisoben hospodaiskou
krizi. Od roku 2010 vSak byl opét nastartovan ekonomicky rst a HDP roste.

3.2 Vyvoj HDP a vybranych sledovanych ukazatelu

V dalsi cCasti textu je graficky zpracovan vyvoj sledovanych datovych tad, a to zavislost
mezi:

e Vyvojem HDP a rozsahem délni¢ni sité CR,

e vyvojem HDP a piepravnimi vykony silni¢ni nakladni dopravy CR.

Obr. 1: Vyvoj HDP a rozsahu ddlniéni sité v CR
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Zdroj: viastni zpracovani autori na zaklade [10,11]

Obr. 1 zobrazuje zavislost mezi vyvojem HDP a rozsahem dalniéni sité v CR. Je patrné,
ze ve dvou letech ve sledovaném obdobi dochézi k poklesu HDP, nikoliv vSak k poklesu
rozsahu dalni¢ni sité, ta roste, ve dvou letech pak stagnuje (1993 a 2003).

Obr. 2: Vyvoj HDP a piepravnich vykonii silniéni ndkladni dopravy CR
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Zdroj: vilastni zpracovani autoru na zaklade [10,11]



Pocet vvskvti

Na Obr. 2 je zachycen vyvoj HDP a pfepravnich vykont silni¢ni nédkladni dopravy v CR.
Lze konstatovat, ze vyvoj pfepravnich vykonu silni¢ni dopravy CR vykazuje nejvéEtsi
vykyvy (celkem sedm), zatimco HDP pokleslo ve sledovaném obdobi dvakrat.

3.3 Testovani zavislosti sledovanych datovych rad

Pro posouzeni, zda maji sledované datové fady normalni rozdé€leni pravdépodobnosti, byl
vyuzit Shapiro-Wilkav test normality dat. Vysledky testu (W,) a p-hodnoty jsou zobrazeny
v Tab. 2.

Tab. 2: Vysledky Shapiro-Wilkova testu normality dat

Datova rada W, p-hodnota Vysledek testu
CR - HDP 0,8946 | 0,046400 H,, zamitdme
CR — piepravni vykony 0,9559 0,525200 Hj pfijimame
CR - rozsah dalni¢ni sité 0,8964 0,049765 H, zamitame

Zdroj: viastni zpracovani autorii

Z testovani vyplynulo, Ze dvé datové fady (hruby doméci produkt CR a rozsah délniéni
infrastruktury CR) nespliuji podminku Shapiro-Wilkova testu normality dat a maji jiné nez
normalni rozlozeni pravdépodobnosti. Dale lze konstatovat, Ze datovd tfada (piepravni
vykony CR) splituje kritéria Shapiro-Wilkova testu normality dat, tedy méa normalni
rozdéleni pravdépodobnosti. Tyto tfi datové fady vSak vykazuji nizké p-hodnoty, proto byly
sestaveny histogramy, kter¢ tyto fady zobrazuji (viz Obr. 3,4).

Obr. 3: Cetnost vyskytii Obr. 4: Cetnost vyskytii
(pFepravni vykon CR) (piepravni vykon EU)
. _
) ] ’— I—‘

T T T T T 1 f T 1
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Pfepravni vykon (mid. tkm) Pfepravni vykon (mld. tkm)
Zdroj: vilastni zpracovani autorii Zdroj: viastni zpracovani autorii

Z histogrami je patrné, Ze ani tyto tfi datové tady nemaji normalni rozdéleni
pravdépodobnosti. Z tohoto diivodu bude pro zjistovani vazby mezi témito fadami vyuzit
Spearmantiv koeficient pofadové korelace, ktery je neparametricky.

V Tab. 3 je zachycen Spearmantiv koeficient potfadové korelace, ktery je ve vSech trech
pfipadech velmi vysoky a ukazuje na silnou zavislost HDP a ptepravniho vykonu silni¢ni
nakladni dopravy, resp. rozsahu dalni¢ni infrastruktury. Pro potvrzeni zavislosti byl
proveden test vyznamnosti (nulova hypotéza Hy: zkoumané veli¢iny jsou nezavislé, hladina
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vyznamnosti 0,05). Zavislost byla testem potvrzena (viz p-hodnoty; nulova hypotéza
Hy byla zamitnuta).

Tab. 3:Vysledky testovani zavislosti mezi datovymi Fadami

Datova Fada Spealv'manurv koeficient p-hodnota Vysledek
poradové Kkorelace testu
CR-HDPa piepravni vykon 0,9153767 1,011328¢"' | Hy zamitame
CR — HDP a rozsah dalniéni sit& 0,9824385 4,305445¢™" | Hy zamitame

Zdroj: vlastni zpracovani autori

4 Diskuze

Nosnym prvkem této kapitoly je diskuze vysledkl ziskanych s vyuzitim statistickych
metod. Analyza zavislosti mezi rozsahem délni¢ni infrastruktury, respektive prepravnimi
vykony silni¢ni nakladni dopravy, a hospodaiskym vyvojem Ceské republiky, méfenym
klicovym makroekonomickym ukazatelem (rastem HDP), byla provedena prostfednictvim
korelacni analyzy, konkrétné byl vyuzit Spearmantv koeficient pofadové korelace. Pred
samotnou korela¢ni analyzou byl proveden Shapiro-Wilkilv test normality dat, ktery
potvrdil, Zze zkoumany statisticky vybér nemd normalni rozdéleni pravdépodobnosti.
Z tohoto diivodu byl pro zjistovani vazby mezi datovymi fadami vyuzit Spearmantiv
koeficient potadové korelace, ktery je neparametricky. Vysledné hodnoty Spearmanova
koeficientu potfadové korelace, verifikované testem vyznamnosti, implikuji existenci
zavislosti mezi vySetfovanymi proménnymi.

4.1 Diskuze vysledku analyzy vztahu rozsahu dopravni infrastruktury a HDP

Z analyzy vstupnich dat vyplynulo, Ze celkovy rozsah dalni¢ni infrastruktury Ceské
republiky byl na konci sledovaného obdobi 751 kilometrt, pfi¢emz mezi hrani¢nimi body
analyzovaného obdobi doslo k postupnému narGstu rozsahu dalnicni infrastruktury
o 81,4 %. V letech 1995-2008 vykazovala Ceské4 republika ekonomicky rtst. Nasledujici
dva roky byla ¢eskd ekonomika ovlivnéna dopady hospodarské krize a v roce 2010 byl opét
nastartovan ekonomicky rust.

Z provedené regresni a korelaéni analyzy vyplynulo, Ze vztah mezi zkoumanymi
datovymi fadami (rozsah dalni¢ni infrastruktury a HDP) je ve sledovaném obdobi extrémné
tésny; mezi analyzovanymi veli¢inami tedy existuje silnd funk¢ni zavislost. Tento zavér je
podlozen vysledky korelacni analyzy, kdy byl vyuZzit Spearmantiv koeficient poradové
korelace, jenz pro sledované datové fady dosahl hodnoty 0,9153767; coz implikuje silnou
funkéni zavislost. Tento pfedpoklad byl nasledné verifikovan testem zavislosti (viz Tab. 3),
ktery ji potvrdil. Prvni ze stanovenych dil¢ich cili je tedy splnén.

Lze konstatovat, ze vysledky analyzy jsou tedy v souladu s vySe uvedenymi vyzkumy,
které provedli Strassmann [24], Turin [25], Drewer [7], Wells [27], Granger [14], Akintoye
a Skitmore [1], Pradhan a Bagchi [20], Ball a Wood [3] nebo Crosthwaite [5]. Tyto studie se
zabyvaly vztahy mezi dvéma zakladnimi proménnymi, a to infrastrukturou a hospodaiskym
rustem daného statu, a dospély k pozitivnimu zavéru, respektive k tomu, ze vysSsi mira
investic do infrastruktury, reprezentované naptiklad rozsahem sit¢ pozemnich komunikaci
daného statu, implikuje 1 hospodarsky rist tohoto ukazatele.
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4.2 Diskuze vysledkii analyzy vztahu prepravnich vykonii silni¢ni nakladni dopravy
a HDP

Na zédklad¢€ vyvoje ptfepravnich vykont silni¢ni ndkladni dopravy je mozné konstatovat,
ze nemaji rostouci tendenci v celém sledovaném obdobi. V letech 1996, 1998, 2004, 2005,
2007, 2009 a 2012 byly zaznamendny poklesy, pfi¢emz k nejvét§imu z nich doSlo v roce
1998 (o 6,729 mld. tkm). Vzhledem k tehdejSim konsekvencim je opé&tovné velmi
pravdépodobné, ze pokles, zejména vroce 2009, byl implikovan hospodarskou krizi.
Celkové, za celé analyzované obdobi, je vSak moZné konstatovat, Ze prepravni vykon
vzrostl 0 63,8 %.

Z provedené regresni a korelacni analyzy vyplynulo, Ze vztah mezi zkoumanymi
datovymi fadami (ptepravni vykony silni¢ni nédkladni dopravy a HDP) je ve sledovaném
obdobi extrémné tésny; mezi analyzovanymi veli¢inami tedy existuje silnd funkcni
zavislost. Tento zavér je podloZzen vysledky korelacni analyzy, kdy byl vyuzit Spearmaniv
koeficient potadové korelace, jenz pro sledované datové fady dosahl hodnoty 0,9824385;
kdy lze ptedpokladat silnou funkéni zavislost. Vysledek zkoumani byl néasledné verifikovan
testem zavislosti (viz Tab. 3), ktery ji potvrdil. Druhy ze stanovenych dil¢ich cill je tedy
taktéz splnén.

Vysledek provedené analyzy je v souladu se studii, kterou provedl Ramanathan [22].
Autor konstatuje, ze realizace pirepravnich vykont, zejména silni¢ni nédkladni dopravou, je
nutnou podminkou pro dalsi ekonomicky rozvoj daného stitu a ma pozitivni vliv
na zékladni makroekonomické ukazatele, zejména na HDP.

Zavér

Problematikou zavislosti mezi hospodéiskou vykonnosti ekonomiky statu, méfenou
nékterou z makroekonomickych velicin (nejcastéji hrubym domdacim produktem), ukazateli
vykonnosti jednotlivych dopravnich méda a rozsahem dopravni infrastruktury, se zabyva
velké mnozstvi autori. Tato publikace se zaméfila predevSim na vazbu stézejniho
makroekonomického ukazatele (hrubého domadaciho produktu) arozsahu dalni¢ni
infrastruktury, kterdZto je povazovana za krucialni, a ukazatele vykonosti dopravni

infrastruktury, resp. objemu piepravnich vykond silni¢ni nikladni dopravy CR v obdobi
1995-2012.

Z hlediska analytickych metod byla aplikovéna korela¢ni analyza, kterd prokézala, ze
vztah mezi zkoumanymi datovymi fadami je extrémné té€sny, coz implikuje existenci silné
funkéni zavislosti mezi sledovanymi proménnymi. Na zakladé¢ toho je tedy moZneé
konstatovat, Ze rozsah dalni¢ni sité pozitivné ovliviiuje hospodaiskou vykonnost dané
ekonomiky. Ddale byl potvrzen zavér studie provedené Ramanathanem [22], a to Ze
pfepravni vykony, zejména nékladni silni¢ni dopravy, podminiuji ekonomicky rast statu
a ovliviiuji vyvoj hrubého doméciho produktu.

Podékovani

Prace vznikla v souvislosti s feSenim védeckovyzkumného projektu Univerzity
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