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ANOTACE

Diplomova prace analyzuje souCasny stav tii vybranych na sebe navazujicich ktizovatek
prutahu silnice 11/412 ve mésté Znojm¢. Na zaklad¢ analyzy piedklada navrhy zmén tykajici
se organizace dopravy na téchto kiizovatkach. V zavéru prace jsou zhodnoceny navrhované

zmény.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Suggestion of Traffic Organisation at chosen crossroads through on the Road 11/412

in the City Znojmo

ANNOTATION

The thesis analyses the current status of selected three consecutive crossroads through on the
road 11/412 in the city Znojmo. To Basic of the analysis presents suggestions amendments
relating to the organization of transport to these crossroads. The end of the work Proposed

changes are reviewed.
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UvVOD

Dopravni zatiZzeni na siti pozemnich komunikaci v poslednich letech nartsta a to nejen
v CR, ale i v zahraniéi. Diivodem je zvysujici se pocet vozidel a pocet cest. Nartista poptavka
po mobilité a také je ¢im dal vice oblibena individualni automobilova doprava (IAD) oproti
vetejné dopravé (VD). Ztéchto divodi dochazi k nardstu automobilové dopravy. S tim
souvisi vznik a zatizeni Kritickych mist na dopravni siti. Nejcastéj$imi kritickymi misty
Vv extravilanech i intravilanech jsou ktizovatky, mosty a dil¢i iseky komunikaci napt. zuzené
profily, njezdy a vyjezdy z kruhovych objezdi. K témto kritickym mistiim bezesporu patfi
I najezdy a sjezdy na dalnicich. Obtizné je Uplné ptebudovani kritického mista, kde neni

dostatek mista z divodu zastavéné plochy.

Cilem diplomové prace je navrh zmény organizace dopravy na vybranych
kriZzovatkach ve mésté Znojmé na zakladé zpracovani analyzy soucasného stavu téchto
kiizovatek. Uvodni texty se vénuji charakteristikim, nehodovosti a stanoveni intenzit
na kiizovatkach Rooseveltova — Palackého, Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova
a Suchohrdelska — Primyslova — Vitézslava Novaka ve mésté Znojmé. Nasledna cast
posuzuje a zhodnocuje kapacity analyzovanych kfiZzovatek na zakladé vypoctl dle platnych

technickych podminek.

Zamérem prace je navrhnout zmény v organizaci dopravy vychazejicich ze zjisténych
kapacitnich a bezpecnostnich nedostatki na kiizovatkach. PredloZeny jsou mozZné navrhy
organizace dopravy, které jsou podlozeny vypocty, jejichz vysledky jsou v praci usporadany
v tabulkéach. V zavéru prace je uvedeno zhodnoceni navrzenych opatieni a z nich vybrdno
optimalni feSeni tak, aby bylo dosahovano plynulého a bezpecného provozu

na analyzovanych ktiZzovatkéch.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola obsahuje analyzu souc¢asného stavu dopravni infrastruktury a vybranych
ktizovatek. V celé diplomové praci jsou pouzivana oznaceni dopravniho znaceni dle vyhlasky
¢. 30/2001 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tprava

a fizeni provozu na pozemnich komunikacich (4).

1.1 Mésto Znojmo

Okresni mésto Znojmo se nachazi v Jihomoravském kraji v nadmotské
vysce 290 m.n.m. M¢ésto je situovano cca 10 km severné od rakouskych hranic. Pocet
obyvatel k1. 1. 2013 byl 33964 osob a rozloha mésta je 65,89 km’. Hustota zalidnéni
ve m&sté Znojmé je pak 515 obyvatel’km® (9) Ve méstd se nachazi kiizovatka dvou

vyznamnych silnic prvnich tiid (I/38, 1/53), které jsou spojnici nadregionalniho charakteru.
1.2 Dopravni infrastruktura

Méstem Znojmem prochazi dvé silnice 1. tiidy, jez z kapacitniho a bezpecnostniho
hlediska nevyhovuji stavajici intenzité dopravy. Na nékterych mistech dochazi ke kongescim,
zvlasté pak na kiizovatkach, kde nasledné z nedostateéné kapacity dochazi k nehodam,
ohroZeni ¢i omezeni ostatnich ucastnikll silni¢niho provozu. Jsou to tyto dvé silnice

prvni tfidy:

e 1/38 (E 59) Mlada Boleslav — Jihlava — Znojmo — statni hranice — Rakousko,

e 1/53 Pohotelice — Znojmo.

Silnice 1/38 spojujici mésta Mlad4d Boleslav, Nymburk, Kolin, Havli¢kiv Brod,
Jihlava, Znojmo a pokracujici do sousedniho statu Rakouska, je soucasti evropské trasy a ma
také mezinarodni oznaceni E 59. Komunikace prochazi sttedem mésta a napojuje se na silnici
I/53, ktera je vedena ze Znojma pies Lechovice az do Pohotelic. Silnice 1/38 propojuje silnici
mezinarodniho vyznamu E 59 s krajskym méstem Brnem. Nékteré tseky komunikace jsou
uzké a diky nepravidelnym horizontim nepiehledné a tim dochéazi Kk vyrazné nehodovosti.
Silnice se tadi do kategorie prvnich tfid, nachazi se zde kritickd mista v podob¢ kiizovatek
bez odbocovacich pruhti. To ma za nésledek naruseni plynulosti a bezpe¢nosti provozu na této

komunikaci.
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Uzemim mésta dale prochazi silnice II. tiidy slouZici pro dopravu mezi okresy

aregiony:

e 11/413 Hnanice — Znojmo — Moravsky Krumlov,

e [1/412 Dobsice — Znojmo,

e [1/408 Horni Némcice — Jemnice — Znojmo Piimétice — Hevlin,
e [1/361 Znojmo — Jarométice nad Rokytnou,

e 11I/399 Velka Bites — Znojmo.

Silnice 11/399 je dulezitou komunikaci propojujici jednotlivé ¢asti mésta S nemocnici,
ktera se nachéazi severné¢ na okraji mésta. Dale méstem prochdzi nékolik silnic III. tiidy
amistni komunikace (MK). M¢sto Znojmo neprotind zadna dalnice ani rychlostni
komunikace. Nejblizsi rychlostni silnice R 52 (Pohofelice — Brno) se nachazi cca 38 km

severovychodné od mésta Znojma smérem na Pohotelice
1.3 Intenzita dopravy

Jednim ze vstupnich udaji pro ureni urovné kvality dopravy na pozemnich
komunikacich a kiizovatkach je intenzita dopravy. Intenzita udava, kolik vozidel projede
za ¢asovou jednotku danym profilem komunikace. Je udavana poc¢tem vozidel za 24 hodin

nebo poctem vozidel za hodinu ¢i den.

Ve mésté Znojmé se podle vysledkt scitani dopravy zroku 2010 (1) nachazeji

komunikace s intenzitami v rozmezi (obrazek ¢. 1):

e 15001 — 25000 voz/24 h,
e 10001 - 15000 voz/24 h,
e 7001 - 1000 voz/24 h,
e 1001 — 3000 voz/24 h.
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Obrazek 1 Mapa intenzit dopravy mésta Znojma

1.4 Analyzované k¥iZovatky

Zdroj: (1)
Pfedmétem analyzy jsou urovnové kiizovatky na prutahu silnice 11/412 ve mésté
je znazornéna na obrazku ¢. 2.

Znojmé. Kiizovatky se nachazeji ve vychodni ¢asti mésta. Poloha feSenych kiizovatek
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Zdroj: (2) upraveno autorkou
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Ve sméru modré Sipky se nachazi kiiZovatka ulic Rooseveltova — Palackého. Cervena
Sipka ukazuje kiizovatku Rooseveltova — 28. fijna — Riegerova, ktera se nachazi mezi
ktizovatkou Rooseveltova — Palackého a kiiZzovatkou Suchohrdelskd — Primyslova —
Vitézslava Novéaka (dale jen V. Novdka). Ve sméru zelené Sipky se nachdzi kiizovatka

Suchohrdelska — Primyslova — V. Novéka.

1.5 K¥iZovatka ulic Rooseveltova - Palackého

Jedna se o stykovou tiiramennou kiizovatku ve vychodni ¢asti mésta. Kiizovatka je
soucasti komunikace silnice II. tfidy a MK. Konkrétné se jedna o silnici 11/412 v ulici
Rooseveltova a MK na ulici Palackého, ktera je sbémou MK. Letecky pohled na tuto
ktizovatku je na obrdzku ¢. 3. Tato uroviiova kifiZovatka neni fizena svételnym signalizacnim
zafizenim. Vozovka je tvofena Zivicnym povrchem. Poloha této kiiZovatky je zndzornéna

na obrazku €. 2 ve sméru modré Sipky.

o

Obrazek Letecy pohled kiizovatky ulic Rooseveltova — Palackého

Zdroj (3)
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1.5.1 Charakteristiky krizovatky

Usmérnéni dopravnich prouda na vedlejsi komunikaci ulice Palackého je provedeno
délicim ostrivkem. Rameno kiizovatky vedlej$i komunikace ma dva odboc¢ovaci pruhy. Jeden
pruh slouzi pro odboceni vlevo ve sméru na Lechovice a nasledné Pohotelice a druhy vpravo
ve sméru do centra meésta. Sméry jsou znazornény vodorovnym dopravnim znacenim
V 9a ,,smérové Sipky“. Dopravni znaceni a organizace dopravy je znazornéna na obrazku ¢. 4.
V ulici Palackého se nachazi piechod pro chodce, ktery je vzdalen 20 m od ,,piicné cary
souvislé®“ V' 9, kterd udava tidi¢tim vozidel piikaz k zastaveni vozidla za ucelem dat pfednost
V jizd¢. Na hlavni komunikaci v ulici Rooseveltova se na hranici kiizovatky na zapadni strané
nachazi prechod pro chodce. Oba tyto prechody jsou vybaveny prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace viz obrazek ¢. 4. Signalni a varovny pas je tvotfen dlazbou
svystupky, diky kterym bild hil zrakové postizené osoby zaznamend zménu

struktury povrchu.

Obrazek 4 Dopravni znaceni na kiizovatce ulic Rooseveltova — Palackého
Zdroj: Autorka s vyuzitim (5)

Hlavni komunikace sméiuje z vychodu od kruhového objezdu, ktery ptivadi vozidla
Z okoli Znojma do centra mésta pies kiiZzovatku, ktera je pfedmétem analyzy. Organizace

dopravy na této kiizovatce neni upln¢ vyhovujici. Z ulice Palackého je provoz fizen svislou
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dopravni znackou P 4 ,Dej prednost v jizdé!“. Vozidla, kterd odbocuji vlevo z vedlejsi
komunikace na hlavni komunikaci, musi dat pfednost vozidlim, kterd jedou po hlavni

komunikaci po Rooseveltové ulici. Vozidla davajici pfednost nemaji dostateény vyhled

wrwe

Z autorCina pruzkumu se na ktizovatce z vedlejsi ulice Palackého tvoti fronty vozidel
odbocujicich vlevo na hlavni komunikaci z divodu nedostatecného vyhledu fidi¢t. To ma
zanasledek dlouhy pobyt na kfizovatce diky vysoké intenzit¢ nadfazeného dopravniho
proudu. Ridi¢i ¢asto svym riskantnim chovanim zvy3uji pravdépodobnost vzniku nehody,
protoze piiprijezdu kiizovatkou nevycCkaji na dostateCnou mezeru v nadfazenych

dopravnich proudech.

Na konci ulice Palackého zhruba 600 metrt od kiizovatky je kruhovy objezd, z néjz
druhy vyjezd sméfuje k ndkupnimu stfedisku. Ddle se v této ulici nachédzi pét piechodii
pro chodce s vysokou intenzitou chodct. Jelikoz je ulice dlouhd zminénych 600 metru,
je primérna vzdalenost téchto pfechodti 120 metrt. Proto jsou fidi¢i nuceni davat piednost
chodciim a zastavovat po kratkych tsecich. Také z tohoto diivodu se na komunikaci ulice
Palackého ¢asto tvoii kongesce, jelikoz uzivatelé (fidi¢i) nakupniho stiediska vyuzivaji ulici

Palackého a nasledné kiizovatku k vyjezdu z mésta do okolnich obci.

Tyto pfechody autorka pro piehlednost oznacila Cislicemi 1 az 5, viz ptiloha A.
PficemZ jsou pifechody pro chodce oznaceny smérem od stavajiciho kruhového objezdu
u nadkupniho stfediska po analyzovanou kiiZzovatku ulic Rooseveltova - Palackého. Fotografie
vSech zminénych ptfechodii pro chodce se nachéazi v pfiloze A. Autorka dale provedla
prizkum proudd chodcti na jednotlivych ptechodech vutery 6. 10. 2015
Vv odpolednich hodinéch.

Prvni ptechod oznacen Ccislem jedna je vzddlen od druhého cca 73 metrt.
Je to nejmensi vzdalenost mezi t€mito péti prechody. Prechod neni vybaven prvky pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Ze zkoumani autorka zjistila, Zze prvni ptechod
vyuzivaji chodci sméfujici z/do centra mésta do/z nakupniho stiediska a na/ze sidlisté v ulici
Palackého. Také je tento prechod vyuZzivan chodci, ktefi sméfuji na autobusovou zastavku
MHD (Znojmo, Namésti Armédy). Jelikoz se jednalo o prizkum v odpolednich hodinach,
autorka zaznamenala vétsi vyskyt piechazejicich déti jdouci ze Skoly oproti ostatnim

analyzovanym ptechodiim.
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Druhy ptechod je vzdalen od tfetiho cca 107 metrt. Tento piechod neni vybaven
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Druhy piechod je vyuzivan

chodci mifici z/do centra mésta na/ze sidlisté.

Tteti pfechod je vzdalen od c¢tvrtého cca 195 metri. Pfechod neni vybaven prvky
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Tento ptechod je vyuZzivan chodci
sméfujici z/do centra mésta do/z vychodni ¢asti mésta do ulic Nerudova, Uprkova a U Potoka.
Tento piechod je vhodné umistény, nebot’ je dulezitou spojkou pro chodce s vychodni

¢asti mésta.

Ctvrty prechod pro chodce je vzdalen od patého cca 99 metrii. Opét je tento prechod
bez prvki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jelikoz pfechod neni pfimou
spojnici s centrem mésta, je vyuzivan méné. VyuZzivaji ho hlavné cestujici MHD, ktefi smétuji

na zastavku autobustt MHD (Znojmo, Palackého) v ulici Palackého.

Posledni paty ptfechod se nachazi u analyzované kiizovatky ulic Rooseveltova —
Palackého. Jako jediny ze zminénych péti prechodi je vybaven prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, jak je mozno vidét na obrazku v ptiloze A. Piechod

je vyuzivan chodci sméfujicimi na zastavku MHD (Znojmo, Palackého) a opaénym smérem.

1.5.2 Nehodovost

Dle statistik ministerstva dopravy (6) se v oblasti a pobliz kiizovatky Rooseveltova —
Palackého staly dopravni nehody, které jsou zobrazeny na obrazku cervenymi body

(obrazek ¢. 5). Hlavnimi pii¢inami nehod bylo:

e nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem,
e neveénovani se fizeni vozidla,

e nerespektovani znacky ,,dej prednost Vv jizd&®.
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Obrazek 5 Dopravni nehody na kfizovatce ulic Rooseveltova - Palackého

Zdroj: (6)

Nehody zapii¢inéné nerespektovanim piikazu dopravni znacky P4 ,Dej piednost
V jizdé!* mély za nasledek srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Tyto srazky byly bo¢ni.
Dalsi nehody, kdy se fidi¢ plné nevénoval fizeni provozu, byla srdzka s pevnou piekazkou
asrazky se zaparkovanymi vozidly. Pii nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti vozidla doslo
ke srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem se zadni ¢asti vozidla, pfi niz byla lehce zranéna

jedna osoba. K témto popsanym nehodam doslo v letech od roku 2007 do roku 2013.

1.5.3 Stanoveni intenzit dopravy

Dopravni prizkum na k¥iZzovatce ulic Rooseveltova — 28. fijna - Riegrova byl
proveden v podzimnim obdobi ve ctvrtek 27. 11. 2014. Vlastni s¢itdni bylo provedeno
po dobu jedné hodiny v case od 16:00 do 17:00 hodin. Pro séitani byl vybran roh ulic
Rooseveltova — Palackého.

Podle TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich* (8) byl
pii sCitani rozliSovan druh vozidel. Zaznamenany byly kategorie vozidel osobni automobil
anakladni automobil. Do kategorie nakladni automobil byl zahrnut i autobus. Intenzity
dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne byly podle TP 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich pfepocitdny na intenzity SpiCkovych hodin. Déle byly
vypocteny vyhledové intenzity pro rok 2034 dle TP 225 ,,Progndza intenzit automobilové
dopravy“ (13) pomoci koeficienti vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych a tézkych

vozidel. Koeficienty vyvoje intenzit dopravy zohlednuji pouze vyvoj automobilizace,
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nezohlednuji vsak pfipadnou zménu v dopravnich vztazich na uzemi mésta. Intenzity jsou

zaznamenany v tabulce ¢. 1. Vysledky vypocti vsech smért jsou uvedeny v ptiloze B.

Tabulka 1 Intenzity ktizovatky ulic Rooseveltova - Palackého

) Intenzita za dobu prizkumu Vyhledova intenzita pro rok 2034
Paprsek Dopravni
kiizovatky proud OA N OA N
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]

A 2 243 22 488 38
3 477 7 771 11
B 4 248 13 498 22
6 8 0 18 0

c 7 33 0 54
8 394 20 792 35

Zdroj: (7) upraveno autorkou

wre

1.6 Krizovatka ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova

Jedna se o prlise¢nou ctyiramennou kiiZovatku. KfiZovatka se opét nachézi ve vychodni ¢asti
meésta Znojma na komunikacich silnice II. tfidy a MK. Jmenovité se jedna o silnici 11/412
v ulici Rooseveltoveé a MK ulic 28. fijna a Riegerova. Letecky pohled kiizovatky je znazornén
na obrazku €. 6. Vozovka je tvofena Zivicnym povrchem. KfiZovatka neni fizena svételnym
signaliza¢nim zafizenim. KfiZovatka ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova se nachazi
v tésné blizkosti cca 12 metri kiizovatky ulic Rooseveltova — Palackého, tudiz tyto
ktizovatky ptsobi dojmem odsazené kiizovatky. Poloha této ktizovatky je znazornéna

na obrazku ¢. 2 ve sméru cervené Sipky.

1

Zdroj: (3)

Obrazek 6 Letecky pohled kiizovatky ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova
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1.6.1 Charakteristiky krizovatky

Rameno hlavni komunikace ve sméru do centra ma dva fadici pruhy. Jeden pruh
je pro odboceni vpravo do ulice Riegrova a sou¢asné pro pifimy smér ve sméru do centra
meésta. Druhy je pro odboceni vlevo do ulice 28. fijna. Sméry jsou zndzornény vodorovnym
dopravnim znacenim V 9a ,,smérové Sipky*“. Délka odbocovacich pruhti je dostate¢né dlouha.
Nedochazi zde ke vzduti proudt vozidel, protoze pfimy smér a smér vpravo jsou proudy I.
stupné, odbocujici vozidla vlevo maji samostatny pruh. Jedinym omezenim by tudiz mohly
byt piechody pro chodce. Dle prizkumu autorky vSak ptfechody pro chodce neovliviuji

provoz na kiizovatkéach a nedochazi zde ke vzduti.

Rameno hlavni komunikace ve sméru ulice Suchohrdelska ma jeden odbocovaci pruh,
ktery je urCen pro odboceni vlevo. Rameno vedlej$i komunikace ulice 28. fijna je opatieno
pouze vodorovnym dopravnim znacenim V 9a ,,smérové Sipky™ v pfimém sméru, vpravo
avlevo. Vulici Riegerova neni zadné vodorovné dopravni znaceni. Dopravni znaceni
a organizace dopravy je znazornéna na obrazku ¢. 7. V ulici 28. fijna se nachazi na hranici
ktizovatky ptechod pro chodce. Tento piechod je vybaven prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace viz obrazek ¢. 7. Dals§i pfechod pro chodce se nachazi
na rameni hlavni komunikace ve sméru do centra, ktery je vzdalen 33 m od ,,pficné cary
souvislé“ V 9. Tento pfechod neni vybaven prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti

pohybu a orientace.
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Obrazek 7 Dopravni znaeni na kiizovatce ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova

Zdroj: Autorka s vyuzitim (5)
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Krizovatka je sice prehlednd, avSak nachazi se v tésné blizkosti kiizovatky ulic
Rooseveltova — Palackého. Tyto ktizovatky jsou fidi¢i vnimany jako jedna odsazena
kiizovatka. Provoz v tomto useku neni zcela bezpecny, protoze fidi¢i maji Casto problém
s odhadovanim mezer Vv dopravnich nadfazenych proudech z divodu blizkosti

obou kiizovatek.

Zulice Riegerova je provoz fizen svislou dopravni znackou P 4 ,.Dej ptfednost
V jizde!®“, stejné tak jako rameno kiizovatky ulice 28. fijna. Vozidla musi davat prednost
vozidlim, jedoucim po hlavni komunikaci. Vozidla vyjizdéjici z ulice 28. fijna, ktera davaji
pfednost, maji sice dostatecny vyhled, avSak dava-li vozidlo pfednost v jizdé a odbocuje-li
vpravo je jeho vyhled znacné omezen vozidly stojicimi vedle n¢j. Ta ¢ekaji na odboceni vlevo

¢1 jedou pfimym smérem do Riegrovy ulice.

Ulice 28. fijna sméfuje k vlakovému a autobusovému nadrazi, kterd jsou vzdalena
od ktizovatky cca 630 m. U nadrazi se také nachazi stanovisté taxisluzby. Tzn., ze lidé
vyuzivajici vlakovou ¢i autobusovou dopravu projizdi touto kfizovatkou na nadrazi ¢i odjizdi
z mésta smérem na Pohofelice a nasledné na Brno. Dale je kiizovatka vyuzivana autobusy
regionalniho nebo dalkového vyznamu. Tyto autobusy opoustéji autobusové nadrazi a sméfuji
do okolnich vesnic a mést smérem na Pohoftelice po silnici I/53. Dalsi uZivatelé kiiZzovatky
jsou ti, co sméfuji do centra mésta potazmo smeér Jihlava, nebo také do jiz zminéného

nakupniho centra.

1.6.2 Nehodovost

Dle statistik ministerstva dopravy (6) se v oblasti a pobliz kiizovatky Rooseveltova —
28. fijna - Riegrova staly nehody, které jsou zobrazeny na obrazku cervenymi body

(obrazek ¢. 8). Hlavnimi pfi¢inami nehod bylo:

e nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
e jizda proti pfikazu dopravni znacky ,,dej prednost v jizd&®,

e nevénovani se fizeni vozidla.
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Obrazek 8 Dopravni nehody kiizovatky ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova

Zdroj: (6)

Druhem nehod proti piikazu dopravni znacky P4 ,,Dej piednost v jizdé!“ byly srazky
s jedoucimi nekolejovymi vozidly. Jedna z téchto nehod se stala v srpnu roku 2014, pii niz
byla tézce zranéna jedna osoba. Vozidlo vyjizdéjici z vedlejsi komunikace narazilo do vozidla
jedouci po hlavni komunikaci z boku vozidla. Nehoda, pti niz tidi¢ nepfizptsobil rychlost
dopravné technickému stavu vozovky, doslo ke sradzce s pevnou piekazkou. Dalsi nehoda,
pfiniz sefidi¢ pln€¢ nevénoval fizeni vozidla, byla zavinénd fidi¢em autobusu, kdy doslo
ke srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem zezadu vozidla. Dalsi pficinou této nehody byly

zhorSené povétrnostni podminky — snéZeni. K t€émto popsanym nehodam doslo v letech
od roku 2007 do roku 2014.

1.6.3 Stanoveni intenzit dopravy

Dopravni prizkum na kfizovatce ulic Rooseveltova — 28. ftijna — Riegrova byl
proveden v podzimnim obdobi ve ¢&tvrtek 27. 11. 2014. Vlastni séitani bylo provedeno
po dobu jedné hodiny v ¢ase od 16:00 do 17:00 hodin. Pro scitani byl vybran roh ulic
Rooseveltova — Riegrova.

Podle TP 189 ,,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich“ (8) byl pfi
s¢itani rozliSovan druh vozidel. Zaznamendny byly kategorie vozidel osobni automobil
a nakladni automobil. Do kategorie nakladni automobil byl zaznamenan i autobus. Intenzity

dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne byly podle TP 189 piepocitany
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na intenzity $pi¢kovych hodin. Dale byly vypocéteny vyhledové intenzity pro rok 2034

dle TP 225 ,,Progndza intenzit automobilové dopravy* (13) pomoci koeficienti vyvoje

intenzit dopravy pro skupinu lehkych a téZkych vozidel. Koeficienty vyvoje intenzit dopravy

zohlediiuji pouze vyvoj automobilizace, nezohlediiuji vSak zménu v dopravnich vztazich

na izemi meésta. Intenzity jsou zaznamenany v tabulce ¢. 2. Vysledky vypocti vSech smért

jsou uvedeny v ptiloze C.

Tabulka 2 Intenzity kizovatky ulic Rooseveltova — Riegrova — 28. Rijna

i Intenzita za dobu prizkumu Vyhledova intenzita pro rok 2034
Paprsek Dopravni
kiizovatky proud OA N OA N
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]

1 3 0 6 0
A 2 598 48 1258 84

3 24 41

4 27 58

B 5 3 6
6 93 15 197 26
7 61 8 101 13
C 8 735 25 1546 44
9 20 5 33 9
10 10 0 22 0
D 11 2 0 5 0
12 0 9 0

Zdroj: (7) upraveno autorkou

1.7 K¥izovatka ulic Suchohrdelska — Primyslova — Vitézslava Novaka

Treti analyzovanou kiiZovatkou je Uroviiova, prlisecnd, Ctyframennd kiizovatka.

Nachéazi se ve vychodni ¢asti mésta Znojma na komunikacich silnice II. tfidy a MK.

Konkrétné se jedna o silnici 11/412 v ulici Suchohrdelskd a mistnich komunikacich ulic

Primyslova a V. Novaka. Letecky pohled je zndzornén na obrazku ¢. 9. Vozovka je tvofena

zivicnym povrchem. KfiZzovatka neni fizena svételnym signaliza¢nim zafizenim. Poloha této

ktizovatky je zndzornéna na obrazku €. 2 ve sméru zelené Sipky.
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Obrazek 9 Letecky pohled kiizovatky ulic Suchohrdelskd — Primyslova — V. Novaka

Zdroj: (3)

1.7.1 Charakteristiky kfizovatky

Rameno hlavni komunikace ve sméru do centra ma dva tadici pruhy. Jeden pruh je
pro odboceni vpravo do ulice V. Novaka a soucasné pro ptimy smér ve sméru do centra
meésta. Druhy pruh je pro odboceni vlevo do ulice Primyslova. Délka fadicich pruha je
cca 60 metrd, ¢imz odpovida intenzit¢ odbocujicich vozidel, tudiz je dostacujici. Stejné tak

rameno hlavni komunikace smérem na Pohofelice ma dva fadici pruhy.

Jeden pruh je pro odboceni vpravo do ulice Primyslova. Druhy pruh je pro odboceni
vlevo do ulice V. Novaka a soucasné pro piimy smér ve sméru na Pohotelice. Tyto sméry
jsou oznaceny vodorovnym dopravnim znacenim V 9a ,smérové Sipky“. Na vedlejSich
komunikacich nejsou zadné tadici pruhy, pouze v ulici Pramyslova je dopravni znaceni
,pricné ¢ary souvislé” V 9. Zulice V. Novaka je provoz fizen svislou dopravni znackou

'(‘

P 6,Sthj, dej prednost v jizdé!“. Zulice Primyslova je provoz fizen svislou dopravni

znackou P 4 ,,Dej piednost v jizde!*.

Dopravni znaeni a organizace dopravy je znazornéna na obrazku ¢. 10. V ulici
Primyslova se na hranici kiiZzovatky nachazi pfechod pro chodce, ktery je vzdéalen 28 m

od ,,pticné cary souvislé”“ V9. Tento piechod neni vybaven prvky pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu a orientace.
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Obrazek 10 Dopravni znaceni na kfizovatce Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka

Zdroj: Autorka s vyuzitim (5)

KiiZzovatka se nachazi v té€sné blizkosti znojemského hibitova. Ktizovatkou projizdi
vozidla, kterd smétuji od Pohofelic po komunikaci I/53 a dalSich okolnich vesnic do centra
mésta, ¢i smérem do Jihlavy a do Prahy. V ulici Suchohrdelské se nachazi Cerpaci stanice
a nakupni stfedisko. Ulice Prumyslova ziskala sviij nazev od pramyslové zony, ve které
se nachazi nékolik firem a tovaren. Pfi dopravnim prizkumu, ktery na této kiizovatce
probihal v pondéli v dobé od 7:00 do 8:00 hodin, bylo zjisténo, ze téméf 40 % vozidel
odbocilo do Primyslové ulice ze sméru z centra mésta. Je tedy ziejmé, Ze lidé pracujici

Vv téchto podnicich vyuZzivaji tuto kfiZzovatku pro piijezd do firem.

Ridi¢i odbolujici vpravo z centra mésta musi dat pfednost chodctim na piechodu
pro chodce, pies ktery fidi¢i ptejizdi ihned po odboceni. Tento pfechod pro chodce neni zcela
bezpecny. Vozidla, ktera odbocuji vlevo z ulice Suchohrdelska na tento piechod pro chodce
nevidi pfes zadbradli, které je navic zarostlé vegetaci (obrazek ¢. 11). Proto lidé, ktefi
prechazeji ptes tento prechod pro chodce, musi byt ostraziti, stejné tak jako fidici, kteti musi

déavat ptednost chodctim.
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Obrazek 11 Ptechod pro chodce v ulici Primyslova

Zdroj: Foto autorka

Ulice V. Novaka je komunikaci jednosmérnou a v kfizovatce ulic Suchohrdelska —
Primyslova — V. Novéka je vyjezd z této jednosmérné komunikace. Svislé dopravni znaceni
B 2 ,Zékaz vjezdu vSech vozidel“ se nachdzi 30 m po vjezdu do této jednosmérné
komunikace. Ve vzdalenosti zminénych 30 metri mohou vozidla odbodit vlevo,

kde se nachazi komplex garazi a fidi¢i zde odbocuji pouze z divodu zaparkovani vozidel.

Vyjezd zvedlejsi komunikace ulice Primyslové na zdpad do centra mésta neni
pro fidi¢e pfili§ jednoduchy. Ridi¢i davaji prednost vozidlim jedouci po hlavni komunikaci
avpiipadé dopravni Spicky nemaji dostatek c¢asu na zafazeni do dopravniho

nadfazeného proudu.

1.7.2 Nehodovost

Dle statistik ministerstva dopravy (6) se v oblasti a pobliz ktizovatky Suchohrdelska —
Priimyslovéa — V. Novaka staly dopravni nehody, které jsou zobrazeny na obrazku ¢ervenymi

body (obrazek ¢. 12). Hlavnimi pfi¢inami nehod bylo:

e jizda proti ptikazu dopravni znacky ,,dej prednost v jizde*,
e nepiizptasobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

e nedani piednosti pfi odbocovani vlevo
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Obrazek 12 Dopravni nehody kiizovatky ulic Suchohrdelskd — Primyslova — V. Novéaka
Zdroj: (6)

Nehody zapfti¢inéné nerespektovanim piikazu dopravni znacky P 4 ,dej piednost
Vv jizdé!* mély za nésledek srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Tyto srazky byly bocni.
Pti dal$i nehod¢ doslo ke srazce s chodcem. Nehoda zapticinéna nepiizpisobenim rychlosti
dopravné-technickému stavu vozovky byla nehoda cyklisty. Pfi neddni piednosti
pii odbocovani vlevo doslo k Celni srazce vozidel. U Etyi piipadi z péti nehod byly lehce

zranény Ctyfi osoby. K témto popsanym nehodam doslo v letech od roku 2007 do roku 2013.

1.7.3 Stanoveni intenzit dopravy

Dopravni prizkum na kiiZzovatce ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novéka byl
proveden v podzimnim obdobi v pondéli 24. 11. 2014. Vlastni s¢itani bylo provedeno
po dobu jedné hodiny v Case od 7:00 do 8:00 hodin. Pro séitani byl vybran roh ulic
Suchodhrdelsk4 a V. Novaka.

Podle TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich* (8) byl
pfi s¢itani rozliSovan druh vozidel. Zaznamenany byly kategorie vozidel osobni automobil
a nakladni automobil. Do kategorie nakladni automobil byl zaznamenan i autobus. Intenzity
dopravy za dobu prizkumu pracovniho dne byly podle TP 189 piepocitany na intenzity
Spickovych hodin. Dale byly vypocteny vyhledové intenzity pro rok 2034
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dle TP 225 ,,Progndza intenzit automobilové dopravy* (13) pomoci koeficientd vyvoje

intenzit dopravy pro skupinu lehkych a tézkych vozidel. Koeficienty vyvoje intenzit dopravy

zohlediiuji pouze vyvoj automobilizace, nezohlediiuji vSak zménu v dopravnich vztazich

na tzemi mésta. Intenzity jsou zaznamenany v tabulce ¢. 3. Vysledky vypo¢ti vSech sméra

jsou uvedeny v piiloze D.

Tabulka 3 Intenzity kiiZovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka

i Intenzita za dobu prizkumu Vyhledova intenzita pro rok 2034
Paprsek Dopravni
kfizovatky proud OA N OA N
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]

1 0 0 0 0
A 2 392 55 1037 70
3 268 15 522 18
4 50 1 134 3

B 5 0 0
6 14 2 38 4
7 15 3 31 96
C 8 586 76 1549 0
9 0 0 0 0
10 0 0 0 0
D 11 0 0 0 0
12 7 0 19 0

1.8 Stanoveni kapacit nerizenych kriZovatek

Zdroj: (7) upraveno autorkou

Vhodnost typu ktizovatky se posuzuje na zdkladé Grovné kvality dopravy (UKD).

Podle CSN 73 6102 (16) se pro kfizovatky pozaduji tyto stupné kvality dopravy na:

e dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy stupeni C;
silnicich II. tfidy stupen D;
silnicich III. tfidy stupen E;

e rychlostnich mistnich komunikacich a ptechodovych usecich stupen D;

e mistnich komunikacich a vetejné ptistupnych ucelovych komunikacich stupen E.

Uroven kvality dopravy se uréuje na zakladé stfedni doby zdrZzeni na jednotlivych
vijezdech kiizovatky. Podkladem pro urceni stfedni doby zdrzeni je kapacita vjezdu

do kfizovatky a jeji rezerva.
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Kapacita nefizenych kfizovatek, na nichz je upravena ptednost v jizd¢ svislym
dopravnim znacenim je v praci pocitana dle metodiky uvedené TP 188 ,,Posuzovani kapacity

netizenych troviovych kiizovatek* (10).

Nejprve byly autorkou ocislovany dopravni proudy na feSenych kiizovatkach.
Obrazky kiizovatek s pfislusSnym cislovanim dopravnich proudt jsou uvedeny v pfiloze E
pro kazdou fteSenou kiizovatku. Dale byla stanovena nadfazenost dopravnich proudi
pro jednotlivé posuzované vedlejsi proudy. Existuji Ctyii stupné podifazenosti jednotlivych
dopravnich proudli na prasecné kiiZzovatce a tii stupn¢ podfazenosti na stykové

ktizovatce (11).

Nasledné byla vypocitana zakladni kapacita dopravniho proudu podle vztahu (1). Tato
zakladni kapacita je vychozi kapacitou samostatného jizdniho pruhu pro jeden dopravni proud
bez vlivu vzduti nadfazenych dopravnich proudd vyjadfena v piepoctenych vozidlech
za hodinu. Intenzity jsou pienasobeny koeficienty dle TP 188 ,Posuzovani kapacity
netizenych uroviovych kiizovatek™ (10), ¢imz jsou ziskany hodnoty piepoctenych vozidel

za hodinu. Koeficienty jsou pro:

e 0sobni vozidla — 1,0,

e nakladni vozidla — 1,5.

Iy tr >
3600 <— tg—
G, = e — 3600( 2)

kde: (@D

Gn zékladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

I rozhodujici intenzita nadfazenych vozidel [voz/h],

ty kriticky ¢asovy odstup [s],

ts nasledny ¢asovy odstup [s].
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Pro dopravni proudy druhého stupné byla vypocétena kapacita jizdniho pruhu
dle vztahu (2).

kde: 2)

Cn kapacita jizdniho pruhu n-t¢ho proudu 2. stupné [pvoz/h],
Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],
n dopravni proudy [-].

Pro dopravni proudy tfetiho stupné byla kapacita vypoctena dle vztahu (3). Nutnosti je
zohlednit pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudil

druhého stupné.

Cp = Poni "Pon2 Gn

kde: 3)

Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 3. stupné [pvoz/h],
Gn zékladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],
n dopravni proudy [-],

Poni  pravdépodobnost nevzduti nadiazenych dopravnnich proudu [-].

Pro dopravni proudy ¢tvrtého stupné byla kapacita vypoctena dle vztahu (4). Nutnosti
je zohlednit pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich prouda

druhého a tfetiho stupné.

Ch = Pzni " Pon2 " Gn

kde: (4)

Cn kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 4. stupné [pvoz/h],
Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

n dopravni proudy [-],

Pzni  pravdépodobnost sou¢asného nevzduti nadfazenych dopravnnich proudt 2. a 3.
stupné [-].
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Pro vypocty kapacit kiizovatek byly pouzity intenzity za dobu prizkumu, které byly
prepocitany na intenzity Spi¢kovych hodin soucasného obdobi tedy pro rok 2014. (Tyto
vypoctené hodnoty jsou uvedeny v piiloze B, C a D.) Zakladni hodnoty jsou vypocteny
pro analyzu soucasného stavu, ale je mozné tyto hodnoty pouzit i v budoucnu, protoze mésto
Znojmo planuje obchvat mésta, ktery by mél byt dle feditelstvi silnic a dalnic dokoncen
a uveden do provozu druhou etapou vystavby v zaii roku 2018 (12).

Prognéza intenzit na zakladé TP 225 ,,Progndza intenzit automobilové dopravy “ (13)
predpoklada navysSeni dopravy cca o 40 % za 20 let. Toto navySeni by mél dle zdroje (14)
pojmout planovany obchvat mésta. Zdroj uvadi, ze po otevieni celé pielozky PK 1/38 dojde
ve mésté¢ k ubytku vozidel. ,,J oblasti centra meésta nastal ubytek dopravniho zatiZeni,
na ulicich Sokolskd, Cermdkova, Rooseveltova, Palackého a Videniska tiida. Pokles
dosahoval az uctyhodnych 40 % z celkového dopravniho zatiZeni.* Z tohoto diivodu jsou déle

navrhovana feSeni posuzovana za stavajicich intenzit.

1.8.1 Posouzeni Kkapacity nefizené KkriZzovatky ulic Rooseveltova -

Palackého

Jak jiz bylo uvedeno Vv tuvodu podkapitoly 1.8. ,,Stanoveni kapacit nefizenych
ktizovatek® byla uréena nadfazenost a podfazenost dopravnich proudd na stykové ktizovatce

ulic Rooseveltova — Palackého (obrazek ¢. 13) a jejich stupné (tabulka ¢. 4).

Dopravni proud
L. stupne

stupnég ——
stupnég  ——

22 19

Obrazek 13 Dopravni proudy kfizovatky ulic Rooseveltova - Palackého Zdroj: (5)
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Nadrazenost a podiazenost dopravnich proudu jsou rozliSeny barvami (obrazek ¢. 13):

® podrazenost proudil prvniho stupné je vyznacena linii Cervenou,
e jednoducha podrazenost druhého stupné je vyznacena linii modrou a

e dvojnasobna podrazenost tietiho stupné je vyznacena linii zelenou.

Tabulka 4 Stupné podifazenosti prouda

Stupen podiazenosti Dopravni proudy
1 2 3 8
2 7 6 -
3 4 - -

Zdroj: Autorka

V podkapitole 1.8 ,Stanoveni kapacit nefizenych kiizovatek” je uvedeno,
ze na zéklad¢ kapacit vjezdi do kiiZzovatky je urcena stfedni doba zdrZeni a nasledné¢ UKD.
Jednim z hlavnich vstupti pro posouzeni vhodnosti typu kiizovatky slouzi tedy vypocet
kapacity kiizovatky viz ptiloha F. Vysledky vypocti jsou shrnuty v nasledujici tabulce ¢. 5,
uvadéjici mimo jiné kapacity Vv jednotlivych vjezdech do ktizovatky. Vypocet zohlediioval
situaci na hlavni komunikaci, kde nejsou fadici pruhy pro odboceni vpravo ani pro odboceni
vlevo. Z divodu kratkych fadicich pruht pro proudy 4 a 6 (13 metrt, cca 3 vozidla), je zde
pocitana kapacita dle metodiky TP 188 ,,Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych

ktizovatek (10) pro rozsifené vjezdy.

Tabulka 5 Vysledky vypo¢ta kitiZzovatky ulic Rooseveltova - Palackého

Dopravni proud Radici | Kapacita | RS2 | pgikq Stredni | p
pruh | [pvoz/hod] gy fronty [m] doba [-]
z do [pvoz/h] zdrZeni [s]
Roos. Z 2
Rf)oseveltova 00S 1800 — - . A
vychod Palackého 3
Palackého oS-V 4 181 1110 450 >60 F
Roos. Z 6
R’ooseveltova Palackého 7 1613 - > 3 A
zapad Roos. V 8

Zdroj: Autorka

Z tabulky ¢. 5 je zfejmé, ze na hlavni komunikaci je dosahovano nejptiznivéjsi urovné
kvality, tedy Grovné A charakterizujici velmi malou stfedni dobu zdrzeni na kfiZovatce.
Stiedni doba zdrZeni je v téchto piipadech 3 - 4 sekundy. Na vedlejsi komunikaci z ulice

Palackého je dosahovano stupné F, stfedni hodnota zdrzeni je vice jak 60 sekund a délka
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fronty je 450 metrd. Stupen F znaci piekroceni kapacity vjezdu, kdy fronta vozidel nartsta
bez ohledu na dobu ¢ekani a kiizovatka je pretizena v del$im ¢asovém intervalu 45 sekund.
Hrani¢ni tGrovni kvality dopravy je pro mistni komunikace stupen E. Kapacita vedlejsi
komunikace je ve $pickovém obdobi nevyhovujici. Kfizovatka vykazuje na dopravni siti

nedostatky, a to nejen pro strance kapacitni, ale i bezpe¢nostni.

Zprovedené analyzy vyplyvd, ze by bylo vhodné tyto problémy odstranit
napi. pfestavbou nebo tUpravou organizace dopravy kiizovatky. Navrhy na zlepSeni
soucasného stavu provozu této kiizovatky jsou uvedeny v podkapitole navrhy 2.2 ,Navrh

organizace dopravy kiizovatky Rooseveltova — Palackého®.

1.8.2 Posouzeni kapacity nefizené kiiZovatky ulic Rooseveltova — 28. Fijna

— Riegrova

Urcena byla nadfazenost a podiazenost dopravnich proudl na prisecné kiizovatce ulic

Rooseveltova — 28. fijna - Riegrova (obrazek ¢. 14) a jejich stupné (tabulka ¢. 6).

Dopravni proud
L. stupne
2. stupne
3. stupne
4. stupne

Obrazek 14 Dopravni proudy kiizovatky ulic Rooseveltova — 28. f{jna — Riegrova

Zdroj (5)
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Nadrazenost a podiazenost dopravnich proudu jsou rozliSeny barvami (obrazek ¢. 14):

® podrazenost proudil prvniho stupné je vyznacena linii Cervenou,

e trojndsobna podrazenost ¢tvrtého stupné je vyznacena linii zlutou.

Tabulka 6 Stupné podifazenosti proudd

Stupen podiazenosti Dopravni proudy
1 2 3 8 9
2 1 6 7 12
3 5 11 - -
4 4 10 - -

jednoducha podrazenost druhého stupné je vyznacena linii modrou,

dvojnasobna podrazenost tietiho stupné je vyznacena linii zelenou a

Zdroj: Autorka

Jednim z hlavnich vstupli pro posouzeni vhodnosti typu kiizovatky slouzi opét

vypocet kapacity kiizovatky, viz pfiloha G. Z vysledkd vypoctl byla dale sestavena tabulka

¢. 7, uvadéjici kapacity v jednotlivych vjezdech do kiizovatky. Na hlavni komunikaci

se nachazeji samostatné pruhy pro odboceni vlevo. Tyto pruhy jsou v délce cca 18 a 25 metrt,

proto by mohly ovlivnit hlavni proudy 2 a 3 nebo 8a 9. Tato skutecnost je ve vypoctu

zohlednéna. Na vedlejsi komunikaci z ulice 28. fijna je pocitano s rozsifenym vjezdem, ktery

odpovida zdkladnim 6 metriim.

Tabulka 7 Vysledky vypo¢ta kiizovatky ulic Rooseveltova — 28. fijna - Riegrova

Dopravni proud Radici | Kapacita Rezerya Délka Sg:g;l UKD
pruh |[pvoz/hod] SEIEI | ey zdrZeni [-]
Z do [pvoz/hod]| [m] <]
R | Riegrova 1
Zé‘;fﬁ"e VA MRoos.V | 2 1800 762 24 5 A
28. Fijna 3
Roo. Z 4
28. Fijna Riegrova | 5 565 337 15 11 B
Roos. V 6
R 28. Fijna 7
ooseveltova rpoos z | 8 1800 536 65 7 A
vychod -
Riegrova 9
Roos. V 10
Riegrova 28. Fijna 11 189 165 3 19 B
Roos. Z 12
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Z tabulky ¢. 7 vyplyva, ze na hlavni komunikaci je dosahovano nejpiiznivejsi urovné
kvality, a to Grovné A, coz znamend Groven S velmi malou stiedni dobou zdrzeni. V tomto
ptipadé je to 5 - 7 sekund. Na vjezdech z vedlejsSich komunikacich je dosazeno urovné
kvality dopravy stupné B. Tento stupen je charakterizovan skute¢nosti, ze podfazeny dopravni
proud je ovlivnény, ale stfedni doba zdrzeni je mala. To potvrzuje i vypocet, kde se hodnota
pohybuje mezi 11 az 19 sekundami. Mezni hodnotou urovni kvality dopravy pro silnice
Il. tfid je stupent D a pro mistni komunikace stupenn E, tudiz je k¥izovatka z kapacitniho

hlediska za stavajicich podminek vyhovujici.

1.8.3 Posouzeni kapacity nefizené kriZzovatky ulic Suchohrdelska -—

Primyslova — Vitézslava Novaka

Pro vypocet kapacity tieti kiizovatky byl pouzit opét postup dle metodiky uvedené
v TP 188 ,Posuzovani kapacity nefizenych trovnovych ktizovatek “ (10) viz ptiloha H.
Z divodi témet nulové intenzity na vjezdu do kifizovatky, kterd byla v dopravnim prizkumu
zaznamenana z ulice V. Novdka je ktizovatka posuzovéana jako stykova. Opét byla urcéena
nadfazenost a podfazenost dopravnich proudil, coZ je znazornéno na obrazku €. 15. Nasledné

byla vytvorena tabulka €. 8 se stupni podfazenosti proudt.

Dopravni proud
1. stupné
2. stupné
3. stupné

Obrazek 15 Dopravni proudy kfizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka zdroj: (5)
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Nadrazenost a podfazenost dopravnich proudt jsou rozliSeny barvami (obrazek ¢. 15):

® podrazenost proudil prvniho stupné je vyznacena linii Cervenou,
e jednoducha podrazenost druhého stupné je vyznacena linii modrou a

e dvojnasobna podrazenost tietiho stupné je vyznacena linii zelenou.

Tabulka 8 Stupné podiazenosti prouda

Stupen podfazenosti Dopravni proudy
1 2 & 8
2 7 6 -
3 4 - -

Zdroj: Autorka

Z vysledka vypoétu byla dale sestavena tabulka ¢. 9, uvadgjici kapacity v jednotlivych
vjezdech do kfizovatky. Na hlavni komunikaci se nachazeji samostatné pruhy zvlast
pro odboceni vlevo a zvlast’ pro odboceni vpravo dohromady s pfimym smérem, proto jsou
vypoclty kapacity feSeny v kazdém pruhu zvlast, jak je mozno vidét z tabulky. Na vedlejsi
komunikaci z ulice Primyslova je kapacita pruhli pocitana obdobné jako u piedchozi

kiiZzovatky. Zohlednén je zde rozsiteny vjezd s délkou 7 metra.

Tabulka 9 Vysledky vypoc¢ta kiizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka

i . Rezerva| Délka Stredni
Dopravni proud Radici | Kapacita . doba | UKD
pruh | [pvoz/hod] | KaPECIty | fronty | 4 eni | [
z Do [pvoz/h] | [m] [5]
Suchohrdelska |Such.V 2 1800 976 10 4 A
zapad Priimyslova 3 1800 1410 3 2
Such. Z 4
Pri lova 104 -23 96 >60 F
RO Such. V 6
Suchohrdelska |Primyslova 7 489 462 2 8 A
vychod Such. Z 8 1800 582 15 5

Zdroj: Autorka

v

Z tabulky €. 9 je mozno vy¢ist, ze na hlavni komunikaci je dosahovano nejpfiznive;si
urovné kvality a to urovné A, s velmi malou stfedni dobou zdrzeni. V tomto ptipadé je to 2 - 8
sekund. Nevyhovujici stav je shledavan na vjezdu v ulici Primyslova, kde je v dobé $picky
dosazeno stupné F. Nejvétsim nedostatkem Vv disledku nevhodné organizace dopravy

je dlouha stfedni doba zdrzeni. U tohoto vjezdu fidici ¢ekaji vice nez 60 sekund a délka fronty
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je cca 96 metrl. Z vypocitanych tdaji je patrné, ze kiizovatka vykazuje nedostatky z hlediska
kapacitniho. Tato skutecnost se odrazi i v bezpecnosti provozu, kdy fidi¢i nechtéji dlouho
Cekat, zbytecné riskuji a ohrozuji dalsi Ucastniky silnicniho provozu jedouci po hlavni
komunikaci. Problémy na této kiizovatce by bylo vhodné odstranit piestavbou ¢i Gpravou
organizace dopravy kiizovatky. Navrhy na zménu jsou uvedeny v podkapitole 2.3 ,Navrh

organizace dopravy kfizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — Vitézslava Novaka“.
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2 NAVRHY NA ZMENU ORGANIZACE DOPRAVY

Kapitola uvadi navrhy zmén organizace dopravy na analyzovanych ktizovatkach. Tyto
navrhy jsou podlozeny vysledky ovéfenych vypocti kapacit kiizovatek. Cilem tuprav
je zvySeni bezpecnosti a plynulosti organizace dopravy na tfech posuzovanych kiizovatkach,

které se nachazi v ulicich Suchohrdelskd a Rooseveltova.

2.1 Navrh organizace dopravy kfiZovatek ulic Rooseveltova — Palackého

a ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova

Kiizovatky jsou v té€sné blizkosti a provoz v tomto useku neni bezpecny, jak jiz bylo
feCeno v kapitole 1.6.1 ,,Charakteristiky kiizovatky*. Proto moznym navrhem jak zménit provoz
na téchto dvou kfizovatkéch, které se nachédzi v t€sné blizkosti cca 12 metri je vystavba dvou

kruhovych objezdl za sebou, viz obrazek ¢. 16.

Toto uspotfadani kruhovych objezdi se hojné vyskytuje v Anglii, kde jsou vybudovany
treba 1 tfi kruhové objezdy za sebou. Jednim z ptikladl, kdy se kruhové objezdy nachézi
blizko sebe, ilustruje obrazek v ptiloze I. Na tomto obrazku jsou kruhové objezdy vzdaleny

cca 50 metra od sebe. Jedna se o kfizovatku ve mésté Manchester ve Velké Britanii. AvSak

Vv tomto pfipad¢ je navrh prestavby na dva kruhové objezdy nevhodny. Realizaci tohoto

Obrazek 16 Dvé okruzni kiizovatky Zdroj: (5)

41



Dle vysledki vypocta (viz priloha J a K) by se mezi kruhovymi objezdy mohli tvofit
kongesce. Byly zde zjistény takové délky front na vjezdech kiizovatek, které by presahovaly
vzdalenost mezi vné&j§imi priméry okruznich kiizovatek (OK) cca 25 metri. Dalsi negativni
vliv by tato varianta mohla mit na samotné fidi¢e projizdéjici timto ,.kruhovym* komplexem.

AC¢ by fidi¢i byli navadéni znackami, mohlo by to byt pro vétsinu z nich matouci.

Dalsi nevyhodou je omezeny prostor pro vystavbu tohoto ,,okruzniho* komplexu.
S tim souvisi prijezdnost danym profilem vozidly riznych rozmérti (osobni vozidla, nédkladni
vozidla, autobusy, atd.). Pro ovéfeni, zda vozidlo projede danym smérovym obloukem
¢inikoli existuji vleéné kiivky. Ty slouzi pro ovéfovani prijezdnosti vozidel smérovych
prvkl pozemnich komunikaci (TP 171 ,,Vle¢né kiivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych
prvki pozemnich komunikaci® (24)). Ové&fovani prijezdnosti navazujicich protismérnych
obloukll béznych u okruznich kiizovatek je mozné, ale problematické. Tato zalezitost vSak
neni predmétem diplomové prace a S technologii dopravy souvisi nepiimo, proto

ji autorka neuvadi.

Z vyse uvedeného plyne, ze pfestavba kiizovatek na dva kruhové objezdy za sebou

neni vhodna varianta, jak vyfesit plynuly a bezpe¢ny provoz na téchto kiiZzovatkach.
2.2 Navrh organizace dopravy kriZovatky ulic Rooseveltova - Palackého

Navrh tykajici kiizovatky ulic Rooseveltova — Palackého spociva v piestavbé
ktizovatky na malou okruzni kiizovatku. Dojde ke zjednoduseni pravidel provozu
na kiizovatce. Pfednosti platici na hlavnich a vedlejSich komunikacich jsou redukovany
na prednosti vozidlim na okruznim jizdnim pésu. Snizi se pocet koliznich bodt z 32 na 8

ataké se eliminuji Celni a boc¢ni stfety. Ridi¢i budou nuceni vlivem zmény trajektorie

vvvvvv
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Pro soucasné intenzity byla vypocitana kapacita okruzni kfizovatky, viz ptiloha J
dle TP 234 ,,Posuzovani kapacity okruznich ktizovatek “ (15). Pfed vypoétem byly oznaceny
vjezdy a jednotlivé tseky okruzni kiizovatky (obrazek ¢. 17).

C Palackého
Rooseveltova
zapad
B
_
ﬁl
A Rooseveltova

vychod

Obrazek 17 Oznaceni vjezdi na kifizovatce ulic Rooseveltova - Palackého

Zdroj: (7) upraveno autorkou

Z vysledkt vypocti byla sestavena tabulka ¢ 10. V této tabulce jsou uvedeny hodnoty
intenzit dopravy na okruhu (lg). Jedna se o ¢ast okruhu, ktera ovlivituje dany vjezd. DalSimi
udaji v tabulce jsou rezervy kapacit (Rez), coz je rozdil hodnot kapacit vjezdi na okruhu (Cj)
a intenzit dopravy na vjezdu (I;). V tabulce je také uvedena stiedni doba zdrzeni (t,), ktera
zavisi na rezerveé kapacity jizdniho pruhu ptisluSného proudu a jeho kapacité. Pro kazdy
vyjezd okruzni kfizovatky se vypocte stupen vytizeni (a,). Pokud je a, < 0,9, potom vyjezd

kapacitn€ vyhovuje. (15)

Dalsi hodnoty, které jsou v tabulce uvedeny, jsou délky front na vjezdech okruzni
ktizovatky (Ngse) a tiroven kvality dopravy (UKD). Délka fronty na vijezdu kiizovatky udava,
ze 95 % casu béhem casového intervalu je fronta krat$i, nez udavd hodnota Ngso,
ve zbyvajicich 5 % casu se piipousti fronta vozidel delsi. (15) Tzn., Ze na vjezdu v ulici
,Rooseveltova Z“ je v959% casu délka fronty kratsi nez 63 metri. Na vjezdu ulice

,»Rooseveltova V* je pak fronta krat$i nez 90 metrti. Velka zména tykajici se vozidel stojicich
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za sebou ve front¢ nastala na vjezdu v ulici Palackého, kde oproti stavajicimu stavu klesla

fronta vozidel az 25n4sobné.

Tabulka 10 Vysledky vypoéti navrhované okruzni kiizovatky ulic Rooseveltova - Palackého

Paprsek Nazev Ik Ii Ci Rez ty ady Ng5% UKD
P komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] | [-] [m] [-]
1. Roose;e'to"a 389 656 818 162 | 22 |080| 63 C
2 Roose\‘;e'to"a 38 969 1126 157 | 21 |086| 90 C
3 Palackého 412 401 800 399 9 |o50| 18 A

Zdroj: Autorka

Ukazatel kvality dopravy na hlavni ulici dosahuje stupné C, kdy mohou vznikat
ojedin¢lé kratké fronty, v tomto pfipadé mezni hodnotou trovni kvality dopravy pro silnici Il
ttidy je stupeit D, tudiz je tento stav vyhovujici. V ulici Palackého je pak dosahovano

v

nejptiznivéjsiho stupné A, kdy stfedni doba zdrzeni je velmi mala, a to 9 sekund.

2.2.1 Vystavba okruzni kiiZovatky

Zvolena byla okruzni kiiZzovatka s jednopruhovym okruznim pasem Siiky 6 metrd
a Castecné pojizdénym prstencem Sitky 2 metrd. Vnitini pramér d stiedového ostrova bude
Vv délce 12 metrh a vngj$i primér D v délce 28 metrii. KfiZovatka bude koncipovéana o jednom
jizdnim pruhu na vjezdu taktéz i na vyjezdu. Sitka jizdnich pruhii na vjezdech do k¥izovatky
bude 4 metry. Na kazdém vjezdu bude d¢lici ostrivek, ktery bude vydlazdén a ohrani¢en

na viech strandch nizkym obrubnikem viiéi pfilehlym jizdnim pruhtim. Sitka téchto ostrivki

-----
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Obrazek 18 Zjednoduseny nakres navrhované okruzni kiizovatky
Zdroj: (5)
Chodniky budou zachovény dle souc¢asného stavu. V ulici Rooseveltova bude pfechod
umistén 10 metrd od okruzniho pasu. Jeho poloha zlistane zachovana. Pfechod pro chodce
Vv ulici Palackého bude situovan 9 metri od okraje okruzniho pasu. V tomto ptipad¢ dojde
K posunuti o cca 3,5 metri dal od kfiZovatky oproti ptivodnimu stavu. Toto oddaleni by mélo
prispét ke zvySeni bezpecnosti chodctl a také by mélo mit pozitivni vliv na kapacitu vyjezdu
z kruhového objezdu. Dale bude zrusen parkovaci pruh pro cca 5 osobnich vozidel v ulici
Rooseveltova z diivodu vystavby okruzni kiizovatky. Vozidla, ktera zde jiz nebudou moci
parkovat, mohou vyuZit parkovaci mista, kterd se nachédzi v téze ulici. Tato mista jsou
cca 40 metri od zruSeného parkovaciho pruhu, kde jsou vybudovana mista pro parkovani
podél jizdnich past (podélné stani). Autor¢inym pruzkumem bylo zjisténo, ze na uvedenych

parkovacich mistech vozidla parkuji pouze vyjimec¢ne¢.

Navrh dopravniho znaceni je zobrazen na obrazku ¢. 18. KiiZzovatka bude fizena
na kazdém vjezdu svislymi dopravnimi znackami. Prvni znackou bude ,,Dej ptednost v jizdé*
P4 a druhou bude ,,Kruhovy objezd*“ C. Na kazdém vjezdu bude také svisla dopravni znacka

»Navest pred kiizovatkou™ IS 9b, ktera bude fidi¢e informovat o smérech vyjezda
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z kruhového objezdu. Dale bude oznacena hlavni komunikace znackou ,,Hlavni pozemni
komunikace® P2, a to na obou stranach hlavni komunikace. U kazdého piechodu pro chodce
bude z kazdé strany svisla informativni znacka ,,Pfechod pro chodce” IP6. Vjezd do ulice
Palacké pro vozidla nad 10 tun bude nadéle zak4dzan. Na zacatku ulice Palackého bude svisla

dopravni znacka ,,Zakaz vjezdu nakladnich automobilt s dodatkovou tabulkou ,,10 tun®.

2.3 Navrh organizace dopravy KkriZzovatky ulic Suchohrdelska —

Primyslova — Vitézslava Novaka

Tato kiizovatka z provedené analyzy nevyhovuje kapacitné na vjezdech z ulice
Primyslové. Z tohoto divodu bylo navrzeno zvysit kapacitu netizené kiiZzovatky ptidanim
samostatného fadiciho pruhu pro levé odboceni na vedlej$i komunikaci v ulici Primyslové
z divodu siln¢jsiho dopravniho proudu ¢. 4. Tyto fadici pruhy by byly koncipovany
dle zdroje (16) v §ifce 3 metri, coz je minimalni $itka pozadovana CSN 73 6101

»Projektovani silnic a dalnic* (20) pro autobusy a nakladni automobily.

Byl proveden piepocet kapacity kiizovatky, ktery je uveden v tabulce ¢. 11, kdy proud
4 a 6 je pocitan samostatné (ma vlastni fadici pruh). Z vysledkd vypocti uvedenych v tabulce
¢. 11 je patrné, Ze navrZzenou zménou dojde pouze k mirnému zlepSeni oproti stavajicimu

stavu dopravy na této kiizovatce.

Tabulka 11 Vysledky vypo¢ti po ptidani fadiciho pruhu

, Stredni
Dopravni proud Radici | Kapacita Rezerva | Délka doba | UKD
kapacity | fronty . .
pruh | [pvoz/hod] zdrzeni [ [-]
- Do [pvoz/h] | [m] [5]
Suchohrdelska |Such. V 2 1800 976 10 2 A
zapad Primyslova 3 1800 1410 3 4 A
. . Such. Z 4 78 -18 108 >60 F
Primyslova
Such. V 6 582 551 2 5 A
Suchohrdelska | Primyslova 7 489 462 2 8 A
vychod Such. Z 8 1800 582 15 5 A

Zdroj: Autorka

V nové navrhovaném samostatném fadicim pruhu 6 je rezerva kapacity kladna. To je
zpusobeno mensi intenzitou vpravo odbocujicich vozidel (podiazenost druhého stupné).

Proud cCislo 4 je tretiho stupné, coz je dvojnasobna podiazenost, fidi¢i davaji pfednost
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vSem ostatnim nadifazenym proudiim, tudiz se hodnota rezervy kapacity vyznamné nezménila.
Rezerva byla sice navySena, ale stile dosahuje na vjezdu zulice Pramyslové

zapornych hodnot.

Zavérem lze fici, ze piidanim fadiciho pruhu pro odboceni vlevo z vedlejsi
komunikace nedojde k vyrazné kapacitni zméné. Lepsich vysledkt by urcité bylo dosahovano
v ptipadé rozsifeni spolecného pruhu na vjezdu z vedlejsi komunikace, ¢imz by vozidla
odbocujici vlevo z ulice Palackého nemusela davat pfednost vozidlim jedoucim po hlavni
komunikaci sméfujici do centra mésta. To v8ak neni mozné z divodu omezeného prostoru
(v misté je silniéni most). Neni tedy mozné tuto variantu zrealizovat, pouze piestavbou
silni¢niho mostu, pokud by doslo k jeho rozsifeni. Tato varianta by ovSem vykazovala vysoké

naklady na ptestavbu.

Na tomto vjezdu také neni mozné zakazat odboceni vlevo z divodu dlouhé
,,objizdné* trasy cca 1,5 km. Objizdna trasa viz obrazek ¢. 19 by vedla z ulice Primyslové
pres ulici Dobsickou na kruhovy objezd, kde by fidi¢i vyjizdé€li tfetim vyjezdem do ulice
Druzstevni. Po 300 metrech by fidi¢i pfijeli na dalsi kruhovy objezd, ze kterého by vyjizdéeli
tietim vyjezdem do ulice Suchohrdelské smérem do centra mésta. Za 600 metri po vyjezdu

Z kruhového objezdu by fidi¢i projeli zminénou kiizovatkou (kde by byl zdkaz odboceni

vlevo z ulice Primyslové) po hlavni komunikaci.

Obrazek 19 Objizdna trasa

Zdroj: (2) upraveno autorkou
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Ridigi, ktefi znaji mésto, by si mohli tuto trasu zkratit occa 300 metrti kolem
nakupniho stediska, ¢imz by ovSem mohlo dochdzet k zahlceni komunikaci smétujicich
k nakupnimu stfedisku a dale k omezeni vyjezdu vozidel z Cerpaci stanice. Proto je tato

varianta zakazu odboceni vlevo z ulice Primyslové nevhodna.

2.3.1 Navrh okruzni kiizovatky

Dalsim moznym navrhem jak navysit kapacitu kifizovatky je pifestavba na okruzni
kiizovatku. Pro souCasné intenzity dopravnich proudt byla vypocitana kapacita okruzni
ktizovatky, viz ptiloha L dle TP 234 ,Posuzovani kapacity okruznich k¥izovatek “ (15).

Pfed vypoctem byly oznaéeny vjezdy a jednotlivé useky okruzni kiizovatky (obrazek ¢. 20).

V. Nowvaka

Suchohrdelska

zapad C
— —
ﬁ ﬁ
Suchohrdelska
A vychod

Primyslova

Obrazek 20 Oznaceni vjezdi na kiizovatce ulic Suchohrdelska — Priimyslova — V. Novaka

Zdroj: (7) upraveno autorkou

Vysledky vypocti jsou shrnuty v nasledujici tabulce ¢. 12, uvadéjici mimo jiné
kapacity jednotlivych vjezdi (Ci) a jejich rezervy (Rez). Kapacity vjezdi z vedlejSich
komunikaci jsou vyhovujici. Na vjezdu z ulice Primyslové je dosahovano trovné kvality
dopravy stupné A, kdy stfedni doba zdrzeni je 10 sekund. Na vjezdu z ulice V. Novéka je
dosahovano trovné kvality dopravy stupné C s ojedin€le kratkou frontou (3 metry) a stiedni

dobou zdrZeni 24 sekund.
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Tabulka 12 Vysledky vypocti navrhované okruzni kiizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka

Paprsek | Ndazev komunikace [pv:)kz Ih] [pvcl)lz Ih] [pvf):é Ih] [p\?oezzlh] [ts‘:i fa_ ‘i ’\[Irgzli/" U[_K]D
1. Suchohrdelska Z 29 1255 1133 -122 | >60| 1,11 |>300| F
2. Primyslova 857 129 485 356 10 [ 0,27 | 8 A
3. Suchohrdelska V 97 1293 1070 -223 | >60] 1,21 |>300| F
4 V. Novaka 1390 13 158 145 24 (0,08 | 3 C

Zdroj: Autorka

Dale bylo zjisténo ze, rezerva v jednotlivych vjezdech na hlavni komunikaci vykazuje
zaporné hodnoty. Kapacity vjezdi hlavnich komunikaci dosahuji Grovné kvality dopravy
stupné¢ F. Tohoto stupné je dosahovano pii hodnoté stupné vytizeni (a,) vétsi nez jedna.
Tzn., ze kapacita téchto vjezdl je piekrocena. Fronta vozidel nariistd bez ohledu na dobu

¢ekani. Ktizovatka je z tohoto diivodu pietizena v del§$im ¢asovém intervalu (vice jak 60 S).

Zuvedeného plyne, Ze navrh okruzni kiizovatky je kapacitné nevyhovujici. Tato
skute¢nost je zpiisobena celkovym smérovanim dopravnich proudl z a do centra mésta a také

Z a do ulice Primyslové, ¢imz dojde na vjezdech hlavni komunikace k nedostatecné kapacite.

2.3.2 Navrh svételné Fizené krizovatky

Moznym feSenim je rekonstrukce kiizovatky na kiizovatku fizenou svételné
signaliza¢nim zafizenim (SSZ). Z divodu zmény organizace dopravy dojde také ke stavebnim
upravam a to v ulici Primyslové, kdy dojde k rozsiteni vjezdu o ftadici pruh, aby zde
nedochazelo ke vzduti. Vzniknou tak dva fadici pruhy jeden pro smér rovné a odboceni vlevo
a druhy pro odboceni vpravo (obrazek ¢.24). Dale by doslo k vybudovani ptechodu
pro chodce v ulici V. Novéaka. Zde se pouze na jedné strané chodniku smérem na Pohotelice
nachazi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Pfechod pro chodce bude

zaclenén do signalniho planu.
Vstupnimi podklady pro vypocet signalniho planu jsou:

¢ hodinové intenzity rozdélené podle kiizovatkovych pohybii,
e navrzené fazové schéma,

e tabulka mezicasu. (17)
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Navrh signalniho planu je v praci vytvofen dle metody ,, saturovaného toku“, ktery je
uveden v TP 81 ,,Navrhovani SSZ pro fizeni silni¢niho provozu® (17). Principem této metody
je stanoveni délky cyklu a délky signalu ,,zelené* na zéklad¢ hodinovych intenzit dopravy

jednotlivych vjezdi.

Signalni plan je tvofen fazovymi skupinami. Fdzova skupina je mnoZina signalnich
skupin, které mohou mit soucasné signal volno. V tomto ptipad¢ byl vytvoren signélni plan,
ktery ma dv€ fazové skupiny. Do prvni faze jsou zaclenény sméry hlavni komunikace,
tzn. dopravni proudy 1 az 3 a 7 az 9. Dale je v této fazi zahrnut pfechod pro chodce v ulici

V. Novaka. Druha faze obsahuje proudy 4 az 6 a 10 az 12.

Jak jiz bylo popsano v uvodu podkapitoly, jednim z podkladi pro vypocet signalniho
planu je tabulka mezicast. ,,Mezicas je interval od konce signalu volno signalni skupiny
po zacatek signdlu volno kolizni signdlni skupiny. Sprdvné urceni mezicasii md zasadni

vyznam pro bezpecnost pri rizeni provozu SSZ*. (11)

Pro vypocet mezicast je nutné urcit vzdalenosti od ,,stopcar® ke koliznim bodim

na kiizovatce. Tyto vzdalenosti jsou ilustrovany na obrazku €. 21.

Obrazek 21 Kolizni body na kiizovatce ulic Suchohrdelska — Praimyslova — V. Novaka
Zdroj: Autorka

Mezicasy jsou Vypocitany dle vztahu (5). Pro vypocet téchto mezicasu je nutné dale

vypocitat vyklizovaci a najizdéci doby do a z ktizovatky (vztahy 6 a 7).
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thn=1¢4,—t, +1t,

kde: (5)
tm mezicas [s],

ty vyklizovaci doba [s],

th najizdéci doba [s],

th bezpecnostni doba zohlediujici vliv projizdéni signadlu pozor vozidly

po skonceni signalu volno [s].

_ Ly + lyoz
v vv
kde: (6)
ty vyklizovaci doba [s],
Iy vyklizovaci draha (od stopcéary ke koliznimu bodu) [m],

lvoz délka vyklizujiciho vozidla [m],

Vy vyklizovaci rychlost [m/s].

l
ty = —
le
kde: (7
th najizdéci doba [s],
I najizdéci draha (od stopcary ke koliznimu bodu) [m],
Vn najizdéci rychlost [m/s].

Bezpe€nostni doba pro motorova vozidla je 2 sekundy. Vyklizovaci a najizdéci
rychlosti jsou stanoveny pro motorova vozidla zvlast’ pro jizdu kiizovatkou v pfimém sméru
(9,7 m/s) a zvladst pro jizdu v oblouku (7 m/s). Dalsi piedepsanou hodnotou je délka

vyklizejiciho vozidla, kterd je stanovena pro motorova vozidla 5 metri. (11)
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Vysledky vypocti mezicasi pomoci vyse uvedenych vzorca vztahy (5), (6) a (7) jsou

sefazeny v tabulce v piiloze M. Pro vétsi prehlednost byla z vysledkd vypocti sestavena

tabulka ¢. 13, kterd obsahuje mezi¢asy pro kolizni body v kfizovatce (obrazek ¢. 19). Pole

s Cislicemi predstavuji mezicasy jednotlivych koliznich bodii. Pokud je pole prazdné, nejsou

dopravni proudy vzajemné kolizni.

Tabulka 13 Mezicasy

NAJiZDI

3 4

5 6 7 8 9 10 11 12

3
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-
-

[ERY
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Zdroj: Autorka

Pomoci metody saturovaného toku byly vypocteny jednotlivé hodnoty uvedené

v TP 81 ,Navrhovani SSZ pro fizeni silni¢niho provozu®“ viz pfiloha N jako podklad

pro sestaveni signalniho planu. Z vysledka vypocth byla sestavena tabulka ¢. 14.

Tabulka 14 Vysledky vypoéti dle metody saturovaného toku

RP I[jv/h]| S [jvih]| z[s] K [vj/h] Re [%]
1. (1+2) 837 | 1900 31 1370 38,9
2.(3) 393 | 1716 16 1238 68,2
3.(4) 97 1621 4 122 20,4
4. (5+6) 32 1647 1 124 74,1
5. (7) 28 1647 1 1188 97,6
6. (8+9) 1237 | 1824 47 1315 6,0
7. (10+11+12) | 13 1689 0 127 89,8
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V tabulce ¢. 14 je uvedena intenzita (I) jednotlivych vjezdid do kfizovatky. Daéle je
uveden saturovany tok (S), ktery je vyjadien v jednotkovych vozidlech za hodinu. Saturovany
tok je maximalni pocet vozidel, ktera mohou projet profilem ,stopary” za jednotku Casu
pii idealnich dopravnich podminkéch (11). Tabulka dale obsahuje délku signalu zelené (z),
kapacity vjezdu (K) a jejich rezervy (Re).

Délky signalu zelenych byly vypocteny pomoci vztahu (8). Tyto zelené kritickych
vjezdl v jednotlivych fazich nasledné uruji optimalni délky jednotlivych fazi signalniho

planu (12).

I Clal DN

Y
kde: (8)
z délka zelené pro kritické vjezdy [s],
y stupen saturace [-],
C délka realného cyklu [s], viz vztah (10),
L soucet ztratovych ¢ast vSech fazi [s],
Y soucet stupiiti saturace kritickych vjezdu [-].

Pro sestaveni signdlniho planu byla dale vypoctena dle vztahu (9) délka optimalniho

cyklu pro izolovanou kitizovatku. Tento cyklus je takovy, pfi némz je celkové zdrZeni

vvvvvvvv

1,5-L+5
Core =y

kde: €)]
Copt  délka optimalniho cyklu [s],

L soucet ztratovych ¢ast vSech fazi [s],

Y soucet stupiti saturace kritickych vjezdu [-].

Optimalni cyklus slouzi pouze jako zaklad pro navrh redlného cyklu na izolované
kiizovatce. Vypoctenou hodnotu optimalniho cyklu je tudiz nutno upravit dle vztahu (10)
na realny cyklus C. (12)
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0,75 - Copt < C < 1,5 Copy

kde: (10)

Copt  délka optimalniho cyklu [s],
C délka realného cyklu [s].

Optimalni cyklus byl vypocten na hodnotu 60 sekund. Dle vztahu (10) je hodnota
optimalniho cyklu upravena na délku readlného cyklu. Hodnota tohoto cyklu tudiz nesmi byt

dle vypoctu mensi nez 45 sekund a vétsi nez 90 sekund.

Délka realného cyklu (délka zelené + délka Zluté + mezicas) byla stanovena
na 76 sekund, coz odpovida vypoctenému rozmezi 45 az 90 sekund. Na obrazku ¢. 22 je

znazornén signalni plan dvou fazovych skupin.

1]203]a|s[s]7]8 91.01.1.12151.41.51.31.?10112115MZEZSZ’EIQEOEI.EJ.H545535i'-ﬂi?mdlﬂlﬁ4—145454'-45495051.5253 54 55555‘-555;50515153sslz-sssfsssa'-o'-t'z'i 7278 7

1(2)

&|&

2.13)

3.(4) 5
4 (54+6) 5
5.(7) 5 NN

&|&

6.(8+9)
7.(10411412) s
P1 10

Obrazek 22 Signalni plan

Zdroj: Autorka

V prvni fazi je dle vypoctu délka zelené 48 sekund. V této dobé proudy 1 az3 a7 az9
maji spolecné signal volno. Nejproblémovejsi prujezd kiizovatkou maji vozidla odbocujici
vlevo, tudiZ v navrhovaném planu je tato skute¢nost zohlednéna tim, Ze je faze prodlouzena
0 5 sekund pro signalni skupinu odbocujici vlevo. Dopravni proud 1 a 2 maji spole¢ny tadici
pruh, tudiz by zde mohlo nastat vzduti vozidel. Fronta vozidel by se mohla vytvofit
v okamziku, kdy prvni vozidlo stojici u ,,stopary* bude chtit odbocit vlevo, ale na semaforu
bude signal zelené pro vozidla jedouci rovné po hlavni komunikaci. Avsak proud 1 (odboceni
vlevo do wulice V. Novaka) vykazoval za dobu prizkumu nulovou intenzitu,

tzn., Ze by ke vzduti nemélo dochazet.

Aby k tomuto piipadnému vzduti opravdu nedochazelo, je zde navrzen zakaz odboceni
vlevo z ulice Suchohrdelské z centra mésta do ulice V. Novaka svislou zakazovou dopravni
znackou ,,Zadkaz odboceni vlevo™“ B 24b. Jak jiz bylo napsdno Vv ¢asti 1.7.1, mohou fidici

do ulice V. Novaka odbocit pouze za G¢elem parkovani vozidel. Jelikoz je ulice V. Novaka
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ana ni navazujici ulice Cihlafskd koncipovana jako jednosmérna komunikace ve tvaru
,U*, mohou do téchto ulic fidi¢i odbocit po cca 130 metrech po projeti kiizovatkou. V tomto

piipadé bude délka objizdné trasy 500 metrii. Toto feSeni je znazornéno na obrazku €. 23.

= e
& - :
II._;E
v
7
5
agr
&
o

Obrazek 23 Navrzeny zakaz odboceni vlevo

Zdroj: (2) upraveno autorkou

U ptechodu pro chodce zac¢ina v prvni fazi signal zelené o dvé sekundy diive tak, aby
chodci na prechod vstoupili dfive, neZ do tohoto mista dojede vozidlo. Délka doby zelené
na prechodu pro chodce je stanovena vzhledem k rychlosti chtize (4 km/h) a délce piechodu

(9 m) na 10 sekund. Za tuto dobu by méli chodci pohodIné piechod ptejit.

Druha faze byla urCena podle vypoctu v délce trvani 5 sekund, coz je minimalni
mozna doba signalu zelené a je pro danou intenzitu vjezdd postacujici. Signalni plan dale
obsahuje vySe vypocitané mezicasy mezi jednotlivymi fazemi. Mezi prvni a druhou fazi je
vypocitdn na dobu 4 sekund a mezi druhou a prvni fazi je tento meziCas v délce trvani
5 sekund. V kazdé fazi je urcena doba signalu Zluté a to po kazdém signalu zelené v délce

trvani 3 sekund.

Na obrazku ¢. 24 je autorkou znazornéna navrhovand organizace dopravy

na kiizovatce ulic Suchohrdelsk4 — Primyslova — V. Novaka.

Modfe je zndzornéna prvni faze, kdy signal zelené maji vozidla jedouci po hlavni

komunikaci a souc¢asné chodci piechézejici ptrechod pro chodce v ulici V. Novaka.
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Fialov¢ je vyznaceno odboceni z hlavni komunikace vlevo, kdy dochazi k prodlouzeni
délky zelené. V dalsi fazi maji signal zelené vozidla jedouci po vedlejsi komunikaci, toto je

na obrazku vyznaceno zelen¢.

Faze 1
Prodlouzeni

délky zelené
Faze 2

E centrum

Pohorelice :_:

Obrazek 24 Navrhované faze kiizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka

Zdroj: (5)

Kiizovatka bude fizena svételnymi signaly, jak je mozno vidét na obrazku ¢&. 24.
Na ramenu hlavni komunikace kiizovatky smérem od Pohotelic bude tfibarevna soustava

s kombinovanymi smérovymi signaly. Na této soustavé se nachazi:

e signal s kombinovanou smérovou Sipkou s ¢ervenym svétlem ,,Stdj* (S 3a),
e signal s kombinovanou smérovou Sipkou se zlutym svétlem ,,Pozor” (S3 b),

e signal s kombinovanou zelenou smérovou Sipkou ,,Volno* (S3 c).
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Dale na hlavni komunikaci bude tfibarevna soustava se smérovymi signaly. Na této

soustavé se nachazi:

e signal se smérovou Sipkou s Cervenym svétlem ,,Stj“ (S2 a),
e signal se smerovou Sipkou se zZlutym svétlem ,,Pozor* (S2 b),

e signal se zelenou smérovou Sipkou ,,Volno* (S2 ¢).

Na ramenech vedlejSich komunikaci kiizovatky a na ramenu hlavni komunikace
smérem od centra mésta bude ,,Tiibarevnd soustava S plnymi signaly”. Na této soustave

se nachazi:

e signal s Cervenym svétlem ,,Stij“ (S1 a),
e Signal se Zlutym svétlem ,,Pozor (S1 b),

e signdl se zelenym svétlem ,,Volno® (S1 c).

Pokud bude semafor v necinnosti, bude kfizovatka fizena svislymi dopravnimi

znackami ,,Dej ptednost v jizdé” P4 a ,,Hlavni pozemni komunikace* P2.

,,Jednotlivé signalni programy maji pokryt rozdily intenzit béhem dne (dopravni
Spicka, dopravni sedlo), béhem tydne (pracovni dny, sobota, nedéle). Jestlize mohou byt
stavy zatizeni predvidany, tzn., zdali se opakuji v pribéhu urcitého Casového rozmezi
(den, tyden, mésic) postaci volba pevného signalniho programu, ktera je zavisla na ¢asovém
planu. (11) Signalni plan bude fungovat jako pevny signalni program v dennim obdobi v ¢ase
od 05:00 do 19:00 hodin. V no¢nim obdobi v ¢ase od 19:01 do 04:49 hodin bude SSZ

V ne¢innosti a budou zde platit pravidla pro hlavni a vedlejs$i komunikaci.
Vyhodami pevného signalniho planu jsou:

¢ jednoducha moZnost kontroly,
e relativné nizké naklady na zafizeni a jeho instalaci,

e snadnost pfepracovani signalnich programu. (11)

V no¢nim provozu by mohlo SSZ fungovat jako dynamicky zpomalovaci semafor.
Dynamicky zpomalovaci semafor je inteligentni zatizeni omezujici rychlost vozidel, ktera
prekracuji stanoveny rychlostni limit na kontrolovaném useku. O tomto zafizeni se vedlo
mnoho diskuzi, zda timto zplisobem zajistit bezpecny provoz na pozemnich komunikacich.

Policie tento zpusob nepodporuje a zaroven poukazuje na fadu jinych moznosti jak vyfesit
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rychly prijezd obcemi napi. obchvaty. Tyto dynamické zpomalovaci semafory budou
podporovany pouze Vv mistech, kde bude zaroven piechod pro chodce. Autorka zvazila
moznost funkcnosti zafizeni na feSené kiiZovatce, avSak vzhledem k danym podminkam

(mista spojena s prechodem pro chodce) dynamicky semafor nedoporucuje.

Zména organizace dopravy z nefizené kfizovatky na svételné fizenou kiizovatku
vyzaduje stavebni upravy, jak jiz bylo zminéno v uvodu této casti 2.3.2 ,Navrh svételné

fizené kiizovatky*.

V ulici Primyslové dojde k rozsifeni fadiciho pruhu na vjezdu. Vzniknou tak dva
fadici pruhy, jeden pro pfimy smér spole¢né pro odboceni vpravo a druhy pro odboceni vlevo.
Rozlozeni jednotlivych sméri je navrzeno tak, ze je pfihlizeno ke zjisténé intenzité¢ za dobu
dopravniho prizkumu jednotlivych dopravnich proudt, kdy intenzita proudu 4 vykazuje vyssi
intenzitu nez proud 5 a 6 dohromady. Siika fadicich pruhi by byla dle zdroje (16) 3 metry,

7o

coz odpovida minimalni Sifce pro autobusy a nakladni automobily.

Dale dojde k vybudovani ptfechodu pro chodce vulici V. Novéka a k upravam
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. V tomto misté se prvky pro tyto osoby
nachazi pouze na jedné strané, jak jiz bylo napsano v uvodu této ¢asti 2.3.2 ,,Navrh svételné
fizené kitizovatky”“ Na druhé strané¢ planovaného ptechodu pro chodce se nachazi pouze

obrubnik obrazek ¢. 25.

Obrazek 25 Soucasny stav (obrubnik) v ulici V. Novaka
Zdroj: Foto autorka
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Ptechod pro chodce bude vyznacen vodorovnym dopravnim znac¢enim V7 ,,Pfechod
pro chodce®. Standartni $iika piechodu je dle zdroje (20) 4 metry. Sitka mize byt
v odiivodnénych piipadech zmenSena na 3 metry, coz je nejmensi mozna Sitka prechodu.
V ulici V. Novaka bude piechod pro chodce vybudovan v Sifce 3 metri z divodu nizké
intenzity chodcii a z divodu omezeného prostoru. Na strané chodniku, kde se nachazeji prvky
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace se ponechaji a vybuduji se na druhé

stran¢ prechodu smérem do centra mésta.

Navrhovan zde bude signalni a varovny pas. ,,Signalni pas je zvlastni forma uméle
vodict linie vyznacujici orientacné diilezité misto pro zrakove postizenou osobu. U prechodii
pro chodce ma i smérovou a vodici funkci.” (19) V tomto piipadé bude umozinovat chodci
se snizenou schopnosti pohybu a orientace (napf. chodci se slepeckou holi, slabozraci
¢i chodci s vodicimi psy aj.) bezpe¢né navedeni na piechod pro chodce. Pés je uren dvéma
jednozna¢nost a nezaménitelnost hmatovych prvki. (19) Signalni pas bude vybudovan
od vodici linie, coz je vtomto piipadé zabradli ve sméru piechazeni vozovky a to V Sifce
0,8 metrti a délce 1,5 metr. Materidly se kterymi jsou tyto prvky budovéany, musi byt vyrazné
odlisné od okolnich, tak aby je nevidomé a slabozraké osoby rozpoznaly slepeckou holi
¢inaslapem (19). Proto budou tyto pasy vytvoieny zdlazby S barevnym kontrastem

a vystupky, jeZ umozni hmatovy kontrast oproti okolni dlazbé.

., (Varovny pas je zvldastni forma umélé vodici linie ohranicujici trvale nebezpecné
nebo nepristupné misto pro zrakové postizenou osobu.“(19) Varovny pas je uren stejnymi
parametry jako signalni pas. DuleZit4 je jednozna¢nost a nezaménitelnost hmatovych prvk.
(19) Funkci tohoto pasu je oddélit bezpecny prostor od prostoru nebezpeéného. Varovny pas

bude proveden v siice 0,4 metrd a délce 3 metru (Sitka prechodu pro chodce).

V nékterych zemich napt. v Bulharsku ¢i Rakousku funguji ,,semafory* na prechodu
pro chodce, které odpocitavaji ¢as do zmény signalizace (obrazek ¢. 26). Tyto ,,semafory*
byly zkouSeny i v Praze a dle zdroje (21) by m¢ly fungovat na deseti mistech v tomto méste.
Autorka shledava tato svételné signalizacni zafizeni S odpoctem casu jako velky piinos
pro chodce. Tém je zobrazen zbyvajici cas v barve signalu, ktery zrovna sviti. Jako nazorny
piiklad si autorka vybrala pfechod pro chodce ptes ulici KfiZzovnicka u Karlova mostu

V Praze, viz obrazek €. 26.
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Obrazek 26 Svételné signalizaéni zafizeni s odpoétem ¢asu do zmény signalizace

Zdroj: Foto autorka

Navrhem je zfidit toto SSZ s odpoctem zmény signalizace na nové navrzeny prechod
pro chodce. Chodci se mohou rozhodnout, zda jest¢ mohou vstoupit do vozovky ¢i ne.

Odpocet muze byt zvlasté uzitecny pro 0soby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

2.3.3 Diléi upravy

V analyze byl zjistén nedostatek z hlediska bezpecnosti na piechodu pro chodce
na tieti analyzované ktizovatce. Navrhem pro zlepSeni bezpecCnosti je posunuti pifechodu
occal5metri od stavajiciho pfechodu. Na obrazku ¢. 26. je znazornén stavajici

a navrhovany stav prechodu pro chodce.

Obrazek 27 Piechod pro chodce soucasny stav (vlevo), navrhovany stav (vpravo)

Zdroj: (3) upraveno autorkou
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Ridi¢i, kteif odbo&uji do ulice Primyslové z ulice Suchohrdelské budou mit delsi dobu
pro zaregistrovani potencidlnich chodcti na ptfechodu, tudiz posunuti ptechodu napomiize
ke zvySeni bezpecnost silni¢éniho provozu. Piechod pro chodce bude oznacen z obou stran
svislym dopravnim znacenim IP 6 ,,Pfechod pro chodce®. Posunuti pfechodu nebude mit
velky vliv na chodecké proudy, jelikoz jej vyuzivaji chodci sméfujici na hibitov a do firem,

které se nachdzi v ulici Primyslové.

Navrhem autorky je pfetvoieni jednoho ze stavajicich ptechodi Vv ulici Palackého
na,,misto pro prechdzeni“. Autorka na zakladé svého prizkumu v ulici vybrala pfechod ¢. 2,
ktery je vzdalen od prvniho piechodu 73 metrli, coz znamena, ze z velké Casti je smérovani

cest chodci pfes tento prechod stejny.

MozZnymi typy opatieni pro ,,mista pro prechdzeni v mezikifiZovatkovych tusecich

dvoupruhovych mistnich komunikaci jsou dle zdroje (18):

e d¢lici ostriavky,
e vysazené chodnikové plochy,
e zUzeni jizdnich pruht,

e zvySené plochy.

Konkrétné u tohoto navrhovaného mista pro pfechazeni by doslo k ziZeni jizdnich
pruhti. Vznikl by tak stfedovy ostrivek. Na obrazku ¢. 28 je ptidorys mista pro piechéazeni.
Tak by mohla byt piestavba z pfechodu pro chodce na misto pro piechazeni zrealizovana,
s tim rozdilem, ze Sitka mezi obrubami bude 3,50 metrii z diivodu provozu silni¢ni linkové
osobni dopravy (autobust MHD). Dale zde bude signalni a varovny pas S barevnym
kontrastem, kdy signalni pas bude odsazen od varovného pasu 0 0,3 — 0,5 metri. Timto

odsazenim se odliSuje od ptfechodu pro chodce a dalSim odliSenim jsou sniZzené obrubniky.
(18)

WL ulicéni &dra
050 3‘”*75=2'25In:5n 3:00 25
. 3.75 3.00 2,75
1 4,00 1.50 S
_\_\_‘_\_\_\_‘—\_
3.25 ( )
3.00
030 i‘mu
- uliéni &dra
Obrazek 28 Misto pro pfechazeni s ostrivkem Zdroj: (18)
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Nékteti 1lidé nevédi, jak toto misto pro piechazeni vlastné vypada. Jelikoz téchto mist
v Ceské republice na PK ptibyva, bylo by dobré chodctim tuto problematiku objasnit. Jak toto
misto poznaji, ¢im se li§i od pfechodu pro chodce a zda na ném maji pfednost. Misto
pro piechazeni je od ptfechodu pro chodce odliseno stavebnimi prvky. Lidé, ktefi toto misto

znaji, vi, ze prednost pied projizdé€jicimi vozidly nemaji.

Odpovédnost chodce je tedy hlavnim rozdilem mezi klasickym ptechodem pro chodce
a mistem pro prechazeni. V tomto misté neplati povinnosti, které ma fidi¢ vozidla vici
chodctim, mize tedy jet standartni rychlosti, ktera je v daném misté povolena. Oproti
se povazuje za vice bezpecné ,z diivodu, ze nekdy miva chodec falesny pocit bezpeci
V pripadeé, zZe se blizi k prechodu pro chodce a naopak na tomto misté ho to nuti dbat zvysené

opatrnosti*. (22) Vyhody mist pro piechazeni:

e chodci nevstupuji do vozovky s faleSnym pocitem absolutni piednosti,
e nesnizuji kapacitu komunikace — vyssi plynulost dopravy,
e stejny rezim pro chodce i cyklisty,

¢ niz8i naklady na provoz a udrzbu.
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Kapitola uvadi zhodnoceni navrzenych zmén tykajicich se organizace dopravy

na vybranych ktizovatkach ve mésté¢ Znojme.

3.1 Zména organizace dopravy kriZovatek ulic Rooseveltova — Palackého

a ulic Rooseveltova — 28. Rijna — Riegrova

Jednim z navrha jak vyfesit provoz na téchto dvou kiizovatkach byla vystavba dvou
kruhovych objezdi za sebou. Vyhodou by zde bylo snizeni poc¢tu koliznich bodi a také
bezpecnéjsi prujezd vlivem snizeni rychlosti na projeti timto ,kruhovym® komplexem.
Nevyhodou je zde omezeny prostor pro vystavbu a naklady, které by byly znacné vysoké.
Zavérem lze fici, ze toto feSeni neni vhodné, hlavnim divodem je tvofeni vzduti proudd

vozidel mezi témito kruhovymi objezdy.

3.2 Zména organizace dopravy Kkrizovatky ulic Rooseveltova -

Palackého

Prestavbou nefizené kiiZovatky na malou okruzni kiiZovatku dojde ke zpomaleni

a zklidnéni dopravy. Prijezd okruzni kiiZovatkou fidie automaticky pfinuti snizit rychlost,

wevr

------

do okruzni kiizovatky, musi dat pfednost vozidlim jedouci po okruznim pasu. KiiZzovatka

muZe mit také esteticky pfinos pro dané misto. Vyhodou je nezévislost na elektrické energii.

Pro ptfebudovani na OK bude zapotiebi vétSich stavebnich uprav a s tim spojené vyssi
naklady. Vycisleny jsou orientacni ndklady jako plosnd vymeéra vynasobend cenou
2400 — 2500 K& / m® bez DPH. Jedna se o naklady na realizaci stavby v&. dopravnich
opatieni. Vychazi z orientaCnich ukazatelll pro realizaci staveb, které vychazi jako pfiloha
2X ro¢n¢ v casopise ,,Materialy pro stavbu“ (25). Pii plosné vyméie oblasti, kterda bude
feSenim kiizovatky dotCena, se ndklady na pfestavbu budou pohybovat okolo

2607 tis. K¢ + DPH.
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Zavérem lze fici, ze okruzni kiizovatka zlepsi dopravni situaci jak z bezpecnostniho

hlediska snizenim koliznich bodl, tak z kapacitniho hlediska. U nefizené kiizovatky

se vyskytovaly nedostatky na vjezdech do kiizovatky v ulici Palackého a to nedostatecnou

kapacitou téchto vjezdli. Okruzni kiizovatka tento negativni jev odstraiiuje pienesenim zatéze

mezi ostatni vjezdy. Porovnani kapacit stykové kiizovatky a navrhované okruzni kiizovatky

ilustruji hodnoty uvedené v tabulce €. 15.

Tabulka 15 Porovnani kapacit kiizovatek

Dopravni proud Radici Cn Rez | Paprsek Nazev Ci Rez
5 pruh | [pvoz/h] | [pvoz/h] OK komunikace | [pvoz/h] | [pvoz/h]

z 0
Rf)oseveltova Roos. Z 2 1800 854 5 Rooseveltova 1126 157
vychod Palackého 3 \
Paleckého |22V 4 181 -110 3. Palackého | 800 399

Roos. Z 6

R,ooseveltova Palackého 7 1613 973 1 Rooseveltova 818 162
zapad Roos. V 8 z

3.3 Zména organizace dopravy kriZovatky ulic Suchohrdelska

Primyslova — V. Noviaka

Zdroj: Autorka

Kftizovatka vykazovala pfedev§im kapacitni nedostatky. Prvni moznou zménou, jak

navysit kapacitu kiizovatky, je pridat samostatny fadici pruh pro levé odboceni v ulici

Primyslové. AvSak touto zménou dojde pouze k mirnému zlepSeni. V tabulce ¢&. 16

je uvedena hodnota rezervy kapacity, kdy proudy 4 a 6 maji jeden spole¢ny fadici pruh,

a po prestavbé, kdy tyto proudy maji samostatné fadici pruhy.

Tabulka 16 Porovnani hodnot rezervy kapacity

Spolecny radici Samostatné radici
Dopravni proud Radici | pruh proudu 4 a 6 pruhy
pruh Rezerva kapacity Rezerva kapacity
Do [pvoz/h] [pvoz/h]
Suchohrdelska | Such. V 2 976 976
zapad Prumyslova 3 1410 1410
. ) Such. Z 4 -18
Prumyslova Such. v 5 -23 551
Suchohrdelska | Primyslova 7 462 462
vychod Such. Z 8 582 582
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Toto feseni by nebylo finanéné naroc¢né, avsak rezerva kapacity by stale vykazovala

zapornou hodnotu, proto je tato varianta Gpravy nedostatecna.

Dalsi moznou zménou je prestavba na okruzni kiizovatku. Pii této prestavbé by doslo
k navySeni bezpecnosti vlivem pomalejsiho prujezdu kiizovatkou a také snizenim poctu
koliznich bodi. Ke kapacitnimu zlepSeni nedojde, protoze kapacity vjezdd hlavnich
komunikaci dosahuji trovné kvality dopravy stupné F, jez nejsou vyhovujicim stupném

pro silnici II. tfidy. Tudiz je tato varianta piestavby nevhodna.

Navrh pfestavby na kfiZzovatku fizenou SSZ je z navrhli uvedenych v této diplomové
praci nejvhodné&jsi variantou, jak zlepsit organizaci dopravy na této prusecné kiizovatce. Dale
by u této varianty dosSlo k zakazu odboceni do ulice V. Novaka, ¢imz by nedochazelo
ke vzduti proudu v fadicim pruhu na hlavni komunikaci smérem od centra mésta. Vyhodou je,
ze pti vhodném néavrhu signalniho planu je kiiZzovatka fizena SSZ schopnd pievést vyssi
intenzity dopravy, nez je tomu na okruzni kiizovatce. Dale kiizovatka fizena SSZ muze
umoznit preferenci vozidel integrovanych zachrannych systémut (1ZS). Piinosem zde bude
také SSZ s odpoctem zmény signalizace na piechodu pro chodce. U této piestavby nedojde
k tak velkym stavebnim upravam jako tomu je u ptestavby na OK. Nevyhodou je nutnost
napdjeni SSZ elektrickou energii a vyssi pocet koliznich bodl neZ na okruzni kfiZovatce.
Celkova cena prestavby kiizovatky na kiizovatku fizenou SSZ zavisi na mnoha faktorech.

Mezi rozhodujici patii:

e mnozstvi a druh souvisejicich stavebnich praci,
e pocet a délka protlakt pod komunikacemi,

e vzdalenost mista napojeni do rozvodné sité apod. (23)

Kazdé¢ zatizeni SSZ muze byt vyprojektovano podle pfedstav investora Vv riizné rovni
dopravniho komfortu a také podle potieb dané lokality. Dalsi naklady bude kiizovatka
vykazovat po zahdjeni provozu, kdy je nutné nepfetrzit¢ napajet kfizovatku

elektrickou energii.

3.4 Ovlivnéni kiiZovatky ulic Rooseveltova — 28. Fijna — Riegrova

Bezpe€nostni nedostatky, které vznikaji z divodu tésné blizkosti kiizovatky
Rooseveltova — Palackého byly zjistény pifi vypracovani analyzy u kapacitné vyhovujici

kiizovatky ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova. Ridi¢i zde maji asto problém odhadnout
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mezeru Vv dopravnich nadfazenych proudech pii vyjezdu zulice 28. fijna. Po pfestavbé
ktizovatky ulic Rooseveltova — Palackého na malou okruzni kiizovatku by pak fidici
odbocCujici zulice 28. fijna vpravo davali pozor pii davani piednosti v jizdé pouze

na vozidla nadfazeného proudu vyjizdéjici z kruhového objezdu smérem na Pohoftelice.

Dalsi pozitivni ovlivnéni kfizovatky ulic Suchohrdelska — 28. fijna — Riegrova
by nastalo pti odbocCovani zulice 28. fijna vlevo. Jelikoz vedlejsi kiizovatka ulic
by vozidla od této kiizovatky po ,davkach®, ¢imz by vznikaly na kiizovatce ulic
Suchohrdelska — 28. ijna — Riegrova v nadfazeném proudu del§i mezery. Ridi¢i by tak mohli
mit odbocovani usnadnéno, jelikoz by V pfipadé vzniku takové mezery davali ptrednost

»jen vozidlum vyjizdgjiciho z kruhového objezdu smérem na Pohotelice.
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ZAVER

Cil diplomové prace navrh zmény organizace dopravy na vybranych kiizovatkach byl
splnén. Na zéklad¢ analyzy byly navrzeny takové zmény, diky nimz byly na feSenych

ktizovatkach odstranény kapacitni a bezpe¢nostni nedostatky.

Zpracovana analyza se tyka charakteristik kiizovatek, nehodovosti a stanoveni intenzit
dopravy na kiizovatkdch. Byl také proveden dopravni prizkum, ktery probihal vlastnim
s¢itanim na ktizovatkach. Zjisténé intenzity byly déale piepocitany na intenzity Spickovych
hodin soucasného obdobi, se kterymi byly nasledné pocitany kapacity kiizovatek. VSechny
tyto hodnoty jsou v praci pro lepsi piehlednost zaznamenany v tabulkach. Kapacitni
nedostatky ktizovatek byly zjiStovany pomoci vypocti, které byly pocitany dle platnych
technickych podminek, ke kterym autorka prace vyuzila software Microsoft Excel.

Vypocéty odhalily kapacitni nedostatky u ktizovatky ulic Rooseveltova — Palackého
a U kfizovatky ulic Suchohrdelskd — Primyslovd — V. Novaka. Nasledn¢ byla navrzena
piestavba kiiZzovatky ulic Rooseveltova — Palackého ze stykové ktizovatky na malou okruzni
kfizovatku o tfech vjezdech a vyjezdech s jednim pruhem na okruznim pasu. Toto feSeni
prisp&je ke zlepSeni bezpecnosti uzivatelll projizdgjici touto kiizovatkou a rovnéz budou
splnény kapacitni pozadavky. U kifizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova — V. Novaka
bylo navrzeno vice variant, jak vyfeSit organizaci dopravy na kfiZovatce, avSak pouze navrh
svételné fizené kiiZovatky je nejvhodné;jsi variantou. Autorka navrhla pevny signalni program
pro fizeni kiizovatky SSZ. Témito navrzenymi zménami dojde také k pozitivnimu ovlivnéni
ktizovatky ulic Rooseveltova — 28. fijna — Riegrova, ¢imz budou odstranény bezpecnostni

nedostatky na kiizovatce.

Hlavni ptinosy diplomové prace jsou:

e analyza kiiZovatek,
e vypocet kapacit kiizovatek,

e konkrétni ndvrhy zmén organizace dopravy.
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Priloha A Prechod pro chodce (1 az 5)

Zdroj: (2) upraveno autorkou









Prechod pro chodce €. 5

Zdroj: Foto Autorka



Piiloha B ZatiZeni kiizovatky ulic Rooseveltova - Palackého

Iisto: Rooseveltova Datum: 27.11.2014 Itisto: Rooseveltova - Paladiého |patum: 27.11.2014
Eislo komunikace: 11412 Den tydne: Stvrtek Eislo komunikace: 111412 - MK Den tydne: Shvrtek
stanovittd: 2 |Doba p'f.:kerL: 16:00 - 17:00 stanowittd: 3| Doba p'f.:kLn'L: 16:00 - 17:00
1 rie = thids komunikace: s 1 orie 3 thids komunikace: ME
2. | ni faktor: 2. |hed&in faktor
3. |charakter provozu: Smiseny 3. | charakter provezu: Smiseny
4. |skupina pfepoftowych keeficentd: 4. |skupina pfepoftowych koefidentd:
druh vozidel druh vozidel
o N ] N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. |b&Zneho pracovnihc dne I, [vez] 242 22 5. |b&zneho pracovnihc dne 1, 2] 7
8. |Prepoctovy koeficient dennich variacl ks [ 12,5 18,78 8. |Prepoctovy koeficient dennich variacl T 17,04
7. |Denni intenzita dopravy |y [voz/den] 2038 413 7. |Denni intenzita dopravy | [voziden] 120
8. |Piepottovy koeficient tydennich variacl ks -] 0,96 0,79 %. |Plepocttovy koeficient tydennich variacl ksl 0.82
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy |, [voz/den] 2917 327 3. | Tydenni primér dennich intenzit dopravy 1, pozioen] 100
10. |Piepottovy koeficient roénich variac) % mem [ 1,05 0,97 10. |Ffepottovy koeficient roénich variaci | 0,99
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RFDI [vez/den] 3063 318 11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI pozioen] 99
12. |Odhad pfesnosti urdeni RPDI [%] 0.27 0.20 12. |Cdhad pfesnosti urdeni RPDI [36] 0.28
13. [Prepoftovy koeficient [ Emegan 1| 0,111 13. [Piepoitovy koeficient Keroun [ 0.1
14. [Intenzita Spickave hodiny [ lemfvozh] | 240 38 14. [Intenzita Spickove hodiny, [ 537 | 10
15. [Wychozi rok [ 2014 | 15. [Vychozi rok 2014
16. |Wjhledowy rok [T 16. | Vihledovy rok 2034
17. |Koeficient wiwoje intenzit pro wychozi rok %, [-] 1,06 1,01 17. |Koeficient viveje intenzit pro vychozi rok L[] 1,08 1,01
18. [Koeficient wivoje intenzit pro wyhledovy rok % [-] 1,52 1,05 18. |Koeficient vivoje intenzit pro vyhledowy rok [ 1,52 1,05
19. |Koeficient prognézy dopravy & -] 1,43 1.04 19. |Koeficient prognézy dopravy L H 1,43 1,04
20. |Wyhledova intezita y [voz'h 488 38 20. [Vyhledovs intezita , ooz 771 11
Misto: Palackeho - Rocseveltova 27.11.2014 : Paladkeho - Rooseveltova |Datum: 27.11.2014
komunikacs: ME - 111412 : Sturtek komunikace: MK - 117412 Den tydne: Sturtek
i 4| poba prizkumu: 18:00 - 17:00 i 5| Doba E"I:.:kLI‘I'L: 18:00 - 17:00
1. |Kstegorie a tFida komunikace: s 1. |kstegorie 3 thida komunikace: s
2. |nedini faktor z. | Nedinifaktor
3. |charakter provozu: Smiieny 3. |charakter provozu: Smiseny
4. |skupina phepoftowych kosficentil: 4. |skupina pfepoftovych koefidentil:
druh vozidel druh vozidel
o N o N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. |b&Eného pracovnihc dne 1, ooz 248 13 5. |b&Eného pracovnihc dne . ] ] 0
8. |Pfepodtovy koeficient dennich variacl L 12,5 18,76 8. |Pfepodtovy koeficient dennich variacl Kes] 12,5 18,78
7. |Denni intenzita dopravy | roziden] 2100 244 7. |Denni intenzita dopravy | proziden] 100 0
[5. |Fiepotovy koeficient tydennich variag ke 0,88 0,79 [5 |Fiepottovy koeficient tydennich variac k] 0,98 0,79
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy I prozioen] 2576 183 3. | Tydenni primér dennich intenzit dopravy I, pozioe] 88 i
10. |Plepottovy koeficient ronich variac Mzrei [ 1,08 0.87 10. |Plepottovy koeficient roénich variaci Kzrei [ 1,05 0,97
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RFDI pozioen] 3125 188 11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI pozigen] 101 0
12. |Odhad pfesnosti uréeni REDI [%6] 027 0,30 12. |Odhad pfesnosti uréeni RFDI [36] 037
13. [Prepoftovy koeficient [ EemwH | 0,111 13. [Piepoitovy koeficient Farean [ 0,111
14. [Intenzita SpiZkave hodiny [ epmeel | 247 ] 21 14. [Intenzita Spidkove hodiny [ 12 ] 0
15. [Wychozi rok [ 2014 | 15. [Vijchozi rok 2014
16. |Wyhledowy rok [T 16. | Viyhledovy rok 2034
17. |Koeficient wiveje intenzit pro vychozi rok L[ 1.08 1.01 17. | Koeficient wivaje intenzit pro vychozi rok LM 1,06 1,01
18. |Koeficient wivoje intenzit pro wyhledowy rok 5[ 1,52 1,05 18. |Koeficient vivoje intenzit pro vyhledowy rok 3] 1,52 1,05
18. |Koeficient prognézy dopravy k[ 1,43 1,04 19. |Koeficient progndzy dopravy k- 1,43 1,04
20. |wyhledova intezita , Juoz] 498 20. |vyhledova intezita vz 18 1]
Misto: Rooseveltovs - Paladeho |Detum: 27.11.2014 : Rooseveltova 27.11.2014
komunikace: 17412 - MK Den tydne: Eturtek komunikace: S 1412 - Shirtek
Stanovi 7 [poba prizkumu: 18:00 - 17:00 Stanovi 2 [ poba prizkummu: 18:00 - 17:00
1. |Kategorie a thida komunikace: ME, 1. |Kkate=ore 2 tids komuenikace: T
2. |Medéinifaktor 2. [nedtinifakior:
3. |charakter provozu: _ Smiseny 3. | charakter provozu: Smiseny
4. |skupina prepoftowych koeficentl: 4. | skupina prepoftovych kosfidentd:
druh vozidel druh vozidel
o N o M
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
béfného pracownihc dne 1. [uaz] 33 0 5. |b&%ného pracovniho dne 1. [v0z] 20
Fiepottovy koeficient dennich variaci s [-] 12,5 18,76 8. |Piepoftovy koeficient dennich variaci sl 18,76
Denni intenzita dopravy s prozioan] 413 0 7. |Denni intenzita dopravy | proziden] a7e
Ffepoftovy koeficient tydennich variacl ke[ 0.8 052 8. |Prepoctovy koeficient tydennich variacl ke[ 0.78
Tydenni primér dennich intenzit dopravy 1 preziozs] ar2 0 9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy I, pozigen] 288
Piepottovy koeficient reénich variac! bezrm 029 0,88 [10. [Fiepottovy koefigient roenich vanac Msrmi [ 0.97
Reéni primér dennich intenzit dopravy RPDI peziden] 268 o 11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI pozider] 220
Cdhad piesnosti uréeni REDI [%] 0.26 12. |Odhad piesnosti uréeni RFDI [36] 0,30
12. [Plepoftovy koeficient I femman] | 0.1 13. [Fiepoftovy koeficient Kz [ 0.111
14. [Intenzits $pickové hodiny | lonfzt] | 37 [ 0 14. [Intenzita Spidkove hodiny s, ooz 562 33
15. [Wychozi rok [ 2014 ] 15. [Vyjchozi rok 2014
16 [Vyhledovy rok [ s02s | 18, |Vyhledovy rok 2024
17. |Koeficient wyvoje intenzit pro wychozi rok k] 1,08 1,01 17. |Koeficient vyvaje intenzit pro vychozi rok kM 1.08 1.01
18, |Koeficient wyveje intenzit pro vyhledovy rok 5 H 152 1,08 18. |Koeficient vivaje intenzit pro vyhledowy rok % H 1,52 1,05
19, |Koeficient prognozy dopravy L [H 142 1.04 19. |Koeficient prognozy dopravy L[H 1,43 1,04
20. [wyhledova intezita  Juz] 54 0 20. [vyhledovs intezits , [z 792 35

Zdroj: (8) upraveno autorkou




Piiloha C ZatiZeni kiiZovatky ulic Rooseveltova — 28. Fijna — Riegrova

Iisto: Roossveltova - 25. fijna

Datum:

Misto:

Rooseveltova

Datum:

Cizlo komunikace:[ 117412 - MK

Den tydne:

o komunikace: | 11/412

Den tydne:

Stanovidté:

1| Doba prizkumu:

Stanovidté:

2| Doba prizkumu:

1. |kstegore a tiids komunikace: 1. |kstegore a tiids komunikace:

2. |wed&inifakior 2. |wed&inifaktor

3. |charzkter prov Smieny 3. |charakter prov

4. |Skupina prepoétovych koeficentd: 4. |Skupina prepoftovych koeficentd:

druh vezidel

o N o N
pravy za dobu prizkumu pravy za dobu prizkumu
ho pracovniho dne 3 0 pracovniho dne ESE 45

Plepottovy ki nt dennich wari 17,04 Plepottovy ki nt dennich vari 12,5 18,76
7. |Denni intenzits dopravy 3 [ 7. |Denni intenzits dopravy 01
8. |Piepoitovy keeficient tydennich variaci 0.5 0,82 8. |Piepoltovy keeficient tydennich variac 0,79
5. |Tydenni prim a5 [] 3. |Tydenni prism 712
10. |Fepoitovy ki i i 10. |Fiepoftovy ki 1.1
11. | Roés ch intenzit dopravy a5 '] 11. | Roés ch intenzit dopravy T84 2
12, |Odhad pfesnosti urbeni RFDI 0,26 12, |Odhad pfesnosti urdeni RFDI 0,28 0,30
13, |Flepoitovy k [ koo 0,1 13, |Flepoitovy k [
14, |Intenzita Epitkové hodiny [ lvemy | 4 0 14, |Intenzita Epitkové hodiny i [vozh] | BT 80
15. [Vyohodi rok [T 15. [Vyohodi rok |

[vyhledovy ok | 034 | [vyhledovy rok 34|
7. ent wyvaole intenzit pro vyohed rok e [-] 1.01 17. |Keeficient vyvoje intenzit pro vychod rok ke [-] 1.01
18. |Kosficient vyvaje intenzit pro vyhledowy rok k[ . 1,05 18. =nt wyvaoje intenzit pro vihledovy rok k[ 1,05
19. |Koeficient prognézy dopravy k-] 1,43 1,04 18. =nt progndzy dopravy k, [-] 1,04
20. |Vyhledova intezita I, [vozrh] [ ] 20. |Vyhledova intezita I, [vozrh] 1258 84
Iisto: Reoseveltova - Riegrova Datum: izto: Riegrova - Rooseveltova Datum:

komunikace:| 111412 - MK Den tydne: Cizho komunikace: | MK - 111412 Den tydne:
Stanovidté: 2| Doba prickumu: Stanovidté: Db prikumu:

115

1. |kategorie 3 tda komunikace: 1. |kategorie 3 thda komunikace:

2. |wed&inifakior 2. |wed&inifaktor

3. |charakter provozu: Smieny 3. |charakter provozu: Smifeny
4. |Skupina prepoétovych koeficenti: 4. |Skupina prepoftovych koeficentd:

druh vezidel

druh vezidel

o N o N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Inten: dopravy za dobu prizkumu
bé#ného pracovniho dne 24 4 bé#ného pracovniho dne 7 k3
Plepottovy koeficient dennich wari 12,63 17,04 Fepoftovy koeficient dennich vari 12,5 18,76
Dienni intenzil 304 ] Diennd intenai 138 57
. |Plepodtovy ki 0.5 0,82 . |Plepottovy ki 0,56 0,79
5. |Tydenni primér 274 E& 5. |Tydenni primér 325 45
10. 1 1 10. 1.1 1
1. 74 ) 1. intenzit dopravy 358 )
12, |Odhad pfesnosti urbeni RFDI 0,26 0,30 12, |Odhad pfesnosti urdeni RFDI 0,28 0,31
13. |Pfap05to\'\;r koeficient Karousn [ | o1 13. |Pfap05to\'\;r koeficient Karouan [ | 1
14, |Intenzita Epitkové hodiny i [vozhh] | 28 & 14, |Intenzita Epitkové hodiny i [vozh] | 40 &
15. [Vyehod rok 14| 15. [Vyehed rok E
16, |Vyhledovy rek 2034 | 16, |Vyhledovy rok 2034 |
7. ent wyvaole intenzit pro vyohed rok e [-] 1 1.01 \I8 =nt vyvoje intenzit pro viychod rok k=[]
18. ient viyvoje intenzit pro vihledowy rok k[ 1, 1,0 18. ient wivoje intenzit pro vyhledowy rok k[
13. =nt prognizy dopravy k[ 1, A 13. =nt prognézy dopravy k[
20, 3 intezita I, [vozrh] 41 7 20. 3 intezita I, [vozrh]
Mizto: Riegrova - 28, fijna Datum: Mizto: Risgrovs - Rooseveltova Datum:
Gizlo komunikace:| MK Den tydne: = Cizlo komunikace:| MK - 11/412 Den tydne:
Stanoviitd: 5| Doba prizkumu: 6:00 - 17:00 Stanoviitd: 6| Doba prizkumu:
1. |kstegore a tiids komunikace: MK 1. |kstegore a thids komunikace:
2. |ned&inifakton 2. |ned&inifakton
3. |charakter provozu: 3. |charakter provozu: Smifany
4. |skupina prepoétovych koeficenti: 4. |skupina prepoftovych koeficenti:
[ druh vezidel
o N o M
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
béEného pracovniho dne 0 5. |béEného pracovnibo dne 33 15
5. |Plepodtovy ki nt dennich wariaci 12,63 17,04 5. |Plepoftovy koeficient dennich variacd 12,5 18,76
Dienni intznzi pravy ] ] 7. |Denni intenzi pravy 11 prize
Prepottovy koeficient tydennich variaci 0.5 0,82 8. |Piepoltovy keeficient tydennich varisc 0,79
Tydenni prim nnich intenzit dopravy a5 ] 5. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy 221
Plepottovy koeficient roni iaci 1 1 10. |Piepoltovy koeficient rofnich variac 1
Rofni primér dennich intenzit dopravy a5 [] 11. |Rofni primér dennich intenzit ¢ 223
12. |Odhad pfesnosti urbeni RFDI 0,26 12. |Odhad pfesnosti urdeni RFDI 0,28 0,30
13, |Frepodtovy & [ ks | 0.1 13, |Prepodtovy kos [ e - 0111
14, |Irtarzit= Epitkové hodiny | | [vozih | 4 ] 14, |Irtarzita Epitkové hodiny | |3, [vozih 137 25
15. [Vyehodi rok [ 24 ] [Vyzhad rok [ 2014
16, |Vyhledovy rek | 034 | 16. [Vyhledovy rok | 2034
T =nt vyvoje intenzit pro vychod rok L 1,01 17. |Keeficient wyvoje intenzit pro vychod rok 1.01
8. |Kosficient vyvoje intenzit pro vyhledowy rok 1,52 1,05 18. |Kosficient wyvoje intenzit pro vyhledovy rok 1,08
18. ent progndzy dopravy 1,43 04 19. |Koeficient prognézy dopravy 1,04
0. |Vihledova intezita ] a 20. [Viyhledovs intezits 26

Zdroj: (8) upraveno autorkou




nisto: Rooseveltova - Riegrova Datum 2014 Niisto: Rooseveltova Datum 27.11.2014
Cizlo komunikace:| 11/41Z - MK /rtek Cislo komunikace:| 11412 = Etvrtek
Stanoviité: 8:00 - 17:00 Stanoviit: 8| Doba prizkumu: 16:00 - 17:00
1. |kategorie 3 thida komunikace: MK 1. |kategore 3 thda komunikace: s
2. |nMedEinifakn 2. |nedEinifaktor
3. |charakter proven SmiZeny 3. |charakter provoru: SmiZzny
4. |skupina prepoftovyich koeficenti: 4. |skupina pfepoftovych koeficenti:
druh vezidel drruh vozidel
o N o N
pravy za dobu prizkumu zita dopravy za dobu prizkumu
pracovniho dne 8 5. Eho pracovniho dne I, [voz] 715 75
Pepottovy kosficient dennich variac 17,04 B. |Plepoftovy kosficient dennich varisci kme [-] 125 18,76
Dienni intenzi pravy 137 7. |Denni intenzita dopravy | [voz/den] 9188 469
Plepotovy koeficient tydennich variaci 0.9 0,82 8. |Pfepoftovy kosficient tydennich war ke [ 0.56 0,79
Tydenni primér dennich intenzit dopravy 894 114 §. [Tydenni primér dennich intenzit dopravy I, [woz/den] 8821 a7
Piepoftovy kesficient rofnich variaci 1 1 10. |Piepoftovy kosficient rofnich variaci Koo [] 1
11. |Rofni primér den B34 114 11. |Rofni primér dennich intenzit dopravy RFPDI [voziden] STO4 a7
12. |Odhad plesnosti urfeni RPDI 0,26 0,30 12, |Odhad plesnosti urdeni RPDI [%] 0,28 0,30
13. | Piepoftovy kos | Kawouan [ | o1 13. | Piepoftovy kosficient | kawouan [ | 0,111
14._|Intenzita Epitkov hodiny [ e voz | 0 12 14._|Intenzita Epifkové hodiny [l ozt | 078 42
15. [Vychoa rok [ ao14 ] 15, [Vychoa rok | |
16. | Vyhledovy rok [ a0 6. |Vyhledovy rok [ |
17. nt wivoje intenzit pro vichod rok ke[-] 1,08 0 17. | Keeficient vivaje intenzit pro vijched rok ke [ 1,08 0
18. =nt viveje intenzit pro vyhledowy rok 1,52 1,05 18. |Kosficient vyveoje intenzit pro vihledovy rok k[ 1,52 05
15. =nt prognizy dopravy 1,43 1,04 15. |Koeficient progndzy dopravy k-] 1,43 04
20, |Vibledovs intezita 101 12 20. | Vihledowd intezita I, [voz'h 1546 44
Misto: Rooseveltova - 28, fijna Misto: 28, fijna - Rocsavelova Datum:
Eiglo komunikace:| 11/412 - MK Zizlo komunikace:| MK - 111412 Den ty
Stanoviité: <] Stanovitté: 10| Doba prizkumu:
1. |kategorie 3 thida komunikace: 1. |kategoris 3 thda komunikace:
2. |Medéinifaktor: 2. |Medéinifaktor:
3. |charakter provozu: Smieny 3. |charakter provozu: Smigeny
4. |skupina prepoftovyich koeficenti: 4. |skupina prepoftovych koeficenti:
druh vozidel ‘
o N o N
Inten dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
béEnéha pracovniho dne g 5 |béiného pracovniho dne 10 o
17,04 5. |Pizpod 1 18,76
85 7. |Denni intenzita dopravy Q
x 0,83 8. |Pfzpoftovy kosficient tydennich varisci 0,79
g. 72 9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [we/den] [1]
10. 1 10. |Piepoftovy koeficient rofnich variac kemra [ 1.1 1
72 11. |Rofni prim nni ch intenzit dopravy RPDI [voz/den] 132 Q
12, 0,30 12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 0,25
12, [Fiapot [ mmmll | 0.1 13 |Frepot =
14 Intenzits | llvezt) | 23 5 14, Intenzits |l fvozit) | 5 0
15. [Vychoa rok [ 2014 ] 15. [Vychoa rok [ 2014 ]
16, [Vyhledovy rok | 034 | [vhiedowy rok | 34|
17. |Koeficient vyvoje intenzit pro vyched rok 1,08 ) 17. |Keeficient vyvoje intenzit pro vyched rok k=[] 0 1,01
18, =nt vyvoje intenzit pro vyhledowy rok 152 1,05 15, | K t wyvoje intenzit pro vyhledovy rok o[- 152 1,05
18. iznt prognézy dopravy 1,43 1,04 19. |Koeficient prognizy dopravy 1,04
20. 3 intezita 32 8 20. |Vyhledowa intezita 1]
Misto: 28. fijna - Risgrova Misto: 28. fijna - Roosavelova
Cisko komunikace:| MK Cislo komunikace:| MK - 111412
StanovistE: 1| Doba prizkunmu: Stanovisté: 12| Doba prizkumu: 6:00 - 17:00
1. |kategorie a thida komunikace: 1. |kategorie 2 thda komunikace: s
2. [nedginifakton 2. [nedEinifaktor
3. |charakter prov Smideny 3. |charakter provozu: SmiZeny
4. |skupina prepoftovych koeficenti: 4. |Skupina prepoftovych koeficienti:
druh vezidel druh vezidel
o N o M
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkunmu
5. £ho pracovniho dne 1. [vez] 2 o 5. Eho pracovniho dne | [woa] 4 1]
5. |Plepoftovy keeficient dennich variac Kemz [ 7.04 5. |Fiepoftovy kosficient dennich varisci 12,5 8,78
7. |Denni intenzi . [veziden] 0 7. |Denni intenzita dopravy 5 o
8. |Piepoitovy koe ke: [ 0.9 0,83 8. |Piepoftovy koeficient tydennich variac 0,96 0,79
5. I [voziden 24 o 5. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy |; [woz/den] 4%
10. T P 10. |Pepodtovy kosficient rofnich variaci ke zos [-] 1.1 1
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RFDM [voziden] 24 0 11. |Rofni primér dennich intenzit dopravy RFDI [voziden] 53 ]
12. |Odhad plesnosti urdeni RFDI %) 0,27 12. |Odhad pfesnosti ureni RFDI [%] 0,28
13, | Ffepoftovy kosficient | Kizm i [ | 0,1 12 | Plepobtovy koeficient | ko ] | 0,111
14, |Intenzita IpiSkove hodiny [ tetvezm | 3 0 14. | Intenzits Epitkové hodiny [t pwezm | 6 o
[Vyehos ok [ 204 | [vyehez rok [ zome ]
6. |Vihledovy rok [ 2074 | 8. |Vjhledowy rok [ 2034 |
17. |Kosficient vivoie intenzit pro wyched rok k=[] 1,08 ) 17._|Koeficient viyveole intenzit pro vychoz rok k=[] 1.08 1.01
18, |Kosficient vivoie intengit pro vyhledowy rok ke [ 1,52 1,05 18. |Koeficient vyvole intenzit pro vyhledovy rok ks [ 1.52 1.05
19, |Kosficient prognézy dopravy k[ 1,43 1.04 19. |Koeficient progndzy dopravy K 143 1.04
20, |Vimledovs intezita I, [wezih] 5 [ 20. | Vihledowd intezita I, [vez'h] =] [1]

Zdroj: (8) upraveno autorkou



Priloha D ZatiZeni kriZovatky

V. Novaka

ulic

Suchohrdelska — Pramyslova -

Misto: Suchohrdelska - Primyslova |Dstum 24.11.2014 Misto: Suchohrdelzka Datum: 24.11.2014
Cislo e [I1412 - MK Den tjdne: Pondéli Cizlo ikace: [I/412 Den tydne Pondéli
Stanoviitd: 1| Doba prizkumu: 07:00 - 08:00 Stanoviitd: 2|Doba prizkumu: 07:00 - 08:00
1. |Kategorie atiida ikace MK 1. |Kategorie = tfida ikace: s
2. |Medélnifaktor: 2. [Nediinifaktor:
3. |Charakter provozu Smigeny 3. [charakter provozu: Smigeny
4. |Skupina prepoftovych koeficientl: 4. |skupina pfepottovich koeficientd:
druh vezidel druh vozidel
] N ] N
Intenzita dopravy za debu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. |b&Zného pracovnino dne L [voz] 0 0 b&Zného pracovnihe dne 382 55
6. |Prepoitovy koeficient dennich variaci Kog [ 14,72 12,04 Prepoétovy koeficient dennich variaci 15,55 12,76
7. |Denniintenzita dopravy |, [voz/den] 0 0 Denniintenzita dopravy 6096 702
8. [Prepoftovy koeficient tydennich variaci [ 0,92 0,286 . |Prepoitovy koeficient tydennich variaci 0,87 0,85
9. [Tydenni pramér dennich intenzit dopravy | [voz/den] 0 [ 9. [T¢denni primér dennich intenzit dopravy 5914 597
10. [PFepoBtovy koeficient roénich variacl [FAp— 1,00 1,00 10. [Pfepoétovy keeficient roénich variaci 1,10 1,00
11. |Roé&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 0 11. [Roéni primér dennich intenzit dopravy 6506 597
12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 0,3 03
13. [Prepotovy koeficient karnien [ 01 13. |PrepoBtovy koeficient bz s [ [ 0111
14 [Intenzita Spickove hodiny le,, [voz/h] 0 [ 0 14. [Intenzita Epickové hodiny belvozhl | 723 | 67
15. [wychozirok 2014 15. [wychozi rok 2014 |
16. [vyhledovy rok 2034 16. | Wynledovy rok 2034 |
17. |Koeficient wyvoje intenzit pro vychozi rok ks [ 1,08 1,01 17. |Koeficient virvoje intenzit pro virchozi rok K [ 1,08 1,0
18. |Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok ks [-] 1,52 1,05 18. |Koeficient virvoje intenzit pro wvyhledowy rok ks [ 1,52 1,05
19. |Koeficient progndzy dopravy K, [ 1,43 1,04 19. |Koeficient prognézy dopravy K. [ 1,43 1,04
20. [Vinhledova intezita T, Tvoz/] 0 0 20 |Wyhledova intezita 1, [voz'h] 1037 70
Misto: Suchohrdelgkd - V. Novidka | Datum 24.11.2014 Misto: V. Novéka - Suchohrdelskd | Datum: 24.11.2014
tislo e 1412 - MK Den tjdne: Pondéli tizlo e MK - 0412 Den tydne Pondéli
Stanoviité: 3| Doba prizkumu: 07:00 - 08:00 Stanoviita: 4|Doba prizkumu: 07:00 - 08:00
1. |Kategorie a tfida ikace MK 1. [Kategorie = tfida ikaca: s
2. |Nedélnifaktor: 2. [Nedéinifaktor:
2. |charakter provozu Smigeny 3. |Charakter provezu: Smigeny
4. |Skupina prepoftowyjch koeficientl: 4. |skupina pfepottovjch koeficienti:
druh vozidel druh vozidel
o N 8] N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. |b&Zného pracovnihe dne 268 15 5. |b&Zného pracovniho dne 50 1
6. |Prepoftovy koeficient dennich variaci 14,732 13,04 6. |Prepoftovy koeficient dennich variaci 15,55 12,76
7. |Denniintenzita dopravy 3948 196 7. |Denniintenzita dopravy 778 13
8. |Prepoitovy koeficient tydennich variaci 0,52 0,86 8. |Pfepoétovy keeficient tydennich variaci 0,97 0,85
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy 3633 169 9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy 755 12
10. |Pfepoitovy koeficient roénich variaci 1,00 1,00 10. |Pfepoétovy keeficient roénich variaci 1,10 1,00
11. [Ro&ni primér dennich intenzit dopravy 3633 169 11. [Roéni primér dennich intenzit dopravy 231 12
12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 0,3 0,3 12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 0,3 0,3
13. [Prepotovy koeficient ke [ 0,1 13. [Prepottovy koeficient beman [ | 0,111
14. [Intenzita Spitkové hodiny in [voaih] w4 | 17 14, |Intenzita $pitkové hodiny b [vozt] | 93 | 2
15. [ychozi rok 2014 15. [Wychozi rok 2014 |
16. [vyhledovy rok 2034 16. |Wyhledovy rok 2034 |
17. |Koeficient vivoje intenzit pro vychozi rok k. [ 1,06 1,01 17. |Koeficient virvoje intenzit pro virchozi rok k. [ 1,06 1,01
18. |Koeficient vivoje intenzit pro vyhledovy rok (A8 1,52 1,05 18. |Koeficient vivoje intenzit pro vihledowy rok k. [ 1,52 1,05
19. |Koeficient progndzy dopravy k. 1,43 1,04 19. [Koeficient prognézy dopravy k. I 1,43 1,04
20. |vyhledova intezita I, [vearh 522 18 20. [vyhledova intezita L, [wozh] 134 3
Mista: . Novéka - Primyslova Datum 24112014 Misto: V. Novdka - Suchohrdelzkd | Datum: 24112014
fislo ikace: [MK Den tydne: PondEll Cislo e |MK- 11412 Den tjdne Fondéli
Stanoviité: 5| Doba prizkumu: 07:00 - 08:00 Stanoviitd: 6| Doba prizkumu: 07:00 - 08:00
1. |Kategorie a tiida ikace MK 1. |Kategorie s tfida ikace: s
2. |Nedélnifaktor: 2. [Nedalnifaktor:
2. |charakter provozu Smigeny 3. |Charakter provozu: Smigeny
4. |Skupina pfepottovich koeficientl: 4. [skupina pfepoftowjch koeficienti:
druh vozidel druh vozidel
o N 8] N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. |b&Zného pracovnine dne L [voz] 0 0 5. |b&iného pracovniho dne b [vez] 14 pd
6. |Prepoftovy koeficient dennich variaci [ 14,732 13,04 6. |Pfepoctovy keeficient dennich variaci Ko -] 15,55 12,76
7. |Denniintenzita dopravy L. [weaf 0 0 7. |Denniintenzita dopravy Jonit 218 28
8. |Prepoitovy koeficient tydennich variaci ke [ 0,82 0,26 8. |Prepoitovy koeficient tidennich variaci 0,87 0,85
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy L [voziden 0 0 9. [Twdenni primér dennich intenzit dopravy 212 23
10. |Pfepoitovy koeficient roénich variaci ke [ 1,00 1,00 10. |PFepoétovy keeficient roénich variaci 1,10 1,00
11. [Ro&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voziden] 0 0 11. [Roéni primér dennich intenzit dopravy 234 23
12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 12. |Odhad presnosti uréeni RPDI 2,2 0,2
13. |Frepoftovy koeficient Koo i [1] 0,1 13, [PFepoctovy koeficient bemwl] | 011
14. [Intenzita Spitkové hodiny Isr [vozh] 0 [ 0 14. |Intenzita Spi€kové hodiny belvezt] | 26 3
15. [ychozi rok 2014 15. [Wychozi rok 2014 |
16. |[Vyhledovy rok 2034 16. |Vyhledovy rok 2034 |
17. |Koeficient vivoje intenzit pro vychozi rok k. [ 1,06 1,01 17. |Koeficient vyvoje intenzit pro wychozi rok ke [ 1,08 1,01
18. |Koeficient vivoje intenzit pro vyhledovy rok (A8 1,52 1,05 18. |Koeficient vivoje intenzit pro vywhledowy rok k. [ 1,52 1,05
19. [Koeficient prognézy dopravy [ 8 1,43 1,04 19. |Koeficient prognozy dopravy k. [ 1,43 1,04
20. [wyhledova intezita I, [vearh 0 0 20. [vyhledova intezita I, [veaih] 38 4

Zdroj: (8) upraveno autorkou



Misto: Suchohrdelska - V. Novaka  |Datum 24.11.2014 Misto: Suchohrdelska Datum 24.11.2014
Lislo e |I1412 - MK Den tydne: Pond&li Cislo. e (412 Den tydne: Pondé&li
Stanoviité 7|Doba prizkumu: 07.00 - 08:00 Stanoviité &|Doba prizkumu: 07.00 - 08:00
1. |Kategorie atfida e: MK 1. |Kategorie a tfida e: 5
2 MNedélni faktor: 2 MNedélni faktor:
3. |Charakter provozu: Smigeny 3. |Charakter provozu: Smigeny
4. [skupina pfepeétovich koeficientd: 2. [skupina pfepeétovich koeficientd:
druh vozidel druh vozidel
o N o N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. [b&Zného pracovniho dne In [ve] 15 3 5. |b&Zného pracovniho dne L, [vea] 585 76
§. |Pfepodtovy koeficient dennich variaci ke [F] 14,73 13,04 6. |Pfepodtovy koeficient dennich variaci Kne [F] 15,55 12,76
7. |Denniintenzita dopravy 221 40 7. |Denniintenzita dopravy 9113 §70
8. |Pfepoétovy koeficient tydennich variaci 0,52 0,86 B. |Pfepoétovy koeficient tydennich variaci : 0,57 0,85
9. |Twdenni primér dennich intenzit dopravy 204 35 9. |Twdenni primér dennich intenzit dopravy | [voz/den 8840 825
10. |Pfepoétovy koeficient reénich variaci ke e ] 1,00 1,00 10. |Pfepoétovy koeficient reénich variaci ke e ] 1,10 1,00
11 |Ro&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voziden] 204 35 11 |Ro&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voziden] 9724 825
12. |0dhad pfeznosti uréeni RPDI [%] 0,32 0,3 12. |0dhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 0,2 0,3
13. [Prepottovy koeficient [ kol 0,1 13. [Prepoétovy koeficient [ ke[| 0,111
14. |Intenzita Spi€kové hodiny | hafvezn | 21 4 14. |Intenzita Spi€kové hodiny | havemy | 1080 ] 92
15. [Wychozi rok I 2014 | 15. [Wychozi rok | 2014 |
16. | Wyhledovy rok | 2034 | 16. | Wyhledovy rok [ 2034 |
17. |Koeficient vyrvoje intenzit pro vychozi rok k[ 1,08 1,01 17. |Koeficient vyrvoje intenzit pro vychozi rok k[ 1,08 1,01
18. |Koeficient vyvoje intenzit pro vihledowvy rok k[ 1,52 1,05 18. |Koeficient vyvoje intenzit pro vihledowvy rok k[ 1,52 1,05
19. [Koeficient progndzy dopravy k. [ 1,43 1,04 19. [Koeficient progndzy dopravy k. [ 1,43 1,04
20. [Wyhledova intezita I, [wozih] 3 5 20. |Vyhledova intezita I, [wozih] 1548 96
Misto: Suchohrdelské - Primyslové  |Datum 24.11.2014 Misto: Primyslova - Suchohrdelska |Datum 24.11.2014
Cislo e |W412 - MK Den tjdne: Pondé&ii Cislo MK - 1412 Den tjdne: Pondé&ii
Stanoviitd 9|Doba prizkumu: 07.00 - 08:00 Stanoviité 10| Doba prizkumu: 07:00 - 08:00
1. |Kategorie atfida e: MK 1. |Kategorie a tfida e s
2. [MNedélni faktor: 2. [MNedélnifaktor:
3. [Charakter provozu: Smigeny 3. |Charakter provozu: Smieny
4. [skupina pfepeétovich koeficientd: 4. [skupins pfapoétovich kosficientd:
druh vozidel druh vozidel
o N o N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. [b&Zného pracovniho dne In [ve] 0 0 |5. |b&Zného pracovniho dne L [vea] 0 0
§. |Pfepoftovy koeficient dennich variaci [ 1473 13,04 6. |Pfepoétovy koeficient dennich variaci Kz [ 15,55 12,76
7. |Denniintenzita dopravy ] o 0 7. |Denniintenzita doprawvy 0 0
8. |Pfepoétovy koeficient tydennich variaci 0,92 0,85 8. |Pfepoétovy koeficient tydennich variaci 0,97 0,85
9. |Twdenni primér dennich intenzit dopravy 0 0 9. [T¥denni primér dennich intenzit dopravy 0 0
10. |PFepodtovy koeficient roénich variaci 1,00 1,00 10. |Pfepottovy koeficient reénich variaci 1,10 1,00
11. |Ro&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voziden] 0 0 11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy 0 0
12. [Odhad pfesnosti uréeni RPOI [%5] 12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI
13. [Prepottovy koeficient I karman [ | 01 13. [Prepoétovy koeficient | karzan [ | 0,111
14. [Intenzita SpiCkove hodiny | hafvezm | 0 I 0 14. |Intenzita EpiZkové hodiny | blvezh] | 0 [ 0
15. [Wychozi rok I 2014 | 15. [ychozirok [ 2014 |
16. | Vyhledovy rok [ 2034 | 16. |Vyhledovy rok | 2034 |
17 |Koeficient wirvoje intenzit pro virchozi rok k[ 1,06 1,01 17. |Koeficient vitveje intenzit pro vychozi rok k] 1,06 1,01
18. |Koeficient virvoje intenzit pro vyhledovy rok k[ 1,52 1,05 18. | Koeficient virvoje intenzit pro virhledowvy rok ke [ 152 1,05
19. [Koeficient progndzy dopravy k11 1,43 1,04 19. [Koeficient progndzy dopravy k[ 143 1,04
20. [Wyhledova intezita 1, [wozih] 0 0 20. [Vyhledova intezita 1, [wozih] 0 0
Misto: Primyslova - V. Novaka Datum 24.11.2014 Misto: Primyslova - Suchohrdelska [Datum: 24.11.2014
Cislo. : [MK Dentydne: Pondé&l Cizlo. ikace: [MK- 1412 Den tjdne: Pond&l
Stanoviitd 11 |Doba prizkumu: 07:00 - 08:00 Stanoviitd: 12|Doba prizkumu: 07:00 - 08:00
1. |Kategorie a tfida & MK 1. |Kategorie a tiida ikace s
2. [MNedélnifaktor: 2. [Medélnifaktor:
3. |Charakter provozu: Smigeny 3. |Charakter provozu: Smigeny
4. |Skupinz pfepottovich koeficientd: 4. |Skupina pfepottovych koeficientd:
druh vozidel druh vozidel
o N o N
Intenzita dopravy za dobu prizkumu Intenzita dopravy za dobu prazkumu
5. |b&Eného pracovniho dne L [vea] 0 0 5. [béZného pracovniho dne 7 0
§. |Prepoftovy koeficient dennich variaci ko[ 14,73 13,04 6. |Pfepoétovy keeficient dennich variaci 15,55 12,76
7. |Denniintenzita doprawvy L [vozden] 0 0 7. |Denniintenzita dopravy 108 o
2. |Pfepoétovy koeficient tydennich variaci ke [1] 0,92 0,86 8. |Prepoétovy keeficient tydennich variaci 0,57 0,85
9. [T¥denni primér dennich intenzit dopravy b [we 0 0 9. |T¥denni primér dennich intenzit dopravy 108 0
10. |Pfepoétovy koeficient roénich variaci kezms [ 1,00 1,00 10. |Pfepodtovy keeficient roénich variaci Koz [ 1,10 1,00
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voziden] 0 0 11. | Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [vez/den] 117 i}
12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI [3&] 0,32
13. [Prepoctovy koeficient [ keemawl] 0,1 13. [Prepoctovy keeficient [ kemaw 0,111
14. |Intenzita Epitkové hodiny T 0 [ 0 14. [Intenzita Epitkové hodiny [ hveat | 13 [ 0
15. [Vychozi rok [ 2014 | 15. [Vychozirok [ 2014 |
16. |Wyhledovy rok | 2034 | 16. |Wyhledovy rok | 2034 |
17. [Koeficient virvoje intenzit pro virchozi rok k=1 1,08 1,01 17. [Koeficient virvoje intenzit pro virchozi rok k1] 1,08 1,01
18. |Koeficient virvoje intenzit pro vyhledovy rok (A8 1,52 1,05 18. | Koeficient virvoje intenzit pro vivhledovy rok k1 1,52 1,058
19. |Koeficient prognozy dopravy k. [-] 1,43 1,04 19. |Koeficient prognozy dopravy k. [ 1,43 1,04
20. [Wyhledova intezita 1, [vozh] 0 0 20. [Wyhledova intezita L, [vozih] 19 0

Zdroj: (8) upraveno autorkou



P¥iloha E Cislovani dopravnich proudi

Zdroj: (3) upraveno autorkou



Piiloha F Vypocet kapacity kiiZovatky ulic Rooseveltova - Palackého

dopravni proud i Tadici
vjezd
pruh
z do
Rooseveltova | Roos. A 2
vychod Falackého 3
a Roos. ¥ 4
Paleckeho Foos Z B 5
Rooseveltova | Palackeho C 7
zapad Roos V B
Dopravni zatdeni
(skuteén |(zohledn
a) &na)
paprsek dopravni OA N intenzita | intenzita o id . d
kriZovatky proud [vez'h] | [woz'h] | dopr. dopr. IEEERELS S RELL s
proudu | proudu
[woz'h] | [pwozih]
A 2 340 5 376 324
3 BaT 10 247 BEZ
B 4 34T 21 368 1] 2+7+8
[ 12 ] 12 12| 2
C T 38 ] 38 38 2+3
8 B52 3 383 B2
Zikiadni kapacita pruhu podfazenyich proudi : :
Dopravni (zohlednénd) intenzita dopr. (skutetnd) intenzita zakladni kapacita N - 3600 —,q"‘;:l{ ]
proud proudu HADR nadrazenych dopr. Proudd G Grz =—-g°" -
7 3% 523 810 4.5 28 £y
[ 12 s 838 4.7 31
4 ars g8 pa) | 83 3.5
I Kapacita pruhu podrazenych proudd 2. stupné I
Dopravni kapacita C.. stupen vytizeni a, | délka fronty Mas. pravdépodobnost nevzduti proudu o e Sme — e P71
proud [pveah] H [m] Pan [ P[] s
7 510 0,05 0,84 v ”
5 536 0,01 | R — souést pHsluinfch Do
LA
I Kapacita pruhu pedfazenych proudd 3. stupné I
_ 1
Dopravni kapacita C.. stupen vytizeni a, | pravdépodobnost nevzduti proudu E. 1 _
; 1 P Po-
proud [pvez/h] H Pan[-] Pen -] cC.=p,-G =¥ Te——
4 176 2,159 £ -Pb-ﬂ
(122) [ oo
u|i3
. T 1l 3,166667
Dopravni proud Radici | Rezerva | Délka Sz
ruh SEIEEE kapacity | fronty L Iim
z do P p= zdrieni
Raneltwa F{nns.JZ 2 1500 854 15 A 4
vychod Palackého 3
Paleckéhg  [To0s- ¥ 4 181 | 10 | 450 F =50
Roos. £ [
Palackeéh T
Iltnnmeltwa alackeho 1613 72 12 A 2
zapad Roos. V 3

Zdroj: (7) upraveno autorkou



Piiloha G Vypocet kapacity kiiZovatky ulic Rooseveltova — 28. Rijna —

Riegrova
dopravni proud ez fadici
z do 20T
Rooseveltova LT -
zipad Roos. V A 2

28. fijna =

Roos. 7 4
28. fijna Riegrova B 5

Roos. 7 ]

Rooseveltova |28. Fijna__ z
vjchod Rpos. Z C 8

Riegrova 9

Roos. V 10
Riegrova 28. fijna D 11

Roos. 7 12

R (skuteéna) intenzita (zohlednéna)
kg;ii%r:fﬂ::y dz‘:;i"‘;m [vgzh] [vo';l_a'h] dopr. proudu intenzita dopr. nadiazené dopravni proudy
[voz/h] proudu [pvoz/h]
1 r] 0 ] 4 8+
A 7 BT7T B0 957 597
3 78 5 34 37
4 40 3] 45 45 1+2+7+8+11+12
B 5 4 0 4 4 1+2+7+5+9
& 137 25 162 173 2
7 70 12 22 33 2+3
C 8 1078 42 1120 1141
9 23 3 H 35
10 15 0 5 15 142+5+6+7+8
] 11 3 0 3 3 142434748
12 ] 0 ] ] 3
Dopravni (zohlednéna) intenzita dopr. | (skute&nd) intenzita nafi razenych zakladni kapacita
ShaTr proudu NHADR dopr. Proudi Gn 1, 1
[pvozih] [voz/h] 3600 s _L-':,
1 4 1151 458 4 5] 2 6| — L g 3600 e
[ 38 991 574 45| 2 6| n t
B 175 ESd 503 47| 31 r
12 ] 1120 436 4,7 Tl
3 4 7184 BB 52| 3.3
11 3 2197 63 6,2] 3.3
3 49 2172 56 53| 3.5
10 15 2329 54 6.3] 3.5]
Kapacita pruhu podfazenych proudd 2. stupné |
, . — - - , _ L l1-a,
Dopravni kapacita C, stupefi vytiZenia, | délka fronty Nese pravdépodobnost nevzduti proudu C.=G, & =—" |py,=max
proud [pvozih] 1 [m] Pon 1] pH C. o
: = o o5 —57) e
6 503 0,35 0,65 ¥ — souiet pisluénjchpgy,
12 436 0,01 0,59
Kapacita pruhu podiazenych proudi 3. stupné |
Dopravni kapacita C, stupeni vytiieni a, pravdépodobnost nevzduti proudu C w= Dy c " _ 1
proud [pvozih] H Pos [-] Pza [ : Pen= 1-p, 1-m
5 5 0,072 0,528 0,788 14— =x,- 54
11 45 0,066 0,934 0,793 2y Pon
Kapacita pruhu razenych proudi 4. stupné
Dopravni kapacita C stupen vytiZeni
p‘:oud [I;ﬁzm] " — \[?]d = Co = Pzpiisipp  Popiisior * Gn
1 372 0,132
10 319 0,047
- Rezerva z Stredni
dopravni proud Radici | Kapacita | kapacity fDrilnl-:t:;r doba | o (3 I+I+1
2 do pruh | [pvoz/hod] | [pvozihod [mi zdrieni & . a;+ al.; +a,;
1 [=] C,,,=mmy t

Riegrova 1 4 o
?;:: ;"e“""’a Roos. V 2 1800 762 24 5 A |ra ot

28. fijna 3 18

Roo. Z 4 rozs. Viezd -

28 fijna Ricgrova | IS 565 237 15 11 B | I +1;+1,

Roos. V' 6 [ Loy e —
Rooseveltova | 28-Tina 7 _ 5333333333 C, = min \j(a. +a,) ¢ 44t
vichod Rpos. z 8 1800 536 65 T A Ir2s

Riegrova 9 26

Roos. V 10 L 1300
Riegrova 28. iijna 11 189 165 3 19 B

Roos. Z 12

Nos

o

El
2

-cﬂ..ra1.—1+ (1—a,)+30-

8-a, )
<)

Zdroj: (7) upraveno autorkou
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Piiloha H Vypocet kapacity kiizovatky ulic Suchohrdelska — Primyslova —
V. Novaka

dopravni proud . fadici
viezd
pruh
z do
Suchohrdelska |Sucho. V A 2
zapad Primyslov. 3
Primyslova SuchoSA B 4
Sucho, V L]
Suchohrdelska | Promyslov; c 7
vychod Sucho. Z 3
Dopravni zatizeni
(skutecn|(zohledn
paprsek dopravni oA N a) éna) - - -
g nadrazene dopravni proud
kiiZovatky proud [voz/h] | [vozih] |intenzita |intenzita 2 = g
dopr, dopr
A 2 723 &7 790 824
3 364 17 381 330
B 4 93 2 95 96 2+7+8
6 26 3 29 H 2
c T 21 4 25 27 243
8 1080 92 1172 1218

Zakladni kapaci

ta pruhu podfazenych proudd

— = — = = = = = t
- (zohlednéna) intenzita dopr. (zkutena) intenzita zakladni kapacita Iy ; T
Do‘:;i";m proudu NADR nadiazenych dopr. Proudi G, 1, t G _ 36008 36[!0--[‘E 24
P [pvoz/h] [vozih] Ipvoz/h] n
T 27 1171 4889 45 26 rf
[ k1l 790 582 47 3,1
4 06 1987 33 6,3 3.5
Kapacita pruhu podrazenych proudi 2. stupné I
Dopravni kapacita C, stupen vytiZenia, | délka fronty Mag.. c -G I, 1-a,
proud [pvozih) H [m] pravdépodobnost nevzduti proudu " n a, =— Dy =% o
Pos L) P[] Cs
7 489 0,06 0,94 v
8 582 0,05 a,=2 Px
rce —+ soutet piisludnfch gy,
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3. stupné
1
Dopravni kapacita C, stupeii vytifenia, | pravdépodobnost nevzduti proudu Lin= 1-p, 1-p,
proud [pvozih] 2] Pos [-] Pzn ] C,=p, G, le—2,—22
4 78 1,224 Pr Pan
|7
Dopravni proud Radici Rezerva| Délka | Stredni 218667
run | Kapacita | oty | fronty | doba | UKD
z do P pa zdrieni
Rooseveltova |Roos.Z 2 1500 976 10 4 A
vychod Palackého 3 1500 1410 3 2
Paleckého ooV 4 104 23 138 >60 F
Roos. Z 13
Rooseveltova |Palackeého 7 489 462 2 8 A
zapad Roos. V' 8 1500 582 15 5

Zdroj: (7) upraveno autorkou



Piiloha I Kruhové objezdy v Manchesteru

Iraders ave

Zdroj: (3)



Piiloha J Vypocet kapacity okruzni krizovatky ulic Rooseveltova -

Palackého
usek Rooseveltova 7 Rooseveltova V Palackého 2
A—B A—C B—A B—C C—A C—B
U1 618 38 389 1045
uz2 38 38
u3 38 412 557 1007
U4 412 412
us 412 12 389 813
UG 389 389
Geometrické parametry
. . n n; n R; b d - -
paprsek | ndzev komunikace . ' * ' R P b % | dena ' .
[-1 [-1 [-1 [m] [m] [m] [m] [s] [s] [ chodci chodci
1. Rooseveltova Z 1 1 1 7 -] 11 7 3.1 45 5 2,1 7,15
2. Rooseveltova V 1 1 1 ] 5 12 7 3,1 44 3 2,1 7,15
3. Palackého 1 1 1 ] 10 11 7 3.1 45 3 2.1 7,15
Intenzita dopravy [pvoz/h]
do nazev komunikace |Rooseveltova Z| Rooseveltova V|  Palackeho | souet
z
1. Rooseveltova Z ] 618 58 656
2. Rooseveltova V 412 o 557 =]
3. Palackeho 12 389 0 401 i 3 .'/
soutet 424 1007 595 Negge=7-C.la-1+
Kapacita vjezdd
| k ; Rez 8 M UKD
paprsek | nazev komunikace | ' G - ¥ == 3600 - n, poer
[pvoz/h|[pwoz/h|[pvoz/h| [pvoz/h | [s] [-1 [m] [-] =
1. Rooseveltova Z 389 656 Bl8 162 22 0,80 B3 C tf
2. Rooseveltova V 38 369 1126 157 21 0,B6 90 C
3. Palackého 412 401 BOO 399 ] 0,50 18 A
Stanovena Uroven kvality dopravy na vjezdech okruini kiiZovatky
Kapacita vyjezdi A-]
: n; Iy .t
] a - 1 K . thaoef - (£, —=—4)
paprsek | nazev komunikace = € ¥ Poznamka Ci =3600-(1 My 36(}Ujrrh t € seoe -
[pvoz/h|[pvozfh| [] K f
1. Rooseveltova £ 424 1200 [B3533
2. Rooseveltova V | 1007 | 1200 | 10,8392 N koey _ton (1 _L{.I
3. Palackého 595 | 1200 |0,4958 €. = 3600 Ty, € seoets 2z
Stanovend uroven kvality dopravy na vyjezdech okruini kfifovatky f

Zdroj: (7) upraveno autorkou



Priloha K Vypocet kapacity okruzni kriZovatky ulic Rooseveltova —

28. Fijna — Riegrova

Zdroj

sk z Rooseveltova Z z 28. Fijna Z Rooseveltova V Z Riegrova -
A—B A—0C A—D B—A B—C B—-D C—A|C—=B|C—=D D—A D—B | D—=C
U1 40 1037 4 24 3 15 1185
U2 1037 4 15 1056
u3 1037 4 52 1E7 4 is izgo
U4 4 52 4 &0
151 4 52 4 1162 24 39 1355
Ug 52 1162 o 1308
u7 52 1182 o ] 3 is 1332
ug 24 3 15 112
Geometrické parametry
paprsek | ndzevkomunikace | L - R: R b 4 b b [echodd | [l chedd
H [l [l [m] [m] [m] [m] I=] [=] [=] [=]
1. Rooseveltova 2 1 1 1 ] 7 11 7 3,1 4,5 3 2,1 7,15
2 2E. fijna 1 1 1 7 85 11 7 3,1 45 3 21 7,15
3. ROOzEVEtOVE V 1 1 1 7.5 5 12 7 3,1 4,4 3 2,1 7,15
4, Risgrova 1 1 1 7.5 6,5 12 7 3,1 4.4 3 2,1 7,15
Intenzita dopravy [pvoz/h]
d: nazev komunikace ROCEEVEItOVE 2E. fijna Rooseveltova v Risgrova souiet
1. Rocesvetova 2 [+] a0 1037 4 10E1
2. 2E. Fijna 52 o 187 4 243
3. Rooseveltova v 11682 24 [*] 35 1295
4, Rizgrova 5 3 15 L] 24
soudet 1220 137 1238 47
Kapadita vjezdi
paprsek | nazev komunikace - ! : Rez = e oo C. = 3600 - —“i kaef | '{:fr;g“ Ly
[pvoz/h] | [puoz/h] | [puoz/h] | [pwoz/h] =] [m] H €= t e
1 ROOSEVEtoVE E 112 1081 1057 -24 »60 280 F
. ZE. filna 1056 243 347 104 31 36 o
3. Rooseveltova V &0 1255 110E6 -18% =ED E71 F 3600 - }1?_,'“4
4, Fiegrova _ flSI'JE‘ 24 200 155. L 18 3 E e f
Stanowvena Uroven kvality dopravy na vjerdech okruind kfitovathy
Kapaita vyjezdi
: : Ik .. Mikeef o Y o
paprsek | nazew komunikace C; =3600-(1- ) T T ]
3600 ty
L Rooseveltova Z
2. 2E. filna .
3. Rogsevetova v N, = ;
4. Rizgrova 7 2
Stanovena Uroven kvality dopravy na vyjezdech okruind kiiZovatky

: (7) upraveno autorkou



Piiloha L Vypocet kapacity okruzni kriZovatky ulic Suchohrdelska -

Primyslova — V. Novaka

isek z Rooseveltova 7 z 28. fijna Z Rooseveltova Z Riegrova U
A—B | A—-C |A—-D| B—A |B—-C|B—=D(C—A| C—B |C—=D|D—-A|D—B| D—=C :
U1 398 BS7 1] 29 0 0 1284
uz BS7 1] 0 BT
U3 BS7 1] o7 32 0 0 Q986
U4 1] o7 0 o7
us 1] o7 0 1264 29 0 1390
UG o7 1264 29 1390
ur o7 1264 29 13 0 0 1403
ua 29 0 0 29
Geometrické parametry
n n; n R; b d -chodci - chodci
paprsek | ndzev komunikace . ' : ' R P tT s fe delta %
= ] [ [m] [m] [m] [m] [5] [5] [5] [5]
1. Suchohrdelska 7 1 1 1 7 & 11 7 3.1 45 3 21 7,15
2. Primyslova 1 1 1 6 5 12 7 3,1 44 3 2.1 7,15
3. Suchohrdelska v 1 1 1 -] 10 11 7 3.1 45 3 2,1 7,15
4 V. Movaka 1 1 1 5 5 11 7 3,1 45 3 2,1 7,15
Intenzita dopravy [pvoz/h]
do nazev komunikace | Suchohrdelska 2| Primyslovd | Suchohrdelska V| V. Novaka soufet
z
1. Suchohrdelska 7 0 508 857 0 1255
2. Primyslova 97 0 32 1] 129
3. Suchohrdelska V 1264 29 0 0 1293
V. Novaka 13 0 0 0 13
soufet 1374 427 BES 0
Kapacita vjezdii
. . Iy l; G Rez | = Maga: UKD AT
paprsek | nazev komunikace Vase
[pvoz/h| [pvoz/h] |[pvoz/h |[pwoz/h| [s] [-] [m] [
1. Suchohrdelska 7 29 1255 1133 -122 >80 1,11 >300 F
2. Pramyslova B57 129 485 356 10 0,27 ] A
3. Suchohrdelska v 97 1283 1070 -223 >60 1,21 =300 F
4. V. Novaka 13590 13 158 | 145 24 0,08 3 C _ 3600 - 1, poer
Stanovena droven kvality dopravy na vjezdech okruini kiifovatky “ t‘r
Kapacita vyjezdu ) ) AT R koef _Ix o _EE_;.-.
. . I C 3. . C; =3600-(1— ). rg 3600 s T
paprsek | nazev komunikace Poznamka ' Ny - 3600 g;
[pvoz/h| [pvoz/h] [ [-]
1. Suchohrdelska Z | 1374 1200 1,145
2. Pramyslova 427 1200 0,3558 1 kae I i
- f o —JCH -0
3. Suchohrdelska v | 882 1200 | 07408 C. = 3600 -t— - g 3600 o 2)
4, V. Novaka 0 1200 0 f
Stanovena uroven kvality dopravy na vyjezdech okruini kiiZovatky

Zdroj: (7) upraveno autorkou




Piiloha M Vypocet mezi¢asii

Vyklizovaci

Najizdéci

Vyklizovaci

Najizdéci

doba doba Mezicas doba doba Mezicas

1V 4N 2,57 2,14 3 4V 8N 4,14 2,27 4
4V 1N 2,86 1,86 3 8V 4N 3,86 2,47 4
1V 8N 3,29 1,34 4 4V 11 N 2,71 1,03 4
8V 1N 1,86 2,57 2 11V 4N 1,55 2,43 2
1V 9N 4 2,29 4 4V 12 N 4,14 2 5
9V 1N 3 3,29 2 12V 4N 2,71 3,43 2
1V 10N 2,86 2 3 5v 7N 2,06 1,71 3
10V 1N 2,71 2,14 3 7V 5N 2,43 1,55 3
1V 11 N 2,43 1,13 4 5V 8N 2,37 1,24 4
11 Vv 1N 1,65 1,71 2 8V 5N 1,75 1,86 2
2V 4N 1,96 1,71 3 5V 9N 2,89 2,29 3
4V 2N 2,43 1,44 3 9V 5N 2,16 3,29 1
2V 5N 2,27 1,13 4 5V 10N 1,75 2,14 2
5v 2N 0,62 1,75 1 10V 5N 2,06 1,71 3
2V 6N 3,4 2,71 3 6 V 10 N 3,43 3,57 2
6V 2N 3,43 2,89 3 10V 6N 4,29 2,71 4
2V 7N 1,86 2,43 2 7V 10 N 2,43 1,43 3
7V 2N 3,14 1,34 4 10V 7N 2,14 1,71 3
2V 10N 3,2 3,29 2 7V 11 N 2,86 1,44 4
10V 2N 4 2,68 4 11V 7N 1,96 2,14 2
2V 11 N 1,75 1,24 3 8V 10 N 2,16 1,29 3
11V 2N 1,75 1,24 3 10V 8N 2 1,65 3
3V N 3,29 4,29 1 8V 11 N 2,27 0,72 4
7V N 5 2,57 5 11 Vv 8N 1,24 1,75 2
3V 11 N 3,29 2,99 3 8V 12 N 2,58 1,57 4
11V 3N 4,86 1,86 5 12 v 8N 2,29 2,06 3
4V 7N 2,71 2,29 3

7V 4N 3 2 3

Zdroj: Autorka




Priloha N Vypocet hodnot dle TP 81 pro sestaveni signalniho planu

RP F|1v/h]| Sz | RIm] f Ko | Kow [S [iWh]] v [tm[s]| z[s] K[jv/h]|Re [%]
1. (1+2) 1 837 | 19500 18 0,00 1 1,00 1900 | 0,441 4 31 1379 | 39,3
2.(3) 1 393 | 1900 14 1,00 1 0,90 1716 | 0,229 3 16 1246 | 68,5
3. (4) 2 97 1900 12 1,00 0,9 | 0,89 1621 | 0,060 4 4 120 19,2
4. (5+6) 2 32 1500 14 1,00 0,96 | 0,90 1647 | 0,015 4 1 122 73,8
5. (7) 1 28 1900 14 1,00 0,96 | 0,90 1647 | 0,017 4 1 1196 | 97,7
B. (B+9) 1 1237 | 1900 12 0,00 0,9 | 1,00 1824 | 0,678 4 45 1324 6,6
7. (10+11+12) 2 13 1900 12 1,00 1 0,89 1689 | 0,008 5 0 125 89,6

Zdroj: (7) upraveno autorkou



