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ANOTACE

Tato prace je zaméfena na preferenci autobusové dopravy v jihovychodni &asti
hl. m. Prahy. Prvni kapitola obsahuje analyzu souéasného stavu a uUdaje o kvalité sluzeb
a vytvareni a udrZovani preferencnich opatfeni. Analyza, ktera zahrnuje dva prGzkumy,
je pouZita pro nameéty na zlepSeni stdvajici situace. V druhé kapitole jsou uvedeny konkrétni
navrhy feSeni. Ve tfeti kapitole jsou pak ndvrhy vyhodnoceny z pohledu ekonomického

a z pohledu kvality dopravniho systému.

KLICOVA SLOVA

Preference; autobus; vyhrazeny jizdni pruh; fadi¢; svételné signaliza¢ni zatizeni

TITLE

The preference of the urban public transport bus lines in the south-eastern part of Prague

ANNOTATION

This paper deals with the preferential arrangements for bus transport in the southeast
of the capital city of Prague. The first chapter analyses the current situation and presents data
about the quality of the services and the creation and maintenance of the preferential
measures. In the analysis, which includes two surveys, the author draws suggestions for
improving the current situation. The second chapter contains concrete proposals of solutions.
In the third chapter the author evaluates the proposals in the perspective of cost savings and

their impact on service quality.
KEYWORDS

Preference; bus; dedicated lane; traffic distributor; traffic lights
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AUDIS — autobusovy dispecersky systém

DPP — Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

GPS — global positioning system (globalni navigacni systém)
IAD — individudlni automobilova doprava

IPIS — integrovany palubni informacni systém
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UvoD

Tato diplomova prace na téma Preference autobusovych linek MHD obsluhujicich
jihovychodni ¢ast hlavniho mésta Prahy je zamérend na nedostate¢nou plynulost méstské
autobusové dopravy. Prvni preferencni opatfeni se zacala objevovat na zacatku 90. let
minulého stoleti na zakladé pfrijatych Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy,
zpracovanych Ustavem dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy. Preference pribéiné
napomadahd udrzovat pozitivni pomér podilu osob prepravenych hromadnou a individualni
dopravou, jejiz prudky narast v 90. letech ved! k negativnim dopadim na plynulost verejné

hromadné dopravy.

Preferencni opatfeni jsou i obsahem Strategického planu hl. m. Prahy pro léta
2009-2015, podle kterého hl. m. Praha investuje 80 miliont korun pravé do preference.
HI. m. Praha v tomto programu usiluje o provedeni Uprav svételnych signalizacnich zafizeni
(dale jen ,SSZ“) ve prospéch autobusl a tramvaji, s ¢imZ souvisi instalace inframajakad
a vybaveni vozidel mobilni ¢asti tohoto systému, zfizeni vyhrazenych jizdnich pruht
(dale jen ,VIP“) pro autobusy a opatieni pro segregaci tramvajového dopravniho subsystému
od individualni automobilové dopravy (déle jen ,IAD“), stejné jako instalaci pfislusného
dopravniho znaceni podporujiciho preferenci. V ramci tohoto programu se hl. m. Praha snazi

o vytvareni souvislych preferovanych usekd.

Smysl preference méstské hromadné dopravy (dale jen ,MHD") spociva predevsim
v motivaci cestujicich k pouzivani efektivnéjSiho zptsobu dopravy nez je IAD. Prostfedkem
k tomu jsou mimo jiné atraktivni jizdni doby a vysokd presnost provozu. Preference MHD
pfitom nevede jen k vyssi kvalité verejné dopravy, a tedy k vyssi poptdvce po ni, ale souéasné
také ke snizovani ndkladl na jeji provoz a v neposledni fadé i k mensimu dopadu na Zivotni

prostiedi. Preferencni opatieni jsou ucinnd zejména v obdobich dopravnich $picek.

Tato diplomova prace se zabyva jihovychodni ¢asti hl. m. Prahy. Obsahuje analyzu
dopravni situace v reSené ¢asti Prahy, na jejimzZ zdkladé jsou zpracovany navrhy na zlepseni.
Na zaveér jsou v praci zhodnoceny prinosy ndvrhl novych preferencnich opatreni vzhledem
k jejich vlivu na provozni naklady, kvalitu dopravni sluzby, poptdvku po dopravé i na Zivotni

prostredi.

14



Cilem této prace je najit dopravné problematicka mista v jihovychodni ¢asti

hl. m. Prahy a navrhnout mozna zlepseni dopravni situace.
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1 Analyza soucasného stavu preference autobusovych linek
v jihovychodni ¢asti Prahy

Tato kapitola nejdfive stru¢né charakterizuje preferencni opatieni uzitd pro méstskou
autobusovou dopravu na uzemi hl. m. Prahy, dale uvadi vznik a udrzbu preferencnich opatreni,
vliv preference na kvalitu dopravni sluzby a analyzuje soucasny stav méstské autobusové
dopravy v jihovychodni ¢asti hl. m. Prahy. Analyzu autor provedl pomoci dat od Dopravniho
podniku hl. m. Prahy (dale jen ,,DPP“), ze kterych ziskal seznam jiz existujicich preferencnich
opatifeni a data o presnosti provozu autobusi MHD za rok 2014. Na zakladé téchto dat

vyplynuly linky, které jsou nepfesné a nedostatecné preferované.

Po konzultaci s DPP autor vybral dvé z problematickych linek, kterym se vénuje dalsi
cast této analyzy. Nejdfive uskutecnil ve spolupraci s DPP prazkum u fidic¢l a fidi¢ek a nasledné
proved| prizkum zaloZeny na vysledcich prizkumu prvniho. Z téchto dvou prlizkumi autor
ziskal podklady pro navrhy novych preferenénich opatreni, které jsou soucasti druhé kapitoly

této prace.

1.1 Charakteristika preferencnich opatreni

Tato kapitola pojednava o pouzitych typech preferencnich opatfeni pro autobusovy

subsystém na Uzemi hl. m. Prahy.

Charakter jizdy vozidel MHD je vyrazné odlisny od charakteru jizdy vozidel IAD. Jizdu
vozidel ovliviuje doba stravena v zastavkach pro nastup a vystup cestujicich, vyjezd
ze zastavky, kdyzZ je vyssi stupen provozu, a vSseobecné ostatni Ucastnici provozu na pozemni
komunikaci (dale jen ,PK“). Primérna rychlost vozidel MHD je podstatné nizsi nez u vozidel
IAD. Komplikace predstavuji zastavky v blizkosti kfizovatek, kdy se vozidlo rozjede z kfizovatky
s ostatnimi vozidly, ale musi hned zastavit a po pfimérené dobé pro vystup a nastup cestujicich

vl

pokracovat. ,Odlouci“ se tak od shluku vozidel, se kterymi jelo z predchozi kfizovatky, a k dalsi
kfizovatce dojizdi pozdéji, kdy uz vozidla shluku projela, a musi ¢ekat na dalsi signal volno.
Z tohoto dlivodu pro vozidla MHD nelze aplikovat zelenou vinu. Zpozdéni na kfizovatkdch ma
nejvétsi podil na zpozdéni vozidel MHD. Cini 10-30 % celkového zpozdéni. Tyto prostoje na
kfizovatkach se SSZ je mozno eliminovat pravé pomoci preference na SSZ. Eliminace zpozdéni

vede kdodrZovani jizdniho fadu, kvyssi pramérné rychlosti a téz ke zvySeni

16



konkurenceschopnosti mezi MHD a IAD. Dale je mozno sniZit pocet vozidel MHD, ktera jsou
na dané lince provozovana, pokud se pomoci preference snizi celkova jizdni doba. Pfi pohledu
ze strany ostatnich ucastnik(i provozu se ale musi brat v potaz i to, jak moc preference MHD

ovlivni je. (3), (4)
Preferencni opatreni jsou zdkladné délena do nékolika skupin:

1. pfimé nastroje:
a. pasivni preference,
b. aktivni preference,
c. absolutni preference,
d. podminénd preference,
e. bezkontaktni preference,
f. prvky bezkontaktni preference;

2. nepfimé nastroje.

Podrobna charakteristika jednotlivych typl a podtypl preferenénich opatfeni

je z dlivodu rozsahu uvedena v pfiloze A. (3), (4)

1.2 Vznik a udrzba preferencnich opatreni

V této kapitole bude popsano, jak vznikaji preferenc¢ni opatieni pro prazskou MHD.
Bude uveden postup od pozadavku k realizaci z pohledu odboru DPP Organizace provozu

a postup obnovy stavajicich preferencni opatreni.

Nova preferencéni opatieni

1.1. Zddost o nové preferenéni opatfeni vznikd na zakladé poznatkl z provozu,
kde je predevsim sledovana pravidelnost provozu v jednotlivych Usecich. Na zakladé
téchto dat odbor Organizace provozu pfipravuje seznam lokalit k Feseni.

1.2. Seznam lokalit je predlozen zastupcim Pracovni skupiny preference, kterd je sloZzena
z dopravnich agend Magistratu hl. m. Prahy, Policie CR, Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy (dale jen , TSK“) a spole¢nosti ROPID, k prvnimu vyjadreni.

1.3. K navrhovanym lokalitdm zada odbor Organizace provozu vypracovani projektové

dokumentace, napfiklad firmé Metroprojekt Praha, a. s.
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1.4.
1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Poté je projektova dokumentace predloZena pracovni skupiné k odsouhlaseni.
Pokud vybrand lokalita patfi do komunikacni sité spravované méstskymi ¢astmi,
nasleduje projedndvani s pfisluinym silniénim spravnim Gradem (déle jen ,SSU“),
coz jsou zpravidla odbory dopravy v jednotlivych méstskych ¢astech.

Po kladném vysledku projednavani se predloii Zddost o stanoveni uZiti dopravniho
znaceni se zpracovanou ptilohou situace ndvrhu znaceni na pfisludny SSU, ktery si sam
zajisti stanovisko Policie CR.

Ufad potom vyda Stanoveni, které je zpravidla uréeno pro spravce dopravniho
znaceni. V pfipadé Prahy se jedna o TSK, ktera zajisti realizaci.

Po uvedeni do provozu odbor Organizace provozu zjistuje pravidelnosti provozu

ve zménénych Usecich a predklada je pracovni skupiné k vyhodnocovani. (5)

Obnova stavajicich preferenénich opatreni

V rdmci SSZ probiha pravidelna obnova téchto zafizeni ze strany hlavniho mésta Prahy

a TSK, a to v tomto pripadé:

Odbor Organizace provozu obdrzi seznam planované udrzby pro dany rok. Ze seznamu
odbor Organizace provozu vybird ta SSZ, kde maji byt dle provozniho hlediska vozidla
preferovana.

Nasledné je zpracovana dokumentace pro jednotlivd SSZ a probiha pripominkové
fizeni.

Dalsim krokem je realizace, pficemzZz se naklady déli mezi DPP a TSK tak, Ze cast
preferencnich opatreni pro detekci vozidel tramvaji a autobus( hradi DPP a ostatni
TSK. Nutno podotknout, Ze je dlleZité koordinovat tuto ¢innost s obnovou SSZ, protoze

pokud by realizace probihala mimo tento ramec, nesl by vsechny naklady DPP.

Z této podkapitoly vyplyva, Ze se preferenéni opatfeni kazdy rok éaste€né meéni,

protoze s pfibyvajicimi opatifenimi rostou linedrné naklady na jejich udrzbu a obnovu, takze

odbor Organizace provozu vybira ty nejpodstatné;jsi kfizovatky, tedy ty s nejvétSimi problémy,

a ty méné vyznamné nechdava zaniknout. (5)
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1.3 Charakteristika funkce radice SSZ

Tato kapitola uvadi charakteristiku funkce radi¢e SSZ. Priklad algoritmd v radici
u kfizovatky Svehlova — Prazska, kterd se nachazi na trase obou dale feSenych linek, uvadi

pfiloha B.

Radi¢ SSZ je volné programovatelnd logika, kterd obsahuje znalost fazi
kfizovatek — signalniho planu. Pro co nejlepsi fizeni se pouZzivaji algoritmy. Cely program
v fadi¢i, tedy b&h viech algoritmd, nesmi trvat déle nei 1 sekundu. Radi¢e od firmy Eltodo,
které se pouzivaji v hl. m. Praze, pracuji v jednosekundovych krocich. Radi¢e od firmy SWARCO

pracuji v ptlsekundovych krocich. (6)

Udéleni preference je zavislé na programu v fadici, ktery vyhodnoti situaci
na kfizovatce, vzddlenost vozidla od kfizovatky a pripadné i pocet zadosti od dalSich vozidel,
ktera si mohou ndrokovat preferenci. Vzdalenost je sice dllezitd, ale vétsi roli hraje tzv. stupen
preference. Tento pojem lze vysvétlit ndsledovné: ke kfizovatce pfijizdéji dvé vozidla, obé se
stejnou ztratou oproti pravidelné jizdni dobé, kazdé z jiného sméru. Podminky pro udéleni
preference radi¢em spliuji obé stejné. Zde se zohledni stupné preference a vozidlo s vy$Sim

stupném bude upfednostnéno. (6)

Stupné preference se pridéluji na zakladé uzite¢nosti jednotlivych linek. Méné vytizend
linka bude mit nizSi stupen preference, vytizenéjsi vyssi. Diky tomu vozidlo, které
je provozovdno na méné frekventované lince s delSim intervalem a nizkou obsazenosti,

nedostane preferenci pred vozidlem, které je provozovano v kratSich intervalech a je vice

vvvvv

Na zakladé zjisténych skutecnosti je udélena preference. Zakladnim preferenénim
opatienim je prodlouzeni signdlu volno v pozadovaném sméru (fazi). Radi¢ rozhoduje, jestli
signal volno prodlouzi, nebo jestli pravé probihajici fazi urychlené ukonci, udéli fazi pro kolizni
smér a v dobé ocekdvaného pfijezdu vozidla ke kfizovatce ukon¢i kolizni fazi a prfepne do faze
pro preferenci vozidla. Radi¢ ziskava data potFebna pro toto rozhodnuti z inframajaké u PK.
Vozidlo se v urcitém bodé prihlasi, pficemz je tento bod nutné umistit tak, aby mél radic
¢asovou rezervu cca 20-30 sekund do pfijezdu vozidla a mohl spravné provést ukony pro jeho

preferenci. Diky pfihlaseni fadi¢ zaznamend mimo jiné to, kde se vozidlo nachazi a jaky ma
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stupen preference. DalSim krokem je druhé prihlaseni, které probiha na zacatku méreného
Useku pred kfiZzovatkou, zpravidla 50 m od stop ¢ary. Tato informace opét pomdaha radici
k zavéreénému rozhodnuti. Radi¢ tedy prodluzuje signal volno, pokud je vozidlo ve vhodném
misté, a to nejvySe do naprogramovaného maxima, nebo prepina fazi. Dlalezitym krokem
ke spravné a ucelné preferenci je i udéleni signdlu volno dfive, nez vozidlo MHD dosahne stop

Cary. Dojde tak k tzv. vyklizeni vozidel z kfizovatky a vozidlo MHD ji pak plynule projizdi. (6)

1.4 Vliv preferencnich opatreni na kvalitu dopravni sluzby

Preference se dotyka celkem ¢tyf standard( kvality dopravni sluzby, tfi okrajové
a jednoho pfimo, konkrétné se jednd o standard Presnost provozu autobusl. Vliv
preferencnich opatfeni na kvalitu je uveden v pfiloze C a zaddvaci karta pro standard Pfesnost

provozu autobusu je uvedena v ptiloze D.

1.5 Analyza autobusovych linek jihovychodni ¢asti Prahy

Redena jihovychodni ¢ast Prahy zahrnuje zejména Prahu 4, 9 a 10 a je vytyéend témito

méstskymi ¢astmi:

e Cerny Most, e Michle, e Hije,

e Hloubétin, e Kr¢, e Opatoy,

o Kyje, e Lhotka, e Chodov,

e Malesice, e Modrany, e Zabéhlice,
e Skalka, e Komofrany, e Hostivar,

e Strasnice, e Pisnice, o Stérboholy.
e Vrsovice, e Kunratice,

V fesené lokalité jsou provozovéany autobusové linky MHD, které uvadi tabulka 1.

Tabulka 1 Seznam linek v fesené Cdsti, zdroj: autor

celodenni

Tolstého

Depo Hostivar

Kacerov Nadrazi Branik 19 celodenni
Skalka Kolodéje 29 celodenni
Kacerov Pisnice 20 celodenni
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Kacerov
Chodov
Sidlisté Spotilov
Podolskd vodarna
Dvorce
Smichovské nadrazi
Florenc
Vozovna Kobylisy
Skalka
Zelivského
Zelivského
Kacerov
Zelivského
Sidlisté Zbraslav
Jizni Mésto
Nasirovo namésti
Florenc
Poliklinika Mazurska
Cerny Most
Sidlisté Cimice
Zelivského
Kacerov
Nadrazi VrSovice
Sidlisté Cakovice
Strasnickd
Haje
Budéjovicka
Zelivského
Kacerov
Depo Hostivar
Haje
Cerny Most

Smichovské nadrazi

Seberak
Chodov
Smichovské nadrazi
Nadrazi Branik
Habrova
Skalka
Chodov
Jizni Mésto
Sidlisté Sporilov
Komorany
Na Beranku
Cechova étvrt
Sidlisté Rohoznik
Jizni Mésto
Prazska Ctvrt
Obchodni namésti
SidliSté Petrovice
Chodov
Opatov
Haje
Kavci hory
Sidlisté Lhotka
Chodov
Jesenickd
Smichovské nadrazi
Smichovské nadrazi
Zeleny pruh
Jizni Mésto
Sidlisté Libu$
Ratiboficka
Nadrazi Uhfinéves
Haje

Cerny kan
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20
13
27
41
46
47
43
71
16
46
41
15
44
54
53
12
52
75
36
68
36
12
48
52
48
54

31
13
31
20
38
22

celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
Spickovy
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni
celodenni

celodenni



Depo Hostivar Bezdékovska 27 celodenni

Depo Hostivar Kralovice 28 celodenni
Haje Nedvézi 29 celodenni
Poliklinika Budéjovicka Milicov 50 celodenni
Haje Nadrazi Horni Pocernice 78 celodenni

Charakteristika jednotlivych linek, které jsou uvedeny vtabulce 1, je zddvodu
zna¢ného rozsahu zatazena v ptiloze E. V této pfiloze vSak nejsou uvedeny linky, které
neprovozuje DPP, a linky, které byly po konzultaci s panem Ing. Jifim Vodrazkou, vedoucim
odboru Organizace provozu, ze seznamu vyfrazeny pro neduleZitost. U kazdé linky je stru¢né
popsana jeji trasa, dale jsou vyjmenovdna preferentni opatfeni, pres ktera trasa vede,

a uvedena hodnota presnosti provozu za rok 2014. (5)

Data o presnosti provozu od DPP byla ziskdna z autobusového dispecerského systému
(dale jen ,,AUDIS”), ktery kombinuje okamzik vyhlaseni zastavky ridicem a skute¢nou polohu
dle globalniho navigacniho systému (dale jen ,,GPS“). Data o pfesnosti provozu za rok 2014
jsou uvadéna v procentech a presnost provozu je ur¢ovana dle klice, ktery uddva toleranci pro
nadjeti a zpozdéni. KIi¢, ktery je uveden v tabulce 2, byl vytvoren ve spojitosti se standardy

kvality. Pfesnost provozu je sledovana jak v ramci DPP, tak v rdmci PID. (5)

Tabulka 2 Definice presnosti provozu v méstské autobusové dopravé (5)

-1:01 a vice -1:01 a vice
do -1:00 do -1:00
0:00 - +0:59 0:00 - +2:59
+1:00 - +3:59 +3:00 - +6:59
+4:00 a vice +7:00 a vice

Z vyse uvedeného vyctu provozovanych linek byly vybrany ty, které jsou nejdUlezitéjsi,
tedy paterni linky — tzv. metrobusy, a které svym trasovanim a pfesnosti provozu vyzaduji

feSeni. Jedna se o linky ¢. 135, 136, 177, 181, 183, 195 a 213. Tyto linky jsou
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nejproblematictéjSimi v reSené dcasti Prahy. Pro velky rozsah byly po domluvé
s panem Ing. Janem Barchankem, zdstupcem vedouciho jednotky Provoz autobusy, k feSeni
v této praci zvoleny dvé linky — linka ¢. 177 a linka ¢. 181. Konkrétni divody vybéru téchto linek

jsou uvedeny nize.
Linka ¢. 177

Tato linka je v Praze nejdelsi, co se tyCe ujeté vzddlenosti i jizdni doby. Obsluhuje
znacnou ¢ast Prahy od jihovychodu aZ po severovychod. Pro predstavu jsou zde vyjmenovany

stanice metra, které tato linka obsluhuje:

1. Chodov, 5. Prosek,
2. Opatoy, 6. Sttizkov,
3. Skalka, 7. Ladvi,

4. Vysocanska, 8. Kobylisy.

Tato linka byla vybrana také z divodu velké nepresnosti provozu a nedostatecného

rozsahu aplikace preferencénich opatreni.
Linka €. 181

Tato linka byla zvolena, protoze je vedena po silnici Primyslova, ktera je nejvytizenéjsi
silnici v feSeném useku a také jednou z nejvytizenéjsich v celé Praze. Dochazi na ni ke zna¢nym
zpozdénim a tim i k vyznamnému vlivu na presnost provozu. Trasa této linky za¢ina na Opatové
a az ke krizovatce K Horkdm — Doupovska je vedena po stejné trase jako linka ¢. 177, ktera
na této kfizovatce odbocluje a po tfech zastdvkach se pfipojuje zpét k trase linky ¢. 181.
Spoleéné jsou pak trasovany az do kiizovatky Prazska — Svehlova, kde linka ¢. 177 odbocuje
smérem na Skalku a linka €. 181 smérem na ulici Primyslova, kterou projizdi témér celou az
po kfizovatku Primyslova — Ceskobrodska, potom pokracuje do Kyji a na Cerny Most, kde

kondi.

U téchto dvou linek byl formou dotazniku proveden prizkum, béhem kterého se fidici
danych linek vyjadrovali k preferenénim opatfenim — zda funguji a zda vyhovuji z pohledu
fizeni vozidla. Prlzkum se zaméril také na to, zda by preferencni opatieni méla byt
i na nékterych mistech, kde momentalné nejsou. Vystup z tohoto prizkumu, tedy lokality,
na jejichZ problemati¢nosti se tidici a fidicky nejcastéji shodli, byl podkladem pro méreni, ktera
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autor proved| osobné. Sledoval dopravu v problematickych uUsecich a jejich vliv na jizdu
vozidel MHD. Zprlzkumu a méreni nakonec vyplynula mista, u nichZ je nutné

navrhnout reseni.

Redeni vyslednych mist bude nasledovat vdruhé kapitole této prace, kde budou

uvedeny navrhy novych preferencnich opatreni.

1.6  Prlizkum vybranych linek u jizdniho personalu

Tento prazkum byl proveden na zakladé domluvy s panem Ing. Janem Barchankem,
ktery je zastupcem vedouciho jednotky Provoz autobusy. Autor spolu s nim sestavil dotazniky
pro fidi¢e autobusovych linek. Distribuce probihala diky panu Ing. Janu Barchankovi
prostiednictvim pana Jaroslava Koudely, ktery je zaméstnan v DPP na pozici vedouciho odboru
Zabezpeceni provozu a ma tedy pfistup do vSech provozoven — gardzi. Pan Jaroslav Koudela
nasledné domluvil s vedoucimi garazi, kde jsou odstavovany vozy linek ¢. 177 a 181, distribuci
prazkum( kridic¢lm a fidickam. Jednotlivé dotazniky byly nasledné doruceny do gardii

a vypravdi je distribuoval mezi jizdni personal.

Distribuce dotaznikd zacala 1. 8. 2015 a vybrany zpét byly 23. 8. 2015. Na vyplnéni tedy
mél kazdy zaméstnanec dostatek ¢asu a hlavné si trasu mohl projet a pfipomenout. Bianco

formulare pro obé linky jsou uvedeny v pfiloze F této prace.

Prizkum byl zaloZen na zaznamenani viech fizenych kfizovatek, kudy vede trasa dané
linky. Ridi¢i a fidicky byli tazéni, které z dotyénych kfizovatek maji negativni vliv na jizdu
autobusu a proc. Preferované a nepreferované krizovatky nebyly rozliSeny, aby mohl autor
zhodnotit jak krizovatky bez preference, tak kfizovatky s preferenci, takze nasledné muze resit

jak upravu nepreferované krizovatky, tak i Upravu jiz preferované kfizovatky.

Dotazniky obsahovaly také otdzky, jestli by nékde nebyl vyhodnéjsi novy VIP a jestli
by nebylo vhodné nékterou nefizenou kfizovatku upravit na fizenou. Castéji se opakujici
odpovédi vedly k navrhim na zlepseni dopravni situace, které jsou popsany v kapitole 2 spolu

s Upravami kfizovatek, na kterych je nejvice problém( s prljezdnosti.

Vysledky téchto prazkum( byly nasledné vyhodnoceny sepsanim do zvlastniho

formulare pro kaZzdou linku, kde autor scital poéty hlast pro jednotlivé kfizovatky, z ¢ehoz
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vyplynulo, které kfizovatky bude dale Fesit. Pro ovéreni odpovédi jizdniho personalu autor
nasledné méfil provoz pfimo na danych kfizovatkach. Tim o nich také ziskal vice dat pro
budouci navrhy. Méreni se vénuje nasledujici podkapitola. Souhrnné vysledky linek ¢. 177

a €. 181 Ize vidét v pfiloze G této prace.

1.7 Prizkum vybranych kfizovatek

Tento prGzkum autor provadél na nize vyjmenovanych kfizovatkdch. Na zakladé dat
z dotaznikl pro fidiCe a fidicky autobus( vybrané krizovatky sledoval a zapisoval data

do formulare, ktery je mozno vidét v pfiloze H.

Mérenim autor zjistoval zejména plynulost prijezdu autobusd MHD pres kriZovatky
a také jejich zdrzeni. Pokud autobus neprojel plynule, byla zaznamendna délka kolony pred
nim. Zdlvodu casové narocnosti a nepresnosti odhadu celkové délky byla uvadéna
v jednotkovych vozidlech. Osobni automobil a mensi dodavkovy automobil byl pocitdn
za jedno vozidlo, autobusy, ndkladni vozidla s pfivésem ¢i navésem a velké doddavkové

automobily za tfi vozidla. Priklady méfeni jsou uvedeny v pfiloze I.

1.7.1 Krizovatka Chillska — Libalova

Tato kfizovatka je prvni kfizovatkou pfi jizdé od stanice metra Opatov smérem
do centra. Projizdi ji autobusy linek ¢. 136, 177, 181 a 213. Znazornéni kfizovatky je mozno
vidét v pfriloze J. Doprava pres ni byla vranni Spi¢ce bezproblémova, ke zpoiZdéni
na ni dochdazelo minimalné, proto bylo méreni po dvou hodinach ukonceno. Tato kfizovatka
je i pres vytky Fidica a ridicek v poradku a nebude v této prdaci ddle fesena. Graf plynulosti

prajezd Ize vidét na obrazku 1.
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Graf poméru plynulého prljezdu kfizovatkou
. Chillska — Libalova
Pomer
zastaveni:
15%

Pomér
plynulych
prajezdd

85%

Obrdzek 1 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou Chillskd — Libalova, zdroj: autor

Vvew

1.7.2 Krizovatka Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi

Tato kfizovatka se nachazi na Chodové a projizdéji ji autobusy linek ¢. 177 a 181
smérem do centra. Kromé fesSenych linek jsou zde vedeny také trasy autobusovych linek
¢. 170, 197 a 293. Znazornéni kfizovatky je uvedeno v pfiloze J. Na této kfizovatce autor
sledoval provozni situaci 6 hodin a 28 minut a za tuto dobu byl zméren prijezd 442 autobusu.
Pomér mezi plynulym prljezdem a zastavenim je vidét na obrazku 2. Z grafu vyplyva, Zze 62 %
projizdéjicich autobusi musi na kfizovatce zastavit. Prlimérné zpozdéni cinilo 20,8 sekund.

Tato kfizovatka bude dale fesSena.

Graf poméru plynulého prijezdu kfizovatkou
Ke Stacirné — Kvétnového Vitézstvi

Pomér
plynulych
prijezdi:
38%

Pomér
zastaveni na
kfizovatce:
62%

Obrdzek 2 Graf pomeéru plynulého prijezdu kriZovatkou Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi, zdroj: autor
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Vvew

1.7.3 Krizovatka K Horkam — Doupovska

Touto kfizovatkou projizdéji autobusové linky ¢. 177 a 181. LeZi na ,prelomu”
méstskych ¢asti Chodov a Hostivat smérem z Chodova do centra. Jeji zndzornéni
uvadi priloha J. Linka €. 181 je trasovana touto kfizovatkou po hlavni silnici, linka ¢. 177 z hlavni
silnice odbocuje doleva na vedlejsi. Z tohoto dlivodu je plynulost prijezdu linky ¢. 181 vyssi
nez u linky €. 177. Pro vykresleni situace jsou dale uvedeny grafy dva — obrdzek 3 pro celkovy

prehled, obrazek 4 pouze pro linku €. 177. Tuto kfiZovatku bude autor v praci déle resit.

Graf poméru plynulého prljezdu kfizovatkou
K Horkdm — Doupovska

Pomér
plynulych
prajezdi:
47%

Pomeér zastaveni
na kfizovatce:
53%

Obrazek 3 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou K Horkam — Doupovskd, zdroj: autor

Graf poméru plynulého prlijezdu kfizovatkou
K Horkdm — Doupovska pro linku €. 177
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Obrdzek 4 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou K Horkam — Doupovskd pro linku ¢. 177, zdroj: autor
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1.7.4 Krizovatka Na Padesatém — Vyzlovska

Tato kfizovatka leZi u stanice metra Skalka u vjezdu z autobusového obratisté.
Znazornéni kfizovatky je mozno vidét v pfiloze J. Pfes tuto kfiZovatku projizdéji autobusy linek
¢. 125, 138, 175, 177 a 195. Vzhledem k vysledkiim trvalo méreni v ranni Spi¢ce pouze
26 minut a bylo zméreno 37 autobusu. ZpoZzdéni na této kfizovatce bylo minimalni, autobusy
od stanice Skalka zpravidla vyjizdély az v okamziku, kdy na SSZ byl signal volno. Autobusy
z druhého sméru a z obratisté zpoZdéni sice nabiraly, nejvice vSak 28, 24 a 22 sekund, pokazdé
v jednom pripadé. Na nasledujicim grafu (obrdzek 5) je zfejma plynulost prlijezdu pres tuto
kfizovatku. Na kfiZovatce nedochazi k ¢astym a dlouhym zpoZdénim, proto nebude soucasti

dalsiho feseni.

Graf poméru plynulého prijezdu
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Obrdzek 5 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou Na Padesdtém — VyZlovskd, zdroj: autor
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1.7.5 Krizovatka Na Padesatém — Prubézna

Tato kfiZzovatka leZi u Zelezni¢niho mostu a u nadjezdu Jizni spojky. Projizdi pres
ni autobusy linek ¢. 138, 175, 177 a 195. KfiZovatka prosla stavebni Upravou na prelomu
mésicll ¢ervence a srpna roku 2015, ale ta bohuZel neméla na plynulost dopravy Zadny vliv.

Znazornéni kfizovatky je v pfiloze J.

Trasa autobus( zde kfiZuje tramvajovou trat. Tramvaje zde maji absolutni pfednost,
protoze ktizovatkou projizdéji po hlavni ulici a nejsou zde zadné SSZ. Tato kfizovatka se jako
jedind v odpovédich v dotazniku pro linku ¢. 177 objevovala pravidelné, stejné jako Zadost
o Upravu pfilehlé zastdvky Na Padesatém smérem do centra. Vysledky méreni lze vidét

na obrazku 6.
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Obrazek 6 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou Na Padesdtém — Prubéznd, zdroj: autor

Dle obrazku 6 je doloZeno, Ze prakticky zadny autobus kfiZovatkou neprojel plynule.
Méreni trvalo 3 hodiny a 59 minut a za tuto dobu tudy projelo 108 autobusu, plynule pouze 1.
Primérné zpozdéni ¢inilo 71,9 sekund, v extrémnich pfipadech i vice nez 2 minuty. Casto byla
doba zdrZeni na kfiZovatce ovlivnéna autobusy jedoucimi z centra, které v misté odboceni
z ulice Prabézné na ulici Na Padesatém zbytecné zastavily, ¢cimz zablokovaly jeden jizdni pruh.
Autobusy, které se pripojovaly z ulice Na Padesatém, diky tomu mély mnohem vétsi $anci,
Ze budou do ktizovatky moci vjet vyrazné drive. Autobusy, které blokovaly jizdni pruh,

do krizovatky vZdy vjely aZ po najeti autobusu z protisméru. Méreni probéhlo ¢aste¢né v ranni
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i odpoledni Spi¢ce a dochazelo vidy ke stejnym problémU0m. Tato kfizovatka bude soucasti

dalSich reseni této prace.

1.7.6 KfiZzovatka Primyslova — Plukovnika Mraze

Tato kfizovatka je prvni svételnou kfizovatkou na ulici Primyslovd ve sméru
Cerny Most a leii u obratisté tramvaji a u autobusové zastdvky NadraZi Hostivar.

Znazornéni je uvedeno v pfiloze J.

Pres tuto kfiZzovatku jsou vedeny trasy autobusovych linek ¢. 101, 125, 181 a 183.
Méreni trvalo 1 hodinu a 54 minut vranni Spi¢ce a byl zméfen prUjezd 150 autobusa.
Primérné zpozdéni autobusu, které zde zastavily, bylo 28 sekund. ZpoZdéni na kfiZzovatce
zpUsobovaly z velké casti autobusy pripojujici se z ulice Plukovnika Mraze, kde se tvorila
kolona aZ 17 jednotkovych vozidel, kterd dosahovala az do zastdvky NadraZi Hostivar ve sméru
Cerny Most. Kolona samoziejmé komplikovala ptijezd autobust ke kfizovatce, protoze pfi
takové délce nestihla v ramci jedné faze cyklu projet. Vzhledem ke zpoZidéni, které zde
vznikalo, a k poméru plynulosti prGjezd(i pres kfizovatku (viz graf na obrazku 7) bude tato

kfizovatka soucasti dalSich reseni v této praci.

Graf poméru plynulého prijezdu
krizovatkou
Pramyslovda — Plukovnika Mréaze
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Obrdzek 7 Graf poméru plynulého prujezdu kriZzovatkou Priimyslova — Plukovnika Mrdze, zdroj: autor
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1.7.7 Krizovatka Priimyslova — Rabakovska — Ke Kablu (vétev do centra)

Tuto kfizovatku byl autor nucen rozdélit do dvou samostatnych celk(, ale vysledky
z nich jsou takrka stejné. Kfizovatka leZi v méstské ¢dasti Hostivar v blizkosti Centralniho

depozitafe Narodni knihovny.

Pres kfizovatku projizdéji autobusy linek ¢. 101, 125, 181 a 183. Na vétvi, kterd vede
smérem do centra po hlavni ulici, autor provadél prizkum 2 hodiny a 20 minut v ranni Spicce,
kdy je zatiZzeni do centra nejvyssi. Za tuto dobu pres kfizovatku projelo celkem 96 autobusa.
Primérné zpozdéni Cinilo 21,3 sekundy na kaZzdy zastaveny autobus, nejvyssi zpozdéni pak 56
sekund. Znazornéni této vétve krizovatky lze vidét v pfiloze J. Plynulost dopravy znazornuje

graf na obrazku 8. Tato kfizovatka bude soucasti dalSich reseni.

Graf poméru plynulého prijezdu kfiZzovatkou
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Obrazek 8 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou Priimyslova — Rabakovskd — Ke Kablu (vétev do centra),
zdroj: autor
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1.7.8 Krizovatka Prlimyslova — Rabakovska — Ke Kablu (vétev z centra)

Na této vétvi provoz vyhodnocoval autor 2 hodiny a 25 minut v odpoledni Spicce.
Celkové bylo zméreno 111 vozidel. Na rozdil od vétve do centra tudy kromé linek ¢. 101, 125,
181 a 183 vede i trasa linky ¢. 111. Zndzornéni kfizovatky je uvedeno v pfiloze J. Na kfiZzovatce
dochazelo k primérnému zpozdéni 25,3 sekundy, coZ je vyssi hodnota neZ u vétve do centra,
ale plynulost dopravy byla stejnd (viz obrazek 9). Obé vétve budou vzhledem ke svému
umisténi na vytizené ulici Primyslova a vzhledem k problém(m s plynulosti prijezdu zarazeny

do feSeni v dalsi ¢asti prace.

Graf poméru plynulého prlijezdu kfiZzovatkou
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Obrdzek 9 Graf poméru plynulého prujezdu kriZovatkou Priimyslova — Rabakovskd — Ke Kablu (vétev z centra)
zdroj: autor
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1.7.9 Kfizovatka Priimyslova — Cernokostelecka

KFizovatka leZi nad mistem, kde Jizni spojka ptechézi do spojky Stérboholské, a zejména
proto se jedna o druhou nejvytizenéjsi krizovatku v celé Praze, s dennim prijezdem cca 68 000

vozidel. Zndzornéni této krizovatky uvadi pfiloha J. (9)

Za 5 hodin a 6 minut, béhem kterych autor provadél méreni, tudy projelo 214 autobust
linek ¢. 101, 163, 181, 183 a 263. Po ulici Primyslova vede trasa linek ¢. 101, 181 a 183, trasa
linek &. 163 a 263 je vedena po Cernokostelecké. Primérné zpoZdéni téchto autobusd Einilo
75 sekund na kazdé zastavené vozidlo. Z grafu na obrazku 10 Ize vycist, Ze velky pocet vozidel
MHD je zde nucen zastavit. Nejvyssi namérend zpozdéni Cinila nejcastéji okolo 2 minut,
ale vyskytlo se i zpozdéni v délce 3 minuty a 4 sekundy. Tyto hodnoty poukazuji na Spatné
feSeni kfizovatky. Tvofti se zde kolony del$i nez 200 m. To pfedstavuje problém zejména pro
autobusy, které jedou smérem do centra a které zastavuji v zastavce Radiovd, vzdalené 150 m
od kfizovatky. Autobusy do této zastavky dojizdéji s kolonou a s kolonou zni i vyjizdéji.
Vzhledem k vysoké intenzité dopravniho provozu vdaném misté mize autobusu trvat

az 3 cykly v hlavnim sméru, nez dojede do kfizovatky.
Vzhledem ke vznikajicim zpozdénim a k vysokému narusovani plynulosti dopravy bude

kfizovatka soucasti navrhovych reSeni této prace.

Graf poméru plynulého priijezdu kfizovatkou
Primyslova — Cernokostelecka
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Obrdzek 10 Graf poméru plynulého prijezdu kfizovatkou Primyslovd — Cernokosteleckd, zdroj: autor
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1.7.10 Kfizovatka Primyslova — sjezd a vyjezd z Jizni a Sté&rboholské spojky

Tato krfizovatka je soucdsti predchozi kfizovatky, protoze obé lezi nad
Jizni a Stérboholskou spojkou — viz p¥iloha J. Na rozdil od predchozi k¥izovatky zde nedochazi
k Zddnym problém(im, protoZe sjezd z Stérboholské spojky dopravu na ulici Primyslova
neovliviiuje a vyjezd na Jizni spojku plynulost na Primyslové omezuje jen minimalné. Na SSZ
je z vétsi ¢asti signal volno. Méreni probihalo pouze 41 minut, protoze vSech 21 za tu dobu
projizdéjicich autobusi kriZovatkou projelo plynule. Projizdéji tudy linky ¢. 181 a 183. Graf
charakteristiky plynulosti provozu je k vidéni na obrazku 11. Tato kfizovatka nebude soucasti

dalsich feseni.

Graf poméru plynulého prljezdu kfizovatkou
Ke Stacirné — Kvétnového Vitézstvi
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Obrdzek 11 Graf poméru plynulého prijezdu kfizovatkou Primyslovd — sjezd a vyjezd z Jizni a Stérboholské
spojky, zdroj: autor
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1.7.11 KfiZzovatka Primyslova — Zamenhofova

Tato kfizovatka vznikla pfi vystavbé Outlet centra Hostivar a slouZi k odboceni k tomuto
centru, k ¢erpaci stanici a ke skladce odpadu. Toto je uvedeno v pfiloze J. Graf na obrazku 12
vypovida o tom, Ze provoz je na této kfizovatce plynuly v pouhych 38 % pfipadech. Pres
kfizovatku vede trasa linek ¢. 181 a 183. Méreni trvalo 4 hodiny, ¢aste¢né v ranni i odpoledni
Spicce. BEhem této doby tudy projelo 99 autobusUl. Primérné zpozdéni zastaveného autobusu
Cinilo 27,9 sekund. Ke zpoZdéni dochazelo zejména v ranni Spicce, a to i pres to, Ze po tuto
dobu je Outlet centrum Hostivar zaviené. V odpoledni Spicce, jejiz prabéh neni tak skokovy,

dochazelo k mensimu poctu zastaveni.

Vzhledem k pribéhu ranni Spic¢ky a tvoreni kolon smérem do centra bude kfiZzovatka

soucasti navrh( v dalsi kapitole této prace.

Graf poméru plynulého prlijezdu kfizovatkou
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Obrdzek 12 Graf poméru plynulého prijezdu kfiZovatkou Priimyslovd — Zamenhofova, zdroj: autor
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1.7.12 Krizovatka Priimyslova — Prazské sluzby

Tato kfiZzovatka lezZi u vstupu do aredlu Spalovny MaleSice a pro odboceni je pouzivana
vyhradné vozy PraZskych sluZeb. Znazornéni kfizovatky je mozZno vidét v ptiloze J. Za 1 hodinu
a 25 minut dlouhé méreni projelo pres kfizovatku pouze 37 autobusu linek ¢. 181 a 183, z nichz
bylo nuceno zastavit jen 5. Prlimérné zpozZdéni téchto 5 autobusl cinilo 19,8 sekund, ale
vzhledem k vysoké plynulosti prljezdu, kterou uvadi obrazek 13, nebude kfiZzovatka soucasti

dalSich reseni v této préci.

Graf poméru plynulého prljezdu kfizovatkou
Pramyslova — Prazské sluzby
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Obrazek 13 Graf poméru plynulého prijezdu kriZovatkou Priimyslovd — PraZské sluzby, zdroj: autor
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1.7.13 Kfizovatka Primyslova — TiskaFska — Teplarenska — U Technoplynu

Tato kfizovatka lezi v méstské casti MaleSice u byvalého Technoplynu. Znazornéni

kfizovatky uvadi pfiloha J.

KFizovatkou vede trasa linek ¢. 181, 183 a 223. Méreni trvalo 2 hodiny a 36 minut a byl
béhem ného zméren prijezd 74 autobusl. Plynulost prljezdu krizovatkou, jejiz graf je na
obrazku 14, dosahuje 51 %. Nejedna se tedy o kfizovatku, kde by dochdazelo k zastaveni u vice

neZ poloviny autobusu, ale primérné zpozdéni u zastavenych autobusl je 43,8 sekund.

Graf poméru plynulého prlijezdu kfizovatkou
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Obrazek 14 Graf pomeéru plynulého prajezdu kriZovatkou Priimyslova — Tiskarskd — Tepldarenskd —
U Technoplynu, zdroj: autor

NejvétsSich zpozdéni zde dosahovaly spoje linky ¢. 223 smérem do centra, protoze
z centra vede trasa této linky po vétvi pro pfimé odboceni bez SSZ. V opacném sméru musel
autobus ¢ekat na svou fazi v cyklu, ktery zde ¢ini 100 sekund a faze pro pripojeni z vedlejsi
ulice je dlouhd jen 20 sekund. V tomto misté se tvorily dlouhé kolony, ale provoz na hlavni ulici
byl mnohem plynulejsi. Nové preferenéni opatfeni by zde pomohlo, ale nebude tolik

vyznamné jako na dfive uvedenych kfizovatkdach, které budou soucasti dalSich feseni.
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1.7.14 Shrnuti méfeni plynulosti prajezdt vSsemi kfizovatkami

Autor provadél méreni vidy v rannich a odpolednich Spickach. U rannich Spic¢ek byl
limitovan jizdnim fadem linky €. 181, ktera po 9. hodiné znacné omezuje svlj provoz na pouhé
2 spoje za hodinu. Méfeni zacinalo vidy mezi 6. a 7. hodinou. Odpoledni méreni zac¢inalo okolo
15. hodiny a trvalo vétSinou vice nezZ 2 hodiny, nékdy i vice nez 3 hodiny. Cely prizkum na vyse
uvedenych krizovatkach trval 38,5 hodin, byl vyhodnocen priljezd 1648 autobusu

a zaznamendno celkové zpozdéni o hodnoté 10,4 hodin (624,4 minut).

1.7.15 BPR funkce

BPR funkce je funkci zavislosti mezi délkou kolony a zpoZzdénim na fteSenych
kfizovatkach. Podnét pro pocitani této funkce vzesSel z konzultace s panem Ing. Josefem
Bulickem, Ph.D., vyucujicim z oddéleni Teorie dopravy a fizeni na Univerzité Pardubice,

a to na zdkladé autorova sloupcového grafu zavislosti délky kolony a doby zdrzZeni.

Vypocet BPR funkce probihal v programu MS Excel pomoci nastroje Resitel, do kterého
byla pro kazdou kfizovatku zvlast zadana data o délce kolony a o dobé zdrzeni vozidla MHD
na kfiZovatce. Tento vypocet mél dokdazat, zda Ize BPR funkci na zakladé autorem zmérenych
dat aplikovat ve vétsim méfitku, tedy jestli tato data Ize pouzit pro vypocet zdrzeni na viech

kfizovatkach v hl. m. Praze. (10)
Vypocet probihal za pouziti nasledujici rovnice:

s (1)

t=t|1+af 3

C
kde:
t* ... konkrétni ¢as prujezdu [s]
to ... neruseny cas prljezdu [s]

g/c ... pomér vyuziti kapacity [-]

o,B ... parametry [-]
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Vzhledem k omezenému maximalnimu po&tu proménnych ve funkci Resitel byla data
u nékterych kfizovatek autorem redukovdna na maximalni pocet 90-95. Resitel dale
vypocitaval, zda jsou zadané parametry shodné s prilbéhem BPR funkce a vynasel ¢asy zdrzeni,
které by mély dle zadanych parametr( odpovidat BPR funkci. Z divodu nesplnéni podminek
pro Simplexovou metodu je pouZita metoda Gradientni, icelova funkce je minimalni a pocita

se suma odchylek (sloupce Plus a Minus) od skutec¢né doby zdrzeni. (10)

Vysledkem je, Ze tato BPR funkce s témito konkrétnimi daty nelze pouzit plosné,
protoZe vysledky jednotlivych kfizovatek jsou nepresvédcivé. Ze sedmi kfizovatek, které
jsou dale feseny v této praci, se BPR funkci blizily pouze tti. Zbylé ¢tyfi neodpovidaji viibec.
Aplikace BPR funkce na autobusovou dopravu je sama o sobé komplikovana a Ize pouzit pouze
u kfizovatek s vysSim stupném provozu, kde dochazi k pravidelnym kolonam. U kratSich
kolon pusobi vyznamnéji vliv signalniho planu a ndhodného rozdéleni pravdépodobnosti,
kdy je pravdépodobnost, Ze autobus pfijede v jakémkoliv ¢ase cyklu, stejnd pro kazdy okamzik

cyklu. (10)

Z vyse uvedenych davodl byl vysledek BPR funkce ¢astecné pfijatelny u kriZovatek
Na Padesatém — Pr(ibéind, kde neni SSZ, na kfizovatce Primyslovd — Zamenhofova
a na k¥izovatce Primyslova — Cernokosteleckd, ktera odpovidd pribéhu BPR funkce nejvice.
P¥iklad vypoétu BPR funkce kfizovatky Priimyslovd — Cernokosteleckd je i s vykreslenim

prabéhu funkce uveden v ptiloze K této prace. (10)

37



2 Navrhy novych preferencénich opatreni

Tato kapitola obsahuje autorovy navrhy na zlepSeni dopravni situace v feSené ¢asti
Prahy. Jsou zde uvedeny dva ndvrhy tykajici se zlepSeni preferenénich opatfeni a sedm navrhu

na Upravy konkrétnich kfizovatek.

2.1 Vyhrazené jizdni pruhy

VIJP jsou jednim z nejlepSich preferencnich opatreni, kterd se na PK pouzivaji. Jejich
hlavni pfinos je vtom, Ze do nich v dobé jejich platnosti obecné nesmi vjizdét vozidla IAD.
V Praze se pouzivd kombinovany VIJP pro vozidla MHD, cyklisty a pro vozidla taxisluzeb.

Tento ndvrh se bude zabyvat moZnou Upravou VJP.

2.1.1 Vyhrazeny jizdni pruh ,,2+“

VIP ,2+“ spociva v tom, Ze ho mohou vyuZzivat i vozidla IAD, ktera jsou obsazena dvéma

a vice osobami. Tento koncept se jiz pouziva v zahranici (napfiklad v Kanadé).

Vyhoda tohoto VJP tkvi vtom, Ze je vice vyuZivan. Nedochazi tedy k tak velkému
omezeni pro ostatni vozidla IAD, ve kterych je pouze jedna osoba. Z toho plyne, Ze intenzita
provozu v nevyhrazeném jizdnim pruhu klesa a rychlost stoupd. V CR doposud tento koncept
nebyl ani vyzkousen a nemad Zadnou legislativni oporu, coz by se mélo zmeénit. Jiz existujici VIP
by se ménit nemusely, ale nové vznikajici, specialné na vytizenych PK, by mély byt ,VIP 2+,
Dalsi vyhodou tohoto jizdniho pruhu je to, Ze podporuje spole¢né cestovani (car sharing,
car pooling). Pokud by se napftiklad 5 % fidi¢t dohodlo, Ze budou jezdit jednim vozem, mohla
by jejich cesta do zaméstnani byt vyrazné rychlejsi a jesté k tomu by uvolnili nevyhrazeny jizdni
pruh. V neposledni fadé by pokles poctu vozidel IAD sniZil mnoZstvi zplodin vypusténych

do ovzdusi.

Pro motivaci existuji v zahranicii vladni programy, které castecné pfispivaji na pohonné
hmoty (dale jen ,PHM"), pokud je vozidlo pouZivano v rezimu car poolingu ¢i car sharingu.
Pokud by se tento VJP vyzkousel a ukotvil by se v narodnich pravnich normach, mohl by skvéle

fungovat.

Konkrétni misto vhodné pro pouziti , VIP 2+“ je na ulici Primyslova, kde by standardni

VJP do dopravy zasahl takovym zpUsobem, Ze by byl efekt prakticky zanedbatelny. S variantou
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jakéhokoliv VJP se poji nékolik z dalSich navrhi u konkrétnich kfizovatek v této praci, protoze

pouze aplikace preference na SSZ je ¢asto nedostacujici.

2.1.2 Vyhrazeny jizdni pruh ,,3+“

Tato varianta je obdobou pfedchoziho ndvrhu, ale je ptisnéjsi v pozadavku na pocet
osob ve sdileném vozidle. U obou variant samoziejmé plati, Zze by tento VIP mohla nadale

vyuzivat i cyklistickd doprava a vozidla taxisluzby.

2.2 Centralizace preferencnich systémt pro prenos dat

Tento ndvrh vznikl na zakladé informaci od pana ing. Miroslava Grossmanna
(oddéleni Koordinace a pfiprava dopravni cesty) a spociva v centralizaci decentralizovaného
systému. U preferovanych kfizovatek je mozno vidét dvé tzv. skiiné pro techniku SSZ a anténu
na vlastnim sloupku. Komunikace mezi témito jednotlivymi castmi stejného systému
je zbytec¢né komplikovana. Je to zpUsobeno tim, Ze kaZdou skfin vlastni jiny subjekt.
Znazornéni systému je mozno vidét na obrazku 15, kde je vlevo anténa, uprostied
komunikacni jednotka a vpravo fadi¢ SSZ. Komunikacni jednotku vlastni DPP a fadi¢ SSZ vlastni

TSK. (6)

V Praze se vsoucasné dobé pouZivaji radi¢e SSZ od dvou dodavateld — SWARCO
a Eltodo. Jisté by bylo lepsi, kdyby vSechny kfizovatky mély stejné podminky pro spravnou
funkci preferenéniho opatreni, tedy aby vSechny fadic¢e SSZ byly od firmy SWARCO, které jsou,
jak jiz bylo uvedeno vyse, rychlejsi. Vzhledem k tomu, Ze TSK je spravcem infrastruktury,
mél by byt spravcem vsech zafizeni na kfiZovatce, diky ¢emuz by mohlo dojit k centralizaci
systému do jedné skiiné. Soucasna instalace zpomaluje komunikaci a sekundarné také zabird

zbyte¢né mnoho mista na chodniku. (6)

Vzhledem k vypocetni rychlosti fadi¢e SSZ, ktery vyrabi firma Siemens a doddava firma
Eltodo a ktery je dvakrat pomalejsi nez obdobny fadic¢ od firmy SWARCO, je jakykoliv pfenos
dat mezi jednotlivymi ¢astmi systému zbytecné pomaly a pfindsi pouze zdrzeni celkové doby
vypoctu pfi udélovani preference. Vzhledem k tomu, Ze algoritmus probiha stdle znovu, kazd3
sekunda misto pul sekundy vyrazné prodluzuje rozhodovaci ¢as. Duvod, pro¢ probiha

algoritmus v fadi¢i SSZ neustdle dokola, je ten, Ze se jizdou vozidla MHD mohou ménit
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parametry pro udéleni ¢i neudéleni preference, coZz se projevuje ve splnéni ¢i nesplnéni

podminek algoritmu. (6)

Autor navrhuje, aby se tento systém sjednotil. Anténa muze byt integrovana a stinéna
od ostatnich ¢asti systému. Samotny radi¢ SSZ by mél byt tvoren jak pfijimacem dat z antény,
ktery je momentdlné ve vlastni skfini a ktery obsahuje pouze jednu kartu ve slotu na zakladni
desce, tak radicem SSZ. Vypocetni rychlost by se zvysila, kdyby tato karta byla soucasti fadice
SSZ a byla by zapojena pfimo do slotu na zakladni desce Fadice SSZ. V tomto okamziku by misto

dvou skfini a sloupku s anténou byla pouze prava skfin. (6)
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Obrdzek 15 Anténa, komunikacni jednotka a fadi¢ SSZ na kriZzovatce Mirového hnuti — Ke Stacirné — K Horkam,
zdroj: autor

v

2.3  KriZzovatka Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi

Na této kfizovatce nedochéazelo k tak velkym zpozdénim jako na jinych, ale z autorova
méreni vyplynulo, Ze 62 % projizdéjicich vozidel MHD zde bylo nuceno zastavit. Z toho divodu
je zde nutna instalace preferencniho opatfeni, konkrétné preference na SSZ, aby dochazelo

k uprfednostiovani vozidel MHD. Pfes tuto kfizovatku projizdéji 4 linky provozované DPP
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a jedna linka mimo DPP. Za 6 hodin a 28 minut méreni zde z celkovych 442 vozidel projelo
plynule pouze 168. Nejednd se o vysoké hodnoty zdrieni, ale zastavovani

na této frekventované krizovatce je z pohledu ¢etnosti pohybu autobust zcela zbytecné.

Navrh se netyka pouze hlavni ulice Ke Stacirné, ale vtomto pfipadé i vedlejsi ulice
Kvétnového vitézstvi. Ze tii ze Ctyf moinych smérl prijizdi velké mnozstvi autobusd,
ze Ctvrtého pouze autobusy linky mimo DPP ¢. 293, které maji dlouhy interval. Pro tyto tfi
sméry je tedy nutné, aby byl prajezd krizovatkou rychlejsi, a to na zakladé standardniho

preferencniho opatfeni na SSZ.

Na ulici Ke Stacirné se nachazi dvé zastavky — Donovalskd a Litochlebské ndamésti.
Prvni prihlaseni by tedy bylo vhodné provést nejpozdéji v téchto zastavkach, ale protoze
by to nemuselo poskytovat dostatek ¢asu pro logiku v fadici SSZ, bylo by lepsi, kdyby probéhlo
tésné pred zastavkou — v tomto pfipadé pred zastavkou Donovalska ve vzddlenosti 450 m pred
kfizovatkou a pred zastavkou Litochlebské namésti ve vzdalenosti 270 m pred kfizovatkou.
Pfed zastavkou Litochlebské namésti to ve vétsi vzddlenosti nelze, protoZze se tam nachazi
okruzni kfizovatka. V prostoru zastavek potom autobusy budou vysilat Hlaseni o uzavreni
dvefi, ¢imZ fradi¢i SSZ potvrdi, Ze jejich jizda probihd dle predpoklad(i. Toto hlaseni
je povazovano za potvrzeni Prvniho pfihlaseni. Nasledovalo by Druhé pfihlaseni ve vzdalenosti
75 m pred kfizovatkou. Teoreticky existuje i Treti prihlaSeni, ale to se v Praze zatim
nevyskytuje, protoZe se pouZiva pouze u predsazeného SSZ. V autorovych ndvrzich ale uzito
bude. Druhé pfihlaseni slouZi opét k potvrzeni, Zze se vozidlo pohybuje dle zadanych
parametrl, a toto prihlaseni se uskute€nuje bezprostfedné pred kfizovatkou, zpravidla
ve vzdalenosti cca 50—-70 m. Na toto pfihlaseni by fadi¢ SSZ reagoval ukoncéenim kolizni faze
Ci prodluzovanim faze aktualni. Ztéto vzdalenosti by uZz fidi¢c vozidla MHD mél vidét
na kontrolnim navéstidle, Ze pozadavek na preferenci je prijat do pozadovaného sméru.
Dalsim krokem je odhlaseni, které probihd pfimo v dobé prljezdu kfizovatkou, aby mohl

teoreticky prodluzovany signal volno byt co nejdrive ukoncen.

U kfizovatek, kterymi projizdi vice autobusovych linek, je problematické, kdyz pfijede
vice autobusl vjednom okamZiku. Ztoho divodu DPP pfifazuje kazdé lince preferencni

stupen a vozidlo s vy$sim preferenénim stupném dostava prednost.
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U této kfizovatky by mély byt podle autora preferencni stupné urceny takto:

e nejvyssi—linka ¢. 177;

e nizsi—linky ¢. 170, 181, 197 a 293;
pfipadné takto:

e nejvyssi—linky ¢. 177 a 181;
e nizsi—linky ¢. 170, 197 a 293.

Pro ulici Kvétnového vitézstvi by mélo byt prvni pfihladeni pred zastavkou Sperlova
a dalsi postup stejny jako u predchozich. Z kazdé zastavky je ke kfiZzovatce jina vzdalenost,
takZze by musela byt do radi¢e SSZ zadana odlisnd jizdni doba. Ztohoto sméru by Prvni
pfihlaseni bylo ve vzdalenosti 450 m, Hlaseni o uzavieni dvefi 200 m a Druhé prihlaseni 75 m

pred kfizovatkou.

V nejméné frekventovaném sméru, tedy z druhé strany ulice Kvétnového vitézstvi,
se nachdzi zastavka Mokra. Zde by sice preference byt mohla, a to za obdobnych podminek

jako predchozi, ale vzhledem k nizké vytizenosti to nema opodstatnéni.

Navrh feseni kfizovatky uvadi obrazek 16.
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Obrdzek 16 KriZovatka Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi, zdroj: autor s vyuZitim (9)

2.4 Krizovatka K Horkam — Doupovska

Touto kfizovatkou projizdéji linky ¢. 177 a 181. Linka €. 181 projizdi pres kfizovatku
rovné po ulici K Horkdm a linka €. 177 odbocuje z ulice K Horkdm na ulici Doupovska. Pravé
u druhé zminéné linky jsou zde nejvétsi problémy, protoze 78 % vSech vozidel linky musi
zastavit a primérna doba zdrzeni je 26 sekund. Z tohoto dlivodu by bylo vhodné zavést zde
preferenci. Vzhledem ke kratkym kolondm vsak neni nutné budovat VIP, postaci preference

na SSZ.

Prvni prihlaseni ve sméru do Hostivare bude umisténo u Cerpaci stanice, kterd lezi
u predchozi kfizovatky Mirového hnuti — Ke Stacirné — K Horkam ve vzddlenosti 310 m
od kfizovatky. Pro obé zde provozované linky by mohlo byt Prvni pfihlaseni spojené

s odhlasenim z prechozi kfizovatky, kterad preferovana je. Dale se v tomto Useku nenachazi
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zadna zastavka, takZe by nasledovalo Druhé pfihlaseni ve vzdalenosti 70-80 m pred

krizovatkou.

Zopacného sméru by pak Prvni ptihlaseni mélo byt ve vzdalenosti 500 m
pred kfizovatkou v misté, kde se nachazi zastdvka Nad KoSikem. Poté by pfi odjezdu
ze zastavky K Obecnim hdjovnam probéhlo HIdSeni o uzavieni dveti. Druhé pfihlaseni
by zde nebylo, protoZe zastdvka je vzdalena pouze 100 m od kfiZzovatky. Hlaseni o uzavieni
dvefti by davalo impuls do fadice SSZ, aby zacalo vyklizeni kfizovatky a autobus tak mohl projet

plynule.

Pro linku €. 177, ktera odbocuje, by mély byt dostacujici jizzminéné body pro prihlaseni
a vopacném sméru by mély byt umistény tak, aby Prvni pfihlaseni probihalo ve vzdalenosti
400 m pred kfizovatkou, ndsledované Hlasenim o uzavreni dvefi ze zastavky Presticka, ktera
lezi ve vzdalenosti 265 m. Druhé pfihlaseni by mélo byt v misté, kde autobus prejede vrchol

kopce nad kfizovatkou, tedy ve vzdalenosti 70—80 m.

Navrh feseni kifizovatky je mozno vidét na obrazku 17.
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Obrdzek 17 KriZovatka K Horkdm — Doupovskd, zdroj: autor s vyuZitim (9)

2.5 Krizovatka Na Padesatém — Prubézna

Tato kfizovatka neni jako jedind zteSenych svételné fizend. Bezprostiedné
pred kiizovatkou smérem do centra je zastavka Na Padesatém. K nejvétSim problém(m zde
pro autobusy dochdzi pravé v tomto sméru, kdy je samotny vyjezd ze zastavky komplikovany,
protozZe se jedna o zastavku v jizdnim pruhu. Komplikovany je i vjezd do kfizovatky, protoze

se zde autobusy pfipojuji z vedlejsi ulice.

Touto kfizovatkou jsou vedeny linky ¢. 138, 175, 177 a 195. Za necelé ¢tyfi hodiny zde
u 108 autobusovych spojl bylo dosazeno zpozdéni 2 hodiny a 8 minut. Zpozdéni na jeden spoj

pak Cinilo primérné 71 sekund. 99 % spojl touto kfiZzovatkou neprojelo plynule.

Navrh se zabyva 50 m dlouhym Usekem mezi zastavkou a kfizovatkou. V pfipadé zfizeni

SSZ s preferenci by zde tramvaje mély nejvyssi preferencni stupen, linka ¢. 177 by méla druhy

46



evvs

v této kfiZovatce a bezprostfedné pred ni.

Preference v fadi¢i SSZ by musela byt nastavena tak, aby se v okamziku vyslani Hlaseni
o0 uzavreni dvefi zacala ukoncovat kolizni faze nebo byla prodlouzena faze stavajici.
VysSe zminénou vzdalenost by mél autobusovy spoj ujet za 6—7 sekund, takze prodluzovani
signalu volno je vhodnou variantou. Stejné tak by tato moZnost umoznila vyklizeni kfizovatky
od vozidel IAD, kterych v tomto misté stoji v koloné priimérné 7 vozidel pred autobusem.
Prvni pfihlaseni by u této varianty probéhlo 300 m pred ktiZzovatkou a Druhé pfihlaseni by bylo
vzhledem ke vzddlenosti mezi zastdvkou a kfizovatkou spojené s Hlasenim o uzavreni dvefi.
Toto fesSeni se ovsem nezabyva nefunkénosti kfizovatky jako takové. Zastdvkovy pruh
je v pruhu pro pravé odboceni a dale je vtomto misté pouze pruh pro levé odboceni na ulici

Pribézna.

V pripadé rekonstrukce stavajici kfizovatky by mohl autobus mit vlastni jizdni pruh,
ze kterého by mohl najet pfimo do kfizovatky pomoci specialniho tramvajového navéstidla.
V tomto okamziku by pruh pro pravé odboceni byl pouze pro autobusy, nové vznikly
prostfedni pro pravé odboceni a levy by zlstal beze zmény. Tento zasah do kfiZovatky
je teoreticky jednoduchy, ale pravdépodobné by komplikoval kapacitu kfizovatky

a konstrukéné by byl moc slozity.

Vhodnym feSenim je v kazdém pripadé osazeni této krizovatky dynamickym SSZ, které
by po naplnéni kapacity z vedlejsi ulice nebo po uplynuti maximalniho ¢asu pro fazi po hlavni
ulici umoznilo vjezd z vedlejsi ulice. Preference je jesté lepsi variantou, kdy by kfizovatka
fungovala stejné, ale byla by zde navic faze pro pfipojeni autobusu, kterd by samoziejmé

potfebovala i ¢as pro vyklizeni kfizovatky.

Navrh feseni kfizovatky je uveden na obrazku 18.
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Obrdzek 18 KriZovatka Na Padesdtém — PribéZnd, zdroj: autor s vyuZitim (9)

Na obrdzku 19 je patrné, jakym zplsobem probiha napojovani autobusi ze zastavky
Na Padesatém do levého jizdniho pruhu, kde se okamzité radi do kolony ¢ekajicich vozidel
a vyznamné blokuji vozidla IAD, ktera ,, maji v amyslu“ pokracovat v jizdé v pruhu pro pravé
odboceni. Za druhym stojicim vozidlem MHD je vidét vozidlo IAD a dalsi, v pofadi jiz treti

autobus, ktery ¢eka na najezd do zastavky.
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Obrdzek 19 Vyjezd ze zastdvky Na Padesdtém, zdroj: autor

2.6 Kfizovatka Primyslova — Plukovnika Mraze

Na této kfiZzovatce se ndvrh tykd hlavné zpozdéni a kolony, kterd vznika na ulici
Plukovnika Mraze, odkud se na ulici Primyslova napojuji autobusové linky ¢. 101, 125 a 183.
Rovné po ulici Primyslova je trasovana pouze linka ¢. 181, a protoze je faze po ulici Primyslova
delsi, tak nedochazi k takovym zdrzenim. Dochazi zde ale k zastaveni 65 % vSech projizdéjicich
autobusll, po ulici Primyslova c¢asto s minimalni délkou kolony, po ulici Plukovnika Mréaze

s kolonou az patndcti vozidel.

Z divodu pevného cyklu je nutna uprava na cyklus dynamicky, aby nedochazelo
k tak dlouhym kolonam na ulici Plukovnika Mraze. Na této ulici lezi zastavka Nadrazi Hostivar
a kolona dosahuje az k ni. To vede ke zbyte¢nému zdrzovani autobusové dopravy. VIP zde neni
feSenim, protoZze mezi zastavkou N&adrazi Hostivai a smeérovymi pruhy neni dostatek

mista — autobus ze zastavky najizdi rovnou do smérovych pruh.
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Situaci by pomohlo, kdyby fadi¢ SSZ reagoval na pfijizdéjici autobus vyklizenim
kfizovatky a prodlouzenim signalu volno az do doby odhlaseni autobusu z kfizovatky. O udéleni
preference by rozhodoval fadi¢ SSZ na zakladé splnéni i nesplnéni podminek a preferencniho
stupné daného autobusu. Umisténi Prvniho pfihlaseni by bylo vhodné pred zastavkou Nadrazi
Hostivar ve vzdalenosti 300 m od kfiZzovatky, ddle by bylo vysildno Hlaseni o uzavieni dvefi,

které by bylo spole¢né s Druhym ptihlasenim.

Jesté lepSim feSenim pro autobusové spoje jedouci zulice Plukovnika Mraze
je predsazené SSZ, které by ve spoluprdci s informacemi o provozu dovolovalo najizdét bez
omezeni jizdou IAD ze zastavky Nadrazi Hostivar do kfizovatky, soucasné by brzdilo provoz na
ulici Plukovnika Mraze a také by vtom okamiiku dochdazelo k vyklizeni krizovatky.
Nékolik sekund pred pfijezdem vozidla MHD do zastavky NadraZzi Hostivar by probéhlo
Druhé pfrihlaseni, které by se vysilalo cca 20 m pred zastavkou a na to by reagoval fadi¢ SSZ
vyslanim signalu stlj na predsazené SSZ. Dale by probéhlo Hlaseni o uzavieni dvefi pro
pGvodni kfizovatku a nasledovalo by Treti prihlaseni v dobé odhlaseni z predsazeného SSZ.
Diky viem témto hlasenim o pohybu vozidla MHD by mélo dochdzet k bezproblémové funkci

sdruzené dvojice SSZ a vysledkem by byla funkéni preference pro autobusy z tohoto sméru.

Preference na ulici Primyslova by smérem do Hostivare fungovala obdobné, protoze
v tomto sméru je zfizena zastdvka Nadrazi Hostivar, ale vzhledem k jejimu blizSimu umisténi
by zde bylo HIaseni o uzavieni dvefi spojené sDruhym pfihlasenim ke kfiZovatce.
Prvni prihlaseni by bylo ve vzdalenosti 300 m pred kfizovatkou. V protisméru se ve vzdalenosti
330 m pred kfizovatkou nachazi zastavka Sklarska. Zde by mohlo byt vynechano Prvni
prihlaseni, nahrazené Hlasenim o uzavieni dvefi, a Druhé prihlaseni by bylo v misté podjizdéni

Zelezni¢niho mostu 90 m pred kfizovatkou.
Navrh preferencnich stupnil by mohl vypadat takto:

e nejvyssi—linky €. 125 a 181;

e nizsi—linka ¢. 183;

vV

Navrh feseni je mozno vidét na obrazku 20.
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Obrdzek 20 KriZovatka Prumyslovd — Plukovnika Mrdze, zdroj: autor s vyuZitim (9)

2.7 Krizovatka Priimyslova — Rabakovska — Ke Kablu

’

Tento ndvrh se tykd celé ktizovatky, ackoli pfi méreni byla rozdélena na dvé
vétve —do centra a z centra. Na této kfiZovatce v obou vétvich dochazi k zastaveni 55 %
vozidel MHD. Tato kfizovatka tvofi vstupni bod do kiizovatky Priimyslova — Cernokostelecka
a vzhledem k délkam kolon tvoficim se u nasledujici kfizovatky by mély tyto dvé kfiZovatky byt
vzajemné provazané, aby mohlo dochdzet k pozitivnimu usmérfiovani dopravnich proudd.

Vzhledem ke vzdalenosti mezi kfizovatkami (1 km) to vSak pravdépodobné nebude mozné.
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Celd krizovatka by se méla prebudovat na dynamickou a smérem ke kfizovatce
Priimyslovda — Cernokosteleckd by méla byt zfizena preference na SSZ. Prvni pfihldseni by mélo
byt ve vzdalenosti 500 m od kfizovatky, coz je nékolik metr(i za zastdvkou Sklarska.
Dalsi zastavka vtomto sméru neni, takZe by nasledovalo Druhé pfihlaseni ve vzdalenosti
115 m, kde zacinaji smérové pruhy u ktizovatky. Z divodu vysoké Spickové vytizenosti by zde
mél byt vybudovan i VJP, a to bud' v normalnim provedeni nebo v provedeni ,2+“, které je
v této diplomové praci navrhovano specialné kvli ulici Primyslova a kvili silnému provozu na
ni. VIP by mél vést od zastavky Sklarska a mél by byt dlouhy 400 m. Konéil by nejdale 50 m
pfed zacatkem smérovych jizdnich pruhl, aby nedochdazelo k omezovani vozidel IAD.
V protisméru by mélo byt VJP instalovdano obdobnym zpUlsobem, v tésné blizkosti kfizovatky
se taktéZ nenachazi zastdvka a predchozi zastdvka Barvy a laky je ve vzdalenosti 355 m.
Po odjezdu z této zastavky by probéhlo Prvni ptihlaseni a Druhé ve vzdalenosti 100 m pred
kfizovatkou, kde zacinaji smérové jizdni pruhy. V tomto sméru by mély byt VIJP v délce 200 m
od zastavky Barvy a laky do vzddlenosti 150 m pred kfizovatkou kvili rozdélovani proudu

do smérovych jizdnich pruhd.

Provoz na pfic¢nych ulicich — Rabakovska a Ke Kablu — by byl organizovan preferenci
na SSZ, ale bez VIP, protoZe zde neni tak vysokd intenzita provozu. V tomto pfipadé by ale
z obou smérl bylo pouZito i HldSeni o uzavreni dvefi, protoZze na ulici Rabakovska se nachazi
ve vzdalenosti 115 m od kfiZovatky zastavka Myslinska a na ulici Ke Kablu zastavka Kablo ve
vzdalenosti 55 m. Z tohoto sméru by naopak Druhé pfihlaseni bylo Hlasenim o uzavreni dvefi

nahrazeno. Prvni pfihlaseni by probéhlo ve vzdalenosti 330 m u zastavky Kovosrot.

Z ulice Rabakovska by pak Prvni pfihlaseni probéhlo ve vzdalenosti 500 m, aby mél
fadi¢ SSZ dostatek ¢asu na zpracovani informaci, HlaSeni o uzavreni dvefi ve vzdalenosti 120 m

v zastavce Kablo a Druhé pfihlaseni ve vzdalenosti 70 m od kfizovatky.

Navrh je mozZno vidét na obrazku 21.
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Obradzek 21 KriZovatka Prumyslovd — Rabakovskd — Ke Kablu, zdroj: autor s vyuZitim (9)

53



2.8 Krizovatka Primyslova — Cernokostelecka

U této kfiZovatky je nejvétSim problémem tvofici se kolona vozidel smérem
od Jizniho Mésta. Zadny jiny smér neni tolik vytizeny v ranni ani v odpoledni $pi¢ce. Opacny
smér je taktéZz velmi vytizeny a tvofici se kolona dosahuje znacné délky, ale diky dalsi
kfizovatce, kterou je mozno vidét v horni ¢asti obrazku 22, je délka kolony regulovana. Tato
kfizovatka ¢astecné zpomaluje provoz, ackoli je signal volno smérem k reSené kfizovatce rusen
pouze levym odbocenim zulice Priimyslova, kde vozidla IAD odbocuji na lJizni spojku.
Vzhledem k témto kolonam, které byly zjistény pti autorové méreni, je zde nutny VIP. VysSe
zminéné ,VIP 2+“ a ,VJP 3+“ byly navrieny specidlné kvuli ulici Primyslovd a zejména kvdli
této kfizovatce, kde je standardni VJP nedostacujici a vyrazné by zpomaloval IAD. Pro eliminaci
tohoto dopadu VJP hraje velkou roli véasné ukonceni VJP v pfijatelné vzdalenosti pred
kfizovatkou. Vedeni VIP az do kfiZzovatky by mélo za nasledek dvojndsobnou délku kolony a téz
dvojnasobné dlouhou dobu, nez se kolona odbavi pres kfizovatku. Véasné ukonéeni VIP pred
kfizovatkou zpUsobi, Ze se délka kolony zdvojnasobi, ale délka doby pro odbaveni vozidel
nikoliv. Je tomu tak z dGvodu, Ze se vozidla u konce VJP rozdéluji zpét do dvou jizdnich pruht
a dale se radi dle potfeby do smérovych pruh(. Toto ukonéeni nemuze byt az v misté zacatku
smérovych jizdnich pruhl, aby mohlo dojit k bezpe¢nému rozdéleni proudu do pruhd.
Pro potfebné rozdéleni do pruh( autor navrhuje ukonéeni VJP cca 40—60 m pred smérovymi

pruhy.

Konkrétni navrh pro tuto kfizovatku je zfidit VJP az do zastavky Radiova, ktera je v dolni
Casti obrazku 22 ve vzdalenosti 130 m od kfizovatky. Zacatek tohoto VIP by mél byt situovan
minimalné na primérnou délku nové vzniklé kolony vozidel, tedy na dvojnasobek délky kolony
aktualni. Vzhledem k umisténi zastavky Radiova by zde VJP byl ukonéen a nasledovalo by misto

pro rozfazeni vozidel IAD.

Toto opatifeni samo o sobé neni dostacujici, stejné tak neni samo o sobé dostacujici
na feSené krizovatce pouze zfidit preferenci na SSZ, protoze ta je zavisld na vyhodnocovani
pohybu vozidel MHD. Pokud se délka jizdni doby v pribéhu dne vyrazné lisi, neni toto feSeni

vhodné. Druhym krokem je tedy preference na SSZ i VJP v dotéenych mistech vzniku kolon.

Stdvajici cyklus signdlniho planu by mohl byt zachovan, jen by musely vzniknout nové

preferencni faze, a to pro vSechny sméry, pripadné specidlni faze, kdy by fadi¢ SSZ vyhodnotil
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dvé vozidla MHD v rozdilnych smérech jedoucich po nekolizni trase, aby umoznil soucasny

prGjezd obéma najednou, za predpokladu, Ze to jejich pohyb umoznuje.

Tretim krokem pro zlepsSeni dopravni situace na této kfiZovatce je vybudovani nového
SSZ, které by umoznovalo predjeti stojicich vozidel IAD vozidlem MHD a v okamziku projeti

Ill

by se na novych SSZ ,,zobrazil“ signal volno. Pro takovou preferenci je dllezité hlavné presné

urcovani polohy vozidel MHD.

Nové zfizené SSZ by u této konkrétni kfizovatky mélo byt na vyjezdu ze zastavky
Radiova a mél by na ném v pruhu pro vozidla MHD byt trvale signdl volno. V okamziku
pfihlaseni vozidla MHD by doslo kvyslani signdlu vystraha a nasledné signalu st(j
na toto predsazené SSZ pro vozidla IAD. Toto opatieni by umoznilo nejen lepsi vyjeti
ze zastavky, ale konkrétné pro autobusy linky ¢. 101 i plynuly a bezpecny prejezd ze zastavky
pres prostfedni pruh do pruhu pro levé odboceni. V soucasné dobé jsou autobusy linky
¢. 101 znevyhodnény prdvé tim, Ze musi projizdét pres kolonu stojicich vozidel.
Vozidlo by se ve vhodném okamziku odhlasilo, vozidlim IAD by byl udélen signal volno
a vSechna vozidla by pokracovala k plivodnimu SSZ. Pfi sprdvném nastaveni radice SSZ
by u ptivodniho SSZ bylo vozidlo MHD nékolik sekund po odhldseni z predsazeného SSZ.
Odhlaseni z predsazeného SSZ by probihalo po odjezdu ze zastdvky Radiova a Druhé prihlaseni
cca 20 m pred ni. DalSi nespornou vyhodou prfedsazeného SSZ je to, Zze v dobé, kdy maji vozidla
IAD na predsazeném SSZ signal stj, miGzZe dochazet k vyklizeni kfizovatky, coz umoznuje,

aby vozidlo MHD dojelo az do kfizovatky a pfi spravné praci fadice SSZ ji i nerusené projelo.

V obou ptipadech by probéhlo Prvni pfihlaseni ve vzdalenosti 450 m pred kfiZzovatkou,
nasledované Druhym prihlasenim pred vjezdem do zastavky Radiova. Pfi odjezdu ze zastavky
Radiova, kterd je vzdalend 130 m od kfizovatky, by probéhlo Hlaseni o uzavreni dvefi.
U systému s predsazenym SSZ by muselo byt i Tfeti prihlaseni, aby mél fadi¢ SSZ dostatek dat
ke zpracovani preferenéniho pozadavku. Toto posledni pfihlaseni by probéhlo na zacatku
smérovych pruhl ve vzddlenosti 90 m pred ktizovatkou a téz by to byl signdl ke spusténi

signalu volno na predsazeném SSZ.
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Obrdzek 22 KriZovatka Priimyslovd — Cernokosteleckd, zdroj: autor s vyuZitim (9)
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Z protisméru ulice Primyslové by se taktéz preferenci dalo docilit zkraceni ¢ekaci doby
vozidel MHD. Zde by muselo probéhnout prihlaseni nejlépe pti projizdéni predchozi
kfizovatkou, kterd je 250 m vzddlena — Druhé pfrihlaseni pak u konce nadjezdu nad lJizni
a Stérboholskou spojkou. V tomto p¥ipadé by vzhledem k vedeni komunikace nebylo mozné
pouzit VIP v pravém jizdnim pruhu, nybrz v levém jizdnim pruhu, a to maximalné v délce
90-100 m, kde by zac¢atek byl po prljezdu predchozi kfizovatkou a konec 40 m pred zacatkem

smérovych pruhd.

Zulice Cernokosteleckd by se jednalo o obdobné feSeni jako u kfizovatky
Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi, ale vozidla MHD by zde méla nizsi stupen preference
nez vozidla na ulici Prlmyslovd. Ve sméru z Hostivafe se ale také tvofi kolony,
takZe by bylo nutné nastavit radi¢ SSZ na vyklizeni kfizovatky pfed odjezdem ze zastavky
Primyslova. Vtomto konkrétnim p¥ipadé by musela faze zulice Cernokosteleckd zaéit
nejpozdéji v okamziku vyslani HIaseni o uzavreni dvefi, aby bylo mozné kfiZzovatku vcas
vyklidit, a délka vyklizeci doby by musela byt flexibilni na zakladé obsazeni jizdnich pruh(l. Tuto
dynamickou slozku ¢asu by musel vyhodnocovat fadi¢ SSZ na zakladé obsazeni smérovych
pruhl pred kfizovatkou. Prvni pfihlaseni by probéhlo 300 m pred kfiZovatkou
a Druhé prihlaseni na zacatku smérovych pruhl ve vzdalenosti 70 m pred kfiZovatkou.

V opaéném sméru po ulici Cernokosteleckd nedochazi k vyraznéjsim zpoidénim, takze zde VJP

evvs

57



2.9 Krizovatka Primyslova — Zamenhofova

Pevny cyklus této kfizovatky je nejvétSim problémem. Pravidelné umoznéni napojeni
se od Outlet centra je zbytecné, protoZe vranni Spi¢ce odtud prakticky nedochazi
k pfipojovani vozidel na ulici Prlimyslova. Kvlli tomu v prostoru této krizovatky dochazi
ke zbyte¢nym zdrZenim. ProtoZe zde vznikajici kolony nedosahuji takové délky, neni reSenim
VIP, ale zména fidici logiky fadi¢e SSZ. Umisténi pfihlasovacich a odhlasovacich bodl
do spravnych mist by umozZnilo vyrazné plynulejsi prljezd, stejné tak by pomohla prosta
zména radi¢e na kfizovatku bez pevného cyklu, kde by byl trvale signal volno pro smér
po hlavni ulici a pro odboceni a pfipojeni jen na pozddani — obsazenim konkrétnich usekl
urcéitym poctem vozidel IAD nebo po dosazeni naprogramovaného ¢asového maxima. Druha
varianta je levnéjsi, ale v pfipadé vysSiho stupné provozu mezi ulicemi Prlmyslova
a Zamenhofova by dochdazelo k zastavovani autobusovych spojli na ulici Primyslova. Z toho
dlvodu je zde nutnd preference na SSZ, aby mohl radi¢ SSZ vozidla, ktera chtéji odbocit,
pozdrzet az do pruUjezdu vozidla MHD. Touto kfiZovatkou vedou trasy autobusovych linek
¢. 181 a 183. Vzhledem k intervalu téchto linek by k pfipadnému zdrzeni odbocujicich vozidel

nedochazelo pfili$ ¢asto.

Prvni prihlaseni ve sméru od Jizni a Stérboholské spojky by probéhlo ve vzdalenosti
300 m pred ktizovatkou a Druhé prihlaseni ve vzdalenosti 90 m. V tomto sméru se nenachazi
zadnd zastdvka pred krizovatkou, kterd by umoznovala HIdSeni o uzavieni dvefi,
takze zde bude pouZito pouze Prvni a Druhé pfihlaseni. V protisméru by Prvni prihlaseni
probéhlo ve vzdalenosti 300 m za kfiZzovatkou Primyslova — Praiské sluzby, nasledovalo
by Hlaseni o uzavreni dvefi ze zastdvky Spalovna MaleSice, kterd se nachazi ve vzdalenosti

185 m pred kfizovatkou, a Druhé pfihlaseni by probéhlo ve vzdalenosti 90 m pred kfizovatkou.

Z pticné ulice Zamenhofova nevede trasa Zzadné linky MHD, takZe zde neni preferencni
opatfeni nutné. Navrh na Upravu kfizovatky Priimyslovd — Zamenhofova je na nasledujicim

obrazku 23.
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Obrdzek 23 KriZovatka Prumyslovd — Zamenhofova, zdroj: autor s vyuZitim (9)
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2.10 Souhrn navrha

Na zakladé prazkum( byly vybrany problematické useky jihovychodni casti Prahy,
pro které byla navriena opatfeni vedouci ke zlepSeni plynulosti autobusového subsystému
MHD. Pfi realizaci pouze nékterych ¢i snad jen jednoho navrhu by pfinos nebyl tak zasadni

jako pfi vyuZiti vSech navrh( jako celku.

Navrhy na VIJP a preferenci na SSZ by umoznily zkratit jizdni dobu vSech linek, které
by byly zménami zasazeny. Konkrétné by se jednalo o linky ¢. 101, 111, 125, 138, 163, 170,
175,177,181, 183, 195, 197, 263 a 293. Nejvétsiho zlepSeni by bylo dosazeno u feSenych linek
¢. 177 a 181.

Podrobné zhodnoceni, rozdélené podle jednotlivych kfiZovatek, je uvedeno
v kapitole 3. Bude zde rozebran prinos kazdého preferenéniho opatfeni a jeho vliv na dopravni
provoz. Vliv na zkraceni jizdni doby bude u linek ¢. 177 a 181 zhodnocovdn podle modelové
kalkulace, zavislé na obézné rychlosti linek, kterou preferencéni opatfeni zvySuji. Vypocty

novych obéZnych rychlosti jsou uvedeny na konci nasledujici kapitoly.
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3 Zhodnoceni ndvrhl novych preferencnich opatfeni

Vyse uspory €asu a tudiz i finan¢nich naklad bude vyjadrena pouze pro linky ¢. 177
a 181. Ostatnilinky, které jsou provozovany v dotéenych Usecich, takto duakladné
vyhodnocovadny nebudou, pfinos preferenénich opatfeni pro tyto linky vSak bude zminén

v ramci feSeni jihovychodni ¢asti Prahy, kde jsou vSsechny zminéné linky provozovany.

Linky €. 177 a 181 budou zhodnoceny podle ¢asu usetfeného preferenénimi opatrenimi
a zkraceni jizdni doby bude prepocitano na obéZnou rychlost. Z obézné rychlosti budou
na zakladé modelovych kalkulaci odvozeny celkové Gspory na téchto linkach. Cim vy$§i bude

obézna rychlost, tim nizsi budou naklady.

Nejdfive budou zhodnoceny jednotlivé navrhy a celkové Uspory budou uvedeny

na zavér této kapitoly.

3.1 Vyhrazené jizdni pruhy

Navrh na vylepSeni VIP by mél pfinést pozitivni ohlas nejen u fidi¢l IAD, ale také
u schvalovatel(l preferenénich opatfeni. Mnohdy se stava, ze Policie CR nepovoli VIP z diivodu

prilisSného omezeni plynulosti dopravy.

,VIP 2+“ a pripadné i ,VJP 3+“ dokazi zrychlit jizdu vozidel MHD i dopravu individualni.
Pro vozidla IAD by to na tizemi CR byla novinka, ale pokud by tento navrh byl po pravni strance
pfijat a byl dostate¢né podporovan, mohla by se celkova intenzita provozu na komunikacich,
jako je napfiklad ulice Primyslova, snizit. Dopad téchto VJP tedy muze byt dvoustranny —
dojde k urychleni MHD a zaroven ke snizeni mnozstvi vozidel IAD v Usecich, kde by tento VIP
byl pouZit. Po UspéSném testovacim provozu by se ,VIP 2+“ &i ,VIP 3+“ mohly rozsifit

i do jinych ¢asti hl. m. Prahy.

3.2 Centralizace preferencnich systémt pro prenos dat

Tento ndvrh se tykd nelogického vlastnictvi skfini pro preferencni opatreni, které jsou
na vSech preferovanych krizovatkdach v hl. m. Praze. Zména vlastnictvi, respektive

spravcovstvi, by mohla vést k centralizaci systému, a tim k rychlejsi komunikaci mezi jeho

61



jednotlivymi ¢astmi. Stejné tak pouzivani fadi¢i pouze od firmy SWARCO by zkratilo celkovou

dobu vypoctu pfi udélovani preference.

Dalsi vyhodou centralizovaného systému by bylo i snizeni ndklad( na instalaci, provoz
a udrzbu. Zlepsenim by jisté bylo také zredukovani systému na jeden objekt misto stavajicich

tti, které zbytecné zasahuji do chodniku.

s v

3.3 Krizovatka Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi

U této kfizovatky se ndvrh tykd pouze preference na SSZ. Vzhledem k primérnému
zpozdéni 20,82 sekundy by ndvrh pfinesl vyraznou ¢asovou Usporu a vyrazné by zvysil kvalitu
dopravni sluzby pro cestujici, ktefi vyuZivaji linky vedené touto kfiZovatkou, protoze 62 %

vozidel MHD je na této kfiZovatce nuceno zastavit.

Primérné zpozdéni u linky ¢. 177 je 20,65 sekund, po odecteni doby pro prijezd
kfizovatkou pfi pramérné délce kolony by se zkratila jizdni doba o 19 sekund. U linky ¢. 181
je primérné zpozdéni 17,56 sekund, vzhledem ke stejné trase pres kfizovatku by se jednalo

o stejnou dobu prijezdu a zkraceni jizdni doby by cinilo 16 sekund.

U zbyvajicich linek by ¢asova uspora byla cca 20 sekund.

3.4 Krizovatka K Horkam — Doupovska

Tento ndvrh na zfizeni preference na SSZ zkrati jizdni dobu zejména u linky €. 177, jejiz
spoje se zde primérné zdrzi o 26,25 sekund. Navic prispéje ke zlepSeni kvality dopravni sluzby
snizenim poctu zastavenych vozidel MHD této linky, kterych dle autorova méreni bylo 78 %.

Po odecteni nezbytné doby pro prijezd kfizovatkou by se méla jizdni doba zkratit o 23 sekund.

Zrychleni prljezdu nastane i u linky ¢. 181, u které vsak, co se tyce plynulosti i Casové
ztraty, je situace lepsi. Vozidlo této linky se zde zdrzi primérné o 14,61 sekund, a protoze pres
kfizovatku projizdi rovné, dosSlo by kuspofe 13 sekund zcelkové jizdni doby
a zvedla by se tak i kvalita poskytované dopravni sluzby. Vliv preferencnich opatieni na kvalitu
dopravni sluzby je obtizné kvantifikovatelny, ale pokud bude vozidlo projizdét pfes reSeny

usek plynuleji, kvalita vzroste.
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3.5 Krizovatka Na Padesatém — Prubézina

U této kfizovatky se ndvrh tyka hlavné zfizeni SSZ, protoZe se autobusové spoje
pfipojuji na hlavni ulici z ulice vedlejsi. Samotné zfizeni SSZ by vyrazné zkratilo ¢ekani vozidel

MHD mezi zastavkou Na Padesatém a resenou kfiZzovatkou.

Pramérné zpozdéni vsech linek je zde 71,9 sekund, po odecteni doby od rozjezdu
ze zastdvky do dojezdu do kfiZzovatky by priimérné vozidlo na této kfizovatce mohlo zkratit
svou jizdni dobu o 64 sekund v pripadé, Zze by na SSZ byl signdl volno a kfiZzovatka byla
vyklizend. Pravé potencionalni signal volno a vyklizena kfizovatka jsou dva dlvody, proc
na této kfizovatce zfidit SSZ s preferenci. Pokud by zde bylo SSZ s pevnym cyklem, vozidla MHD

by se zde i naddle zpozdovala.

PFi spravné funkci radice SSZ by tedy mohlo dochazet k eliminaci vice nez minutového
zpozZdéni, které zde vozidla linek €. 136, 175, 177 a 195 ziskavaji. Spravna funkce radice SSZ
by zabezpecovala vyklizeni kfizovatky v okamziku pfijezdu vozidla MHD do zastavky
Na Padesatém a udéleni faze pro prljezd kfizovatkou ¢i prodlouzeni signalu volno v tomto

sméru.

Primérné zpozdéni pro linku €. 177 je zde 72,31 sekund. Provedeni tohoto navrhu

by tedy mohlo eliminovat zpoZzdéni o 65 sekund.

3.6 Krizovatka Priimyslova — Plukovnika Mraze

Touto kfiZzovatkou jsou trasovany linky ¢. 101, 125, 181 a 183. Pfinos preferencénich
opatreni by zde byl pro vSechny linky vyznamny. Linky ¢. 101, 125 a 183 se pfipojuji z ulice
Plukovnika Mrdze na ulici Primyslova a linka ¢. 181 je vedena pres kfiZzovatku pfimo po ulici

Pramyslova.

Varianta bez predsazeného SSZ

U této varianty by doslo ke zkraceni doby stravené na kfizovatce. Preference na SSZ
by fungovala obdobné jako u komplikovanéjsi a hlavné nakladnéjsi varianty s predsazenym
SSZ, ale také by nebyla tak efektivni v odbavovani vozidel MHD z ulice Plukovnika Mraze.
Kromé usetfenych instalacnich naklad( by tato varianta byla pfijatelnéjsi pro IAD diky

mensimu omezeni. Casova Uspora by pfi priimérné délce kolony 3,5 vozidla a pfi primérné
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Casové ztraté 18,5 sekund cinila 15 sekund. U vozidel, kterd méla zpozdéni vyssi (namérené
extrémy presahovaly 2 minuty), by se toto opatfeni projevilo vice, i kdyZ ve srovnani
s nakladnéjsi variantou ne o tolik. Pro linku €. 181 by u této varianty i u varianty s pfedsazenym

SSZ fungovala preference stejné.

Varianta s predsazenym SSZ

Jak jiz bylo napsano vyse, tato varianta by byla nakladnéjsi na instalaci i na provoz
a udrzbu a vyZadovala by pouZiti Tfetiho odhlaseni, coZz neni v praxi doposud vyzkousené,
i kdyZz by to nemél byt zadny problém. U této varianty by bylo pro ptipojujici se vozidla MHD
dosazeno nejvyssi mozné preference za danych okolnosti (umisténi zastadvky Nadrazi Hostivar,
délka useku mezi zastavkou a kfizovatkou). Jizda vozidel MHD by od zastavky do kfizovatky
byla nerusend a dochazelo by zde k maximalni mozné ¢asové Uspore a s ni spojené Uspore
souvisejicich naklad(i. MoZnost vzniku kolon mezi zastavkou NadraZi Hostivar a kfiZovatkou by
byla eliminovéana a jizdni doba by zde mohla byt zkracena, v pripadé delSich nez pramérnych

kolon i 0 30 sekund. Pravé eliminace kolon je vyhodou této varianty oproti minulé.

Vozidllm linky ¢. 181, kterd jsou na této kfiZovatce nucena zastavit,
by se zde z pramérnych 25,3 sekund zkratila jizdni doba o 23 sekund. Vozidla vSech linek
by zde v prdméru zkratila svou jizdni dobu z 18,3 sekund o 16 sekund. Z vySe zminénych

dlvodu by autor doporudil pouZit alternativu s pfedsazenym SSZ.

3.7 Krizovatka Priimyslova — Rabakovska — Ke Kablu

U této kfiZzovatky je nejdllezitéjsi ,spoluprace” fadice SSZ s obéma vétvemi krizovatky
v pfipadé, Ze by na jedné vétvi doslo k preferenci, zatimco na druhé nikoliv. Spravnou funkci
fadice SSZ toho Ize docilit. Primérné zdrzeni vSech linek v obou smérech zde ¢ini 23 sekund
na spoj, ktery je nucen zastavit, ale tento ¢as je bran pouze z jedné vétve. Z toho vyplyva,
Ze se napriklad autobusovy spoj linky €. 125 jedouci smérem na Skalku zdrzi v jedné vétvi
0 21 sekund a ve druhé o dalsich 25 sekund (tyto 2 hodnoty jsou priimér pro smér do centra
a pro smér z centra). Celkové zpozdéni pak mlze byt vice nez 40 sekund. Autor by zde

doporucoval preferenci na SSZ a vytvoreni VIP.

Tato kompletni preference by nejen zkratila dobu, kterou vozidla cekaji pred

kfizovatkou, ale i jizdni dobu bezprostfedné pred kfizovatkou, takZe by celkova ¢asova Uspora
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mohla dosahovat az jedné minuty a v pfipadé velké intenzity provozu by v extrému mohla

usetfit i nékolik minut a zarudit pravidelnou jizdni dobu v tomto Useku.

Omezeni plynulosti jizdy vozidel IAD by nastat nemélo z dvodu v¢asného ukonceni
VJP. Vozidla IAD jsou timto VIJP nucena jet pouze jednim jizdnim pruhem, ale za predpokladu,

ze se na konci VJP rozdéli zpét do dvou jizdnich pruh(, nehrozi Zadné zdrzeni.

Primérny autobusovy spoj linky ¢. 181, ktery zde zastavi, ztrati 18,24 sekund, v pfipadé

instalace navrhovaného opatfeni by se toto zdrzeni mohlo sniZit o 16 sekund.

3.8 Kfizovatka Primyslova — Cernokostelecka

Vzhledem k naméfenym hodnotam zpozdéni by tato opatfeni mohla zkratit jizdni dobu
mezi zastavkou Radiovd a kfizovatkou Primyslovd — Cernokosteleckd ai o 3 minuty.
Pokud by byla brana v potaz celkova délka kolony vozidel, ktera byla zjistovana pouze mezi
zastavkou Radiova a feSenou kfizovatkou, tak by diky VIP mohlo dojit k jeSté vétSimu zkraceni,

protoze kolona ,dosahuje” az za zastavku Radiova.

Tento ndvrh znacné zkrati jizdni dobu v FeSeném Useku a pomUze plynulému dojezdu
vozidel MHD aZz ke kfizovatce. V navrhu jsou u této kfizovatky rovnéz dvé varianty,
ale vzhledem k vytiZzenosti tohoto Useku a ke vznikajicim zpoZzdénim vozidel MHD autor
doporucuje provést variantu s predsazenym SSZ, preferenci na SSZ a s VJP, aby vozidla MHD
mohla plynule predjizdét kolonu, odbavit cestujici v zastavce Radiova a nerusené najizdét
do kfizovatky. V protisméru na ulici Primyslovd se nenachdzi Zadnd zastavka,
takze by zde nebylo pouZito predsazené SSZ, ale preference na plivodnim SSZ a VJP ano.
Vzhledem k prliimérné délce zpozdéni z tohoto sméru, kterd mirné prekracduje 1 minutu,

by zde mohlo dojit k uSetfeni 45-55 sekund pro kazdy autobus.

Nejvétsi pfinos by tato preferencni opatieni méla pro linku €. 101, u které dochazi

k nejvyssim zpozdénim a predsazené SSZ by je mélo kompletné eliminovat.

Pro autobusové linky, které jsou vedeny po pii¢né ulici Cernokosteleckd, by smérem
od Hostivare mohlo dojit ke zkraceni prajezdu pres kfizovatku o 30 sekund, pokud by radi¢ SSZ

spravné zajistoval vyklizeni kfizovatky pfed vozidlem MHD.
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Ve zbyvajicim ¢tvrtém sméru je preference zbytecnd, protoze by zde nedosahovala
prakticky Zddného zkraceni jizdni doby. V pfipadé volnych smérovych pruhl by ale mohlo
prodlouzeni signalu volno urychlit prijezd kfizovatkou. Specialni fazi pro vozidla MHD z tohoto

sméru by vSak autor nedoporucoval.

Linka ¢. 181 zde v priméru ztrati 56,79 sekund. Preferenc¢ni opatfeni by mohlo
tuto dobu zkratit o 53 sekund. Zdrzeni vSech linek by zde z plvodnich primérnych 75,16

sekund mohlo klesnout o 72 sekund.

3.9 Krizovatka Primyslova — Zamenhofova

Na této kfiZovatce je nejvétsi nevyhodou pevny cyklus u signalniho planu kfizovatky.
Instalace dynamického SSZ by vyrazné zlepsila prUjezdnost touto kriZovatkou. Instalace
preference na SSZ by pomohla jesté vice, protoZe pouhd zména v SSZ by nezabrénila
zbyteCnému zastavovani autobusl, ale jen by ho zmirnila. Instalaci preference na SSZ

by zde bylo docileno naprosté minimalizace zbytecnych zastaveni na kfiZovatce.

Touto ktizovatkou projizdéji linky ¢. 181 a 183. Prilmérné zpoZdéni téchto linek je 53,23
sekund. U linky ¢. 181 zpozdéni dosahuje v prliméru 50 sekund. Ztéchto dat vyplyva,
Ze by instalace preference na SSZ mohla uspofit u obou linek v priméru 51 sekund a 48 sekund

u linky €. 181.

3.10 Celkova uspora

V této podkapitole budou podle modelové kalkulace od DPP, kterd ma c¢dastecné
upravené parametry, prepocitany celkové naklady pro linky €. 177 a 181. Stanoveni celkové
uspory bude pocitdano na zdakladé zvySeni obézné rychlosti, kterd by méla byt zvySena

preferenénimi opatfenimi z dtive uvedenych ndvrh.

3.11 Stanoveni obézné doby

ObéZna doba je slozena z doby jizdy v obou smérech a z pfestavek na koneénych
zastavkach. Soucasnd obéind rychlost pro linku €. 177 je 18,235 km-h* a pro linku ¢. 181
pak 18,023 km-hl. Po seéteni vzdalenosti v obou smérech a vydéleni sou¢asnou obéZnou
rychlosti vychazi soucasnd obéznd doba. Dale je uveden vypocet nové obéiné doby, obéiné

rychlosti a obézné vzdalenosti pro konkrétni linky.
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3.11.1 Linka ¢. 177

Pro prehlednost je zde uvedena tabulka 3, ktera uvadi celkovou ¢asovou Usporu

na této lince pri pouziti vSech vyse uvedenych navrh( preferencnich opatreni.

Tabulka 3 Celkovd ¢asova uspora linky ¢. 177, zdroj: autor

Casova Uspora (s)

Dalsi uvedena tabulka 4 obsahuje modelovou kalkulaci od DPP, na zakladé které

je mozno vydcislit usporu nakladt diky navrhovanym preferenénim opatrenim.

Tabulka 4 Modelovd kalkulace — ndklady (K&-vozokm™) pro linku & 177, zdroj: Interni DPP (11)

16 km-h! 18 km-h! 20 km-h! 22 km-h!

13,0 12,5 12,0 11,4
14,0 12,4 11,2 10,2
9,0 9,0 9,0 9,0
7,5 6,7 6,0 5,5
1,5 1,3 1,2 1,1
45,0 41,9 39,4 37,2

* — [K&-vozokm™]

Urceni obézné vzdalenosti a obézné doby

Obézna vzdalenost ze zastavky Poliklinika Mazurska do zastavky Chodov ¢ini 27 750 m,
dale ze zastdvky Chodov do zastavky Poliklinika Mazurska 27 950 m; proto je celkova obézna
vzddlenost 55 700 m (55,7 km). Z toho vyplyva, Ze obéZna doba jakoZto podil celkové obéziné

vzdalenosti k obézné rychlosti je 3,0545 hodin.

ObéZna doba je zde pocitana, protoze jeji znalost je nutnosti pro vypocet nové obéziné
rychlosti. Vypocet nové obézné rychlosti vychazi ze zkraceni jizdni doby v obou smérech.
V tomto pripadé je od 3,0545 hodin odec¢teno 107 sekund ve sméru TAM a 107 sekund
ve sméru ZPET, dohromady 214 sekund, tedy 3 minuty a 34 sekund, které by mély byt usetieny
navrhovanymi preferencnimi opatfenimi.
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3,0545 hodin je 10 996,2 sekund. Po odecteni 214 sekund je to 10 782,2 sekund,
pfevedeno zpét na hodiny to je 2,995 hodin. Novd obéina doba je tedy 2,995 hodin.

Tato doba obsahuje jizdu v obou smérech a prestavky, které jsou stanoveny zdkonem.

Zjisténi nové obézné rychlosti

Novd obéina rychlost se zjisti jako podil celkové obéiné vzdalenosti ke zkracené
obéiné dobé (55,7 km / 2,995 h), tudi? vychazi hodnota 18,598 km-h* (plvodni obéin3
rychlost byla 18,235 km-h1).

Nova obézZna rychlost bude dale prepoditana dle modelové kalkulace v tabulce 4, ktera
obsahuje vysi ndkladl pro rlizné obézné rychlosti. Pfesnd hodnota bude vypocitdna pomoci

primérd sousednich ob&Znych rychlosti, vtomto pfipadé 18 a 20 km-hL.
Zhodnoceni

Na zakladé zvy$eni obéiné rychlosti z 18,235 km-h! na 18,598 km-h! vychazi vyse
celkovych nakladli na jeden vozokilometr 41,15 z plivodnich 41,61 jednotek. Jednotka je zde
uvadéna jako vyslednd ména, protoZze DPP neposkytl informaci o hodnoté mény z divodu

utajeni téchto informaci. Celkova Uspora na jeden vozokilometr ¢ini 0,46 jednotek.

Pro vétsi ndzornost bude uUspora na vozokilometr prevedena na provozni den
a provozni rok. Provozni den ¢ita 6 138,05 ujetych kilometrQ. Po vynasobeni vychazi celkova
uspora provoznich ndklad( 0,46 - 6 138,05 = 2823,5 jednotek za provozni den, tedy od pondéli
do patku. Za rok 2016 to znamend za 253 pracovnich dni celkem 714 346, 26 jednotek. (11)

Zbyvajici nepracovni dny je mozné vypocitat na zakladé jiného poctu ujetych kilometr(
zvlast tak, Ze celkové naklady za sobotu jsou soucinem poctu vozokilometrl a celkové Uspory

na jeden vozokilometr a poctu sobot za rok 2016, coZ vychazi 76 661,97 jednotek.

Analogicky lze vypocitat celkové naklady pro nedéle a statni svatky, coz v pfipadé roku

2016 znamena 81 077,76 jednotek.

Celkova Uspora za rok 2016 je 872 085,99 jednotek. (11)
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3.11.2 Linka ¢. 181

Nasledujici tabulka 5 obsahuje celkovou ¢asovou Usporu na této lince pfi pouziti vSech

vyse uvedenych navrhi preferencnich opatreni.

Tabulka 5 Celkovd ¢asova uspora linky ¢. 181, zdroj: autor

Casova Uspora (s)

[y
(e)]

Dalsi uvedena tabulka 6 obsahuje modelovou kalkulaci od DPP, na zdkladé které bude

mozno vycislit isporu naklad( diky navrhovanym preferenénim opatfenim.

Tabulka 6 Modelovd kalkulace — ndklady (K&-vozokm™) pro linku & 181, zdroj: Interni DPP (11)

16 km-h! 18 km-h! 20 km-h! 22 km-h!

* — [K&-vozokm™]
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Urceni obézné vzdalenosti a obézné doby

Obé?na vzdalenost ze zastavky Opatov do zastavky Cerny Most ¢&ini 14 100 m, dale ze
zastavky Cerny Most do zastavky Opatov 14 500 m; proto je celkovd obéina vzdalenost
28 600 m (28,6 km). Z toho vyplyva, Ze obézna doba jakozto podil celkové obéziné vzdalenosti

k obézné rychlosti je 1,587 hodin.

Vypocet nové obézné rychlosti vychazi ze zkraceni jizdni doby v obou smérech, v tomto
pripadé je od 1,578 hodin odecteno 169 sekund ve sméru TAM a 169 sekund ve sméru ZPET,
dohromady 338 sekund, tedy 5 minut a 38 sekund, které by mély byt usetfeny navrhovanymi

preferenénimi opatifenimi.

1,578 hodin je 5 680,8 sekund. Po odecteni 338 sekund je to: 5342,8 sekund,
prevedeno zpét na hodiny to je 1,484 hodin. Nova obéZna doba je 1,484 hodin. Tato doba

obsahuje jizdu v obou smérech a prestavky, které jsou stanoveny zakonem.

Zjisténi nové obézné rychlosti

Novd obézna rychlost se zjisti jako podil celkové obéiné vzdalenosti ke zkracené
obéiné dobé (28,6 km / 1,484 h), tudiz vychazi hodnota 19,27 km-h (ptvodni obéZna rychlost
byla 18,023 km-h1).

Nova obézna rychlost bude dale prepoditana dle modelové kalkulace v tabulce 6, ktera
obsahuje vysi ndkladl pro rlizné obézné rychlosti. Pfesnd hodnota bude vypocitdana pomoci

primérd sousednich obé&Znych rychlosti, vtomto pfipadé 18 a 20 km-hL.
Zhodnoceni

Na zadkladé zvySeni obéiné rychlosti z 18,023 km-h! na 19,27 km-h! vychazi vyse
celkovych nakladd na jeden vozokilometr 33,84 z ptvodnich 35,273 jednotek. Celkova Uspora

na jeden vozokilometr ¢ini 1,89 jednotek.

Pro vétsi ndzornost bude Uspora na vozokilometr pfevedena na provozni den
a provozni rok. Provozni den ¢ita 2 753,85 ujetych kilometr(. Po vynasobeni vychazi celkova
uspora provoznich naklad( 1,89 - 2 753,85 = 5 402,77 jednotek za provozni den, tedy od
pondéli do pdatku. Za rok 2016 to znamena za 253 pracovnich dnld celkem
1 316 808,45 jednotek. (11)
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Zbyvajici nepracovni dny je moZzné vypocitat na zakladé jiného poctu ujetych kilometr,
ktery je pro vSechny nepracovni dny (sobota, nedéle a statni svatky) stejny, zvlast tak, ze
celkové naklady jsou souc¢inem poctu vozokilometr( a celkové Uspory na jeden vozokilometr

a poctu sobot, nedéli a statnich svatkd za rok 2016, coz vychdzi 263 880,29 jednotek.
Celkova Uspora za rok 2016 je 1 580 688,73 jednotek. (11)

3.11.3 Celkova uspora

Po secteni usetfenych nakladd u linek ¢. 177 a 181 by se jednalo o roc¢ni Usporu
2452 774,72 jednotek. Navrhovana preferencni opatfeni by vSak méla vliv i na ostatni

zainteresované linky, takZe celkova ro¢ni Uspora u viech téchto linek by byla vyssi.

Vzhledem k tomu, Ze autor nema k dispozici data o vSech linkach, je celkovou Usporu

mozno pouze odhadovat. Autorliv odhad presahuje 6 000 000 jednotek za rok 2016.

Analogicky postup stanoveni Uspory celkovych provoznich nakladd jako u linek ¢. 177

a 181 Ize aplikovat i u dalSich dotéenych autobusovych linek MHD v fesSené ¢asti Prahy.

3.12 Zhodnoceni vlivu preference na kvalitu dopravni sluzby

Preferencni opatfeni by méla mit vliv na kvalitu dopravni sluzby, protoze zvysuji

rychlost, komfort, bezpeénost a presnost provozu MHD.

ZvySovani rychlosti, respektive zkracovani jizdni doby mezi kone¢nymi zastavkami
je pfinosem pro kvalitu dopravni sluzby a kazdé nové preferencéni opatfeni by mélo tuto

rychlost zvysit.

Zvyseni komfortu mize byt docileno minimalizaci zbyte¢nych zastaveni vozidel MHD
na kfizovatkach a v kolonach. Plynuleji se pohybujici vozidlo MHD, které zbyteéné nebrzdi
a nasledné se nerozjizdi, by mélo poskytovat vyssi komfort pro cestujici. Za zminku stoji také
to, Ze takové vozidlo vypousti do ovzdusi mensi mnozstvi zplodin. Plynuly prajezd krizovatkami
a predjizdéni kolony jizdou ve VJP by mély snizZit také moZnost ohrozZeni bezpecnosti a tim

prispét k vyssi kvalité poskytované dopravni sluzby.
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Pfesnost provozu MHD ma pfimy vliv na kvalitu a také na poptavku po dopravé.
Cim vy33i je poskytovana kvalita dopravni sluzby, tim vice potencionalnich zdkaznik( pouzije

misto IAD dopravu hromadnou.

3.13 Celkové prinosy preference

Celkovy pohled na preferenéni opatreni, ktera jsou navrhovana v této praci, poukazuje
na to, Ze pomoci téchto opatieni maze dojit k vyrazné Uspore provoznich nakladl na fesenych
linkdch €. 177 a 181. Ostatni zainteresované linky, které jsou vedeny stejnymi Useky, taktéz
zvysi svou obéznou rychlost, takZze by k Uspofe mélo dojit i u nich. Kromé vlivu na provozni
naklady, které byly autorem pouzZity jako nastroj pro vyhodnoceni ndvrhl, preferencni
opatreni prispivaji i ke zvySeni kvality poskytované dopravni sluzby a tim ke zvySeni poptavky
cestujicich. Pokud by tato opatfeni opravdu zvysila poptavku po sluzbach DPP, teoreticky

by klesl pocet vozidel IAD, ktera jsou hlavni pfi¢inou zdrzovdni hromadné dopravy.
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ZAVER

Tato prace se vénuje preferenci autobusovych linek MHD obsluhuijicich jihovychodni
Cast hlavniho mésta Prahy. Prvni kapitola obsahuje analyzu soucasného stavu autobusové
dopravy vieSené ¢asti Prahy. Je vni uvedeno, jakd preferencni opatfeni se pouzivaji.
Detailnéjsi data jsou knalezeni v pfilohach prace. Vysvétlen je také postup vzniku
preferencnich opatfeni azplsob jejich udriby. Je charakterizovdana funkce radiée SSZ
a v ptilohach je jako pFiklad funkce Fadice uveden algoritmus kfizovatky Praiska — Svehlova,
pres kterou projizdéji obé dale fesené linky ¢. 177 a 181. Ddle jsou zde popsany Ctyfi standardy

kvality DPP a jejich ovlivnéni preferennimi opatfenimi.

Dalsi ¢ast prvni kapitoly se konkrétnéji zabyva resenou ¢asti hl. m. Prahy, uvadi seznam
zde provozovanych linek a zaméfuje se na vybér sedmi linek, které jsou z pohledu presnosti
provozu a preference nejproblematictéjsi. Jedna se o linky ¢. 135, 136, 177, 181, 183, 195
a 213. Z téch byly na zakladé dopravni dulezZitosti, presnosti provozu za rok 2014 a vzhledem
k vybaveni ¢i nevybaveni jejich tras preferenénimi opatfenimi zvoleny dvé vysledné linky

¢. 177 a 181. Charakteristiky vSech linek z feSeného Uzemi jsou uvedeny v prilohach prace.

Dal$im krokem v analyze byl prizkum formou dotazniku u fidi¢i a fidicek autobust
feSenych linek, ve kterém se autor ptal, které kfizovatky by potfebovaly preferenci ¢i dpravu
stavajici preference, zda by v néjakém misté nebyl prospésny novy VJP Ci zda by néktera
kfizovatka bez SSZ neméla byt zménéna na svételné fFizenou. Prlzkum probihal
od 1. 8. do 23. 8. 2015, aby mél jizdni personal dostatek ¢asu na vyplnéni a aby se vzhledem
ke stfidani ridicl a fidicek na linkach dostalo na co nejvice z nich. Na zakladé vysledku
z prvniho prizkumu autor presel k méreni plynulosti dopravy na mistech vytipovanych fidici
a rfidickami a ovéfil tak jejich tvrzeni. Autor celkem 38,5 hodin sledoval plynulost dopravy
na dvanacti kfizovatkach v fesené casti Prahy a z téch pak dle namérenych vysledk( vybral
sedm problematickych ktizovatek, pro které v dalsi ¢asti prace navrhoval opatieni vedouci

ke zlepSeni plynulosti hromadné dopravy.

Na zavér prvni kapitoly se autor snazil dokdzat, zda mohou zaznamenana data pomoci
k sestaveni BPR funkce, kterd by se dala pouzivat plosné pro predikci zpozdéni vozidel MHD

v zavislosti na délce kolony. Vzhledem k nepravidelnym dobdm zpozdéni, ktera se pri kratké
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Ci Zzadné koloné vyrazné liSila, nevysla BPR funkce presvédcivé pro zadnou z kfizovatek,
které autor dale Fesil v ndvrhové &asti této prace. Castecné presvédéivé vysla BPR funkce
pro tfi ze sedmi Fedenych k¥izovatek, a to pro kfizovatku Priimyslovd — Cernokostelecks,
Primyslovd — Zamenhofova a Na Padesatém — PrUbéina, protoZze zde vznikaly kolony,
které negativné ovliviiovaly plynulost MHD. Vysledkem této podkapitoly je, Ze BPR funkce
nelze pou%it plodné pro celé hl. m. Prahu. Zndzornéni vypoctu pomoci funkce Resitel je

uvedeno v pfilohach této prace.

Ve druhé kapitole jsou uvedeny navrhy na zlepSeni plynulosti autobusového
subsystému MHD pfi prGjezdu kfizovatkami. Autor navrhuje Gpravu VJP pro jejich Sirsi vyuziti
i na kapacitné zatizenych pozemnich komunikacich pomoci jejich modifikace na VJP
s oznacenim ,,2+“, tedy aby jimi mohla jezdit kromé autobus(, cyklist(i a vozidel taxisluzeb
i vozidla IAD, ktera jsou obsazena dvéma a vice osobami. Toto opatfeni by mélo mit pozitivni
vliv na plynulost dopravy vSech Ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich a také by mélo

diky vy$Simu obsazovani vozidel IAD sniZit mnoZstvi vyfukovych zplodin.

Ke zvySeni plynulosti dopravy by méla prispét také navrzena centralizace komunikace
v fadi¢i SSZ, protoZe soucasny stav zpomaluje prenos dat zbytec¢nou komunikaci mezi
jednotlivymi ¢astmi systému. Zrychleni komunikace by pfineslo také pouzivani radic¢l pouze
od firmy SWARCO, protozZe pracuji dvakrat rychleji nez fadice od firmy Eltodo, které dodava
Siemens. Vyuziti téchto radic¢l SSZ by mélo urychlit rozhodovaci proces o udéleni ¢i neudéleni

preference pro vozidla MHD.

Dale autor navrhuje Upravu kfizovatek, které z méreni plynulosti dopravy vysly
instalaci SSZ s preferenci a vytvoreni VIP. Na kfizovatkdch Primyslovd — Plukovnika Mraze
a Prmyslova — Cernokosteleckd je navrhnuta mozna instalace predsazenych SSZ pro lepsi
preferenci vozidel MHD. U kfizovatek, kde je provoz autobusovych linek veden i mimo hlavni
komunikaci, autor doporucuje aplikovat preferencni stupné jednotlivych linek na zakladé
jejich dllezitosti. V zavéru druhé kapitoly je uvedeno shrnuti, které poukazuje na pozitivni vliv
nové navrzenych preferenc¢nich opatfeni i na ostatni linky MHD vedouci pres fesené

kfizovatky.
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Ve tfeti kapitole jsou jednotlivé navrhy vyhodnoceny a uvedeny konkrétni ¢asové
Uspory pro kazdou kfizovatku na zakladé dat z dfive provedeného méreni kfiZovatek.
Od primeéru zdrzeni vozidel MHD na konkrétni kfiZzovatce je odectena doba pro nerusené
projeti kfizovatkou, a to 2—3 sekundy v zavislosti na tom, zda autobusovy spoj jede pres
kfizovatku pfimo nebo jestli odbocuje. U linek, které nejsou obsahem hlavniho tesSeni
diplomové prace, je tato upravenda prlimérna doba zpoidéni konenym vystupem,

naznacujicim konkrétni Usporu ¢asu straveného ¢ekanim na kfizovatce.

Linky €. 177 a 181 jsou na zaveér této prace zhodnoceny samostatné a je u nich uveden
vypocet Uspory na zdkladé vSech navrhovanych preferenénich opatfeni na jejich trasach.
K vypocitani Uspor byla pouzita modelovd kalkulace, kterou autor ziskal od ekonomického
oddéleni DPP. Diky zkraceni jizdni doby doslo ke zvySeni obézné rychlosti, ktera se projevila
na snizeni celkovych provoznich naklad(. Analogicky postup stanoveni Uspory celkovych
provoznich nakladl jako u linek ¢. 177 a 181 Ize aplikovat i u dalSich dotéenych autobusovych
linek MHD v feSené casti Prahy. Autor dosel k vysledku, Ze za rok 2016 mohou navrhovand
preferenéni opatreni usetfit na lince €. 177 celkem 872 085,99 jednotek a u linky ¢. 181 celkem
1 580 688,73 jednotek. Z diGvodu utajeni konkrétnich hodnot v modelové kalkulaci celkovych
provoznich ndkladd neni zndma hodnota pouZité mény, a proto je vysledek uveden
v jednotkach. Protoze by nové navrzend preferencni opatreni pozitivné ovlivnila vSechny linky
projizdéjici feSenymi kriZovatkami, autor po secteni Uspor u linek ¢. 177 a 181 odhaduje,

Ze by tato opatfeni prinesla celkovou Usporu v fadech dalSich milion( jednotek roc¢né.

Predposledni ¢ast tfeti kapitoly této diplomové prace zhodnocuje vliv preferenénich
opatreni na kvalitu dopravni sluzby a uvadi, jakym zplsobem mohou preferencni opatreni
zvysSit poskytovanou kvalitu dopravni sluzby, konkrétné zvysenim rychlosti, komfortu,
bezpecnosti a presnosti. Nastinén je také mozny pfinos preferencnich opatfeni ke zvyseni
poptdvky cestujicich po sluzbach DPP, tzv. ,kvalitou hnanou poptavkou®. V posledni ¢asti jsou

zrekapitulovany celkové pfinosy navrhovanych preferencnich opatfeni.

Na uplny zavér Ize konstatovat, Ze by realizace preferenénich opatfeni navrzenych
v této diplomové praci zlepsila plynulost prijezdu vozidel MHD problematickymi kfizovatkami
a zvysila by tak v mnoha ohledech atraktivitu MHD pro cestujici v feSené &asti Prahy. Tim by

byla nasledné snizena intenzita vozidel IAD, coZ by mélo opét pozitivni vliv na plynulost vozidel
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hromadné dopravy. Snizil by se tak i dopad jak MHD, tak IAD na Zivotni prostredi

a v neposledni fadé by doslo ke znacné Uspore provoznich nakladd DPP.

Cilem této prace bylo navrhnout moina zlepSeni dopravni situace v jihovychodni
¢asti hl. m. Prahy. Tohoto cile bylo dosaieno diky autorovym ndvrhim, které byly
zhodnoceny s pozitivnim vlivem na autobusovou dopravu v feSené casti Prahy z pohledu

ekonomického, ekologického i z pohledu kvality sluzby.
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PRILOHY



Priloha A — Charakteristika preferencnich opatreni

Tato pfiloha obsahuje podrobnou charakteristiku preferenénich opatreni pouZitych

v hl. m. Praze pro méstskou autobusovou dopravu.

Preference na kfiZovatkach vybavenych SSZ

Nastroje preference se déli do dvou zakladnich skupin:

1. pfimé nastroje,

2. nepfimé nastroje.

Pfimé nastroje

Mezi primé nastroje se radi ta preferencni opatreni, ktera pfimo ovliviiuji ¢i usnadnuji

jizdu vozidel MHD:

a) preference na SSZ,
b) preference vyjaddiena dopravnim znacenim (VIP),

c) preference vyuzivajici stavebnich Uprav dopravni cesty.

Preferenci na SSZ je mozno délit do dvou hlavnich kategorii:

a) pasivni a aktivni preference,

b) absolutni a podminéna preference.

Pasivni preference

Pasivni preference nefunguje na zdkladé komunikace s vozidlem, ale na zdakladé
predem definovanych signdlnich plan(, které jsou vypocitavany podle statisticky vyznamnych
méreni pohybu vozidel MHD, a je zvyhodnovan jejich pravdépodobny pohyb v prostoru
krizovatky. Tato metoda je nejlevnéjsi, ale také nejméné Gcinna, protoze neni bran v potaz

okamZity stav provozu.

Mezi pasivni preferenci patfi:

a) Zména délky cyklu: Zkracovanim délky cyklu muiZe dojit ke snizeni zpozdéni
projizdéjicich vozidel, ale tato mozZnost potencionalné snizuje propustnost kfizovatky,

coz muze vést ke vzniku kolon u kfizovatky.
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b)

c)

d)

Déleni fazi: Zde je do signalniho planu kfizovatky vloZzena faze, kdy maji vozidla MHD
volno, aby nemusela cekat cely cyklus. Vozidla MHD tak maji za cyklus napftiklad
dvé faze pro prljezd kriZzovatkou. Toto opatfeni muize vést k eliminaci zpozdéni,
protoZe vozidla MHD maiji vyssi pravdépodobnost, Ze budou moci projet kfizovatku
drive.

Liniové casové plany: Zde se pro lepsi koordinaci pocita s rychlosti vozidel MHD
v daném misté.

Davkovani vozidel: Tato varianta se pouzZivd v pfipadé dopravnich problémi
pro vozidla vstupujici do oblasti, avSak pro vozidla MHD toto davkovani neplati, vozidla

MHD maji vyhrazeny specialni objizdné pasy.

Aktivni preference

Aktivni preference je zaloZena na tom, Ze je vozidlo MHD detekovano a to vyvoldva

takovou zménu signalniho planu kfizovatky, Ze projede bez anebo s malym zpozdénim.

Aktivni preference pouziva tyto strategie:

a)

b)

c)

ProdlouZeni ,zelené”: ProdlouZeni signdlu volno ve sméru, ve kterém se ke kfizovatce
blizi vozidlo MHD a za normalnich okolnosti by uz tento signal nestihlo. Tato moznost
funguje jen za predpokladu, Zze vozidlo MHD dojede do kfiZovatky ve vypocteném case.
Prodlouzeni ,zelené” je obvykle nastaveno na urcitou ¢asovou hodnotu prodlouzeni
signalu volno, napfiklad o 5 vtefin. Diky této metodé je mozno predejit nutnosti ¢ekani
vozidla MHD na opakovani celého cyklu.

Drivéjsi ,,zelend”: Tato varianta ma dvé pouziti:

a. Vozidlo MHD pfijizdi béhem cervené, dojde k ukonceni veskerych fazi
na kfizovatce a je operativné zarazena faze pro vozidlo MHD, po jejim ukonceni
pokracuje cyklus v normalnim sledu.

b. Druhou moznosti je pouZivat tento typ preference pro vyklizeni ktizovatky,
kdyzZ se blizi vozidlo MHD. Je spusténa faze volno pro smér, kterym jede vozidlo
MHD, a diky tomu mohou vozidla IAD stojici na ¢ervené uvolnit kfizovatku
a vozidlo MHD m{ze bez omezeni projet.

Specialni faze: Tato faze se nazyva celocervenou fazi. Dochazi v ni k ukonceni vsech

fazi na kfizovatce. Do vSech sméru je vyslan signal stlij a pro smér vozidla MHD signal
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volno. Tato faze ma délku na pruijezd jednoho vozidla MHD a miiZe se zaradit
na jakékoliv misto v cyklu. Zpravidla je signal pro prijezd kfiZzovatkou na specidlnim
navéstidle, stejném jako se pouzivd pro provoz tramvaji. Pfikladem je kfizovatka
Modranska — Barrandovsky most, kde je pred kfiZovatkou kratky VIP pro autobusy
a po vyhodnoceni zastaveni v tomto pruhu je udélen prednostné signal volno. Vozidlo
MHD zde vidy zastavi a aZ poté dostane signal volno. Diky poufZiti specialniho
navéstidla nemuze dojit k odboceni z ulice Modfanska pro jina vozidla.

d) Vynechavani signalnich skupin: V této moznosti dochdzi k vynechdavani jedné ¢i vice
fazi, takze se zkracuje ¢ekdani vozidla MHD na svou fazi. Pfi pouZiti této mozZnosti
ale musi fidici logika SSZ zabezpecit, aby vozidla, kterd kv(li vynechané fazi nemohou
jet, necekala pfili$ dlouho.

e) Kompenzace: Tato strategie fizeni je zamérena na opacny problém, na ¢ekani vozidel
IAD, tedy aby preference MHD nezplsobovala velké problémy a nedochdzelo
ke tvoreni kolon. Proto dochdzi k prodluzovani fazi pro ostatni Ucastniky provozu

v okamtziku, kdy neni v blizkosti Zadné vozidlo MHD.

Uvedené strategie se pouZivaji jak jednotlivé, tak v kombinaci a pro spravnou funkci

kfizovatky je vhodné pouzit i metodu kompenzace.

Absolutni preference

Absolutni preference je zaloZena na detekci vozidla, které se pfiblizuje k SSZ,
a na udéleni signalu volno bez ohledu na ostatni dopravu. Znamena to, Zze v okamziku detekce,
ktera je v urcité vzdalenosti pred kfizovatkou, se za¢nou ukoncovat signdly volno pro kolizni
sméry. Pfi dodrZzeni stanovené technologie jizdy vozidlem MHD je mu v okamziku pfFijezdu
ke krizovatce udélen signal volno. Tuto preferenci nepouzivaji jen vozidla MHD, ale i vozidla
s pravem prednosti vjizdé. Moinost preference zkracuje zpozdéni na kfizovatkach
na minimum, avsSak zasahuje do jizd ostatnich dopravnich prostfedkd a zplsobuje jejich
zpozdéni. Proto se pro vyuziti u MHD nedoporucuje, ale pro vozidla s pravem prednosti v jizdé

(Policie CR, Zachrannad sluzba) v mistech, kde je povaZovana za nezbytnou, ano.

Dalsi nevyhodou u absolutni preference mize byt i to, Ze kdyZz vozidlo MHD jede
s naskokem, SSZ toto nevyhodnocuje a jednoduse prepne na signal volno. Vozidlo MHD tak

svlj ndskok proti pravidelné jizdni dobé jesté zvysi a musi vyckavat v zastdvce, aby nemélo
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naskok v kontrolnich bodech a jelo podle jizdniho rfadu. Tento typ preferenéniho opatreni
se pouzivd pouze pro tramvajovy subsystém, v autobusovém subsystému neni absolutni

preference moznd kvuli ostatnim Gcastnikim provozu na PK.

Podminéna preference

Tato preference je pro vozidla MHD mnohem vhodnéjsi, protoZe se zde neposuzuje
pouze pfijezd vozidla MHD do uréeného kontaktniho bodu, ale i dal3i faktory. Ridici jednotka
vSechny faktory analyzuje a vyhodnocuje, zda vozidlo MHD dostane prednost, ¢i ne.

Mezi uvedené faktory patfi:

e shoda s jizdnim fadem,

e délka kolony ve sméru jizdy MHD a ostatnich smérech,
e obsazenost vozidla,

e (as od udéleni posledni preference,

o efekt koordinace,

e cCas v cyklu, kdy byl ndrok vozidla MHD na preferenci detekovan.

Nastaveni podminek, kdy je ¢i neni preference udélovana, urcuje dopravni inzenyr,

ktery rozhoduje o poufziti algoritmu Ffizeni i o pouzité kombinaci podminek.

Nejdulezitéjsi podminkou pro udéleni preference by logicky méla byt shoda jizdy
s jizdnim fradem, protoze preferovat vozidlo, které jede s ndskokem je zbytecné.
Je viak Zadouci preferovat vozidlo, které jede se zpozdénim, aby mohlo dojit ke zkraceni jizdni
doby v pouzitém Useku. Proto je nutné pouZivat kvalitni prostfedky pro detekci vozidel
a zejména pro detekci jejich zpoZdéni. Stejné tak musi byt i fidici jednotka SSZ na vyssi logické

urovni nez u absolutni preference, protoze musi zanalyzovat vice faktor(.

Bezkontaktni preference

Kvali komplikovanosti pfenosu informaci mechanickymi kontakty se pouziva lokalni
systém zaloZzeny na bezdratovém spojeni a centrdlni systém zaloZzeny na GPS a prenosech
pomoci radiové sité. Tyto moderni systémy pracuiji tak, Ze vozidlo komunikuje pfimo s fadi¢em
SSZ na vzdalenost nékolika set metrd. Pro tuto komunikaci je nutné vybavit silnici vedouci

ke kfiZovatce majacky, které se umistuji ve vzdalenosti 200-500 m od kfiZovatky a které urcuji



presnou pozici vozidla MHD. Pfi pouZiti GPS se poloha vozidla MHD vysila pomoci radiové sité

v pravidelnych intervalech do centra, odkud jde informace o poloze do radice SSZ.

Diky témto technologiim a tomu, Ze vSechna moderni vozidla MHD jsou vybavena
palubnim odbavovacim a informaénim systémem, ktery je napojen na sbérnici dat podle
doporuceni integrovaného palubniho informacéniho systému (dale jen ,IPIS“), mohou byt
predavany komplexnéjsi informace o aktualnim stavu a nasledné muze dojit k co nejlepSimu
vyhodnoceni celkové dopravni situace. V palubnim pocitaci jsou uloZzena data o trase vozidla
a informace o dodrZovani jizdniho fadu (fidi¢ vidi aktualni zpozdéni ¢i pfipadny naskok).
V Praze je ale podil modernich a starSich vozidel, nemodernich nevyrovnany. Z 1255 autobusd,

které DPP provozuje, je jich timto systémem vybaveno pouze 497. (1)

Dale jsou vozidla vybavena technickymi prostfedky pro komunikaci s majacky, diky
kterym se urCuje poloha vozidel ve vhodné vzdalenosti od kfizovatky a také dochazi
ke komunikaci s dopravnim radicem. Témito technickymi prostfedky mély byt v fijnu roku

2014 vybaveny vsechny autobusy prazské MHD, zatim (fijen 2015) tomu tak neni.

U systému GPS se pouZivaji nasledujici druhy prihlaseni vozidla k fadici SSZ:

e Predbéziné (Prvni) prihlaseni,
o Hlaseni o uzavieni dveri na zastavce,
e Hlavni (Druhé) prihlaseni,

e Odhlaseni po prajezdu krizovatkou.

Vozidlo predava prihlaseni fadi¢i SSZ radiovou cestou. Tento pfenos nevyzZaduje
nakladnou instalaci na kfizovatce a umoznuje prenést z vozidla do fadi¢e SSZ, vybaveného
softwarem na jeho zpracovani, vétsi mnozstvi informaci. Pro zprovoznéni tohoto systému je
nutné doplnit starsi vozidla o IPIS a nainstalovat v celé dopravni infrastrukture jednotlivych

linek MHD polohové majaky.



Pfedbézné (Prvni) pfihlaseni

Nastava vokamiziku prajezdu vozidla kolem polohového majdku cca 300 m
pred kfizovatkou. Pfijima¢ na vozidle zachyti kéd majaku, palubni pocita¢ vyhodnoti,
zda vozidlo jede dle jizdniho fadu, zpracuje smér a Cislo linky apod. Zpracovany signal palubni
pocitac posle po vozidlové sbérnici povelovému vysiladi a ten tuto zpravu vysle do radic¢e SSZ.

V tomto ptipadé se naskok oproti jizdnimu fadu bere jako jizda dle jizdniho fadu.
Hlaseni o uzavreni dvefri

Toto hldseni se pouzivd, pokud je pfed kfizovatkou zastdvka. Pro vyslani zpravy
je rozhodujici okamzik zavieni dvefi po ukoncéeni odbavovani cestujicich. Palubni pocitac
zpracuje data o lince, kterym smérem jede pres kfizovatku a shodu s jizdnim radem.

Po vozidlové sbérnici a pres povelovy vysilac vysle tuto zpravu do dopravniho radic¢e SSZ.
Hlavni (Druhé) prihlaseni

Tato faze nastava v bezprostfedni vzdalenosti od kfizovatky, ktera je predem
definovana. Tuto vzddlenost vyhodnocuje palubni pocita¢ podle odectu dat ze zafizeni
na méreni vzdalenosti a na zdkladé dat z datovych struktur stanovi prfesny okamzik

pro odeslani zpravy z vozidla MHD do fadice SSZ.
Odhlaseni

Tuto fazi taktéz iniciuje palubni pocita¢ podle odeétu dat ze zafizeni pro méreni
vzdalenosti a formuluje zpravu, kterou modifikuje o data plnéni grafikonu jizdy. Posléze podle

dat z datovych struktur stanovi okamzik odeslani zpravy do fadice SSZ.

Tento systém postupnych informaci od vozidla predava radi¢i SSZ dostatek informaci
pro idedlni zplsob fizeni SSZ s preferenci MHD a taktéZ poskytuje data pro telematické
aplikace, jako je napfiklad aktualni zpoZdéni, které si mohou cestujici vyhledat na internetové

adrese www.jizdnirady.idnes.cz/Praha. Dale je mozZno ziskat data o poctu vozidel bliZicich

se ke kfizovatce, véetné udaji o jejich sméru jizdy kfizovatkou, presné casy odjezd(

ze zastavek pred kfizovatkou a pocet odbavenych vozidel MHD v jednotlivych smérech.

Na zakladé téchto dat a spolu s dalSimi daty ziskanymi napfiklad z indukénich smycek
muzZe fadi¢ SSZ lépe vyhodnotit dopravni situaci a dokonaleji stanovit poradi prijezdu
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kfizovatkou. Tento systém lze pouzit jak pro tramvajovy, tak autobusovy subsystém,
takZe neni nutné budovat dva paralelni systémy vedle sebe, coZ vede ke sniZeni pofizovacich

naklad( i nakladd na udrzbu a provoz.

Prvky bezkontaktni preference pro vystavbu systému

Bezkontaktni preference pracuje v ustalené konfiguraci systému. Pred SSZ je umistén
majak, ktery je aktivovan projizdéjicim vozidlem MHD, a v fadici SSZ je pfijimac pro pfijem dat,
jez vozidlo MHD vysle. Pfenos dat mezi majackem a vozidlem MHD probiha bezdratové,
a to bud pomoci radiové sité nebo pomoci infracerveného pasma. Pro prenos radiovou siti byl
v Praze vyhrazen kmitocet 80 MHz, ktery se pouZiva i pro pfenos dat mezi zastavkovym
sloupkem a vozidlem MHD, v garazich pro identifikaci vozidla a také pro aktivaci zatizeni

pro nevidomé.
Infracerveny polohovy majak

Pfenos dat prostrednictvim polohového majaku vybaveného infracervenym rozhranim
je oproti radiovému prenosu rychlejSi a také spolehlivéjsi, protoze ma vysokou bitovou
rychlost. Vzhledem k tomu, Ze probihd komunikace vozidlo — majdk — vozidlo, je rychlost
rozhodujici. Kromé sluneéniho zareni, které snizuje dosah zareni infraderveného, neni
infraCerveny prenos dat rusen Zadnymi jinymi okolnostmi (mlha, dést, smog).
Diky bezdratovému prenosu a nizké energetické naroc¢nosti neni nutné trvalé napijeni
majaku. Jeho funkénost je zarucena bateriemi, které vydrzi nékolik let. Nizkd energeticka
narocnost vede ke sniZeni instalacnich nakladd. Samotnd instalace majaku je bezproblémova

na jakykoli sloup, napfiklad sloupek dopravni znacky, vefejného osvétleni apod.
Radiova pfijimaci jednotka v fadici SSZ

Tato jednotka je sloZzena z jednokanalového radiového pfijimace s pruznou anténou,
ktera je umisténa ve vodotésném krytu. Samotna jednotka je instalovana v blizkosti fadice
SSZ, zpravidla na stejném sloupku. Po pfrijeti dat od majaku dochazi k transformaci

vysokofrekvenéniho signalu na nizkofrekvenéni, ktery je odeslan do fadice ke zpracovani.



Centralni systém preferenci zalozeny na GPS

Tento systém ma vyhodu v tom, Ze nevyZaduje dodateé¢nou vystavbu infrastruktury
na kfizovatkdch ani kolem nich. Pro spravny béh systému je ale nutné mit vytvorenou funkéni
komunikacni infrastrukturu, ktera je zaloZena na radiovych prenosech. Pomoci radiového
pfenosu se zabezpecuje obousmérna komunikace mezi vozidly MHD a fidicim centrem a jsou

pfenasena data o pozici vozidla, Cisle linky, ndskoku ¢i zpoZzdéni, informace pro cestujici apod.

Vozidlo obsahuje jednotku GPS, komunikacni jednotku, fidici pocitac a ovladaci konzoli
pro fidi¢e. Pro zptresnéni udaja z GPS, ktery neni stoprocentné presny, se pouziva digitalni
tachograf. Pred jizdou musi fidi¢ nastavit do palubniho pocitace data o lince, kterad jsou
prenesena do fidiciho centra. Na zdkladé obousmérné komunikace pak fidi¢ mGze na displeji
vyCist aktudlni data o shodé s jizdnim fadem. Zjednodusené znazornéni systému je mozno

vidét na obrazku 24.

KAPITOLA 4. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Zékladnova N
\ | stanice &

mE
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Obrdzek 24 Ndkres komunikace mezi fadicem a vozidlem (1)




Z obrazku lze vycist, ze systém je tvoren fidicim pocitacem v dopravnim centru,
nékolika zakladnovymi stanicemi, vozidly MHD sjednotkami GPS a se systémem
pro obousmérnou komunikaci. Dale se systém skladd z dopravnich fadicl, které komunikuji

se zakladnovou stanici.

Tento systém pouziva virtudlni pfihlasovaci a odhlasovaci body, ve kterych dochazi
k vysilani dat z vozidla MHD do fidiciho centra, kde se po vyhodnoceni dat rozhoduje o udéleni
Ci neudéleni preference pro dané vozidlo MHD a nasledné zméné na SSZ, ke kterému
se vozidlo MHD blizi. Pfiblizné 5 m pred timto prihlasenim je aktivovan digitalni tachograf.
Téchto 5 m jizdy od zapnuti do vyslani dat slouzi k celkové pripravé dat o vozidle, aby v ¢ase

obsazeni virtuadlniho bodu byla data pfipravena ke korektnimu odeslani do fidiciho centra.

V dopravnim fadi¢i jsou jednotky o rGzném stupni inteligence, které slouzi
bud'jen k provedeni ptikazu z fidiciho centra o zamyslené zméné na SSZ ¢i komplikovanéjsi
jednotky, které jsou schopny vyslat informace pro vozidlo o pfijaté Zadosti o preferenci,
takZze muUze fidi¢ vozidla vzit data na védomi a pfizplsobit jim svou jizdu. Tuto informaci
dostava fidi¢ pomoci kontrolniho navéstidla (viz obrazek 25), které se umistuje na sloupcich
SSZ. Dale mUze byt fidi¢ vozidla MHD zpraven i o blizicim se signalu volno pomoci vyzvového

navéstidla, které zacne blikat. Toto navéstidlo se taktéZ umistuje na sloupek SSZ.



Obrazek 25 Kontrolni ndveéstidlo, zdroj: autor
Doba prenosu dat z vozidla do centra a ndsledné do rfadic¢e SSZ trvd 0,1-0,3 vtefin. Data
o shodé sjizdnim fadem jsou pfendsena radiovou siti vintervalu 10-20 vtefin a pfi této
komunikaci Ize prenaset i Udaje pro Upravu programovych parametr( ve vozidle. Na jednu

zakladnovou stanici mizZe byt pripojeno az 250 radicl ¢i vozidel.

Toto preferenéni opatreni je nejlepsi, jaké v soucasné dobé existuje. Pro pozitivni vyvoj
v budoucnosti bude nutné obménit autobusovy vozovy park, aby vSechny autobusy byly
vybaveny satelitni navigaci GPS. V soudasné dobé jsou takto vybaveny pouze autobusy
od firmy SOR Libchavy, ale preference pomoci GPS se nepouziva, je az druhotna, pouzivd

se verze bez GPS pomoci zdkladni radiové komunikace mezi vozidlem a radi¢em.

V soucasné dobé (tijen 2015) se primarné pouZiva systém s inframajakem a radiovou
komunikaci. Nova vozidla, kterd jsou vybavend systémem GPS, pouzivaji tento systém jako
zalozni, ktery se stane primarnim v ptipadé chyby komunikace mezi vozidlem a inframajakem.

Chyba komunikace mUze nastat jak z divodu poruchy, tak z dlvodu zastinéni signdlu mezi
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vozidlem a majakem, napfiklad ndkladnim autem. Druhotny systém GPS se ale nepouziva
pouze jako zdloZni, ale neustale, zaznamendva totiz polohu vozidla a kontroluje jeho zpozdéni
¢i nadjeti. Z téchto dat, ktera se ukladaji na dispecinku, pak lze zjistovat naptiklad presnost

provozu nebo kde byl autobus v dobé mimoradné udalosti.

Preference vyjadiena dopravnim znacenim

Tento zplsob preference umoznuje lepsi jizdu vozidel MHD pomoci:

a) Vyhrazenych jizdnich pruhli pro autobusy: Mohou byt trvalého nebo docasného
charakteru. Do¢asny charakter mohou mit v pfipadé vyluk nebo v pfipadé testovani
preferencénich opatfeni. Tyto vyhrazené jizdni pruhy mohou vyuzZivat i cyklisté
a taxisluzba, pokud je to v dané obci povoleno. V Praze se stouto kombinovanou
variantou setkdvame velmi ¢asto. VJP umoZiuje na ukor jizdniho pruhu pro IAD
a omezeni propustnosti pro IAD mUze pozitivné ovliviiovat atraktivitu MHD a pfilakat
nové cestujici. VIP mlZe vést i po tramvajovych kolejich. Po tramvajovém télese
autobus dany Usek sice projede rychleji, ale tato varianta ma sva negativa:

a. omezovani jizdy tramvaji,

b. znecistovani tramvajového télesa,

C. jizda pres vyhybky,

d. nebezpedi kolize pfi vyjezdu zpét do normadlniho jizdniho pruhu (z tohoto
dlvodu je na vyjezdnich mistech z tramvajového télesa pouZito vodorovné

znaceni, které zakazuje vozidlim IAD stat na takovych mistech).

Vyvoj VIP v hl. m. Praze je mozno vidét na nasledujicich obrazcich 26—28. Obrazky
ukazuji stav VIP na tramvajovém télese, mimo tramvajové téleso a celkovy prehled vSech VIP

ke konci roku 2014.
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Liniova preference autobusi - jizda po tramvajovém télese
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Obrdzek 26 Liniovd preference autobust — jizda po tramvajovém télese (2)

Liniova preference autobusi - mimo tramvajova télesa
(vyhrazené jizdni pruhy a souvisejici wluéné sméry jizdnich pruha)
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Obrazek 27 Liniovd preference autobust — mimo tramvajovd télesa (2)
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Liniova preference autobusu
(vyhrazené jizdni pruhy a souvisejici wyluéné sméry jizdnich pruhd, jizda po tramvajovem télese)
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Obrdzek 28 Liniovd preference autobust — celkovy prehled (2)

b) Zakazu a pfikazl: Vozidldm MHD je udélovana vyhoda oproti vozidlim IAD Upravou
fadicich pruhl na k¥izovatkach.

c) Zmén organizace dopravy ve prospéch MHD: Toto opatieni pro preferenci ma nejvyssi
ucinnost, ale také nejvyssi naklady. Jednd se o stavebni Upravy ktizovatek, kde jsou
v jednom sméru jizdy dvé SSZ namisto jednoho, u vzdalenéjsich SSZ je VIP pro vozidla
MHD, kterd mohou plynule predjet stojici vozidla, a poté je na obou SSZ udélen signal

volno a autobus vjizdi do kfizovatky jako prvni.

NepFimé nastroje

Neprimé nastroje nejsou zaloZzeny na stavebnich ani jinych technickych Upravach,
ale na aspektech, které mohou jinak ovlivnit rozhodnuti cestujicich, zda pouzit MHD ¢i nikoliv.
Zakladnim nastrojem je kvalitni nabidka, kterd ma prvotni vliv prdvé na cestujici a musi
odpovidat standardlm kvality. Tato prace se nepfimymi preferencnimi ndstroji zabyvat
nebude, bude se ale vénovat kvalité dle norem ISO, o kterych je pojednano dale v této

kapitole. (3), (4)
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Priloha B — Ukazkovy algoritmus

Vtéto priloze je uveden algoritmus ukdzkové k¥izovatky Praiskd — Svehlova.
Jedna se o jiz preferovanou kfizovatku, kterou vede trasa obou reSenych linek ¢. 177 a 181
a také tramvaji. Zde je uveden pouze algoritmus pro detekci autobusi MHD,

a to na nasledujicich 12 stranach.

A
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SSZ 0.391 Svehlova - Prazska Priloha ¢. 11.1.1
Algoritmus fizeni
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Obrdzek B1 Algoritmus fizeni (6)
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Algoritmus fizeni
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Obrdzek B2 Algoritmus rizeni (6)
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Obrdzek B4 Algoritmus rizeni (6)
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Priloha C — Kvalita dopravni sluzby
V této priloze je popsan vliv preferenénich opatfeni na kvalitu dopravni sluzby.

Vliv preferencnich opatreni na kvalitu dopravni sluzby

Autobusova doprava provozovana Dopravnim podnikem hl. m. Prahy je feSena celkem
osmi standardy kvality. Problematika preferenénich opatfeni neni tfeSena vzadném,
ale na jeden standard ma preferencni opatfeni pfimy vliv. Jednd se o standard Presnost
provozu autobusl. Preferencnimi opatfenimi je ovliviiovan také standard PInéni grafikonu
v provozu autobusl, standard Vliv provozu autobusl na Zivotni prostfedi a standard
Bezpecnost v provozu autobusl. U poslednich dvou vsak spiSe na teoretické bazi, protoze
preferencni opatieni mohou zlepsit vliv dopravy na Zivotni prostiedi a stejné tak mohou zlepsit

bezpecnost na Usecich, kde je preference.

Standard Presnost provozu autobust

V tomto standardu je vymezena cilova kvalita sluzby, povolena odchylka od jizdniho
fadu a je zde feSeno, jak se kvalita méfi a vyhodnocuje. Preferen¢ni opatfeni zde maji logicky

vliv na presnost provozu, protoze zlepsuji prijezdnost po pozemnich komunikacich.

Standard PInéni grafikonu v provozu autobusu

Zde je popsano, jak dochazi k plnéni objemu planovanych linkovych kilometr(,
tedy jestli je jizdni ¥ad v jednotlivych provoznich dnech plnén dle provoznich parametra.
Standard dale uréuje, jak se plnéni méfi a vyhodnocuje, jaké jsou povolené a nepovolené
odchylky. Nejednd se opét o pfimy vliv, nebot preferenéni opatfeni nemaji vliv na to,
zda autobus nebyl napfiklad porouchan ¢i vlbec vypraven. Na druhou stranu diky
preferenénim opatfenim dochazi k nalezité presnosti provozu a taktéz k vyméné informaci
mezi vozidlovou a staciondarni ¢asti systému AUDIS v gardzich, kdy je pfi pfijezdu (zadtahu)

autobus nacten a jsou mu aktualizovany provozni parametry.



Program kvality sluzby v DPP

Zakladni myslenkou je, Ze Program kvality sluzby slouzi jako nastroj pro sledovani

a neustdlé zlepSovani kvality nabizenych sluzeb.

Vzhledem k hlavni konkurenci pro MHD, tedy k IAD, je kvalita vyznamnou polozkou
v procesu fizeni firmy a také ndstrojem pro udrZeni stavajicich zdkaznik( a pro pfildkani
zdkaznikd novych. Program kvality sluzby vychazi ze zkuSenosti patizského dopravniho
podniku RATP a opira se o normu CSN EN 13816. DPP zakaznikiim pomoci Programu kvality

sluzby garantuje, ze poskytuje kvalitni sluzbu a dba pfitom zejména na:

e spolehlivost,
e bezpecnost,

e (istotu a upravenost.

Program kvality sluzby byl do DPP zaveden v roce 1997 a v soucasnosti se fidi smérnici
44/2010 — Program kvality sluzby v DP. Na zdkladé této smérnice vznikly a vznikaji jednotlivé
zadavaci karty standard(, které definuji organizacni zajisténi, frekvenci a zplsob méreni,

nepfrijatelné situace a zplsob ndpravy véetné odpovédnosti.
Standardy kvality DPP se zabyvaji nasledujicimi oblastmi:

¢ Informovani verejnosti,

e Presnost provozu,

e Prijeti cestujicich,

e Stejnokroj — vzhled zaméstnance,

e Funkcnost povrchovych jizdenkovych automatd,

e Dostupnost a komfort bezbariérovych zafizeni v metru,
e PInéni grafikonu v provozu metra,

e Dostupnost prepravy ve stanicich metra,

o C(istota a vzhled vozidla,

e Bezpeclnost provozu metra,

e Energetickd naroénost provozu vlaki metra.



Na zakladé anket a prlzkum( je zjisStovano ocekdvani zdkaznikl, které je pak
pfeneseno do zadavacich karet. Zakaznik tedy dopravnimu podniku sdéluje, co je pro néj
dllezité. Z téchto dat se ndsledné urcuje uroven cilové kvality sluzby. Standardy jako celek
predstavuji strategické cile Dopravniho podniku hl. m. Prahy a jsou priibézné aktualizovany,

pfipadné jsou zavddény standardy nové.

Zakladnim krokem ke kontrole plnéni standard( kvality je méfeni rozdilu mezi
pozadovanou a skute¢nou kvalitou sluzby. Provadi se méreni spokojenosti zdkaznikd a méreni

provedeni.

v

Spokojenost se méfi formou anket a sledovanim stiznosti a podnét(. Provedeni se méfi
bud' pfimo (data ziskdvana pribézné nebo z reprezentativniho vzorku), nebo pomoci fiktivnich
zakaznikd. Ziskana data se nasledné mohou ovérovat validacnim mérenim, které si klade za cil

ovérit vysledky méreni zejména u subjektivné nebo vzorkem mérenych velicin.

Vzhledem k neustalému zvySovani kvality, které protind cely Dopravni podnik
hl. m. Prahy ptes vSechny jeho Urovné a vSechny zaméstnance, musi probihat skoleni
zaméstnancl, mezindrodni vymeéna informaci a spoluprace sexternimi subjekty.
Pokud dochazi ke zhorSovani vysledkd nékterého standardu, hledaji se nova reseni, ktera

povedou k napravé. (7)



Priloha D — Zadavaci karta standardu Pfesnost provozu autobusu

Tato priloha obsahuje na nasledujicich tfech stranach Zaddavaci kartu pro standard

Pfesnost provozu autobusd.

7K 1.3
— Uéinnost od 01. 01. 2014

ZADAVACI KARTA STANDARDU KVALITY

1.3 Presnost provozu autobusii

Sounalezitost s normou €SN EN 13816 (kritérium dle prilohy A)

Urover 1: Uroven 2: Uroven 3:
4 Cas 4.2 Dodrzeni jizdniho Fadu 4.2.1 pfesnost
4.2.2 pravidelnost

Cilova kvalita sluzby

Provoz je presny, jestlize spoje pfi odjezdech z nastupnich i nacestnych zastavek uréenych k nastupu
cestujicich dodrzuji jizdni fad presné, pfip. s powolenou odchylkou.
» povolena odchylka
. nastupni zastavky 0 az 59 s
" nacestné zastavky pak 0 az 179 s
Pozn.; pro méfenl presnosti provozu plali, Ze vzhledem k stanovenému JR se zpo2déni uvadi v kladnych hodnotéch
(+) a nadjeti se uvadi v hodnotach zépomych (-).

Pilot standardu kvality
| Ing. Zdefika Vojtiskova, 100500

Organizaéni zajisténi

atvar 100500: vypracovani jizdnich fada dle optimalnich jizdnich dob

atvar 131x00: provozni zabezpeceni

Gtvar 130030: osvéta a prubézné vzdélavani fidicl a daldich provoznich zaméstnanci

Gtvar 130110: prib&Zné sledovani a operativni Ffizeni; validaéni méfeni v noénim provozu;
vyhodnocovani ziskanych dat z RIS AUDIS; vyhodnocovani ziskanych dat valida&niho méfeni,
predavani zavad ve sluzbé fidice, ¢tvrtletni vyhodnoceni

YV VY

Néfeni Girovné provedeni

» zpusob: méfeni pfimeho provedeni - sledovani skuteéného provedeni sluzby z dispe&erského
fidiciho systému AUDIS. Tato data jsou odvozena od fidiem Fizeného vyhlasovani zastavek a
zavirani dvefi v autobusu.

» frekvence: kontinualni vyhodnocovani presnosti

» forma: vystup zaznamenanych dat z RIS AUDIS

Valida¢ni méfeni

, Neprovadi se |

Uroveri naroénosti

[80 % spojl bude provedeno dle cilové kvality sluZzby |

Vypocet dosazené Grovné provedeni

l (3, vyhovujicich zmérenych spoji / 3 véech zméfenych spojil) x 100 ]

Nevyhovujici provedeni
Autobusy odjizdé&ji ve vztahu k JR :

.

» nastupni zastavky: v rozmezi -1 az -60 s nebo kladnou odchylkou 60 az 239 s

Dopravni podnik hl, m. Praty, akciov spoleénost DP398-1.8C0400 13
adresa Sokolovska 217/42, 180 22 Przha 9

24pis v OR vedeném MS v Praze v cd $3e B, VioZka 847 Dopravni podnik

1€ 00004886 DIC CZ0A005E8E www.dpp.cz hlavniho mésta Prahy

Obrdzek D1 Zaddvaci karta standardu kvality Presnost provozu autobusd, zdroj: Interni DPP



ZK 1.,
Uginnost od 01. 01. 2014

l » nacestné zastavky: v rozmezi -1 az -60 s nebo 180 a2 419 s

Nepfijatelné provedeni

Autobusy odjizdéji ve vztahu k JR :

» vychozi zastavky: s adchylkou -61 s a vice nebo 240 s a vice
» nacestné zastavky: s odchylkou -61 s a vice nebo vétsi nez 420 s a vice

Postup pri neplnéni standardu kvality

operativni fizeni dispecinkem sméfujici k minimalizaci, resp. rychlejsi napravé nepravidelnosti
zjisténa neprijatelna nadjeti: formou sluzebniho hlaseni sdéleno na garaz, v pracovnim pofadku
projednavano s fidicem

ostatni nepfijatelné situace: projednavany prubézné, operativné

podnéty na Upravu jizdnich dob jsou pfedavany dtvaru 100500

podnéty pro zlepSovani podminek prijezdnosti tras jsou pfedavany atvaru 100150

YYY VV

Dopravni podnlk hi, m. Prahy, akciova spoletnost DP396-1-500400 23
adresa Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

zhpis v OR vedendm MS v Praze v cddile B, viodks 847 @ Dopravni podnik

I& 02004386 DIC CZDO00BESS www.cpp.cz hiavniho mésta Prahy

Obrdzek D2 Zaddvaci karta standardu kvality Pfesnost provozu autobusu, zdroj: Interni DPP



) ZK1.3
Ucinnost od 01, 01. 2014
Vyhodnoceni

» Ctvrtletni

» do 12. dne nasledujiciho meésice po ukonceni ¢tvrtleti zasle uréeny pracovnik Gtvaru 130000 diléi
zpravu zpracovanou z vystupl méreni a z oribéZnych vyjadieni zainteresovanych Utvar uréenému
zaméstnanci Utvaru 100120 (zprava musi obsahovat: identifikaci SK, tabulku s daty, vyhodnoceni
vysledk( méfeni, specifikovani pfi€in vzniku nevyhovujicich a nepfijatelnych provedeni, pfijata ¢&i
navrhovana opatieni, terminy plnéni a efektivnost téchto opatient)

» do 20. dne nasledujiciho mésice po ukonéeni &tvrtleti uréeny zaméstnanec Gtvaru 100120 diléi
zpravu uspofada do souhmné zpravy a pieda ji prislusnému pilotu ke schvéleni a pfipadné
konzultaci se zmocnénci

» do 27. dne nasledujiciho mésice po ukonceni Ctvrtleti pilot pfipadng& dopini znéni zpravy o fakta
vzesla z konzultace se zmocnénci a potvrdi uréenému zaméstnanci Gtvaru 100120 znéni zpravy

» 1. pracovni den nasledujiciho mésice uréeny zameéstnanec Utvaru 900410 rozesle souhrnnou zpravu
a vysledky PKS jako podklad pro jednani CKS

Standard 1.3 Pfesnost provozu autobus(
Nepfijatelné | Nevyhovujici Vyhovuje Nevyhovujici | Nepfijatelné Celkem %
provedeni | provedeni 5 provedeni | provedeni | méfeno | vyhovujicich
Nastupni nadjeti nadjeti p::z: zpozdéni zpozdén|
zastivky | (-61savice) | (-60ai-15) (O’Zi rsos) | (60222395) | (2405 vice)
méFenych spoji 0
%
Nécestné nadjeti nadjetf :::i';‘; "(’féod‘i';i 2poidéni
zastavky (-61savice) | (-60ak-1s) (0a+1795) 4195) {420 s a vice)
méfenych spoji 0
%
Celkem nadjeti nadjeti :mﬁ zpoidént zpozdéni
méfenych spojl 0 0 0 0 0 0
%
Schvalil
Pilot : ,
/'l . VA8 7
| Ing. Zderika Vojtiskova oy
Vedouci zainteresovanych Gtvar [
: f
130000 jednotka Provoz Autobusy - p. Vaclav Jelinek o W} N
100500 odbor Jizdni Fady - Ing. Zdeika Vojtiskova ot le " =
100120 oddéleni Rizeni kvality a pfedpisti - Ing. Bc. Pavel Vanéura, Ph.D. ~ Cov /t—“(’f
' L o
PVDP — Ing. Ladislav Urb&nek L, KA\ ‘
VPrazedne 31.42 .2013 Sas _/-——-——
|
Dopravni podnik hl. m. Prahy, skciovd spakainost DP398-1-800400 3
adresa Sokolovska 217/42, 190 22 Praha §
zapls v OR vadanédm MS v Praze v ocdlle B, vioZka 847 Dopravni podnik
1€ 000048868 DIC CZ00005888 www.dpp.c2 hlavniho mésta Prahy

Obrdzek D3 Zaddvaci karta standardu kvality Presnost provozu autobusd, zdroj: Interni DPP



Priloha E — Preferencni opatreni u reSenych linek

Tato priloha obsahuje charakteristiku preferenénich opatteni na linkdch v jihovychodni
Casti Prahy, linky €. 177 a 181 maji popis preferencnich opatfeni a svych tras uvedeny v hlavni
Casti prace z dlivodu jejich feseni. U kazdé linky je popsdna jeji trasa, pfesnost provozu za rok
2014 a jsou zde vyjmenovany vsechny kfiZovatky s preferenci na SSZ a vSechny useky s VIP,

pres které vede trasa dané linky.
Seznam linek:

Linka €. 106

Linka ¢. 106 vyjizdi od stanice metra Kacerov, jede kolem Thomayerovy nemocnice
na Jilovskou, kde odbo¢i doleva, a pres zastavky Psohlavcd, Jitini a Cerny ki dojizdi do

Branika. Pfesnost provozu za rok 2014 zde €ini 93,69 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Zalesi — Novodvorska

Videniska — U Kréského nadrazi

Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Nad Lesnim divadlem — Zalesi smérem do centra k zastavce Sulicka. Celkova

délka: 270 m

Od kfizovatky Sulicka — Zalesi ke k¥izovatce Zalesi — Stirova smérem do centra. Celkova délka:

220 m

30 m za kfizovatkou Videnska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastavky Nemocnice

Kré. Celkova délka: 330 m

Od zastavky Nemocnice Kré smérem do centra ke kfiZzovatce Videriska — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m



Linka ¢. 113

Linka ¢. 113 zacind u stanice metra Kacerov, vede kolem Thomayerovy nemocnice doprava
a po ulici Strova vede soub&?né s ulici Videriska smérem ven z Prahy do Libuse a nasledné na

SidliSté Pisnice a Pisnice. Pfesnost provozu za rok 2014 u této linky Cini: 94,32 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Videnska — U Kréského nadrazi

Useky s VIP na vozovce:

30 m za kfiZzovatkou Videriska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastdvky Nemocnice

Kré. Celkova délka: 330 m

Od zastavky Nemocnice Kré smérem do centra ke kfiZovatce Videriska — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m

Linka €. 118

Tato linka zac¢ind na Smichovském ndadrazi, vede pres Barrandovsky most do Branika
a do Dvorcl, kde odbocuje doprava nahoru ke stanici metra Budéjovicka a dale pokracuje

kolem Depa Kacerov na Spofilov s presnosti provozu za rok 2014 cCinici 90,51 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Vyskocilova — BB centrum (ulice Vaclava Sedlacka)

Vyskocilova — rampy ulice 5. kvétna

Vyskocilova — Michelska

Vyskocilova — Bitovska

Olbrachtova — Na Strzi

Strakonicka — Nadrazni

Michelska — Podle Kacerova



Barrandovsky most — rampa Branik (sjezd u ulice Modfanska)
Modranska — Branicka

Useky s VIP na vozovce:

Strakonicka — Nadrazni ve sméru do centra. Celkova délka: 160 m

Modranska — najezd na Barrandovsky most smérem z centra. Celkova délka: 120 m

Linka ¢. 121

Linka ¢. 121 vede z Branika do Lhotky, dale projizdi pfes Novodvorskou a na Zalesi odbocuje
k Nadrazi Kr¢, odkud pokracuje na Budéjovickou, Pankrac, Kavéi hory a Praiského Povstani

a kon¢i u Podolské vodarny. Tato linka jezdi s presnosti 91,15 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Marianska — U koupadel

Zalesi — Novodvorska

Hvézdova — Na Pankraci

Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Nad Lesnim divadlem — Zalesi smérem do centra k zastavce Sulicka. Celkova

délka: 270 m

Od kfizovatky Sulicka — Zélesi ke kfizovatce Zélesi — Sturova. Celkova délka: 220 m

Linka ¢. 124

Tato linka zadind na Praze 10 v zastdvce Habrova, odkud jede pres Zelivského, Cechovo
namésti a Michelskou na Budéjovickou a pokracuje pres zastavku Na Strzi do Dvorc(,

kde konci. Tato linka byla v roce 2014 provozovana s presnosti 88,46 %.



K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Bélocerkevska — 28. pluku

Vyskocilova — BB centrum (ulice Vaclava Sedlacka)
Vyskocilova — rampy ulice 5. kvétna

Vyskocilova — Michelska

Vyskocilova — Bitovska

Sobéslavska — Srobdrova

BeneSovska — U Zdravotniho ustavu

Ruska — Bélocerkevska

VrSovicka — Moskevska

Jana Zelivského — U Nékladového nadrazi
Vinohradska — Jana Zelivského

Olbrachtova — Na Strzi

Michelska — Ohradni

Michelska — pfechod pro chodce u Michelského dvora
Michelska — U Plynarny

Nuselskd — Mendikd

Useky s VIP na vozovce:

50 m za kfizovatkou Sobéslavska — Srobarova smérem ke stanici metra Zelivského (na sever).

Celkova délka: 220 m
Od kfizovatky Ruska — Bélocerkevska k zastavce Bélocerkevska. Celkova délka: 80 m

Od kfizovatky Michelska — Prostfedni smérem z centra pres kiizovatku Michelska — Baarova

do zastavky Jemnickd. Celkova délka: 30 m



30 m pred kfizovatkou VrSovicka — Moskevska pres kfizovatku a dale po VrSovické do zastavky

Koh-i-noor véetné vyjezdu ze zastavky. Celkova délka: 160 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od krizovatky Nuselska — Pod Starkou smérem do centra ke kfizovatce Nuselskda — Mendik.

Celkova délka: 140 m

Od kfizovatky Vinohradskd — Pod Zidovskymi hrbitovy smérem do centra do zastavky

Zelivského. Celkova délka: 140 m

Linka ¢. 125

Trasa této linky zac¢ind na Smichovském nddrazi, od zastdvky Lihovar do zastavky Chodovec
jede bez zastaveni. Jednd se o vlbec nejdelsi mezizastavkovy usek v Praze, ktery vede
po Strakonické, pres Barrandovsky most, nejdelsi ¢asti po Jizni spojce a ke konci po ulici 5.
kvétna. Doba jizdy je 9 minut a autobus ujede 8,6 km. Dale tato linka pokracuje na Haje,

do Hostivare a konci na Skalce. Tato linka jezdi s pfesnosti 88,94 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Plukovnika Mraze — Hornomécholupska

Strakonicka — Nadrazni

Uvalska — V Rybni¢kach

Useky s VIP na vozovce:

Strakonicka — Nadrazni ve sméru do centra. Celkova délka: 160 m

Z kruhového objezdu smérem do centra na Litochlebském namésti k zastdvce Litochlebské

namésti na ulici Turkova. Celkova délka: 170 m

40 m pred kfizovatkou Opatovska — NeSporova ve sméru do centra k zastdvce Horcickova

a dale po Opatovské 70 m pred kfiZovatku Opatovskd — Bajkonurskd. Celkova délka: 570 m



Od kfizovatky U Modré Skoly — Opatovska — Novomeského smérem z centra do kfizovatky

Opatovska — Bajkonurskd. Celkova délka: 235 m

Od kfizovatky Opatovskd — Bajkonurska smérem z centra do vzdalenosti 40 m pred kfizovatkou

Opatovskd — Stichova s prerudenim v kiizovatce Opatovska — Hlavatého. Celkova délka: 545 m

80 m pred podjezdem lJizni spojky na ulici Rabakovska smérem do centra k prfechodu pro

chodce pred zastavkou Plosna. Celkova délka: 480 m

Od niajezdu z Euklidovy na Vystavni smérem do centra do vzdalenosti 120 m od okruzni

kfizovatky Opatovska — Vystavni. Celkova délka: 300 m

Za ktizovatkou Tirkova — LeSanska Usek pro jizdu rovné pouze pro autobusy MHD a ndsledny

VIJP na ulici RySavého k najezdu na 5. kvétna. Celkova délka: 260 m

Linka ¢. 135

Trasa této linky zac¢ind na Florenci a vede pres Namésti Miru, Bélocerkevskou, Spofilov

a Roztyly na Chodov. Tato linka byla v roce 2014 provozovana s pfesnosti pouhych 81,08 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Bélocerkevska — 28. pluku

Chodovska — ptechod pro chodce u Teplarny Michle

Italska — Pfechod pro chodce (ulice Na Smetance)

Italska — Vinohradska

U Slavie — Vladivostocka

Chodovska — Baumax

Chodovska — U Plynarny

Bohdalecka — prfechod pro chodce u zastavky Bohdalec



Useky s VIP na vozovce:

60 m za kfizovatkou 28. pluku — Bélocerkevska smérem z centra ke kfizovatce

Bajkalska — Bélocerkevska. Celkova délka: 200 m

Od kfizovatky Celjabinska — Bélocerkevska smérem ke stanici metra Zelivského do 50 m

za zastavkou Bélocerkevska. Celkova délka: 215 m
50 m za kfiZzovatkou Zabéhlicka — Bohdaleckd do zastavky Bohdalec. Celkova délka: 215 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od vyjezdu ztramvajového obratisté Spofilov na ulici Chodovskd smérem do centra

do vzdalenosti 300 m pred kfizovatkou Chodovska — Zabéhlicka. Celkova délka: 475 m

Od kfizovatky Francouzska — Slovenskd smérem do centra ke kfizovatce Francouzskd —

Sazavska. Celkova délka: 190 m

Od vjezdu na odstavné nadrazi Jih smérem z centra ke kfiZovatce Chodovska — Podle Ndhonu

vcetné zastavky Teplarna Michle. Celkova délka: 150 m

Linka €. 136

Linka €. 136 za¢ina u Vozovny Kobylisy a vede pfes Sidli$té Dablice, Stfizkov, Prosek, Ohradu,
Floru, Bélocerkevskou, Spotilov, Chodovec, Opatov a Haje na svou konecnou zastavku Jizni

Mésto s alarmujici prfesnosti provozu pouze 76,15 % za rok 2014.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Bélocerkevska — 28. pluku

Korunni — BeneSovska

Jicinska — Premyslovska

Chodovska — pfechod pro chodce u Teplarny Michle

BenesSovska — U Zdravotniho Ustavu



Ruska — Bélocerkevska

U Slavie — Vladivostocka

Chodovska — Baumax

Chodovskda — U Plynarny

Vinohradska — Ji¢inska

Opatovska — prechod pro chodce u zastavky Metodéjova

Bohdalecka — prfechod pro chodce u zastavky Bohdalec

Opatovska — Ke Katefinkam

Useky s VIP na vozovce:

Od krizovatky Ruska — Bélocerkevska k zastavce Bélocerkevska. Celkova délka: 80 m

60 m za kfizovatkou 28. pluku — Bélocerkevska smérem 2z centra ke kfiZovatce

Bajkalska — Bélocerkevska. Celkova délka: 200 m

Od kfizovatky Celjabinska — Bélocerkevska smérem ke stanici metra Zelivského do 50 m

za zastavkou Bélocerkevska. Celkova délka: 215 m
50 m za kfiZzovatkou Zabéhlicka — Bohdaleckd do zastavky Bohdalec. Celkova délka: 215 m

Z kruhového objezdu smérem do centra na Litochlebském namésti k zastavce Litochlebské

nameésti na ulici Tirkova. Celkova délka: 170 m

40 m pred kfizovatkou Opatovska — NeSporova ve sméru do centra k zastavce Horci¢kova

a déle po Opatovské 70 m pred kfizovatku Opatovska — Bajkonurskd. Celkova délka: 570 m

Od krizovatky Bajkonurska — Opatovska ke vjezdu do autobusového terminalu Haje. Celkova

délka: 70 m

Od okruzni kfizovatky U Modré skoly — Opatovskd — Novomeského do vzdalenosti 110 m

pred okruzni kfizovatkou Metodéjova — Opatovska — Bohurova. Celkova délka: 250 m

70 m pred zastavkou Metodéjova do zastavky Ke Katefinkam. Celkova délka: 470 m

8



Od kfizovatky Krejpského — Opatovska do 65 m za kfizovatku Opatovskda — Chilskda. Celkova
délka: 290 m

150 m za kfiZovatkou Opatovskd — Chilska smérem z centra do zastavky Ke Katefinkam.

Celkova délka: 220 m

Od zastdvky Ke Katefinkam smérem z centra k vyjezdu z parkovisté u Kulturniho domu Opatov

na ulici Opatovska. Celkova délka: 300 m

Od parkovisté u Kulturniho domu Opatov na ulici Opatovskd smérem z centra do zastavky

Metodéjova. Celkova délka: 160 m

Od okruzni kfizovatky Metodéjova — Opatovskd — Bohuriova smérem z centra do vzdalenosti
160 m pred okruZni kfizovatkou U Modré Skoly — Opatovskd — Novomeského. Celkova

délka: 200 m

Od kfizovatky U Modré skoly — Opatovskd — Novomeského smérem z centra po kfiZovatku

Opatovska — Bajkonurska. Celkova délka: 235 m

Od krizovatky Opatovska — Bajkonurskd do vzdalenosti 40 m pred kfizovatkou Opatovska —

Stichova s prerusenim v kfizovatce Opatovska — Hlavatého. Celkova délka: 545 m

Od zastavky Opatov smérem z centra — vyjezd ze zastavky Opatov k vjezdu na P+R Opatov.

Celkova délka: 110 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od vyjezdu z obratisté Spofilov na ulici Chodovskd smérem do centra do vzdalenosti 300 m

pred kfizovatkou Chodovska — Zabéhlicka. Celkova délka: 475 m

Od vjezdu na odstavné nadrazi Jih smérem z centra ke kfizovatce Chodovska — Podle Nahonu

vCetné zastavky Teplarna Michle. Celkova délka: 150 m



Linka ¢. 139

Tato linka zadind u stanice metra Zelivského a vede pres zastavky Bé&locerkevska, Cechovo
nameésti, Michelska, Kacerov, Nemocnice Kré, Novodvorska, Sidlisté Lhotka a Nadrazi Modrany

do Komoran s presnosti 88,94 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Marianska — U Koupadel

Michelska — Na Zahonech

Zalesi — Novodvorska

Bélocerkevska — 28. pluku

Vyskocilova — Michelska

Sobéslavska — Srobdrova

BeneSovska — U Zdravotniho ustavu
Ruska — Bélocerkevska

VrSovicka — Moskevska

Hausmannova — Ceskoslovenského exilu
Mazancova — Lhotecka

Hasova — Lhotecka

Vinohradska — Jana Zelivského
Michelska — Ohradni

Michelska — prechod pro chodce u Michelského dvora
Michelska — U Plynarny

Nuselska — Mendik(

Michelska — Podle Kacerova
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Videnska — U Kréského nadrazi
Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Nad Lesnim divadlem — Zalesi smérem do centra k zastavce Sulicka. Celkova

délka: 270 m

Od kfizovatky Sulicka — Zalesi ke k¥izovatce Zalesi — Stirova smérem do centra. Celkova délka:

220m

Od ktizovatky Lhoteckd — Hasova k zastdvce Hasova a vyjezd ze zastdvky Hasova do pravého

jizdniho pruhu smérem do centra. Celkova délka: 120 m

Od krizovatky Imrychova — Lhotecka (30 m za kfizovatkou) k zastavce Hasova smérem z centra.

Celkova délka: 160 m

50 m za kfizovatkou Sobéslavskd — Srobarova smérem ke stanici metra Zelivského (na sever).

Celkova délka: 220 m
Od krizovatky Ruska — Bélocerkevska k zastavce Bélocerkevska. Celkova délka: 80 m

30 m za kfiZzovatkou Videriska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastdvky Nemocnice

Krc. Celkova délka: 330 m

Od zastavky Nemocnice Kré smérem do centra ke kfizovatce Videriskda — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m

30 m za ktizovatkou Michelskd — Hodoninskd smérem z centra do 40 m pred kfiZzovatkou

Michelska — Na Rolich. Celkova délka: 125 m

Od zastavky Pod Dalnici smérem z centra do kfiZzovatky Michelska — Podle Kacerova. Celkova

délka: 130 m

Od kfizovatky Michelska — Prostfedni smérem z centra pfes kfizovatku Michelskd — Baarova

do zastavky Jemnicka. Celkova délka: 30 m

30 m pred kfizovatkou VrSovicka — Moskevska pres kfizovatku a dale po VrSovické do zastavky

Koh-i-noor véetné vyjezdu ze zastavky. Celkova délka: 160 m
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Vyjezd ze zastavky Zelivského smérem do centra ke kfiZzovatce Vinohradska — Jana Zelivského.

Celkovd délka: 30 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od krizovatky Nuselska — Pod Starkou smérem do centra ke kfizovatce Nuselskda — Mendik.

Celkova délka: 140 m

Od kfizovatky Vinohradskd — Pod Zidovskymi h¥bitovy smérem do centra do zastavky

Zelivského. Celkova délka: 140 m

Linka €. 150

Stejné jako linka 139 i tato linka zaéind u stanice metra Zelivského a vede ptes Prahu 10
s mirnou oklikou pfes Bohdalec a Plynarnu Michle na Kacerov, odkud pokracuje pres zastavky
Sidlisté Lhotka, Druznd, Poliklinika Modrany a PetrzZilova do konec¢né zastdvky Na Beranku

s presnosti provozu 86,90 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Marianska — U Koupadel

Michelskda — Na Zahonech

Zalesi — Novodvorska
Bélocerkevska — 28. pluku
Vyskocilova — Michelska
Sobéslavska — Srobarova
Benesovska — U Zdravotniho Ustavu
Ruska — Bélocerkevska
Hausmannova — Ceskoslovenského exilu

Mazancova — Lhotecka
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Hasova — Lhotecka

Vinohradska — Jana Zelivského

Michelska — Ohradni

Michelska — pfechod pro chodce u Michelského dvora
U Slavie — Vladivostocka

Ceskoslovenského exilu — Generala Sisky

Michelska — U Plynarny

Michelska — Podle Kacerova

Videriska — U Kréského nadrazi

Bohdalecka — prechod pro chodce u zastavky Bohdalec
Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Nad Lesnim divadlem — Zalesi smérem do centra k zastavce Sulicka. Celkova

délka: 270 m

Od kfizovatky Sulickd — Zalesi ke k¥izovatce Zalesi — Sturova smérem do centra. Celkova

délka: 220 m

Od ktizovatky Lhotecka — Hasova k zastdvce Hasova a vyjezd ze zastavky Hasova do pravého

jizdniho pruhu smérem do centra. Celkova délka: 120 m

Od krizovatky Imrychova — Lhotecka (30 m za kfizovatkou) k zastavce Hasova smérem z centra.

Celkova délka: 160 m

50 m za kFizovatkou Sobéslavskd — Srobarova smérem ke stanici metra Zelivského (na sever).

Celkova délka: 220 m
Od krizovatky Ruskda — Bélocerkevska k zastavce Bélocerkevska. Celkova délka: 80 m

60 m za kfizovatkou 28. pluku — Bélocerkevskda smérem 2z centra ke kfiZovatce

Bajkalska — Bélocerkevska. Celkova délka: 200 m
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Od kfizovatky Celjabinska — Bélocerkevska smérem ke stanici metra Zelivského do 50 m

za zastavku Bélocerkevska. Celkova délka: 215 m
50 m za kfiZovatkou Zabéhlicka — Bohdaleckd do zastavky Bohdalec. Celkova délka: 215 m

Od zastavky Platéonova smérem do centra do vzdalenosti 40 m za zastavku. Celkova délka: 80

m

Od kiizovatky Ceskoslovenského exilu — Botevova smérem do centra ke kfizovatce

Ceskoslovenského exilu — Krouzova. Celkova délka: 240 m

Od kizovatky Ceskoslovenského exilu — Krouzova smérem do centra k zastavce Druznd véetné

vyjezdu. Celkova délka: 230 m

30 m za kfizovatkou Videriska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastavky Nemocnice

Krc. Celkova délka: 330 m

Od zastavky Nemocnice Kré smérem do centra ke kfizovatce Videriskda — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m

30 m za kfizovatkou Michelskd — Hodoninska smérem z centra do 40 m pred kfizovatkou

Michelskd — Na Rolich. Celkova délka: 125 m

Od zastavky Pod dalnici smérem z centra do kfiZzovatky Michelska — Podle Kaéerova. Celkova

délka: 130 m

Od kfizovatky Michelska — Prostfedni smérem z centra pres kfizovatku Michelska — Baarova

do zastavky Jemnicka. Celkova délka: 30 m

Vyjezd ze zastavky Zelivského smérem do centra ke kfizovatce Vinohradska — Jana Zelivského.

Celkova délka: 30 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od kfizovatky Michelska — U Plynarny obousmérné do kfizovatky U Plynarny — U Botice.

Celkova délka: 220 m do centra, 190 m z centra

Od kiizovatky Vinohradskd — Pod Zidovskymi hibitovy smérem do centra do zastavky

Zelivského. Celkova délka: 140 m
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Linka €. 157

Tato linka zdvojuje v dobé zvysené pfepravni poptavky linku ¢. 150 z Kacerova pres zastavky
Sidlisté Lhotka a Druzna a konci v zastavce Poliklinika Modfany. Pfesnost provozu této linky

byla 95,23 %.

K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Marianska — U Koupadel
Ceskoslovenského exilu — Generala Sisky
Videriska — U Kréského nadrazi

Useky s VIP na vozovce:

Od ktizovatky Lhoteckd — Hasova k zastdvce Hasova a vyjezd ze zastdvky Hasova do pravého

jizdniho pruhu smérem do centra. Celkova délka: 120 m

Od kfizovatky Imrychova — Lhotecka (30 m za kfizovatkou) k zastavce Hasova smérem z centra.

Celkova délka: 160 m

30 m za kfiZzovatkou Videriska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastdvky Nemocnice

Krc. Celkova délka: 330 m

Linka €. 163

Tato linka, vedouci od stanice metra Zelivského pres Cernokosteleckou, Depo Hostiva¥,
Stérboholy, Dolni Po&ernice a Ujezd nad Lesy do zastavky Sidlisté Rohoznik, byla v roce 2014

provozovana s presnosti 83,82 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Cernokostelecka — Uvalska
Cerhenicka — PocCernicka

Vinohradska — Pod Zidovskymi hibitovy
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Cernokostelecka — Dfevéicka
Cernokosteleckd — tramvajové obratiété
Novosibfinska — Zafi¢anska
Ceskobrodska — Narodnich hrdind
Ceskobrodskda — P+R Bé&chovice
Ceskobrodska — Mladych Béchovic
Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Sulickd — Zalesi ke k¥izovatce Zalesi — Sturova smérem do centra. Celkova

délka: 220 m

30 m za kfizovatkou Cernokosteleckd — Sazeéska smérem z centra pres zastavku Malesicka

tovarna do zastavky Na Homoli. Celkova délka: 830 m

30 m za k¥izovatkou Cernokostelecka — U Vozovny smérem z centra do zastavky Priimyslova.

Celkova délka: 520 m

Od kfizovatky Pocernickd — Na Palouku smérem z centra v zastavce na Palouku véetné vyjezdu

ze zastavky. Celkova délka: 70 m

Pfed zastavkou Sidlisté MaleSice smérem z centra do kfizovatky Pocernickd — Ovcarska.

Celkova délka: 60 m

Linka €. 170

Linka €. 170 zacina na Jiznim Mésté, odkud vede pres zastavky Haje, Chodovec, Spofilov, Depo
Kacerov, Budéjovickd do Branika, kde se pfipojuje ktrasdm linek ¢. 196 a 197
po Barrandovském mosté do zastavky Terasy a ddle pokracuje k Poliklinice Barrandov na svou

koneénou zastavku Prazska ¢tvrt. Tato linka byla provozovana s pfesnosti 90,02 %.

16



K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Ke Krci — Jiskrova

Vyskocilova — BB centrum (ulice Vaclava Sedlacka)
Vyskocilova — rampy ulice 5. kvétna

Vyskocilova — Michelska

Vyskocilova — Bitovska

Olbrachtova — Na Strzi

Michelska — Podle Kacerova

Mirového hnuti — pfechod pro chodce u zastavky Brodského
Mirového hnuti — K Horkam

Barrandovsky most — rampa Branik (sjezd u ulice Modranska)
Modranska — Branicka

Useky s VIP na vozovce:

Modfanska — najezd na Barrandovsky most smérem z centra. Celkova délka: 120 m

Od krizovatky Ke Kr¢i — Jiskrova ke kfizovatce Ke Kréi — Nad Pfivozem smérem do centra.

Celkova délka: 110 m

Od Ktizovatky Ke Kréi — Nad Privozem ke kfizovatce Ke Kréi — Branickd smérem do centra.

Celkova délka: 120 m

40 m pred kfizovatkou Opatovska — NeSporova ve sméru do centra k zastavce Horci¢kova

a déle po Opatovské 70 m pred kfizovatku Opatovska — Bajkonurskd. Celkova délka: 570 m

Od krizovatky Bajkonurska — Opatovska ke vjezdu do autobusového terminalu Haje. Celkova

délka: 70 m

Od ktizovatky U Modré Skoly — Opatovskda — Novomeského smérem z centra do kfizovatky
Opatovska — Bajkonurska. Celkova délka: 235 m
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Od krizovatky Opatovska — Bajkonurskd do vzdalenosti 40 m pred kfizovatkou Opatovska —

Stichova s prerusenim v kfiZovatce Opatovskd — Hlavatého. Celkovd délka: 545 m

Linka ¢. 175

Tato linka vede z Florence pres zastavky OlSanské namésti, Flora, Bélocerkevskd, Skalka,

Na GroSi a Na Varté do zastavky Sidlisté Petrovice s presnosti provozu 79,18 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Svehlova — Praiskd

Uvalska — V Rybni¢kach

Svehlova — Vladycka

Plukovnika Mraze — Hornomécholupska
Korunni — BeneSovska

Jicinska — Premyslovska

BeneSovska — U Zdravotniho Ustavu
Ruska — Bélocerkevska

Novopetrovickd — Hornomeécholupska
Svehlova — Jahodova

Vinohradska — Ji¢inska

Svehlova — Hostivarska

Svehlova — Topolova

Svehlova — pfechod pro chodce u zastavky Na Grosi
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Useky s VIP na vozovce:

30 m za kfizovatkou Pretluckd — Na Padesatém — Pribézna smérem k metru Skalka do 60 m

pred kfizovatkou Na Padesatém — Vyzlovska. Celkova délka: 330 m

Od kFizovatky Svehlova — Topolova smérem do centra k podjezdu pod Zelezni¢ni most v ulici

Pribézna. Celkova délka: 300 m

Linka ¢. 177

Tato linka vede ze zastdvky Poliklinika Mazurska pres Kobylisy, Sttizkov, Prosek, Nadrazi Liben,
Spojovaci, Sidlisté Malesice, Zahradni Mésto, Toulctv dvir, Donovalska a Opatov ke stanici

metra Chodov s presnosti provozu 78,47 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Uvalska — V Rybni¢kach

Spojovaci — Kaufland (u ulice V Tfesnovce)
Cernokostelecka — Uvalska

Svehlova — Jahodova

U Kunratického lesa — Hornomlynska
Svehlova — Topolova

Svehlova — pfechod pro chodce u zastavky Sidlisté Zahradni Mésto
Svehlova — pfechod pro chodce u OC Hostivar
Mirového hnuti — K Horkdam

Svehlova — Prazskd

Svehlova — Praéska

Ceskobrodska — Pod Taborem
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Prazska — prechod pro chodce u Hostivarského namésti
Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Spojovaci — Ceskobrodskd ve sméru z centra do zastavky Spojovaci. Celkova

délka: 125 m

Ceskobrodskd ve sméru do centra — od kfizovatky Horni Hrdlofezskd — Ceskobrodska

od zastdvky Pod Tdborem do 250 m pred ulici Konévova. Celkova délka: 550 m

Od zastavky Opatov smérem z centra — vyjezd ze zastavky Opatov k vjezdu na P+R Opatov.

Celkova délka: 110 m

30 m za krizovatkou Pretluckd — Na Padesatém — Pribéznd smérem k metru Skalka do 60 m

pred kfizovatkou Na Padesatém — VyzZlovska. Celkova délka: 330 m

Pfed zastdvkou Selskda smérem do centra v misté sjezdu z ulice K Jezeru. Celkova délka: 90 m
Vysocanska estakada smérem do centra od zastavky Nad Jetelkou. Celkova délka: 650 m

Od kfizovatky Cimicka — Pise¢na smérem do centra k zastavce Sluzska. Celkova délka: 340 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od kiizovatky Svehlova — Topolova smérem do centra k podjezdu pod Zelezni¢ni most v ulici

Pribézna. Celkova délka: 300 m

Linka ¢. 181

Tato autobusovd linka vede od stanice metra Cerny Most pres zastavky Kyje, Ceskobrodska,
Kablo, Na GroSi a Donovalska na stanici metra Opatov s presnosti provozu v roce 2014

82,29 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Ocelkova — vyjezd z autobusového obrati$té Cerny Most

Svehlova — Hostivarska
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Svehlova — pfechod pro chodce u zastavky Na Grosi
Mirového hnuti — K Horkam

Ceskobrodskd — Primyslova

RoZmberskd — Ceskobrodska

Prazska — prechod pro chodce u Hostivarského namésti
Svehlova — Vladycka

Useky s VIP na vozovce:

Na sjezdu z ulice K Jezeru pfimo navazujici na pfipojovaci pruh smérem do centra. Celkova

délka: 370 m
Pfed zastdvkou Selskd smérem do centra v misté sjezdu z ulice K Jezeru. Celkova délka: 90 m

Na rampé na Chlumeckou z Ocelkovy na vjezdu do autobusového nadrazi Cerny Most. Celkova

délka: 100 m

Linka ¢. 183

Linka &. 183 zaéina na zastavce Sidli$té Cimice a vede pres zastavky Vozovna Kobylisy, Ladvi,
Stfizkov, Prosek, Nadrazi Liben, Spojovaci, Kolonie, Kablo, Nadrazi Hostivar, Nadrazi Horni
Mécholupy a Sidlisté Petrovice do stanice metra Haje. Tato linka byla v roce 2014 provozovana

s presnosti 81,02 %.

K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Plukovnika Mraze — Hornomécholupska
Spojovaci — Kaufland (V Tresnovce)

Novopetrovickda — Hornomeécholupska

Ceskobrodska — Pod Téaborem
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Ceskobrodska — Primyslova

RoZzmberskd — Ceskobrodska

Useky s VIP na vozovce:

Spojovaci — Ceskobrodskd ve sméru z centra. U zastavky Spojovaci. Celkova délka: 125 m

Ceskobrodskd ve sméru do centra — od zastavky Kolonie ke kFizovatce U Smetanky —

Ceskobrodska. Celkova délka: 750 m

Ceskobrodskd ve sméru do centra — od kfizovatky Horni Hrdlofezskd — Ceskobrodska

od zastavky Pod Taborem do 250 m pred ulici Konévova. Celkova délka: 550 m

40 m pred kfiZzovatkou Opatovska — NeSporova ve sméru do centra k zastavce Horci¢kova

a dale po Opatovské 70 m pred kfizovatku Opatovskd — Bajkonurskd. Celkova délka: 570 m

Od ktizovatky Bajkonurska — Opatovska ke vjezdu do autobusového terminalu Haje. Celkova

délka: 70 m

Od ktizovatky U Modré Skoly — Opatovska — Novomeského smérem z centra do kfizovatky

Opatovska — Bajkonurskd. Celkova délka: 235 m

Od kfizovatky Opatovska — Bajkonurska do vzdalenosti 40 m pred kfizovatkou Opatovska —

Stichova s prerusenim v kfizovatce Opatovska — Hlavatého. Celkovd délka: 545 m

Od n3ajezdu z Euklidovy na Vystavni smérem do centra do vzdalenosti 120 m od okruzni

kfizovatky Opatovska — Vystavni. Celkova délka: 300 m

Vysocanska estakdda smérem do centra od zastavky Nad Jetelkou. Celkova délka: 650 m

Linka ¢. 188

Trasa této linky vede od stanice metra Zelivského do zastavek Sidlité Malesice, Na Hroudég,
Jesenicka, Zabéhlice, Plynarna Michle a Pankrac do zastdvky Kavci hory. Pfesnost provozu

za rok 2014 byla 86,41 %.
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K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Hvézdova — 5. kvétna

SdruZzeni — prechod pro chodce u zastavky Sdruzeni
Hvézdova — Areal ECM (u OC Arkady)
V Korytech — Zelivecka rampa

V Korytech — rampa Jizni spojky
Cernokostelecka — Uvalska

Pribézna —V Korytech

V Korytech — Jabloriova

Cerhenicka — Pocernicka

Zabéhlicka — Baumax

Hvézdova — Na Pankraci

Chodovskda — U Plynarny

Useky s VIP na vozovce:

Od zastavky Zabéhlice smérem do centra pfes most nad odstavnym ndadrazim Jih. Celkova

délka: 300 m

Od kfizovatky Pocernickd — Na Palouku smérem z centra v zastdvce na Palouku véetné vyjezdu

ze zastavky. Celkova délka: 70 m

Pfed zastavkou Sidlisté MaleSice smérem z centra do kfizovatky Pocernickd — Ovcarska.

Celkova délka: 60 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:
Od kfizovatky Michelskd — U Plynarny obousmérné do kfizovatky U Plynarny — U Botice.

Celkova délka: 220 m do centra, 190 m z centra
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50 m pred kfizovatkou Nuselska — Michelska — U Plynarny po kfizovatku. Celkova délka: 50 m

Od krizovatky Nuselska — Pod Starkou smérem do centra ke kfizovatce Nuselskda — Mendik.

Celkova délka: 140 m

Od kfizovatky PrlibéZznd — Pod Altanem obousmérné ke kfizovatce Pr(ibéZzna — Na Hroudé

véetné zastavky Na Hroudé. Celkova délka: 100 m obousmérné

Linka ¢. 189

Tato linka vede od stanice metra Kacerov pres zastavky Nemocnice Kr¢, Sidlisté Kré¢ a Nové
Dvory do konecné zastdvky Sidlisté Lhotka. Tato linka patfi s pfesnosti provozu 96,05 %

k nejpresnéjsim v celé Praze.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Videnskda — U Kréského nadrazi
Useky s VIP na vozovce:

Od ktizovatky Krhanickd — Durychova k zastdvce Lhotecky les ve sméru Lhotecka. Celkova

délka: 170 m

30 m za kfizovatkou Videnska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastavky Nemocnice

Kré. Celkova délka: 330 m

Od zastavky Nemocnice Kré¢ smérem do centra ke kfiZovatce Videnska — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m

Linka €. 193

Tato linka vede ze zastavky Nadrazi VrSovice pres zastavky Pankrac, Poliklinika Budéjovicka,
Nemocnice Kré, IKEM, Kunratice a Koleje Jizni Mésto do zastavky Chodov s pfesnosti provozu

82,00 %.
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K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Olbrachtova — Na Strzi

U Kunratického lesa — Hornomlynska

Videriska — pfechod pro chodce u Ustavu matefstvi

Hvézdova — Na Pankraci

Videriska — U Kréského nadrazi

Useky s VIP na vozovce:

Na Strzi smérem do centra pred zastdvkou Krésky hrbitov. Celkova délka: 110 m
Na Strzi smérem z centra pred zastavkou Krcsky hrbitov. Celkova délka: 50 m

Od vjezdu do zastavky Klardv ustav smérem do centra 30 m za zastavku Klarav ustav. Celkova

délka: 80 m

Od zastavky Nemocnice Kré smérem do centra ke kfiZovatce Videriska — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:
V celé délce zastavky Namésti Bratfi Synk( obousmérné. Celkova délka: 100 m

Od kriZzovatky Svatoslavova — Taborska smérem z centra do kfiZovatky Petra Rezka — Taborska.

Celkova délka: 200 m

50 m za kfizovatkou Lounskych — Taborska smérem zcentra do vzdalenosti 100 m

od ktizovatky Na Pankraci — Taborska. Celkova délka: 210 m

Od kfizovatky Na Kvétnici — Taborska smérem do centra do kfiZovatky Svatoslavova —

Taborska. Celkova délka: 170 m

Od kfizovatky Taborska — Svatoslavova smérem do centra ke ktiZzovatce Taborska — Sezimova

(30 m pred). Celkova délka: 170 m
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Od ktizovatky Nuselskd — Vlastislavova smérem do centra k Namésti Bratfi Synk(l. Celkova

délka: 90 m

Linka ¢. 195

Ze Sidlisté Cakovice vede tato linka pres zastavky N&adrazi Cakovice, Letfiany, Prosek,
Vysocanska, Spojovaci, Sidlisté MaleSice, Skalka, Zahradni Mésto a Poliklinika Zahradni Mésto

do zastavky Jesenickd s presnosti provozu 80,15 % za rok 2014.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Uvalska — V Rybni¢kach

Spojovaci — Kaufland (V TreSfovce)

Cernokostelecka — Uvalska

Svehlova — Topolova

Svehlova — Praiska

Ceskobrodska — Pod Téaborem

Uvalska — V Rybni¢kach

Useky s VIP na vozovce:

Od kfizovatky Spojovaci — Ceskobrodskd ve sméru z centra do zastavky Spojovaci. Celkova

délka: 125 m

Ceskobrodskd ve sméru do centra — od kfizovatky Horni Hrdlofezskd — Ceskobrodska

od zastavky Pod Taborem do 250 m pred ulici Konévova. Celkova délka: 550 m

30 m za krizovatkou Pretluckd — Na Padesatém — Pribéznd smérem k metru Skalka do 60 m

pred kfizovatkou Na Padesatém — VyzZlovska. Celkova délka: 330 m
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Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od k¥izovatky Svehlova — Topolova smérem do centra k podjezdu pod Zelezni¢ni most v ulici

Pribézna. Celkova délka: 300 m

Linka ¢. 196

Tato linka vede od stanice metra Strasnicka pres zastavky Nadrazi Strasnice, Zabéhlice
a Michelska ke stanici metra Kacerov, odkud dale pokracuje pfes Novodvorskou a Branické
namésti a pres Barrandovsky most vede ke stanici metra Smichovské nadrazi. Tato linka jezdi

s presnosti provozu 91,53 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
V Korytech — Zelivecka rampa
V Korytech — rampa Jizni spojky
Michelska — Na Zahonech
Zalesi — Novodvorska

Ke Kréi — Jiskrova

Vyskocilova — Michelska
Prabézna —V Korytech

V Korytech — Jabloriova
Michelska — Ohradni

Michelska — prfechod pro chodce u Michelského dvora
Zabeéhlicka — Baumax
Michelska — U Plynarny

Strakonicka — Nadrazni
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Michelska — Podle Kacerova

Chodovska — U Plynarny

Videnska — U Kréského nadrazi

Barrandovsky most — rampa Branik (sjezd u ulice Modranskad)

Modranska — Branicka

Useky s VIP na vozovce:

Strakonicka — Nadrazni ve sméru do centra. Celkova délka: 160 m

Modranska — ndjezd na Barrandovsky most smérem z centra. Celkovd délka: 120 m

Od kfizovatky Nad Lesnim divadlem — Zalesi smérem do centra k zastavce Sulicka. Celkova

délka: 270 m

Od kFizovatky Sulicka — Zalesi ke kfizovatce Zalesi — Stirova smérem do centra. Celkova délka:

220 m

Od krizovatky Ke Kréi — Jiskrova ke ktizovatce Ke Kréi — Nad Privozem smérem do centra.

Celkova délka: 110 m

Od Ktizovatky Ke Kr¢i — Nad Privozem ke kfizovatce Ke Kréi — Branickd smérem do centra.

Celkova délka: 120 m

30 m za kfizovatkou Videnska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastdvky Nemocnice

Krc. Celkova délka: 330 m

Od zastavky Nemocnice Kré¢ smérem do centra ke kfizovatce Videnska — U Kréského nadrazi.

Celkova délka: 340 m

30 m za kfizovatkou Michelskd — Hodoninska smérem z centra do 40 m pred kfizovatkou

Michelska — Na Rolich. Celkova délka: 125 m

Od zastavky Pod ddlnici smérem z centra do kfizovatky Michelska — Podle Kacerova. Celkova

délka: 130 m
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Od zastavky Zabéhlice smérem do centra pres most nad odstavnym nadrazim Jih. Celkova

délka: 300 m

Od kfizovatky Michelska — Prostfedni smérem z centra pres kfizovatku Michelska — Baarova

do zastavky Jemnicka. Celkova délka: 30 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od ktizovatky Michelskd — U Plynarny obousmérné do kfizovatky U Plynarny — U Botice.

Celkova délka: 220 m do centra, 190 m z centra

Od kfizovatky Pribéznd — Pod Altdnem obousmérné ke kfizovatce PribéZna — Na Hroudé

v€etné zastavky Na Hroudé. Celkova délka: 100 m obousmérné

Linka €. 197

Linka ¢. 197 zacdinda u stanice metra Haje, odkud jede pres zastdvky Benkova, Chodov,
Na Jelenach, U Studanky, Sidlisté Pisnice, Pfirodni a Nové Dvory, kde se napojuje u zastavky
Novodvorska na stejnou trasu jako autobus ¢. 196 a pokracuje do stejné cilové zastdvky

Smichovské nadrazi. Tato linka v roce 2014 jezdila s pfesnosti 90,97 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Marianska — U Koupadel

Zalesi — Novodvorska

Ke Kréi — Jiskrova

Strakonicka — Nadrazni

Mirového hnuti — pfechod pro chodce u zastavky Brodského
Mirového hnuti — K Horkam

Barrandovsky most — rampa Branik (sjezd u ulice Modranskad)

Modfranska — Branicka
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Useky s VIP na vozovce:
Strakonickd — Nadrazni ve sméru do centra. Celkova délka: 160 m

Od kfizovatky Krhanickd — Durychova k zastdvce Lhotecky les ve sméru Lhotecka. Celkova

délka: 170 m
Modranska — najezd na Barrandovsky most smérem z centra. Celkova délka: 120 m

Od krizovatky Ke Krci — Jiskrova ke kfiZzovatce Ke Kréi — Nad Privozem smérem do centra.

Celkova délka: 110 m

Od Krizovatky Ke Kréi — Nad Privozem ke ktizovatce Ke Kréi — Branicka smérem do centra.

Celkova délka: 120 m

Linka €. 213

v

Ze stanice metra Zelivského vede linka ¢ 213 dale pFes zastavky Bélocerkevska, Spofilov,
Chodovec, Opatov a Haje do konecné zastavky Jizni Mésto. Tato linka jezdila s presnosti

89,27 %.

K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Bélocerkevska — 28. pluku

Chodovska — pfechod pro chodce u Teplarny Michle
Sobéslavska — Srobarova

Benesovska — U Zdravotniho Ustavu

Ruska — Bélocerkevska

Vinohradskd — Jana Zelivského

U Slavie — Vladivostocka

Chodovska — Baumax
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Chodovska — U Plynarny

Opatovska — prechod pro chodce u zastavky Metodéjova
Bohdalecka — pfechod pro chodce u zastavky Bohdalec
Opatovska — Ke Katefinkam

Useky s VIP na vozovce:

50 m za kfiZovatkou Sobé&slavska — Srobarova smérem ke stanici metra Zelivského (na sever).

Celkova délka: 220 m
Od krizovatky Ruska — Bélocerkevska k zastavce Bélocerkevska. Celkova délka: 80 m

60 m za kfizovatkou 28. pluku — Bélocerkevska smérem z centra ke kfiZovatce

Bajkalska — Bélocerkevska. Celkova délka: 200 m

Od kfizovatky Celjabinska — Bélocerkevska smérem ke stanici metra Zelivského do 50 m

za zastavku Bélocerkevska. Celkova délka: 215 m
50 m za kfiZovatkou Zabéhlicka — Bohdalecka do zastavky Bohdalec. Celkova délka: 215 m

Z kruhového objezdu smérem do centra na Litochlebském namésti k zastdvce Litochlebské

nameésti na ulici Tirkova. Celkova délka: 170 m

40 m pred kfizovatkou Opatovska — NeSporova ve sméru do centra k zastavce Horci¢kova

a déle po Opatovské do 70 m pred kfizovatku Opatovska — Bajkonurska. Celkova délka: 570 m

Od krizovatky Bajkonurska — Opatovska ke vjezdu do autobusového terminalu Haje. Celkova

délka: 70 m

Od okruzni kfizovatky U Modré skoly — Opatovska — Novomeského do vzdalenosti 110 m pred

okruzni kfizovatkou Metodéjova — Opatovska — Bohunova. Celkova délka: 250 m
70 m pred zastavkou Metodéjova do zastavky Ke Katefinkam. Celkova délka: 470 m

150 m za kfizovatkou Opatovska — Chilska smérem z centra do zastavky Ke Katefrinkam.

Celkova délka: 220 m
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Od zastavky Ke Katefinkam smérem z centra k vyjezdu z parkovisté u Kulturniho domu Opatov

na ulici Opatovska. Celkova délka: 300 m

Od parkovisté u Kulturniho domu Opatov na ulici Opatovska smérem z centra do zastavky

Metodéjova. Celkova délka: 160 m

Od okruzni kfizovatky Metodéjova — Opatovskd — Bohuriova smérem z centra do vzdalenosti
160 m pred okruini kfizovatkou U Modré skoly — Opatovskd — Novomeského. Celkovd

délka: 200 m

Od kfizovatky U Modré Skoly — Opatovska — Novomeského smérem z centra pres kfizovatku

Opatovska — Bajkonurskd. Celkova délka: 235 m

Od ktizovatky Opatovska — Bajkonurskd do vzdalenosti 40 m pred kfiZzovatkou Opatovska —

Stichova s pFerudenim v kfizovatce Opatovska — Hlavatého. Celkovd délka: 545 m

Od zastavky Opatov smérem z centra — vyjezd ze zastavky Opatov k vjezdu na P+R Opatov.

Celkova délka: 110 m
Useky s VIP na tramvajovém télese:

Od vyjezdu z obratisté Spofilov na ulici Chodovska smérem do centra do vzdalenosti 300 m

pred kfizovatkou Chodovska — Zabéhlicka. Celkova délka: 475 m

Od kfizovatky Vinohradskd — Pod Zidovskymi hrbitovy smérem do centra do zastavky

Zelivského. Celkova délka: 140 m

Od vjezdu na odstavné nadrazi Jih smérem z centra ke ktizovatce Chodovska — Podle Nahonu

vCetné zastavky Teplarna Michle. Celkova délka: 150 m

Linka €. 215

V feSené casti Prahy je linka €. 215 s presnosti provozu 97,23 % za rok 2014 absolutné
nejpresnéjsi. Jeji trasa zacina ve stanici metra Kacerov a vede pres zastavky Nemocnice Kr¢,

Zalesi a Nové Dvory na konecnou zastavku Sidlisté Libus.
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K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Videnskda — U Kréského nadrazi
Useky s VIP na vozovce:

30 m za kfiZzovatkou Videriska — U Kréského nadrazi smérem z centra do zastdvky Nemocnice

Krc. Celkova délka: 330 m

Linka €. 253

Ze Smichovského nadrazi vedena linka €. 253 ddle pokracuje pres Barrandovsky most ke sjezdu
u Modranské ulice a déle k zastdvkam Nadrazi Branik, Druzna a Petrzilova. Konecna zastavka
této linky je zastdvka Na Beranku. Tato linka vroce 2014 operovala s presnosti

96,11 %.

K¥izovatky s preferenci na SSZ:

Hausmannova — Ceskoslovenského exilu

Ceskoslovenského exilu — Generala Sisky

Strakonicka — Nadrazni

Barrandovsky most — rampa Branik (sjezd u ulice Modranska)
Useky s VIP na vozovce:

Strakonicka — Nadrazni ve sméru do centra. Celkova délka: 160 m

Od zastavky Platénova smérem do centra do vzdalenosti 40 m za zastdvku. Celkova

délka: 80 m

Od kfizovatky Ceskoslovenského exilu — Botevova smérem do centra ke kfizovatce

Ceskoslovenského exilu — Krouzova. Celkova délka: 240 m

Od kfizovatky Ceskoslovenského exilu — Krouzova smérem do centra k zastdvce Druznd véetné

vyjezdu. Celkova délka: 230 m
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Linka €. 263

Tato linka vede od stanice metra Depo Hostivaf ptes Primyslovou do Stérbohol a déle pres
zastavky Jahodnice a Nadrazi Dolni Pocernice do kone¢né zastavky Bezdékovska. Linka jezdila

v roce 2014 s presnosti 83,08 %.
K¥izovatky s preferenci na SSZ:
Ceskobrodska — Lomnicka
Ceskobrodska — Broumarska
Useky s VIP na vozovce:

Na rampé na Chlumeckou z Ocelkovy na vjezdu do autobusového nadrazi Cerny Most. Celkovd

délka: 100 m

30 m za kfizovatkou Cernokosteleckd — Saze¢ska smérem z centra pres zastavku Malesicka

tovarna do zastavky Na Homoli. Celkova délka: 830 m

30 m za k¥izovatkou Cernokosteleckd — U Vozovny smérem z centra do zastavky Primyslova.

Celkova délka: 520 m
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Priloha F — Dotaznikové formulare pro jizdni personal

V této priloze jsou na nasledujicich 7 stranach uvedeny dotaznikové formulare

pro prazkum u fidi¢d a fidi¢ek linek ¢. 177 a 181, a to v bianco podobé.

Prizkum preferencnich opatfeni pro linku €. 177 6 \
\aZena pani fidicko, vaZeny pane ridici, Dopravni podnik

hlavniho mésta Prahy

jmenuji se Tomas 5agek, jsem zamé&stnancem DPP a studuji dalkové Dopravni fakultu Jana Pernera
na Univerzité Pardubice. Vramci svého studia pisi diplomovou praci na téma Preference
autobusowvych linek MHD obsluhujicich jihovychodni éast hlavniho mésta Prahy.

Timto bych Was chtél poZadat o (fast na priazkumu preferencnich opatfeni u linky €. 177. Prizkum
obsahuje tabulku se wiemi fizenymi kfiZovatkami, jednou okruzni kfizovatkou a takeé useky s fizenymi
prechody pro chodce, pres které vede pravidelna trasa linky €. 177. Na zakladé toho Vas timto prosim
o vyplnéni tabulky s VaZimi ndzory na uvedend kfiZovatky. Prizkum dale obsahuje 2 otdzky:

Myslite, Ze by v nékterém dseku pomohl novy vyhrazeny jizdni pruh?
Myslite, Ze by bylo vhodné upravit nékterou kfiZovatku z nefizené na fizenou?

Vaie navrhy a pfipominky budou zpracovany do mé diplomové prace, pripadng mohou byt wyuZity
i Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, se kterym spolupracuji. Vaie odpovédi tedy budou uZiteCnym
pfinosem pro nova preferencni opatfeni.

Odpovidejte prosim dle Wafeho nazoru na celorocni provoz, nikoliv na soucasnou situac
pfi prazdninovém provozu. Odpovédi vychazejici pouze z aktualnich potizi by zkreslily wysledky.

Ma nasledujici strané jif pfejdeme k mym otazkdam.
Predem mnohokrat dékuji za Vasi ochotu a spolupréci.

Tomds Sagek

Obrazek F1 Prizkum preferencnich opatreni pro linku ¢. 177, zdroj: autor
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1. Isou na trase linky €. 177 aseky, kde by pomohl nowy vyhrazeny jizdni pruh? Pokud ano,
uvedte je.

2. Myslite, Ze by bylo vhodné zfidit svételné signalizacni zafizeni na nékterych kfizovatkach na
trase linky £. 177, které ho doposud nema;ji? Pokud ano, uvedte je.

Seznam kfiZovatek na trase linky €. 177 najdete na daliich dvou strandch, u kaidé kfizovatky jsou
vZdy Ctyfi moZnosti:

Chybé&jici preference: Na kfizovatce neni Zzadné preferencni opatfreni, ale mélo by byt.
Preference je, ale nefunguje mi: Porucha nebo nevybavenost vozidla.

Preference je, ale nedostatecna: Vozidlo je upfednostiovano, ale nedostatecné.

oo

KFizovatka je v pofadku: Bez pfipominek, funguje dobfe, af uZ s preferenci nebo bez ni.
Prosim, abyste udélal(a) u kaZdé kfiZovatky jeden kfizek u moZnosti odpovidajici Vaiemu nazoru.

Jeité jednou dékuji za spolupraci!

Obrdzek F2 Pruzkum preferencnich opatieni pro linku ¢. 177, zdroj: autor
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na krizovatkach u linky ¢. 177 58 2% 2
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ale nedostateénd

Roztylska —V Parku, u wyjezdu z obratiste

Roztylska — U Kunratického lesa (okruZni, bez 557)

Prechod pro chodce u zastavky U Kunratického lesa

Prechod pro chodce u zastavky U Kunratického lesa, vstup do lesa

I Kunratického lesa — Na Jelendch (okruini, bez 552)

Ma lelenach — Chilska (okruini, bez 557)

Chilska — Opatovska, 400 m od stanice Opatov

Chilska — Libalova, u budovy Skanska

b il i B il Gl Bl B B

Chilska — Ke Stacirné (okruini, bez 557)

10. Ke 5tacirné — Kvétnového vitézstvi, u Knih Dobrowvsky

11. Ke Stafirné — Mirového hnuti (K Horkdm), u €5 OMV

12. K Horkam — Doupovska, u novostaveb — stavenisté

13. Pfechod pro chodce Praiska, za zastavkou Hostivarské namésti

14 Prazskd — Svehlova, u zastdvky Na Grogi

15. Frechod pro chodce u zastavky Obchodni centrum Hostivar

16. Svehlova — Pré€skd, u OC Hostivaf

17. Prechod pro chodce u zastavky Sidlisté Zahradni Mésto

18. Svehlova — Jahodova (Prazska), u Penny

19_ Svehlova — Topolovd, u zastavky Zahradni masto

20. Svehlova — podjezd pod Jizni spojkou a Zelezniénim mostem

21. Ma Padesatém — VyZlovska, u stanice Skalka

22 Na Padesdtém [Uvalska) — V Rybnickach [PFetlucka), u Tesca

23 Uvalska —V OlZindch, 100 m od zastavky Donatellova

24_Uvalska [Limuzska) — Cernokostelecks, u zastavky Limuzska

25. Limuzska — Pocernicka, u Billy

26. Prechod pro chodce u zastavky MaleSicke namésti

27.Pod Téborem — Ceskobrodskd, u zastévky Pod Taborem

28. Ceskobrodska (Spojovaci) — Kenévova (Uéfiovska, Pod Lipami)

29. Spojovaci — V Treinovee, u Kauflandu

30. Spojovaci — Pod Sancemi, 150 m od zastdvky Balkdn

31.Spojovaci — K Zizkovu, u music clubu Modra vopice

32_Pfechod pro chodce u zastavky K Zizkovu

33.K Zizkovu [Freyova) — Ceskomoravskd, u stanice Praha Libefi

34. Freyova — Ocelafska, u rezidence Elizka

35 Freyova — Spitdlskd {odbocka do podzemnich gara#i Galerie Fénix)

36. Freyova (landova) — Sokolovska (Kolbenova) u namésti OSN

37. Jandova (Vysocanska) — Ke Klicovu, u Zeleznicniho mostu

38. Vysocanskd — Prosecka, u stanice Prosek

Obrdzek F3 Pruzkum preferencnich opatieni pro linku ¢. 177, zdroj: autor

Kiifovatka je
v poiadku




Prazkum preferencnich opatreni
na krizovatkach u linky €. 177

Chybéjici
preference

Preference je,

ale nefunguje mi

Preference je,
ale nedostateénd

Kiifovatka je
v pofaddku

39 Vysocanska — lifetinska, mezi stanicemi Prosek a Strizkov

40_Vysocfanskad — Teplicka (Lovosicka), u stanice Strizkov

41_stfelniénd — Dablickd, u zastavky Trebenicka

42_5trelnicna — Davidkova, u stanice Ladvi

43_Prechod pro chodce u stanice Ladwi

44_5trelnicna — Zdibska, u zastavky Strelnicna

44 _strelniéna (Pod Sidligtém) — Klapkova, u stanice Kobylisy

45_Pod sidliZt2m (Cimickd) — Nad Sutkou, u stanice Kobylisy

46 Cimicka — Sluiska, u zastdvky Slufsks

47.Cimicka — Pisefna (Treboradicka), v zastavky Piseéna

48_Prechod pro chodce u zastavky Pisedna

49_Cimickd — K Pazderkdm, 250 m od zastdvky Cimicky haj

50. Cimicka — Lod#ska, u Lidlu a zastévky Repinsks

51. Lodiska — Hlivicka, u zastavky Odra

Obrdzek F4 Prizkum preferencnich opatieni pro linku ¢. 177, zdroj: autor




Prizkum preferencnich opatieni pro linku ¢. 181 ﬂ/\

\&

Vaiena pani fidicko, véZeny pane rididi, Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy

jmenuji se Tomaé Safek, jsem zam&stnancem DPP a studuji ddlkové Dopravni fakultu Jana Pernera
na Univerzité Pardubice. Vramci svého studia pisi diplomovou praci na téma Preference
autobusowych linek MHD obsluhujicich jihowychaodni &ast hlavniho mésta Prahy.

Timto bych Vas chtél pofadat o fast na prizkumu preferencnich opatfeni u linky € 181. Prizkum
obsahuje tabulku se vEemi Ffizenymi kfiZovatkami, jednou okruZni kfiZovatkou a také dseky s fizenymi
prechody pro chodce, pfes které vede pravidelna trasa linky €. 181. Na zakladé toho Vas timto prosim
o vyplnéni tabulky s Vasimi ndzory na uvedené kfiZovatky. Prizkum dale cbsahuje 2 otdzky:

Myslite, Ze by v nékterém dseku pomohl novy vyhrazeny jizdni pruh?
Myslite, Ze by bylo vhodné upravit nékterou kfiZovatku z nefizené na fizenou?

Vaie navrhy a pfipominky budou zpracovany do mé diplomové prace, pfipadng mohou byt vyuZity
i Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, se kterym spolupracuji. Vaie odpovédi tedy budou uZitednym
pfinosem pro nova preferencni opatreni.

Odpovidejte prosim dle Vaieho nazoru na celorofni provoz, nikeliv na soucasnou situaci
pfi prazdninovém provozu. Odpovédi viychdzejici pouze z aktuilnich potiii by zkreslily wsledky.

MWa nasledujici strané jiz prejdeme k mym otdzkam.

Predem mnohokrat dékuji za Vasi ochotu a spolupraci.

Tomads Sagek

Obrazek F5 Priizkum preferencnich opatreni pro linku ¢. 181, zdroj: autor



1. lsou na trase linky €. 181 dOseky, kde by pomohl nowy vyhrazeny jizdni pruh? Pokud ano,

uvedte je.

2. Muyslite, Ze by bylo vhodné zfidit svételné signalizacni zafizeni na nékterych kfiZovatkach na
trase linky €. 181, které ho doposud nemaji? Pokud ano, uvedte je.

Seznam kfizovatek na trase linky C. 181 najdete na dalii strance, u kazdé kfizovatky jsou vZdy ctyfi

moZnosti:
1. Chybé&jici preference: Na kfiZovatce neni Zadné preferencni opatfeni, ale mélo by byt.
2. Preference je, ale nefunguje mi: Porucha nebo nevybavenost vozidla.
3. Preference je, ale nedostatedna: Vozidlo je upfednostiovano, ale nedostatedné.
4. Kfizovatka je v pofadku: Bez pfipominek, funguje dobfe, af uZ s preferenci nebo bez ni.

Prosim, abyste udélal(a) u kaZdé kfiZovatky jeden kfiZek u moZnosti odpovidajici Vaiemu nazoru.

leité jednou dékuji za spolupracil

Obrdzek F6 Pruzkum preferencnich opatieni pro linku ¢. 181, zdroj: autor



Prizkum preferencnich opatreni
na krizovatkach u linky ¢. 181

Chyhé&jici
preference
Preference je,

ale nedostateéna

Preference je,
ale nefunguje mi

. Chillska — Libalova, u budowvy Skanska

. Chillska — Ke Stacirné, Turkova, Hviezdoslavova (okruzni, bez 552)

Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi u Knih Dobrowvsky

Ke Stacirné — K Horkdm [Mirového hnuti) u €5 OMV

. K Horkam — Doupovska, u novastaveb — stavenisté

. K Horkam — namésti Pratelstvi u zastavky K Obecnim hajovnam

Prechod pro chodce u zastavky Nad Kogikem

. Prechod pro chodce Prazska, za zastavkou Hostivarské nameésti

wiem @ w s w e

. Praiska — Svehlova, u zastdvky Na Grodi

=
o

. Prechod pro chodce u zastavky Ma Grogi

[
[

. Svehlova — Viadycks, u Lidlu

[y
P

. Zvehlova (Primyslova) — Hornomé&cholupska (Hostivafska)

=
[2E)

. Primyslovéd — Plukovnika Mraze, obratiZté tramvaiji

=
=

. Primyslova — Rabakovska (Ke Kablu), u zastavky Kablo

oy
Ln

. Primyslova — Cernokostelecks, u ndjezdu na Jizni spojku

=
=]

. Primyslova — sjezd z Jizni spojky (5térboholsks spojka)

[y
=

. Primyslové — Zamenhofova, u zastavky Zamenhofova

=
[es]

. Primyslovéa — vjezd do PraZskych slufeb

oy
w

. Primyslové — U Technoplynu (Tepldrenska, Tiskafska)

[
[=]

. Prechod pro chodce u zastavky Perlit

e
[

. Primyslové — Ceskobrodsks — sjezd z Primyslové

[
[

. Primyslova — Ceskobrodska — ndjezd na Primyslovou

[
[25)

. Broumarska — Ocelkova (Sklenska), u NH Car

]
I

. Broumarska — Ciglerova, 200 m od stanice Rajska Zahrada

o8]
Ln

. Bobkowva — Bryksova (vyjezd z autobusové stanice Cerny Most)

Obrdzek F7 Pruzkum preferencnich opatreni pro linku ¢. 181, zdroj: autor

Kfifovatka je
v pofddku




Priloha G — Souhrnné vysledky pruzkumu u jizdniho personalu

V této priloze jsou uvedeny souhrnné vysledky prlzkumu u fidicd a fidicek

autobusovych linek ¢. 177 a 181.

Tabulka G1 Pocet vyskyti jednotlivych odpovédi v prizkumu preferencnich opatreni na kriZovatkdch u linky
¢. 177, zdroj: autor

ference

Pocet vyskytl jednotlivych odpovédi

v prlzkumu preferencnich opatreni
na krizovatkach u linky ¢. 177

éjici pre

%

KriZovatka je v

Preference je,
nefunguje mi
Preference je, ale
nedostatecna

Chyb

3. U Kunratického lesa — Na Ovciné (Pfechod pro chodce)

8. Chilska — Libalova

9. Chilska — Ke Stacirné (okruzni, bez SSZ)
10. Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi

11. Ke Stacirné — Mirového Hnuti (K Horkam)

12. K Horkam — Doupovska

13. Prechod pro chodce Prazska, za zastavkou Hostivarské namésti

17. Prechod pro chodce u zastavky SidliSté Zahradni Mésto

18. Svehlova — Jahodova (Prazska)

P P N EP NDNDNDNWWRE W

13
13

10
12
12
15
12
13
15
13

P NN ERE WO ErE AN DSPE R PRONW

P R W A WU AN N

21. Na Padesatém — Vyzlovska

22. Na Padesatém (Uvalskd) — V Rybnickéch (Pretlucka)

24. Uvalska (Limuzska) — Cernokosteleckd 3
1

28. Ceskobrodska (Spojovaci) — Konévova (U¢iovska, Pod Lipami) 1
1 o
:

R =P W N

w

12
13
12
11
11
12

w w U B NNDN N



Tabulka G2 Pocet vyskyti jednotlivych odpovédi v prizkumu preferencnich opatreni na kriZovatkdch u linky
¢. 177, zdroj: autor

Pocet vyskytd jednotlivych odpovédi
v prazkumu preferencnich opatreni
na krizovatkach u linky ¢. 177

()
—
T
4
-
©
>
o
N
f
oz

nefunguje mi
v poradku

>
>

Chybéjici preference
Preference je,
Preference je, ale
nedostatecna

35. Freyova — Spitalska (u Galerie Fénix)

36. Freyova (Jandova) — Sokolovska (Kolbenova)

37. Jandova (Vysocanska) — Ke Kli¢ovu (U Vinnych sklept)

39. Vysocanska — Jiretinska

40. Vysocanska — Teplicka (Lovosicka)

42. Strelni¢na — Davidkova

43. Strelni¢nd — Zdibska, u zastavky Strelnicna

45. Strelni¢na (Pod Sidlistém) — Klapkova

46. Pod Sidligtém (Cimickd) — Nad Sutkou (Horrnatecka) 12

16
14

N R P NR R RRRNRRWR

11

N B O W B NN DBDNWWWBDNDU WS



Tabulka G3 Pocet vyskyti jednotlivych odpovédi v prizkumu preferencnich opatreni na kfiZovatkdch u linky
¢. 181, zdroj: autor

Pocet vyskytd jednotlivych odpovédi v
prizkumu preferencnich opatreni na
krizovatkach u linky €. 181

nefunguje mi
Preference je, ale
nedostatecna
KriZovatka je
v poradku

(O]

(®)

C -~
- 2
S |3
2| ¢
Q (]
N— —
Q [
= G
] g
> o
=

(@]

1. Chillska — Libalova, u budovy Skanska

. Chillska — Ke Stacirné, Turkova, Hviezdoslavova (okruzni)

4. Ke Stacirné — K Horkdm (Mirového hnuti)
8. Prechod pro chodce Prazska, za zastavkou Hostivarské namésti
13. PrUmyslova — Plukovnika Mraze

2
3. Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi u Knih Dobrovsky
5

P N W W NP W weE w

24. Bobkova — Bryksova (vyjezd z autobusové stanice Cerny Most) 2 4 15
25. Bobkova — vjezd na Chlumeckou 22



Priloha H — Formular pro sledovani dopravy

Tato pfiloha obsahuje formulat, ktery autor vypliioval ptfi méreni plynulosti dopravy

na vyslednych kfizovatkach z prlizkumu u fidica a fidicek autobusovych linek ¢. 177 a 181.

Tabulka H1 Formuldr pro méreni kriZovatek, zdroj: autor

Kfizovatka:
Mozné linky:
Zacatek méreni:
Konec méreni:
Datum méreni:

Poradi Délka
Linka linky 7 Do kolony Zsl.rvzenl na PI\Cr.muIy Ak'EuaInl
Y nebo . , | kfizovatce | prujezd cas

¢. &islo centra | centra [ (jednotkova (mm:ss) (ano/ne) | (hh:mm)
vozu vozidla*) ' '

Poradi

Ol N R IWINIE

[EEN
©

=
N

[EEN
w

=
B

=
o

=
ok

=
N

=
%

[EEN
©

N
o

N[N
N

N
w




Priloha | — VypInéné formulare ze sledovani dopravy

s

Na dalSich strandch je uvedeno 6 formularl z autorovych méreni. Vzhledem k tomu,
za jakych podminek bylo méreni provadéno (dést, mlha, tma, prasno), bylo komplikované

vybrat reprezentovatelné formulare.

|[FormuléF &islo: 2 Cowlontl
Ik¥izovatka: Frummipd - Coleimd,fe Wlelegade/ ¢<rPodly 1V
Moiné linky: 7/, 753 #47, 443 266 [+ Piuibsld + ohduley)
Zatatek méreni: o
Konec méfeni: 3
Datum méfeni: 7 7. 7775
Poradi K'i?:)k:y Zdrzenina| Plynuly | Aktudlni
Poradi| Linka ¢. |linky nebo| Zcentra | Do centra| . kfiZovatce | prajezd cas
¢islo vozu dratiave (mm:ss) | (ano/ne) | (hh:mm)
vozidla)
1. 143 559 ~ 24 A 749
2, <) 5736 X 1648 70 7# 7 £
3. ik 32046 X = = And |7 4=
4. /] 87 %0t X asT (w0 K| 719 ME Z- 44
5. VZE] L5726 X WS 2 Ane 7: &2
6. 1o/ 20%0 X ¥ 46 Vi #0 Z- &
7 Y el % Qs x| 157 175 7 5¢
8. |[fof 3593 X o x| 737 75 7 59
9. V) i e o= — AW 7Z: &G
10. 165 Go16 < - —~ AN 7 56
11. e 552 X 2T L7 A Z &
12. |/ (ks X o 7L /3 § 37
135 5 1AXS 4ns X R 7z B W do
14. 4145 F X =T 2x 126 V23 8 o1
15. 7 6% uns X 4 Cag s .oz
6. |71 U285 X 2ST L¥ 116 AE £,0%
178 A6 2538 X ) s/ J25 & oy
18. |47 2%0% X Z 43 7S & 07z
19. AA> 3514 X 2s] 24 7132 7S &8
20. 18 %35 # A — — At & 7o
P e, AL P 2T 2% 409 W= €. 13
22. Qée6 25/ X 23 Sz E £ +5
23: 4/&/:' 3324 & 257 24 (459 VE & 7=
2. [/ (507 X G 79 S & 7
25. . |A%9 (0% X B 78 ME 3: 21
26. N85 oM A Z 28 M J 7
27 w1 Blth x X 79 1z & 2¢
28. /1 8 1oL X 2t Qx X4 e & 24
2. |40A 15% X =T 2% 79D VE & 157185
0. UMK 4163 & FHE T Y2 % 4
31. 15 51 5F o T e ~ e Vo & 37
32. %, 530§ AL s K 70 F WVE & 57
33. 16% L5 X S 41 = L -
34, 3y SU((J X 2sT M9 VE & ¢
35. 263 wh X 6 2,9 M &%
36. A5 6% e 10 VE & 36
37. A% S0~ X =l Vi ME & 36

Obrdzek I1 Formuldr z autorova méreni, zdroj: autor



FormulaF &islo: 2,

)
PN
[

Kfizovatka:

q slovd - WS@J;LK[ ~ Jepldvend by

Mozné linky:

184, A4L%, 223

Zacatek méreni: o
Konec méreni: ¥
Datum méfeni: 75, 4 2p75
Poadi KZT(')":V Zdrienina| Plynuly | Aktudini
Poradi| Linka €. |linky nebo| Zcentra | Do centra| . , | kfizovatce | prujezd Cas
: (jednotkova
Cislo vozu ; (mm:ss) | (ano/ne) | (hh:mm)
vozidla)

i 453 3035 X ZH# A0 A0 A6:12
2, X% 3301 X ~ — A0 71671
3. N/ 25/ X g 24 7 N0 75
4. 925 93¢/ X Q42N 76 VE 16: 76
5 1"(4’ 5552 oY i - Y 241 16: 7O
6. 183 | 3294 X A 35 VE |16 2¢
7 AL Go>Y X o > A N2 A6~ 25
8. 183 4l X /5 * 74 I | 1628
S 123 33KY X - 3R VE 15 29
10. 4&1 35172 X 7 = AN 16: 3D
11. 23 94332 X 4 G4 VE Py}
12 - MIES G X 5 40 ME 16: 37
13. A8 44177 X -~ - ANY 16: 4o
14. /,')'4'/ 4035 X > AN 16 G4
15. A1R% 576 X -~ = A0 16:4 5
16. A5 2,252 X = e A0 16 ¢&
7 AN 5537 X A+ 7 VE 16 46
18. A& D 4020 X -~ -~ A 16: 53
19. 18 22509 X - —~ A0 it 55
20. & 234/ X F /22 VE 16: 5
21. A% 71/ X C+N 2% = 1656
22. 185 | HFT X ~ — Ave 76759
23. I 2020 X Vi e NE AEA
24, N47% 202/ X 2 S NE 7z-05
25. 1X3 3534 X — P A 20 r2:0 R
26. /S/’ -~ X o~ —~ A0 AT AL
27, VEE 2760 X 3 7% 175 72 AR
28. |/]X% |2262 X S 33, e | z75
2. |74 q05¢ < - - A0 r 7L
30. 215 - o N 737 NE 77> TF
31.  |4£3 0158 D 2 255 AE 72 79
32. |48~ |2204 X — - Azvo | .2:34
33. |/¢] 2214 X Bk 17 A 7532y
4. W2 7477 X Y 35 VE 2 2%
35.  |A 0% X /¥ % AND 77,248
36. ms ZRYY X ] Uz VE 7:7%0
37. N3/ L0%5 X /] Ul VE 1-%]

Obrdzek 12 Formuldr z autorova méreni, zdroj: autor




Formuldr gislo: 5.

Kfitovatka: K Hovlaim ~ Doupousta’

Moiné linky: 77y, 78/

ZaCatek méreni: o~

Konec méfeni: K- 5

Datum méfeni: /7 4 2015

Poradi Kz‘;’(')k:y Zdrienina| Plynuly | Aktudlni

Poradi| Linka €. |linky nebo| Zcentra | Do centra| ,. , | kfizovatce | prajezd cas

Cislo vozu lediiidive (mm:ss) | (ano/ne) | (hh:mm)

vozidla)

1. 1%9 676 X< VES e At 7Z: 53
97 N84 3250 = = o A Z: 5%
3. 24/ %537 X 4 9 e Z-58
4. 1%/ 3756 X ~ e A 7593
5 AL 6561 X > (32) NE 759
6. VEY G055 X - > A/ & 01
7. A 6+ X Z 8y | = &£:07
8. A7 7 6239 K Z. 7 ¥ 7
g, A3 Eid X — g A0 A o
10. [42# 517 A — ((ZD) rve | 4:A
14 AR/ Yod6 X — A0 4 09
12. Y H29% X — — Ao £-:09
13. A7+ 6623 X Y] 74 VE £ M
14. NEA 3256 X = ~ ANe &:7
155 144 G 647 3 2 A9 s K15
16. A4 s X = 16 NE .77
17. NE&A 4440 X > — ANO &AL
18. vy 2294 X ~ ~ A K:2
19. 24 2537 X 4 ¥ 16 AN £-23
20. 137 oM X q 12 VE £--19
51 A7~ 661G < “~ (3&) VE R:24
27 N3/ 40 &6 < — - A0 K:26
23. |1 oA X A TZ VE X%
24. | G102 = > xS VE &3
25. A&A S X 3 12 ME £ 32
26. A3- 67T F A 2 1% Az 7 T 2
27. A& {40 X — = Ao £:35
28. A H L5l > = — AN £: 3L
29. |44 o19¢ X X7 ~ A £- 39
30. /&N 554 P & = = Al & ul
31. KA U X s e VT 2. %3
32 U9 oYt X e (32) Ve &:43
33. [N&4 Lor? X > A3 NVE |& k6
4. W 6503 X [ 19 VE g ug
35. 4 3 0 Y > / AY 7 R: 50
36. Gl 6634 X > 16 VE & 5
37. AN 1,104 X 7 s Ve & 53

Obrdzek 13 Formuldr z autorova méreni, zdroj: autor



Formular cislo:

s

Ktifovatka: /5 2 viddFm - Tedbh&inas

Mozné linky:

138, 775, 777 795

Zalatek méreni:

e

Konec méfeni: .7~ 4 2
Datum méfeni: /6.4 Zp75
Poradi KZTLTy Zdrzenina| Plynuly | Aktudlni

Poradi| Linka ¢. |linky nebo| Zcentra | Docentra| . , | kfizovatce | prijezd cas

Cislo vozu (Jedn?tkova (mm:ss) | (ano/ne) | (hh:mm)

vozidla)

T 1Tr5 | 575¢ X -4 AL JVE 16 24
2 1238 | 204 X R are) g6 M 15: 24
3. VER: 6403 A 6 65 Ve N6:2R
4. 145 | 6745 X Z 70/ VE 16.28
5. 144 | c# X At a VE 16 30
6. A58 | 200% X /S~ o Go A& 16’ 39
7. 435 675 X = 70 VE 76: %%
8. |75 bosd X £ 92 VE 162 Gf
9. |/39 |20m6 3 Bt > 59 I Y4
10. |74 6615 X FN 57 VE 16> G4
11. /3R 204 & X 5 &9 VE N6~ &
12. |fas | pwq X Rt & 3% NE b FE
13. U H 6475 X A3 £ e | «g
14. |/as | 6526 X S+ // 56 = L T
15, [ %5 2297 X =2 X W& 16: SY
16. |/ 32 | 204¢ ) B ¥ 74 s | 16: 54
17. |43 | 570 x % 43 VE | 76-s5
18. |15 | €¢26 X 6 s6 VE A7 0f
19 " | cEok X 5 L0 VE |47 02
20. [/%2 W56 X R+ 2 44 VE |47 03
o1 A3 |205% b = 8 SHO VE AL 0L
2. /%5 |=zu66]| «x e 54 ve |17 47
23. [85 7724 X A &7 VS 1% 72
24.  |) 44 226 X = RA Vi 17 12
25. |[/45 | e?s5 | «x & L " a7y
6. |[/3& 0U5 > % a6 = |1z 77
27. /¥ 65571 x B+ 87 vE |42 79
28. |185 | e6es x > &3 = |17 24
29. 177 £71¢6 i 2 L8 VE 13: 27
30. |/%& 2044 X & 734 VE 12 265
3. [/ #0 |yl x At 6 134 VE |47 26
32. |/ O 675 X & 78 VE |7 24
33. Y2&aL 7054 X > 102 NE 1z 37
34. VIEZ o464 X £ 62 NE /7 3L
35. 1a5 | 6504 X At 6 5z NE A1 3F
36. VYA 04L& X g 54 Vs 17: 39
37. 1 4% 4 4L X G+ 10> NE #1 GO

Obrdzek 14 Formuldr z autorova méreni, zdroj: autor




Formulaf &islo: /.

~ el

Kfitovatka: Frdmy /e ~ Rubalorsta’~ ke 4t

Ao Contln

Mozné linky: 207, 125, 744, /43

Zakitek méFeni: O -4p
Konec méfeni:
Datum méfeni: /¥ 4 2075
Poradi K%Tcl)knay Zdrzenina| Plynuly | Aktudlni

Pofadi| Linka €. |linky nebo] Zcentra | Do centra| . , | kfizovatce | prujezd Cas

: (jednotkova

¢islo vozu Z (mm:ss) | (ano/ne) | (hh:mm)

vozidla)

T 1Y 5021 X Z TS R O
2. e 570 = B Ao VB 6%
3. 101 s X = 3 W= G 4B
4. 2 | 2253 X e o 440 £-¢%
5. 407 337/ X -7 g NE b 5©
6. Ne 6375 X 1 17 73 6 50
7. 245 350 A == — A 6.0 57
8. Mns | 62 X o vt A7 |- 52
9. 2 5392 X —~ = A 6-52
10. 1o/ %40 X > 56 ME G- 5
11. 135 6755 X 5 {0 G656
12. /&1 224G X - S e 6: 52
13. [ 04 5244 X - 20 73 G- 54
14. {35 5,60 X * 5 ANY G 55
15. 1 &1 Ggpd 5 2 2 M A -0t
16. |/0/ UG X s ~ A 707
17, [ 7 6723 X i 77 a
18. /&5 55064 X — e VE Z-0%
19. |[o] 53m X = - Ay Z 05
20. 175 670% X 7 74 3 Z. 06
1. 1Y 4o 2 x Z 24 v |#-26
TN 24 X - 24 AE = 09
23. [ 16 o60) % 7 = AM 7 09
2. /D] 24 36 X - = ) L A
25. [ Y (50 X N 42 /E Ze A
6. |19 Hity X N &t WK W
27. {19 3% X P = A0 7 72
8. 145 | oo¥ X 2 ES VE 7- 24
29. {01 2425 X 2 74 = -
30. 15 L F o 20 VE 1.2 6
31. [ X/ 7Ut6 X B = At 7 1%
2. fof 2050 X 5 G VE 72X
33. 7% a{#2 X 2 77 v 1.24
3. |10 Uz X ~ 20y = e
35. [ /] Uy55 A /! A4 = |7.%2
36 LD T HEE X & > A0 1:22.
37 0T 6622 X 5 AM 1: 5%

Obrdzek I5 Formuldr z autorova méreni, zdroj: autor




Formuldr &islo: %

T 2.7 Jay o SRR TR -
Kfizovatka: "aw iy — Kotbplro s — Ly oty — AR Bopgfia

Moiné linky: s, 7z, 7%, 777, 7F3

Zacatek méreni: 75>/

Konec méfeni:

Datum méfeni: /7 9 Jy7z

Poradi KZ'T:‘:Y Zdrzenina| Plynuly | Aktudini
Poradi] Linka €. |linky nebo| Zcentra | Do centra| ,. kfiZovatce | prujezd Cas
5 (jednotkova
Cislo vozu : (mm:ss) | (ano/ne) | (hh:mm)
vozidla)
T V]| 505 5 z =z = | 757
2. Va o7/ T o 70 NE P
8. 25 ©604 o o Z5 VE 7563
& HEr S5 G|k A 74 AE 75 05
5. B Y055 A 1A+ Cen LE 75 0/
6. 175 ©275 B % 77 VZS - 86
7 Yz GA2) X 7% ﬁ Ay /5709
8. /] 2% 2ha0 P % > A2y S5 05
9. {75 6R74 X i 70 A= /G 70
10 {0/ 2156 X 7 A HE 45z 77
afii 119 o7y X i X E 7 A
12. |[(i5__ |[e%w X 2 /3 A | 545
13. [0 2250 X 7 LR VE 1576
14. 143 A7 & = AR IE IS 10
15. A5 |e3st i /7 20 s P
16 18/ u 6% X -~ — Avd |15 21
17 A I 2/ X — e Ao 15 2L
18 A1/ (F A ~ = V) 5 28
1. |25 | oo = Z = A s
- (fkS [ I TAT e T o
21 425 L7 X - A2 AE 75-7¢
22 11 5744 X - 76 s 45:25
23 JEE 6071 X P> > NE 7539
4. o1 521G X 3 S0 3, 30
25 25 G4 A i z And 45 3D
26 1 £1 4 X Py /4 74 Z3 /51 30
27 /A5 R X 5 24 W& A5 Sk
28 N2 | 227 o — — And A5 S5
29 //‘ R2h QO’L‘,{'-, > Q¥ 5 AND A5, 8
30 A MU % X ~ f Y7 75,36
31 1 I% 604 X it = i A5, B2
32 A 2~ G375 X S~ 24 NE S5:38
33. 1215 6722 S -~ S Ao 15,41
4. || &2 A X — 24 & |5-46
35 1% coth X D D ANV 16 b5
36 10/ D080 x § 3 3 AND 15 e
37 125 6602 % > Y- Ve N5 06

Obrdzek 16 Formuldr z autorova méreni, zdroj: autor
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Pfiloha J — Mapova znazornéni resSenych krizovatek

V této priloze jsou uvedena znazornéni jednotlivych mérenych krizovatek.

K¥izovatka Chillska — Libalova

Obrazek J1 KriZovatka Chillska — Libalova (9)
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Krizovatka Ke Stacirné — Kvétnového Vitézstvi

Obrdzek J2 KriZovatka Ke Stacirné — Kvétnového vitézstvi (9)



KtiZzovatka K Horkam — Doupovska

(T
Y

Obrdzek J3 KriZovatka K Horkdm — Doupovskd (9)



KtiZovatka Na Padesatém — Vyzlovska

Obrdzek J4 KriZovatka Na Padesdtém — VyZlovska (9)



Kfizovatka Na Padesatém — Prubéina

Obrazek J5 KriZovatka Na Padesdtém — Priibézna (9)



KfiZzovatka Primyslova — Plukovnika Mraze

Obrdzek J6 KriZovatka Primyslovd — Plukovnika Mrdze (9)



KFfiZovatka Primyslova — Rabakovska — Ke Kablu (vétev do centra)
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Obrdzek J7 KriZovatka Primyslovd — Rabakovskd — Ke Kablu (vétev do centra), (9)



KfiZovatka Primyslova — Rabakovska — Ke Kablu (vétev z centra)

Obradzek J8 KriZovatka Primyslovd — Rabakovskd — Ke Kablu (vétev z centra), (9)



K¥izovatka Priimyslova — Cernokostelecka

Obrdzek J9 Kfiovatka Priimyslovd — Cernokosteleckd (9)



K¥izovatka Primyslova — sjezd a vyjezd z Jizni a Stérboholské spojky

]
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Obrdzek J10 Kfizovatka Primyslovd — sjezd a vyjezd z Jizni a Stérboholské spojky (9)
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KfiZovatka Primyslova — Zamenhofova
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Obrdzek J11 KriZovatka Prumyslovd — Zamenhofova (9)
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KfiZzovatka Primyslova — Praiské sluzby
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Obrdzek J12 KfiZovatka Prumyslovd — PraZské sluzby (9)
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KfiZovatka Primyslova — TiskafFska — Teplarenska — U Technoplynu

e o S S
T,

Obrazek J13 KriZovatka Primyslovad — Tiskarska — Tepldrenska — U Technoplynu (9)
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Pfiloha K — Resitel pro BPR funkci

V této pfriloze jsou zobrazeny snimky obrazovky z programu MS Excel, které ukazuji
pouziti funkce Resitel pro vypocet BPR funkce. Vzhledem k rozsahu proménnych zde nebude
uveden cely vypocet, pouze jeho ¢asti. Na zavér je zde uveden i vysledny graf BPR funkce pro

kiizovatku Priimyslova — Cernokostelecka.

Pararmetry Resitele X
Uéelova funkee: sKs21| oE
Hledat () max (® Min () Hodnota: o

Proménné modelw:

|
il

5153;5J54;5E512:5F5105

Cmezujici podminky:
5B312:5B5105 = SH312:5H5105

Pfidat

Zménit

Odstranit

Wynulovat vie

Madist nebo uloZit

Mastavit podminky nezapornosti

Vyberte metodu feieni Gradientni metoda & MoZnasti

Metoda fedeni

Simplexovou metodu zvolte pro linearni optimalizacni problémy, Gradientni metodu pro hladké
nelinearni problémy a Evoludni algoritmus pro nehladké nelinearni problémy.

Mapovéda Resit Tavrit

Obrdzek K1 Parametry Resitele, zdroj: autor



A B

1 |BPR funkce:

2

3

4

5

&

7

&

o

10

11 |Vozidel Zméfeno
12 1 23
13 1 31
14 1 41
15 1 55
16 1 51
17 1 28
18 1 70
19 1 28
20 1 81
21 1 26
22 1 70
23 1 58
24 1 61
25 1 66
26 1 33
27 1 104
28 1 62
29 2 34
30 2 32
31 2 59
32 2 18
33 2 24
34 2 22
35 3 13
36 3 79
37 3 63
38 3 19
39 4 59
40 4 31
4 4 100
42 4 43
43 4 15
44 4 14
45 4 50
46 5 25

t* . konkrétni éas prijezdu
0 .. neruieny éas prijezdu
a/c .. wuiiti kapacity

alfa, beta .. parametry

Podle vzorce Plus Minus

23,50518 1,19611E-11| 0505176462
31,25096 3,767576-08]  0,25096358
41,01887 2,43856E-10( 0,018861769
54,8146 0,185408236 -1E-06
50,86061 0,139395707 0
28,33814 0| 0,338138135
69,71602 0,2B3589236| 3,19222E-12
28,33814 3,63223E-14| 0,338138135
B0,70754 0,202468974 0
26,4014% 6,06498E-09( 0,401493163
69,71602 0,283989236 o
57,7859 0,214105246 0
60,76191 0,238095712 -1E-06
65,73178 0,268228618 0
33,1977 0] 0,197698168
105,8318 0,16823157 0
61,75492 0,245087869 0
34,17244 0| 0,172433296
32,22387 0] 0,223865813
58,77739 0,222613574| 8,69684E-10
18,70448 0| 0,704482048
24 4604 0| 0460401825
22,54223 0] 054223236
13,94481 0] 0,944913291

78,70549 0,294518653 0
£2,74842 0,251589214 0
1966168 0] 0,661679466
58,77739 0,222613573 0
31,25096 4,76102E-09| 0,250963581
99,79784 0,20217831 o
42,88186 0,018147237 0
19,66168 0| 0,661679466
14,89253 0 0,89293127
4987357 0,126439606 0
25.43486 0l 0434856633

Alfa

Beta

Kapacita 25 vozidel
Cas prije; 2|5

Vysledek pro podminku.

3
31
a1

55,00001

51,00001

70,00001

21,00001
6
70,00001
58,00001
£1,00001
66,00001
33

104
£2,00001
34

32
59,00001
18

24

22

13
79,00001
63,00001
19
59,00001
31

100

43

19

14
50,00001

suma 28,97055 =
... ufelova funkce (min)

Podminky jsou:

Vysledek pro podminku = zmé&feny £as.
Proménné buriky:

Sloupec Plus

Sloupec Minus

13

14

Obrdzek K2 List z MS Excel pro vypocet BPR funkce kfizovatky Priimyslovd — Cernokosteleckd, zdroj: autor
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BPR funkce kFiZovatky Primyslova — Cernokostelecka
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Obrdzek K3 BPR funkce kfizovatky Primyslovd — Cernokosteleckd, zdroj: autor



