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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva navrzenim a rozmisténi odstavnych ploch (P+R) v Hradci
Kralové. V teoretické Casti se analyzuje soucasny stav veSkerych parkovist' i odstavnych
parkovist (P+R). Nasledné¢ bude popsan ucel a princip téchto parkovist a vyuziti
pro individualni automobilovou dopravu. V praktické ¢asti se navrhnou lokace a kapacity
odstavnych parkovist (P+R), kde se bude pfihlizet na intenzitu dopravy. Dale se navrhne
a vyhodnoti jejich navaznost na stanovena mista v Hradci Kralové. Vysledkem bude
I srovnani cestovnich Cast pfi vyuziti pfepravy pouze autem a pomoci systému P+R, tedy

kombinaci individualni automobilové dopravy a vetejné hromadné dopravy.

KLICOVA SLOVA

Hradec Kralové, parkovisté, zdchytné parkovisté P+R,

TITLE

A proposal for placing park-and-ride car parks in Hradec Kralové

ANNOTATION

This diploma thesis concerns with proposing and placing park-and-ride car parks
in Hradec Kralové. It analyses current conditions of the whole park-and-ride car parks
in the theoretical part. Then it describes the function and principle of those car parks
and utilization for individual car transport. The practical part proposes locations and capacity
of park-and-ride car parks, where it takes transport intensity into consideration. It proposes
and evaluates its follow-up for determined places in Hradec Kralové in the next step.
The result is comparing traveling time when using only car transport and with the aid of P+R

system — that means combination of individual car transport and public transport.

KEY WORDS

Hradec Kralové, car park, park-and-ride
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UvVOoD

Doprava a pievazné automobilova je nedilnou souc¢asti dnesni spole¢nosti. Rostouci
stupent automobilizace zplisobuje mnoho problémi. Jednim z nich je velky vyskyt osobnich
automobilll v centrdlnich oblastech mésta a problémy s parkovanim. Dostupnost vnitfnich
hluku, emisi a dopravnich nehod. S tim souvisi i snizeni kvality vefejného méstského zivota
a méstské krajiny. Soucasné neexistuje zadné feseni, které by vyiesilo tento problém. Existuji
vSak metody, které tato rizika snizuji. Evropské nafizeni o emisich sleduje maximalni
ptipustné limity. Ty se méfi na hlavnich silnicich a mistech s vysokymi intenzitami dopravy,
tyto trovné jsou Casto piekroceny.

Doprava je nezbytnou soucasti existence spole¢nosti. Proto je potifeba dopravu vidét
ve struktufe spole¢nosti jako jeji nezbytnou soucast zajistujici pohyb a pfemisténi osob
a zbozi. Velmi dulezitou soucasti navrhu izemniho planu mésta Hradec Kralové je koncepce
dopravni infrastruktury v jejim kompletnim pojeti vSech druhd dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni,
letecké, vodni, MHD, dopravy v klidu, cyklistické a pé&si). Uzemni planovani musi vychazet
Z historického vyvoje mésta a jeho tradic. Ddale je zapotfebi rozvoj silnych stranek
a odstrafiovani slabych stranek mésta. Vize mésta na dalSi obdobi musi byt jasnd, silna
a srozumitelna.

Po dokonceni vystavby D11 a R35 dojde k osvobozeni Gocarova méstského okruhu
od vysokého podilu tranzitni dopravy. Ten bude dale vyuzit jako distribu¢ni okruh mésta.
Vysoké intenzity v silnicni dopraveé, casto Spatné prijezdné pozemni komunikace
a problémové parkovani v centrech mést si vyzaduji ziizovani slozit&jSich systému v oblasti
dopravy v klidu. Typickym systémem kombinujici informacni a telekomunikaéni technologie
je systém Park and Ride (P+R). Tento syst¢ém umoziuje kombinovat piepravu osobnim
automobilem mimo mésto a na okraji mésta, s méstskou hromadnou dopravou do centra
meésta. Je vSak nutnd existence atraktivnich a kapacitnich zachytnych parkovist' v blizkosti
zastavek méstské hromadné dopravy, a to hlavné u hlavnich pozemnich komunikaci.

Politika parkovani mé¢la po dlouhou dobu pouze jediny cil, a to poskytnout dostatek
mist pro rostouci pocCet vozidel, se snahou o dostatecné uspokojeni jejich poptavky. Tento
postup vSak sebou pifinasi jeden z problémt a to, ze ¢im lepsi podminky budou pro parkovani,

tim vice aut bude proudit do center mést. To zplisobuje zndmé komplikace: Vyssi emise, hluk,
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nehody, kongesce atd. Parkovani je nazyvano statickou dopravou (dopravou v klidu),
ale je si tfeba uvédomit, ze kazda cesta automobilem zaciné a kon¢i zaparkovanim.

Cilem diplomové prace je vytvorit funkéni soubor zachytnych parkovist P+R
na okraji mésta Hradec Kralové, ktera se stanou vyznamnou soucasti systému dopravy
v klidu a pfispéji k snizeni zatizeni centra mésta parkujicimi automobily. Systém parkovist
bude odpovidat silné¢ dojizd'ce do mésta a vyuzije potencidl kvalitni méstské hromadné
dopravy. Pfi navrhu na umisténi bude piihlizeno na dopravni politiku mésta a jeho tizemni
plan. V diplomové praci je vytvofen dopravni model, ktery je v praci vytvofen s vyuzitim
softwarové aplikace OmniTRANS. Na ném chtél autor prace ukazat predevsim, jak se zméni
dopravni situace na ve mésté po zavedeni parkovaciho systému P+R. Po navrzeni zachytnych
parkovist na okraji mésta budou porovnany dojezdové doby a potiebné naklady
K vytipovanym cilovym bodum, pomoci individualni automobilové doprava a méstské

hromadné dopravy s vyuzitim zachytanych parkovist' P+R.
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1 ANALYZA SOUCASNE SITUACE VE MESTE HRADEC KRALOVE

Hradec Kralové se nachazi ve vychodnich Cechach, sto kilometrti vychodné od Prahy,
coz je vidét na obrazku 1. Mesto S necelymi sto tisic obyvateli lezici na soutoku Labe
a Orlice. Bohata historie mésta saha hluboko do minulosti. Doklada to prvni dochovana

pisemna zminka z roku 1225.

" L
lll..
h¥ @ Hradet Kralove
- T ey
= . y
- '
Obrdzek 1: Poloha Hradce Kralové Zdroj: (1)

Dnes je Hradec Kralové pfirozenou krajskou metropoli, dopravnim uzlem, sidlem
mnoha ufadd, statnich instituci, bank a primyslovych podniki. Je také méstem univerzitnim.
Je Castym mistem konani odbornych kongresi a sympozii. Piisobi zde mnoho vyznamnych
kulturnich instituci, napt. Klicperovo divadlo, Divadlo Drak, Galerie moderniho uméni,
Filharmonie Hradec Kralové, Muzeum vychodnich Cech atd. Mé&sto se stalo znAmym rovnéz
mnoha hudebnimi festivaly s mezinarodni ucasti jako napt. Hip hop kemp, Rock for People
nebo mezinarodni jazzovy festival. Hradec Kralové je nejen méstem kongresoveé turistiky,
ale 1 vychozim mistem zajimavych tras za pamétihodnostmi a pfirodnimi krasami v okoli.
Je moznost navstivit mnoho hradii a zamkd, vojenskych pevnosti, ale také navstivit
tak zajimavd mista jako je AdrSpach, Broumovské stény nebo Orlické hory ¢i Krkonose
s nejvyssi horou Ceské republiky Snézka.

Diky umisténi v Polabské niZin€ patii Hradec Kralové do teplé klimatické oblasti
s nadmotiskou vySkou neptesahujici 240 m n. m. Mésto je vzdaleno 100 km na vychod

od Prahy, 21 km severn¢ od Pardubic, 142 km severozapadné od Brna a 97 km jihovychodné
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od Liberce. Méstska rozloha je témét 107 km?. Jak je vidét na obrazku 2, Hradec Kralové

se sklada z 21 katastralnich izemi.

Rusek
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Obrdzek 2: Katastralni uzemi mésta Hradce Kralové Zdroj:(1)

1.1 Doprava Vv Hradci Kralové
Kvalitni dopravni infrastruktura je nedilnou soucasti kazdého mésta, kterou Ize vyuzit

jak pro rozvoj mésta, tak i celého kraje.

1.1.1 Silni¢ni doprava

Hradec Kralové vznikl na dualezité kfiZzovatce cest, které pozd¢ji nahradily silnice.
Piimo méstem prochazeji silnice prvni tfidy 1/11, 1/35 a 1/37. Silnice 1/31 tvoii méstsky okruh.
Na okraji mésta vede dalnice D11 a rychlostni silnice R35. Okrajovymi ¢astmi Hradce
Kralové prochazeji silnice druhé téidy 11/308 a 11/324 a evropské mezinarodni silnice E67
a E442. V budoucnu by mély byt vSechny silnice prvni tfidy pfevedeny na dalnice nebo
obchvaty a tranzitni provoz uplné vyloucen z méstskych ulic.

Hradec Kralové je dulezitym bodem v autobusové dopravé mezi Polskem a zbytkem

Ceska republiky. Stejné jako jina krajskd mésta je dilezitym dopravnim uzlem ve svém
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regionu a kraji. Dulezitda je pro kraj hlavné doprava mezi hlavnim méstem Prahou

a sousednim méstem Pardubic.

1.1.2  Zelezni¢ni doprava

Hradec Kralové mé pfimé Zeleznicni spojeni do Prahy a Chocné (trat’ 020). Dalsi
vyznamnou trati je trat’ do Pardubic a Liberce (trat’ 031), kde smérem do Pardubic probiha
zdvoukolejnéni trat¢ a do Turnova (trat 041). Na tzemi mésta je 5 stanic, nejvétsi

a nejznamg;jsi je Hradec Kralové hlavni nadrazi.

1.1.3 Méstska hromadna doprava

M¢stskd hromadnd doprava je nedilnou soucasti mésta. Dopravni podnik mésta
Hradce Kralové denné prepravi nékolik desitek tisic lidi po celém tizemi mésta i do okolnich
obci. Po Hradci Kralové jezdi 41 linek méstské hromadné dopravy, z ¢ehoZ jsou 4 nocni
autobusové linky, 5 rychlikovych, 6 Skolnich. Zbytek (26 linek méstské hromadné dopravy)
jezdi obycejné pravidelné jizdy podle jizdnich fadi dopravniho podniku mésta po cely den.
O cisla linek MHD se déli jak autobusova doprava, tak trolejbusy. Sit MHD
obrazek 3 je rozdélena do dvou tarifnich pasem, prvni a druhé. Cenik jizdného méstské

hromadné dopravy v Hradci Kralové v ptiloze A.

ORIENTACNi SCHEMA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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1.1.4 Letecka doprava

Letecka doprava je neodmyslitelnou soucasti zivota moderni spoleCnosti. LetiSté
Hradec Kréalové je situovano piimo na severnim okraji Hradce Kralové a je dostupné také
pomoci MHD. V soucasné dobé ma letist¢ status vefejného vnitrostatniho a nevetejného
mezindrodniho letist¢ s vn&jsi hranici Schengenského prostoru. Kategorie letisté je 2B.
Pro mésto Hradec Kralové ma letist¢ pouze dopliikovou funkci. Piloti 1 névs§tévnici maji
k dispozici pfijemny letiStni klub. Na kralovéhradeckém letisti se porada tada akci jako Hip
Hop Kemp, Rock for People, Air Ambulance, Helicoptershow, Iletecké dny

nebo motoristickych akci. V budoucnu by mohlo byt letisté vyuzivavano i pro charterové lety.

1.1.5 Vodni doprava

V Kralovéhradeckém kraji je vodni doprava vyuzivana pouze pro rekreacni ucely.
Reka Labe je splavnéna pouze do Chvaletic a ani v budoucnu se uvazuje s jejim splavnénim
na Uzemi kraje. Prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic umozni v kombinaci s jinou

dopravou 1 vyssi vyuziti vodni dopravy.

1.1.6 Integrovany dopravni systém

V Kralovéhradeckém kraji v soucasné dob¢ funguji dva systémy integrované dopravy.
Integrovana REgialni DOprava (IREDO) a Vychodoéesky Dopravni Integrovany Systém
(VYDIS)

Koordinatorem integrovaného systému v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji
je firma OREDO, kterd vznikla 28. 1. 2003. OREDO je zkratka a znamend (Organizator
REgionalni Dopravy). Integrovany systém, o ktery se OREDO stard, se jmenuje IREDO.

Od zaloZeni plati na tzemi IREDO zénovy a ¢asovy tarif, jizdenky jsou piestupné.
To znamena, Ze cestujici miZe nastoupit v kterékoliv zastadvce v ramci jedné zony a cestovat
do kterékoliv jiné zastavky v rdmci jiné zony. Ceny se lisi podle vzdalenosti zon coz je vidét
v piiloze B (nejedna se o kilometrovy tarif) a nejsou zavislé na poctu prestupd. Platnost
jizdenky je pét hodin. Je mozné si zakoupit i jizdni doklad uvnitt zony, jeji platnost je pak
jednu hodinu. Kromé jednoduché jizdenky lze zakoupit také casové jednodenni, sedmidenni,
tticetidenni az devadesatidenni jizdenku. U zelezni¢nich dopravct plati jizdné pouze ve druhé
ttidé v osobnich vlacich, spéSnych vlacich a rychlicich. Vybrané skupiny cestujicich maji

v
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VYDIS je integrovany dopravni systém, ktery plsobi na tUzemi Pardubického
a Kralovéhradeckého kraje. Do systému jsou zahrnuty méstskd hromadna doprava v Hradci
Kralové a Pardubicich a dale Zelezni¢ni doprava v okoli téchto meést.

Na jizdni doklady VYDIS lze cestovat osobnimi a spé&$nymi vlaky Ceskych drah

na téchto tratich:

o trat’ 010 Chvaletice — Pardubice hl.n. — Moravany

e trat’ 016 Moravany — Holice

e trat’ 016 Chrudim — Chrudim mésto

e trat’ 040 Chlumec n. Cidl. — Novy Bydzov

o trat’ 041 Hradec Kralové hl.n. — Sadova

e trat’ 020 Chlumec n. Cidl. — Hradec Kralové hl.n. — Tynisté n. Orl.

o trat’ 030 Jaromé&f — Jaroméf zastavka

o trat’ 031 Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n. — Jaromét

o trat’ 238 Pardubice hl.n. — Chrudim

Cely systém je rozdélen do n€kolika tarifnich zon. Prvni zonu tvoii méstska hromadna

doprava v Hradci Kralové, druhd zéna zahrnuje méstskou hromadnou dopravu v Pardubicich.
Dalsi zony umoziuji cestovat po Zelezni¢nich tratich vlaky Ceskych drah. K dispozici jsou
¢asové jizdenky jednodenni (pouze zény 1 a 2), sedmidenni a tficetidenni pro zvolené zony.
Cestujici muze na jeden jizdni doklad cestovat méstskou hromadnou dopravou i vlaky

Ceskych drah.

Dopravci zapojeni do VYDIS:

. Ceské drahy, a.s.
. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s.

. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.

Jizdni doklady VYDIS vydavaji pouze Ceské drahy a.s., které zastavaji roli
organizatora tohoto systému. Oblast IDS VYDIS na Zelezni¢nich tratich spada do oblasti celo-
krajského integrovaného systému IREDO, do kterého naopak nespadda MHD mést Hradce

Kralové a Pardubic.

21



1.2 Vyjizd’ka a dojizd’ka za praci a do Skol

Vyjizd’ka do zaméstnani a do Skol je nejcastéjSim zplisobem mobility obyvatel. Data
o vyjizd'ce a dojizd’ce je mozné v detailu ziskat pouze ze sé¢itani lidu, domu a bytt (SLDB).
V naésledujicich kapitolach jsou rozebrany udaje ze s€itani lidu, domti a byt v roce 2011.
Jedna se o zpracovani definitivnich vysledki podle mista obvyklého pobytu. Udaje
za smérovou vyjizdku se do jist¢ miry mohou liSit od souhrnnych tdajii. Rozdilnost
jednotlivych zdroja dat je vysvétlena v ptiloze (C)

Urovent vyjizdky za praci a do $kol ovliviiuje nabidka pracovnich pfileZitosti
a vzdélavacich instituci v daném regionu a také jeho dopravni dostupnost. Intenzita vyjizd'ky
za praci a do Skol je rozdilna podle velikosti obce, ve které respondenti Zziji. S rostouci
velikosti obce se vyjizd’ka snizuje. VEtSi mésta disponuji vétSim poctem pracovnich mist,
jejich zaméstnani vyjizd€li za praci mimo obec podstatné méné. Podobna situace plati
v ptipadé Skol. Naopak obyvatelé menSich obci dojizdi Castéji za praci a do Skol do vétsi
mést. Vyjizdka za praci a do Skol tak zpisobuje pravidelné témeét kazdodenni zvySovani
poctu obyvatel mést o pracujici a studujici z okolnich a mnohdy i vzdalenégjSich obci.

Hodnoceni vyjizd’ky za praci a do $kol obyvatel Hradce Kralové a jeho okolnich obci
ovliviiuje uzké funkéni propojeni tzemi s Pardubickym krajem. Mezi obcemi spadového
uzemi meésta Hradec Kralové se fadi 11 obci z Pardubického kraje a 39 z kraje
Kralovéhradeckého. Vyznamnym faktorem je i blizkost a velmi dobra dopravni dostupnost
mésta Pardubice.

Pii s€itani v roce 2011 byli osobami vyjizdéjicimi za praci a do $kol zaméstnani
(v€etné zameéstnancli, zaméstnavateld, osob samostatné vydelecné cinnych pracujicich
diichodl ¢i Zen na matefské dovolené v trvani 28 resp. 37 tydnl) a Zaci, studenti ¢i ucni,
jejichz misto pracovisté nebo Skoly bylo v jiném misté, nez ve kterém méli obvykly pobyt.
Udaje obsahuji nejen celkovy pocet vyjizdgjicich, ale také smér vyjizdky, kterym je v této
fazi zpracovani vysledkil scitani pohyb v ramci obce, do jiné obce okresu, do jiného okresu
kraje, do jiného kraje nebo do zahrani¢i, jeji frekvenci, a také dobu stravenou na cesté.
Ziskana data jsou vSak vyznamné poznamenana neochotou scitanych osob pravdivé uvést
pozadované udaje

Z celkového poctu zaméstnanych obvykle bydlicich obyvatel Hradce Kralové
pfi poslednim sc¢itani uvedlo, Ze vyjizdi za praci jen 17 299 osob (40,4 % zamé&stnanych).
Nizky podil vyjizdgjicich lze wvysvétlit pfedevS§im prav€ neochotou respondentli tyto
informace do scitaciho listu vyplnit. MnozZstvi nezjiSténych tdaji snizuje vypovidaci
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schopnost zjisténych udaji o vyjizdce do zaméstnani a do Skol ze s¢itani v roce 2011.
Vice nez tfi Ctvrtiny osob, které podle aktualnich vysledkll s¢itani uvedly, ze vyjizdi
do zamé&stnani, pracovalo pfimo v Hradci Kralové (77,3 %), 14,0 % vyjizd&jicich pak miftilo
za praci do jiného kraje, 4,1 % do jiné obce okresu Hradec Kralové a 3,2 % do jiného okresu

Kralovéhradeckého kraje.
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Obrazek 4: Vyjizdka a dojizdka mezi méstem Hradec Krdlové a obcemi  Zdroj: (3)

Smérova vyjizd’ka a dojiZd’ka za praci a do Skol

Ve mésté Hradci Kralové bylo k datu 2011 (podle mista obvyklého pobytu) evidovano
celkem 41 947 zaméstnanych osob. Podle mista obvyklého pobytu vyjizdélo z mésta Hradce
Kralové do zaméstnani 3 927 obyvatel. V opa¢ném sméru do zaméstnani dojizdélo 14 509
obyvatel, z toho 87 % dojizdélo denné. Podle bilance ze SLDB 2011 vyjizdélo z mésta
Hradce Kralové 1 982 zakt, studentll a ucnil a dojizdélo do mésta 9 319 zaki, studenti
a ucnu. Celkovy pocet dojizdéjicich €¢ini 23 825 obyvatel. Z téchto tidaja je patrné, ze mésto

Hradec Kralové je silnym centrem zaméstnanosti a vzdélanosti v ramci regionu. Dojizd’ka
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do zaméstnani do mésta je cca 4x vySs$i nez vyjizdka mimo mésto a dojizd’ka do skoly

je téméf 5x vyssi nez vyjizd’ka.

Dojizd’ky a vyjizd’ky do zaméstnani a Skoly za
mésto Hradec Kralové
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Obrazek 5: Bilance dojizd’ky a vyjizd'ky do zaméstnani a Skoly za mésto Hradec Kralové
Zdroj: (‘autor, 3)

Z velkého mnozstvi dojizd’kovych proudd smétujicich do mésta Hradec Kralové byly
nejsiln€j§i  z  Pardubic a  Trebechovic pod Orebem. Dalsi slabsi proudy
jsou z nasledujicich mést: (Nachod, Jaromét Trutnov, Ji¢in, Rychnov nad Knéznou, Tynisté
nad Orlici, Chlumec nad Cidlinou) a v okrese Rychnov nad Knéznou obec Kvasiny, sidlo
automobilky.

Dojizka do HK podle druhu
dopravniho prostiredku

68 %

® Automobil
u Autobus
Vlak
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Obrazek 6: Dojizdka dle typu dopravnich prostredkii do HK Zdroj:(autor,3)
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Nejcastéji pouzivanym dopravnim prostiedkem v cesté do zaméstnani byl v Kraji
automobil, nasledoval autobus a vlak. Rozdily v pouzivanych dopravnich prostiedcich mezi

jednotlivymi okresy kraje naznacuje obrazek.

1.3 Vyvoj vozového parku osobnich automobili v Kralovéhradeckém
kraji

V roce 2010 bylo v Kralovéhradeckém kraji registrovano celkem 243 729 novych
osobnich automobild. Registrace novych osobnich automobild v roce 2014 vzrostly oproti
roku 2010 o 7,4 %. Zobrazku 7 je vidét stoupajici narast poctu automobili
v Kralovéhradeckém kraji.

Pocet osobnich automobili v Kralovehradeckém kraji
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Obrazek 7:Vyvoj vozového parku v Krdalovéhradeckém kraji  Zdroj: (Autor,4)

Rozvoj IAD nelze hodnotit pouze stupném automobilizace, dulezitou roli hraje také velikost
dopravnich vykont. Ty zévisi vedle poctu automobild také na jejich prob&hu. Prizkumy,
které by se zamétovaly na zjisténi, kolik km uZzivatelé osobnich automobili roéné najedou,
nejsou doposud v CR provadény. Neexistuji proto data, kterd by umoznila analyzovat,

jak se projevuje rostouci Zivotni Groven na uzivani automobila

1.4 Intenzita dopravy v Hradci Kralové

Vysledky scitani dopravy jsou skoro totozné jako z roku 2005. Dokonce v mnoha
ptipadech je pocet aut projetych v jednotlivych ulicich niz8§i nez ve zminéném roce 2005.
To miize byt vcelku pfizniva zprava, protoze se obecné ocekdval nartst dopravy. Postup pfi
obou scitanich se pritom fidil stejnou metodikou. Nejvytizenéjsimi useky ve mésté jsou ulice
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Sokolska (denné 29 701 aut), Pilnackova (denné 28 214), Vita Nejedlého (27 035), Okruzni
(26 943), Gocaruv okruh (kolem lizatek, 26 601), Brnénska (25 874) a Koutnikova (24 286).
S dostavénim délnice do LibiSan se projevil také nartast dopravy v Placicich o skoro 3 tisice
aut denn¢. I kdyz to v hradeckych ulicich béhem dopravni Spicky nevypada, ze by se doprava
nezvysila, tak podle sé¢itani je tomu opravdu tak. Protoze se opak ukazuji obCasné zacpy
v useku od Fakultni nemocnice az po kfizovatku na Brnénské. A to jeSt¢ mnoho aut odboci
na kfizovatce Mileta do Moravského predmésti. Po BeneSové tiidé projede béhem dne
jen 7,5 tisic aut.

Nartst dopravy oproti roku 2005 nastal na silnici od Kuklen do Pladic, z ptivodnich
8 930 na 11 814, také na Rasinove, z pivodnich 21 911 na 23 120, ale i Gocarovée tiidé,
z pivodnich 10 210 na 18 165. Udaj z Gocarovy tiidy zfejm& souvisi s tim, Ze po dostavéni
dalnice se fidi¢i vydavaji spiSe pfes mésto, navic kiiZzovatka u Opatovic nebyla jesté
dostavéna. Snizeni snad pfineslo otevieni opatovického sjezdu z dalnice. V budoucnu
by mohlo pomoci i vybudovani jizni spojky, kterd je v planu. Provoz se zvysil
1 na PospiSilové tfid¢ z plivodnich 8 267 na dneSnich 10 606. Z udajii jednoznacné vyplyva,
ze se sice snizila doprava na celém Gocaroveé okruhu, ale vzrostla na ostatnich ulicich, mimo
okruh
viz. Pospisilova tfida, Gocarova tt., akademika Bedrny a Kladska. Snizeni dopravy nastalo
o par stovek az zhruba dvou tisic na celém Gocarové okruhu. Napiiklad na Brnénské
z puvodnich 30 975 na dnes$nich 25 874, na silnici kolem Svobodnych Dvorit (E67/11)
z ptivodnich 23 070 na 13 733, v ulici kolem Zizkovych sadii z ptivodnich 15 424 na dnesnich
komunikaci Gocarova tfida z 10 210 na 18 165. Po dostavéni dalnice az k Hradci dojde
ke sniZzeni provozu v Pladicich. Dilezité je, zda se podaii vybudovat i jizni spojku, ktera
povede kolem jizni ¢asti Prazského prfedmésti a napoji se u HyperTesca na RaSinovu tfidu.
Pozdéji se pocita s jejim prodlouzenim az k Treb$i s napojenim na ulici Zborovska
za Fakultni nemocnici. Pokud se nékdy uskute¢ni i1 dalS$i vystavba rychlostni silnice

R35 az k Holicim, tak se ulevi celému Hradci Krélové hlavné od tranzitni dopravy.
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Obrazek 8: Vysledky scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti v roce 2010 Zdroj:(5)

1.5 Parkovani v Hradci Kralové

Ovliviiovat dopravu v klidu a utvaret ji v ovladatelny systém je moZné jeji organizaci
a cenovou regulaci. Nejatraktivnéjsi Casti mésta je jeho centrum, které ptitahuje nejveEtsi
poptavku. Poplatek za parkovani udrzuje v centru pfimétenou velikost poptavky a motivuje
fidi¢e k vyuzivani zachytnych parkovist' nebo k volbé jiného zplisobu dopravy do centra.
Nastrojem pro zajiSténi téchto funkci je zoéna placeného parkovani. Protivahou zony
placeného parkovani jsou zachytna parkovisté P+G a P+R. Vytvafeji nabidku pro fidice

vytla€ené cenovou regulaci z centra mésta.

1.5.1 Soucasny stav

Systém dopravy v klidu se rozviji postupné. Nejvice se na organizaci dopravy v klidu
podili zona placené¢ho parkovani, pokryvajici ¢asti mésta, pfevazné centra. Jen v malém
rozsahu se zménilo chovani fidi¢i. Ti se pfi parkovani orientuji na nezpoplatnéna uzemi
(parkovistd). Ridi¢i tak nejsou dostateéné motivovani k vyuzivani zachytnych parkovist P+G
a P+R. Systém zachytného parkovisté P+R je realizovany na parkovisti u Vsesportovniho
stadionu v MalSovicich. Systém zachytnych parkovist' funguje jen ¢aste¢né€. Pro systém P+R
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je vyhrazena &ast parkovaci plochy o kapacité 120 stani. Ridi¢i, ktefi vyuZiji parkovisté P+R
nemaji nijak zvyhodnéni jizdné v MHD, zvyhodnéné je akorat parkovani, to je zcela zdarma.
Intenzita a smétfovani linek MHD je nevyhovujici, v soucasnosti jsou zde vedeny dvé
linky ¢. 7 (primérna doba cekani na spoj 17 min) a ¢. 11 (primérnd doba ¢ekani na spoj
45 min). To je jeden z hlavnich diivodd, pro¢ je parkovisté nedostate¢né vyuzivano.

V soucasnosti mésto neplanuje vystavbu novych parkovist' (zachytnych parkovist

P+R), spiSe uvazuje o uprave¢ stavajicich parkovacich ploch, jako tomu je u fotbalového

stadionu.
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Obrazek 9: Mapa soucasnych a planovanych parkovist Zdroj: (Autor,6)

1.5.2 Parkovaci systém v Hradci Kralové

Integrovany systém parkovani (ISP) Hradce Kralové je budovan na zakladé podpisu

koncesni smlouvy mezi spole¢nosti ISP Hradec Kralové, a.s. a Statutarnim méstem Hradec
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Kralové. Na zakladé¢ této smlouvy se Mésto Hradec Kralové zavazalo predat spolecnosti ISP
Hradec Kralové, a.s. do spravy na obdobi 30 let parkovaci mista v oblasti ISP v celkovém
rozsahu cca 7.700 parkovacich stani (7).

Spolecnost ISP Hradec Kralové, a.s. se zavazala prostiedky ziskané vybérem
parkovného pouzit vyhradné na zajisténi provozu téchto parkovacich mist a dale:

e Vlozit do systému parkovaci dim Katschnerka s 500 parkovacimi misty.

e V pribéhu koncesni smlouvy do systému vlozit dal$i parkovaci diam (jeden
nebo nekolik) s celkovou kapacitou nejméné 500 parkovacich mist.

e Po dobu koncesni smlouvy (nad ramec parkovaciho domu Katschnerka) investovat
do systému parkovani a budovani novych parkovacich mist 182 milioni K¢ (celkem
tedy cca 300 milionti K¢).

Vysi parkovného, ceny rezidentnich a abonentnich karet a ceny v parkovacim domé

vlozenych do systému ISP schvaluje svym rozhodnutim Rada mésta Hradec Kralové.

1.5.3 Cil ISP Hradce Kralové

Hlavnim divodem pro vznik systému bylo zjisténi, ze v centru Hradce Kralové
(oblasti ISP) chybi v soucasnosti cca 3.000 parkovacich mist pro rezidenty a hosty. Hlavnim
cilem je tedy:

e Regulaci a zpoplatnénim oblasti ISP upravit chovani fidi¢t a omezit tak pocet vozidel,
parkujici v centru mésta, na parkoviSti u MalSovického stadionu a parkovacich
plochach vné méstského okruhu (v obchodnich zoénéch atd.).

e Zajistit regulované cenové unosné parkovani pro obyvatele zony ISP (rezidenty)
a firmy, které v oblasti sidli nebo podnikaji (abonenty).

e 7 prostfedkll vybranych za parkovéni financovat vystavbu minimalné 1.000 novych

parkovacich mist
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Obrdazek 10: Vymezeni oblasti ISP- sazby parkovacich poplatkii Zdroj:(7)

1.5.4 Parkovaci dim RegioCentrum

Parkovaci dim RegioCentrum najdete pobliz Zimniho stadionu, v bezprosttedni
blizkosti historického centra Hradce Kralové. Jednd se o soucast stavby nového sidla
Kralovéhradeckého kraje - byvaly pivovar. Vjezd do parkovaciho domu je jak z tf. CSA,
tak z ulice Komenského. Parkovaci dim je uréen jak pro bézné navstévniky Hradce Kralové,
tak pro parkovani drziteld pfedplacenych parkovacich karet.

Parkovné v PD RegioCentrum: v dob¢ od 08:00 do 18.00 hodin zaplatite v tomto

parkovacim domé 15 K¢ za kazdou zapocatou hodinu parkovani a od 18:00 do 08:00 hodin
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nasledujiciho dne je v platnosti jednorazovy poplatek 10 K¢, lze vyuzit i dlouhodobé

predplatné.

1.5.5 Parkovaci dum Katschnerka

Parkovaci dum Katschnerka najdete v centru Hradce Kralové obrazek 11. Vjezdy
do parkovaciho domu jsou jak z Wonkovy, tak z Resslovy ulice (méstsky okruh smérem
od Labského mostu do centra).

Parkovaci dim je urCen nejen pro parkované rezidenty a abonentl (drzitelt
parkovacich karet), ale i pro bézné navstévniky Hradce Kralové. Parkovaci dim umoziuje
parkovani pro 500 osobnich vozidel s max. vySkou 190 cm.

Parkovné v PD Katschnerka: v dob¢ od 08:00 do 18.00 hodin zaplatite maximalné
40 K¢, kde prvni hodina stoji 10 K¢. Od 18:00 do 08:00 hodin nasledujiciho dne je v platnosti
jednorazovy poplatek 10 K¢, Ize vyuzit i dlouhodob¢ piedplacenou kartu.

Obrizek 11: Parkovaci dim Katschnerka Zdroj:(7)

1.5.6 Parkovaci dum Kollarova

Parkovaci dim nedaleko hlavniho nadrazi provozuje Sprava nemovitosti Hradec
Kralové. Nabizi zde 90 stdni (zatim jsou vyuZivdna jen velmi sporadicky) a to pouze
na dlouhodoby prondjem, minimalné na jeden mésic. Za mésic parkovani mensiho auta date

490 K¢. Za rok zakaznik zaplati 5880 K¢. U vétsiho auta vas tu roéni stani vyjde
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na 8 760 K¢. Motorka pfijde na 3 000 K¢ za rok. Pofidit si navic musite dalkovy ovladac¢
za 1 000 K¢ a Cipovy vstup pro pési, za ktery si sprava uctuje 100 K¢.

I presto, ze se parkovaci dim nachdzi na vyhodné pozici Vv centu mésta, neni
dostateCn¢ vyuzivany. Da se to piiCist nedostatecné propagaci vyhodného a pohodlného
parkovani pfimo v centru Hradce Kralové. Parkovaci dim Kolldrova nabizi parkovani

V blizkosti vlakového nadrazi 1 autobusového terminalu.

1.6 Multimodalni doprava

Ptirozenou snahou cestujiciho je dostat se do bodu zajmu co nejvyhodnéji, nejrychleji,
nejpohodIngji a nejlevnéji, proto si voli zpusob, ktery nejlépe odpovida jeho pozadavkim
a aktudlni situaci. Za dochazkovou vzdalenost se povazuje hodnota okolo 2 az 3 kilometrti.
Pokud cloveék cestuje do odlehlejSiho cilového bodu, nebo ma tu moZznost i na kratSich
vzdélenostech, vyuziva individuélni automobilové dopravy (IAD), vefejné hromadné dopravy
(VHD) nebo tyto zplsoby kombinuje. Zalezi to také na obci vyjizdky, ¢im veétsi
a vyznamng;jsi, tim spiSe ma a do vétsi miry vypracovany systém hromadné dopravy, coz plati
pfedev§im mimo systémy integrované. Piehled vybranych typi multimodalni dopravy

je popsan v nasledujicich kapitolach.

1.6.1 Park and Ride

Systém znaceny zkratkou P+R ¢i P&R, do cestiny prekladany jako ,,zaparkuj a jed™,
spociva v ukonceni cesty osobnim vozem na zachytném parkovisti, odkud fidi¢ (pfipadné
1 spolujezdci) dale pokracuje hromadnou dopravou. Parkovisté P+R jsou vhodné pro mésta
se silnou dojizd’kou. Jejich ucelem je nabidnout fidi¢im dojizd€jicich do mésta moznost
zaparkovat na okraji mésta a pokracovat v cesté vefejnou dopravou. Dilezita je tedy dobra
dostupnost po pozemnich komunikacich, lokace parkovisté pii okraji mésta, aby doslo
ke sniZeni poctu vozidel v jeho centralni Casti a hlavné navaznost na kapacitni a rychlou
linkovou dopravu.

Mirn¢ odliSnym zpisobem, ktery stale spadad pod toto oznaceni, je vyuziti parkovacich
stani na vlakovém nddrazi mimo mésto dojizd’ky, do kterého odtud miti spoje VHD. Znacka

je vyobrazena na obrazku 12.
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Obrazek 12: Dopravni znacka IP 13d Park and Ride Zdroj: (8)

1.6.2 Kiss and Ride

Forma kombinované piepravy znaCena K+R, volné pielozena ,vysedni a jed™,
je v normé CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (7) definovana
pomoci stejnojmenné¢ znaceného pruhu ¢i  zdlivu, kde fidi€ =zastavi maximalné
na 5 az 10 minut kvili vystoupeni spolujezdce, ktery dale pokracuje hromadnou dopravou.

Tato mista byvaji vyhrazena ptredevsim pred vlakovymi nadrazimi.

K+R

Obrdazek 13: Dopravni znacka K+R Zdroj: (8)

1.6.3 Bike and Ride

vvvvvvvv

do ptestupniho uzlu na kole, které¢ je nésledné bezpecné zamknuto v stojanu vétSinou
zastteSené¢ho nebo dokonce v boxu, a pokracuji hromadnou dopravou. Casto se nachazi

v mistech P+R doplnénych o stojany pro umisténi kola.

1.6.4 Park and Bike
Systém P+B na rozdil od P+R vyuziva ptijcovny kol ¢i samoobsluzné stojany v misté
zaparkovani. Ridi¢ nasledné misto hromadnou dopravou pokracuje na zaptjéeném jizdnim

kole. Systém je podminén kvalitni siti cyklostezek a vyptjénich stanic kol.
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1.6.5 Park and Go

Parkoviste¢ P+G stoji pomérné blizko k cilovym bodim, fidi¢ zbylou ¢ast cesty
absolvuje pésky. Nejsou tedy piimo v misté z4jmu, ale odsunuté od centra na dochazkovou

vzdalenost.

1.6.6 Hail and Ride

Relativné novy zplisob prepravy je podobny taxisluzbé. Neexistuji v ném pevné dané
zastavky, misto toho fidi¢ zastavuje ve vhodnych mistech a to na objednavku dle pozadavku
zakaznika. Vyhodu flexibility, bezpecnosti a pohodli cestujicich oceni i lidé¢ se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace, kterym vyhovuje moznost byt dovezen az ke svému domu.
H+R lze nalézt i v podobé& linek, které¢ jsou z Casti vedené jako klasické spoje s pevné
stanovenymi zastdvkami, v Casti trasy naptiklad v rezidenc¢nich ¢tvrtich vSak zastavuje pouze

v mistech, kde to cestujicim v dany ¢as vyhovuje.

1.7 Funkce parkovist’ P+R v dopravnim systému

Je ziejmé, ze omezit Gpln¢ automobilovou dopravu je nemozné (zasobovani,
zdravotnictvi, doprava za praci atp.), ale existuji moznosti, jak ji omezit alespon ¢aste¢né.
Je vsak nutné, aby fidicim byla umoznéna néjaka alternativa a ne pouze striktni opatieni.

Aby samotni fidi¢i pochopili, ze napfiklad vyuziti hromadné dopravy je ptedevsim
V podzimnich a zimnich mésicich velmi ptinosné pro zZivotni prostiedi v nasich méstech. Musi
to vsak byt pro nénéjakym zpisobem zajimavé (napf. cenové, Casové atp.). Pokud
automobil na nékterém ze zachytnych parkovist' P+R a poté pokra¢ovat hromadnou dopravou,
Ize ptedpokladat zlepseni situace ohledné smogu, hluku a bezpec¢nosti.

Z pohledu individualniho wuzivatele dopravy predstavuje P+R vhodné teSeni
pro ty cestujici, kteti nemohou z diivodu sporé dopravni obsluhy vyuzit VHOD ptimo z mista
svého bydlisté anebo nechtéji jet automobilem aZz do mista, kde by nesnadno hledali volné
parkovaci stani. V systému P+R se projevuji pfednosti jak IAD, tak i VHOD. Automobilem
je snaze dostupné rozsahlejSi Uizemi a zarovenl vefejné dopravni prostiedky poskytuji
dostate¢nou piepravni kapacitu podél frekventovanych a kongescemi dotéenych komunikaci.

Z celospolecenského hlediska spociva hlavni funkce P+R v redukei cest automobilem.

Prestupni terminaly jsou Casto situovany na okrajich mést, jejich historickych center, ¢i jinych
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dopravné zklidnénych oblasti. Parkovisté¢ P+R pfispivaji k omezovani jizd automobilem tim,
ze poskytuji volnou kapacitu pro parkovani vozidel. Automobily fidict, kteti se rozhodnou
zaparkovat v terminalu P+R a pokracovat v cesté ndvaznou vefejnou dopravou, po dobu,
co jsou ponechany na parkovisti, nezptisobuji hluk, nevypousti do ovzdusi vyfukové plyny
ani nezhorsuji dopravni situaci setrvavanim v kolonach vozidel ¢i na pieplnéném parkovisti
v centru mésta. VSechny tyto aspekty je mozné vnimat jako pozitivni celospole¢enské piinosy
systemu P+R.

Pfestoze je systému P+R pfipisovan vyznam uziteného nastroje k redukci IAD,
lze nalézt i n€kolik ndzort, které od vystavby parkovist P+R spiSe odrazuji. Dikazem
rozporuplného chapani piinost systému P+R muize byt vyvoj v Némecku. Napiiklad
v Hamburku v 60. a 70. letech pievladal nazor, ze terminaly P+R by mély byt prezentovany
jako tfeti pilit nabidky vefejné dopravy. Pfitom prvni a druhy pilif tvofila Zelezni¢ni
a autobusova doprava. Jizda automobilem ,nahrazovala®“ v té dobé neexistujici spojeni
méstskou rychlodrahou (S-Bahn) do vzdalengjsich oblasti od centra mésta (9).

V 80. a 90. letech, kdy byla vybudovana fada velkokapacitnich parkovist’, zacaly byt
pfestupni termindly vniméany jako =zafizeni podporujici konkurenci IAD vic¢i linkové
autobusové dopraveé. Od konce 90. let do dneska je systém P+R povazovan za doplnék
vetejnych prepravnich sluzeb zejména tam, kde neni dostatecné plosné pokryti vefejnou
hromadnou osobni dopravou (9).

V zavislosti na tom, pro koho jsou parkovist¢ P+R zfizovana, mlzZe byt koncepce
jejich rozmisténi, velikosti 1 technického feSeni zna¢n€ rozmanita. V populacné velkych
méstech (200 tis. obyv. a vice) jsou budovana velkokapacitni parkovisté o velikosti nékolik
stovek parkovacich mist. Zde systém P+R napomdha snizit dopravni zatéz na radialnich
komunikacich a v centralnich zénach mést. Terminald P+R je zpravidla vice nez jeden
smért jsou navadéni dopravnim znacenim k nejbliz§imu parkovisti na jejich trase a odtud pak
mohou cestovat vefejnou dopravou do centra mésta.

DalSim pfikladem praktického uplatnéni systému P+R mohou byt parkovisté
u zelezni¢nich stanic ve venkovskych oblastech. Poloha Zelezni¢nich stanic a zastavek, ktera
je Casto determinovéna historickymi okolnostmi vystavby regiondlni drahy v pfedminulém
stoleti, je pro dneSniho clovéka naprosto nevyhovujici. K pifekonavani neziidka

v

casto vyuZzivany automobily nebo jizdni kola. V takovych piipadech poskytuji vybudovana
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parkovisté¢ pohodlnéjsi piestup z automobilu na vlak a zvysSuji tim atraktivitu Zelezniéni
dopravy. Kapacita parkovist’ P+R v blizkosti zelezni¢nich stanic a zastavek zavisi na mistnich
podminkach. Mtze se jednat o méné nez 10 parkovacich mist situovanych podél jizdniho
pruhu mistni komunikace nebo také o velkokapacitni parkovaci dim, ktery slouzi
dojizd¢€jicim z Sirokého okoli.

Jak vyplyva z ptedchoziho textu, existuje vice divodi pro uplatnéni systému P+R.
Celospolecensky pfinos terminalii P+R je tieba hodnotit vzdy ve vztahu ke konkrétni lokalité.

Zamgér, ktery je rozvojem systému P+R sledovéan, se mize liSit v zavislosti na potiebach

konkrétniho mésta ¢i regionu.

1.8 Diléi zavér

Hradec Kralové je krajskym méstem na vychodé Cech. Jako u vétsiny metropoli
tak i zde je silna dojizd’ka za praci, $kol, kulturou poptipadé k 1ékati. Ta komplikuje dopravni
situaci ve mésté, pfevazné v centru mésta. Mezi problémy patii vSeobecnd nespokojenost
v oblasti parkovani, vyhybani se placeni parkovacich poplatkli a neoprdvnéné parkovani
na parkovacich plochach. To je zplsobeno malym poctem parkovacich mist a nevyhodné
uzavienou smlouva sISP HK a.s. Parkovaci mista nevyhovuji kapacitné ani jejich
nevhodnym umisténim. Ve meésté jsou umistény tii parkovaci domy, ale jsou vytéZovany
maximalné z poloviny, to se da pficist k jejich nevyhodné pozici a nepfili§ vyhodnym cendm
parkovného. Dale neprobihda potfebna konzultace s vefejnosti ohledné feSeni parkovéani. Misto
novych parkovacich mist na atraktivnich mistech je upfednostnéna vystavba obchodnich
center. Jedno z male co se da v oblasti parkovani vyzdvihnout je spektrum nabizenych sluzeb
Vv oblasti hrazeni poplatkd.

Me¢la by zaclit probihat intenzivni diskuze o regulaci vjezdu IAD do centra mésta
a celkové feSeni dopravy v klidu. To by mélo byt podpofeno zavedeni syst¢ému P+R na
hlavnich pfistupovych komunikacich do mésta. Parkovisté by se méla nachdzet u zastavek
MHD. Mésto se vyznacuje kvalitnim systétmem MHD, coz je podpofeno 1 kvalitni
infrastrukturou silnic ve mésté. To by mohlo pfildkat nové uzivatele (fidi¢e) zachytnych

parkovist’ P+R.
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2 RESENI PARKOVANI POMOCI P+R V EVROPE A VYBRANYCH
MESTECH CR

Systémy pro snizeni dopravni zatéze komunikaci v centrech mést by nefungovaly
na zakladé¢ pouhého postaveni zachytnych parkovist na periferiich. Pro jejich funkcnost
a vyuzitelnost je vétSinou potieba pfijmout kroky, které budou motivovat fidice k jejich

pouzivani.

2.1 ReSeni parkovani v Evropé

Nejucinn€j$im nastrojem pouzitym v drtivé vétsSing pripadu je ekonomické zvyhodnéni
pro fidice, kteti vyuziji P+R, ve form¢ stanoveni ceny parkovného na zachytnych parkovistich
niz8§i nez v centru meésta, piipadné v kombinaci platnosti parkovaciho listku jako vyhodné
jizdenky hromadné dopravy. Napiiklad ve Vidni je fixni cena P+R 3 eura za 24 hodin, oproti
tomu misto v parkovacich domech v centru stoji pfiblizné desetindsobek. Berlin dokonce
osvobodil P+R od poplatku uplné.

Toto nejjednodussi a zdaleka nejpouzivané;si feseni dopliuje druhy zptisob — zavedeni
zOn v centru mésta s ¢asovym omezenim vjezdu, vjezdem pouze pro rezidenty, omezenym
pouze pro automobily s nizkou produkci emisi (Umweltzone v Berlin€) (10) nebo zpoplatnéni
vjezdu do centra v dobé dopravni §pi¢ky (Congestion Charge v Londynég) (11).

Park and Ride je nejzndméjSim zplsobem ze zminénych multimodalnich zptsobi
pfepravy a je hojné vyuZivan pifedevSim v evropskych metropolich podobné jako

ve Spojenych statech americkych, Kanadé¢ nebo Austrdlii. Jmenovité¢ Berlin nabizi
témer 50 parkovist’ tohoto typu, Stockholm 25, Rim 11, Viden 10, ale i cela fada dal$ich mést
v provozu i dalsi z uvedenych systému véetné H+R.

B+R a P+B jsou velice pouZivané v zemich s tradici pouzivani jizdnich
kol — Nizozemi, Belgie, Dansko, Svédsko, Finsko & Rakousko. Na videfiském
multimodalnim uzlu nadrazi Westbahnhof narostla v dubnu 2015 kapacita pro uschovani kol

na 710. Oblibené jsou vsak i v Japonsku, Australii nebo pobieznich statech USA.

2.1.1 Viden

Viden lezi v severovychodni ¢asti Rakouska. Je hlavnim méstem o rozloze 414,6 km?

a 1,794 mil. obyvatel (v roce 2015) (12). Systém videniského P+R disponuje 9 zachytnymi
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parkovisti. Ta jsou rozmisténa na okraji i v centru mésta a u vSech je pfimd névaznost
na MHD (napf. metro, tramvaj nebo autobus). Cena za pouziti parkovisté je 3 eura
za den (13). Za zvyhodnéné ceny lze vyuzit tydenni, mési¢ni nebo ro¢ni piedplacenou kartu.
Pro turisty je mozZnost zakoupeni ViennaCard (Wien-karte), ktera umozni na téchto
parkovistich parkovani zadarmo. Déle nabizi MHD zadarmo a mnoho slev pii navstévé

pamatek, restauraci atd.

2.1.2 Amsterdam

Amsterdam se nachazi v Nizozemsku, kde je hlavnim méstem. V soucasnosti
je nejveétsim nizozemskym méstem, ve kterém Zije 761 395 obyvatel (k roku 2014) na rozloze
219,07 km? (14). Mésto se prezentuje tim, Ze systém Park & Ride (P + R) je nejchytiejsi
a nejlevnéjsi zplsob pro fidice, jak se dostat do centra Amsterdamu. Tato parkovisté
se nachazi na okraji mésta v blizkosti dalnice a maji vynikajici dopravni spojeni. Nedilnou
soucasti je kvalitni napojeni na vetejnou dopravu, kterou je moznost dopravit do centra mésta.

Do systému P+R je zapojeno 7 parkovist, ktera jsou prevazné rozmisténa na okraji
meésta. Ceny za parkovani jsou stanoveny na hodnotu 1 euro nebo 8 eur, s maximalni
parkovaci dobou az 96 hodin. Sazby P + R jsou ur€eny v pracovni dny tak, Ze kdyz zakaznik
zaparkuje do 10:00h zaplati 8 euro, ale jestli zaparkuje az po 10:00h zaplati pouze 1 euro.

O vikendu a statnim svatku se plati za parkovani na 24 hodin 1 euro.

2.1.3 Berlin

Berlin patfi Kk nejvétsim méstim v Evropé. Je hlavnim méstem Spolkové republiky
Némecko s poétem 3,419 mil. obyvatel a rozloze 891,82 km? (udaj z roku 2014). Jako
Vv jinych vétsich némeckych méstech, tak i v Berling je systém zachytnych parkovist’ velmi
rozSiten. Mésto disponuje 48 parkovisti P+R, kterd jsou cenové velmi vyhodna. Parkovani
je zadarmo nebo velmi levné 0,5 az 1,5 eura na 24h. Hlavni ptijmy z téchto zachytnych
parkovist’ jsou z reklam, které jsou na parkoviStich umistény. Diky cenové vyhodnému
parkovani jsou parkovisté efektivné obsazovana. Pfevazna vétSina parkoviSt se nachézi

na okraji mésta. Ta jsou napojeny na propracovany systém meéstské hromadné dopravy.

2.1.4 Varsava

Varsava je hlavni mésto, které lezi ve stfednim Polsku. Mésto ma podle (15) rozlohu

517 km? a 1,726 mil. obyvatel (k roku 2014). Systém P+R ve VarSavé disponuje
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14 zachytnymi parkovisti, kterd jsou strategicky rozmisténa u systémtt MHD. Sedm parkovist
je zastieSenych. VarSavské P+R podle (15) umozinuje fidi¢i parkovat zdarma, pokud
je drzitelem platné jizdenky na hromadnou dopravu, mize se jednat o 1 denni, 3 denni,
7 denni, 14 denni, 30 denni nebo 90 denni jizdenku. V jiném piipadé je uzivatel povinen
zaplatit na vyjezdu z parkovisté jednordzovy poplatek za vyuziti parkovaciho mista ve vysi

630 K¢. Oteviraci doba P+R je od 4:30h. rano do 2:30 h rano dalsiho dne.

V nékterych zemich Evropy se P+R viibec neobjevuje, piedevsim ve vychodni Casti
Evropy. Tato situace je napt. na Slovensku, kde se v hlavnim mést¢ Bratislavé da zaparkovat

pouze na placenych parkovistich v centru mésta.
2.2 ReSeni parkovani v Ceské republice

V Ceské republice jako celku zachytna parkovité teprve zadinaji vznikat. Vzorem pro
ostatni mésta se podle ocekavani stala Praha, kterd v roce 2005 jako prvni oficidln¢ zavedla
P+R parkovisté do provozu. U hlavniho mésta Prahy mizeme vidét relativné vysoky podil

osob, které pii s¢itani uvedly jako dopravni prostiedek ,,automobil — fidic + MHD*.

Podil prepravy stylem P+R v (%)

Obrazek 14: Podil dojizdéjicich do zaméstnani a do skol stylem P+R  Zdroj:(3)

2.2.1 Praha

V hlavnim mésté Praha jsou do systému tzv. Prazské integrované dopravy (dale
jen PID) zahrnuta i vybrana zachytna parkovist¢ typu P+R (16) V soucasnosti se jedna

0 16 parkovist umisténych Vv blizkosti méstské hromadné dopravy a 14 z nich ma napojeni na
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metro. Nazev a pocet stani je vyobrazen v tabulce 1. Celkova kapacita zachytnych parkovist’
(P+R) V Praze ¢ini 2 772 parkovacich mist.

Tabulka 1: Zdchytné parkovisté (P+R) - Praha

Zachytné parkovisté (P+R)

Nazev typ Pocet stani Nazev Typ |Pocet stani
Béchovice nehlidané 92 Nové Butovice hlidané 57
Cerny Most I | hlidané 294  |Opatov hlidané 181
Cerny Most II | hlidané 131  |[Radotin hlidané 36
Depo Hostivai* | hlidané 169 Rajska zahrada | hlidané 88
HoleSovice hlidané 74 Skalka I hlidané 63
Chodov hlidané 653 Skalka Il nehlidané 74
Ladvi hlidané 78 Zlic¢in 1 hlidané 83
Letiiany hlidané 633 Zlicin 11 hlidané 66

Zdroj: (Autor, 16)

Po ukonéeni provozu metra, tj. pfiblizné v 01:00 hod. se parkovisté uzaviraji s tim,
ze vSechny automobily sifidi¢i musi vyzvednout (aZz na vyjimky). Neucini-li
tak, musi fidi¢ zaplatit poplatek v ¢astce 100 K¢&. Dopliikkovou sluzbou na vybranych
zachytnych parkovistich P+R je sluzba B+R (Bike and Ride), coz je obdoba systému P+R,
ale uréena pro cyklisty. Ti zde maji moznost bezplatného odstaveni jizdniho kola. B+R jsou
v provozu od 4:00 do cca 1:00 (do posledniho spoje metra nebo vlaku) a jsou uréena pouze
pro cyklisty. Na takovych B+R je stojan na kola umistén v blizkosti objektu obsluhy P+R.
Uzamceni kola je mozné i zamkem, ktery zaptjci obsluha parkovisté proti zaloze 20 K¢. Kli¢
od takového zamku se uschova u obsluhy parkovisté a cyklista obdrzi kontrolni kartu, proti
které mu bude po névratu opét vydan klic. Samotna tischova kola je zdarma.

Cena za parkovani na parkovistich P+R zapojenych do systému PID platna v den
poskytnuti sluzby do ukonéeni denniho provozu parkovisté je 20 K¢&. Drzitelé predplatnich
jizdenek PID pro pasmo P+0 nebo uzivatelé, ktefi maji pravo na bezplatnou piepravu
v pasmech P+0 si zakoupi pouze parkovaci listek pro automobil. Ostatni uzivatelé parkoviste,
ktefi nejsou drziteli predplatnich jizdnich dokladd, nemaji pravo na bezplatnou piepravu
v pasmech P+0. Cht&ji-li parkovisté vyuzit, musi si zakoupit spolu s parkovacim listkem

bézné jizdné dle Tarifu PID

40



Me¢sicné vyuzije parkovisté P+R kolem 80 000 tidic¢t. O obsazenosti parkovist P+R
se z4jemce miize informovat bud’ na internetovych strankéach obrazek 15, nebo informacnich

tabuli obrazek 16.

Radotin

Aktualizace: 2014-12-02 13:31:46
Celkem mist:

Obsazena mista:

Volna mista:

Obrazek 1 5‘:T/I‘apéz702mz'§t_éhz’ parkovist P+R v Praze Zdroj: (16)

Praha i dale hodla investovat do vystavby novych zachytnych parkovist nebo
na rozsifeni stavajicich. Ta by méla vyrust na okraji Prahy a v okolnich méstech. Méla
by umoznit lidem dojizd€jicim do metropole za praci nechat viz na okraji Prahy a dale
jet hromadnou dopravou. Timto krokem se snazi radnice mésta dlouhodobé omezit pocet
automobild ve mésté. Podle (17) mize mésto ziskat dotace ve vysi az 4,7 miliardy korun,
které by mély byt pouzity pravé na zachytna parkovisté. Pribudou tisice parkovacich mist,
konkrétng 880 na Cerném Most&, 720 na Zli¢ing a 1010 u Opatova. Parkovisté P+R maji
navic vzniknout i v dalSich méstech stiedo¢eského kraje. Projekt ma vznikat mezi lety 2017
a 2019
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Obrdazek 16: Informace o obsazenosti parkovist P+R v Praze Zdroj:(16)

2.2.2 Ostrava

V Ostravé je situace oproti Praze diametralné odlisnd. Ptesto i zde Ize nalézt vybrana
mista, kterd jsou oznacena P+R. V tomto systému je zafazeno napt. parkovi§té v prostoru
u Hlavniho nadrazi v Ostravé parkovaci dim KOMA (obrazek 17).

Ostrava je jedno z mést s nejhor$im ovzdusim v Ceské republice, proto by zachytna
P+R mél velky vyznam. Zavedenim tohoto systému by se odleh¢ila doprava ve mésté€ a s tim
spojend eliminace vyfukovych plynti z automobill. Se zavedenim parkovist' typu P+R
s navaznosti na systémy MHD magistrat do budoucich let pocita.

Me¢ésto Ostrava zatim vyuziva parkoviste, kterd vlastni a provozuje akciova spolecnost
Garéze Ostrava. Spolecnost podle (18) provozuje dva hromadné kryté parkovaci objekty pro
vetejnost s kapacitou 519 mist a osm povrchovych parkovist’, celkové tak provozuje témeét

1 500 parkovacich mist.

Obrdazek 17: Parkovaci diitm KOMA v Ostrave Zdroj:(18)
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2.2.3 Brno

Brno je druhym nejvétsim méstem v Ceské republice a i zde maji problém
s parkovacimi misty. Nejhor$i situace je v dopolednich hodindch, kde se odhaduje,
ze v nékterych castech mésta chybi az 40% parkovacich mist. | z té€chto divodi se radnice
rozhodla zavést systém zachytnych parkovist P+R po obvodu mésta napojenych na systém
MHD. Dtikazy, ze se s budovanim zachytnych parkovist v Brné¢ pocita, lze nalézt ptimo

v Gizemnim planu mésta, kde jsou vyhrazeny plochy pravé k tomuto ucelu.

Obrdazek 18: Parkovisté u brnénského ustredniho hrbitova Zdroj: (19)

Prvni parkovisté typu P+R, na kterém budou moct fidi¢i nechat automobil a dale
pokracovat v cest¢ do mésta vyuzitim MHD. Stavba je planovana u brnénského ustfedniho
hibitova. Zde by fidi¢i nechali sva auta, uhradili parkovné a uz by nemuseli platit jizdné

v MHD. Parkovisté by molo byt v provozu zac¢atkem roku 2016.
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3 NAVRH A VYBAVENI ODSTAVNYCH PARKOVIST (P+R)

Tato diplomova prace je zaméfena na vytipovani vhodnych lokalit pro umisténi
zachytnych parkovist na okraji mésta Hradce Kralové. Dale bude zndzornéna jejich
vyuzitelnost, pokud nekteré bude vybudovano. Jednim z vystupl bude i srovnani cestovnich
Casti a ceny pii vyuziti parkovisté P+R, a individualni automobilové dopravy. Zachytna

parkoviste Ize rozdélit do dvou kategorii:

Cilova P+R
- parkovist¢ umisténa na okraji cilové oblasti, kam dojizdé€jici smetuje
- nékdy mutize jit o parkovani v parkovacich domech kviili minimalizaci zastavéné
plochy ve mésté
- cestujici obvykle pokracuje MHD (tramvaj, ptipadné trolejbus, autobus)

- pfi jejich vyuzivani klesé intenzita dopravy pouze v intravildnu destinace

Regionalni P+R
- parkovisté umisténa nedaleko od bodu vyjizd’ky
- vétSinou postacuji pozemni oteviena parkovisté kvili lokaci u nadrazi v mens$ich
meéstech, ptipadné v odsunuté poloze za danym méstem
- cestujici pokracuje v cest€¢ VHD (vlaky, pfipadné autobusy)
- jejich vyuZzivani pfinasi sniZovani intenzity dopravy nejen v intravilanu destinace,

ale také na trase, kterou by absolvoval pfi cesté pouze autem nebo na cilovd P+R

Regionalni

P+R

IAD VHD

Cilovy bod

Cilova
P+R

Obrazek 19: Schéma zndzornéni zachytnych parkovist Zdroj: (Autor)
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Nezbytnym piedpokladem tohoto systému je realizace vybudovani parkovacich domu
nebo zachytnych parkovist. Déle zalezi na tom, kam takové parkovist¢ umistit, jaky typ,
rozméry a kapacitu zvolit, aby bylo co nejvice vyuzitelné a atraktivni aby je vyuZivalo

co nejvice cestujicich. Nedilnou soucasti je atraktivni nabidka linek vetejné dopravy.

Obrdzek 20: schéma prepravy typ: Zdroj-Cil a Zdroj- P+R — Cil Zdroj:(Autor)

Volba umisténi, poctu a kapacity zachytnych parkovist v daném tzemi (regionu, méstské
aglomerace) by meéla odpovidat dvéma zékladnim ukazatelim: prokazateln¢ existujici
poptavce po tomto zplsobu piepravy a prepravnim vztahim mezi vyznamnymi zdroji a cili

dopravy.

Vyhody parkovani typu P+R:
. Cena parkovného je niz$i néz v centru mésta.
. Vyuziti MHD — vyhnuti se stani v zacpach a kolonach.
. Cena lisku MHD je zvyhodnénéa nebo zadarmo.
. Nutnost hledat misto k parkovéni a platit drahé parkovné v centru.
. Vyhnuti se pokutam, boti¢kam atd.
Nevyhody parkovani P+R:

. Pti ptepraveé véci nebo zbozi je hromadné doprava spise piekazkou.
. Auto je zaparkované daleko a bez dozoru.
. Cestovani MHD neni pohodIné a vétSinou ani piijemné.

45



. Po urgité dob& se parkovisté zaviraji. Ridi¢i plati poplatek za nevyzvednuté
auto.

. Horsi flexibilita cestovani, piizpiisobeni se MHD

3.1 Faktory ovliviiujici dopravni chovani uzivateli parkovist’ P+R

Zamétime-li svoji pozornost na systém P+R z hlediska poptavky, je mozné
identifikovat fadu faktort, které ovliviiuji zdjem individudlnich uZzivatel zaparkovat sviij
automobil v piestupnim uzlu a pokracovat do cile cesty vefejnou dopravou. Podrobnéji
se vyzkumem jednotlivych faktorti zabyvali Bos a Heijden (20). Predmétem jejich zajmu bylo
stanoveni pricin vétsi atraktivity nékterych terminali v porovnani s ostatnimi. Zkoumané
faktory atraktivity jsou schematicky zndzornény na obrazku 21.

Rozhodnuti o zplsobu cestovani, zda vyzit ¢i nevyuzit P+R) je podle uvedené dvojice
autorti zavislé:

e na faktorech vazanych k systému P+R;
e na individudlnich charakteristikich kazdého jedince a okolnostech jeho

konkrétni cesty (na obrazku 21 zcela vpravo, oznaceno jako externi faktory).

Faktory vazané k systému P+R lze dale rozdé€lit do tfi dil¢ich kategorii, které jsou
nazvany: kvalita termindlu P+R, kvalita ndavazné VHOD a cilova destinace. Podle tohoto
¢lenéni mohou rozhodovani uzivatelli ovliviiovat:

e vlastnosti vyplyvajici z polohy a provozné-technického uspotradani terminalu
(pocet parkovacich mist, dochazkova vzdalenost mezi parkovistém
a nastupistém VHOD, dopliikové sluzby v terminalu);

e vlastnosti nabidky vefejné dopravy (Cetnost spojl, Casy odjezdl spoji, vyse
Jizdného, doba jizdy);

e vlastnosti vyplyvajici z dopravni situace v cili cesty (zdvaZnost kongesci

a nedostatku parkovacich mist, regulace parkovani v cili cesty).

O vsech aspektech potiebuji uzivatelé spolehlivé informace, které vyhodnocuji

v ramci rozhodovaciho procesu.
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Za ucelem zjisténi dulezitosti jednotlivych faktort (uvedenych na obrazku 21.)
provedli Bos a Heijden prizkum, ve kterém respondenti jednotlivé faktory ohodnotili
na sedmibodové stupnici. Pokud zvolili hodnotu 1, dévali tim najevo, Ze dany atribut
neovlivituje jejich rozhodovani. Naopak hodnotou 7 poukazovali na vysoky vliv daného
faktoru.

Vysledky prizkumu ukazaly, ze nejvétsi vyznam (v priméru 5,0 bodl) piisoudili
uzivatelé atributim, které se tykaly nabidky spoji vefejné dopravy. Druhou nejvyznamné;jsi
skupinu tvotily aspekty ovliviiujici dobu potiebnou pro cestovani automobilem (4,7 bodi).
Jako tfeti nejvyznamnéjsi skupina faktori byly respondenty ohodnoceny celkové finan¢ni
naklady cesty (4,3 bodill). Za méné¢ vyznamné oznalili dotazani atributy souvisejici
s parkovanim (4,0 bod) a s dostupnosti sluzeb v pfestupnim uzlu (3,1 bodi). (20)

Ptestoze vysledky prizkumu provedeného v Nizozemi neni mozné zobectiovat,
Ize fici, e v zasadé jsou v souladu se situaci v CR. Doplitkové sluzby v prestupnim
termindlu, organizovany zpusob parkovani a informacni systém fidi¢i Casto nevyzaduji,
coz je zfejmé V okoli Zelezni¢nich stanic, kde zatim nebyl terminal P+R oficidlné¢ vybudovan,
ale presto zde fidi¢i v hojné mite parkuyji.

I kdyz lze usuzovat, ze uzivatelé prikladaji velky vyznam nabidce vetejné dopravy
a Casu potfebnému pro cestovani automobilem, neni jakkoliv zjevné, za jaké konstelace
jednotlivych faktor se rozhodnou vyuzit IAD misto VHOD a opacné. Proces volby
dopravniho prostiedku 1ze vysvétlit ekonomickym chovanim uZivatele dopravy.

Kazdému jednotlivci, ktery se za ucelem vykondni urCité své aktivity potiebuje
premistit z mista na misto, vznika piepravni potfeba. K jejimu uspokojeni existuji moznosti,
které jsou dany poskytovateli dopravni infrastruktury, poskytovateli ptfepravnich sluzeb
i dispozicemi konkrétniho jedince. Realizace piepravy, ktera je vysledkem vybéru jedné

moznosti ze vSech existujicich alternativ, je zavisla na ndkladech uZivatele dopravy.
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Faktory ovliviiujici dopravni chovani uzivateli parkovist’ P+R

Informace Informace
P+R VHOD IAD
-Obsazenost -Orientacni -Doba jizdy pres

parkovisté znaceni terminalu p+r vs. piimo

Informace

Kvalita Kvalita Cilova

navazné destinace

VHOD

terminalu

Pfistupnost Spolehlivost Dostupnost cile
P+R -Cetnost spojti cesty

-Casova ztrata VHOD -Zpoidéni
jizdou pres P+R -Pocet nutnych vlivem kongesce
prestupt

. - Pocet zastavek
vlivem P+R

- Preference Cas potiebny
kongesce MHD vaéi IAD ° !

-Sance volného k parkovani v cili
park. mista cesty

-Ztrata ¢asu pfi odmitnuti

Osobnostni
rysy
-pohlavi
-vék

-Uroven

Sluzby Znaky VHOD vzdélani

v terminalu -Jizdné

Néklady pfri
odmitnuti P+R

-Naklonnost k

-Cekdrna -Sance mista -Parkovaci IAD

-Stanek k sednuti poplatky

s obcerstvenim -Dopravni -(Zpoplatnéni

-WC prostiedek vjezdu do .
. Aktudlni

MozZnosti dalsich (Viak/bus) mésta) pfepravni

aktivit/sluzeb potieby

Parkovani

-Supermarket
-Cerpaci stanice

v terminalu P+R -Ucel cesty

-Moznosti rezervace -Spolucestujici

park. mist -Zavazadla
Bezpelnost -Kiss & Ride -Denni doba
-Dohled nad -Dochazkova

poédkem -Aktudlni pocasi

-Osvétleni
-Dochazkové prestupu
vadalenosti -Vy3e parkovného
-Frekvence pohybu
osob

vzdélenost pfi

-Udrzitelnost
termindlu

Obrdazek 21: Faktory oviiviwjici dopravni chovani uzivatelii parkovist P+R Zdroj:(autor,20)
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Néklady wuzivatele dopravy vyjadiuji cenu spotiebovanych zdroji, které
jsou vynaklddany uzivatelem na to, aby mohla byt uspokojena jeho potfeba piepravy
za daného usporadani dopravy, za danych podminek poskytovani dopravnich sluzeb
a pii dané volb¢ uzivatele. Naklady uzivatele jsou obvykle ocenovany jako vazena linearni
kombinace komponentid jizdni doby a penéznich poplatki spojenych se ziskanim

a pouzivanim dopravnich prostiedkd nebo dopravniho systému, tedy jako (21):

kde:
p — cena nebo ndklady cestovani (prepravy) uzivatele dopravy v K¢ pri dané urovni
vyuziti (rozsahu dopravy) q dopravni cesty nebo zarizeni,

t — doba jizdy (prepravy),

f — jizdné (prepravné) nebo penézni poplatky, tj. cena ziskani dopravniho prostredku
(do vlastniho uzivani) a cena spojend s pouzivanim dopravniho prostiedku, cena
za poskytnuti sluzby verejné dopravy a informace zprostredkovatelem, dané
a poplatky z viastnictvi a uzivani dopravniho prostiedku,

T — parametr nakladii (cena) casu uzivatele, reprezentujici jednotkovou hodnotu jizdni
doby (Kc/hod, min jizdy).

Hodnota parametru T se obycejné nazyva hodnota ¢asu a muze byt odhadnuta
sledovanim voleb uzivatele. Napf. je znamé, Ze cestujici jsou ochotni platit mytné nebo vyssi
parkovné z diavodi sniZeni jejich doby cestovani nebo doby chiize, tj. vynalozit ur¢ité naklady
(vyssi cenu) na ziskani tohoto prosp&chu. Jestlize jsou tedy ochotni zaplatit navic
napi. poplatek 100 K¢ a uspoti 10 min ¢asu, ceni si 1 minutu 10 K¢. (21)

VySe uvedené ndklady uzivatele dopravy zahrnuji tedy vSechny poplatky, které
souviseji 1 s pofizenim vozidla a pausalnimi platbami. Konflikt ovS§em ptichazi v ptipadé
vnimani ndkladli samotnym uZivatelem. UZivatel vnimé4 zpravidla mezni ndklady. Tedy
naklady, které vynalozi na dals$i dodate¢nou ptepravu. Uzivatel se tedy Casto nerozhoduje
na zakladé skute¢nych nakladi a tak ¢asto opomiji cenu ziskani dopravniho prosttedku, dané
a poplatky z vlastnictvi a uzivani dopravniho prostiedku. Jeho uvazovani je Casto zizeno

pouze na poplatky za pohonné hmoty a poplatky za parkovani.

Melichar a Jezek déle uvadéji, Ze individudlni uZivatel davd pirednost zplsobim
dopravy, které mu z jeho hlediska ptinaseji nejvétsi uzitek. Ten Ize interpretovat jako rozdil
mezi cenou, kterou by uzivatel byl ochoten zaplatit, a cenou, kterou skute¢né¢ musel vynalozit.
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Piimé penézni ndklady uzivateld mohou navic tvofit jen malou ¢ast ceny za piepravu.
Veskeré zdroje, které je uzivatel ochoten vynalozit na pfemisténi z mista na misto,
1ze formalné vyjadiit v podob¢ tzv. generalizovanych nakladl. Jednim z moznych zptsobt,

jak tyto naklady stanovit, je dan vztahem (2).

Ghi=ar th+ay-ef +ag-ali+pf +&% o @)

kde:
Gg-— generalizované naklady cestovani druhem dopravy K mezi body i a j (v penéznim
ocenéni),

— doba jizdy druhem K z i do j (v casovych jednotkach),
e i— vedlejsi cas (doba cekani aj.) pro cestu z i do j (v casovych jednotkach),

d i— vzddlenost z i do j, ktera se chova jako faktor variabilnich penéznich nakladii

Jizdy (v km),
p]I-(— naklady v koncovém bodé (parkovani aj.) v penéznim ocenéni,

&K~ modalni konstanta odrizejici nepohodli spojené s jizdou verejnym dopravnim
prostiredkem,

aq , Ay , a3 — JSOU parametry umoznujici ocenéni nakladovych prvkii prostrednictvim
ceny casu a jizdného.

Koncept generalizovanych nakladid umoznuje 1épe pochopit zmény v poptavkovych
funkcich na trhu osobni dopravy. Uvedené poznatky o nakladech uZivatelli dopravy poskytuji
vychodiska pro navrzeni moznych opatieni v budoucich i souc¢asnych piestupnich uzlech tak,
aby doslo k zadouci zméné dopravniho chovani uzivatelii. Neméné dtlezité aspekty, které
je tieba v navrzich opatfeni respektovat, jsou normativné stanovené technické a legislativni

pozadavky na stavby a zafizeni terminali P+R.
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3.2 Vybér lokalit pro umisténi parkovist’ P+R

Me¢sto Hradec Kralové je nejvétsim dopravnim uzlem kraje a dopravné i nejvice
vytizené. Paprskovité se zde sbihaji komunikace 1. tfidy. Zachytné P+R parkovisté¢ by mohlo
odlehcit dopraveé v centru mésta 1 rozsitit parkovaci plochy.

Diplomovéa prace se zabyva pouze cilovymi zachytnymi parkovisti na okraji mésta.
V préaci jsou navrzeny lokality tii parkovist P+R obrazek 22, kde autor bral zfetel na uzemni
plan mésta, intenzitu dopravy a navaznost na trasy linek MHD. Vybér vhodnych lokalit
ma vliv na celkovou cenu v ptipadé vybudovani parkovist. Pti vybéru byl pouzit i mapovy
portal www.mapy.cz, podle kterych bylo mozné identifikovat navrzend mista a vytvofit

si piiblizny obraz o téchto stanich.
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{35 |
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Obrazek 22: Navrh parkovist: A- Plotiste, B — Jungmannovo, C- Parlament Zdroj: (Autor,6)

Parkovisté A Plotisté se nachdzi na severozdpadnim okraji mésta, které by mélo
prevazné slouzit fidicim jedouci po silnici 1/35 smérem od Ji¢ina a Hofic. Tato silnice
by méla v budoucnu nahradit rychlostni komunikaci R35. Dale by parkovist¢ mélo slouzit
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slouzit 1 pro uzivatele silnice I/11 od Chlumce nad Cidlinou a dalnice D1 od Prahy. Celkova
intenzita dopravy na silnicich u navrZzené¢ho parkovisté se odhaduje 24 286 aut za den.
Od hlavniho autobusového nadrazi je vzdaleno 2,8 km. K navrzenému parkovisti je doposud
navedena jedina linka MHD a to ¢islo 10 pfevazné jedouci v rannich a odpolednich hodinach
S prumérnymi ¢asovymi intervaly 44 min. Parkovisté situované na pozemku pravnické osoby
a na pozemku stitu. Majitelé navrzenych pozemkil I1ze dohledat na katastru nemovitosti,
coz je mozno vidét v priloze F. Podle dopravniho prizkum, byly zjiStény tvofici se kongesce
v Koutnikové ulici v dobé rannich a odpolednich $pi¢kach dopravy. V ranni $pic¢ce (6h-7,45h)
se dopravni kongesce tvotili smérem do mésta, v odpolednich $picce (15h — 16,30h) smérem

Z meésta.

S O STIEM
@)/ INADIFABEM)

Parkovis§té B Jungmannovo je navrzeno na jihozapadé meésta v Jungmannoveé ulici.
Vyuzivat by ho méli fidi¢i pftijizd&jici po silnici 1/37 od Pardubic, ktefi by zde odstavili
vozidlo a do centra pokrac¢ovali méstskou dopravou. Parkovisté by mélo slouzit i pro fidice
jedouci po dalnici D1 od Prahy. Celkova intenzita dopravy se odhaduje 23 120 automobilt
za den. Od hlavniho autobusového nadrazi je vzdaleno 2,9 km. V soucasné dobé jsou
zde vedeny linky MHD a to ¢islo 12, 14 a 22. Pozemky, na kterych je navrzeno parkovisté

vlastni mésto. Majitelé navrzenych pozemkt Ize dohledat na katastru nemovitosti,
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coz je mozno vidét v ptiloze F. Podle dopravniho prizkumu, byly zjistény tvofici se kongesce

Vv odpolednich a rannich Spickach dopravy na Sokolské ulici pfed nemocnici.

-\

&

Obrazek 24: parkovi§ié — Jungmannovo ‘ Zdroj: (Autor, 6)

Parkovisté C Parlament je umisténo na vychodnim okraji mésta. Toto parkovisté
by mélo prevazn€é zachytavat fidice jedouci po silnici I/11 od mést Tiebechovice
pod Orebem, Tynist¢ nad Orlici a Rychnov nad Knéznou. Celkova intenzita dopravy
se odhaduje 16 888 aut za den. Od hlavniho autobusového nadrazi je zachytné parkovisté
vzdaleno 6,8 km. K danému mistu jsou navedeny dv¢ linky MHD a to ¢islo 11 a 17. Majitelé
navrzenych pozemkl lze dohledat na katastru nemovitosti, coz je mozno vidét
v priloze F. Kongesce v rannich dopravnich $pickach se tvoii v ulici Vita Nejedlého pfti

vjezdu na Gocartiv okruh smérem do meésta, v odpolednich dopravnich $pickach to je naopak.
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Obrizek 25: Parkovisté C- Parlament ~ Zdroj: (Autor, 6)

3.3 Urceni kapacit a vyuZitelnosti parkovist’

Pro urceni potebné kapacity zachytnych parkovist’ je vybrana metoda, ktera zkouma
parkovaci mista v okoli centra mésta a vyznamnych objektti. Dale je zaméfena na dojizd’ku za
praci a Skol do Hradce Kralové. Tyto vysledky jsou pomérové rozdéleny podle intenzit
dopravy u navrzenych odstavnych parkovist.

Data o vyjizd'ce a dojizd'ce 1ze ziskat ze s€itani lidu, domi a byti. Jak uZ bylo psano

v ptredchozi kapitole, do mé&sta HK dojizdi denné za praci 14 509 dospélych lidi a 9 316
studentti. Celkovy pocet dojizd¢jicich tudiz ¢inni 23 825 obyvatel. Tato c¢isla musi
bytpro DP upravena. Studentim, kterym je nad 18 let (mohou mit fidi¢sky prukaz) je 64 %,
z toho 30 % uvedlo, ze do skol dojizdi autobusem nebo vlakem. Po dopoéitani je zjisténo,
ze do Skol dojizdi 4 173 studentli autem. Dospélych lidi dojizdg&jicich do zaméstnani
automobilem je 68%, coz je 12 988 obyvatel. Je vypocitano, ze do zaméstnani a Skol dojizdi
automobilem 17 161 obyvatel. Praméma obsaditelnost vozidla se udava v Ceské
republice 1,7  osoby. Po  wvydéleni  dojizd€jicich (17 161)  primérnou
obsaditelnosti (1,7) je vypocitano, Ze do mésta celkové dojizdi automobilem 10 095 obyvatel.

Pro zjisténi vyuzitelnosti daného parkovisté jsou pouzita Cisla intenzit dopravy
sméfujici do mésta. U navrzeného parkovisté Pladice je denni intenzita 12 143 vozidel
vjizdé€jici do mésta HK. Intenzita dopravy na vjezdu do meésta u navrzené¢ho parkovisté

Jungmannova, ¢inni 11 560 vozidel. Nejslabsi, ale stale dost silny proud vozidel vjizd&jicich
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do HK, byl naméfen u navrhovaného parkovisté¢ Parlament, a to 11 044 vozidel. Po secteni
intenzit sméfujici do mésta HK u navrzenych parkovist dostaneme vysledek 34 747 vozidel
za den.

Pro spravné urCeni optimalni kapacity navrhovanych parkovist se vychazelo
z dostatku/nedostatku pakovacich mist na vybranych mistech v centru mésta a blizkém okoli.
Celkem bylo zkoumano 18 parkovist’® u vytipovanych cilovych bodu. Nejdiive byla
zapocitana parkovaci mista u danych objekti. Dale byl spocitan pocet zaparkovanych
automobiltl na téchto mistech. Poéet zaparkovanych aut byl poéitan ve dvou mésicich (Unor,
Btezen, roku 2015) a to v kazdém mésici 3x, v dopolednich hodinach (od 8:00 — 10:00).
Nasledné byl ze vSech dna vypocitan primér zaparkovanych vozidel. Z vozidel, ktera stala
u kapacitné¢ plnych parkovist mimo vyhrazend parkovaci mista (nelegdlni stani),
byl vypocitan nedostate¢ny pocet parkovacich mist u danych objektd. Vysledky z prizkumu
jsou vidét na obrazku 26 a v tabulkovém podrobné&j$im zpracovani 2. Z této tabulky lze vycist

kapacitu parkovacich mit, pocet zaparkovanych vozidel, a zda je kapacita prekracovana nebo

vyhovuje.
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Obrazek 26 : Kapacita parkovist' a jeji vyuziti Zdroj:(Autor)

Z dosazenych vysledi vyplyva, Ze kapacita zkoumanych parkovist je prekrocena

23 %. Nejhorsi situace se nachazi u Fakultni nemocnice, autobusového terminalu a zimniho
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stadionu, coz je vidét na fotkach v pfiloze G. Kdyby prostorové feSeni u téchto objektt
nabizelo moznost stani vozidel (na neoznacenych mistech pro parkovani), kapacita by urcité
byla ptekro¢ena vicekrat. V prizkumu je zahrnuto i parkovis§t¢ u Koruny, které bylo
ke dni 1. 4. 2015 zruSeno. Toto parkovisté mélo kapacitu az okolo 221 parkujicich stani
a bylo neplacené. Je ziejmé, ze to pro parkujici fidice pfinese problémy. V okolnich ulicich
je pomérné dost volnych parkovacich mist, ta v§ak maji nevyhodu, Ze jsou zpoplatnéna, stoji
40 K¢ na den. Da se ocekavat, ze vétsina lidi parkujicich u Koruny se vyda hledat stani tfeba
dal, ale hlavné opét zdarma. Nejvice jsou pietéZovana parkovisté, ktera jsou neplacena
a nesoukroma. Ridi¢ je ochoten zaparkovat vozidlo od svého cile déle a nasledné pokradovat
MHD, ale aby nemusel platit parkovaci poplatek.

Aby se dala urcit kapacita tfi navrzenych parkovist' je zapotfebi zkombinovat
smérovou dojizdku do zaméstnani a Skol, intenzitu dopravy u navrzenych parkovist
a nedostacujici kapacitu parkovacich stani. Z vySe provedené analyzy vyplyva, Ze do mésta
HK dojizdi denn¢ automobilem 10 095 obyvatel. Toto ¢islo je procentudlné rozdéleno
dle intenzit u navrhovanych parkovist’ takto:

e Parkovisté P+R - Placice 35% (3 533 automobili)
e Parkovisté P+R - Jungmannovo 33,3% (3 382 automobili)

e Parkovisté¢ P+R - Parlament 31,7 % (3 180 automobili)

Nedostacujici kapacita parkovist’ v centru mésta a blizkém okoli ¢inni 23%, k tomu
to Cislo je pficteno 15 % (jedna se o nardst poctu vozidel v budoucnu). Celkem je tedy
zapotiebi navysit parkovaci mita o 38% ve méste¢ HK. Jednou z moZnosti je vybudovani
zachytnych parkovist P+R na okraji mésta, kde by mohla vozidla parkovat. V navrhu
je planovano se tfemi parkovisti. Kdyz 38% vydélime tfemi, vyjde na kazdé zachytné
parkovisté¢ 12,7 %. Je tedy zapotiebi, aby kazdé parkovisté poskytlo parkovaci mista
pro 12,7% projizd¢jicich automobilti. Po dopocitani vyjde, Ze navrZzena zachytnd parkoviste

P+R musi mit minimalni parkovaci kapacitu:

e Parkovisté P+R — Placice: 450 parkovacich mist
e Parkovisté P+R - Jungmannovo: 430 parkovacich mist

e Parkoviste¢ P+R - Parlament: 400 parkovacich mist

V piipadé vybudovéani vSech tfi parkovist vznikne na okraji mésta 1280 novych

parkovacich mist. Pro fidice parkujici dnes v centru mésta by nova parkovisté¢ mélo slouzit
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jako alternativni nabidka parkovacich mist, ktera oproti parkovistim v centu budou bezplatna,
zpoplatnéna nizsi taxou, pfipadné jinak zvyhodnéna.

Nova parkovaci mista by méla slouzit novym uzivatelam P+R. Déle by méla slouzit
parkujicim, ktefi parkuji na nevyhrazenych mistech. Ti by méli byt donuceni pfi zvySeném
dohledu na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu parkovat automobily na vybudovanych
zachytnych parkovistich.

Tabulka 2:Kapacity parkovacich ploch

Pocet Pocet
Nazev mista Kapacita | zaparkovanych | volnych |Placené | Soukromé
vozidel mist
Autobusovy terminal 98 125 -27 ne ne
HI. V1. Nadrazi 63 50 13 ano ne
Univerzita 265 170 95 ne ano
Fakultni Nemocnice 395 691 -296 ne ne
Ulrichovo namésti 145 150 -5 ano ne
Poliklinika 2 35 36 -1 ne ne
Eggg{'{g\l’(: 25 28 -3 ano ne
Velké namésti 215 220 -5 ano ne
Magistrat HK 124 103 21 ano ne
Zimni stadion 84 115 -31 ne ne
Fabrika - Foma 72 85 -13 ne ano
Masarykovo namésti 131 154 -23 ano ne
Parkovisté koruna 0 221 -221 ne ne
Dopravni podnik 85 92 -7 ne ano
S’ﬁﬁf”"e centrum 151 105 46 ano ne
Budova T-mobile 67 65 2 ano ne
Trida Karla IV 201 235 -34 ano ne
Fabrika - Rubena 108 136 -28 ne ano

Zdroj: (Autor)
3.4 Podrobnéjsi popis vyznamnych cilovych bodi
Vyznamné méstské cile vyzaduji odpovidajici zajisténi dopravni obsluhy. Zajisténi
dopravy v klidu nelze ponechat na béznych podminkach celoméstské organizace parkovani.

Naroky jednotlivych objektl je nutné posoudit a fesit individuélng, jak s ohledem na charakter

objektu, tak na podminky daného izemi.
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Autobusovy terminal

Jedna se o jedno z nejrusnéjsich mist na okraji centra mésta. Nachazi se zde necelych
100 parkovacich mist, ktera nepostacuji uspokojit poptavku. Pro navySeni poc¢tu parkovacich
mist V zastavéné oblasti neni mnoho moznosti. Jednou z méala moznosti je vybudovani
parkovacich mist v arealu hlavniho nadrazi.

Je zde moznost umistit automobil do parkovaciho domu Kollarova, ten je vzdaleny
od termindlu 350m. Parkovaci dim lze pouzit pouze pro dlouhodobé vyuzivani, nejméné
predplatné je na jeden mésic.

HI. vl. nadrazi

Nové vybudované plochy pted hl.vl. nadrazim nabizi pouze okolo 60 parkovacich
mist. Automobil lze zaparkovat do parkovaciho domu Kollarova, ten je vzdaleny od nadrazi
100m, ale je zde mozné pouze dlouhodobé parkovéni, tj. od jednoho mésice.

Univerzita HK

Parkovist¢ u hlavni budovy poskytuje dostatek pakovacich mist, ale pouze
pro studenty a pracovniky univerzity. Jeden navrhli jak rozsifit pocCet parkovacich mis
v centru mésta je rozSifeni stavajiciho parkovisté u univerzity, které by bylo zptistupnéno
vetejnosti.

Fakultni nemocnice HK

I kdyZ je v nemocni¢nim arealu i mimo né&j velky pocet parkovacich stani (okolo 1 150
stani), stile je to malo. Rada pacientl, zaméstnancti a navstévnikii proto parkuji na
zakdzanych mistech. Planovanad stavba parkovaciho domu pro 600 automobilti se kvuli
jednani s méstem odklada, proto se nabizi levnéjsi a rychlejsi varianta upravy plochy u Labe.

Ulrichovo namésti

Parkovani je zde feSeno v pfilehlych ulicich. Parkovaci mista jsou po vétSinu dne plna.

Poliklinika 2

Pouhych 36 parkovacich mit, ktera jsou takika po cely den stale plna. DalSi moznost
parkovani je v ptilehlych ulicich.

Poliklinika Foerstrova

Doprava v klidu je feSena parkovanim pied poliklinikou. Malé mnoZstvi parkovacich
mist (cca 25) nepostaci pokryt poptavku po parkovani.

Velké namésti

Nachazi se v historickém centru mésta. Nachézi se zde pomémné velky pocet mist

pro zaparkovani vozidel. Parkovani je zde nejdrazsi z celého mésta, pfesto jsou mista

58



pro navstévniky po vétsSinu tydne zcela zaplnéna. Predpokladana rekonstrukce namésti, které
nabizi v soucasnosti okolo 220 parkovacich mist, ma snizit pocet parkovacich mist
na 125 mist.

Magistrat HK

Nové vybudované piilehlé parkovisté disponuje cca 120 i parkovacimi misty, ktera
jsou placena. Tento pocet pohodIné postacuji pro parkovani.

Zimni stadion

Je to jedno z mala mist, kde se da v centru mésta zaparkovat zadarmo. Kapacita
stavajiciho parkovist¢ je nedostateCnd. Pfevdzna vétSina zaparkovanych automobilu
je zde odstavena na vice dni.

Podle informaci (22) ma radnice mésta o tento pozemek zajem a chce ho zaradit
do parkovaciho systému ISP. Tim by tato plocha byla zpoplatnéna. Pro parkovéni 1ze vyuzit
parkovaci diim, ktery je vzdalen asi 150 m.

Fotbalovy stadion

U stadionu se nachazi i méstské koupalisté¢ FloSna. Nachdzi se zde velka parkovaci
plocha. Cast parkovaci plochy je oznadena znalkou P+R, ty viak nemaji jiné zvyhodnéni,
nez parkovéani zdarma.

Firma - Foma

Doprava v klidu je zde feSena casteCnym parkovanim V aredlu a parkovanim pied
firmou. Situace zde neni nijak kriticka. Stalo by za zvazeni provedeni UGpravy a rozsifeni
parkovacich ploch pied firmou.

Masarykovo namésti

Nachazi se v centru mésta. Parkovani je zde feSeno okolo ndmésti a v prilehlych
ulicich. Veskera parkovaci mista jsou placena nebo pro drZitelé predplacenych parkovacich
karet.

Parkovisté Koruna

Toto bezplatné parkoviSté v blizkosti vlakového nadrazi (centra mésta), které denné
vyuzivalo desitky fidi¢l, bylo v ¢ernu roku 2015 zruSeno. Na misté byvalého autobusového
nadrazi se zane budovat obchodni centrum Aupark. Da se ocekavat, Ze prevaznd vétSina
fidich zde parkujicich se presune do okolnich ulic. Hlavné to téch ulic, kde bude parkovani

bez poplatka.
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Dopravni podnik

Pro dopravu vklidu je zde vybudované parkovist¢ pied dopravnim podnikem,
které vSak nedisponuje dostateCnym poctem mist.

Kongresové centrum — Aldis

Prilehld parkovaci plocha disponuje pfiblizné¢ 151 parkovacimi misty. Soukromé
parkovisté Ize vyuzit za poplatek 10 K¢ za hodinu a celodenni parkovné 100 K¢.

Budova centraly T-mobile

Okolo budovy je 67 parkovacich mist, ktera jsou po vétSinu dne plné. Pro zaparkovani
1ze vyuzit parkovisté u Kongresového centra — Aldis, které je vzdaleno 200m.

Trida Karla IV.

Jedna se o frekventovanou ulici v centru mésta. V této lokalité je spousta byt a firem,
které zde podnikaji. V lokalit¢ je momentaln¢ zhruba 201 parkovacich mist, jejichz pocet
ma byt po rekonstrukci ulice snizen. D4 se fici, ze uz soucasny stav neni vyhovujici.

Firma Rubena

Vybudované parkovisté pred firmou nabizi ptiblizné 100 parkovacich mist.
Jeho kapacita je pravidelné prekracovana.

Letisté

Vefejnosti malo vyuzivané letist€¢ s parkovacimi plochami postacuje pokryt poptavku.
Pti konani velkokapacitnich akci (festivaly, letecké dny atd.) jsou zde vyhrazené specialni
parkovaci plochy.

Kukleny - hi‘bitov

Namesti nachazejici se na okraji Hradce Kralové s malym poctem parkovacich mist.

Ta jsou prevazné obsazovana navstévniky hibitova.

Nedostatky soucasnych parkovist’
Prizkumem soucCasné situace parkovani byl kromé poctu parkovacich stani
v jednotlivych lokalitach zjistovan také jejich fyzicky stav. Porovnanim zjisténého stavu

s technickymi normami byly identifikovany nasledujici nedostatky:

o nevyhovujici povrch parkovist,

J nevyhovujici odvodnéni parkovist’,

. chybéjici ptistupova cesta (podchod) z parkovist,

. chybéjici vodorovné znaceni vymezujici jednotliva parkovaci mista,
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. chybgéjici verejné osvétlenti,
o sporé¢ dopravni znaceni informujici 0 moznostech parkovani (navadéci systém),

o chybéjici stinéni parkovacich ploch stromovou zeleni,

Uvedené nedostatky se nevztahuji ke kazdé stanici jednotlivé. Tento vycet shrnuje

problémové oblasti, které byly zaznamenany v pribéhu celého prizkumu

3.5 Mozna FeSeni nedostate¢né kapacity parkovacich mist

Opatieni, ktera podporuji efektivnéjsi vyuziti stavajicich parkovist’, jsou v soucasné
dob¢ uplatnovana zejména v centralnich ¢astech mést, kde automobilova doprava snizuje
atraktivitu prostiedi pro Zzivot obyvatel. Mezi nastroje politiky parkovani uplathované
ve vyspélych zemich Evropy a v USA patfi:

e Zavedeni parkovaciho poplatku,

e zruSeni Ci alespon sniZeni vSech dotaci na parkovani,

e navySeni parkovaciho poplatku ve Spickach,

e cash-out (tzn., ZzZe dojizdejicim, kteri vyuzivaji dotované parkovani —
napr. jej plati zaméstnavatel — je nabidnuta dotace ve stejné vysi pri pouZiti
alternativnich dopravnich prostredkii k automobiliim),

e nizsi parkovaci sazby pro plné obsazena vozidla,

e parkovaci poplatky pro hlavni , atraktory* dopravy jako obchodni centra,
nemocnice, univerzity, podniky,

e omezeni parkovani mimo vyhrazena parkovaci mista v rezidencnich oblastech
nebo instalovani parkovacich automatii v téchto oblastech,

e snizeni nabidky parkovani nebo zvySeni parkovacich nakladii v rezidencnich

oblastech. (23)

V podminkich Ceské republiky se z vyse uvedeného vyétu moznych opatfeni
uplatnuje vybér parkovacich poplatkli a omezovani parkovani mimo vyhrazena parkovaci
mista. Vzhledem k tomu, Ze uZivatelé P+R nechévaji své automobily na parkovisti zpravidla
po dobu delsi nez 8 hodin, tedy znacnou cast dne, nelze uvazovat, ze by bylo vhodnym
feSenim pouze casové omezeni doby parkovani (bezplatné parkovani s parkovacim

kotoucem).
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3.6 Informovanost a navadéni ridici na zachytna parkovisté P+R

Pro spravni fungovani systému zachytnych parkovist P+R je tieba dostate¢na
informovanost vSech zainteresovanych stran. Jednim z velice dualezitych krokl je dokonala
informovanost cestujici vefejnosti o celém systému. Jednotny informacni systém by mél
byt pro obyvatele a zejména pro navstévniky meésta, snadno dostupny. Podrobné informace
by mély byt soucasti map, na reklamnich plochach, ve vozech MHD, u pozemnich
komunikaci a 1 na samotnych parkovistich. Protoze v porozuméni systému zachytnych
parkovist’ P+R existuje u cestujicich velké mezery, je nezbytné nutné investovat do propagace
a reklamy. Spravné vysvétleni pouziti a vyhod tohoto systému by mélo pfildkat nové
uzivatele.

Dalsi dllezitou informaci je samostatné navadénim na zachytna parkovisté. Systém
smérového navadéni musi informovat fidice v dostate¢nych vzdalenostech o sméru jizdy
k danému parkovisti a 0 aktualnim stavu jeho obsazenosti na piijezdovych komunikacich.
Tyto informace by méli predejit situacim, ze fidi¢ parkovis$té¢ nenajde nebo ho mine. Dalsi
informace by méla byt o poc¢tu volnych mist. Pokud se tyto informace fidi¢ nedozvi, miize ho
to odradit od dalSiho pouziti parkovisté. K navadéni vozidel na parkovisté se pouzivaji dva
zpusoby. Statické navadéni vozidel a dynamické navadéni vozidel.

Obecné musi tento systém spliiovat nasledujici zdsady a poskytovat aktualni, ptesné
a Uplné informace. Musi informovat o volné kapacité, optimalni navedeni, odboceni.
Navrhovany systém musi byt na celém zemi jednotny, srozumitelny a mit moznost se dale

rozvijet

3.6.1 Statické navadéni

Statické navadéni vozidel na parkovisté P+R se provadi pomoci neproménného dopravniho

znaceni, jehozZ zékladem jsou ti1 typy informacnich tabuli a to: A, Al aB

Typ A je velkoplosna informacni tabule o0 zakladnim rozméru 1500 x 2000 mm nebo
1500 x 1000 mm. Pouzivaji se ve vétSich vzdalenostech pied parkovistém jako predbézna
informac¢ni znacka. V levém hornim rohu obsahuje tabule dopravni znacku "Parkovisté P+R"
spolu s druhem navazné dopravy. Dale obsahuje dodatkovou tabulku, ktera urcuje druh
vozidla, text o provoznich informacich, nazev pfislusného parkovisté a vzdalenost znacky

od parkovisté.
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[11111 | Druh navazné dopravy

|&‘ ::::::: Provozni informace

|||||||||||| Mazev parkovisté
11 km

Obrazek 27: Informacni tabule typu A Zdroj: (24)

Tip Al je predbézna informacéni tabule, pouziva se pievazné na dalnicich
a rychlostnich komunikacich, kde je povolena vyssi rychlost vozidel. Je zde predpokladana
lepsi orientace. Na tabuli je vyobrazena znacka "Parkovisté P+R" a dodatkova tabulka
se symbolem osobniho vozidla, ndzvem parkovi§té¢ a vzdalenosti. Cedule se umistuje

ve vzdalenostech 1km az 2km pied parkovistém.

T I km |

RRRRRRRINy Il km

E NI 1im

Obrazek 28: Informacni tabule typu A1 Zdroj: (24)

Typ B je dopravni znacka "Parkovisté¢ P+R" v zakladnich rozmérech 700 x 500 mm

doplnénd o dodatkové tabulky: druhil vozidla, smérem, vzdalenosti a ndzvem parkoviste

e

w4 H

I
- | N&Zev parkoviste

Obrazek 29: Informacni tabule typu B Zdroj: (24)
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3.6.2 Dynamické navadéni vozidel

Druhou moznosti jak navadét a informovat fidiCe je dynamické navadéni. Systém
pro navadéni vozidel mé za ukol poskytovat aktudlni, kompletni a pfesné informace o volné
kapacit¢ nejbliz§ich parkovist a 0 optimalnich trasich k nim. Systém se sklada
Z neproménnych a proménnych informacnich tabuli riznych velikosti, které jsou umistovany
na piijezdovych trasach k parkovistim, na ptijezdovych trasdich do mésta, v dulezitych
distribu¢nich bodech, pied vjezdy na parkovisté a na dalSich vhodnych mistech komunikaéni

sité. Rozeznavame 4 typy: D1 az D4.

Typ D1 informaéni tabule je navrzena tak, aby poskytovala aktualni informace.
Je zde umisténa dopravni znacka "Parkovist¢ P+ R" doplnéna o dodatkovou tabulku
se symbolem osobniho vozidla. V ¢asti obsahujici provozni informaci je uveden nazev
parkovisté, vzdalenost a proménny symbol o poctu volnych mist na parkovistich, pro které

ja navadéci systém urcen.

Parlament 8.4 K
P A

Jungmanove 54§ k
A

@ ploticts 1500

126 e 4

Obrazek 30: Informacni tabule typu B Zdroj: (25)

=

m
m
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Typ D2 informacni tabule se pouzije na rychlostnich komunikacich nebo jinych
vicepruhovych, zpravidla smérové rozdelenych komunikacich, pfed mistem odboceni
na konkrétni parkovisté. Na informacni tabuli je umisténa dopravni znacka "Parkovist¢ P+R"
doplnéna o dodatkovou tabulku "Druh vozidla" se symbolem osobniho vozidla. V ¢asti
obsahujici provozni informace je uveden nazev parkovisté, vzdalenost a proménny symbol

VOLNO/OBSAZENO, informujici o volném ¢i obsazeném parkovisti.
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Obrazek 31: Vzorové provedeni informacni tabule typu D2 Zdroj: (24)

Typ D3 diky svym rozmérim se informacni tabule pfevazné vyskytuje v zastavénych
oblastech (v centru mésta). Na dopravni tabuli se nachazi dopravni znacka "Parkovisté P+R",
ta je doplnéna o dodatkové tabulky "Druh vozidla" se symbolem osobniho vozidla "Smérova
Sipka", "Text" s nazvem parkovisté, " Vzdalenost". Dale poskytuje informace o poc¢tu volnych
mist nebo proménny symbol VOLNO/OBSAZENO.
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Obrazek 32: Vzorové provedeni informacni tabule typu D3 Zdroj: (25)

Typ D4 informacni tabule se pouziva v piipad¢, kdy je navaznou dopravou Zeleznice.
Tabule pro proménné informace v tomto pfipadé obsahuje dopravni znacku "Parkovisté P+R"
doplnénou o dodatkové tabulky "Druh vozidla" se symbolem osobniho vozidla a "Text"
snazvem parkovisté. Informace obsahuje dva po sobé jdouci redlné casy odjezdu vlaki
do centra. Casovy udaj tvoii prom&nné symboly.

Ve spodni Casti zafizeni je umistén proménny display umoZiujici zobrazit dalsi
provozni informace (naptfiklad vyluka na trati, PouZijte P+R apod.) a dopravni znacka

"Komunalni cil" s textem "Nadrazi" a piktogramem nadrazi.



ODJEZDY
VLAKU SMER
) CENTRUM
< | ([[HD oo

Nazev parkovists | (o ([l HoDIN

REEEERREA N .
SSEIIRINNE Provozni informace
SERENENAN:

Nadrazi 2

Obrazek 33: Vzorové provedent informacni tabule typu D4 Zdroj: (24)

3.7 Navrh zachytného parkovisté P+R - Plotisté

Navrzené parkovist¢ se nachdzi na severnim okraji mésta, navazujici na silnici
1/33. M¢lo by slouzit pievazné fidicim osobnich vozidel smétujicich do mésta od Jicina,
Hoftic, Nachoda, Jaromére. Piesna poloha navrhu vychazi z izemniho planu mésta Hradec
Kralové, kde tato plocha je vyznacena pro zachytna parkovisté P+R. V této dob¢ je plocha
vyuzivana jako orna puda. Soucasnym vlastnikem navrhovaného pozemku je soukroma
osoba. Na plose o rozloze 7 609 m? je navrzeno celkem 450 parkovacich stani, pro osobni
vozidla. Cena parkovného byla stanovena na 20 K¢ za den. Provozni doba parkovisté

by byla v ¢asovém useku od 5h do 23h, coz je 18 hodin.

3.7.1 Technické poZadavky na parkovani vozidel

Pti navrzich odstavnych a parkovacich mist je tfeba dodrzovat hygienické, technicke,
pozarni piedpisy. Dale musi byt dodrzeny zékladni pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi,
zejména ochranu pied hlukem, vibracemi, zne€iSt€énim ovzdus$i a ochranu povrchovych
a podpovrchovych vod a dalsi pozadavky, normy a ptedpisy

Nezbytnymi prvky systému P+R jsou parkovisté a dalSi infrastruktura umoziujici
pohodlny piestup mezi IAD a VHOD v pfestupnich uzlech. Néavrh parkovacich ploch

a zpusob organizace dopravy v klidu podléha technickym normam, zejména:
e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci;
e (SN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel;
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e (SN 01 8020 Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich

e (SN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

a stanovisteé

Parkovisté je navrzeno zejména jako velkokapacitni parkovisté pro osobni vozidla.
Parkovisté¢ s 450 parkovacimi misty musi byt pfizptisobeno rozmérim vozidel. Zakladni
rozmér osobniho automobilu podle (26) je délka 4,75 m, Sitka 1,75 m vyska 1,80 m. Pro vétsi
auta, autobusy by muselo byt parkovi§t¢ upraveno, proto pii zpracovani planovaci
dokumentace je nutné vénovat pozornost cilové skuping.

Na parkovisti jsou navrzena kolma parkovaci stani s jednotnou hloubkou
5,0 m a Sitkou 2,5 m, rozméry musi spliiovat normu CSN 73 6056. Sitka pojezdové
komunikace je na 6,0 m. Musi byt dodrzeny bezpecnostni odstupy pro jizdu vpted, jizdu vzad,
manipulaci se zavazadly a dostate¢ny prostor pro vystup a ndstupu osadky vozu.
Samoziejmosti je bezbariérovy piistup na parkovisté a jeho vyuzivani. Vyhrazené parkovaci
stani pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (ZTP) se umist'uji co nejkratsi
vzdéalenost k vychodu z parkovisté. Rozméry parkovaciho mista, predevsim Sitka
a manipulaéni plocha, jsou oproti béZznym parkovacim mistam vétsi. Podle (26) se §itka stani
navrhuje 3, 50 m a hloubkou 5 m, manipula¢ni plocha (rozmér mezi dvéma vedle sebe
stojicimi vozidly) se navrhuje 1, 20 m. Pro parkovani osob s omezenou schopnosti pohybu
je navrzeno 10 parkovacich mist, ty se urcuji podle tabulky 3. Tato parkovaci stani musi
byt oznacena piislusnym svislym a vodorovnym dopravnim znacenim.
Tabulka 3: Pocet parkovacich mist pro ZTP
2- | 21- | 41- | 61- | 81- |101-| 151- | 201-|300-| 401-

Pocetstani | | /0 | 60 | 80 | 1200|150 | 200 | 300 | 400 | 500 nad 501

Pocet stani o
ocet sta 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 vyhrazenych
ZTP stani

Zdroj: (autor, 26)

Pii navrhu je tfeba zajistit, aby vjezd, vyjezd z parkovis§té neohroZoval bezpe€nost
dopravy a vyznamné¢ nezhorSovat plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich.
V prostoru vjezdu/vyjezdu je navrzend realizace stiedového ostrivku, na kterém bude
instalovana parkovaci technologie. Sitka vyjezdového pruhu je navrzena 3,75 m, §iika
vjezdového pruhu pak 3,5 m. Parkovisté bude oploceno a zpoplatnéno. Pfistup na parkoviste
je omezen pomoci elektrického zavorového systému, ktery bude registrovat vjezdy a vyjezdy
vozidel. Blizs8i popis funkce automatizovaného parkovacim systému je v samostatné kapitole.
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Cely areal parkovisté bude hlidan kamerovym systémem, ktery bude slouzit K monitorovani
vozidel. Pfi snizené viditelnosti bude vyuzito vefejné osvétleni. Dopravni znaceni parkoviste,
které¢ bude udavat informace o spravci parkovisté, provozni dobé, cen¢ tarifti bude feSeno
jednotnym stylem v blizkosti vjezdu. StanoviSt¢ obsluhy bude umisténo u vjezdu
na parkovisté. Bude obsahovat pracovni mistnost, WC (i pro vetejnost), Satnu, kuchynku,
ulozné prostory pro kancelaiské potfeby a spotfebni materidl vyuzivany na parkovisti.
Parkovisté budou moci vyuzivat i cyklisté, kde jim budou k dispozici kryté parkovaci misto,
nebo si jizdni kolo (elektrokolo) pujcit. Na parkovaci plose budou vybavena tii stani
s dobijeci stanici pro elektromobily. Pfiblizné 20 parkovacich mist bude pro vyssi komfort

zastfeSena.

Obrazek 34: Graficky model zachytného parkovisté P+R — Plotisté Zdroj:(autor)

Na obrazku 34 je vyobrazeno grafickém modelu zachytného parkovisté P+R - Plotiste,
ktery vytvofen v pocitaCovém programu Inventor Professional. Jsou zde vidét jednotliva

dispozi¢ni feSeni. Pohledy z jinych hli jsou v ptiloze H.
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3.8 Niaklady na vystavbu parkovisté

Vystavba novych parkovist’ je investice v faddech milioni K¢, pficemz tato investice
nemusi svymi vynosy pokryt financni naklady na vystavbu. Piesto existuje piinos investice
do vystavby novych parkovist. Pfinosem takové investice je zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, zkvalitnéni automobilové dopravy ve mésté. Predem nelze jednoznacné urdit
a vycislit kone¢né finan¢ni naklady pro realizaci navrzenych parkovist, nebot naklady
na vystavbu dvou parkovist o stejné kapacit¢ mohou byt velice rozdilné. Naklady
na vystavbu nejvice ovliviuji:

* cena za pozemky,

» mnozstvi stavebniho materialu (dle velikosti parkovist¢),

* vykopové a jiné prace (ovlivnéno terénem v prostoru parkoviste),

» mira inflace,

* navrzeny projekt,

« zhotovitel, aj.

Jelikoz v soucCasnosti na uzemi mésta HK neexistuje zadné parkovisté typu P+R
je zapotiebi pfi uréovani cen vyuzit referencni ceny.

V této praci je uvedeno orientacni vycisleni ndklad na parkovisté, které jsou
vypolitany na zaklad¢é referencni ceny. Méesto Hradec Kralové, které neni vlastnikem
pozemku, pro to je zapotiebi pozemky pro vystavbu vykoupit. Podle (27) mésto vykupuje
pozemky pro motorovou dopravu za 800 k& /m?. Pro navrzené parkovists, je za potiebi vykoup
pozemkil o plose 7 609 m’.

Vypocet ceny pozemku
Plocha 7 609 m?
cena za 1m? = 800 K&

celkem 7 609 x 800 = 6 087 200 K¢

V nasledujici tabulce jsou popsany potiebné investice k vybudovani zachytného

parkovisté¢ P+R — Plotiste.
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Tabulka 4: Orientacni cenova kalkulace zdachytného parkovisté P+R — Plotisté

Naklady na vybudovani zachytného parkovisté P+R — Plotisté
Popis cena (K¢)
Navrh projektu 1 950 000
Vykup pozemkii 6 087 200
Geodetické méreni 850 000
InZenyrské sité 2 800 000
Povrh parkovaci plochy 1 800 000
Vysadba zelené 350 000
ZastreSeni 407 000
Zabezpecovaci systémy 1 500 000
Automatizovany parkovaci systém 850 000
Informacni systém 450 000
Technické vybaveni parkovisté (osvétleni, oploceni...) 1 550 600
Stanovisté obsluhy, technické mistnosti (WC, ...) 1 600 000
Uprava ptijezdové komunikace 1 750 000
Parkovisté pro cyklisticka kola 150 000
Dobijeci stanice 3x 2 720 000
Celkem 25 004 800

Zdroj: (autor)

Cena povrchového parkovisté se pohybuje podle (28) od 30000 do 80000 K¢
za jedno parkovaci misto. Podle navrhu vychazi ptiblizn€ cena jednoho parkovaciho mista

u zachytného parkovisté¢ P+R — Plotiste na 55 000 K¢.

3.9 Moznosti financovani navrhovaného parkovisté

Je tedy ziejmé, Ze pro financovani stavby parkovisté¢ bude potieba najit dodatecné
finanéni zdroje napf. investiéni uvér, leasing, komplexni dodavatel, dodavatelsky uvér,

EU nebo jiné fondy. Investorem stavby by mélo byt mésto Hradec Kralové.

3.9.1 Navratnost investice

Pii vypoctu ndvratnost investice je pocitdno Scenou za parkovné 20 K¢ za den.
Provozni doba je stanovena od 5h do 23h. Tento ¢asovy tisek by mél poryt pozadavky fidi¢tim
pro zaparkovani vozidla. Vyhrazené plocha pro parkovani poskytuje 450 parkovacich mist
pro osobni vozidla. Investi¢ni ndklady na vystavbu zachytného parkovisté jsou odhadnuty
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podle tabulky 4 na cca 25 000 000 K¢. Délka doby pro navratnost investice bude ovlivnéna
vytizenosti parkovisté. Tuto dobu lze rozdé€lit na vytizenost v pracovnich dnech a ve dnech
volna. Pro rok 2015 ptipada 251 pracovnich dni, 114 volnych dni.

Vypocet pocita s 80% vyuzitim v pracovnich dnech a s 20 % vyuzitim ve volnych dnech.

Tento vypocet by mél nejlépe vystihovat realnou situaci, pti vytiZzenosti parkovisté

Celkové naklady

N 3)

B (cena parkovného*pocet parkovacich mistxpocet dni)*vytizenost

\ 25000 000
~ ((20%450%251)+0,8)+ ((20+450%113)*0,2)

=12,4

Po dosazeni do vzorce byla vypocétena navratnost investice na 12,4 let. Do vypoctu
nebyly zahrnuty ndklady na provoz, udrzbu a opravy. Pro lepsi predstavivost o dobé
navratnosti investice byla vytvofena tabulka 5. V tabulce je vypocitan pocet let pro navratnost
investice pifi urCité vytizenosti v pracovnich dnech a dnech volna. Pii idedlnim stavu
se predpoklada, ze v pracovnich dnech by kapacita byla vyuzita na 100% a ve dnech volna
maximalné na 50%. Nejhor$i situace by nastala pii vytizenosti v pracovnich dnech

10% a ve dnech volna 5%.

Tabulka 5: Prehled navratnosti investice

Vytizenost | Pracovni | 14y | o0 | g9 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30 | 20 | 10
parkovisté dny

(%) \ijor};e 50 | 45 | 40 | 35 |30 |25 |20 |15 |10 | 5
Navratnost

investice 9,0 |10,0(11,3|12,9|15,0|18,0|22,5(30,1 [45,1 90,2
(pocet let)

Zdroj: (autor)

Z tabulky vyplyva, ze délka navratnosti investice nezalezi jen na cené,
ale i na vytizenosti. Dobfe zvolena cena, kterd je podpofena i jinyma vyhodami (MHD

zdarma...), pfildka vice parkujicich fidict, a tim se zkrati 1 doba ndvratnosti investice.
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Urc¢it presnou cenu za parkovani neni jednoduché, zélezi, jakd bude zvolena cenova
strategie. Dale je zapotiebi znat celkovou vysi investicnich ndkladd. Cena za parkovani
by méla byt nastavena tak, aby piiméla fidi¢e vyuzit zachytné parkovist¢ a nasledné
pokracovat prosttedky MHD. Navrhovana cena za parkovaci sluzbu na zachytném parkovisti

je stanovena na 20 K¢ za den.

3.10 Navadéci a informativni systém

Navadéci a informacni systém je podrobné popsan v kapitole 2.6. Pro zachytné
parkovisté P+R — Plotiste, byl navrhnut dynamicky informativni a navadéci systém.

Nedilnou soucésti systému jsou navadéci tabule k parkovistim P+R. Systém
smérového navadéni musi informovat fidice v dostateCnych vzdalenostech o sméru jizdy
k danému parkovisti a aktudlnim stavu jeho obsazenosti na ptijezdovych komunikacich. Tyto
informace by méli pfedejit situacim, ze fidi¢ parkovisté nenajde najit nebo ho mine. Dalsi
informace by méla byt o poc¢tu volnych mist. Pokud se ty to informace fidi¢ nedozvi, mize ho

to odradit od dals$iho pouziti parkoviste.

Plotisté |
t
& I0 0TS R

£ 15 07:25h

Plotist ——— - » Poiet volnych mist
otiste Pocet volnych mist W W
e | Plotiste 119

Tabule - A Tabule - B Tabule - C
Obrazek 35: Informativni dynamické tabule Zdroj:(autor)
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Linka éas odjezdu
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& 10 07:15h
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Pro ucely parkovisté P+R jsou pouzity tii druhy informativnich dynamickych tabuli.

Jsou umisténa na tfech ptijezdovych komunikacich do mésta, na silnici ¢islo 1/35, 1/33 a I/11.

~
-

ouaw®

Jejich umisténi a druh pouzité informacni tabule je vidét na obrazku 36.
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Obrazek 36: Umisteni informativnich dynamickych tabuli

Informacni tabule typu A je umisténa na tfech mistech pfiblizné 1,5 km od zachytného

parkovist¢ P+R. Na tabuli je vyobrazena znacka "Parkovist¢ P+R" a dava fidi¢i zékladni
informace o parkovisti. Tabule typu B je umisténa pfiblizn¢ 700 m od parkovisté¢ P+R.
Ty to tabule podavaji podrobné&jsi informace. Mezi informacemi je udavan smér k parkovisti,

pocet volnych mist a ¢as odjezdu linky MHD. U parkovisté¢ P+R je instalovana tabule

typu C. Podavéa potiebné informace o oteviraci dobé&, poctu volnych parkovacich mist,
¢islo a ¢asy odjezdu linky MHD.

3.11  Parkovaci a pristupovy systém
K zajisténi snadné kontroly parkovéani je vyhodnéjsi, pokud jsou parkovaci mista

situovana na uzavieném parkovisti. Pokud se jednotliva stani nachazeji na samostatné
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parkovaci plose, je mozné prakticky nezavisle na poc¢tu parkovacich mist kontrolované fidit
ptistup jednotlivych uzivatelti na parkoviste.

Kontrolu vozidel pied vjezdem na parkovist¢ nemusi provadet pouze lidska obsluha.
Tento ukon a néasledné rozhodnuti o tom, zda je zajemce o parkovani dle nastavenych pravidel
opravnén parkovisté vyuzit, mohou v dneSni dob& zabezpeCovat plné automatizovana
zafizeni, kterd jsou schopna nepfetrzit¢tho provozu. Vybudovani automatizovaného
parkovaciho systému je feSenim, kter¢ muze byt vyuzito i pro fizeni poptavky po parkovani
na zachytném parkovisti P+R - Plotisté. Graficky popis mozného technického feSeni

ptiblizuje obrazek 37.

AUTOMATICKA
INTERKOM POKLADNA

) ' MANUALNE —
”~ c ” ! POKLADNA e PRACOVN] STANICE

- LAN PROPOJKA
POCITADLO TEXTOVY UKAZATEL VZDALENY
OBSAZENOSTI OBSAZENOSTI poCiTAC
§ =
MOBILNE i
- OVE POCET,
FELESRN O RSAZENOSTT
Obrazek 37: Parkovaci a pristupovy systém Zdroj: (29)

Uzivatel (fidi¢) musi byt informovéan uz béhem jizdy. Navadéci systém na parkovisté
tvofi zpravidla standardni dopravni znaceni, které je doplnéno elektronickymi informa¢nimi
tabulemi zobrazujicimi informace o aktualnim stavu obsazenosti parkovisté. Informacni
panely mohou v redlném case zobrazovat pocet volnym parkovacich mist, pfipadné doplnény
jednoduchym sdéleni ,,VOLNO* nebo,,OBSAZENO*. Parkovaci systém musi poznat pocet
zaparkovanych vozidel, ¢imz se zamezi piekroCeni parkovaci kapacity. To garantuje

uzivateliim jistotu, ze najdou parkovaci misto a snadno zaparkuji.

3.11.1 Moznosti placeni na P+R

Placeni na zachytnych parkoviStich jde nékolika zplisoby. Zékladnim principem
parkovist¢ P+R je, Ze fidi¢ dostane pii vyuziti parkovist¢ listek na snizené jizdné
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nebo zakladni jizdenku na MHD. Jednou moznosti placeni je, Ze uzivatel (¥idi¢) pftijede
k zachytnému parkovisti a ve vjezdu zastavi pied automatickym zavorovym systémem.
Nasledné¢ stiskne tlacitko na odbavovacim vjezdovém stojanu, po vytisknuti parkovaciho lisku
se zvedne zavora. Po odstaveni vozidla na parkovacim misté, vyhleda automatickou platebni
stanici, kterd musi byt umisténa na viditelném misté. K platebni stanici piilozi parkovaci
listek, ktery je vybaven ¢arovym kodem. Po pfilozeni ¢arového kédu se zobrazi ptisluSna
Castka k zaplaceni. Placeni bude mozné vice zplisoby bud’ vhozenim minci do automatu,
piilozenim bezkontaktni platebni karty nebo pomoci SMS. Po =zaplaceni stanice vyda
papirovou jizdenku na MHD. Jizdenka je oboustrannd, tudiz bude platnd na dva ¢asové useky.
Pro cestu od zachytného parkovisté k cilovému bodu a cestu zpét. Bude vSak ¢asové omezena
a to na dobu jedné hodiny od oznaceni. Pii odjezdu tidi¢ predlozi listek s ¢arovym kodem
Kk vyjezdovému stojanu. Po pfilozeni se zvedne automatizovana zavora a fidi¢ ma volny
vyjezd z parkovisté. Pokud fidi¢ listek ztrati, je povinen podle provozniho fadu zaplatit
pokutu. Pokud na parkovisti neni parkovaci automat, mize vybirat poplatky za parkovani
obsluha, které za Gplatu vyda tidi¢i parkovaci listek vcetné slevy na MHD.

Princip dal$i moznosti pii placeni by mohl fungovat tak, Ze uzivatel pfijede
vozidlem na parkovisté. Zastavi pied plné automatizovanou zavorou. Vhodi do parkovaciho
automatu urcitou ¢astku a dostanete listek. Pulku s carovym kodem odtrhne a necha v auté
za oknem a druha pilka bude slouzit jako jizdenka v MHD.

Pro stalé zdkazniky by mohl byt zaveden systému s rozpozndvanim registracnich
znaek (RZ). Identifikace uzivateli pomoci tohoto systému probiha tak, Ze z videozdznamu
zachycujiciho vozidlo v zorném poli kamery je specialnim softwarem pietransformovan
snimek RZ na textovy fetézec, ktery je mozno porovnat se zaznamy v databazi registrovanych
fidicd. Uzivatel musi mit zafizen specialni ucet, ze kterého se mu bude placen parkovaci
poplatek. Zarovenn bude potifeba mit identifikaéni kartu, na které budou nahrané veskeré
potfebné informace a bude slouzit jako casova jizdenka v MHD. Z pohledu uzivatelt
je nevyhodou nutna registrace identifikacnich udajii vozidla i osobnich dat. Pfinosem pro
uzivatele je naopak pln€ automatické ovladani vjezdovych a vyjezdovych zdbran a vyssi
bezpecnost vozidla proti kradezi. Kazdé vozidlo opoustéjici parkovisté je totiZ zaznamenano

na video.
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3.12 Vedeni linky MHD na zachytném parkovisti P+R — Plotisté

Parkovisté se nachazi na severnim okraji mésta Hradce Kralové. Zachytné parkovisté
by mélo slouzit fidi¢im jedoucim z Ji¢ina, Hofic, Nachoda a Jaroméfe. Od hlavniho
autobusového nadrazi je vzdaleno 2,8 km. Nejblizsi autobusova zastavka je vzdalena 150 m
s oznaéenim CKD — Plotisté. V soucasné dobé zde vede jen jedind autobusova linka MHD
s ¢islem 10. Primérny ¢asovy interval této linky je 44 mim, pifevazné v rannich a odpolednich
dopravnich Spickach.

Pii vybudovéni parkoviité lze vyuzit souéasnou zastavku CKD - Ploti§té, u které by
byla nutna rekonstrukce. Dale by bylo zapotiebi i zkvalitnit MHD. To mutize byt provedeno
tim, Ze se zkrati interval soucasného spoje, nebo se zavede novy spoj MHD. Intervaly mezi
odjezdy spoji by po vétsinu denni doby (mezi osmou a osmnactou hodinou) mély
byt 10 minut. Prvni ranni spoje budou odjizdét v patnactiminutovém intervalu a ve $pickové
hodin¢ budou intervaly zkraceny na 8 — 10 minut. Ve vecernim sedle budou intervaly mezi
odjezdy spojii 15 minut.

Smér vedeni linky MHD od zachytného parkovisté K autobusovému terminalu
je mozny dvéma zpusoby. Autobusovy terminal je pro dopravu cestujiciho dulezity
a to z toho diivodu, Ze se na ném stietavaji takika vSechny linky. Prvni trasu je mozné vést
na kruhovy objezd, ze kterého by se odbocilo tfetim vyjezdem na silnici I/35 (Koutnikova
ulice), ta nas dovede az k terminalu. Vzdalenost od zastavky CKD Ploti§té k autobusovému
terminalu je 2,8 km. Linka by zde koncila nebo by pokracovala dale do centra mésta. Druha
moznost je vedeni linky po sinici 1/33 ze které by se odbocilo do ulice Kotrcova. Dale by
linka vedle po ulici Petra Jilemnického az na kifizovatku u Kalinky. Po odboceni
na Koutnikovu ulici se obé trasy linek MHD shoduji az k autobusovému terminalu.

Coz je vidét na obrazku 38.
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Obrazek 38: Vedeni linek MHD

Nové navrzeni spojeni linek MHD by mélo pomoci pii vyuzivani zachytného

parkoviste.
3.13 Diléi zavér
V piedeslych kapitolach je vybrano jedno ze tii navrhovanych zachytnych parkovist.

Pro podrobnéjsi popis bylo vybrano parkovisté P+R — Plotisté. Samoziejmosti je pfi nadvrhu

a vystavbé dodrzovat pozadované normy a piedpisy. UZ v ndvrhové Casti je zapotiebi spocitat

potfebné néklady na stavbu a zvazit moZnost financovani. Nedilnou soucésti pro spravnou
funkci systému parkovist P+R je zapotfebi podpofit kvalitnim informacnim systémem.

VSechny navrhované parkovist by mély fungovat na stejném parkovacim systému

a na stejném systému placeni. D4 se predpoklddat, Ze u navrhovanych parkovist, bude

zapotiebi zkvalitnit vedeni linek MHD. Je zde popsan parkovisté¢ P+R - Plotisté, tento postup

jde aplikovat pii upravach na ostatni navrhovana parkoviste.
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3.14 Modelovani

Dopravni modelovani predstavuje vyzkumnou techniku, kterou se nahrazuje realny
systétm. Tato disciplina zazivd v poslednich letech vyrazné zmény. Tykaji zejména
vyznamného navySeni kvality dopravnich modeli i zmény celkového pfistupu k této
discipliné. Modelovani dopravy muize pomoci méstim, regionim i statim hodnotit
alternativné dopady planovanych staveb, Cinnosti, opatfeni, ale také strategii nebo politiky,
na zmény v dopravnich proudech a na Zivotni prostiedi (hluk, kvalita ovzdusi) a vybrat

optimdlni variantu dané stavby nebo opatieni.

3.14.1 Program OmniTRANS

OmniTRANS je wuniverzilni softwarové program pro dopravni planovani
a modelovani pouZivajici modernich technik a metod. Jeho distributorem pro CR je firma
PBA International Prague. Prostfednictvim programu lze paralelné analyzovat a posuzovat
prakticky vSechny druhy dopravy (automobily, autobusy, metro, cyklisty, pési). Produkt
disponuje vlastnim objektove orientovanym programovacim jazykem OJL (OmniTRANS Job
Language). Program je stvoien pievazné pro praci dopravnich analytikti a manazer.

Z hlediska funk¢nosti a moznosti vyuziti aplikace disponuje napf. témito prednostmi:
integrované grafické rozhrani pro tvlirce modelu a analytiky, strukturovand sprava
multidimenzionalnich dat a dopravnich informaci, rozsifené moznosti pro vyvoj modelované
situace aj. (30). Dale obsahuje sady pro spravu dat, statické a dynamické pridélovani
(1 vefejné) dopravy, modelovani dopravnich pozadavkii ¢i datovou vyménu s jinymi
aplikacemi. Uzivatel mize s jeho pomoci testovat dopady potencidln€¢ vzniklych zmén
v dopravni siti, které mohou mit podobu napf. urcit¢é mimoiaddné dopravni udalosti
(neprijezdnost komunikace v disledku dopravni nehody, opravy vozovky, mimofadné akce
potadané ve méste atd.).

Stejné tak jej lze vyuzit pro zakladni posouzeni vlivu testovaného dopravniho feSeni
na Zivotni prostfedi v dané lokalité, k provadéni analyz dopravni dostupnosti a dopravni
obsluznosti v urcité lokalité, zavadéni novych sluzeb v hromadné doprave, dokaze vSak také
generovat nejriznéj$i ekonomické prehledy a agregované vystupy. Systém dokéaze rozliSit
nejruznéjsi uzivatelem definované parametry, jakymi jsou ucely cest, druhy pouzité dopravy,
Casy cest, vyuziti izemi a dopravniho systému. Grafické vystupy (napf. zndzornéni urcité

dopravni situace v siti) jsou jednou z moznosti, které jdou z programu vygenerovat.

78



3.14.2 Dopravni model mésta Hradec Kralové pomoci programu OmniTRANS

V této diplomové praci je feSena pomoci matematického modelovani, dopravni situace
ve méesté Hradec Kralové. Zvolené métitko podkladové mapy je 1:15 000. Modelovany
dopravni prostor méa rozlohu pfiblizng 107 km? Cilem prace je vytvofeni matematického

modelu dopravni infrastruktury mésta Hradec Kralové pomoci softwaru OmniTRANS.

Hradec Kralové se nachizi ve vychodnich Cechach v Kralovéhradeckém kraji,
pouhych sto kilometri vychodné¢ od Prahy. Mésto Hradec Kralové je krajskym méstem
s celkovym poctem obyvatel kolem 93 300 obyvatel. Nadmoiskd vySka mésta neptesahuje
240 m nad motem. Hradec Kralové se skladd z 21 katastralnich tzemi o celkové rozloze
témét 107 km®,

Hradec Kralové lezi na dulezité kiizovatce silnice. Pfimo méstem prochazeji silnice
prvni téidy 1/11, 1/35 a 1/37. Silnice 1/31 tvoii méstsky okruh. Na okraji mésta kon¢i dalnice
D11 vedouci od Prahy a rychlostni silnice R35 spojujici severni a vychodni Cechy s Moravou.
Okrajovymi ¢astmi Hradce Kralové prochazeji silnice druhé t¥idy 11/308 a 11/324 a evropské
mezinarodni silnice E67 a E442. V budoucnu by mély byt vSechny silnice prvni tiidy
pfevedeny na dalnice nebo obchvaty a tranzitni provoz uplné vyloucen z méstskych ulic.

Silnice 1/31 je silnice 1. tfidy. Specifikem této silnice je, Ze cela vede v intravilanu
mésta Hradec Kraloveé, kde tvoii meéstsky okruh. Silnice je vybudovana ve Ctyipruhovém
usporadani. Silnice se ptepazuje se silnicemi 1/35, 1/37 a 1/11, potazmo po ni vede evropsky
tah E442. Celkova délka silnice je 6,343 km.

Na obrazku 39 je mapa mésta s vyznacenymi zachytnymi parkovisti a vyznamnymi

cilovymi body.
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A- parkoviste Plotisté, B- parkovisté Jungmanovo, C- parkovisté Parlament

1- Autobusovy terminal 9- Budova Krajského soudu

2- HI. vl. nadrazi 10- Obchodni centrum Futurum,
3- Magistrat mésta HK kino

4- Univerzita HK 11- Novy Hradec

5-Velké namésti 12 - Primyslovéa z6na

6- Zimni stadion 13- Letiété

7- Fotbalovy stadion, koupalisté 14- SkladiStni oblast

8- Fakultni nemocnice 15- Kukleny - hibitov

Obrazek 39: Vyznaceni parkovist a cilovych bodu Zdroj:(autor,6)

3.14.3 NASTAVENI MODELU

ReSeni dopravni situace ve mést¢ Hradec Kralové vyZzaduje nejprve pocatecni
nastaveni softwaru OmniTRANS. Nastaveni je nezbytné nutné pro dalsi praci a pro tvorbu

jednotlivych matematickych modeld. Matematické modely reaguji na jednotlivd omezeni
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jednotlivych parametrti vytvoiené infrastruktury na zadkladé¢ mapového podkladu. Jednotliva
omezeni si autor prace zvolil sam.
V prvni fazi nastavovani parametri modelu jsou nastavovany casti ,,P, M, T, U, R a I
(viz obrazek), v nichz se postupné definuje nasledujici:
e P —Purpose — rozdéleni oblasti pro ucel cesty (nastaveni: Total),
e M — Mode — definovani dopravnich modu (nastaveni: IAD),
e T —Time — definovani ¢asového obdobi (nastaveni: 1440)
e U - User — uzivatelé sité (nastaveni: VSichni),
e R — Results — nutné definovat vysledky jednotlivych vypocta jakozto jisté proménné
modelu  (nastaveno: matice pro  vzdalenost, cestovni Cas, naklady,
AON — All or Nothing) ,
e | — Iteration — vyjadiuje proménnou pro ukladani jednotlivych kroku itera¢nich

vypoétu, resp. opakovani procesu (nastaveni: Iterationl).

Dimensions | Link Type & Modes | Types | Zonal Data | Combinations | Transit Transfers | Transit Fares [ ¢ [

Dimensions This page is used to define how the major dimensions in your project are structured.

W |k b
-t Purpose
& 1: Total
= ,3 Mode
ks =10
(D Time
0-BED 1: 1440 MODE [ TIME LEGEND
7 1: vachni Hetwork
4% Result FE ves
5 2: Naklady [ he
& 3: Vrdilenost Mode
& 4 Cas = car
&5 100: AON [® Transit
&5 200: AON2 E walk
=43} Iteration . Bicycle
2} 1: Iteration] [ ship

ﬁ Aeroplane

Obrazek 40: Nastaveni zakladnich parametrit Zdroj: (Autor s vyuzitim SW
OmniTRANS)
DalSim krokem je zadani parametri dopravni infrastruktury. V této praci se jedna

pouze o infrastrukturu silniéni. Silni¢ni infrastruktura je rozdélena do tii kategorii. Tvofi
je: silnice I. tfidy (modra barva), MK | (svétle zelena barva) a MK Il — sbérné (tmavé zelena
barva). Uuvedenych PK byla urena jejich kapacita a prumérna rychlost. Kategorie

komunikaci a jejich parametry jsou zobrazeny na obrazku 41.
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Dimensians | Link Type &Mades | Types | Zonal Data | Combinations | Transit Transfers | Transit Fares | Extended Parameters

. This page is used to define the types of links you want in your network and the modes that are allowed to use them. You can
Link Type & Modes also define default values for the link attributes, by mode, on each link type.

- - - - -

% e | % | W o [L]a delde|de|de g
= {3 3:Roadtype nr - Type Modes Times speed capadty freespeeisatflow speedatc -
0: <undefined> b1 |Connector 2IAD  |1:1440 |9999,00 9999,00
7 [ u:Connector  meees 1 Connector ZVHD  1:1440  9999,00 99993,00
7 M 2 rychlostisinice s 1 Connector 4:Chfize 1:1440  9939,00 999,00
+ 3 MKI 2 rychlostni sinice | ZIAD  1:1440 50,00 1500,00
= M %MKI —

2 rychlostni silnice | 3:VHD
2 rychlostni silnice 4:Chlize

11440 40,00 1500,00

1
L
1
1
1
1:1440 4,00 3000,00
1
L
1
1
1
1

3 MKI 2:TAD :1440 35,00 | 1000,00
3 MKI 3VHD 1440 30,00 | 1000,00
3MKI 4:Chize | 1:1440 4,00 3000,00
4 MK II Z:IAD : 1440 30,00 300,00
4 MK II 3:VHD 11440 25,00 300,00
4 MK II 4:Chize 1:1440 4,00 800,00

o [ e

Obrazek 41: Nastaveni parametrit PK Zdroj: (Autor s vyuzitim SW OmniTRANS)

Aby s mapovym podkladem bylo mozno dale pracovat, je nutnd kalibrace. Pomoci
kalibrace se do modelu zavadi konkrétni lokalni podminky. Ulohou kalibrace je, aby model
odpovidal skutecnosti. Kalibrace mapového podkladu byla provedena pomoci 3 boda,
jez spolu vytvaii pravouhly trojuhelnik. U pomocnych bodl jsou nastaveny soufadnice
odpovidajici vzdalenosti mezi t€émito body (dilezité pro vypocet ¢asii nebo hledani nejkratsi
cesty programem). Nasledné byla uskuteénéna kontrola pifesnosti kalibrace na vybranych
usecich. Odchylky v horizontdlnim a vertikdlnim sméru nepfesahuji hodnotu 5 metrt.
Tato presnost je pro potteby prace dostacujici.

Po uspésné kalibraci mapového podkladu byla pomoci vrcholii a hran vytvofena
dopravni sit. Vrcholy v modelu pfedstavuji jednotlivé kiizovatky v dopravni siti a cilové
body. Hrany grafu reprezentuji vedeni jednotlivych useki PK. V modelu nebyly zahrnuty
veskeré PK, ale komunikace majici vyznamny vztah k feSenému problému. Tato modelova
dopravni sit’ ma velmi podobné parametry jako sit’ redlnd. Vzdalenosti mezi jednotlivymi
body na siti jsou velmi podobné. Po vytvoteni sité byly jednotlivé hrany pfifazeny dle svého

vyznamu do konkrétni kategorie PK. Vytvofena dopravni sit’ je zobrazena na obrazku 42.
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Obrazek 42: Modelovana dépravnl' sit’ Zd roj: (Autof‘s vy";tzvitz’m SW OmniTRANS)

Na zavér byly vytvofeny centroidy. Celkem jich bylo do modelovaného prostoru
umisténo 18. Centroidy ptedstavuji (zastupuji) oblasti a objekty, které v rdmci mésta generuji
nejvetsi prepravni poptavku a nabidku. Jeden centroid pfedstavuje autorem zvolené, dopravné
vyznamné cilové body. Centroidy je v posledni fadé nutné propojit pomoci konektort

s dopravni siti. Polohy centroidy jsou zobrazeny na obrazku 43. Timto poslednim krokem

byla dokoncena tvorba dopravni sité.
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Obrazek 43: Umisténi centroidit ve mésta HK  Zdroj: (Autor s vyuzitim SW
OmniTRANS)

3.14.4 Tvorba ¢tyistupiiového dopravniho modelu

Po dokonceni dopravni sité¢ bylo pfistoupeno k samotné tvorbé Ctyfstupnového

modelu. Ctyistupiiovy dopravni model ma tyto &asti:
TRIP GENERATION (stanoveni zdrojovych a cilovych proudit);

TRIP DISTRIBUTION (smérovani dopravnich proudt, OD matice);

[ ]
J MODAL SPLIT (délba piepravni prace);
TRAFFIC ASSIGNMENT (pfifazeni dopravnich proudil na konkrétni useky

dopravni sit¢).
Na zaklad¢ vypocti matice SKIM Matrix (odporové matice) byly zjistény tyto udaje:

° matice nakladu;
° matice vzdalenosti;
. matice jizdnich dob (Cas).

Program OmniTRANS na zéklad€ parametri dopravni sit€ a vlozeni ptislusného Jobu

dokéze tyto matice sdm vypocitat. Tyto matice slouzi pak jako podklad k dal$im vypoctim.
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Trip Generation

Pro ucely prace je nutné uréit souhrnné proudy (Trip Generation - odkud a kam lidé
jezdi), a to na zaklad¢ atraktivity (zdrojové proudy) a disponibility (cilové proudy) oblasti
(centroidu). Intenzity zdrojovych proudt odpovidaji disponibilité (produktivité) daného bodu
a intenzity cilovych proudt odpovidaji jeho atraktivité. Jde tedy o urceni poctu vozidel, ktera
maji v tomto bodu cil své cesty a kterd naopak tento bod opousti. Apriorni zdrojové
a ptrepravni proudy lze v praxi zjistit pomoci dotazovani v domacnostech ¢i dopravnim
prazkumem.

V této praci jsou tyto udaje stanoveny dopravnim prizkumem. U centroidi, které
zastupuji navrzenda parkovisté, autor stanovil atraktivitu a disponibilitu na zédkladé maximalni
kapacity vybraného parkovisté. U zbylych centroidi, které predstavuji vyznamné dopravni
body, byla stanovena atraktivita a disponibilita na zakladé dopravniho prizkumu.
Pti priizkumu byla vyhodnocovéna vytiZzenost daného parkovisté.

Na obrazku 44 jsou pomoci histogramil zobrazeny velikosti atraktivit a disponibilit

Vv pfepravnich okrscich.

Histograms
Histogram1
B Ospondbita
B Atraktivita

Obrazek 44: Disponibility a atraktivity prepravnich okrskii Zdroj: Autor s vyuzitim SW
OmniTRANS
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Trip Distribution

Na zakladé atraktivity a disponibility jednotlivych centroidii a matice SKIM Matrix,
byla vypoctena tzv. OD matice (OriginDestination Matrix), neboli matice sméfovani
ptepravnich prouddi pro jednotlivé piepravni okrsky v modelu. Na jejim zdklad¢ jsou
stanoveny celkové pocty zdrojovych a cilovych cest mezi jednotlivymi pfepravnimi okrsky
(centroidy). Mezi nejcCastéjsi druhy vypocti OD matice patii vypocet gravitacnim modelem
a vypocet trendovym modelem. V praci byla pomoci ptislusného Jobu, vypoctena OD matice
pomoci gravitatniho modelu. Vypocet gravitatniho modelu autor provedl pomoci softwaru
OmniTRANS, ktery pocet cest mezi jednotlivymi relacemi vypocitava pomoci nasledujicich

vztaht (4,5,6,7)

Tij=p - ai- bj- Pi- Aj- F (zi) (4)
ZiTij:Pi (5)
ZjTij:Aj (6)

F(zij)=f (cy) (7)

Kde:
Tij - pocet cest z okrsku i do okrsku j (pocet cest),

p - vazici faktor, zvyhodnujici, nebo znevyhodnujici nékteré relace,
P;- disponibilita okrsku i,

Aj - atraktivita okrsku j,

ai - tadky balancujici faktor,

bj - faktor, jez balancuje sloupce,

F(zij) - distribuéni funkce popisujici ochotu cestovat pti odporu z,

zij - nakladovy odpor mezi okrsky i a j.

Veskeré vypolty v softwaru OmniTRANS jsou do programu zadavany pomoci
tzv. jobl. Job pfedstavuje v programu OmniTRANS piesné¢ stanovené a definované
programy. Témito programy jsou na zakladé¢ disponibility a atraktivity okrskil a definovanych

tras linek vytvofeny postupné potfebné matice. Toto zatizeni, resp. intenzity piepravnich

proudt prifazené na dané useky, je nasledné pomoci kartogrami zatizeni mozné zobrazit
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dle zvolené stupnice. Stupnici i barevnou skalu je mozné rovnomérné pfizpusobit pomoci

interpolace mezi zadanymi hodnotami.

Na obrazku 45 jsou zobrazeny zdrojové a cilové proudy mezi centroidy na tzemi
mésta Hradec Kralové. Velikost prepravnich proudi je déna tloustkou a barvou car
spojujicich jednotlivé centroidy. Nejslabsi ptepravni proudy jsou znazornény zelenou carou
a nejsilnéjsi fialovou ¢arou.

Ptfed zavedenim zachytnych parkovist P+R je vidét, ze nejsiln€jsi pfepravni proudy
vedou z hlavnich piijezdovych cest. Ridi¢i jedouci vozidly, majici problém se zaparkovanim
ve mésté¢ smeéfuji do mésta od severu (smér: Ji¢in, Hofice, Jaroméf, Nachod), od vychodu
(smér: Ttebechovice pod Orebem, Tynisté¢ nad Orlici) a od jihu (smér Pardubice). Nejvice
cest sméfuje do centra, nebo skrz centrum mésta, kde je situace nejhorsi. Konkrétnim
kritickym mistem, kam casto sméfuji fidici, je Fakultni nemocnice HK. Naopak nejslabsi

ptepravni proudy vedou z a do okrajovych ¢asti hradecké aglomerace.

Desire Lines
DesireLines
0
6,667

[ I v e
&
3
-~

Obrazek 45: Smerovani prepravnich proudu pred zavedenim P+R Zdroj:( Autor s vyuzitim
SW OmniTRANS)

Po zavedeni zachytnych parkovist P+R se piepravni proudy mnoho nezmeénily,
coz je vidét na obrazku 46. Nadale kritickym mistem zistava oblast u Fakultni nemocnice.
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Obrazek 46: Smerovani prepravnich proudi pred zavedenim P+R  Zdroj: (Autor s vyuzitim
SW OmniTRANS)

Z obrazki 45 a 46 je patrné, ze velikosti disponibilit a atraktivit jednotlivych

okrski jsou pfimo imérné velikostem ptepravnich proudit mezi danymi okrsky.

Modal Split

V modelu Modal Splitu dochazi k délbé piepravni prace. Zde je celkovy pocet cest
rozdélovan mezi jednotlivé druhy dopravy (IAD, vetejné hromadnd doprava, pési doprava,

apod.). Délba piepravni prace neni v této praci zpracovana, autor totiZ pouziva pouze IAD.

Traffic Assignment

V této ¢asti jsou prifazeny dopravni proudy k ur¢itym usekim (hrany) dopravni sité.
Z tohoto kroku je patrno skutecné zatizeni jednotlivych usekli pozemni komunikace.
Zakladni metody pfi pfidélovani proudi se déli na deterministické a stochastické. V této praci
byla pouzita deterministickda metoda All or Nothing (AON). Tato metoda zohlediiuje pouze
jediné kritérium, a to sice nakladovost cesty, tedy nejcastéji cestu nejkratsi. Mezi dalSimi
navolenymi kritérii mize byt potiebny cestovni ¢as ¢i ndkladové vyjadieni ve stanovenych
jednotkach. Toto jednoznacné pfifazeni miiZze piesto byt v nékterych piipadech dosti
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zavadgjici. Predevsim v méstskych oblastech byva vétsi procento cest realizovano po jiné,
nez vSeobecné nejvyhodnéjsi ceste.

Situace na modelovaném uzemi je patrna z obrazku 47. Na obrazku je patrné Cervené
zabarveni kartogrami zatizeni v Sokolské ulici pfed nemocnici, dale na severnim, jizni
a vychodnim vstupu do mésta. Z obrazku je vidét, ze pii souasném stavu intenzity dopravy
dochazi k pretizeni na silnici I/37 vedouci od Pardubic, kde nevyhovujici stav pokracuje
na pozemni komunikace v Sokolské ulici pred Fakultni nemocnici. Z obrazku lze dale vycist,
7e dochazi K pietizeni pozemni komunikace 1/35 v Koutnikové ulici. Timto smérem mifi
do mésta fidi¢i jedouci od Jicina, Hofic, Jarométe a Nachoda. To je zplisobeno vysokou
dopravni vytizenosti a vedenim jednoho dopravniho pruhu do mésta oproti dvéma vedouci
z mé&sta. Dal$im nevyhovujicim Gsekem je sméfujici od Trebechovice pod Orebem, Tynisté
na Orlici. Kongesce Vv rannich dopravnich Spickach se tvoti v ulici Vita Nejedlého pti vjezdu

na Gocaruv okruh smérem do mésta. Jesté stoji za to zminit centrum mésta, tam je situace

nejhorsi v jizni ¢asti centra.
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Obrazek 47: kartogram zateze PK pred zavedenim parkovist P+R Zdroj: (Autor s vyuZitim
SW OmniTRANS)
Na obrazku 48 je vymodelovana dopravni situace po zavedeni zachytnych parkovist P+R

na okraji mésta. Model zachycuje dopravni stav pfi vyuziti vSech tii parkovist. Je pocitano

s 90% vytiZenosti parkovist’, coz ptredstavuje 1 210 zaparkovanych aut na okraji mésta.
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Z obrazki je patrna zména intenzit dopravy na infrastrukture. Nejvice se zlepsila situace

na silnici 1/35 v Koutnikové ulici, kde klesl dopravni proud smétujici z Jiina, Hofic,

Jarométe a Nachoda. Coz by mélo odbourat Casté tvorici se dopravni kongesci. Urcité

zlepseni je znat 1 u kiizovatky, kdy se stfetavaji ulice Vita Nejedlého a Gocarova.

Je to zpisobeno vybudovanim zachytného parkovisté na okraji mésta.
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Obrazek 48: Kartogram zatéze PK pred zavedenim parkovist P+R Zdroj:(Autor s vyuZitim

SW OmniTRANS)

I na déle nejvice kritickym mistem zGstava usek u Fakultni nemocnice. Nejvice

je zde vytézovana ulice Sokolska a silnice 1/37 smétujici od Pardubic. Zde se intenzita

dopravy taktéZ zmirnila. Jelikoz je usek velice dopravné vytézovan, tak i po zavedeni

parkovist’ neni situace idealni.
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3.15 Dil¢i zavér OmniTRANS

V predeslych kapitolach byl vytvofen a popsan matematicky model dopravni
infrastruktury mésta Hradec Kralové. Pro vytvoreni dopravniho modelu byl pouzit softwarovy
dopravni program OmniTRANS. Ugelem bylo zjistit, jak se zméni dopravni situace po
zavedeni zachytnych parkovist' P+R na okraji mésta. Dalsi vystupni informace z dopravniho
modelu jsou planované piepravni proudy na uzemi mésta Hradec Kralové. Z obrazkt 47 a 48
1ze vycist, jaké silnice jsou nejvice dopravné vytézované.

V pretézovanych tusecich, jak je znamo, by se vyskytoval zvySeny pocet dopravnich
nehod. Tuto situaci je zapotfebi riznymi opatfenimi feSit. Jednim znich by mohlo byt
zavedeni zachytnych parkovist’ na okraji mésta. Jeden z vysledki modelovani je stanoveni
zatéze jednotlivych zachytnych parkovist. To je velmi cenny udaj, ktery by mohl mit
praktické uplatnéni. Vyhledové zatéze planovanych zachytnych parkovist, by se mohly stat
jednim z podkladli pro rozhodovani o tom v jaké lokalité¢ a jakou kapacitou zachytné
parkovisté¢ vybudovat tak, aby bylo co moznd nejvice vyuzivano. To by mohlo mit Siroké
uplatnéni zejména pii hodnoceni vlivii dopravnich projektl na Zivotni prostfedi, udrzitelny

rozvoj, ekonomiku a véci s touto problematikou souvisejici.
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4 VYHODNOCENI NAVRZENYCH PARKOVIST

Zavedeni parkovaciho systému P+R, ktery umozni feSit nedostatek parkovacich mist
ve meésté, lze zhodnotit ze dvou zakladnich hledisek. Na jedné stran¢ je tfeba posoudit
uziteCnost navrhovanych opatieni pro uzivatele, na stran¢ druhé je nutné sledovat méstské
samospravy, nebot se vybudovani parkovaciho systému pravdépodobné neobejde
bez finan¢niho piispévku z vetejnych rozpocta.

Pro vyuzitelnost zachytnych parkovist P+R je vybrana metoda kterd porovnava snahu
cestujiciho dosahnout cilového bodu, v co nejkratsim c¢ase S minimalnimi naklady.
Porovnavaji se zde Casy a naklady IAD a systému P+R s vyuziti MHD. Pro objektivni
posouzeni vstupuji do vysledkt i dalsi neznamé, které je tézké vycislit nebo odhadnout. Jako
je naptiklad (pocet volnych parkovacich prostor v centru mésta, meénicise cena pohonnych

hmot, ménicim se ro¢ni obdobi atd.)

Tabulka 6: Navrzena parkovisté P+R

Cislo linky Kapacita

Oznaceni Nazev Priblizna adresa MHD parkovisté P+R
Parkovisté A Plotisté ul. Nachodska, HK 10 450 mist
Parkovisté¢ B | Jungmannovo | ul. Jungmannova, HK | 12,14,22 430 mist
Parkoviste C Parlament ul. Podhtirska, HK 11,17 400 mist

Zdroj: (Autor)

Cilové body jsou vytipovany tak, aby pokryvaly celou oblast mésta. Pfevazné umisténi
vétSiny cili se nachazi v okoli centra mésta, kam nejcastéji cestujicich sméfuje svou cestu.
Tam vsak vétSina cest nekonci. Abych alespon do jisté miry byla eliminovana tato nepiesnost,
jsou vybrany v mésté¢ HK zajmové oblasti, ve kterych se koncentruji pracovni pfileZitosti,
vzdélavani, kultura, 1ékat a jiné spoleCensky vyznamné cile, které jsou uvedeny na obrazku

49. Jedna se o nasledujici cile:
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A- parkoviste Plotiste, B- parkoviste Jungmannovo, C- parkovisté Parlament

1- Autobusovy terminal 9- Budova Krajského soudu

2- HI. vl. nadrazi 10- Obchodni centrum Futurum,
3- Magistrat mésta HK kino

4- Univerzita HK 11- Novy Hradec Kralové
5-Velké namésti 12 - Primyslova z6na

6- Zimni stadion 13- Letiste

7- Fotbalovy stadion, koupaliste 14- Skladistni oblast

8- Fakultni nemocnice 15- Kukleny - hibitov

Obrazek 49: Vyznaceni parkovist a cilovych bodu Zdroj:(autor,6)

Cilové body jsou vypsany v tabulce 7. Dale 1ze z tabulky vy¢ist kapacitu parkovisté u

jednotlivych cilovych bodu a jejich vytiZzenost.

Tabulka 7: vytizenost parkovacich mist u cilovych bodii

Cilové body Parkovaci mista
kapacita vytiZenost uspésnost
(pocet mist) | parkovisté (%) zaparkovani
1- Autobusovy terminal 78 127 _
2- HI. vl. nadrazi 63 75 stfedni
3- Magistrat mésta 124 65 vysokéd
4- Univerzita HK 265 67 vysoka

5-Velké namésti 215 105
6- Zimni stadion 74 130
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7- Fotbalovy stadion, koupalisté 1520 25
8- Fakultni nemocnice HK 395 205

9- Budova soudu 75 73
10- Firma - Rubena 108 122

11- Novy HK - namésti 68 54

12 -T¥ida Karla IV 201 123 |
13- Letisté 140 25 vysoka

14- Skladi$tni oblast 350 75 stredni

15- Namésti Kukleny, hi‘bitov 55 638 vysoka

15 - Ulrichovo namésti 145 105

16 - Poliklinika 2 35 105

17 - Poliklinika Foerstrova 25 105

18 -Firma - Foma 72 120 |

19 - Budova T-mobile 67 97

Zdroj: (Autor)

Z nasledujici tabulky vyplyva, ze uspé$nost zaparkovani je u vice jak poloviny

vytipovanych cilovych bodi nizka, u zbylych je ispéSnost zaparkovani stfedni a vysoka.

Rozhodujicim pro ureni Zadanosti kazdé z lokalit je koeficient atraktivity — ten
urcuje, jaky podil dojizd€jicich zamifi do konkrétniho cilového bodu. Koeficienty atraktivity

je uréen podle vytizenosti pro vSech 19 cilovych bodu.

Tabulka 8: Koeficient atraktivity cilovych bodii

Koeficient Koeficient
Cilové body atraktivity Cilové body atraktivity
1- Autobusovy termindl 0,1 11- Novy HK- ndmésti 0,01
2- HI. vl. nadrazi 0,07 12 -Ttida Karla IV 0,09
3- Magistrat mésta 0,05 13- Letisté 0,01
4- Univerzita HK 0,09 14- Skladistni oblast 0,01
5-Velké nameésti 0,1 15- Namésti Kukleny, hibitov 0,02
6- Zimni stadion 0,03 15 - Ulrichovo namésti 0,07
7- Fotbalovy stadion,
koupalisté Flosna 0,03 16 - Poliklinika 2 0,02
8- Fakultni nemocnice HK 0,12 17 - Poliklinika Foerstrova 0,02
9- Budova soudu 0,02 18 — Firma - Foma 0,05
10- Firma - Rubena 0,05 19 - Budova T-mobile 0,04
suma 1

Zdroj: (Autor)
Nejvyssi koeficient byl stanoven pro méstské centrum, odkud z dopravnich uzli
mohou relativné snadno cestujici pokracovat také do lokalit nezahrnutych v 19 vybranych

zajmovych oblastech.
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4.1 Vypocty cestovnich ¢ast a nakladi

Vypocty cestovnich ¢ast a nakladi u IAD a MHD byly zpracovany v tabulkovém
programu Microsoft Excel za pouziti matematickych funkei.

Zjistovani vzdalenosti probihalo za pomoci webovych stranek www.mapy.cz,
kde lze snadno zjistit nejvyhodné&jsi (primarné nejrychlejsi) trasu mezi zadanymi body.

Pro vypocet cestovnich dob byly pouzity matematické vzorce. Vypocet byl provadén
tzv. ,,v idealnich podminkach“. Nepocita se S mimofadnymi situacemi napi. nepiiznivé
klimatické podminky, dopravni nehody atd. Pfi vypoétu se pocitd jak se zdrzenim
na kiizovatkach, skongescemi, tak s riznou rychlosti zavislou na tfidé komunikace.
Naptiklad vziti silnice 1. tfidy je rychlej$i nez pouziti silnice 2. tfidy navzdory stejnému

rychlostnimu limitu. Diky tomu se ¢asy velmi blizi realnym hodnotam.

411 Vypocty u lIAD

Pro vypocet poticbného doby (Casu) Kk dosazeni vytipovanych cilovych bodu

byl pouzit matematicky vztah 8.

t=2 (8)
\
kde:
t-¢as (s)
S-dréha (m)
V-rychlost (m/s)

Celkova délka drahy od zachytného parkovisté do cilového bodu byla ur¢ena pomoci
mapoveého portdlu www.mapy.cz, kde byla vybrana nejvyhodnéj$i trasa mezi parkovisté P+R
a cilovym bodem. Pfi uréeni rychlosti se vychazelo podle (31), kde se primérna rychlost
vozidla ve mésté udava 40 km/h. Vysledny potiebny cas Kk dosazeni cile je udavan

V minutach.
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Pro uréeni nakladt k dosazeni vytipovanych cilovych bodt byl pouzit matematicky

vztah 9.

SPHM 1 cPHM)

N = (1 am) + (oo ©)
kde:

N —nakladynajizdw (Ke)

| —délka trasy (km)

amy— Cena za amortizacivozu (Ke&/km)

Spum— primérna spotieba palivvozu (1/200 km)

Ceum -CeNaPHM (Keny

Délka trasy byla stanovena stejnym zpusobem jako u vypoctu potiebného casu
k dosazeni cilovych bodd. Cena za amortizaci vozu byla stanovena podle nahrad za pouzivani
motorovych vozidel, coz je pro rok 2015 u osobnich silnicnich motorovych vozidel
3,70 K¢ za 1 km jizdy (32). Cena PHM byla zvolena podle praimérné ceny pohonnych hmot
pro ucely cestovnich nahrad. Pro rok 2015 je podle (33) stanovena na 36,10 K¢&/1. Do vypoctu
je zapotiebi stanovit primérnou spotfebu paliva u osobniho vozu. Ta byla stanovena
pro b&zné pouzivany viiz Skoda Octavia II, podle (33) na hodnotu 6,5 1/100 km.
Do vyslednych ndkladii se nepocitd s cenou parkovného u daného cilového bodu. Tato
hodnota se zanedbava z diivodu neptfesného urceni. Coz mize v nékterych piipadech celkové

naklady zkreslovat. Vysledné pottebné naklady k dosazeni cile jsou udavany v korunach.

Uprava dat tseky IAD
JelikoZz prakticky z4dnd cesta ve skutecnosti netrvd pouze dobu cesty v idealnich
k zékladnimu ¢asu IAD ptidany nasledujici Casy:
e 15 % z délky casu jizdy (pifi zdrZeni po cesté z divodu kongesce, pomalejsi
jizda tidice, atd.)
e 15 minut pro zohlednéni hleddni volného mista pobliz cilového bodu

(zaplaceni parkovaciho poplatku)
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Celkovy cestovni ¢as se tedy sklada z doby cesty v idealnich podminkéch a pridavki
v podob¢ procentudlnich ptidavka za zdrzeni po cesté a absolutnich piidavkia pti ukonceni

cesty IAD.

4.1.2 Vypoéty u MHD

Pro vypocet potiebné doby (Casu) k dosazeni cilovych bodl od autobusové zastavky
u parkovist¢ P+R byly pouzity internetové stranky dopravniho podniku mésta Hradec
Kralové (2) a internetovy portal IDOS (34). Zde byly pouzity webové aplikace pro hledani
spoju mezi zastavkami MHD. Po zji$téni potfebného spoje (spojit) byla stanovena potiebna
doba (¢as) k dosazeni cilového bodu.

Jelikoz neexistuji nékterd spojeni linek MHD od zachytného parkovist¢ P+R
do cilovych bodd, jsou tato spojeni ¢asové i dopravné naro¢na. Pro tyto ptipady by bylo tfeba
zavést novou linku nebo upravit trasu stavajici linky. Ztohoto divody bylo za potieby

zbyvajici Casy dopocitat pomoci matematickych vzorct. Ze vzorce 10 se vypocita cestovni

rychlost.
Ve = tj+:z*tz (10)
kde:
V¢ - cestovnirychlost (km/h)
L-délkalinky ... (km)
tj- dobajizdynalince (h)
N, - podet mezilehlych zastavek (ks)
t, - primérna doba zdrZzeni na mezilehlé zastavece (h)

Vypoctend cestovni rychlost vozidla MHD se dosadi do vzorce 11. Po dopocitani

vyjde potiebny ¢as k piepravé pomoci MHD.

ts=— (11)
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{s- dobaspoje (s)
L-drdha (m)
Ve-rychlost (m/s)

Vysledny potiebny cas, ktery je zapottebi ke zdolani trasy od zachytného parkovisté

P+R k cilovému bodu je udavan v minutach.

Uprava dat useky MHD

U IAD bylo za potiebi vysledny ¢as upravit. Pro pfiblizeni skute¢né doby K piepravé

pomoci MHD bylo k ¢astim pfidano:

e Doba ¢ekani na spoj (polovinu intervalu linky v dopravni $picce).

e Doby ptestupu mezi jednotlivymi spoji MHD.

Pridavky k cestovnim ¢asum byly zvoleny pomoci vypocti a na zakladé osobni

zkuSenosti.

Vycisleni potifebnych nakladd pii vyuziti MHD nejsou podrobné v DP popsany,

ale jsou ur¢ena na hodnotu 10 K¢/den.

4.1.3 Parkovisté P+R - Plotisté

V nasledujici tabulce jsou porovnany ¢asy a vynalozené naklady dvou druhti dopravy.
Ty se porovnavaji k dosazeni cilovych bodl. Prvnim druhem dopravy je vyuziti IAD, druhym

druhem je MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R.
Od zéachytného parkovisté¢ P+R - PlotiSt¢ byla zméfena délka trasy k vybranym

cilovym bodim. Nasledné¢ byl pro kazdy cilovy bod spocitan potiebny ¢as a naklady. Tyto
vypocty byly pouzity pro oba druhy dopravy.
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Tabulka 9: Parkoviste Plotisté — porovnani celkovych casii a ndkladii

Parkoviste Plotisté

IAD MHD
. délka | cas |naklad ¢ ¢ A
Cilové body (km) |(min)| (K& ' (zlilrlrn(? (rﬁ;) n?ﬁi)d '
1- Autobusovy terminal 2,3 50 14 2,3 9,5 10
2- HI. vl. nadrazi 2,8 5,7 17 2,8 11 10
3- Magistrat mésta 4,8 8,7 29 51 18 10
4- Univerzita HK 6 10,5 36 5,8 20 10
5-Velké namésti 6,1 10,7 37 4,8 17 10
6- Zimni stadion 4,7 8,6 28 51 18 10
Loi‘:z‘l’glt‘évy stadion, 58 | 102 | 35 50 | 205 | 10
8- Fakultni nemocnice HK 4,9 8,9 30 5 17,5 10
9- Budova Krajského soudu 4,9 8,9 30 53 18,5 10
10- Firma - Rubena 6,7 11,6 41 6,9 23,5 10
11- Novy Hradec - namésti 91 15,2 55 9,2 30,5 10
12 -T¥ida Karla IV 5 9,0 30 5,2 18,5 10
13- Letisté 6 10,5 36 8,2 27,5 10
14- Skladi$tni oblast 8,1 13,7 49 8,7 29 10
15- Kukleny - h¥bitov 4,7 8,6 28 5,6 19,5 10
15 - Ulrichovo namésti 4,2 7,8 25 4,1 15 10
16 - Poliklinika 2 6,2 10,8 37 6 20,5 10
17 - Poliklinika Foerstrova 4,8 8,7 29 4,8 17 10
18 -Firma - Foma 3,7 7,1 22 2,6 10,5 10
19 - Budova T-mobile 4 7,5 24 4,5 16 10
B -Parkovisté Jungmannovo 6,8 11,7 41 6,5 22 10
C -Parkovisté Parlament 8,9 14,9 54 9,5 31 10

Zdroj:(Autor)

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny potiebné doby k dosazeni cilovych bodu.
Od zachytného parkovisté P+R- Plotisté je nejrychlejsi spojeni k autobusovému terminalu
a hl.vl. nadrazi, coz je velkd vyhoda z divodid moznych piestupti na jinou linku MHD
nebo na vlak. Naopak nejdelsi potfebny Cas je za potiebny k dosazeni cilového bodu

na namésti Nového Hradce a ve skladiStni oblasti
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Parkoviste P+R - Plotisté
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Obrazek 50: Parkovisté Plotisté - porovnani cestovnich casu Zdroj:(Autor)

Primérna potfebna doba pro dosazeni cilovych bodu je pti pouziti IAD 9,7 min,

pii pouziti MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R je vic jak dvojnasobna a to 19,6 min.

Na obrazku 51 jsou vy¢isleny vynaloZzené naklady k dosazeni vytipovanych cilovych
bodi. Pfi pouziti IAD jsou nejvySsi naklady zapotiebi vynalozit k nevzdalen&jsim bodam.
Mezi tyto body patii namésti Nového Hradce a skladistni oblast. Nejméné nakladné
je dosazeni cilového bodu u autobusového termindlu a hlavniho vlakového nadrazi.

Pti pouziti MHD s vyuzitim zachytného parkovisté¢ P+R jsou naklady 10 K¢&.

100



Parkoviste P+R - Plotisté
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Obrazek 51: Parkoviste Plotisté - porovnadni cestovnich naklad.

Primérna naklady pti pouziti IAD jsou 37 K¢, pti pouziti MHD s vyuzitim zachytného

parkovisté P+R jsou denni ndklady 10 K¢&.

4.1.4 Parkovisté P+R - Jungmannovo

K dosazeni cilovych bodu jsou v tabulce 10 porovnavany dva druhy dopravy. Jednim

druhem je vyuziti IAD, druhym druhem dopravy je MHD s vyuzitim zachytného parkovisté

Zdroj: (Autor)

P+R. Porovnava se pottebny Cas a vynalozen¢ ndklady pro dosaZeni cilového bodu.

Tabulka 10: Parkovisté Jungmanovo — porovnani celkovych casii a ndkladii

Parkovisté Jungmannovo

IAD MHD
o délka | ¢as |naklad délka cas naklad
Cilové body (km) | (min) (Kx)y km) | (min) | (KO

1- Autobusovy terminal 3,5 5,3 21 3,4 13 10
2- HI. vl. nadrazi 3,2 4,8 19 31 12 10

3- Magistrat mésta 3,4 51 21 3,4 13 10
4- Univerzita HK 2,1 3,2 13 2,1 9 10
5-Velké namésti 3,0 4,5 18 3,0 11,5 10
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6- Zimni stadion 2,7 41 16 2,7 11 10

’- F"tl?:li‘l’)‘ﬁig:gd“’“’ 34 | 51 | 21 34 13 10

8- Fakultni nemocnice HK 15 2,3 9 15 7 10
9- Budova Krajského soudu 3,1 4,7 19 3,2 12,5 10
10- Firma - Rubena 3,7 5,6 22 4,1 15 10
11- Novy Hradec - namésti 5,4 8,1 33 5,4 19 10
12 -T¥ida Karla IV 25 3,8 15 2,5 10 10

13- Letisté 5,9 8,9 36 6,3 21,5 10

14- Skladi$tni oblast 6,8 10,2 41 7,2 24,5 10
15- Kukleny - hi‘bitov 2,5 3,8 15 3,0 11,5 10
15 - Ulrichovo namésti 2,2 3,3 13 2,1 9 10
16 - Poliklinika 2 4,7 7.1 28 4,6 16,5 10

17 - Poliklinika Foerstrova 1,3 2,0 8 13 6,5 10
18 -Firma - Foma 3,6 54 22 3,5 13 10

19 - Budova T-mobile 34 51 21 3,4 13 10

A - Parkovisté Plotisté 6,8 10,2 41 6,5 22 10
C -Parkovisté Parlament 7,5 11,3 45 8,0 26,5 10

Zdroj: (Autor)
Od vytipovanych cilovych bodi byla zméfena délka trasy k zachytnému parkovisté
P+R — Jungmanovo. Néasledné byl pro kazdy cilovy bod spocitan potiebny ¢as a naklady.
Tyto vypocty byly pouzity pro oba druhy dopravy.

Na nasledujicim obrdzku jsou zobrazeny potiebné doby k dosazeni cilovych bodd.
Od zachytného parkovisteé P+R- jungmannovo je nejrychlejsi spojeni k poliklinice ve
Foerstrové ulici a k Fakultni nemocnici. Parkovi§t¢ je umisténé 1,5 km od Fakultni
nemocnice. Pro to by mohlo parkovisté vhodné poslouzit cestujicim, ktefi smétuji do
nemocnice. JelikoZz parkovacich mist u nemocnice je nedostatek, a Vv soucasnosti maji
navstévnici problém se zaparkovanim. Naopak nejdel$i potfebny cas je za potiebny

k dosazeni cilového bodu na letisti a ve skladistni oblasti
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Obrazek 52: Parkovisté Jungmannovo - porovnani cestovnich nakladi Zdroj:(Autor)

Pramérna potiebnd doba pro dosazeni cilovych bodu je pii pouziti IAD 5,6 min,

pii pouziti MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R je vic jak dvojnasobna a to 14,1 min

Na obrazku 53 jsou vy¢isleny vynalozené naklady k dosazeni vytipovanych cilovych
bodi. Pfi pouziti IAD jsou nejvyssi naklady zapotiebi vynaloZit k nevzdalengjsim bodim.
Mezi tyto body patii cilovy bod na letisti a ve skladi$tni oblasti. Nejméné nakladné
je dosazeni cilového bodu k poliklinice ve Foerstrové ulici a Fakultni nemocnici. Pfi pouziti

MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R jsou ndklady 10 K¢&.
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Obrdazek 53: Parkovisté Jungmannovo - porovndni cestovnich nakladii  Zdroj:(Autor)

Primérna naklady pti pouziti IAD jsou 23 K¢, pti pouziti MHD s vyuzitim zachytného
parkovisté P+R jsou denni naklady 10 K¢.

4.15 Parkovisté - Parlament

V nasledujici tabulce jsou porovnany Casy a vynalozené naklady dvou druht dopravy.
Ty se porovnavaji k dosazeni cilovych bodt. Prvnim druhem dopravy je vyuziti IAD, druhym
druhem je MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R.

Tabulka 11: Parkoviste Parlament — porovnani celkovych casii a ndakladii

Parkovisté Parlament

IAD MHD
o délka ¢as |naklady| délka cas naklad
Cilové body (km) | (min) | (K®) ' k) | (min) | (K
1- Autobusovy terminal 6,9 10,4 42 6,7 23 10
2- HI. vl. nadrazi 6,7 10,1 41 6,8 23 10
3- Magistrat mésta 4,8 7,2 29 4,8 17 10
4- Univerzita HK 5,8 8,7 35 59 20,5 10
5-Velké namésti 54 8,1 33 54 19 10
6- Zimni stadion 55 8,3 33 55 19 10
Eoﬁl‘)’;‘l’;lt‘;"y stadion, 48 | 72 29 48 17 10
8- Fakultni nemocnice HK 6,1 9,2 37 6,1 21 10
9- Budova Krajského soudu 4,8 7,2 29 4,8 17 10
10- Firma - Rubena 5,3 8,0 32 53 18,5 10
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11- Novy hradec - namésti 8,6 12,9 52 8,6 28,5 10
12 -T¥ida Karla IV 58 8,7 35 58 20 10
13- Letisté 59 8,9 36 59 20,5 10
14- Skladi$tni oblast 3,5 5,3 21 3,5 13 10
15- Kukleny - hi‘tbitov 9,0 13,5 54 9,5 31 10
15 - Ulrichovo namésti 6,3 9,5 38 59 20,5 10
16 - Poliklinika 2 8 50 20 3,3 12,5 10
17 - Poliklinika Foerstrova 73 11,0 44 7.1 24 10
18 -Firma - Foma 6,5 9,8 39 6,5 22 10
19 - Budova T-mobile 5,2 7,8 31 5,2 18,5 10
A - Parkovisté Plotisté 8,8 13,2 53 9,5 31 10
B -Parkovisté Jungmannovo 7,5 11,3 45 8,0 26,5 10

Zdroj: (Autor)

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny potfebné doby k dosazeni cilovych bodi.
Od zachytného parkovisté P+R- Parlament je nejrychlejsi spojeni k poliklinice 2 a do
skladistni oblasti. Naopak nejdelsi potfebny Cas je za potiebny k dosazeni cilového bodu na

nameésti Nového Hradce a na hibitov v Kuklenach.

Parkovisté P+R - Parlament

35,0
30,0

—~250

=

£ 200

Z 150

© 10,0
50
00

® Cestovni ¢as u IAD

=8 8 = g o 5 © = W B RN S 8L OO
.5§E§>$.9_§%?%Eaz£§§gg85;5;%%
ggeg‘gggggggéggﬁggg&ggg B Cestovni ¢as u MHD
QZE'EQ”’%"EOEQQI~E":‘§§E||Q"=“
P o w = . = ™M ! = O F’BE
‘?S.ﬁ§§§?8ﬁmomﬁz‘<§>,g3u_§m_)§co
53”7 BMEODEQEBESE TE3as.s 2% 85
2 =S >N 3T o z2 T F s g X iT © ¢ =2
sZs27 . 8= i & ¥ X5 ' =L 53
o - -mmg;_‘gl.}i' NSZEVLEL2ER
ENeY TS Esged ¥STEATER
RE S o — AN o OI')IO
<F '\"Eé-g Z, LT o — < 4
— o =2 ' — ' <
= ™ o
o - m
Cilové body
Obrazek 54: Parkovisté Plotisté - porovnani cestovnich nakladii Zdroj:(Autor)

Primérna potiebna doba pro dosazeni cilovych bodu je pii pouziti IAD 9,1 min, pfi

pouziti MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R je vic jak dvojnasobna a to 21,0 min
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Na obrazku 55 jsou vy¢isleny vynalozené naklady k dosazeni vytipovanych cilovych
bodi. Pii pouziti IAD jsou nejvysSsi naklady zapotiebi vynalozit k nevzdalenéj$im bodtm.
Mezi tyto body patii Nového Hradce a na hibitov v Kuklenach. Nejméné nékladné je dosazeni
cilového bodu u polikliniky 2 a skladiStni oblasti. Pti pouziti MHD s vyuzitim zachytného
parkovisté P+R jsou naklady 10 K¢&.
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Cilové body
Obrazek 55: Parkovisté Plotisté - porovndni cestovnich nakladii Zdroj:(Autor, 3)

Primérna naklady pti pouziti IAD jsou 37 K¢, pti pouziti MHD s vyuzitim zachytného
parkovisté P+R jsou denni naklady 10 K¢.

Ze srovnani ¢asu pro celou zkoumanou oblast vyplyva, Ze nejrychlejsi je vzdy cesta
IAD. Z cenového hlediska je vyhodnéjsi pouzit zachytné parkovist¢ P+R a dale pokracovat
MHD. Pfi pouziti MHD se zanedbavala doba chiize z posledni vystupové zastavky
k cilovému bodu u IAD se zanedbavala doba chtize od zaparkovaného vozidla k cilovému
bodu.

Pii pouziti IAD vyjdou primérné naklady k dosazenim cilovych bodi na 33 K¢, oproti

10 K¢ pii pouziti MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R. Primérna potfebna doba
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pro dosazeni cilovych bodi je pti pouziti IAD 8,1 min, pfi pouziti MHD s vyuzitim
zachytného parkovisté P+R je vic jak dvojnasobna a to 18,2 min.

Pii vypoétu se pocitalo pouze cestou Kk cilovému bodu, cesta zpét neni ve vypoctu
zahrnuta. Dale do vypoctu nejsou zahrnuty naklady za parkovani vozu u cilového bodu. Timto
by se naklady pii pouziti IAD zvySily. Pro ucely DP je stanovena cena jizdného pii pouziti
MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R 10 K¢ na den. Cenovy tarif se daji zménit, podle
potieby. Zalezi, jakou cenou strategii pouzije meésto pii urCovani ceny. Napiiklad pro
prilakani vice fidich motorovych vozidel na zachytnd parkovisté bude cena nizsi,

aby je motivovala parkovisté vyuzivat.
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ZAVER

Je potieba uzivatele (fidi¢e) automobilil pozitivné motivovat, aby pokud mozno
dobrovoln¢ objevili vyhody systému P+R a to nejen pro né¢ samotné, ale i pro spole¢nost.
Pokud si bude fidi¢ védom, Ze v misté svého cile (v centru mésta) nebude mit moznost
své vozidlo zaparkovat, nebo tuto moznost dostane, ale za cenové nevyhodnych podminek,
je pak realné, ze zaparkovani Vv okrajovych castech mésta bude jeho jedinou moznosti.
Je vSak samoziejmé, ze v takovych mistech je nezbytné kvalitni napojeni na systém mestské
hromadné dopravy, tj. dostate¢ny pocet spoju, maly interval atp. Lze konstatovat, ze systém
P+R v Praze je jiz na vyhovujici urovni a snad lze o¢ekavat, ze i ostatni mésta budou ¢init
vSechna mozna opatieni. Navrzeny systém parkovist’ P+R se sklada tii parkovist’ situovanych
na okraj mésta HK. Na severnim okraji mésta je navrzeno zachytné parkovisté P+R — Plotisté
S 450 parkovaci misty. Parkovist¢ by mélo ptfevazné slouzit fidicim jedouci po silnici
po silnici I/33 od Nachoda, Trutnova a Jaroméie. Caste¢né by mélo slouZit i pro uZivatele
silnice I/11 od Chlumce nad Cidlinou a dalnice D1 od Prahy. Zachytné parkovisté¢ P+R
Jungmannovo je navrzeno na jihozapadé¢ mésta v Jungmannové ulici a bude poskytovat
/37 od Pardubic, ktefi by zde odstavili vozidlo a do centra pokracovali méstskou dopravou.
Zachytné parkovist¢ P+R -Parlament se 400 parkovacimi misty je umisténo na vychodnim
okraji mésta. Toto parkovité¢ by mélo pfevazné zachytdvat fidi¢e jedouci po silnici I/11
od mé&st Trebechovice pod Orebem, Tynisté nad Orlici a Rychnova nad Knéznou

Pro spravné fungovéani parkovist, musi byt kvalitni vazba na MHD a dobra
dostupnost ze silni¢ni sité. Pro zajiSténi realnosti a finan¢ni Gnosnosti systému jSOu
parkovisté situovana na mista, kterd jsou pro tyto ucely vymezena v izemnim planu mésta.
Jednad se o parkoviSté na terénu s nizkymi investicnimi a provozni naklady. UZivatelska
privétivost systému P+R bude muset byt podpofena informacnich technologii a cenou
parkovného. Cena za parkovani by méla pozitivné motivovat uzivatele, ale zaroven by méla
byt ptizplisobena k celkové investici.

Pro vytvofeni dopravniho modelu byl pouzit softwarovy dopravni program
OmniTRANS. Ugelem bylo zjistit, jak se zméni dopravni situace po zavedeni zachytnych
parkovist P+R na okraji mésta. DalSim vystupni informaci z dopravniho modelu jsou

planované piepravni proudy na izemi mésta Hradec Kralové.
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Dale bylo provedeno srovnani cestovnich ¢asti a potiebnych nakladi. Ze srovnani cast
pro celou zkoumanou oblast vyplyva, Ze nejrychlejsi je vzdy cesta IAD. Dojizd¢jicimu
ze zkoumané oblasti by cesta pii vyuziti zachytnych parkovist P+R trvala pramérné
dvojnasobné oproti vyuziti IAD. Pfi pouziti IAD vyjdou primérné nadklady k dosazenim
cilovych bodi trojnasobek, oproti pouziti MHD s vyuzitim zachytného parkovisté P+R.

Doprava ve mésté¢ Hradce Kralové neni v tak kritickém stavu jako naptiklad v Praze,
fidice by tedy bylo nutné k pouzivani Park and Ride motivovat jinymi prostfedky. Jejich
vystavba je tak podminéna zavedenim dopliujicich opatieni naptiklad v podobé parkovacich
listki kombinovanych s vyhodnymi jizdenkami, nebo jinymi pro fidice motivujicimi
podminkami. Cilem zavedeni systému P+R by mélo byt zlepSeni dopravni situace v centru

mésta, pfevazné v oblast parkovani, v tomto piipadé v Hradci Kralové
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PRILOHA A: Cenik jizdného méstské hromadné dopravy v Hradci Kralové

DPJP DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE

Jednotlive
jizdné (Kc)

Elektronicka penézenka

TARIF MHD

Casové
jizdné (Kc)

Platny od 1. 2. 2014

Pro |. pasmo

Zakladni pro jednu jizdu 12 | 15 ||zakiadni 520 “|160 :|24o "lazo "[1120" 2100 | 3460
Zakladni pro druhou jizdu ” | 3 8 |[zlevnéné 80 “[120 "|210 "|580 *| 1050 [1480%] 1730
Zlevn&né pro jednu jizdu 7 9 4) Plati pouze pro jedno pasmo (l. nebo I1.)
Zlevnéné pro druhou jizau ' | 3 5 |[Prol.all. pasmo
Jizdné na 2 zastavky ¥ 5 Zakladni 690 | 200 | 320 | 560 [1500] 2820 5300
1) do 35 minut, 50 minut od 19-04hod a v So/Ne [Zlevnéné 100 | 160 | 280 | 750 | 1410 1950 | 2650
SMS jizdenka - obé pasma Seniorské nad 70 let 100 "[200 " 500 "
S tasovou platnosti ¥ 18 ||Drzitel zlaté Janskénho plakety 500
24hod 55 |[Pfepravné pro psa | 150 "|300 /500 *

2) neplati na linkach oznagenych pismenem R A Jizdné Ize zakoupit téZ v prodejnich automatech
Jizdné u fidice ziklaani Zievnzné Doplatek "Pasmo" k éasjprolp. Prepravngé pro psa seinpp. obip
Obé& pasma, s as.platnosti ) 20 | 12 |[Z el penézenky Mést karty Z el. pendZenky Méstkary] 7 | 9
24hod - obé pasma 55 U Fidiée za hotove 12 U fidice 12
Noéni jizdné 20

3) do 45 minut, 60 minut od 19-04hod a v So/Ne
Papiroveé jizdenky z predprodeje

Zlevnéné jednotlivé jizdné: 6-15 let a obfané nad 65 let, éasoveé j. i studenti 15-26 let
Zdarma : déti do 6 let a drZitelé prikazil ZTP, ZTP-P, PTP, KPV, CSBS

Zakladni pro jednu jizdu 18

I. pAsmo: mésto Hradec Kralové
Il. pasmo: obce Béleé n/O, Divec, Lochenice, Predméfice niL, StéZery, StéZirky, Vysoka niL

Zlevnéne pro jednu jizdu 10

Informace: www.dpmhk.cz, e-mail: info@dpmhk.cz, tel. 495 08% 111, infolinka: 495 532 353

Zdroj: Tarif MHD HK dostupné z (http://www.dpmhk.cz/)



PRILOHA B: Mapa tarifnich zén IREDO

Integrovana regionalni doprava

o@e@l@_: : 2R S ‘Q Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
| ?“‘m LSNP\ Plati od 14.12.2014
= 2 (o3) il % &8
- o \ ’ ‘ 375)

Mapa tarifnich zon 2@

A
aY
[
[
1}
1
L

R

-~
oSS~

=

Zdroj: Tarifni zony IREDO dostupné z (http://www.oredo.cz)



PRILOHA C: Statistické Gidaje v Kralovéhradeckém kraji (1/2)
Vyjizd’ka a dojizd’ka za praci a do $kol

Otéazky tykajici se dojizd’ky (dochazky) do zaméstnani nebo skoly (tj. misto pracovisté
nebo Skoly, dopravni prostfedek, doba trvani dojizd’ky (dochdzky) a frekvence dojizdky
do mista pracovisteé nebo $koly) vypliovali pouze zaméstnani a Zaci, studenti a ucni. Pracujici
studenti a ucni vyplnovali udaje podle dojizd’ky (dochazky) do Skoly.

V ptipad¢ mista pracovisté se uvadéla adresa mista vykonu prace (nikoliv napft. sidla
firmy). Osoby, které nemély pevné misto pracovisté, ale pracovni dobu zaCinaly na stejné
adrese (napf. pracovnici v dopravé - fidi¢i aj.), uvadély misto nastupu do zaméstnani. Udaje
o dopravnim prostfedku a dob¢ trvani dojizd’ky (dochazky) se uvadély podle kazdodenni
cesty do zamé&stnadni nebo Skoly. Frekvenci dojizdky do mista pracovisté nebo Skoly
vypliovaly pouze osoby, které pii cesté do zaméstnani nebo Skoly opoustély obec obvyklého
pobytu.

Osoby, které misto vykonu zaméstnani ¢asto méni a uvedly ,,zaméstnani bez stalého
pracoviste", nejsou v tabulkdch za dojizd’ku zahrnuty, stejn¢ jako nejsou zahrnuty osoby,
jejichz adresa pracovisté (Skoly) je shodnd s adresou mista obvyklého pobytu. Tyto osoby
udaje o dojizd’ce neuvadély.

Osoby vyjizdéjici do zaméstnani nebo Skoly jsou osoby, jejichz misto pracovisté
nebo Skoly je na jiné adrese, nez je jejich misto obvyklého pobytu

Vyjizdéjici (dojizd€jici) v rdmcei obce jsou osoby spliujici podminku pro vyjizd’ku,
pficemz misto pracovisté je ve stejném nebo v jiném obce obvyklého pobytu.

Vyjizdéjici mimo obec jsou osoby s riznou obci pracovisté (Skoly) a mista obvyklého
pobytu. V celkovém poctu vyjizdéjicich mimo obec jsou zahrnuty i osoby s nezjisténou obci
pracoviste (Skoly), pokud uvedly okres, ve kterém pracuji nebo studuji a tento okres je jiny
nez okres mista obvyklého pobytu.

Zamgéstnané osoby jsou v tabulkdch dojizd’ky definovany odliSné nez v jinych
publikacnich tabulkach. Poéty zaméstnanych osob v dojizd’ce nezahrnuji pracujici studenty
a uné, kteti — ackoliv byli k datu s¢itdni ekonomicky aktivni - jsou zatfazeni v poctech
dojizd¢jicich osob do Skoly.

Smérovy proud vyjizdky (dojizd’ky) je definovan poctem osob vyjizdé€jicich z obce
mista obvyklého pobytu do obce pracovisté (Skoly), pfipadné¢ do konkrétniho statu
pfi dojizd’ce do zahrani¢i. Podminkou pro zahrnuti smérového proudu do tabulky

701 je zjiSténa obec resp. zjiStény stat pracoviste.



PRILOHA C: Statistické Gidaje v Kralovéhradeckém kraji (2/2)

Dojizd’kovy proud je definovan jako pocet vyjizd€jicich osob z mista obvyklého
pobytu do mista zaméstnani nebo Skoly. Nejnizsi uzemni Grovni mista obvyklého pobytu
je vzdy zékladni sidelni jednotka-dil; misto zaméstnani nebo Skoly mulze mit Uzemni
identifikaci riiznou v zavislosti na mife piesnosti uvedeni adresy mista pracovisté nebo skoly
(Zékladni sidelni jednotka-dil, obec, okres, stat). V dojizd’kovych proudech nejsou zahrnuty
osoby bez stalého pracoviste.

Dojizd’kovy proud se zjisténym cilem dojizd’ky (obec v CR) je definovan jako pocet
vyjizdgjicich osob z obce mista obvyklého pobytu do jiné - piesné identifikované - obce CR.
Podminkou je, Ze obec bydlisté a obec pracovisté nebo skoly jsou rizné.

Dojizd’kovy proud do zahrani¢i je definovan jako pocet vyjizdé€jicich osob z obce
mista obvyklého pobytu do konkrétniho statu. Dojizd€jici do zaméstnani zahrnuji osoby
zameéstnané bez pracujicich studentd a ucnii. Dojizdé€jici do Skoly zahrnuji zéky, studenty,

ucné a pracujici studenty a u¢né. Saldo dojizd’ky je rozdil poctu dojizdéjicich a vyjizdéjicich.

Zdroj: Vyjizd’ka a dojizd’ka za praci a do $kol dostupné z (http://www.czs0.cz)



PRILOHA D: Legenda pro s¢itani na dalniéni a silni¢ni siti

-] REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Vysledky scitani dopravy
na dalni¢ni a silniéni siti v roce 2010

385 ro¢ni prim ér dennich intenzit [voz/24 h]
3-1093 (") misto stanovi§té a &islo stitaciho iiseku (piebiraného tseku)
= = B e = = = slitaci dsek s intenzitou 0- 500 voz/24 h

séitaci usek s intenzitou 501- 1000 voz/24h

= e e e e emomm s gfijtaci isek s intenzitou 1001 - 3000 voz24h

séitaci usek s inten zitou 3001 - 5000 voz24h

- e e e s ees stitaci dsek s intenzitou 5001- 7000 ~voz24h

sCitaci asek s inten zitou 7001 - 10000 voz/24h

- e ean e s e @ siitaci sek s intenzitou 10001 - 15000 voz/24 h

I séitaci Gsek s intenzitou 15001 - 25000 voz/24 h

I scitaci asek s intenzitou 25001 - 40000 voz/24 h
stitaci sek s intenziton 40001 - 60000 voz/24 h
sCitaci dsek s intenzitou nad 60001 voz/24h
nesditané iseky

meeeeessssssss  hranice kraje

hranice okresu

145 ¢islo silnice - ddlnice
. hranice sé¢itaciho iseku
Plzen vybrand mésta a obce (plianky 1:25 000)
1:150 000
0 25 5 10km

wl
VARS oo

Zdroj: Vysledky s¢itani dopravy na dalni¢nich a silni¢nich siti v roce 2010 dostupné z:
(http://www.rsd.cz/)



PRILOHA E: Tarifni zony v ramci ISP v HK

V ramci ISP jsou vytvoreny nasledujici zony:

Zo6na méstské pamatkové rezervace (Z1) - je tvorena parkovacimi misty vyhrazenymi
formou P-rezervé pro rezidenty a abonenty s moznosti parkovani hosti pod parkomaty

na Velkém namésti a v PD Regiocentrum.

Zluta zéna (ZO-EN) — oblast mezi historickym centrem a fekou Labe. Jedna se o smiSenou
zo6nu, umoziuje na vSech parkovacich mistech parkovani jak rezidentli a abonentti s platnymi

parkovacimi kartami, tak hostil se zaplacenym parkovacim poplatkem.

Zelena zona (Z2-ZO) — moderni centrum Hradce Kralové. Jedna se o smiSenou zonu,
umoznuje na vSech parkovacich mistech parkovani jak rezidentli a abonentl s platnymi

parkovacimi kartami, tak hostl se zaplacenym parkovacim poplatkem.

Modré rezidenéni zény — Labska kotlina 1 (ZO-LAB1) a Orlické kotlina (ZO-ORK). Jedna
se o chranéné zony urené pouze pro parkovani obyvatel téchto oblasti s platnou parkovaci

kartou.

Cervené z6ny stirednédobého stani (ZO-P1,P2,P3) — zony kolem historického centra
smérem na sever, jih a vychod. Jedna se o smiSené zony, umoziujici na vSech parkovacich
mistech parkovani jak rezidentli a abonentli s platnymi parkovacimi kartami, tak hosth
se zaplacenym parkovacim poplatkem. Parkovaci poplatek je nastaven s maximalni hodnotou

40 K&/ den.

Oranzova zéna (ZO-PP) — Prazské pfedmésti. Jedna se o smiSenou zo6nu, umoziuje na vech
parkovacich mistech parkovani jak rezidentd a abonentl s platnymi parkovacimi kartami, tak
hostli se zaplacenym parkovacim poplatkem. Vyjimkou jsou ulice Haskova, Sladkovského a
Nédrazni, kde je parkovani omezeno pouze na 1 hodinu a nelze zde pouZzit oranZovou

parkovaci kartu (ZO-PP).

Zdroj: integrovany systém parkovani, dostupné z (http://www.isphk.cz/)



PRILOHA F: Katastr nemovitosti (1/2)

Parkovisté A-Plotisté

Parcelni cislo: 1908/1 Parcelni cislo: 1910
Obec: Hradec Kralové Obec: Hradec Kralové
Katastralni Katastralni
uzemi: Plotisté nad Labem | | Gzemi: Plotisté nad Labem
Vyméra [m?]: 36292 Vyméra [m°]: 36299
Parcela katastru Parcela katastru
Typ parcely: nemovitosti Typ parcely: nemovitosti
Druh pozemku: |orn4 pida Druh pozemku: |orné pida
Divisek Otakar Divisek Otakar
Vlastnické pravo: | Ing. Vlastnické pravo: | Ing.
Parcelni cislo: 1909
Obec: Hradec Kralové
Katastralni
uzemi: Plotisté nad Labem
Vyméra [m?]: 1055
Parcela katastru
Typ parcely: nemovitosti
Druh pozemku: | orné pida

Vlastnické pravo:

Energetika Hradec
a.s.

Parkovisté B — Jungmannovo

Parcelni cislo:

1173/5

Obec:

Hradec Kralové

Katastralni uzemi:

Prazské Piedmeésti

Vyméra [m°]:

5880

Typ parcely:

Parcela katastru nemovitosti

Druh pozemku:

ostatni plocha

Vlastnické pravo:

Statutarni mésto Hradec Kralové




PRILOHA F: Katastr nemovitosti (2/2)

Parkovisté C- Parlament

Parcelni &islo: 691/29 Parcelni
Obec: Hradec Kralové cislo: 691/28
Slezské Obec: Hradec Kralové
Katastralni uzemi: | Pfedmeésti Katastralni
Vyméra [mZ]: 1058 uzemi: Slezské Predmésti
Parcela katastru Vyzm_éra
Typ parcely: nemovitosti [m]: I::l)46 —
Druh pozemku: orna puda Tgfcel ) n::r?g\?itoii?snu
CIB GROUP, Br - y:
Vlastnické pravo: |a.s. u ) L.
pozemku: orna pada
Vlastnické
pravo: CIB GROUP, a.s.
Parcelni
Sislo: 691/27 Parcelni Cislo: | 691/14
Obec: Hradec Kralové Obec: | Hradec Kralové
Katastralni o R Slczske Predmasti
uzemi: Slezské Piedmeésti uzemi:
V)’fzméra Vyméra [m?]: | 11654
[m7]: 269 T v Parcela katastru
Typ Parcela katastru yp parcely. | . ovitosti
parcely: nemovitosti Druh pozemku: | orné pida
Druh o Frana Jiti Ing.,
pozemku: | ornd pida Vlastnické pravo: | Tosovsky Josef
Vlastnické Ing.
pravo: CIB GROUP, a.s.
Parcelni céislo: 691/30
Obec: Hradec Kralové
Katastralni uzemi: | Slezské Predmésti
Vyméra [m°]: 7929
Parcela katastru
Typ parcely: nemovitosti
Druh pozemku: orna puda
Frana Jifi Ing.,
ToSovsky Josef
Vlastnické pravo: |Ing.

Zdroj: Nahlizeni do katastru nemovitosti, dostupné z: (http://nahlizenidokn.cuzk.cz/)



PRILOHA G: Fotky parkovacich mist u cilovych bodi (1/2)

ParkoviSté u autobusového terminalu.
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Zdroj: (Autor)

Parkovisté u zimniho stadionu

Zdroj: (Autor)



PRILOHA G: Fotky parkovacich mist u cilovych bodi (2/2)

Parkovisté u Fakultni nemocnice

Zdroj: (Autor)



PRILOHA H: Model zachytného parkovisté P+R - Ploti¢té

Zdroj: (Autor)
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Zdroj: (Autor)



