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Anotace

Disertacni prace se zabyva fesenim dopravni obsluznosti v aglomeracich. Navrhova cast
obsahuje metodiku, ktera je zpracovani na zdkladé analyzovanjch odbornych publikaci z CR
a ze zahrani¢{ a vlastnich metod autora prace. Navrzena metodika je rozdélena do ctyf etap
(A az D) a v nich na jednotlivé kroky (1 az 13) a definuje jednotlivé faze tvorby zcela nového
dopravniho systému. Tato metodika je poté ovéfena na uzemi autorem vymezené Ostravské

aglomerace.
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Title

Organization of transport services in agglomeration

Annotation

Dissertation work deals with the solution of transport services in agglomeration. The
proposal section contains a methodology that is compiled on the base of the analyzed scientific
publications from the Czech Republic and abroad, and its own methods of work of the author.
The proposed methodology is divided into four phases (A to D) which are divided into particular
steps (1-13) and defines particular phases of formation of a completely new transport system.

This methodology is then verified in the part of Ostrava agglomeration selected by author.
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UVOD

U soucasného obyvatelstva je patrny rozvoj husté osidlenych oblasti, jinak znamych jako
aglomerace nebo konurbace. Blizkost a zaroven klid satelitnich mést jim dodavaji na atraktivité
a svym neustalym rozpinanim sristaji do jednolitych celkd, v nichZ v co nejtésnéjsi blizkosti je
mozné nalézt misto pro zivot, praci 1 odpocinek. Avsak tento zivotni styl ovliviiuje vefejnou i in-

dividualni dopravu v aglomeracich a jejich okoli.

Obce, mésta 1 celé aglomerace jsou dynamické systémy, které se neustiale méni a vyvijeji
a doprava v nich se témto zménam musi pfizpusobovat. V praxi je tomu vSak naopak a s rostouci
velikosti uzemi se obvykle vefejnd doprava na novém udzemi organizuje nezavisle na ostatnich
lokalitach. Vysledkem je pak neimérné vysoké mnozstvi linek, které ztraci na pifehlednosti
systému a také pozdéji na jeho atraktivité. Tento jev se muze mimo jiné negativn¢ projevit na uzi-
vani systému cestujicimi a jejich nasledny odliv do osobnich automobila. Nizsi pocet cestujicich
pak zpusobi omezovani spoju ¢i zvySeni cen jizdného, v krajnim pfipadé se kombinuji oba piis-

tupy zaroven.

Autor v této disertaCni praci proto pfedklada navrh metodiky, ktera systematicky
usporfadava postup procesu planovani a organizace dopravni obsluZnosti v aglomeracich.
V jednotlivych krocich této metodiky jsou vyuzity védeckovyzkumné metody a autorovy vlastni
poznatky. Autorem prace navrzena metodika je aplikovana na redlném prostiedi Ostravské ag-

lomerace.
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1  Analyza soucasného stavu fesené problematiky

V této kapitole bude provedena analyza soucasného stavu dopravy v hust¢ osidlenych
oblastech a v aglomeracich, na jejimz zakladé bude nasledné stanoven cil disertacni prace. Reserse
védeckych ¢lankd k tématu byla primarné uvedena v autorové Odborné praci ke statni doktorské
zkousce, a proto se analyza zaméfi jen na vybrané z nich za dcelem zmény, rozsifeni nebo naopak
vyvracen{ predkladanych pfistupt. Analyza bude doplnéna vykladem jiz zavedenych a také auto-

rem prace nové definovanych pojmu uzitych v disertacni praci.
1.1 Védecky stav poznani v dopravé v aglomeracich CR

Husté osidlené oblasti lze chapat jako aglomerace, tedy lokality s tésnymi vazbami na sou-
sedni mésto. Podle encyklopedie Diderot (1) je aglomerace definovana jako seskupeni vzajemné
blizkych sidel, kde jedno ¢i vice sidel dominuje velikosti 1 vyznamem a aglomerovana sidla jsou
propojena vsestrannymi funkcemi a vztahy, pficemz typickym jevem je spolecny dopravni a ko-
munikac¢ni systém. Velmi dulezité je tvrzeni, Zze aglomerace vznikaji neplanovit¢ bez ohledu
na spravni hranice a sestavaji z piavodné samostatnych obci a mést, které postupnym rozsifova-
nim vytvofily jeden funkéni celek. Toto tvrzeni jesté vice podnécuje potfebu fesit dopravu v téch-
to definovanych oblastech. Zasadni charakteristikou aglomerace je také vysoky pocet obyvatel
a hustota osidleni. Podle zakonua (2), (3) a (4) je mezni pocet obyvatel stanoven na 100 000.
Nezanedbatelny vliv na dopravni obsluznost ma také velikost a mira kompaktnosti (celistvosti)
zastavéné oblasti, protoze ta se oproti katastralni vymére lisf leckdy i v nékolika desitkach pro-

cent, jak dokladaji osobn{ poznatky autora disertacni prace.

Vyhodou aglomerace také je, ze obyvatelé jednotlivych mést maji vétsi moznost pra-
covnich pfilezitosti, nabidku kulturntho a sportovniho zazemi a to vse v relativné kratké vzdale-
nosti od bydlisté. Nabidku uvedenych aktivit ma tedy aglomerace rozsahlejsi, nez by mohlo na-
bidnout kazdé mésto zvlast’. Navyky obyvatel v téchto oblastech jsou totiz velmi odlisné a zcela

jisté budou mit vliv i na dopravni obsluznost.

Termin ,,aglomerace® se uvadi v nckolika ceskych legislativnich pfedpisech, napt. (2), (3)
a (4). Tyto pfedpisy se vSak netykaji dopravy, obsahuji vycet jen nékolika vyznamnych mést
nad 100 000 obyvatel a nejsou zminovana néktera soumésti, ktera jsou vzajemné propojena lin-

kami méstské hromadné dopravy, napf.

e Chomutov a Jirkov,
o Beroun a Kralav Dvur

e Tibor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici.
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Doprava v téchto souméstich je totiz na rozdil od samostatnych mést od pocatku vytva-
fena pro vsechna mésta spolecné. Z dopravniho hlediska by aglomerace nebo soumésti mély byt
povazovany za jednolity celek jako napf. velkomésta, ktera se mohou se svou katastralni vymérou
srovnat s aglomeracemi. Rozdilem by pak byly jen odlisné katastralni hranice, na kterych doprava
zpravidla zavisla neni. Existujf totiz v CR systémy méstské hromadné dopravy (MHD), které pre-
sahuji hranice mésta a obsluhuji i jeho zajmové tzemi. Piikladem muze byt dopravce Méstsky do-
pravni podnik Opava (MDPO), ktery kromé Opavy zajist'uje dopravu také do Chvalikovic, Otic,
Radung, Slavkova u Opavy a Vrsovic. V navrhové ¢asti proto autor opusti dogma hranic mésta
a stanovi kritéria, kterymi budou vybrany obce nalezici do aglomerace se spolecnym systémem

hromadné dopravy.

Organizace dopravy v aglomeracich se zcasti bude opirat o definici integrovanych doprav-
nich systémua (IDS), z¢asti bude vyuzivat technologii MHD. I kdyz maji integrované systémy
v CR pomérné bohatou historii, véechny dosud existujici se nachazeji ve velmi odlisnych fazich
vyvoje. Existuji také lokality, kde IDS nebyl zaveden vibec (napt. Kraj Vysocina). Vsechny dopo-
sud aspésné provozované ale vykazujf stejné prvky, kterymi z hlediska technologie a organizace
jsou napt. provazané linkové vedent, zavedeni jednotného dispecerského pracovisté a vybudovani
pfestupnich uzlh. Prakticky vSechna velkda mésta nad 100 000 obyvatel jsou zaroven aglomerace-
mi a téméf vSechna jsou soucasti fungujictho IDS. Podle autora se doprava v aglomeracich
od ostatni vefejné hromadné osobni dopravy (VHOD) z technologického hlediska lisi v téchto

aspektech:

e pocet vypravenych vozidel,

e pocet prepravenych osob,

e dopravni vykony,

e druh vypravenych vozidel,

e druh dopravy zajist'ujici dopravni vykony,

e technologii linkového vedeni a v usporadani linek se stanovenim patefni sité.

Vyznamnou publikaci v oblasti IDS vydali Milan Graja, Vlastislav Mojzi$ a Pavel Vancura

(5). Podle nich k tvorbé IDS dochazi v aglomeracich, které majf jedno ¢i vice jadrovych mést,

na které se vaze pravidelna preprava z a do okolnich obci. V knize se autofi zaméfili na principy

a prvky IDS, kterymi zejména jsou:

e jednotny odbavovaci systém,

e jednotny pfepravni fad a jednotné pfepravni podminky,
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jednotny tarifni systém,
jednotny informacni systém,

racionalizace pfepravnich a dopravnich toku a vykonu.

Struktura a tvorba IDS se podle autora prace bude podobat i navrhu dopravniho systému

v aglomeracich. Kroky k vytvofeni IDS jsou podle autort publikace (5) nasledujict:

AT AR

Provedeni detailniho prizkumu pfepravnich potfeb regionu a analyzu jejich uspokojo-
vani, analyza dopravni infrastruktury pro dopravni obsluznost.

Navrh zapojeni dopravca do IDS, jejich postaveni v ramci systému musi byt rovnocenné
bez zvyhodnovani jednotlivych dopravct, pficemz je nutné vytvofit IDS s ucasti doprav-
cu s vyznamnym podilem na jeho pfepravnich vykonech.

Navrh vazeb komunalnich autorit do struktur IDS.

Okolni vazby — zohlednéni jiz existujicich sousednich IDS.

Navrh vymezeni zajmového tzemi IDS.

Zajisteni prestupt — vybudovani terminald, prestupnich uzlt a prestupnich mist.

V kapitole 4 vSak autor disertacni prace uvedeny algoritmus pozméni, protoze se jevi jako

nedostatecné podrobny a nezahrnuje napf. zpusoby rozsiteni dopravni sité. Teoretickym zakla-

dem pro sestavu komplikovaného dopravniho systému v aglomeracich se muze stat i obrazek 1

pfevzaty z publikace (5).

Hornfi ¢ast obrazku 1 ohranicena ¢ervenou ¢arou pfedstavuje centrum aglomerace. Useky

a uzly dopravni sité jsou znaceny nasledovné:
y y

KC — terminal nebo centralni pfestupni uzel vsech zucastnénych druht dopravy,

KR1 — pfestupni uzel linek regionalni autobusové dopravy, ve kterém muze dojit k zasad-

nf redukei autobusovych linek pokracujicich dale do centra,

KR2 — pfestupni uzel linek regionalni autobusové dopravy na zelezni¢ni dopravu, ve kte-
rém muze dojit k zasadni redukci autobusovych linek jejich ukoncenim v tomto uzlu,

K1 — kontaktni bod sit¢ MHD s okolim jadrového mésta, pfestup na regionalni autobu-
sovou dopravu nebo na Zeleznici, situovany uvnitf jadrového mésta,

K2 — kontaktni bod sit¢ MHD s okolim jadrového mésta, pfestup na regionalni autobuso-

vou dopravu nebo na Zeleznici, situovany mimo jadrové mésto,

K3 — kontaktni bod sit¢ MHD s okolim jadrového mésta, pfestup na regionalni autobuso-

vou dopravu nebo na Zeleznici, situovany na hranici jadrového mésta.
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Uzly K1, K2 a K3 mohou pfedstavovat konecné zastavky MHD, zastavky Zelezni¢ni
dopravy v ,tésné blizkosti* zastavky MHD, zachytna parkovisté se zastavkou MHD anebo par-
kovist¢ u nakupnich center se zastavkou MHD. Tuc¢nou carou ,,n8% je vyznacena zelezni¢ni trat’,
spojnice KR1 — K1 znazorfiuje tsek obsluhovany vyhradné regionalni autobusovou dopravou,
useky K2 — K3 a K1 — KC slouzi smisenému provozu piiméstské dopravy a MHD. Do terminalu

KC rovnéz usti dalkové a mezinarodni autobusové linky (v1) a rychliky a expresni vlaky (v2).

n 2 ) .
KR KR2
nj nd
nf ng nd
K [k Ky

V2

vi

— Kb KI' ——

Obrazek 1 Schéma teoretického integrovaného dopravniho systému (5)

Na zakladé uvedeného schématu teoretického IDS bude v kapitole 4 vystavén i dopravni

systém pro VHOD v aglomeracich.

Doprava v aglomeracich ma své specifické parametry (jez autor vyjmenoval na strané 4),
a proto by bylo vhodné o ni uvazovat jako o novém druhu dopravy. Vedle napf. vnitrostatni
a pfiméstské dopravy by se do stejné kategorie dopravy podle mista pusobnosti mohl zafadit

1 nové zavedeny aglomeracni systém hromadné dopravy (ASHD).

Autofi citovanych odbornych clanki a védeckych publikaci (5), (6), (7), (8), (9), které po-
jednavaji o doprave v sirsim regionu na okresni nebo krajské arovni, se shoduje v tom, ze patefni
dopravou v téchto oblastech je zelezni¢ni doprava, pokud ji region disponuje. IDS, jehoz zakla-

dem jsou zelezniéni linky, dotvéieji doplitkové linky obsluhujici zbylé ¢asti regionu (10). V CR je
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az na vyjimky obvyklé, Ze meziméstskou dopravu zajist’uji autobusy, ale v ramci aglomerace by
mohlo jit 1 o jiné druhy dopravy. Autor v kapitole 4 uvede i dal$i déleni linek VHOD ve vztahu

k aglomeraci a k ostatnim linkam.

V aglomeracich se obecné pfedpoklada vysoka pfepravni poptavka. Nelze vsak vyloucit,
ze se zde bude nachazet lokalita, ktera nevyzaduje tak frekventované dopravni spojeni. Zaroven
viak nesmi byt od dopravni obsluhy zcela odfiznuta. Reseni tohoto problému véak s sebou ptina-
${ mnoha uskali. Ackoliv se téma hustoty osidleni diserta¢ni prace dotyka jen minimalné, nelze ji
a jeji dusledky na dopravni obsluznost v této kauzalit¢ opomenout. Aglomerace se vyznacuji sou-
vislou zastavbou, v jadrech jednotlivych mést je vétsinou hustota osidleni vyssi nez na periferii.
Suburbanizace a neorganizované chovani obyvatel v§ak zpusobily rust automobilové dopravy,

ktery postthuje celou aglomeraci. Logickou tvahou Ize dojit k tomu, ze zajist’ovani dopravni ob-

sluznosti je v téchto oblastech ekonomicky neefektivni.

Markéta Braun Kohlova ve své praci (11) uvadi, Zze takové uzemi je velmi tézké pokryt
zastavkami VHOD. Pokud se vzdalenosti zastavek pfizpusobi rozptylené poptavce, budou zas-
tavky pro velkou cast obyvatel velmi daleko. Jestlize budou naopak ve stejné vzdalenosti jako
v méstské zastavbe, bude na nich nastupovat piilis malo lidi (ve zdroji se pocet blize nespe-
cifikuje). Cesta v takové oblasti bude navic trvat vyrazné déle nez pfi pouziti automobilu. Vozidla
VHOD zac¢nou jezdit nevytizena a dopravce se bude snazit snizit naklady na provoz omezenim
nckterych spoju. Nektefi cestujici tak pfijdou o ,lukrativni spojeni a pii dalsi cest¢ vyuziji svého
osobniho automobilu. Definice autorky je pouze verbalni, a proto se neni mozné opiit o konk-

rétni podobu takové oblasti.

Tuto situaci by ale mohl vyfesit ekonomicky méné naro¢ny druh dopravy, vozidlo s mensi
obsaditelnosti, zastavky na znameni nebo doprava ve specifickém rezimu (tzv. spoj na zavolani)
(12). Jak uvadi Pavel Drdla ve zminovaném clanku, zavedeni doplikového systému v ramci
VHOD je zavislé na existenci vyznamného spolupracujictho provozovatele taxisluzby, smluvni
uspofadani ohledné nakladt na provoz a vykonny dispecink, ktery je schopen zajistit pfepravu
max. do 20 — 30 minut od objednani. Toto spolecné s ohledem na soucasné funkéni IDS poslou-
z{ na pocatku optimalizace k vytvofeni hierarchické struktury druhd dopravy. Hierarchickému
systému dodava na dulezitosti také jeho projednavani v politické sféfe ve spolupraci s odbornou
vefejnosti. V Bilé knize pfipravované na zakladé konceptu Dopravni politiky pro obdobf let 2014
— 2020 (13) je totiz hierarchicky systém uveden jako Priorita I. Podle pfedkladatele je davodem
nesouvisla dopravni obsluznost na tzemi statu dodavana v razné kvalité. Tato struktura bude au-

torem predstavena v kapitole 4.
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Efektivita dopravniho systému stoupa také diky minimalnimu soub¢hu raznych druht
dopravy, jak popisuje ve svém clanku Jaromir Holec (8). Na tomto principu, ktery nezbytné
vyzaduje 1 vznik pfestupnich uzlt, je zalozen i1 Integrovany dopravni systém Jihomoravského
kraje (IDS JMK), kterj v CR patii k nejprogresivnéjsim. O soubéiné veiejné osobni dopravé
pojednévala vyhlaska ¢. 241/2005 Sb. (14), ktera v$ak byla zikonem ¢. 194/2010 Sb. (15) zrusena
a v tomto pfedpisu se jiz neuvadi. Objednatelé dopravy pak nejsou svazovani zadnym ustano-
venim a pfi objednani dopravnich vykonu je tak na ukor jednoho druhu dopravy oslabovan dru-
hy. Popisovana situace se velmi dotyka zelezni¢ni dopravy, ktera je na nékterych mistech nahra-
zovana autobusovou dopravou, coz mize v extrémnich pfipadech dojit az k jejimu aplnému zru-

$eni. Provadéci predpis v § 7 soubéznou dopravu vymezil velice volné témito znaky:

e obdobné smérové vedeni linek nebo spoju,

e srovnatelnou vzdalenost mezi stanicemi (zastavkami) a srovnatelnou dochazkovou vzda-
lenost ke stanicim (zastavkam),

e obdobné piepravni podminky pro stejné skupiny cestujicich,

e srovnatelny pocet spoju ve stejnych nebo blizkych ¢asech a intervalech.

V realném prostiedi je vsak prakticky nemozné stanovit jakoukoliv obecnou hranici
téchto podminek. Proto autor v navrhové ¢asti v kapitole 4 myslenku soub¢hu opét zavede a vy-

tvoif novou definici zalozenou na uvedenych bodech.

V dopravnich systémech, které stavi na intervalové doprave, a které prodly optimalizaci
z poptavkové dopravy na intervalovou, v piepravnim procesu kazdého cestujictho nenf vyloucena
nutnost pfrestupu. Obecné jsou pfestupy mezi linkami nebo mezi druhy dopravy vnimany nega-
tivné, ale v praxi existuji pfipady, kdy se spojeni s pfestupem jevi vyhodnéjsi nez jizda pifimym
spojem. Takova dopravni nabidka se jiz muze stat vuci automobilové dopravé konkurenceschop-
nou. Jiz zminovana intervalova doprava vyzaduje vznik pfestupnich uzld v mistech s vysokou
koncentraci cestujicich a vysokym podilem vymeény cestujicich (16). Pfestupni uzly mohou mit
podobu zastavky, pokud se pfeprava tyka pouze mésta a systému MHD, Zelezni¢ni stanice nebo
dopravniho terminalu. Modernim trendem je v§ak kombinace zelezni¢ni stanice a terminalu, ktery
ptiléha nadrazni budove (Bfeclav, Cheb, Sokolov). Tato kombinace uspésné odbourava neumer-

né mnozstvi prestupnich procesu, kterymi by cestujici neméli byt zatézovani.

O prestupnich uzlech velice obsirné pojednava certifikovana metodika ,,Optimalni podo-
ba pfestupnich uzlu vefejné hromadné dopravy” (17) vypracovana kolektivem 7 autora FD

CVUT. Publikace se zaméfuje na mnoho aspekt, ale autor vybral tyto nejdileZitéjsi:
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e vypravni budova — jeji poloha a usporadani (prajezdné, hlavové, kombinace obojiho), vy-
baveni, poskytované sluzby,

e prednadrazni prostor a pfestupni uzel VHOD — uspofadani prednadrazi (prajezdné, hla-
vové),

e podminky pro pfestupni uzel — maximalni integrace VHOD, zachytné parkovisté (P+R,
K+R, B+R), sluzby souvisejici s pfepravou a dopravou, ostatni sluzby, obchody,

e nastupiSté — uroviova, mimourovnova, jednostranna, oboustranna, ostrovni, poloost-
rovni, jazykova, vnéjsi, technické parametry nastupist’ podle normy CSN 73 4959 (18),

e nastupistni pristiesky,

e navazna zafizeni a objekty — spojovaci komunikace (nadchod, podchod), bezbariérovy
piistup, prachodny a prujezdny profil (pro cestujici a pro sluzebni voziky),

e informovanost cestujicich — informaéni systém, vizualni a akustické informace, provaza-

nost informacnich systému.

Vsechny uvedené prvky by mély dopravni terminaly a pfestupni uzly spliovat bez vyhrad.
Nevyhoda metodiky vSak spociva ve striktnim zapojeni Zelezni¢ni dopravy, kterou napf. mésto
Orlova nedisponuje. Neni tak jasné, zda je mozné do podobnych parametrt pfizpusobit i autobu-
sové nadrazi. Dale také chybi podminky pro vhodné umisténi takového prestupniho uzlu. Do ka-

pitoly 4 tedy autor zahrne upravenou metodiku.

Polohou dopravnich terminala se jako jeden z mala v CR zabyva piednasgkovy materil
Daniela Seidenglanze (19), ktery je mozné chapat jako doplnéni k uvedené metodice. Podle néj
jsou termindaly osobni dopravy nejen mistem prestupu, ale jejich vyznam roste zejména kvuli spo-
jeni raznych druht dopravy. Protoze se v aglomeracich soustfed’uje vysoké mnozstvi piepravnich
proudd, bude podle autora disertacni prace nevyhnutelné takové terminaly vybudovat. Nejdualezi-
t¢jsim lokacnim faktorem je totiz snaha obslouzit co nejvétsi koncentraci obyvatelstva. Tato
uvaha tedy svad{ k tomu vytvofit terminal v centru mésta (napf. zastavka Fignerova v Liberci).
Protichudny je ale nezanedbatelny fakt vysokych cen pozemku v centrech mést. Tim, Zze se dop-
ravni termindly buduji mimo centrum mésta, se zadavatelé a pozd¢ji také dopravci vyvarujf jednak
vysoké investici a také kongescim v centru. Dopravni terminaly by se pak v budoucnu mohly stat
mistem prostorové akumulace urcitych typa vyrobnich a obchodnich ¢innosti. Nebylo by nutné
jej tedy chapat jen jako piestupni bod, ale misto, kde jsou soustfedény i jiné nez dopravni sluzby
(pobocka banky, posty, ufadu, restauratérstvi, kadefnik etc.). S uréitymi vyhradami Ize za takovy
dopravni terminal oznacit hlavni nadrazi v Praze. Autor disertacni prace tyto poznatky povazuje

za dulezité a podoba terminalu bude i soucasti metodiky v kapitole 4.
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K feSeni organizace dopravni obsluznosti v aglomeracich také dopomohou i odborné
knihy, jez jsou pfedkladany také jako vyukovy material. Zcela nové poznatky v oblasti optimali-
zace technologickych procesu v dopravé a dopravni nabidky predklada ve své praci dvojice Anna
Cerna — Jan Cerny v publikaci o teorii fizeni a rozhodovani v dopravnich systémech (20). Jejich

vysledky lze povazovat za pralomové. Napt. z vypoctu dochazkové vzdalenosti na zastavku (1-1):

_ d X [h] (1-1)
t(x)_Z-m-x+4-v

je derivaci tohoto mozné zjistit optimalni vzdalenost mezi paralelnimi trasami (1-2):

1-2
A ol (2)
X =
m
kde: t ... ¢as dochazky na zastavku [h],
d .. Sitka sidlist¢ S [km],
m .. celkovy pocet spojt, ktery obslouz{ sidlisté S [spoji.h™],
x ... vzdalenost sousednich paralelnich tras [km],
v ... rychlost chtize [km.h™],

Tato uvaha vs$ak v navrhové c¢asti nebude dodrzena zcela, a sice ze dvou davodi. Tim
prvnim je nerovnomérnost osidleni v aglomeracich CR, a tedy vysokd nepravdépodobnost vys-
kytu pravidelné prostoroveé uspofadané¢ho sidlisté. Druhym davodem je neustalé prodluzovani
dochazkové vzdalenosti na ukor nizsich naklada. Jestlize je nutné dosahnout konkurenceschop-
nosti VHOD pfed individualni automobilovou dopravou (IAD), je nezbytné ucinit kompromisy.
Pokud bude dochazkova vzdalenost neumérné vysoka, potencialni cestujici vyuziji k pfepravé
vlastni automobil, nebot’ takovym pujde zejména o vlastni pohodli a vynechaji piili§ dlouhou
chuzi na zastavku i za cenu velmi kratkych intervalt linky. Naklady tedy mohou byt minimalni,

ale nesmi byt striktni a jedinou podminkou na tkor rozsahu sité.

S uvedenym ekonomickym hlediskem souvisi i optimaln{ vzdalenost zastavek, vypocitana

z hlediska casovych ztrat cestujicich (20) (1-3):

b=vV2-d-t-v [km] (1-3)

kde: b ... optimalni vzdalenost zastavek [km],
d ... pramérna délka cestovani [km],
¢ ... Casova ztrata spoje souvisejici se stanim na zastavce [h],
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vodui:

v .. rychlost chtize [km.h],

Autor disertacni prace zde opét objevil nedostatek v tomto obecném pojeti z téchto du-

Zastavba v aglomeracich neni rovnomérna a néktefi cestujici by méli v fidké, ale souvislé
zastavbé zastavku daleko.

I kdy? je norma CSN 73 6425-1 (21) pouze doporucujici, nelze zastavky umistit na libo-
volnych mistech, jesté pfisnéjsi jsou pozadavky na zastavky méstské kolejové dopravy

(zpravidla tramvaje).

Na tuto problematiku navazuje clanek Jaroslava Kleprlika (22), jez se zabyval dochaz-

kovou vzdalenost{ k zastavkam. Navrhl stanovit celkem ¢tyfi pasma:

do 250 m,
od 250 m do 500 m,
od 500 m do 1000 m,
od 1000 m do 1500 m.

Jak jiz bylo uvedeno, je v dnesni dobé znamkou pohodli, pokud ma cestujici zastavku

co nejblize a spravné autor clanku logicky tvrdi, ze zastavka s dochazkovou vzdalenosti vice nez

1000 km by byla vyuzivana jen minimalné. AvSak neni vhodné trvat na takto ostrych hranicich,

protoze jen nepatrné zvyseni dochazkové vzdalenosti (napf. kvuli rekonstrukei nebo posunuti

zastavky o nckolik metrt) muze zastavku posunout do jiné kategorie obsluhy. Autor této prace

v navrhové ¢asti tedy dochazkovou vzdalenost pouzije s drobnymi procentualnimi odchylkami.

Autor podminky vzdalenosti zastavek a hustoty sit¢ upfesni v kapitole 4. Bude rovnéz

klast diraz na minimalizaci pfestupnich procest za pomoci ucelové funkce tak, aby byla zarucena

jednoduchost a pfehlednost celého systému v souvislosti s velikosti aglomerace. Jak ve své praci

pise Jiff Cejka (23), pouZivaji se pro navrh sité linek tyto postupy:

D
2)
3)
4
5)

strategie pfimého spojeni pro maximalni pocet uzivatela,
strategie minimalniho poctu linek,

strategie jednotného taktu,

koordinace linek ve spolecném useku a v pfestupnich uzlech,

zvyseni vykonnosti dopravniho systému.

Podle n¢j se strategie mensiho poctu linek dostava do konfrontace s pozadavkem na po-

cet pfimych spojeni. Za dulezité vSak autor disertacni prace povazuje zminit historické hledisko
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a postupny vyvoj dopravy v fesené oblasti. Nebot™ cestujici jsou vyrazné ovlivnéni dosavadnim
systémem a kazdd vyznamnéjsi zména je narusenim zab¢hnutych zvyka cestujicich. V nékterych
méstech je tak pfimo nemozné zménit nepfehledné vedeni velkého mnozstvi linek, jelikoZz cestu-
jici jsou zvykli ¢ekat na spoj ,,oblibené® linky. Cestujici pak ignoruji fakt, ze optimalizaci by se
do cilového mista mohli dopravit rychleji a ¢astéji a neakceptuji zadnou zménu. Toto dopravni
chovani pak podle pozorovani autora zasadné ovliviiuje 1 dalsi cestujici. Pfes tyto rozpory autor
souhlasi s tim, Ze je nutné v uvedenych strategiich nalézt urcitou rovnovahu, kterou muze ¢astec-
né splnit jednotny takt a chovani cestujicich se zméni (jako napf. v roce 1995 v Brné). V kapitole

4 autor uvedené strategie pozméni a uvede postup k jejich naplnéni.

Modernim trendem je také zaméfeni na skupinu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (OOSPO), kterym se ve své vyzkumné cinnosti velmi obsirné vénuje Jaroslav
Matuska (24). Skupina OOSPO dnes tvoii takovou ¢ast cestujici vefejnosti, kterou nelze zaned-
bavat. A proto se nova vozidla pro VHOD vyrabi vyhradné jako nizkopodlazni. Rovnéz prostory
pro pohyb a odbavovani cestujicich, at’ uz jde o rekonstrukce nebo novostavby, musi byt podle
norem CSN vyluéné bezbariérové piistupné. Z nékterjch prvki pavodné uréenjch pro OOSPO
vsak také téz{ 1 bézni cestujici, jde zejména o audiovizualni informacni systémy a nizkopodlazni

vozidla pro rychlou vyménu cestujicich.

Naplnéni cile diserta¢ni prace mohou pfispét i dosud nezvefejnéné osobni poznatky
autora, zejména &innost, kterd ma do detailu zmapovat viechny provozy MHD na tzemi CR.
Tato ¢innost je zalozena na identifikaci klicovych faktort, které se vyznamnym zpusobem podilej
na intenzité a trasovani spoju linek MHD. Cilem by méla byt co nejpfesnéjsi predpoved poctu
linek a spoju v novém nebo optimalizovaném provozu MHD na zakladé znalosti a zkuSenosti

z lokalit s podobnymi charakteristikami.

1.2 Védecky stav poznani v dopravé v zahrani¢nich aglomeracich

Dopravu na vysoké drovni maji predevéim némecky mluvici zemé (Némecko, Svycarsko).
Analyza dopravy, kromé téchto zemi, se bude v podkapitolach 1.2.1 az 1.2.4 zaméfovat také
na odborné prameny ze Slovenska a Polska. Vzhledem k velmi odlisnym podminkdm a pfistu-

pum k dopravé zde nebudou analyzovany aglomerace ostatnich statt a kontinentt.

Pojem aglomerace se uplatfiuje zejména tam, kde jsou pro husté¢ osidlené oblasti pfed-
poklady. Proto je pojem v zemich zapadni Evropy rozsifenéjsi nez napf. ve stfedni ¢i vychodni
Evropé. Jednozna¢nou definici ,,aglomerace vylozila Organizace spojenych narodu v roce 1998

(24). Podle tohoto vykladu jde o hust¢ osidlenou oblast s jednim nebo vice meésty a jejich
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pfiméstskym okolim. Aglomeraci tedy muze byt v pravém slova smyslu de facto mésto, které de

jure nezohlednuje administrativni hranice.

1.21 Stav dopravy v aglomeracich Slovenska

Podle pozorovani autora neni VHOD na Slovensku rozvinuta na takové trovni jako
zapadoevropské staty a nelze proto vybrat zadny funkcni dopravni systém, ktery by jako vhodny

piiklad poslouzil disertacni praci. Neni tedy mozné tamni zazité technologické postupy aplikovat.

Teoretickym navrhem dopravni obsluznosti regionu, ktery se velice pfiblizuje tématu di-
sertacni prace, se ve svém clanku (26) zabyval Martin Kendra, kdyZ stanovil téchto osm zaklad-

nich krokt v ramci rozhodovani o nové dopravni obsluznosti:

1. Sbér podkladovych materiald.

Analyza soucasného stavu VHOD.

Posouzeni silnych a slabych stranek soucasného dopravniho systému.
Urceni priorit nového dopravniho systému.

Navrh novych variant dopravniho systému.

Vyhodnocen{ jednotlivych variant dopravniho systému.

Vybér optimaln{ varianty dopravnifho systému.

S A A o O

Realizace vybraného dopravniho systému.

Posloupnost kroku, kterou autor disertaéni prace uvede v kapitole 4, bude téméf shodna

s navrhem Martina Kendry.

Podle Martina Kendry prostorové usporadani pfepravnich proudu zavisi na geografickych
podminkach, rozlozeni sidel, pfepravnich potteb a pfirozenych vazeb regionu. Toto se také snazi

dokazat a kvantifikovat i autor disertac¢ni prace ve své soukromé ¢innosti.

Ulohou je najit takovy dopravn{ systém, ktery by dostatecné zabezpecil dopravni obsluhu
regionu s pfiméfenou kvalitou, bezpecnosti a spolehlivosti s co nejnizsimi provoznimi naklady,

v tomto sledu krokd:

1. Stanoveni dopravni site.

2. Prifazen{ velikosti pfepravnich proudu jednotlivym hranam dopravni sité.

3. Vybeér druht dopravy, které se mohou podilet na zabezpecovani pfepravy osob v daném
regionu.

4. Prifazen{ druhu dopravy jednotlivym hranam dopravni sité.

5. Stanoveni pfestupnich uzli a rozmisténi zastavek spoju.

6. Vytvofeni jizdnich radu.
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Tento postup je mozné povazovat za velmi hruby zaklad budouci metodiky, ktery bude
v navrhové ¢asti v kapitole 4 vice rozveden. Postup dale doplni napt. linkotvorba a koordinace
jizdnich fadu v pfestupnich uzlech. Martin Kendra se ve svém clanku také zabyva odlisnou
aplikaci na rizné druhy regiont. Neni pochyb o tom, ze organizace dopravy v aglomeraci je
zavisla na uspofadani jednotlivych sidel a vyzaduje bud’ liniovou, nebo sit’ovou obsluhu, pfipadné
kombinaci obojtho. V kazdém pfipadé je doporuceno na velmi vytizenych usecich vyuzit poten-
cialu Zelezni¢ni dopravy. Specialné v sitovém typu regionu, ktery se vyznacuje rovnomérné rozlo-
zenymi pfepravnimi proudy cestujicich mezi obcemi, je mozné zavést i zrychlené vlaky, pokud

bude kapacita trati dostatecna. V ostatnich oblastech by byly zavedeny autobusy.

V predchozim c¢lanku byly dalsi druhy dopravy opomijeny, ale vraci se k nim piispévek
Juraje Cajchana, Josefa Pal'a a Bibiany Poliakové (27), ktefi se zabyvaji myslenkou zavedeni met-
robusu namisto konvencnich druhd dopravy. Podle autora disertacni prace je vsak nahrazeni
za tramvajovou dopravu ¢i dokonce za metro velice diskutabilni. Systém metrobust by v aglome-
racich, pfesahujici stanoveny pocet obyvatel, bylo mozné chapat spise jako pfipravnou fazi na vy-
budovani velkokapacitni tramvajové dopravy, piipadné metra. Jako pfijatelna alternativa se sys-
tém metrobust muze jevit i jako doplnéek, napt. ve formé expresnich autobust mezi nejdulezite)-

${imi misty v aglomeraci.

Uspésnost dopravniho systému spociva v infrastrukturni, dopravné-technologické, pre-
pravné-technologické a ekonomické integraci, jak ve svém clanku zminuje Pavol Kluvanek (28).
Budouci model dopravni infrastruktury by nemél zohlednovat jednotlivé druhy dopravy a mél by
slouzit jako podklad pro modelovani dopravy ve vymezené oblasti. Autor disertacni prace s témi-
to zakladnimi prvky integrace pocita a pro vytvofeni cilového stavu vyuzije schopnosti softwaru
CAD, v némz lze dopravni sit’ a také uzemi kvantifikovat. Mapa vSak bude kromé vlastné sité
obsahovat i druh dopravni cesty, aby se zamezilo propojeni téch useku, které technicky neni

mozné obslouzit jednim druhem vozidla.

Slovensti odbornici se neomezuji jen na vyzkumy uplatnitelné v praxi, ale také na teore-
tické poznatky, které autofi uvetejnuji ve svych monografiich. K velice uznavanym patfi publika-
ce Pavola Kluvanka a Jana Cerného (29), kter detailné popisuje teorii dopravy s vyuZitim mate-
matického aparatu. Nastroje k optimalizaci dopravnich systému jsou zde predkladany v obecné

roviné a jsou tedy pouzitelné téméf pro véechny druhy osobni dopravy.

Zvlastni pozornost je zde také vénovana teorii graft, s jejiz pomoci Ize na dopravni sit’

pohlizet jako na organizované seskupeni vrcholt a hran a uplatiovat na ni metody opera¢niho

27



vyzkumu. V disertac¢ni praci autor téchto poznatkd vyuzije zejména u linkotvorby, ktera se radi

k nejtézsim dloham v optimalizaci dopravy.

Velmi pifinosnou pasazi tohoto dokumentu je navrh soustavy linek a optimalizace jejich
vybéru. Metoda PRIVOL, ktera problematiku linkotvorby velmi tspésné fesi, je skloubena i s op-
timalizaci kapacity dopravnich prostfedka a vyuziva téz dloh linearntho programovani. Autor se
po zavedent sit¢ linek také bude snazit stanovit interval na jednotlivych linkach a tim koordinovat
spoje jak na usecich, tak v uzlech. K tomu opét poslouzi matematicka aplikace vytvofena obéma
autory. Pro zavedeni novych druhu dopravy, piipadné rozsifeni téch stavajicich, bude vyuzito
také dloh s podsitémi. I kdyz je pouziti metod a modelt univerzalni, témét vSechny ptiklady uve-

dené v knize se orientuji na aplikaci v méstské dopravy.

K meéstské hromadné doprave a jeji tvorbé inklinuje i Pavel Surovec (30), (31). Ve svych
publikacich se zmifiuje o satelitnim rastu mésta, ktery by se po urcité fazi rozvoje ve vysledku dal
charakterizovat jako aglomerace. Vefejna doprava v této specifické oblasti vykazuje stejné znaky
jako MHD (jez autor zminil na stran¢ 17). Rozpor vsak autor disertac¢ni prace vidi v pramérné
pfepravni vzdalenosti a prepravni dobé, které v ramci aglomerace budou vétsi nez v MHD. Jeli-
koz cilem bude minimalizace celkovych c¢asovych ztrat vech cestujicich, podnécuje tento faktor

zalozeni nového druhu dopravy na bazi rychlika v zelezni¢ni doprave.

Vyznamnym poznatkem Pavla Surovce je stanoveni provozné-ekonomickych hledisek
vybéru dopravniho prostfedku pomoci dynamického modelu, jehoz feseni se orientuje na zjisténi
mezniho intervalu dopravy a tim i mezni intenzity pfepravniho proudu MHD. Hodnota mezni

intenzity pfepravniho proudu urcuje mezni interval dopravy podle vztahu (1-6):

. _K-g-60 [min] (1-6)
T Ons
kde: Z ... interval dopravy [min],
K .. prumérna kapacita dopravniho prostfedku [misto = osoba],
g ... soucinitel vyuziti kapacity [-],
O, .. maximalni intenzita pfepravniho proudu [osoba.h™],

pficemz vysledkem je tvar kfivek na obrazku 2. Mezn{ intenzity pfepravniho proudu pak nabyvaji

téchto hodnot:

e O, = 1550 osob.h" mezi autobusovou a trolejbusovou dopravou,
e O, = 2950 osob.h" mezi autobusovou a tramvajovou dopravou,

e O, = 3350 osob.h" mezi trolejbusovou a tramvajovou dopravou.
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Obrazek 2 Mezni intenzity pfepravniho proudu uréujici vybér druhu dopravy (30)

Z uvedenych hodnot je zfejmé, ze investicné nejnarocnéjsi druh dopravy vykazuje mensi
jednotkové naklady na provoz systému jen pii dostatecné velké intenzit¢ proudu, a tedy pfi niz-
kém intervalu dopravy. Mezni intenzity prepravniho proudu razantné ovlivni dopravni infrastruk-
turu a také cely dopravni systém. Mezn{ intenzity pfepravniho proudu podle vztahu (1-6) uréi vy-
hodnost autobusové, trolejbusové, tramvajové a rychlodrazni dopravy. Pro provozovani téchto
subsystému viak v kazdém mésté CR panujf odlisné podminky, proto by ani zde nemély byt hra-
nice meznich hodnot vymezeny tak ostfe. V kapitole 4 budou tyto intenzity upraveny procentu-

aln{ korekdi.

Modelovanim pfepravnich a dopravnich procest se zabyvali také Tomas Hollarek a Jela
Kusnierova (32). Ti se ve své publikaci velmi podrobné zabyvali jak ¢tyfstupniovym dopravnim
modelem, ktery bude pouzit i v této disertacni praci, tak i navthem modelovani osobni dopravy
v regionu vcetné volby dopravniho prostfedku. Podle nich se modelovani dopravy ve velkém
uzemnim celku fesi v zasadé stejnymi metodami jako u MHD. Uvédomujf si vsak odlisnosti, které
je nutné v postupu zohlednit. Rozsah dopravy bude zpravidla pfimo amérny fesené oblasti a nel-
ze pominout ani funkci uzemi, kterou ovlivauji rozdilné socialni a ekonomické podminky. Podle
autora disertacni prace bude jisty rozdil v obsluze velkého podniku nebo sidlisté totozné velikosti.
Proto budou v kapitole 4 zavedeny pfistupy, které odlisi a blize specifikuji lokality obsluhované
VHOD.
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1.2.2 Stav dopravy v aglomeracich Polska

Stejnou situaci s VHOD, jako je na Slovensku, zazivaji i polské aglomerace. Také zde brz-
di rozvoj dopravnich systému nedostatek financnich prostfedkti na obnovu a rozvoj infrastruktu-
ry, ¢imz trpi nejen ekonomika dopravy, ale také jeji organizace. Problémy VHOD v aglomeracich
popsali ve svych clancich 1 Alodia Ostroch (33) nebo Jakub Halor (34), v nichz poukazuji na sil-
néj$i spolupraci mezi mésty a obcemi nalezicich do konurbace nebo aglomerace. Kompatibilita
jednotlivych mést, ktera si vyzada legislativni podporu, by podle autora disertac¢ni prace posilit
1 dopravu mezi jednotlivimi obcemi. Tim by se zastavil nebo alespon zpomalil stale stoupajici

trend uzivani{ IAD ve prospéch vefejné dopravy.

V ramci projektu POSTA doktorand navstivil hornoslezskou pramyslovou oblast (GOP),
aby ziskal poznatky z organizovani dopravy ve druhé nejvétsi aglomeraci na polském dzemd.
GOP se velmi podoba ostravské aglomeraci, je slozena z 27 obci, kde Zije téméf 2 mil. obyvatel
a organizatorem dopravy je spolecnost KZK GOP. V celé siti je nepfehlédnutelny rozsah tram-
vajové dopravy, které, jako kdysi na Ostravsku, obsluhuji kromé Katowic dalsich 12 z celkovych
27 obci. Vzhledem k tomu, Ze rozsahla dulni ¢innost prakticky vyloucila realizaci podzemni do-
pravy, jsou po celém tzemi GOP provozovany expresni autobusové linky. Ty zajist’uji pfepravu
cestujicich mezi nejdulezitéjsimi body v aglomeraci (dulezité zelezni¢ni stanice, dopravni termi-
naly, autobusova nadrazi), ¢ili mezi misty, kde jsou sdruzovany proudy cestujicich vysoké inten-
zity a z hlediska pozice v obci nebo lokalit¢ maji svij nezanedbatelny vyznam. Princip muze ob-

jasnit tabulka 1, kde je pro pfiklad uvedena linka 870.

Tabulka 1 Srovnan{ doby jizdy expresni (870) a bézné (6) autobusové linky

zastavka vzdalenost (km) | cas jizdy linkou 870 (min) ¢as jizdy linkou 6 (min)

Katowice, Mickiewicza 0,0 0 0
Chorzéw, Hala Sportowa 6,9 9 15
Swictochtowice, Polna 9,1 13 27
Chebzie, Dworcowa 12,0 18 35
Ruda, Potudniowa 14,2 23 47
Zabrze, Goethego 20,2 34 62
Gliwice, Plac Piastéw 28,2 50 93

Zdroj: (35)

Z tabulky 1 je zfejmé, Ze navzdory délce expresnich linek, kterd mnohdy ¢inf i vice nez
20 km, obsluhuji pouze nejdulezit¢jsi pfestupni uzly a je také zfetelna jejich rychlost vaci béznym
linkam. Uvedené zastavky jsou umistény v pfednadraznich prostorach zelezni¢nich stanic nebo
na autobusovych nadrazich v centrech mést. Ve svém pfispévku se o nich zminuje Zygmunt

Ziobrowski (30), v némz pise o rychlé dostupnosti strategickych oblasti v GOP. Podle n¢j rychlé
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autobusové linky spole¢né se Zelezni¢ni dopravou slouzi k pfekonani antropogennich bariér

uméle vytvofenych pravé velkou hustotou doli, huti a jinych pramyslovych podnikd.

Koncepce expresnich autobust v aglomeracich muze byt podle autora disertacni prace
vyuzita 1 v Ceskych aglomeracich. Autor se dfive zabyval mySlenkou nasledné transformace
do kvalitativné vysstho druhu dopravy, jako jsou napf. metrobusy, ale pozdéji od této myslenky
upustil. Expresni autobusy jsou totiz oproti metrobusum provozovany za ucelem rychlého spoje-
ni mezi nékolika malo misty v aglomeraci. Metro je koncipovano pfedevsim jako prostfedek pro
pfesun velkého mnozstvi cestujicich béhem jediného okamziku. Na zakladé téchto zkusenosti se
nabizi moznost v dopravnich aglomeracich vytvofit takovou dopravni sit’, aby cestujici stravil
v pfepravnim procesu co nejkrats$i dobu, maximalné vsak takovou, ktera by byla urc¢ena mistnimi
podminkami a soucasnym stavem dopravy. Znamend to zavedeni nového rezimu existujicich
subsystému, pravdépodobné stejného, jako jsou v GOP zrychlené linky. Tyto linky budou defi-

novany v kapitole 4.

Inspirativni muze byt téz piispévek Mariusza Ponety (37) o organizaci VHOD v aglome-
racich, v niZz se zaméfuje na oblast okolo severopolského mésta Szczecin. Oproti jinym polskym
méstam disponuje cca 100 km zeleznicnich trati, z nichz je 65 % dvoukolejnych. Potencial veli-
kosti zeleznicn{ sité byl vyuzit jako patefni doprava, ktera svym rozsahem nahrazuje metro. Pre-
vedeni klasického konceptu Zeleznicni dopravy na méstskou Zeleznici se sklada ze tif etap. Proces
si vyzada pfedevsim zasah do infrastruktury. V prvni etapé kromé rekonstrukee jiz existujicich ze-
lezni¢nich stanic vznikne nékolik novych a na nich budou dale zajistény navaznosti na ostatni
VHOD. Ve druhé fazi traté projdou modernizaci a kvili novym linkam obsluhujicim mésto a pii-
lehlé okoli budou zkapacitnény. Také vzniknou nova kolejova propojeni mezi zvlasté vytizenymi
useky. Posledni fazi zahrnuje tarifni integrace a cela koncepce by méla vrcholit v roce 2020. Po-
dobnym procesem pfemény by mél projit i zeleznicni systém v aglomeraci, bude-li Zeleznice

k dispozici a pro osobni dopravu dostupna, fesené v této disertacni praci.

Analyzovany pifspévek velmi tzce souvisi s dokumentem ,,Koncepcja rozwoju transportu
publicznego w szczecifiskim obsarze metropolitalnym” (38). VHOD v aglomeraci by meéla byt
ve formé IDS a méla by zlepsit dostupnost tamnich obyvatel, to vse do roku 2030. Dopravn{ sys-
tém pocita s urcitou hierarchif dopravni obsluhy, jak doklada obecny model pfedstaveny v doku-
mentu. Mensi oblasti jsou obsluhovany mensimi vozidly, vétsi obce velkokapacitnimi vozy. Sys-
tém svou koncepci navaznosti na ostatni druhy dopravy se prakticky bude podobat distribu¢nimu
paradigmatu ,,Hub & Spoke” uzivanému zejména v logistice. Na stejném principu by mél praco-

vat 1 ASHD v disertacni praci, v némz budou stanoveny kmenové linky doplnéné o linky obslu-
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hujici vyznacené tzemi. V ramci planovani vznikne spojenim 14 operativnich cili zpracovanych
na zakladé soucasné situace a SWO'T analyzy. Mezi né se kromé téch uvedenych v piispévku Ma-
riusza Ponety pocita s vystavbou nékolika dopravnich terminala s parkovisti typu ,,P+R", s roz-
vojem tramvajové sité, s rozsifenim autobusové dopravy do okolnich obci a také rychlou mésts-
kou zeleznici pfipominajici metro. Rozdil v aplikaci dopravniho modelu autora této prace bude
jen v rozsifeni autobusové sit¢, protoze v aglomeraci pijde o novostavbu zavislou na pfepravnich

proudech cestujicich.

O dulezitosti a podpofe VHOD ve méstech pise ve svém clanku Igor Krajnow (39).
V kazdé zemi existujf fidici, ktef{ z principu nebo kvili pohodli nechtéji vyuzit sluzeb vefejné do-
pravy za zadnou cenu. V analyze dopravniho chovani se vsak vyskytuji i taci, které je mozné pres-
veédcit k tomu, aby své vozidlo zanechali na odstavném parkovisti, v nejlepsim piipade¢ jej pfi pra-
videlnych cestach vibec nevyuzili. Igor Krajnow navrhuje zavést represivni opatfeni s urcitymi
vyhodami, napf. zakazat vjezd do Sirstho centra Warszawy a rozsifit parkovisté typu ,,P+R*
V centru a okoli Warszawy mohou fidici vyuzit az 3 300 parkovacich mist. V praxi by to zname-
nalo znacné posilit spoje v centrech méstskych aglomeraci. Dopravni model by tedy mél pocitat
s vystavbou zminovanych parkovist’ nejlépe u zelezni¢nich stanic v centralni ¢asti mésta. Samoz-
fejmosti je také jejich vzajemné propojeni dalsim druhem dopravy. Vzhledem k tomu, Ze parko-
visté s timto rezimem je zavislé na stavebnich upravach okolf a tedy i na financich, je nutné vyt-
vofit metodiku s takovym modelem dopravy, v némz se v prvnich fazich zavadéni obejde

bez takto naro¢ného zasahu do prostiedi.

Leszek Ruta ve své prezentaci (40) pfiblizuje na pifkladu aglomerace Warszawy obecné
zasady, jak by bylo mozné docilit spolehlivosti a vyssi kvality VHOD v aglomeracich. Uzivatelsky
piivétivy systém je podle néj takovy, ktery ma prehledné linkové vedeni, pficemz prehlednost
ovsem v nékterych pifipadech nuté nemusi souviset s poctem linek, jak bylo dokazano na piikladé
GOP. Dile pujde o zavedeni napajecich linek ke stanicim Zzelezni¢ni dopravy ¢i jiného druhu
dopravy totozné drovné (napf. metro), které budou obsluhovat okrajova mista aglomerace. Uva-
zuje se také o zfizeni vyhrazenych jizdnich pruhtt nebo vyhrazenych komunikaci vyhradné
pro potieby dopravni obsluznosti. V tomto maji jistou vyhodu kolejova vozidla, jejichz draha
muze byt postavena i mimo pozemni komunikaci a je tedy mozna vyssi segregace od IAD.
Na strategickych mistech také vzniknou zachytna parkovisté se zvyhodnénou cenou jizdniho do-
kladu pro fidice. Ptispévek ale také klade duraz na dostupnost dopravy, coz bude zajisténo roz-
sahlou siti prodeju jizdenek. V obecné roviné je 1 toto jeden ze zasadnich davodu, pro¢ nenf ve-

fejna doprava ve méstech tolik vyuzivana.
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Integraci a formovanim VHOD se zabyva i1 doktorska prace Marcina Jurczaka (41). Za je-
den z nejvétsich problému integrace povazuje, jak dalece by méla sahat velikost a mira integrace
dopravniho systému s pifhranicnimi oblastmi aglomerace. Zde se drzi celé oblasti v polstiné zva-
né ,,powiat poznasiski (ekvivalent okresu v CR). Inspiraci ze zahraniéi se snazi aplikovat jiz os-
védcena feseni na polskou VHOD a na zavér vydava opatfeni v podobé ¢tyf modela, z nichz se
jeden tyka integrace dopravy v aglomeracich. Ta by méla mit stejny zaklad, jako nabizi IDS, tedy
integrace na urovni tarifni, pfepravni a dopravné-technologické, pficemz velikost oblasti pisobe-
ni neni nijak omezena. Rovnéz uvadi také hrozby, které z integrace plynou, napf. rivalita doprav-
cl nejen o cestujici, ale také o realizaci dopravnich sluzeb. Ty se vSak pfimo netykaji tématu

disertacni prace.

1.2.3 Stav dopravy v aglomeracich Némecka

Termin aglomerace (némecky ,,Ballungsraum® nebo také ,,Agglomeration®) se v némec-
kych pravnich ptedpisech stejné jako v Cesku objevuje v zakoné o ochrané ovzdusi (42), ktery jej
vykladd jako tzemf s vice nez 100 000 obyvateli a s hustotou vétsi nez 1000 obyvatel na km?,
Ne¢kdy se také uvadi vyraz metropolitni region. Smyslu tohoto zakona s uvedenymi parametry od-

povida nékolik desitek oblasti, z nichZ tfi nejvétsi jsou Porafi, Berlin a Hamburg,

Cesta k udrzitelné meéstské dopravé vede zcela jisté pfes omezovani IAD a podporu
hromadné dopravy. Podle publikace (43) maji aglomerace vyhody zejména ve vysoké rozmani-
tosti a koncentraci zbozi, sluzeb a zaméstnani, coz vede k silné suburbanizaci, ktera bude nepo-
chybné pokracovat i nadale. Tento efekt ma pfimy vliv na dopravu, tedy jak vefejnou, tak indivi-
dualni, a z technologického hlediska se doporucuje zavadét tzv. nizkoemisni zony, které by zabra-
nily vjezd do mésta starsim vozum. Tuto podminku by vsak musely spliovat i autobusy, coz by
se projevilo v ekonomické narocnosti. Zde se napf. nabiz{ vyuzit jiz 1éty provéfenou trolejbuso-
vou dopravu. Cena za vystavbu infrastruktury je kompenzovana niz§imi provoznimi naklady, ne-
hledé na to, ze moderni trolejbusy maji moznost dodanou energii vracet zpét do sité. Krome
autobusu, trolejbust a tramvaji by se na pfepravé cestujicich v aglomeracich mély podilet méstské
rychlodrazni systémy a ptfiméstské vlaky, coz rozvadi i prace autoru ve slozeni Helmut Schad,
Hubert Riedle, Michael Hoftken a Friedhelm Bihn (44). Ti povazuji VHOD ve meésté za jistotu
pfemisténi a také jako nejbezpecnéjsi prepravu.

Pro vsechna vyznamna svétova velkomeésta je kromé tramvaji, trolejbust a autobust cha-
rakteristické vyuziti zvlastnich rezima obvyklych druhti dopravy i zavadéni téch nekonvencnich.
Johannes Klithspies ve svém clanku (45) piSe o jednokolejné visuté draze s teoretickou rychlosti

az 500 km.h"'. Doprava na této drovni je spide vhodnid pro aglomerace s nékolika miliony
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obyvatel a v ¢eském prostfedi by nenasla zadné uplatnéni, nebot’ by vzhledem k cetnym zastav-
kam nedokazala vyuzit potecial rychlosti. Nehledé na to, ze by realizace takového projektu byla fi-
nancné narocnd. Presto se lze z ¢lanku inspirovat dopravnim systémem s vyssi rychlosti, ktery
podle Klithspiese doda vefejné dopravé jistou atraktivitu. Zaroven ovsem upozorfiuje na aspekty
plynouci z vyuzivani vice druht dopravy. Autor diserta¢n{ prace tim rozumi systém pfestupu,
ktery by v aglomeraci musel vzniknout. V tomto pfipadé jde pak o problém linkotvorby. Bud’

bude upfednostnéna nizsi doba prepravy nebo ekonomicka efektivita.

Na predchozi clanek volné navazuje piispévek (46) o optimalizaci nabidky a vyvoje mni-
chovské S-Bahn, ktera ji. v nékolika krajich CR zaznamenala uspéch. Do &estiny by se ,,S-Bahn
mohla pieloZit jako ,,rychld méstska Zeleznice® (RMZ), v §ir$im smyslu i ,,piiméstska zeleznice,
Jestlize vsak ma tento prostfedek slouzit hromadné pfepravé cestujicich a zaclenit se vice do sys-
tému MHD, je nutné se zaméfit na parametry tohoto vozidla. Pfikladem mohou byt némecké
soupravy na vlacich S-Bahn v Berliné. Jsou to soupravy, které svym provedenim vice pfipominaji
metro. VSechna spfazena vozidla jsou prichozi a s minimalnim poctem mist k sezeni, coz je
znamkou toho, Ze soupravy pojmou znacné mnozstvi cestujicich (napf. typ ET 423 (47)).

Nespornou vyhodou oproti metru je co do technické naroc¢nosti provedeni jednodussi vétveni

do raznych smér.

Odlisny piistup k planovani VHOD v méstskych aglomeracich popisuje ve své veédecké
praci Stefan Baumgartner (48). Jeho publikace je pfimo uréena pro organizaci dopravy tangencial-
nimi linkami s pomoci kolejovych dopravnich prostredki a souhrnné tento druh dopravy nazyva
»otadtbahn®. Vyklad samotného terminu stejné jako jeho pifeklad do cestiny, ktery by vystihl dany
druh dopravy nejlépe a naplnil tak svou definici, je véak pomérné komplikovany. V CR tyto dru-
hy dopravy nejsou zavedeny, a tudiz pro né neexistuje pfesné pojmenovani. Ale lze si pomoci
doslovnym prekladem ,,méstska eleznice® (MZ). Pfesna specifika uvadi jiz: zminéna publikace.
Mésto Disseldorf ve svém planu pro mistni dopravu (49) jednotlivé druhy dopravy striktné
oddelilo na zakladé pramérné cestovni rychlosti. Baumgartner stejnou hierarchii dodrzuje

1 na zakladé pramérné kapacity dopravniho prostfedku. Konkrétni hodnoty vsak neuvadi.

V Némecku podle potfeby dopravy existuje mnoho mist, v nichz jsou druhy kolejové
dopravy navzajem kombinovany, napf. v Karlsruhe jde o kombinaci tramvaje, MZ a RMZ,
ve Stuttgartu kombinace MZ a metra, piicemz si vyzadaji i novd pojmenovani. Konkrétné

ve Stuttgartu jde o tzv. ,,U-Stadtbahn® (z némeckych termint ,,Stadtbahn a ,,U-Bahn®).

Podle autora disertacni prace by dopravni systém v aglomeraci mel mit sit'ovy charakter,

tedy patefni sit’ s podporou tangencialnich linek. Toto tvrzeni podporuje i Baumgartnerav vyz-
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kum davodem, Ze mnoho osob cestujicich mezi dvéma blizkymi misty mimo centrum je nuceno
zbytecné cestovat do velkého prestupniho uzlu v centru mésta a tim nartustd doba stravena v pro-
cesu MHD. Aplikaci tangencialn{ sit¢ vSak dojde k odlisnému rozlozeni délby prace a systém
bude rozdélen na primarni (meziméstskou) a sekundarni (vnitroméstskou) sit’ (viz obrazek 3).
Primarn{ sit’ by obsluhovaly vlaky, metro a méstska zeleznice, autobusy by zajist'ovaly vykony
na sekundarni siti. Chybi zde vsak uloha tramvajové a trolejbusové dopravy, rozpor s uvedenym
lze také nalézt na takovych meziméstskych usecich, na nichz se nevyplati stavét a provozovat ze-
lezni¢ni dopravu. Zakladem spolehlivosti je provozovat tuto dopravu v taktovém rezimu, pfi-

cemz se vyplati v intervalu 20 minut a méné.

suburbanni oblast  periferie urbanni oblast centrum

dosah méstskych tramvaji

dosah méstskych autobust _
dosah méstské Zeleznice rychlodrazni Zeleznice

metro

Obrazek 3 Struktura vefejné dopravy mezi centrem a suburbanni oblastf (48)

Poznatky z védeckych praci plynule pfesly do praxe, napt. do dokumentu, ktery popisuje
budoucnost VHOD v oblasti Severniho Poryni a Westfalska (48). Jeho autofi hodnot{ dopravu
jako velmi kvalitni s vysokou dulezitosti, sami vSak pfiznavaji, ze doprava nema jednotnou a kon-
zistentn{ kvalitu. Doporucuji tedy stanovit priority, kterymi jsou mimo jiné snizeni podilu IAD

a zvySovani nabidky dopravy, dokonce v konkrétni hodnoté od 50 do 100 %. Jako paralelu
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k VHOD nabizeji autofi cyklistickou nebo pési dopravu. Integrovany rozvoj dopravni
infrastruktury sice chybi, ale vyjimkou jsou pilotni programy meést, jejichz konstruktéfi byli

proziravéjsi.
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Obrazek 4 Tramvajova sit’ v Karlsruhe (52)

Autor této disertacni prace se také shoduje s tim, Zze rozvoj sidel a jednotlivych lokalit se
vztahuje pouze na rozvoj sit¢ pozemnich komunikaci a koncepce tak pomiji zavedeni dopravni
obsluznosti. Proto se zaméff na aplikaci takovych druhti dopravy, které se nebudou vzajemné
omezovat, v oduvodnénych piipadech pouzije jiz znamé preferenéni nastroje VHOD, jestlize si
vznik takového systému vyzada neumérné vysoké organizacni, technologické a technické prost-
fedky. Pro tuto praci mohou byt pfinosné i piipadové studie, které v dobé svého vzniku vycha-
zely z védeckych poznatkt. Jedna z takovych byla pfipravena i pro kolejovou dopravu némec-
kého mésta Karlsruhe (51), které byva povazovano za vzor integrovaného systému a také integ-
rovanych dopravnich prosttedka VHOD. Byt’ je Karlsruhe mladé mésto, tramvajova doprava se
vyvijela v podstaté ve stejné dob¢ jako ostatni provozy. Nyni se v ném sit” kolejové dopravy deli
na vnitini a vnéjsi. Na obrazku 4 je vnitfni sit’ znazornéna cervené, vnéjsi zelené. V minulosti se
sit’ rozsifovala, protoze na rozdil od Zeleznice poskytuje zaruku bezpfestupového spojeni do cen-
tra mésta. Tento kapacitni dopravni prostfedek tedy spojuje dulezité body ve mésté. V piipade di-
sertacni prace se autor vsak nebude pfilis ohlizet na druh dopravniho prostfedku, ale na velikost
proudu cestujicich, ktera druh dopravy stanovi. Zakladem je vsak spolehlivé a kapacitni spojeni
mezi vyznamnymi misty v aglomeraci. Kvuli zméné pfepravnich proudu tehdejsi poloha hlavniho

nadrazi v Karlsruhe nevyhovovala, a tak bylo pfesunuto o dva kilometry na sever, coz zlepsilo
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prestupni vazby. V podminkich CR bude vyhodnéjsi Zelezniéni sitt doplnit Zelezni¢nimi
stanicemi na vytizenych usecich s odstupy cca 1 km. Vznikne tedy podminka spojeni kazdé zelez-
ni¢nf stanice jednou nebo vice linkami VHOD. Podle autora mohou spojnice Zelezni¢nich stanic

pomérné dobfe urcit trasovani doplikovych linek.

1.2.4 Stav dopravy v aglomeracich Svycarska

Odborna vefejnost se shoduje v tom, e Svycarsko je jednou z méla zemi svéta s nejkva-
litnéjsi dopravou. Dokumentarni film Svycarska vefejna doprava (53) vyjmenovava nékolik davo-

du a projektu, které stoji za vysokou urovni svycarské dopravy.

Nejvetsi aglomeraci ve Svjicarsku je Zurich a piilehlé okoli, celkem v ném zije 1,9 mil.
obyvatel, pficemz Zirich sim o sobé ma jen cca 400 tis. obyvatel. Patefi celé aglomerace je tra-
di¢né Zelezni¢ni doprava, ktera svou hustotou a velmi kratkymi intervaly nahrazuje metro. Ve
totiz zapocal projekt Durchmesserlinie (54), tedy diametralni Zeleznicn{ linky, které spojuji dule-

zité casti mésta. Tyto zeleznicni linky jsou provozovany ve skupiné linek S-Bahn.

Podle autora disertacni prace je zeleznice pfedurcena k tomu, aby se stala pateini dopra-
vou, na kterou se pfestupuje z jinych vlakovych spoji nebo z jinych druht dopravy. Jen velmi
malo obyvatel ma zelezniéni stanici v pfijatelné dochazkové vzdalenosti. Je tedy smysluplnéjsi se
soustfedit na optimalizaci pfestupt a usnadnit pfestupni vazby v rozumném case a v rozumné
vzdalenosti. Hlavni nadrazi v Zirichu je totiz nejen vyznamnym pfestupnim uzlem, ale nese
i funkci rozvojového prvku. Veskera navazna meéstska doprava je soustfedéna pfed nadraz{ halou
na pési zong, v blizkosti také bylo postaveno zachytné parkoviste P+R, coz vytvaii provazanost

mezi VHOD a IAD.

V zelezni¢ni doprave je samozfejmosti vyuziti taktovych jizdnich fadu, jejich provazanost
a pfestup hrana-hrana. Od roku 1987 je spustén program Bahn 2000 (55), jehoz cilem je udrzitel-
na mobilita ekonomicky, ekologicky a socialné. Projekt narodniho dopravce SBB se snazi o zvy-
seni kvality své zeleznicn{ sit¢, zaméfuje se tedy na rychlost, modernizaci vozidel a ¢etnost spoju.
Pravé modernizace umoznila zfidit pfestupni uzly spolecné s taktovymi jizdnimi fady. Tim se
v$ak moznosti zrychleni dopravy nevycerpavaji. Po modernizaci vozového parku a tratf je do pro-
vozu mozné zasahnout jest¢ modernizaci zabezpecovaciho zafizeni, které usnadni a zrychli odba-

ven{ vlaka ve stanicich a zajist{ jejich pifjezdy a odjezdy v kratkych provoznich intervalech.

O uvedenych technologickych opatfenich se zminuje i pifpadova studie VHOD v Ziiri-
chu (51). V projektu byla urcena tézisté jednotlivych sidel aglomerace, které ziskaly status dulezi-

tého pfestupniho uzlu. Podle dobovych zaznamu se pocet cestujicich VHOD od pocatku 80. let
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minulého stoleti rapidné zvySoval, k ¢emuz pomohly rekonstrukce trat{ i dopravni politika
zalozena na principu jednoho jizdntho dokladu pro viechny prostfedky VHOD. Svycarsku jde
pfedevsim o ochranu zivotntho prostfedi, proto pfistoupilo na zlevnéni pfedplatnich jizdenek.

Spolehlivy dopravni systém v Ziirichu se podle studie zaklada na téchto podminkach:

e volna a individualni dopravou neomezovana VHOD mezi uzlovymi body segregovanymi

komunikacemi a vyhrazenymi jizdnimi pruhy,
e maximalni preference vozidel VHOD na kfizovatkach oproti IAD,

e automatické sledovani vozidel a dodrzovani jizdniho fadu.

Zejména prvni podminka ma za tkol vyhybat se cetnym kongescim v ulicich mést.
Ke stejnému cili, tedy postupnému omezovani IAD ve prospéch VHOD, sméfovala i dopravni
politika v Basileji (51). Vyznam dopravy je vyrazné vyssi nez ve méstech podobné velikosti, a to
nejen ve Svycarsku. Zvlasté tramvajova doprava je vyuzivana natolik, Ze bylo nutné zvysit kapa-

citu tramvajovych zastavek, aby bylo mozné odbavit dvé soupravy soucasné.

Na atraktivité dopravy se podili i dalsi technologicka feseni, jako je promysleny systém
preferenci. Ten je nastaven tak, aby zaroven byla zachovana plynulost IAD. Zvlast¢ v okoli hlav-
nfho nadraz{ v Zirichu jsou signalni plany kiizovatek pfizpusobeny pro prijezd tramvaji, trolej-

bust a autobust bez zastaveni.

Problematika dopravni obsluznosti v aglomeracich se od ostatni dopravy lisi predevsim
v poctu pfepravenych osob a druhu vypravenych vozidel z hlediska jejich kapacity. Podle Rolan-
da Petera (56) neni srovnani poptavky a nabidky pravé jednoduché, protoze se lisi v prab¢hu den-
nfho obdob{ a to ovliviuje i kvalitativni aspekty. Pfimo o téchto dopravnich prostfedcich urce-
nych pro svycarské aglomerace pojednava jeho védecka prace. V ni porovnava vozidla vSech trak-
ci s raznou kapacitou. Neuvadi vsak konkrétni typy vozidel, ale jen jejich bézné oznaceni (stan-
dardni autobus, kloubovy trolejbus). Autor diserta¢n{ prace se shoduje s nazorem, ze doba poby-
tu stravena v dopravnim prostfedku zavisi na narocich cestujiciho na toto vozidlo. Je vsak na po-
chybach, zda moderni vozovy park dokaze pfesvedcit uzivatele IAD k cestovani VHOD. Z hle-

diska udrzeni stavajici klientely je mozné naroky na vozidlo shrnout do téchto bodu:

e Narok na misto k sezeni — tento bod je dle autora v jistém ohledu sporny, nebot’ VHOD
v aglomeracich stoji na myslence hromadné pfepravy osob, proto nemuze kazdy cestujic
ocekavat, ze se po vstupu do vozidla posadi. V piipadé vyssi nabidky mist k sezeni by

bylo nutné bud’ upravit interiér vozidla, nebo vyuzit vice vozidel do obéhu linky. V tom
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pfipad¢ by vsak byl provoz neefektivni, protoze by nebyl plné vyuzit potencial kapacity
vozidla a jezdilo by nevytizené.

e Klimatizace — také tento narok budi rozpaky, zejména v tom ohledu, Ze dnd, v nichz by
bylo mozné vyuzit klimatizaci, je velmi malo. Otazkou je, zda se dopravci vyplati vyna-
lozit vys$si sumu za vozidlo s touto vybavou.

e Nizka hlu¢nost vozidla (hodnota hluc¢nosti blize nespecifikovana) — podle pozorovani
autora je hlu¢nost zavisla jak na druhu a konstrukei vozidla, tak na druhu dopravni cesty.
U autobust je to spiSe hlu¢nost pohonného zafizeni, u tramvaje spise kolejovy svriek.

U autobusu vsak jsou patrné jesté vibrace, coz se elektromotort trolejbust a tramvaji

netyka.

Naproti tomu v praci Rolanda Petera chybi napf. srovnani metra a S-Bahn. Je ale nutné
vyzdvihnout dulezitost tématu a také prostor pro dalsi feseni. Pro disertacni praci bude pfinosem
v tom sméru, ze se 1épe budou nastavovat podminky pro vozidla vyuzivana v expresnich linkach.
Pomoci smérnic a technickych podminek zadanych dopravcem lze vyrobce dopravnich prostred-
ki pfinutit ke zméné jiz zazitych koncepci vozidel. Piikladem muze byt dnes jiz standardni nizko-
podlaznost. Dopravni prostfedky pro hromadnou dopravu jsou v ptipadé obsaditelnosti dostacu-
jicf a nen{ tfeba vyvijet pro konvenéni dopravu dalsi druhy vozidel, lisit se budou jen v délkovych
verzich. Zrychlené linky vsak budou mit jiné naroky, nebot’ nebudou zavislé na ostatni dopravé
v aglomeraci. Proto je taky vhodné urcit, jak by tato vozidla méla vypadat. Jako jedna z moznosti
se nabizi i stavebnicova konstrukce vozu firmy HESS, jak ve svém clanku uvadi Alex Naef (57).
Podle n¢j je HESS piikladem unifikace silni¢nich prostfedka hromadné dopravy (tedy trolejbust

a autobust) vhodnych pro potfeby aglomerace.

Svycarska doprava se neobejde bez védeckovyzkumnych center, kde se odborni pracov-
nici snazi dopravni systém zkvalitnovat a nachazet nova optimalnéjsi feseni. Jednim z nich je Ins-
titut pro dopravni planovani a dopravni systémy (némecky Institut fiir Verkehrsplanung und
Transportsysteme) pii Konferedacni technické vysoké skole v Zirichu pod vedenim prof. Dr.
Kaye W. Axhausena (58). V jeho spolupraci publikoval své poznatky i Balz Bodenmann. Ten
ve své praci (59) uvadi, ze nevyhodou soucasnych aglomeraci je neimérné vysoka hustota provo-
zu. To muze zpusobit decentralizaci sidel a dalsi fazi suburbanizace. Podle autora disertaéni prace
vsak odpoveéd’ lze nalézt pravé v ucinné koncepci dopravni obsluznosti. Jiz nyni jsou svétové ag-
lomerace velmi zatézovany provozem IAD a nakladni dopravou, jen v malokterych z nich je

mozné vyuzit rychlostni silnice pro tranzitni dopravu nebo rychly pfesun z jedné ¢asti aglomerace
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do druhé. Proto by mél existovat spolehlivy, casové nenarocny a konkurenceschopny dopravni

systém, ktery by pozdé¢jsi negativni dopady pozvolna odstranil.

Matthias Lebkiichner a Urs Ambiihl pfipravili pro mésto Affoltern am Albis maly projekt
(60), ktery optimalizuje vefejnou dopravu. Z uvedeného zdroje se vsak nepodafilo najit Zadny
matematicky model vyuzity k optimalizaci a popis je pouze verbalni. Kanton Zirich vydal jen

podminky, ze vzdalenost k autobusové zastavce nesmi prekrocit:

e 400 metra ve spadové oblasti zastavek linek vnitinfho pasma,

e 750 metra ve spadové oblasti zastavek linek vnéjstho pasma.

Autor disertacni prace vsak tyto vzdalenosti v kapitole 4 zméni. Aglomerace bude
povazovana za jednolity celek a pravidlo dochazkové vzdalenosti v ni bude pro vSechny dotcené

obce stejné.

Tyto zmény si vynutilo zejména otevieni dalstho useku dalnice A4, vystavba zabavniho
parku a pozadavek na lepsi dostupnost nemocnice. V piipadé obsluhy zdbavniho parku porov-
nava nckolik variant vedeni linky, jejich vyhody a nevyhody a usiluje o efektivni provoz. Je si vé-
dom také toho, ze deldi trasa ma negativni vliv na obéznou dobu vozidel a ucinnost linek. Pole-
mizuje také nad tim, zda by nova linka méla byt jednosmérna. Avsak zamitnuti této varianty odu-
vodnuje tak, ze by byla pro cestujici matouci. K okrajim aglomerace a pro spojeni jednotlivych
obci poslouzi obousmeérné linky, jednosmeérné a okruzni by se vyplatily pfi obsluze vétstho sidlist-

niho celku nebo jako obchvat centralni ¢asti mésta.

Doprava ve Svycarsku se vyznacuje vysokou trovni dopravy piedeviim kviali mentalité
a chovani lidi, které je v zapadoevropskych zemich kultivovanéjsi nez na vychode. Zaroven se ta-
ké lisi pohled na ochranu zivotniho prostfedi a politické preference. O vsech projektech totiz
Svycafi rozhodujf sami v referendech, stejné jako v pfipadé vybudovéni linek S-Bahn. Odlisné z4-
kony taktéz stanovuji siln¢jsi pozici dopravnich svazu (ekvivalent ¢eskych organizatort integrova-
né dopravy). Diky nim je mozné Iépe prosadit zmény, které vychazeji nikoli na zakladé politic-
kého rozhodnuti, ale skutecné pfepravni poptavky.

Integrovana doprava a integrované taktové jizdni ¥ady jsou ve Svycarsku zavedeny na ce-

1ém uzemi statu, coz potvrzuje domnénku, ze kvalita IDS nenfi zavisla na velikosti integrovaného

uzemi.
1.3 Shrnuti analyzy

Jiz samotna definice aglomerace uvedena v encyklopedickém slovniku Diderot (1) de fac-

to naznacuje problém vefejné dopravy v hust¢ osidlenych oblastech. Provedena analyza stavu
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poznani nabizi celou fadu zpusobu, jak fesit dopravni obsluznost v husté osidlenych oblastech

a odstranit tak jeji zavazné nedostatky.

Vefejnou dopravou v aglomeracich se zabyva jen nékolik malo odbornych publikaci,
z vetsi Casti je feSena na urovni tarifni politiky jako napt. v IDS, pfesto autor vyjde z uvedenych
poznatki. Cesti i zahraniéni odbornici se shodujf, Ze pateini dopravou jakéhokoliv dopravniho
systému by méla byt Zeleznice (5), (7), (8), (9), (37), (44), (46), (54), pokud je tato k dispozici.
V urcitych piipadech muze husta sit’ zeleznic nahradit i metro (37), (44), (54) a tim bude zajisténa
1 rychla pfeprava v ramci mésta. Cely dopravni systém by mél mit urcitou hierarchickou strukturu
(38), (40), (44), (49) a také vyzadovat taktovy rezim (16). Taktova doprava se vSak neobejde
bez pfestupnich mist, zpravidla terminala (19), které by mély mit urcitou podobu (17). Uvedena
metodika vsak bude pozmeénéna podle konkrétni situace. Soucasti terminalt bude zachytné par-
koviste (38), (39), coz souvisi se zavedenim nizkoemisnich z6n v centru mést (43). Ve zvlaste roz-
sahlych aglomeracich je vhodné vybudovat sit’ expresnich autobust (35), které zabezpeci rychlou
pfepravu mezi vzdalenymi misty aglomerace, spole¢né se zavedenim vlakotramvaji (51). Naopak

v mistech s niz${ pfepravni poptavkou bude provozovana doprava ve specifickém rezimu (12).

Autor disertacni prace vytvoii v kapitole 4 postup organizace dopravni obsluznosti ¢as-
tecné upravenou podle (5) a (26). Snahou bude také zabranit soubéznym jizdam, pficemz autor
bude vychazet z jiz neplatného zakona (13). Dochazkovou vzdalenost k zastavce, ktera byla navr-
zena v (22), autor upravi tak, aby byla pro potencialni cestujici dostate¢né atraktivni. Stejné tak
budou upraveny mezni limity pro vybér dopravniho subsystému (30), (31). Dopravni systém bu-
de mit sitovy charakter, coz si vyzada také zavedeni tangencialni linky (48), avsak se zménou do-

pravniho subsystému s vozidly specialni stavby (506), (57).

V CR se aglomerace urcuji podle po¢tu obyvatel v obcich a jejich blizkosti (2), (3) a (4).
Autor vsak toto povazuje za nedostatecné a v kapitole 4 vytvoii matematicky vztah, kterym bu-
dou aglomerace se spolecnou dopravou vymezeny. Rovnéz se také nelze ohlizet na vztah opti-
malni vzdalenosti mezi paralelnimi zastavkami (20), nebot’” zanedbava topologické hledisko teré-
nu. Autor zavedeni metrobusu (27) povazuje za pfipravnou fazi k vybudovani tramvajové trate

nebo metra, a proto jako takova bude vynechana.
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2 Cil disertacni prace

Na zakladé provedené analyzy stavu poznani v CR a v zahrani¢i se autor zaméfil na prob-
lémy, které velmi tzce souvisi s organizovanim a planovanim dopravy v husté osidlenych oblas-
tech a méstskych aglomeracich. Vzhledem k tomu, Ze se pfistupy k organizaci dopravy velmi lisi,

pfipadné nejsou stanoveny zadné, autor stanovil tento cil disertacni prace:

Navrhnout metodiku organizace dopravni obsluZnosti v aglomeraci, jejiZ soucasti
budou dva matematické modely, které fesi optimalni polohu zastavek vefejné hromadné

osobni dopravy v aglomeraci a vybér optimalni souvislé dopravni podsité.
Dil¢i cile budou zaméfeny na:

e urceni téziSté zastavek,

e vypocet velikosti plochy obsluhované vetejné hromadné osobni dopravy,

e upravu stavajicich a vznik novych zastavek vefejné hromadné osobni dopravy,
e tvorbu OD-matice,

e vybér optimalni podsité,

e tvorbu linkového vedeni,

e vyuziti riznych druht vefejné dopravy,

e zavedeni expresnich linek na izemi aglomerace,

e celkovou piehlednost systému v piipadé tzemné velmi rozsahlych oblasti.

Navrh bude ovéfen na vybrané oblasti v Ceské republice.
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3 Zvolené metody zkoumani

V této kapitole jsou uvedeny metody, které autor vyuziva ve své disertacni praci. Jejich

konkrétni pouziti se bude odvijet od zaméfeni jednotlivych kapitol.

Nasledujici podkapitoly vzdy obsahuji struény popis a oblasti feSeni metody, zminény
jsou také vyrazné prednosti i pfipadné nedostatky metody a nakonec navrh pouziti v disertacni
pract.

3.1 Cty¥stupiiovy dopravni model

Ctyfstupfiovy dopravni model je zakladnim makroskopickym modelem, ktery predstavuje
kompletni proces od vzniku pozadavku na pfepravu, ptes volbu cilové destinace, volbu dopravy
az po vybér konkrétni trasy. Tento model se sklada ze ¢tyf fazi, a sice ,,trip generation (zdrojové
a cilové proudy)®, ,,trip distribution (sméfovani prouda)®, ,,modal split (volba druhu dopravy)*
a ,traffic assignment (rozdéleni proudua do sit€)“. Tento univerzalnf model je pouzivan v radé
projekta sméfujicich k optimalizaci dopravy a byt’ nereflektuje individuality jednotlivce, praktic-

ky znazorniuje dopravni chovani spole¢nosti jako celku (32), (61).

Vyhodou této metody je jeji komplexnost a rizna modifikace jednotlivych fazi. Model
prozkoumava vsechny varianty dopravy na zadané matici cest, ¢imz lze docilit uspokojivého lin-
kového vedeni. Slabou strankou modelu je vsak samotna OD matice, ktera je pro stanoveni tras
linek samozfejmosti. S poc¢tem vrchola na grafu dopravni sité roste dvojmoci i pocet variant cest

mezi nimi. OD matice tak muze ve velké oblasti nabyvat markantnich rozméru.

Pomoci tohoto dopravniho modelu jsou v disertacni praci v podkapitole 4.12 na zakladé
dostupnych dat navrzeny spoje pro celou aglomeraci, které jsou poté uspotradany do jednotlivych
linek. Diky tomu je mozné urcit, zda lze na néjaké relaci vytvofit kapacitné vyssi dopravni systém
¢i nikoliv (prodlouzeni tramvajovych, trolejbusovych trati, vybudovani Zelezni¢ni drahy). Linko-
tvorba nasledné urdi typ linky, tedy zda se néktera z navrzenych linek nestane soucasti MHD

nebo diky vysokym pfepravnim proudim v ramci mésta nevznikne novy systém MHD.

3.2 Teorie grafa

Teorie grafi se fadi mezi matematické discipliny, ktera zkouma vlastnosti struktur zva-
nych grafy. Grafickym znazornénim grafu je jeho geometricky model nebo diagram a je defino-

van jako mnozina vrchola a hran. Grafy nalézaji $irs{ uplatnéni pfi modelovani a studiu raznych

problému v mnoha védnich oborech, mezi néz patii i doprava (62), (63), (64).
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V teorii grafi existuje mnoho algoritmu, které fesi vice ¢i mén¢ slozitéjsi problémy v za-
vislosti na poctu a struktufe kritérii a na pozadovaném vysledném feseni. V diserta¢ni praci
v podkapitole 4.12 autor vyuziva algoritmus nalezeni nejkratsi cesty v grafu (na dopravni siti) pro

tvorbu optimalnfho vedeni linek VHOD.

3.3 PRIVOL

Matematickda metoda PRIVOL (pridelenie vozidiel linkam) autorské dvojice Anny a Jana
Cernych je jednou z mnohych, s jejich? pomoci lze vytvofit sit’ lineck MHD. Metoda je zaloZena
na existenci §ir$f mnoziny linek, ktera maximalizuje minimalni z pomérnych rezerv obsazenosti
vozidel na usecich dopravni sité a zachovava si myslenku o soucasném feseni vybéru linek a pfi-
déleni vozidlového parku. Model lze pouzit v situacich, kdy je na nékterych usecich sité nedos-
tatecna kapacita mist pro cestujici (65), (66). Pocet autobusu, které musi byt pfidéleny na linku L,

aby se docilila vykonnost linky x;, se vypocita podle vztahu (3-1)

n, = XL " 0 [autobust] (3-1)
60k
kde: . ... pocet autobusu na lince [autobust],
Xy ... vikonnost linky [cestujici.hod ],
0, ... minimalni mozna doba ob¢hu [min],
IS ... kapacita autobusu [cestujici].

Vzhledem k mimofadné aspésnosti metody PRIVOL autor tuto metodu pouziva i ve své
disertacni praci v podkapitole 4.14. Matematicky model je natolik univerzalni, Ze vyrazné pomohl
vetejné doprave v nekterych ceskych a v fade slovenskych méstech. Vyhodou je také jeho jedno-
duchost. V diserta¢ni praci PRIVOL poslouzi spolec¢né se ctyfstupniovym dopravnim modelem
pro tvorbu linek na tzemi celé aglomerace. Tato verze se bude pouze lisit jen optimaliza¢nim

kritériem a pouzitim heterogenniho vozového parku.

3.4 Pocitacova podpora feseni prace

Autor ve své praci pouziva software MS Office Excel k vypoctam velikosti sit¢ a ploch
v jednotlivych krocich a také je jim fesena metoda PRIVOL. V tomto softwaru byly také zpra-

covany matematické modely v kroku 9 a 11.

Pro grafické vystupy autor pouziva software progeCAD Professional (67), ktery slouzi

k zobrazeni fesené oblasti, oznacen{ definovanych ploch a vykresleni dopravnich siti.
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4 Navrh metodiky organizace dopravni obsluZnosti

v aglomeraci

V navaznosti na analyzu odbornych materiala (5), (26) a (30) v kapitole 1 zde autor
vytvoii metodiku, k jejimuz navrhu zminované publikace poslouzily. Metodika stanovi postup
organizace dopravni obsluznosti v aglomeracich a bude vyuzivat vlastni i ziskané myslenky, poz-
natky a metody, které autor pfedstavil v Odborné praci ke statni doktorské zkousce a v analytické
c¢asti disertacni prace. To vSe autor dopliuje vzorovymi matematickymi vypocty a nazornymi

obrazky. Postup se sklada ze ¢tyf etap (A az D), které jsou rozdéleny do uvedenych 13 kroku:

Etapa A (etapa analyticka)

—_

krok — vybér tzemi

2. krok — rozliseni ploch na feseném tzemi

3. krok — hierarchie objekta dulezitych pro dopravni obsluznost
Etapa B (etapa navrhu plo$né obsluhy)
4. krok — vybér soucasné dopravni sit¢ a zastavek VHOD
5. krok — vyznaceni plochy obsluhované VHOD
6. krok — vyjadfeni poctu obyvatel v plose obsluhované VHOD
7.  krok — urc¢eni minimalniho poétu obyvatel obsluhovanych VHOD
8. krok — opatfeni pro dopravni obsluznost minimalnftho poctu obyvatel
9. krok — ruseni, dprava a vznik zastavek VHOD

Etapa C (etapa linkotvorby)

10. krok — tvorba OD-matice
11. krok — vybér optimalni podsite

12. krok — linkotvorba na siti
Etapa D (etapa navrhu uzivatelskych potteb)
13. krok — pfestupni mista

Pro realizaci a uvedeni pilotnitho projektu do uzivani v metodice chybi tvorba jizdnich
fadu, obéht urcenych vozidel a turnusu fidict, pro které jsou urceny specializované softwary
(napf. FS Software SKELETON, CHAPS, Busman). Metodika dale neobsahuje vybaveni

terminald hromadné dopravy a vybaveni zastavek, které jsou v CR stanoveny normou
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CSN 73 6425-2 (68). S ohledem na rozsah prace autor vy$e jmenované oblasti nefesil. Uvedeny

postup si klade za cil pfiblizit se vyslednému stavu dopravy znazornéném na obrazku 5.

\ ;N

F—— méstski hromadna doprava

F—— meziméstské a pimésiskd doprava
E@-  méstska Zeleznice, Zeleznién stanice
F@-  Zeleznitni frat, Zelezniéni stanice
1 nhranice obce

Obrazek 5 Organizace dopravni obsluznosti v aglomeraci a konurbaci (autor)

Z n¢j je ztetelné, ze se dopravni subsystémy navzajem dopliuji. Z principu IDS je znamo,
ze by budouci ASHD mél odstranovat rozdily mezi méstskou a pfiméstskou dopravou. Autor
vsak doporucuje systém MHD zachovat v téch mistech a obcich, kde je status quo historicky dan

a kde to vyzaduje zvysena poptavka po pieprave, kterou by pfiméstska doprava neuspokojila.

Navrh metodiky budou doprovazet obrazky piifkladt a pro jejich snadnou orientaci autor

v nich stanovil tento systém znaceni (viz obrazek 06):
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autobusova linka
dopravni sit - nova
dopravni sif - stavajici
dopravni sit - zruSend
hranice obci

hranice sidelniho (izemi
izochrona, izochora
linka hromadné dopravy
linka hromadné dopravy

linka hromadné dopravy

[ 1 nezastavéna plocha F— trolejbusova linka
I obytn budova B veiena budova
[ 1 obyindplocha 1 vodni plocha

[°]  obyindplocha obsiuhovand VHOD [ zeled

[  plocha obchodnich akfivi [ @] zastivka VHOD - nové
7] plocha obsluhovana VHOD [@ ] zastivka VHOD - stvajici
[ 1 plocha rekreace [@ ] zastivka VHOD - zrusend
[ 1 primysiov plocha o Feleznici trat

B primysiovy objekt [ @] Zeleznicni stanice
—

framvajova linka

Obrazek 6 Legenda schémat (autor)

4.1 Ptfevzaté pojmy pouZivané v disertaCni praci

V disertacni praci autor pouziva tyto pfevzaté odborné pojmy:

dopravni obsluznost:

izochora:

izochrona:

linka:

zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu pfedevsim do skol
a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreac¢nich a spolecenskych potieb,
véetne dopravy zpét, piispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji

uzemniho obvodu (15)

cara stejné vzdalenostni dostupnosti od uréeného mista, z doprav-
né¢ pfepravniho hlediska charakterizuje vzdalenostné vymezenou

maximalni dochazkovou vzdalenost stanice nebo zastavky (10)

cara stejné casové dostupnosti od uréeného mista, z dopravné pte-
pravnfho hlediska charakterizuje casoveé vymezeny maximalni cas

dochazky do stanice nebo na zastavku (10)

souhrn dopravnich spojeni, jimiz se zajist’uje pravidelna dopravni

obsluha uréenych mist (70)
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spoj: jizdnim fadem nebo jinak casové a mistné¢ urcené jednotlivé
dopravni spojeni mezi urcitymi misty v ramci pravidelné dopravni

obsluhy téchto mist (70)

zakladni sidelni jednotka: ~ jednotka pfedstavujici ¢asti izemi obce s jednoznacnymi tzemné
technickymi a urbanistickymi podminkami nebo spadova uzemi

seskupeni objektt obytného nebo rekreac¢niho charakteru (71)

4.2 Pojmy pouZivané v disertacni praci definované autorem

Autor z davodu absence nékterych dulezitych pojmu, které usnadni chapani textu, zavedl

a definoval pro potteby disertacni prace nové pojmy.

bodova dopravni obsluha objektu, pro ktery je zastavka urcena a je potieba jej
obsluznost: obsluhovat jednotlivé (obsluhuje bod), typicky autobusova zas-

tavka u zelezniCni stanice

dopravni terminal: dopravni objekt obvykle v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice vybu-
dovany zamérné za ucelem piestupu mezi tfemi a vice druhy do-
pravy nebo mezi dvéma druhy dopravy s mnozstvim linek vys$$im

nez v pfestupnim uzlu

nezastavéna plocha, tzemi:  plocha ¢i Gzemi, které neni nutné dopravné obslouzit, sklada se

z vodni, lesni, zemédélské, piirodni a tézebni plochy

plosna dopravni obsluha vice objektt, pro které je zastavka urcena a neni potieba
obsluznost: je obsluhovat jednotlivé (obsluhuje plochu), typicky autobusova

zastavka na sidlisti

poradce: osoba, ktera zna fesenou lokalitu a ma piehled o zdrojich a cilech

pfepravnich proudu cestujicich

ptrestupni uzel: zastavka, kde je umoznén prestup mezi tfemi a vice druhy dopravy
nebo mezi dvéma druhy dopravy, pokud jeden z nich je kvalita-

tivné vyssitho druhu dopravy (rychlodraha, Zeleznice)

pfestupni zastavka: zastavka, pfes niz jsou vedeny linky z vice nez dvou sméra
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sideln{ uzemf: uzemni celek, ktery se sklada z jedné nebo vice zakladnich

sidelnich jednotek s totoznou hustotou osidleni

soub¢h: totozné nebo prekryvajici se trasy linek anebo totozné casové
polohy stejného nebo razného druhu dopravy, pokud zastavuje

na vsech stanicich nebo zastavkach

Vvey

tézisté zastavky: symbol zastupujici polohu zastavky, ktera se sklada z jednoho ¢i

vice stanovist’

zastavena plocha, tzemi: plocha ¢i tzemi, které je nutné dopravné obslouzit, sklada se
z plochy bydleni a sluzeb, plochy obchodnich aktivit, plochy
rekreace, plochy vyroby a skladovani a dopravni plochy

zavlek: pravidelné nebo nepravidelné odboceni linky nebo spoja
z pHimé trasy do mista, odkud se dale vraceji k mistu odboceni

a pokracuji dale

4.3 Vybér uzemi

V 1. kroku navrzené metodiky je nutné zjistit, na jakém a jak velkém tzemi se bude
dopravni obsluznost organizovat. Toto muze provadét dopravni specialista, ktery dopravu
projektuje, s poradcem. Aby vSak mela zajmova oblast, ¢ili aglomerace s ASHD specifickym

pro tyto oblasti, své hranice, navrhl autor tato kritéria (A, B a C) s matematickym vztahem (4-1):

A) pocet obyvatel alespon jedné obce nad 10 000 a ostatnich obci nad 7 000,
B) existence MHD alespon v jedné obci,
C) vzdalenost sousednich obci podle vztahu (4-1).

Pro ucely diserta¢ni prace autor vymezil aglomerace matematickym vztahem (4-1), ktery

vyjadfuje vzajemnou vzdalenost dvou obci s ohledem na jejich katastralni vymeéru:

b< R+ oy @)

kde: b ... vzdus$na vzdalenost tézist” sousedicich obci [km],
R, ... katastraln{ viméra obce [km?],
R, .. katastraln{ viméra sousedn{ obce [km?],

Vsechny podminky A, B a C musi byt splnény soucasné. Prakticky se tak za aglomeraci se

spole¢nou dopravou da povazovat oblast dvou sousednich mést o celkovém poctu minimalné
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17 000 obyvatel podle statistik CSU z 26. bfezna 2011 (61) s funkénim systémem hromadné
dopravy, ktery ma status MHD alespon v jedné obci. Podle seznamu obci dostupného v interne-
tovych jizdnich fadech TDOS (73) se za MHD v CR povazuje i jedna linka s ¥adové jednotkami

spoju. MHD v této disertacni praci proto byla urcena na zaklad¢ uvedeného seznamu obci.

Obrazek 7 Aglomerace se sidly A — K (autor)

V uvedenych kritériich je vSak jest¢ nutné stanovit nckolik vyjimek, které podminky

rozS8ifi:

e Jestlize MHD v jedné obci pfesahuje hranice svého katastralnfho tzemi, jsou tyto obce
rovnéz zafazeny do feSeni, bez ohledu na rozlohu ¢i pocet obyvatel (napf. obec Plana
nad Luznici v okrese Tabor).

e V okoli fesené oblasti definované matematickym vztahem mohou byt obce, které nebu-
dou splnovat zadnou z uvedenych podminek. Pokud je vSak tato obec ze vsech stran
ohranicena obcemi, které podminky spliuji, je tato obec zafazena do feseni (napf. obec

Doubrava v okrese Karvind).
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e Obec, ktera spliuje pouze podminku MHD a zaroven se nachazi na jedné linii mezi

dvéma sousednimi obcemi, které podminky splnuji, je tato zafazena do feseni (napf. obec

Adamov v okrese Blansko).

Obrazek 8 Vybér obci do aglomerace se spole¢nou vefejnou dopravou (autor)

Duvodem téchto vyjimek je pfedevsim skutec¢nost, ze neni vhodné prerusit jiz zazité

pfepravni vztahy mezi dotcenymi obcemi. Jejich vybér bude proveden tak, aby budouci celek byl

jednolity. Piiklad takové aglomerace je patrny na obrazku 7 (s pomoci tabulky 2) a vybér obci

povazovanych za aglomeraci na obrazku 8.

Tabulka 2 Obce fiktivn{ aglomerace

nazev dopravni aglomerace

zaclenéné obce

pocet obyvatel

katastralnf viyméra

(obyv) (km?)
A (systém MHD) 58743 67,6
B (obec dotcena systémem MHD obce C) 3872 28,8
C (syst¢ém MHD) 38 444 54,1
D (systém MHD) 57928 65,4
Aglomerace E (systtm MHD) 5031 17,9
F (systém MHD) 148 247 1242
G 4749 42,5
H (systém MHD) 87 086 66,3
I (systém MHD) 70 825 66,8
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pocet obyvatel katastralni vyméra
nazev dopravni aglomerace zaclenéné obce
(obyv.) (km?)

] 5703 71,3

K (systém MHD) 45 007 56,4

L (systém MHD) 103 552 89,1

M (systém MHD) 8 099 89,0

thrnem 637 286 839,4

Zdroj: autor

Ze 13 obci kritéria nespliuji ¢tyfi obce z davodu nizkého poctu obyvatel. V obci ,,E je
v$ak zavedena MHD, obec ,,G* je ohranicena ostatnimi obcemi ze vsech stran a obec ,,B“ je
prostfednictvim MHD napojena na obec ,,C*. Po aplikaci vsech podminek splnuji kritéria vSech-

ny obce kromé ,,J* (na obrazku 4 cervenou kruznici).
y 9,
Kompletni seznam definovanych aglomeraci je uveden pfiloze A.

4.4 RozliSeni ploch na feSeném tzemi

S pouzitim tzemnich pland a katastralnich a digitalnich map (74) jednotlivych obci se

ve 2. kroku navrzené metodiky vyznadi a rozlisi jednotlivé druhy ploch.

Legendy tzemnich plant obsahuji n¢kolik druht ploch, autor z nich vsak uvedené plochy
rozdélil podle odlisnosti dopravni obsluznosti. Jsou tedy zachovany ty nejdilezitéjsi a ostatni,
a tudiz nepotfebné k dopravnimu planovani, sloucil do jednoho prvku. Plochy autor stanovil

takto:

e zastavéna plocha (oblast, kterou je nutné dopravné obslouzit),
o plocha bydleni a sluzeb (panelovy dim, rodinny dam, ufad, divadlo, nemocnice,
skola etc.),
o plocha obchodnich aktivit (ndkupni centrum, obchodni dim etc.)
o plocha rekreace (park, sportovni stadion, hfisté, zoologicka zahrada, vefejné poh-
febiste etc.),
o plocha vyroby a skladovani (hut’, sklad etc.),
o dopravni plocha (letiste, nadrazi etc.),
e nezastavéna plocha (oblast, kterou neni nutné doprave obslouzit),
o vodni plocha,
o lesni plocha,
o zemédélska plocha,
o pftirodni plocha,

o tézebni plocha.
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Koridory dopravni infrastruktury byly vynechany zamérné, protoze je jiz ze zakladni ma-

py patrné, kudy jsou vedeny Zeleznicni traté a pozemni komunikace.

K rozdéleni jednotlivych ploch autor pfistoupil z téchto davodu. Zemédélské plochy, lesy
a louky nepotiebuji Zadnou dopravni obsluznost. Z hlediska dopravniho planovani bude na né
v disertacni praci pohlizeno jako na oblasti bez trvalého vyskytu osob. Naopak zastavéné plochy
je nutné obsluhovat dopravou trvale a pravidelné. Vyznamny rozdil v dopravni obsluznosti vsak
bude tvofit skupina primyslovych ploch a skupina ploch bydleni, sluzeb, rekreace a dopravy.

Autor pro potfeby disertacni prace rozdélil dopravni obsluznost na dva typy:

e Bodova dopravni obsluznost — tim se rozumi obsluha takového tuzemi, které je
pro VHOD nepiistupné, a to nikoliv z technickych, ale legislativnich dtvoda (napf. zakaz
vjezdu). Piikladem jsou prumyslové zoény, které maji jinou dopravni obsluznost nez druha
skupina ploch. Uzemi vétsiny vyrobnich podnika, které maji obvykle vice ne dvé
budovy, totiz neni mozné komplexné¢ dopravné obslouzit. Kromé zaméstnancu a dot-
cenych firem jsou totiz tyto plochy vefejnosti nepfistupné, a proto neni mozné uvnitf
nich zfizovat zastavky VHOD ani vést zadny spoj a to ani bez zastaveni. Vyjimku by
mohlo tvofit nafizeni nebo pozadavek firmy obslouzit jeji uzemi také linkou VHOD.
Mimo uvedenou pramyslovou zénu se do bodové dopravni obsluznost fadi také doprav-
n¢ dulezita mista (zeleznicni stanice, autobusové nadrazi) a vefejné instituce (nemocnice),
jelikoz zde vznikne pozadavek obsluhy tohoto mista. Zastavka VHOD je zde vybudo-
vana za ucelem obslouzeni tohoto jediného zminovaného objektu (doprava osob k zelez-
ni¢ni stanici, do nemocnice), ¢ili poptavka je soustfedéna na jedno misto.

e Plosna dopravni obsluznost — ta je typicka pro sidlisté. Sidlistém ve méstech se zpravidla
rozumi souvisla zastavba pfevazné z panelovych domu a tyto neni potfeba obsluhovat
jednotlive, nybrz spolecné. Pro kazdou zastavku na sidlisti tak existuje spadova oblast
a tuto zastavku kazdy jednotlivy obyvatel sidlist¢ preferuje. Obsluhuje se tedy plocha vy-

mezena napf. stanovenou dochazkovou vzdalenosti.

Pi{kladem muze byt areal Nové Huti v Ostravé, ktery se rozklada na plose cca 6 km®
(pro srovnani mésto Adamov s 4 591obyvateli ma vyméru 3,77 km?). V ptfpadé Nové Huti jde
tedy o bodovou obsluznost (linky VHOD jsou trasovany k jednotlivym vstupim do arealu),

v piipadé sidliste jde o plosnou obsluznost. Celou situaci znazorfiuje obrazek 9.

Na obrazku 9 je vidét vyfez schématu fiktivniho mésta. Zastavky v levé horni ¢asti slouzi

celému sidlisti, jedna se tedy o plosnou dopravni obsluznost. Zastavky okolo sedivé ¢asti a pobliz
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Obrazek 9 Vyiez schematické mapy mésta (autor)

vefejnych budov vsak slouzi primarné pro dopravu do téchto instituci, coz je piiklad bodové

obsluznosti.
4.5 Hierarchie objekta duleZitych pro dopravni obsluZnost

Ve 3. kroku navrzené metodiky se zpracuje seznam objektt, které vyzaduji dopravni
obsluznost, od vefejnych instituci pfes vyrobni podniky az po sidli§té. Autor doporucuje zavést

hierarchii duleZitosti dopravn{ obsluznost objektt, ktera bude vypadat takto:

e Zeleznicni stanice, autobusové nadrazi, zdravotnické zafizeni — dopravni obsluznost téch-
to objektd musi byt zajisténa podle doby provozu jednotlivych zafizen{ (v piipadé nepfe-
trzitého provozu nemocnice je vhodné zajistit dopravu k nif po celych 24 hodin),

e dafad, skola, volnocasové instituce (divadlo, sportovni stadion) — dopravni obsluznost
téchto objektt musi byt zajisténa podle doby provozu jednotlivych zafizeni, avsak s ohle-
dem na narazovou poptavku (napf. doprava divaka na stadion pfed zahajenim a po skon-

ceni akce),
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e vyrobni podnik, firma, tovarna — dopravni obsluznost téchto objektd musi byt zajisténa
podle doby provozu jednotlivych zafizeni, avSak sohledem na narazovou poptavku

a sménny provoz,

e sidlist¢ — dopravni obsluznost uzemi musi byt zajisténa rovnomérné podle potteby obyva-
tel sidliste.
Krok 3 tak plynule navazuje na pfedchozi krok. Postupuje se tedy od bodové dopravni

obsluznosti, kterou tvofi vyznamné dopravni body, k plosné.
4.6 Vybér soucasné dopravni sité a zastavek VHOD

Mapovy podklad bude ve 4. kroku navrzené metodiky slouzit pfedevs$im k vyznaceni

vsech komunikaci, po nichZ jsou provozovany linky VHOD:

e autobusové linky — pozemni komunikace,

e trolejbusové linky — pozemni komunikace,

e tramvajové linky — pozemni komunikace a vlastn{ kolejové téleso,
e Zeleznice — vlastni kolejové t¢leso,

e podzemni draha — vlastni kolejové téleso,

e lanovka — vlastni téleso,

e nekonvencni druhy dopravy — vlastni téleso.

H

stanovisté 1

I

stanovisté 4 stanoviste 2
—

stanovisté 3

H

Obrazek 10 Stanoviste zastavky (autor)
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Spolecné s pozemnimi komunikacemi se dale vyznaci polohy vsech zastaivek na siti.
vy y

Z praxe je vsak znamo, ze zastavka se sklada vzdy minimalné z jednoho stanovisté. Namisto

pozice jednotlivych stanovist’ se do mapy vyznaci tézisté téchto zastavek. Funkcei stanovisté i

tézisté autor vysvétluje nasledovne:

e stanovisté zastavky — pfesna pozice stanoviste,
e t¢zisté zastavky — symbol zastupujici polohu zastavky, ktera se sklada z jednoho ¢i vice

stanovist’.

Tézisté zastavky ma jednoznacnou pfednost v tom, ze neni nutné pocitat dochazkovou
vzdalenost ke kazdému stanovisti, ale jen k tomuto zastupnému symbolu. Jelikoz je vSak tézisté
fiktivoim bodem, bude se misto dochazkové vzdalenosti zjistovat stfedni dochazkova vzdale-

nost. Tézist¢ tedy bude stfedem izochrony nebo izochory.

Situaci podrobnéji zachycuji obrazky 10 a 11. Zakladem pro urceni polohy tézisté zas-
tavky je sestrojen{ kfivky, jejiz body budou tvofit vzdy stejny zvoleny bod v prostoru kazdého sta-
novisté, napf. zastavkovy oznacnik. Matematicky vypocet polohy tézité je obecné pomérné ob-
tizny, zpravidla se opira o znalosti statiky, geometrie a mechaniky tuhého télesa (75). Autor pou-

zije uréeni soufadnic tézist¢ podle vztahu (4-2), (4-3):

= ZhsSi 2 § 4-2)
i=1%1
Yr = ?:111 SiS: Vi [-] (4-3)
=11
kde: Xy ... soufadnice tézisté na ose X [-],
Ir ... soufadnice tézist¢ na ose Y [-],
S, ... dil¢f plochy vysledného obrazce [-],
X; ... soufadnice tézisté diléi plochy na ose X [,
3 ... soufadnice teziste diléi plochy na ose Y [-].

Na obrazcich 10 a 11 jsou zastavky vyznaceny zluté, jako vztazny bod byl zvolen stfed
stanoviste, jejichz vzajemnym propojenim vznikl ctyfuhelnik (obrazek 11). Nejen pocetne,
ale také graficky je zfejmé, ze se tézisté tohoto plosného objektu bude nachazet v praseciku thlo-

piicek.

Matematicky 1 graficky je vSak hledani tézisté zastavek nejen obtizné, ale navic i casové

naroc¢né. Konstrukeni softwary typu CAD vsak téziste vyhledaji automaticky. Autor pouzil k jeho
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urceni $rafy, pficemz tyto, nezavisle na pocet vysrafovanych objektt, pouzivaji jediny zastupny

bod, kterfm je pravé téziste.

Pro vyznaceni tras linek i polohy zastavek mohou slouzit bud’ podrobné mapy linek
v ramci IDS, nebo plany sit¢ linek MHD jednotlivych dopravced, to vse nejlépe s mapovym
podkladem v méfitku, a dale vefejné dostupné mapy s vyznacenymi zastavkami, pfipadné kombi-
nace vSech uvedenych moznosti. Podle zkusenosti autora je vhodné vyuzit vice zdroju, protoze
data na mapach se lisf a ne vSechny odpovidaji skute¢nosti. Pouzité plany sité jsou vSak mnohdy
schématy bez méfitka, kde neni realny tvar ani poloha jednotlivych kfivek a zastavek, budou tedy
slouzit jen jako zdroj dat k digitalnf mapé. Pokud je to mozné, lze si skutecnou situaci oveéfit i

vizualné osobni navstévou lokality nebo s pomoci poradce.

4.7 Vyznaceni plochy obsluhované VHOD

nebot’ jeho nastaveni muze vyrazné ovlivnit technologii i kvalitu dopravni obsluznosti v celé

aglomeraci.

Na mapé s dopravni infrastrukturou vytvofené pomoci kroka 1 — 4 se vyznaci izochrony

(nebo izochory) dostupnosti zastavek. Izochrony v podob¢ kruznice o zadaném poloméru budou

Obrazek 12 Zastavka s kruznicovou izochorou 400 m Obrazek 13 Zastavka s mnohouhelnikovou

(autor) izochronou 400 m (autor)

3

Prakticky muze byt zvolena jakakoliv velikost izochrony, od této velikosti se pak odvij
plocha, ktera je obsluhovana VHOD. Je totiz logické, ze ¢im vétsi velikost izochrony bude nasta-
vena, tim vétsi uzemi bude dopravou obslouzeno a opacné. Existuje v8ak i jiny pfistup zjist’ovani

velikosti dopravné obslouzeného uzemi, nez jsou izochrony ve tvaru kruznic. Je mozné
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do detailu zjistit dostupnost zastavky podle schématu komunikaci, které zastavku obklopuji. Izo-
chrona tak bude mit tvar nepravidelného mnohouhelniku (obrazek 13). Ovsem vypocet takového
uzemi je co do kombinaci vSech moznych cest pomérné naroc¢ny, a proto se provadi vyhradné

pomoci vypocetni techniky.

Z autorem znamych aplikaci toto umoznuji pouze softwary typu GIS. U obou technik
zjist’ovani plochy dopravni obsluznosti vSak existujf jista uskali. Pfedevsim je to jiz samotné pou-
ziti téchto technik. Pocitacem totiz neni mozné zcela pfesné zjistit hranice izochrony. Kazda
lokalita ma totiz sva specifika pfedevs$im v tom, ze cestujici na zastavku pfichazeji a ze zastavky
odchazeji na zakladé vlastnich preferenci. Bylo by nutné také disponovat mapovym podkladem,
ktery snima lokalitu az na uroven chodniki. Protoze by vsak fyzické méfeni na misté vyzadovalo
vysoké finanéni a ¢asové naklady, provadi se méfeni prave pocitacovymi programy, které se velmi
blizi realné situaci. Pouzitim pocitacovych technologii, které méfeni zjednodusuji, se vsak autor

dopusti jistych nepfesnosti, napf. ze zvolena hodnota dochazkové vzdalenosti na mapé nebude

Obrazek 14 Zastavky sit¢ VHOD s kruznicovymi izochorami 400 m (autor)

58



dnoduchosti metody.

také odstrani psychické vnimani cestujicich k dochazce na zas-

éru, ¢imz se

v

Autor ke svému vyzkumu pouzije software CAD a jednoduchou metodu kruznicovych
izochor o praméru 2.R, metra doplnénych o 10% navyseni. Touto korekei se totiz vymezil proti
ostrym hranicim izochory pfedevsim z toho davodu, Ze kvili zvyseni dochazky o 1 metr by bylo

nutné zavadét dodatecna opatieni v dopravé (zvyseni poctu zastavek, vznik nové trasy a linky
VHOD v rovnobézné ulici). Uvedené navyseni tak hranici rozdilu 1 metru posouva az na 0,1.R,

odpovidat dochazkové vzdalenosti v realném prostfedi. Presto je tato metoda svym podanim

dostacujici, nebot’ jde o akceptovatelné zjednoduseni.
tavku. Dalsim divodem navyseni je také nepfesnost spocivajici v je

metrd v kazdém sm
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Obrazek 15 Plocha dopravni obsluhy obce znazornéna pomoci izochor (autor)
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Na zastavky fiktivniho mésta (obrazek 14) tedy budou aplikovany kruznice o poloméru
R,. Je evidentni, ze se n¢které budou navzajem piekryvat. K pfekryvu izochor dojde tehdy, pokud
59

VHOD. Spojenim ploch téchto kruznic vznikne jedna nebo vice ploch, které budou povazovany

vzdusna vzdalenost zastavek nepfekroci R, nehledé na to, jestli budou na stejné trase linky
za oblast dostupnou k VHOD (obrazek 15).



Plocha oblasti se vypocita pomoci nasledujictho vztahu (4-4), ktery autor zjednodusil

do podoby vztahu (4-5):

n 2 -
¢ - Ry p RN [km] (4-4)
DO - 106 vi
i=1 i=1
z [k’ (4-3)
S00= ) Su;
j=1
kde: Sho ... celkova plocha oblasti obslouzena VHOD [km?,
R, ... polomér izochory zastavky ,,i* [m],
Sori ... plocha pfekryvu mezi zastavkami vzdalenymi vzdusnou ¢arou méné nez
>>Rk“ [km2]>
S, ... plocha izochory mimo katastralni tizemi obce [km?,
m ... pocet zastavek na siti [ks],
n ... pocet ploch izochor mimo katastralni tzem{ obce [ks],
P14 M Z 2
p ... plocha oblasti ,,j* obslouzené VHOD [km,
b ... pocet oblasti obslouzenych VHOD [ks],

Zasadni nevyhoda uvedeného matematického vypoctu vsak spociva v tom, Ze nelze nalézt
vztah pro vypocet obsahu prekryva kruznic. Kombinaci pfekryvtu totiz muze byt nekonecné
mnoho. Z duvodu slozitého a komplikovaného vypoctu obsahu prunikt na sebe navazujicich
kruznic autor opét vyuzije pfednosti softwaru CAD. Ten umoznuje propojit kruznice v souvislou

plochu a také vypocitat jeji obsah (obrazek 15).

4.8 Vyjadieni poctu obyvatel v ploSe obsluhované VHOD

V 6. kroku navrzené metodiky se vyjadfi pocet obyvatel na zakladé vyslednych hodnot
z ptedchoziho kroku. Ty udavaji velikost plochy dopravni obsluznosti tzemi a zavisi na tom,
jak je zastavba na katastralnim uzemi obce kompaktni (souvisla) a jak jsou odloucené ¢asti navza-
jem vzdaleny. V pifipadé fiktivni obce z obrazku 14 se jedna o jednu centralni a dvé odloucené
c¢asti. Tomu by také zpravidla mélo odpovidat i rozlozeni zastavek, nebot’, jak jiz bylo zminéno

v kroku 2, nenf nutné obsluhovat volné prostranstvi.

Z obrazku 16 je mozné zaznamenat, ze i kdyz je plocha dopravou obslouzena vétsi
nez obytna, nachazeji se zde mista, z nichz je dochazkova vzdalenost delsi nez zvolena hodnota

R veetne 10% korekce. Vztah (4-4) se proto pouzije opét tentokrate pro kazdou souvislou
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zastavbu zvlast’ a vysledna hodnota bude povazovana za prinik zastavby a dopravni obsluznosti.

Podil tzemi na obrazku 16, které je obsluhovano VHOD, se vypo¢ita podle vztahu (4-6):

S % 4-6
Pra =~ 100 ] *+0)
zZ
kde: D ... podil plochy zastavby obslouzené VHOD [%],
S ... plocha zastavby obslouzend VHOD [km?],
S, .. plocha zastavby [km?.

Cilem by vsak nemélo byt vzdy dosahnout stoprocentntho pokryti plochy vefejnou dop-
ravou, byt’ by se takova dopravni dostupnost dala povazovat za téméf idealni. Divodem stano-
ven{ limitu minimalnitho po¢tu obyvatel obslouzeného VHOD je pfedevsim to, ze dle studii dop-
ravniho chovani ne vsichni obyvatelé obce oceni dopravni sluzby, které jim jsou nabizeny. Mo-
hou zde existovat takové extrémni piipady, kdy lidé vefejnou dopravou nevyuziji v zadném piipa-
deé (11). Dalsim davodem je také ekonomicka stranka. Jestlize se vzdy bude pozadovat 100 %
dopravné obslouzeného uzemi, mohou neimérné narust investicni naklady na vybudovani dalsi
zastavky anebo zavedeni dalsi trasy, kterou by v extrémni varianté musela obslouzit nova linka. A
to vse za cenu stoprocentniho pokryti, pficemz vyuziti nové zastavky a nové linky bude velmi

sporné.

Obrazek 16 Cast mésta (autor)

Kromé toho, jak velka ¢ast zastavby je dopravné obslouzena, je také nutné védét, kolik
obyvatel se nachazi v dochazkové vzdalenosti k zastavkam a podle vysledku ucinit pfislusna opat-
feni, kterym se metodika bude vénovat v kroku 9. Pocet obyvatel jednotlivych obci sice ma svou
vypovidaci hodnotu, ale vzhledem k tomu, ze na kazdém misté obce je hustota zastavby (a tedy

i obyvatel) odlisna, musel autor pfistoupit k jest¢ mensi jednotce sidelniho utvaru, nez jsou mést-
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ské casti a ¢tvrte. Tzv. zakladni sidelni jednotka (ZS]) je nejmensi tzemni jednotkou, za kterou
lze bézné publikovat ddaje ze scitani lidu, protoze maji charakter tdaji agregovanych, nikoliv
individualnich, chranénych pfed zvefejnénim (76). Pro zakladni pfedstavu o uzemnich jednotkach

lze uvést, ze statutarni mésto Pardubice ma (77):

e 27 ¢asti obce,

o 20 katastralnich zemi,

e 89 zakladnich sidelnich jednotek,
e 8 meéstskych casti,

e 458 ulic.

Zjednodusené feceno je zakladni sidelni jednotkou souhrn ulic nebo mala méstska ctvrt’.
Pocet obyvatel v konkrétnich domech je pak informaci zpravidla vefejnosti nedostupnou. Udaje

o poctu obyvatel v ZS] jsou podle autora dostacujici.

Tyto ZS] vsak nemusi byt vyuzity zcela. Dulezitou roli totiz bude hrat hustota osidleni,
ktera se da v sidelni jednotce pfedpokladat. Proto je mozné v urcitych lokalitach n¢kolik ZS]J za-
fadit souhrnné do vyssiho tzemniho celku, ktery autor oznadil jako sidelni tzemi (SU). Velikost
vysledné sidelni jednotky tak bude zaviset na znalosti izemi a na pfedpokladu rovhomérné hus-

toty uzemi.

Dal$im uskalim je vybér dat. Na internetovych strankach (61) je k dispozici kompletni
zprava z celorepublikové akce ,,Scitani lidu, domud a byta 2011 (SLDB), ktera probéhla dne
26. biezna 2011. T kdy? statistiky Ceského statistického Gtadu o poétu obyvatel v obcich se aktua-
lizuji zpravidla jednou rocné, autor doporucuje drzet se oficialnich a vérohodnych tudaji pravé
ze SLDB. Vipocet by se mél tjkat obyvatel, které se v obci zdriuji nejéastéji. Udaj o poctu oby-
vatel s trvalym pobytem je velmi zavad¢jici. Velmi casto se totiz stava, ze osoba se na adrese trva-
lého pobytu vibec nezdrzuje. Doprava organizovana podle tohoto udaje je pak provozovana
pro fiktivni obyvatelstvo. Typickym pifkladem jsou studenti vysokych skol, ktef{ se zdrzuji v mis-
té studia na ubytovacich zafizenich zpravidla v obdobi od fijna do ¢ervna (napft. v kampusu Uni-

verzity Pardubice je ubytovano cca 2000 studentt) (78).

Podle dostupnych udaju se predpoklada, ze pocet obyvatel v ZS] je rovnomeérny na celé
plose Z§]J. Pro zjistén{ stfedni hodnoty poc¢tu obyvatel, ktefi se nachazeji v oblasti obsluhované
VHOD, se pouzije vztah (4-7). Pocet obyvatel ZS], ktefi k dopravé nemaji piistup blizsi nez je
zadana hodnota izochory ,,R,“, se logicky vypocita podle vztahu (4-8):
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Odo = Ozs5 " Pza [obyv.] (4-7)

Oan = Ozs) = Oao [obyv] (4-8)
kde: o, ... pocet obyvatel v oblasti obsluhované VHOD (PO) [obyv.],
0,, ... pocet obyvatel v oblasti neobsluhované vefejnou dopravou (PNO)
[obyv],
Oy ... pocet obyvatel ZS] [obyv.],
D ... podil plochy zastavby obslouzené VHOD [%].

Prirozené také platf vztah (4-9):

a [obyv.] (4-9)
05 = Z OZS]L'
i=1
kde: O, ... celkovy pocet obyvatel v obci [obyv.],
q ... pocet zakladnich sidelnich jednotek v obci [-],
O ... pocet obyvatel ZS]J [obyv.].

4.9 Urceni minimalniho poctu obyvatel obsluhovanych VHOD

V 7. kroku navrzené metodiky budou vyuzity udaje z pfedchozich kroku. Jelikoz podil
plochy obsluhované VHOD muze byt zavadéjici, bude pozadavek nastaven na podil celkového
poctu obyvatel, ktef{ budou mit dosah k vefejné doprave v zadané dochazkové vzdalenosti. Dop-
ravni specialista by si mél stanovit ,,rozumnou mez®, kterd by neméla byt piekrocena a ktera za-
roven nepfesahne 100 %. Tato mez bude doplnéna jesté o dalsi nerovnici, ktera bude vyjadfovat
pocet obyvatel, pro néz se nevyplati budovat novou zastavku nebo zavadét novou linku. Uvedena
kritéria lze vyjadfit podminkami (4-10) a (4-11):

D,y < OdOO' 100 < 100 [%0] (4-10)

N

O4n < 100 [obyv.] (4-11)
kde: Do ... pozadovany podil vsech obyvatel ZSJ, ktefi by méli byt obslouzeni
vefejnou dopravou [%o],
0O, ... pocet obyvatel v oblasti obsluhované VHOD [obyv.],
0} ... celkovy pocet obyvatel v obci [obyv.],
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0,

n

... pocet obyvatel v oblasti neobsluhované vefejnou dopravou [obyv.].

Autor zastava nazor, ze se nevyplati budovat novou zastavku nebo vytvafet novou linku
pro méné nez 100 osob v jedné oblasti, nebot’ ztraty s touto velikosti autor pfipousti. Celkova
dopravni obsluznost vytycené aglomerace by vsak neméla pfekrocit stanovenou mez. Vyjimkou
by ovsem byl fakt, zda tito obyvatelé o vefejnou dopravu sami pozadaji. V piipadé, Ze je pod-
minka (4-10) splnéna, postupuje se krokem 10. Pokud podminka splnéna neni a podil skutecné

obsluznosti je mensi nez pozadovana hodnota, pokracuje se dale krokem 8.

4.10 Opatieni pro dopravni obsluZnost minimalniho poctu obyvatel

V 8. kroku navrzené metodiky je nutné specifikovat takova opatfeni, aby byla splné¢na
podminka (4-10). Cilem je tedy maximalizovat pocet obyvatel, kteti budou mit dosah k VHOD

v zadané dochazkové vzdalenosti. Opatieni jsou trojtho druhu:

A) vznik nové zastavky na jiz existujic{ siti (obrazek 17),
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Obrazek 17 Nova zastavka (autor)

B) vznik nové trasy linky s jednou zastavkou a upravou trasy jedné nebo vice linek, které

jsou nové trase nejblize (obrazek 18),

A~ A A A A —
) WA A A U A A A A
el A A A "V J A A A A
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Obrazek 18 Nova trasa (autor)
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C) vznik nové trasy se dvéma a vice zastaivkami spole¢né se zavedenim novych linek
(obrazek 19).
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Obrazek 19 Novi linka (autor)
Predlozena opatfeni budou s ohledem na aktualni stav aplikovana pfesné v tomto pofadi:

1. Bude-li to situace vyzadovat, aplikuje se opatfeni A.
2. Nepodafi-li se situaci vyfesit opatfenim A, aplikuje se opatfeni B.

3. Nepodafi-li se situaci vyfesit ani opatfenim B, aplikuje se opatfeni C.
Volba jednoho z pfedlozenych opatfeni bude zaviset na:

e topologické struktufe Gzemd,
e poctu obyvatel zdrzujicich se na uzemi,

e typu zastavéné plochy (plocha bydleni a sluzeb, plocha rekreace, plocha vyroby a sklado-

vani, dopravni plocha).

Aby vsak mohla byt nasledujici opatfeni viibec zavedena, je nutné nejdfive vybrat pozem-
nf komunikace, po kterych je mozné vést linku VHOD. Ta musi spliovat zadané minimaln{ para-

metry a byt odvodnéna a zpevnénd. Dulezité jsou zejména tyto parametry:

e Minimalni sitka vozovky bude vyssi nez sitka vozidla VHOD. Je mozné jako minimum
stanovit hodnotu 2,55 metru, coz je podle vyhlasky 341/2014 Sb. (79) a Smérnice Rady
96/53/ES (80) maximalni ptipustna sitka motorového vozidla.

e Kryt vozovky musi byt pfizptisoben pro hmotnost pln¢ obsazeného vozidla, ktery mtze
mit jakykoliv zpevnény povrch. Hmotnost vozidla vSak nesmi pfekrocit vyznacenou mez.
V piipadé zakrytého kolejového télesa mimo zatravnéni je mozné vyuziti tohoto télesa
vice druhy dopravnich prostfedkt (typicky jizda autobusu na zakrytém tramvajovém

telese).
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e Prujezdna vyska nékterych profild neumoznuje pouziti komunikace vozidly vyssimi,
nez je pfedepsana mez. Jedna se zejména tunely, mosty s horn{ mostovkou, podjezdy
a také snizena vyska trolejového vedeni.

e Zvlastnim piipadem jsou mosty, jejichz pojizdéni je omezeno hmotnosti, sitkou a né¢kdy
také vyskou vozidla. Existuji mosty takové konstrukce, které neumoznuji prijezd velkych

vozidel.

Vycet pozemnich komunikaci, které jsou zpusobilé pro vedeni linek VHOD, je tedy po-
vazovan za dopravni sit’. Je pfedem jasné, ze tato sit’ nebude vyuzita zcela, nebot’ ne vsude je
z hlediska pfepravy nutné a z hlediska technickych parametr pozemnich komunikaci mozné vést

linku VHOD.

4.11 RuSeni, uprava a vznik zastavek VHOD

Na dopravni siti, definované 8. krokem, se v 9. kroku urc¢i optimaln{ umisténi zastavek

tak, aby byla splnéna podminka (4-10). Postup bude sméfovat ke splnéni zadaného limitu ,,p, .

Jak uvedl autor diserta¢ni prace v podkapitole 1.1, Jan a Anna Cerni ve svych publikacich
(20) a (65) uvadeji, ze vzdalenost zastavek mimo jiné zavisi na pramérné délce cestovani. Avsak
v nékterych specifickych oblastech toto neplati. Vztah (1-1) uvedeny v kapitole 1.1 bude nahrazen
matematickym modelem, ktery uréi optimalni umisténi zastavek. Matematicky model ma jen
doporucujici charakter a sklada se z ucelové funkce (4-12), jadra funkce (4-13) a omezujicich

podminek (4-14) a (4-15):

min>' 0, [ (12
j

( ) ] [-] (4-13)
(Z X 0j> — Ojl\iero :
e 0 (z X 0]) - 0] <0

iel°
Z 0;-maxx; = 0s - pyyp g (4-14)
J
x;€{0; 1} -] (4-15)
kde: 0, ... pocet obyvatel v fesené oblasti s pfevisem nabidky [obyv.],
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x; .. »i-ta“ zastavka v oblasti [zast.],

I .. mnozina zastavek obsluhujicich feSenou oblast ,,O,“ [zast.],

0, .. pocet obyvatel v fesené oblasti [obyv.],

O, .. celkovy pocet obyvatel v sidle [obyv.],

Do ... pozadovany podil vSech obyvatel ZSJ, ktefi by méli byt obslouzeni

vefejnou dopravou [-].

Matematicky model pracuje na principu vybéru zastavek z mnoziny ,,1°, pfi¢emz pod-
minka (4-15) stanovi, zda zastavka ma nebo nemad existovat. Zastavky jsou na dopravni sit’ umis-
t'ovany zatim bez pfedpokladaného linkového vedeni. Samoziejmé je také mozné podminky blize
specifikovat a v odivodnénych pfipadech lze zastavku oznacit jako potfebnou. Podmince ,,x;
konkrétni zastavky se trvale nastavi hodnota ,,1%. Mtze se jednat napf. o zastavku u zdravotnic-
kého zafizeni, skoly nebo Zelezni¢ni stanice. Velikost izochory se pak projevi na poctu obyvatel,
ktef{ se nachazeji v dosahu zastavky. Je potfeba vsak pocitat s deviatilitou, které se tvirce pou-

zitim kruznicové izochory dopousti.

Obrazek 20 Vyiez zastavéného tizemi (autor) Obrazek 21 Definované zastivky (autor)

Cilem modelu je tedy minimalizovat pocet obyvatel, kteff budou mit dosah ke dvéma
a vice zastavkam, nebot’ tito si mohou vybirat z vice zastavek. Aby bylo mozné model pouzit, je
nutné do dopravni sité (obrazek 20) nadefinovat vice zastavek, aby doslo k pfekryvu izochor.
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Na piikladé na obrazku 21 tak byly umistény zastavky A — T, pficemz je zfejmé, ze takovy pocet
zastavek vyrazné pfevysuje potfebu. Autor zvolil dochazkovou vzdalenost 400 metrt, protoze
podle jeho nazoru je tato vzdalenost spolecné s dobou pési chuze (cca 6 minut) dostate¢né atrak-
tivni. Obecné budou tyto zastavky reprezentovany tézistém, takze skutecna poloha stanovist
bude v jeho okoli a bude také spliovat podminky pro vybudovani zastavky podle piislusnych
norem (21) a pravidel. Diky vét§imu poctu zastavek tak bude mit model vétsi prostor k tomu, aby
vybral zastavky s optimalnim umisténim. Prakticky to znamena, ze ¢im vice se pfipustnych zasta-
vek urci, tim vétsi je moznost, ze vybere ty s nejvyhodnéjsim umisténim. Model je také konfigu-
rovan tak, aby zabranil vybéru pfili§ velkému poctu zastavek nebo pfilis velké hustoté. Minimalni

vzdalenost mezi zastavkami by v§ak méla mit svij limit, napf. polovinu zvolené izochory (4-16):

Ry [m] (4-10)

d227

kde: d, ... vzdalenost mezi zastavkami [m],

R, ... polomér izochory zastavky ,,i* [m)].

7

(93

Na obrazku 22 je zfetelné, jak se jednotlivé izochory definovanych zastavek prekryvaji.

Barvy rozlisuji jednotlivé plochy nasledovné:

e (Cervena barva znazornuje plochy, které jsou obslouzeny pouze jednou zastavkou.
e Zluta barva znazornuje plochy, které jsou obslouzeny dvéma zastavkami.

e Zelena barva znazornuje plochy, které jsou obslouzeny tfemi zastavkami.

Stejné jako v kroku 6 se pfedpoklada, ze pocet obyvatel v fesené plose je rovhomeérny.
Pfi vypoctu obslouzenych obyvatel se pocet obyvatel v kazdé barvé vynasobi poctem zastavek,

které maji obyvatelé konkrétni oblasti dostupné v dochazkové vzdalenosti podle vztahu (4-17):

[obyv.] 4-17)
Op = Z k ) Oui

n
i=1

kde: 0, .. celkovy pocet obslouzenych obyvatel v feSené oblasti [obyv.],
" ... pocet fesenych oblasti [oblasti],
O, ... pocet obyvatel v uzemi [obyv.],
k ... pocet zastavek, kterymi mohou byt obslouzeni obyvatelé oblasti

»O0 ¢ [zast.].

68



Tabulka 3 Vypocet obsluznych ploch zastavek pfed

vybérem
pocet
uzemi vypocet vysledek obslouzenych
obyvatel navic

38.1 38 0
340 .1 340 0
58.1 58 0
D1 35.1 35 0
D2 44 .1 44 0
E 164 .1 164 0
F 135.1 135 0
A+B 45.2 90 45
A+C 206 . 2 412 206
B+C 126. 2 252 126
C+D 317.2 634 317
D+B 35.2 70 35
D+E 164 .2 328 164
D+F 177 .2 354 177
E+F 231.2 462 232
Obrazek 22 Plochy obsluhované zastavkami (autor) A+B+C 209 .3 627 418
B+C+D 159.3 477 318
C+D+E 10.3 30 20
C+D+F 1.3 3 2
D+E+F 312.3 936 624
thrnem | 5490 2684
pocet obsl. obyvatel 2806

Zdroj: autor

Obrazek 23 Plochy vybranych zastavek (autor)
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Tabulka 4 Vypocet vybranych ploch zastivek

uzemi vypocet vysledek pocet obslouzenych obyvatel navic
A 38.1 38 0
B 340.1 340 0
C 58.0 0 0
D1 35.1 35 0
D2 441 44 0
E 164.0 0 0
F 135.0 0 0
A+B 45.2 90 45
A+C 206 .1 206 0
B+C 126 .1 126 0
C+D 317 .1 317 0
D+B 35.2 70 35
D+E 164 .1 164 0
D+F 177 .1 177 0
E+F 231.1 231 0
A+B+C 209.2 418 209
B+C+D 159.2 318 159
C+D+E 10.1 10 0
C+D+F 1.1 1 0
D+E+F 312.1 312 0
thrnem 2897 448
pocet obslouZenych obyvatel 2449

Zdroj: autor

Vzorovy vypocet véech ploch z obrazku 22 uvadi tabulka 3. Jak je z vypoctu zfejmé, vice

nez jednou je pii vSech zastavkach v fesené oblasti obslouzena vice nez polovina obyvatel (1992
z celkovych 2846 obyvatel). Od hodnoty 5490 se dale odecte pfebytek obyvatel, ktefi prakticky
neexistuji a tvofi ,,fiktivni slozku modelu, ¢ili 5490 — 2684 = 2806. Matematicky model pak
podle zadanych podminek nalezl zastavky s optimalnim umisténim, které jsou vyznaceny na ob-
razku 23. Obrazek 24 (spole¢né s tabulkou 4) poté pfinasi velikost plochy, a tudiz také pocet oby-
vatel, kteff se nachazeji v dosahu alespon jedné ze tif zastavek. Vzhledem k tomu, ze zadany limit
byl ve vzorovém piikladé stanoven na 80 %, tedy p,, = 0,8, coz odpovida 2277 obyvatelim, da se
vysledek povazovat za uspokojivy. Celkem je tedy obslouzeno 2449 z 2846 obyvatel, tedy 86 %.

Zbyly pocet obyvatel ma nejblizsi zastavku dale, nez je zadana hodnota dochazkové vzdalenosti.

Model lze fesit v aplikaci Microsoft Office Excel 2007 pomoci dopliiku ,,Resitel. Reseni
samo o sob¢ vsak aplikace provadi pomoci nelinearntho GRG algoritmu (Generalized Reduced
Gradient), ktery slouzi k feSeni hladce nelinearnich problému. Pfi Spatném nastaveni Resitele pak

Excel uzivatele upozorni, ze podminky nesplnuji predpoklady pro linearn{ model.
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Je vsak na zvazenou, zda zbylych 14 % obyvatel tvofi tak vyznamnou cast obyvatelstva
obce, aby bylo nutné dopravné obslouzit i je. Pfi této Gvaze je také dulezité, jak je tento pocet
neobslouzenych obyvatel rozmistén do okoli a vzit v patrnost také velikost izochrony ¢i izochory.
V takovém piipadé se limit podilu vSech obyvatel obslouzenych VHOD ,,p,  zvysi na pozadova-

nou hodnotu a opakovani procedury umozni ziskat lepsi vysledky.

V realné situaci vSak mohou nastat pifpady, v nichz uvedeny matematicky model bude ne-
pouzitelny a izochory ¢i izochrony budou pfinaset zavadéjici informace o dopravni dostupnosti.
Jedna se o pfipady, kdy je souvisla zastavba rozdélena piirodni (vodni tok, siroky lesni porost)
nebo umélou bariérou (dalnice, Zelezni¢ni trat’). Vyjimky jsou uvedeny v nasledujicim piehledu.

4111 Zastavba rozdélena vodnim tokem

Linky VHOD na levé ¢asti obrazku 25 jsou vedeny tak, aby pokryly co nejvétsi uzemi.

Ovsem pokryti vefejnou dopravou pomoci izochron je v oblasti oznac¢ené ¢ervenym obdélnikem

velmi zavadéjici, nebot’ cestujici z této oblasti maji nejblizsi zastavku u mostu. Zastavba je sice
souvisla, ale v tomto pfipadé je rozdélena vodnim tokem, de facto je pak rozdélena na dvé casti,
které jsou spojeny malym poctem pfemosténi (cca v fadu jednotek). Tuto situaci lze vyfesit apli-
kaci opatfeni typu C, tedy vytvofenim nové trasy a nové linky (viz krok 8). Typickym piikladem je
Deécin (okres Décin), kde je mozné pres feku Labe vyuzit dva silni¢ni a dva zelezni¢ni mosty.

Této situaci je vSak mozné predejit ipravou tvaru izochotry/izochrony.
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Obrazek 25 Zastavba rozdélena vodnim tokem (autor)
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4.11.2  Zastavba rozdé¢lena Zeleznicni trati nebo rychlostni pozemni komunikaci

Jedna se o podobnou situaci jako v pfedchozim ptipadé. I kdyz jsou linky VHOD vedeny
tak, aby pokryly co nejvétsi tzemi, problém spociva v nevhodném umisténi zastavek. Obytna
zastavba na levé casti obrazku 26 se nachazi u vytizené zeleznicni trat¢ o n¢kolika kolejich nebo
pobliz stani¢ntho zhlavi a Zeleznicni trat’ je tedy ,,seviena” dvéma ulicemi. Cestujici (oznacen
zelenym bodem) se rozhoduje mezi pouzitim zastavky F v jeho bloku (oznacen fialovym bodem),
na niz ma linka V interval 30 minut, nebo pouzitim vytizen¢jsi zastavky C (oznacena cervenym
bodem) s pramérnym intervalem 5 minut vzniklym prolozenim vsech linek H. Zastavka C je
od cestujiciho vzdalena vzdusnou ¢arou blize nez zastavka F, av§ak podchody, nadchody, podjez-
dy a nadjezdy nejsou vybudovany po celé délce prilehlych ulic. Cestujici ma tedy na vybér: bud’ se
bude fidit jizdnim fiadem linky V, aby odstranil ¢ekaci dobu na zastavce F, nebo pfekona delsi
trasu k zastavce C, kde je stfedni hodnota cekani nizsi. Z toho logicky vyplyva, ze cestujici by
chtél pouzit zastavku C, ale musi najit takové nejblizsi misto, jimz pfekona zelezni¢ni trat’. Tim se
mu dostupnost zastavky muze az nékolikanasobné prodlouzit. Tuto vzdalenost je mozné jesté
pfepocitat na ¢asovou narocnost, protoze stoupani nebo klesani je obvykle vykonano jinou rych-
losti nez rychlosti chize (po schodech cca 50 % rychlosti chuze, eskalatorem cca 80 % rychlosti
chiize). Znamena to tedy, ze i kdyby bylo schodisté pfimo u vchodu domu, bude vzdalenost pre-
konan{ zelezni¢ni traté¢ vedené ve stejné vyskové urovni jako obytna zastavba nejméné trojna-

sobna a dostupnost bude horsi. V takovém pifipadé lze tuto dobu zmirnit nékolika zpusoby:

Re——

\_|

Obrazek 26 Zastavba rozdélena zeleznicni trati (autor)
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e umisténim zastavky C co nejblize nadchodu/podchodu (pravé ¢ast obrazku 20),
e zménou trasy linky V (prava c¢ast obrazku 20),

e snizenim intervalu linky V,

e stavbou dalstho podchodu/nadchodu,

e vznik nové Zelezni¢ni stanice (prava cast obrazku 206).

S uvedenymi zpusoby je vsak nutné navzajem porovnat i provozni naklady, které vznik-
nou zménou tras linek nebo zastavek. Napf. ekonomicka vyhodnost nového podcho-
du/nadchodu a pfesun zastavky ¢i zkraceni intervalu linky. Uvedend opatfeni se budou samoziej-
mé fidit pravidly pro vybudovani zastavek, technickymi moznostmi a umozni-li to provozni pod-

minky na pozemnich komunikacich ¢i na jizdni draze prostfedku VHOD.

4.11.3  Dvé a vice jednotlivych zastavénych tizemi rozdélenych umeélou nebo
pfirodni bariérou

V realné situaci podobné na obrazku 27 jsou dvé zastavéna a obydlena uzemi rozdélena
dalnici. Linka VHOD je zde zpravidla vedena hlavni komunikaci a do obce nezajizdi. Jen velmi
mald cast obyvatel (na obrazku 27 vysrafovana) ma piistup k zastavkdim A a B v doporucené
dochazkové vzdalenosti. Vsichni ostatni s nejvétsi pravdépodobnosti vyuziji osobni automobil.
S ohledem na to, kolik takovych pifipadt v aglomeraci existuje, kolik automobila lidé v téchto
oblastech vlastni a jaky to bude mit dopad na dopravu ve méstech, je nutné zabyvat se feSenim

dopravni dostupnosti na vétsi plose fesenych tzemi. Reseni se v této situaci nabizi dve.

Obrazek 27 Dvé zastavéné oblasti se zastavkami (autor)
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1) Opatfeni B by se aplikovalo tim zpusobem, ze vozidlo VHOD by provedlo zavlek
1 do ,,nitra* zastavby po novych trasach (na obrazku 28 modrou carou) a kromé zastavek A a
B by navic jednosmérné obsluhovalo i zastavky C — H. Evidentni vyhodou je dostupnost
VHOD vice obyvatelim v zastavbe, avsak za zvysenych provoznich nikladt na jizdu vozidla
a investi¢nich ndklada na vybudovani novych zastavek.

Nelze také zanedbat ani hledisko zvysené jizdni doby, a tudiz zvyseni obézné doby. Delsi
obézna doba pak muze vyvolat i nasazeni dalsich vozidel pro zachovani intervalu dopravy
na lince. Alternativou muze byt také to, ze pii nizkém poctu cestujicich by vozidlo vyznacené
useky neprojizdélo a zachovalo si ptivodni trasu, pfipadné vyhradit jen nékteré spoje. Zastav-
ky pro cestujici uvnitt obytné oblasti by tak mohly byt na pozadani a jizdni fad linky se témto
poptavkovym trasam pfizpusobi. Tim by se docililo jednak sniZzenych nakladu, jednak satis-
fakce velké casti obyvatel. Umisténi zastavek C — H by vypocital matematicky model pfedsta-
veny v ivodu tohoto kroku. I kdyz se ocekavaji zvysené naklady na zavedeni tohoto opatfent,
bude zalezet zejména na velikosti obsluhovaného tzemi a predpokladaném vyuziti linky

a zastavek.

e

.
7773077

Obrazek 28 Nov¢ trasy linky v zastavéném tGzemi Obrazek 29 Spojovaci komunikace mezi zastavénymi

(autor) tzemimi a linkou VHOD (autor)

2) Opatieni by spocivalo ve vystavbé podjezdu nebo pfemosténi dalnice (obrazek 29). Linka
VHOD by byla vedena obousmérné pres celé izemi obou obytnych oblasti a oproti pfedcho-
zimu pfipadu by zde bylo vylouceno slozité oticeni vozidla okolo blokti budov. Ponechany
budou zastavky A — D a F, pficemz zastavka A bude pfesunuta pfed kiizovatku a vzhledem
k odlisnému vedeni trasy z pfedchoziho pfikladu vzniknou nové zastavky I, | a K, jejichz
umisténi vypocita jiz prezentovany matematicky model. Také tato uprava si vyzada zvysené
naklady na provoz a na vybudovani mostu/podjezdu.

Oproti vychozimu pfipadu by jizdni doba byla rovnéz delsi, ale naopak kratsi nez ve varian-

té 1, nebot’ vozidlo nevytvoii ¢asové ztraty z dvojitho obratu okolo bloku domu.
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Také tato varianta nabizi jisté modifikace. Pfi snizené poptavce po obsluze zastavek C, D, F,
I, J a K Ize tento usek vynechat a pouzit pfimou trasu na obrazku 29 oznacenou modrou
barvou s obsluhou zastavek A a B. Vzhledem k rozsahlym investicim do infrastruktury vSak
neni jisté, zda bude toto opatfeni ekonomicky vyhodné. Ro¢ni naklady na provoz nového ve-
denf linky, adrzbu trasy a premosténi dalnice dohromady by musely byt nizsi nez naklady
na provoz linky ve varianté 1. To ovSem pocita s nizkym intervalem, a tedy vysokym vyuzitim

linky.

U prezentovanych opatfeni se naklady na vybudovani zastavky pfedpokladaji stejné, avsak
vysledna cena se bude odvijet od jejtho provedeni. Uspofadani zastaivek uvadi norma

CSN 73 6425-1 (21).

4.11.4  Dvé avice jednotlivych zastavénych tzemi v rozdilnych vySkovych

urovnich

Obytné oblasti mohou vznikat i ve zvlasté ¢lenitém terénu (napt. Usti nad Labem nebo
Décin), cili ani zde by neméla byt dopravni obsluznost opomijena. Takova situace je znazornéna
na levé casti obrazku 30, kde zelend barva mezi obytnym tzemim vpravo a hlavni komunikaci,
po niz je vedena linka VHOD, pfedstavuje vyskovy rozdil 50 metrt. Vzhledem k pfirodnim pod-
minkdm nebylo mozné vybudovat zadnou jinou pfistupovou cestu k hlavni komunikaci, nez tu
existujici. I kdyz se tedy nékteré ¢asti tohoto uzemi nachazeji v dochazkové vzdalenosti nejbliz-

$ich zastavek, jejich realna dostupnost je mnohem delsi. Potencialni cestujici ji bude absolvovat

jen stézi a radéji pouzije osobni automobil.

Reseni situace je patrné z pravé &asti obrazku 30. Autor aplikoval opatieni typu C (viz
krok 8), tedy vytvofenim nové trasy a nové linky. Opatfeni Ize modifikovat tak, Ze linka by v této
¢asti uzemi byla vedena jako smyckova s jednosmérnymi useky nebo jako napajeci linka k dop-

ravnimu systému vyssi kategorie.

Na uvedenych piikladech byl jednoznacné vyvracen matematicky vztah o vzdalenosti rov-
nobéznych tras. T kdyz autofi Jan Cerny a Pavol Kluvanek v publikaci (29) podrobné popsali i ne-
homogenni piipad, sami pfiznavaji, ze feseni ulohy komplikuje pouziti vicenasobné ulohy neli-
nearnfho programovani, které je samo o sobé velmi slozité. Platnost uvedeného vztahu bude
zachovana, pokud se zméni piistup k posuzovani zastavéné oblasti z dopravniho hlediska. Vyme-
zeni hranic zastavby pro potieby planovani VHOD musi podle autora ctit umélé i pfirozené ba-
riéry a zastavba bude fesena kazda zvlast’. Mimo jednoznacného vymezeni hranic zastavby bude

rozdelena na nckolik casti a hranice vytvoil Zeleznicni trat’, vyznamna pozemni komunikace
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bez trovnovych kfizeni, vodni tok nebo rozdilna vyskova droven. Reseni jednotlivych piiklada

mohou byt realizovana také vzajemnou kombinaci.

Obrazek 31 Dopravni obsluha uzemi v ¢lenitém terénu (autor)

V realné situaci se také muze objevit nasledujici piiklad. Na obrazku 31 je znazornéna vy-
chozi situace s obytnym tzemim v obci B mezi dvéma obcemi A a C, které maji vlastni systém

MHD, a prochaz{ mezi nimi zeleznicni trat’. Na ni maji vlaky interval 30 minut. Na uzemi obce B

R

vsak Zeleznicni zastavka neni zf{zena. Situace by mohla mit tato feseni:

Obrazek 30 Zastavéna plocha obce B se zelezniéni trati (autor)

1) Prvni varianta pfedpoklada vyuziti zeleznicni traté mezi obcemi A a C a také jeji tésné bliz-
kosti u obytného uzemi obce B. Vlak touto trati projizdi v uvedeném intervalu a vystavbou
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zeleznicni zastavky (obrazek 32) se obci B vyrazné zlepsi dopravni obsluznost. Obyvatelé
vzdalenéjsich budov od zastavky vsak budou mit dochazkovou vzdalenost delsi, nez je dopo-
ruc¢eno. Rovnéz nelze pominout ani naklady s vystavbou a zastavovanim vlaka spojené.
Kromé samotné zastavky je nutné vybudovat i komunikaci pro chodce a motorova vozidla.
Nezbytnou podminkou vzniku zastavky je také potencial jejtho vyuzitl. Celkové naklady je
mozné snizit tak, ze pfi nizkém vyuzit{ bude zastavka na znameni. Mimo uvedenych naklada
muze byt jest¢ vyznamnou komplikaci samotna poloha zastavky. Tento aspekt tedy také
narazi na problematiku vlastnictvi pozemkd.

2) Druhou variantou je vytvofeni linky VHOD, jejiz trasa bude vedena z obce A pfes obec B
do obce C (obrazek 33). Potifebny pocet zastavek na neobslouzeném uzemi doporuci mate-
maticky model. Také v této varianté se nevylucuje moznost zastavek na znameni, pokud se

ocekava nizsi poptavka po pfepravnich sluzbach.

C

Obrazek 32 Vybudovani Zeleznicni zastavky pro Obrazek 33 Propojeni obci linkou VHOD (autor)
obyvatele obce B (autor)

U obou pfedlozenych feseni je vSak nutné peclivé zvazit, které z nich vykazuje nizsi
financni naklady. Zaroven by vsak kazdé opatfeni mélo mit pozitivni efekt na potencialni

cestujici. Nabizi se 1 moznost kombinace obou variant.
Nastavené parametry modelu zarucily splnéni podminky (4-10).

Z duvodu orientace v dopravnim systému musi mit kazda zastavka a vSechna stanoviste,
ktera ji nalezi, svij nazev. Vybér nazvu zastavky a jeho podoba je plné v kompetenci dopravce
podle zakona ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni doprave (81), piipadné v kompetenci provozovatele
drihy podle zikona & 266/1994 Sb. o drihich (82). Zadny z téchto legislativnich predpist
ani jinych tykajicich se VHOD vsak neuvadi pokyny nebo zasady pojmenovavani zastavek. Nep-
sana zazita pravidla vsak pfedpokladaji, Ze nazev bude korespondovat s lokalitou, v niz se zas-

tavka nachazi. V praxi si vSak autor uvédomil nasledujici nedostatky:

77



e nazvy mnoha zastavek nesdili zemépisna jména,

e u nékterych nazvh dochazi k nespravnému uvedeni formalni podoby z hlediska pravo-
pisu,

e zastavky nesou nazvy jiz zaniklych zafizeni,

e nckteré nazvy jsou zbytecné komplikované a v ramci jediné zastavky je mnohdy mozné

narazit na rizné podoby nazvu.

S poslednim bodem také souvisi on-line nebo off-line vyhledavani dopravniho spojeni.
Existuji pfipady, kdy se okolo konkrétniho cile nachazi vice zastavek. Cestujici je tak nucen pou-
zit vyhledavani spojeni podle adresy, nikoliv podle zastavek s riznymi nazvy. Je tfeba si uvédo-
mit, ze ne¢které nazvy zastavek jsou mnohdy prvni standardizaci bézné uzivaného, avsak primarné
neoficialntho nazvu urcité lokality (83). Podle autora to znamena, ze nazev zastavky muze ve vel-
ké mife ovlivnit orientaci cestujictho v dopravnim systému. Z tohoto duvodu autor definoval nas-

ledujici zasady tvorby nazvu zastavek:

e Kazda zastavka bude nést nazev unikatni, jednoduchy a logicky.

e Pro nazev zastavky se vyuzije jména pfi¢né ulice, ktera se nachazi v blizkosti zastavky.

e DPokud jsou zastavky na obou koncich ulice, jedna ze zastavek se ponese nazev nejblizsi
dalsi ulice.

e Nazev zastavky, kterd bude pfestupni zastavkou, pfestupnim uzlem nebo terminilem,
bude stejny na vsech stanovistich.

e Nazev zastavky v aglomeraci se bude skladat ze dvou ¢asti: z nazvu obce a z nazvu mist-
nfho vyznamu. Nazev mistni ¢asti obce je vynechan kvuli nepfiméfené délce celého nazvu
zastavky, coz souvisi 1 s ¢asové narocnym hlasenim zastavek a také s umisténim dlouhého
nazvu zastavky na oznacnik.

e V nazvech zastavek nebudou pouzivany obchodni nebo firemni nazvy. I kdyz to jejich
orientaci ulehcuje, neni jisté, zda obchod nebo firma v budoucnu nezanikne ¢i zda ne-
dojde k jeho pfejmenovani. Uvedené skutecnosti pak mohou vést k dezorientaci cestu-
jicich a pozdéji také k nakladnému pfejmenovani zastavky.

e Nazvy zastavek budou korespondovat s viznamnymi turistickymi a navstévnicky pfitaz-
livymi cili (napft. ,,Zabfeh, Brzobohatého divadlo®).

e V pifpadé pfevzeti nazvu vyznamné instituce je mozné tento nazev zkratit (napf.

,Zabteh, UAB*, v hlasen{ jako ,,Zabieh, Ustav aplikované biokybernetiky®)
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e V piipadé, Ze se typy oblasti a zafizeni budou v aglomeraci opakovat, doplni se o nazev
mistni ¢asti v tomto tvaru: ,,Zabteh, Poliklinika Srubek®, ,,Zabteh, Poliklinika Blatnice®,

,Zabteh, Poliklinika Klimentov*.

>

e DPokud se bude vice zastavek nachazet pobliz jednoho vyznamného mista, bude nazev
zastavky doplnén o zpfestiujici Gdaj (napt. ,,Zabieh, Ustfedni dilny, zkusebni driha®,
,Zabteh, Ustredni dilny, hlavni brana®, ,,Zabteh, Ustiedni dilny, lakovna®).

e Kazda cast nazvu zastavky bude zacinat velkym pismenem a jednotlivé ¢asti nazvu budou
oddéleny carkou s mezerou. V piipadé¢, ze nazev zastavky bude obsahovat 1 zpfestiujici
Gdaj, Ize jej ponechat s malym pocate¢nim pismenem (napt. ,,Zabteh, Ustiedni dilny,
lakovna®).

e V praxi je jiz zazity nazev stanic jako ,,nadrazi“. Proto se zakazuje pouzivat nazev ,,zelez-
ni¢ni stanice® a nazev zastavky tedy bude ve tvaru ,,Zabfeh, Nadrazi Cechov*.

e Zakazany jsou vyrazy umisténé v pfiloze B.

e DPokud se pro nazev zastavky nenajde pojmenovani podle vyse uvedenych zasad, je mozné

nechat nazev zvolit cestujicimi a 0 nazvu hlasovat (napf. referendem).

Uvedené zasady zcasti vychazeji ze systémové zmény nazvu zastavek v Plzni, ktera pro-

béhla na pocatku roku 2013 (84).

4.12 Tvorba OD-matice

Z predchoziho kroku navrzena a modelem doporucena poloha novych zastavek vytvofila
kontaktni body mezi cestujicimi a dopravni siti, které vyhovuji podmince (4-10), coz je zaklad
pro 10. krok navrzené metodiky. Dopravni sit” z hlediska umisténi zastavek lze tedy povazovat

za kompletni.

Prehled o vytiZzeni zastavek a mezizastavkovych tsekt poskytuje OD-matice vytvofend
pomoci prvnich dvou fazi ctyfstupnového dopravniho modelu (trip generation a trip distribu-
tion). Existuje nékolik metod, jakymi lze OD-matici vytvofit, ovéem ne vSechny dokazi zachytit
skute¢nou situaci. Zvlaste u zjist ovani apriorni OD-matice vznikaji problémy se zobecnénim do-
sazenych vysledkt na cely soubor. Znamena to, ze i pfes veskerou snahu o co nejpfesnéjsi data
bude OD-matice pfedstavovat pouze orientacni prostfedek k pochopeni pfepravnich vztaha
v oblasti a nelze jej povazovat za jediny rozhodujici prvek k navrhu budouctho linkového vedeni.
Naproti tomu je vSak nutné uvést, ze jeji vyznam je zcela zasadni a neexistuje zadna jina adek-

vatni nahrada.
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Tvorba OD-matice se vytvafi pravé az v tomto kroku, nebot’ v prizkumech mobility by
potencialni cestujici vybrali budouci misto zastavky nejblize jejich vychozimu a cilovému mistu.
Podle téchto odpovédi by byla sestavena dopravni sit’, ktera by se vSak v budoucich fazich mu-
sela zredukovat, protoze zastavky VHOD neni mozné umistit do kteréhokoliv mista a také neni
mozné jich vybudovat vétsi pocet, nez je vibec potfeba. V pruzkumu tak lze cestujicimu nabid-

nout kontaktni misto z jiz existujicich a planovanych zastavek.

Data pro OD-matici je podle autora velmi realné ziskat z odbavovacich zafizeni ve vozid-
lech, u kterych je nutné se odbavit pfi nastupu i pfi vystupu z a do vozidla. Nevyhodou vsak je,
7e tento typ odbaveni se v CR pouziva jen v nékterjch méstech (napt. Opava, Havifov, Pardu-
bice, Hradec Kralové). V ostatnich pfipadech pak zbyva vyuzit velmi pracnou a nakladnou, ale
zato pomeérné spolehlivou metodu séitacich listka. Do nové OD-matice je vsak nutné zahrnout
1 nové useky a zastavky, které byly vybrany v kroku 9. Protoze tyto zastavky zatim neexistuji,

pouzije autor k doplnéni OD-matice gravitacni model v této podob¢ (4-25):

o b, c, [cest.] (4-25)
v=9 (@ Py + B tuw)?

fu

kde: o ... intenzita proudu z uzlu ,,u do uzlu ,,v* [cest.],
gap ... parametry [-],
b, ... intenzita zdrojového proudu [cest.],
¢, ... intenzita cilového proudu [cest.],
Puw ... pfepravni vzdalenost [km],
z, .. pfepravni doba [min].

Stanoven{ konstant ,,g%, ,,a%, ,,8“, které gravitacni model zpfesnuji, je podle autord pub-

likace (29) zaloZeno na srovnani mnoha hodnot jiz zméfenych pfepravnich prouda ,,f, .

M uv

Za pomoci teorie grafu je mozné dopravni sit’ znazornit prostfednictvim vrcholt a hran.
Vrcholy pfedstavuji zastavky a hrany reprezentuji tseky, pficemz mezi zastavkami muze vznik-
nout vice useku, nez je ve skutecnosti potfeba a které zaroven odpovidaji pozadovanym paramet-
ram. Hrany mohou byt orientované nebo neorientované v zavislosti na typech useku dopravni
sité. Kazda hrana v grafu bude ohodnocena chronometrazi. Jizdni dobu lze uréit témito zpusoby:

e vypoctem (zpravidla na zakladé matematického vztahu pro vypocet ¢asu),
e odhadem,
® pozorovanim,

e realnou jizdou.
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Obrazek 34 Graf s hranami a vrcholy ve fiktivni aglomeraci (autor)

Takovy pfiklad v podobé neorientovaného grafu je uveden na obrazku 34, kde je do fik-

tivni aglomerace zatazeno 14 obci.

Tabulka 5 Pocet cestujicich mezi jednotlivymi obcemi za hodinu

A B C D B IF G H 1 ] K L M
N 214 36 189 219 27 75 19 149 111 16 44 168 16
M 161 224 292 150 177 188 128 61 266 289 285 275
L 25 144 65 42 89 122 119 30 160 268 168
K 188 20 191 296 34 296 219 61 201 43
] 147 42 191 86 82 102 39 173 179
1 33 291 279 223 106 199 20 248
H 107 182 210 136 176 451 204
G 161 266 276 21 159 234
F 229 16 12 96 231
E 92 173 231 66
D 214 105 126
C 92 18
B 14

Zdroj: autor

Je dan souvisly neotientovany graf G = (V, H, t), kde ,,V* je mnozina vrcholt (obce A —
N), ,,H* je mnozina hran a ,,t(h)* je jizdni doba na hrané. Velikosti pfepravnich relaci ,,q,,* mezi
vsemi obcemi jsou uvedeny v tabulce 5, ktera pfedstavuje zminovanou OD-matici, jejiz tvar je
dan neorientovanym grafem G. Také v prezentovaném pifklad¢é grafu se nachazeji redundantni

hrany. Vsechny jsou pak ohodnoceny teoretickou jizdni dobou podle vztahu (4-206):

60 - Sy [min] (4-26)

teor =
Dy

kde: t

teor

... teoreticka jizdni doba mezi uzly ,,u® a ,,v* [min],
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) ... vzdalenost mezi uzly ,,u“ a ,,v* [km],

"y

v ... usekova rychlost mezi uzly ,,u® a ,,v* [km.h™].
Z tabulky 5 vyplyva, ze celkovy pocet cestujicich na siti za hodinu je 13 299 osob.
4.13 Vybér optimalni podsité

V 11. kroku navrzené metodiky autor definuje vybér optimalni podsité. Ve fiktivni aglo-
meraci je zafazeno 14 obci a mezi nimi pfipustna dopravni spojeni, ktera jsou znazornéna na ob-
razku 34. V 10. kroku bylo uvedeno, ze hran je v grafu vice, nez budouci dopravni sit’ vibec vy-
uzije. Zvlasté na nékterych relacich neni nutné vést samostatnou linku a obecné Ize fici, ze ¢im
mén¢ tras (s propojenim vsech obci), tim mén¢ linek a také tim vétsi pfehlednost. Tento problém
vsak vede k aplikaci minima délky sité, v némz jsou propojeny vSechny vrcholy za pomoci nej-
kratsich tras. Tento algoritmus vSak uz bohuzel nefesi jednotlivé relace mezi vrcholy. Proto se
bude postupovat hledanim optimalni podsité. Cilem je zredukovat graf tak, aby obsahoval co nej-
mén¢ hran a zaroven, aby délka cesty mezi libovolnymi dvéma sousednimi body nepfekrocila sta-

noveny g-nasobek jeji puvodni délky.

Redukce spociva ve vyfazeni téch hran, za které existuje adekvatni ndhrada stanovena

podminkou (4-27):

L. = {L}w Ly, > q- Ly, 3x; € hy, [cest.] (4-27)
Ly L = q* Ly
kde: L, ... délka cesty mezi sousednimi body ,,u“ a ,,v* [km],
L, ... délka alternativni cesty mezi body ,,u® a ,,v* [km],
X; ... zastavka [-],
h, ... hrana mezi body ,,u“ a ,,v* [],
q ... koeficient prodlouzeni cesty [-].

V grafu se zpravidla jedna o hrany s nejvétsi hodnotou a takové, u nichz se pfedpoklada
nejnizsi vyuzitl. Tato pasaz vSak bude vynechana, pokud takové useky budou odstranény jiz
pfi tvorbé grafu. Pokud se na posuzovaném useku dopravni sit¢ bude nachazet alespon jedna
zastavka, tato hrana se z grafu nevyloudi, ale bude téz dopravné obsluhovana. Mimo jiné je také
dulezité posoudit délku hran a nezanedbat vyznam téch vrcholt, které hrany spojuji. Ve fiktivni
aglomeraci autor stanovil ,,q“ na hodnotu 1,25. Znamena to, ze alternativni trasa muze byt delsi
maximalné o 25 %. Vysledny stav po redukei sité je znazornén na obrazku 35. Zde byla mimo

jiné vynata hrana K-L, nebot’ ob¢ alternativn{ trasy ptfes vrcholy H a M jsou delsi cca o 14 %,
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coz zadanou podminku (4-27) spliuje. V pfipadé delSich cest bude podil délky ptivodni a alter-
nativn{ trasy samozfejmé mensi. Napf. alternativni trasa K-M-L-J-G je jen o cca 8 % delsi, nez

pavodni trasa K-1-J-G.

Obrazek 35 Dopravni sit” po redukci nadbyte¢nych tsekd (autor)

S pomoci OD-matice je nyni nutné vypocitat, jak jsou jednotlivé hrany grafu zatizeny.
Autor predpoklada, ze cestujici pouzije vzdy tu nejkratsi cestu, jak se dostat z vychozi do cilové
obce. Pokud vs$ak bude mit na této cesté cila vice, rozdéli se jeho cesta na useky ohranicené témi
obcemi, kde planuje jizdu pferusit. Pro vypocet minimalni cesty cestujicich mezi vSemi obcemi
byl pouzit Floydav-Warshalliv algoritmus reprezentovany timto rekurentnim vztahem (4-28)

s podminkou (4-29):

DI} = min(Df}~ L, DIt + DY) (4-28)
k>1 (4-29)
kde: D” ... matice D s moznostf vyuziti m uzlt [-],
5] ... dvojice uzlt, mezi nimiz algoritmus zkouma nejkratsi cestu [-],
k ... index mezilehlého uzlu [].

K vyhledani minimalnich cest na siti autor pouzil pocitacovy program ,,Minimalni cesta®
(85), ¢imz byl vyfesen deterministicky traffic assignment. Vyhodou uvedeného programu je re-
konstrukce cesty mezi zadanymi uzly, zobrazeni mezilehlych uzla a celkova délka cesty. Zatizeni

q(h) libovolné hrany h, patfici do mnoziny H, se vypocita tak, ze se sectou useky q(L) jedné nebo

~~~~~~
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q(h) = Z q(L) [cest.] (4-30)

h:LELp
kde: q(h) ... zatizen{ hrany ,,h* [cest.],
q(L) ... zatizen{ hrany na lince ,,L.* [cest.].

Zatizeni hran fiktivni sité je znazornéno na obrazku 36, z n¢hoz je patrné, ze zadna z hran

s ohledem na OD-matici neni cestami vyuzita méné nez dvakrat. Zadna dalsi redukce sité se tedy

neuskutedni.

Obrazek 36 Zatizeni hran na fiktivnf siti (autor)

V realné situaci je doprava provozovana na tzv. ekonomicky optimalni dopravni podsiti.
Jan Cerny (65) tuto podsit’ definuje jako nejkratsi souvisly podgraf spojujici viechny vrcholy pu-
vodniho grafu za pfedpokladu, Ze se libovolna cesta neprodlouzi ,,q* nasobné, pficemz ,,q je ob-
vykle rovno hodnoté¢ v intervalu 1,2-1,5. Autor disertacni prace si vsak tuto sit’ pfedstavuje jako
sit’” kmenovych linek, které zajist’uji hlavni a nejzatizenéjsi useky site, jez jsou zpravidla obslu-

hovany kvalitativne vyssim druhem dopravy.
Useky do této podsité budou vybrany na zikladé dvou podminek.

1) 'V kapitole 1.2 autor uvedl mezn{ intenzity pfepravniho proudu, které urcuji vyhodnost auto-
busové, trolejbusové a tramvajové dopravy. Hodnoty meznich intenzit vsak budou upraveny
tak, aby vice odpovidaly realnym podminkam. Skutec¢ny pocet spoji na linkach vefejné

dopravy autor pravidelné zjist'uje podle internetovych stranek Vykony IDOS (86). Hodnoty
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plati pro intenzitu proudu v obou smérech za hodinu a je mozné je vyjadfit v téchto inter-

valech (4-31), (4-32), (4-33):

On1(Opmin; 1500) [cesth] (4-31)

012(1300; 3600) [cest.h] (4-32)

0,,3(3000; Opmax) [cesth’] (4-33)
kde: 0, .. intenzita cestujicich pro autobusovou dopravu [cest.h™],

O,, .. intenzita cestujicich pro trolejbusovou dopravu [cest.h],

0, .. intenzita cestujicich pro tramvajovou dopravu [cest.h],

O, ... minimaln{ stanovena intenzita cestujicich [cest.h™],

0,,. ... maximaln{ stanoven4 intenzita cestujicich [cest.h].

Minimalni stanovena intenzita neni zvolena vubec, protoze autor necha rozhodnuti na dop-
ravci a objednavateli dopravy, zda je ¢i nenf nutné obsluhovat tseky s intenzitou v fadu jed-
notek cestujicich. Stejny duvod se tyka i maximalni stanovené intenzity. Je na zvazenou,
od jaké hranice intenzity proudu se zacne uvazovat o kvalitativné vyssim druhu dopravy,
nez je tramvajova doprava. Zde pak nepljde o nahrazeni kvalitativné nizstho druhu,
ale o slouceni nékolika proudu zaroven. Prunik jednotlivych intervalt zvolil autor zamérné
z toho diivodu, aby byla vytvofena rezerva pro rozhodovani mezi zvolenymi subsystémy.

2) 'V realné situaci byva sit” VHOD jeste slozitéjsi a komplikovanéjsi. Vytizené useky sit¢ se ne-
museji navzajem propojovat a jen s vyuzitim prvni podminky existuje nebezpeci vzniku ne-
souvislé podsité. Proto je zde k dispozici matematicky model vytvofeny pro tento tcel. Model
do podsite vybere useky na zakladé vykonnosti a také podle jejich délky. Matematicky model
se sklada z ucelové funkce (4-34) a omezujicich podminek (4-35), (4-306), (4-37) a (4-38):

max z X li *Di [_] (4-34)

L> Z X; - li [—] (4—35)

z X =2 vj € U, [-] (4-36)
jEIZj

Ya = % g (4-37)

85



x;€{0; 1} - (4-38)

kde: / ... délka hrany ,,i [-],
X, ... promeénna, zdali usek ,,i* bude obsluhovan ¢i nikoliv [-],
bi ... pocet cestujicich na hrané [-],
L ... zadany limit celkové délky budouci podsité [-],
L ... mnozina hran zausténych do uzlu ,,j* [-],
U, ... mnozina uzli potfebnych pro navaznost [-].

Podminka (4-35) zajisti, ze soucet vybranych tsekt bude nizsi nebo roven velikos-
ti zadaného limitu délky budouci podsité. Je nutna také podminka navaznosti (4-36), pfi-
¢emz se uvazuje jen s uzly U, pro které je navaznost potieba, ty zvoli a vybere dopravni
specialista. Aby vznikl pouze souvisly podgraf v celém grafu, je tfeba definovat také pod-
minku souvislosti (4-37). Ta bude platit, pokud hrana ,,a* je pfedpokladem zavedeni hra-

ny ,,b“. Stejné jako model v kroku 9 lze i tento fesit pomoci linearniho programovani

v aplikaci Microsoft Office Excel 2007 s vyuzitim funkce ,,Resitel*.

Obrazek 37 Podsit’ vypocitana matematickym modelem Obrazek 38 Uprava podsité (autor)

(autor)

Rozhodovani o vzniku a velikosti budouci podsité kvalitativné vysstho druhu dopravy
podpofi prave tyto dve uvedené podminky, které autor aplikoval na fiktivn{ aglomeraci z obrazku
34. Jako velikost podsité zvolil 60 %, tedy 33 km z celkovych 55 km. Vysledny stav pfedstavuji

cervené vybarvené hrany grafu na obrazku 37.

Navzdory vysledkim matematického modelu vsak tuto situaci nelze povazovat za finalni.
Autor doporucuje upravit vzhled a velikost podsité po konzultaci s odborniky, ktefi se zabyvaji
projektovanim subsystému drazni dopravy, a také podle hodnot podminky (4-35). Vzhledem
k vytizenosti hran se bude jednat o vystavbu trolejbusové sité. Z toho duvodu se z této podsité
odebere tsek M-N a naopak doda usek B-F. Rozsah sité se oproti piavodnimu predpokladu snizil

jen na 32 km, ale dopravni vykon se naopak zvysil z 24204 na 24653 osob. U subsystému
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reprezentovanych drazni dopravou se doporucuje vyhybat se citlivim bodiim, kterymi mohou byt
kfizovatky nebo useky spojujici jednotlivé useky sité. Jakykoliv zasah do téchto bodu muze zpu-
sobit vypadek celé sité. V teorii grafu se jedna o artikulace nebo mosty, tedy takové vrcholy a hra-
ny, jejichz odstranénim se pocet komponent grafu zvysi o jednu. Ve vztahu k zadanym
podminkam ve fiktivni aglomeraci se vsak toto doporuceni nepodafilo splnit, vysledny stav urce-
ny k dalsimu pouziti je vidét na obrazku 38. Nutno poznamenat, ze se jedna o doporucujici navr-

hové suboptimalni feSeni, celkova situace se jest¢ muze zménit s ohledem na linkové vedeni

v kroku 12.

V piipadé¢ kvalitativné vysstho druhu dopravy neptjde o nahrazeni stavajici dopravni site,
ktera pfekracuje stanovené hranice intenzity cestujicich, ale o slouceni dopravnich proudd. Roz-
hodnuti o hranicich maximalnich intenzit v§ak autor necha na organizatorovi dopravy. Duvodem
je vysoka investi¢ni narocnost téchto druha dopravy, kterou je nutné vyvazit fadou celospolecen-
skych pfinosu, napf. usporu ¢asu cestujicich, provozni naklady na aktualni zajisténi dopravni ob-
sluznosti, snizenf emisi na pozemnich komunikacich nebo snizeni podilu IAD. Vznik ¢i rozsifeni
sité kvalitativné vysstho druhu dopravy (napf. metro nebo meéstska zeleznice) je zavislé na téchto

faktorech:

e intenzita proudu cestujicich,
e velikost aglomerace,
® pocet obyvatel v aglomeraci,

e zamysleny druh dopravy, nebot’” kazdy ma odlisnou kapacitu dopravnich prostedka.

I pfes tato omezeni autor stanovil jednoduchy postup, jak urcit jednu ¢i vice tras novo-
stavby méstské Zeleznice. V rozsahlych dopravnich sitich je pomérné obtizné sloucit vice pfep-
ravnich proudi do jediného. Proto budou nejdfive vytvofeny okrsky, v nichz by méla byt posta-
vena zelezni¢ni stanice. Pro zjednoduseni autor pouzil obrazek 36, kde autor odstranil vSechny

hrany a zavedl hodnotu ,,U_“, ktera se vypocita podle vztahu (4-39):

U, = Z q(h)Vj €U [cest.] (4-39)
heH
kde: U, ... pocet prijizdéjicich a odjizdéjicich cestujicich z vrcholu ,,i* [cest.],
q(h) ... zatizen{ hrany ,,h* [cest.].
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Prakticky tak jde o soucet pfijizdéjicich a odjizdéjicich cestujicich v libovolném vrcholu
U z mnoziny ,,U% ktery spojuje hrany ,,h“. Pocet cestujicich v jednotlivych obcich je vidét

na obrazku 39.
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Obrazek 39 Pocet cestujicich z a do obcf v aglomeraci  Obrazek 40 Sit’ méstské Zeleznice (autor)

(autor)

V zavislosti na stanoveni intenzity proudu je pak mozné urcit stanice sit¢ méstskych Zeleznic
a nasledné jeji trasy. Autor pro tento pifklad zvolil minimalni hodnotu U, = 2500 cestujicich
za hodinu v jednom sméru, ktera vychazi z maximalni obsaditelnosti tfivozové elektrické jednot-
ky fady 471 (cca 420 cestujicich) (87) provozované v intervalu 10 minut. V grafu na obrazku 39
by tedy slo o vystavbu stanic v obcich E, F, I, H, L. a M. Sit’ méstské zeleznice je znazornéna

na obrazku 40.

4.14 Linkotvorba na dopravni siti

Nejtezsim tkolem, ktery zasadné ovliviiuje kvalitu pfepravy i1 pfepravu samotnou, je tvor-
ba linkového vedeni, coz je ukolem 12. kroku navrzené metodiky. Jak piSe Jifi Fator (88), pla-
novan{ linek je povazovano za slozity multikriterialni problém, kde je zfejmy konflikt maximaln{

obsluznosti a minimalnich naklada. Dopravni modely v§ak obsahujf jesté tato kritéria:

e maximalizace poc¢tu nepfestupujicich cestujicich,

e maximalizace minimaln{ z pomérnych rezerv obsazenosti vozidel,

e minimalizace jizdni doby,

e minimalizace casu pfemisténi a ¢asu straveného v pfepravnim procesu,
e minimalizace fixnich investi¢nich naklada,

e minimalizace variabilnich provoznich nakladua,

e minimalizace celkovych naklada provozu.
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Je nutné si uvédomit, Ze idealn{ paretovsky efektivni fesen{ se naléza obtizné, ale za urdi-
tych kompromist je mozné se mu piiblizit. Obsluznost pfedstavuje maximaliza¢ni kritérium, kte-
ré vSak nemuze narustat donekonecna. S pfibyvajicim poctem linek se doprava stava nepfehled-
nou a negativné ovliviiuje zivotni prostfedi. Rovnéz minimalizace nakladt se nesmi limitné blizit
k nule (88). Omezeni dopravni obsluznosti by se projevilo v nartstu individualniho automobil-

lismu.

I kdyz byl v kroku 1 vymezen rozsah budouci aglomerace se spolecnym dopravnim systé-
mem, jeji hranice by se nemély stait dogmatem pro planovani dopravy. Aglomerace jako celek bu-

de dopravné propojena s okolim.

Pr1i linkotvorbé je nutné urcit, jaké oblasti a jakd mista bude linka nebo soubor linek spo-
jovat a tim také dojde k urceni ucelu linky. Podle autora linky v aglomeraci budou propojovat di-

lezité casti, tedy

e centra mést,

o sidliste,

e zelezniéni stanice,

e autobusovi nadrazi,
e prumyslové zony,

e dulezité vefejné instituce (napf. skoly, nemocnice, hibitovy).

Aglomerace ma tu vyhodu, Ze ne v kazdé obci je nutné mit nekteré z uvedenych zatizeni.
Ne¢které linky mohou propojovat vice téchto oblasti, jiné méné. Napt. napajeci linky jsou provo-
zovany za ucelem prepravy cestujicich ze sidlisté k zelezni¢ni stanici nebo k jinému druhu dopra-

vy vys$si urovné, pficemz tyto linky zde vétsinou kondi.

Autor zastava nazot, ze heuristickym postupem uplatiiujicim dopravni strategie a zasady
lze v nékterych pfipadech dojit k optimalnimu fesen{ snaze a lépe nez matematickymi metodami,
1 kdyz i ty maji v rozhodovani nezanedbatelnou véhu. Je zfejmé, Ze v aglomeracich a konurbacich
budou vsechny obce propojeny navzijem, pokud to ovsem dovoli dopravni infrastruktura. To
autor povazuje za nejvyznamnéjsi omezeni. Muze ale také nastat pfipad, kdy propojeni obci
nebude nezbytné nutné. Aglomerace sama o sob¢ vsak pfedstavuje mnozstvi dopravnich spojent.
V kapitole 1.1 autor diserta¢ni prace citoval praci Jittho Cejky (23), ktery pise o strategiich respek-
tovanych pfi navrhovani sité¢ linek VHOD. Podminka pfehlednosti pfedem vyluc¢uje moznost

neumeérného mnozstvi linek, takze strategie ptimého spojeni pro maximalni pocet uzivatel bude
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zaménéna za minimalni pocet pfestupnich procest na celé siti. Rozdil mezi nimi je jednoznacny,
1 kdyz obé¢ vedou ke stejnému cfli. Maximalizace poctu nepfestupujicich osob totiz bude mit ten-
denci vytvofit takovou sit’ linek, v niz by vzniklo neamérné vysoké mnozstvi linek jako nejcastéjsi
kombinace konecnych zastavek a byly by upfednostnény dlouhé linky bez ohledu na pocet pfes-
tupujicich cestujicich. Kritérium minimalniho poctu pfestupnich procesu vede k taktové doprave
a pfestupnim uzlim nehledé¢ na to, ze nizky interval zarucuje efektivnéjsi vyuziti vozového parku.
Je nutné se vsak také vyhnout extrémné nizkému poctu linek, ktery by naopak vedl k vyssimu

poctu prestupt cestujicich.
Autor se bude pfi navrhu a tvorbé linkového vedeni drzet téchto nékolika zasad:

e Proces linkotvorby musi byt uvazeny a musi probihat formou konzultaci dopravniho spe-
cialisty s poradci, se zastupci obyvatel ¢i pfipadné s obyvateli samotnymi.

e Zaroven je nutné si uvédomit, ze pfiméstska doprava ma odlisné chovani nez méstska do-
prava, coz lze uvést na téchto pifkladech:

o Cestujici, ktery se pfepravuje z malé obce do vétstho mésta, které je centrem ob-
lasti, pouzije kterykoliv spoj, ktery do mésta jede.

o Cestujici, ktery se pfepravuje v ramci jedné obce, vSak muze pouzit kterykoliv
spoj na dané trase, aby se dostal do svého cile.

e Praktické zkusenosti mnoha odbornikt dokazuji, ze zanedbanim téchto vztaht vznika
pii optimalizaci a feseni dopravy zkresleni, nebot’ se pfi navrhu neuvazuje o tom, ze by
cestujici pouzil jinou linku, nez kterou se do svého cile dostane nejsnaze.

e Linka by neméla mit nikdy vice nez 3 varianty trasy (zakladni trasa, zkraceni trasy, odklon
trasy). Divodem je pfehlednost budouciho jizdntho fadu, kde kromé trasovych pozna-
mek budou vyznaceny jesté poznamky casové.

e Soucasny trend jde cestou menstho mnozstvi linek v pravidelném intervalu na fidsi dop-
ravni siti, nez navrhnout vice linek na husté siti s individualni ¢asovou polohou zastavek.
Stejny pocet disponibilnich vozidel se totiz v kazdém piistupu rozlozi jinak.

e Budouci dopravni systém bude povolovat soub¢hy pouze ve vyjimecnych situacich, tedy

v piipad¢ umélé nebo piirodni pfekazky.

Kromé toho jsou také nezbytna ¢iselna data o pfepravnich vztazich mezi jednotlivymi
zastavkami. Tyto udaje se soustfed’uji do OD-matice, jejiz zkoumani bylo pfedmétem kroku 10.
Z vyse uvedenych zasad tedy vyplyva, ze tvorba linkového vedeni je v kazdé oblasti velmi intui-

tivni zalezitost{ a objektivné neexistuje zadna spolehliva metoda, ktera by dokazala optimalné
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rozvrhnout linkové vedeni a urcit pocet potfebnych linek na siti tak, aby se minimalizoval pocet

pfestupnich procest vsech cestujicich.

S linkotvorbou také velmi tzce souvisi problematika soub¢hu. V kapitole 1.1 byl uveden
bez nahrady zruseny provadéci predpis (14), v némz § 7 definoval soubéznou dopravu velice vol-
né¢ a dopravce tak nedokazal stanovit obecnou hranici uvedenych podminek. Autor disertacni

prace definici soubéhu upravil do nasledujici podoby:

e soubc¢hem se rozumi totozné nebo pfekryvajici se trasy linek anebo totozné casové po-
lohy stejného nebo rizného druhu dopravy, pokud zastavuje na vSech stanicich nebo zas-
tavkach, pficemz soubéhem nejsou:

o posilové linky na vytizeném tuseku vybrané trasy, posilové linky vsak mohou byt
zaclenény do posilované linky, ¢imz vznikne tzv. pasmovy provoz,

o linky stejného nebo razného druhu dopravy vedené vzijemné v bezprostfedni
blizkosti nebo jejichz trasy se pfekryvaji, avsak obsluhujici rizny pocet zastavek
na raznych mistech,

o linky stejného nebo ruzného druhu dopravy, jejichz trasy jsou od sebe vzdaleny
minimalné dvojnasobek pramérné dochazkové vzdalenosti. Vyjimku tvofi tzemi,
jehoz topologie jej neumoznuje obslouzit jedinou trasou za predpokladu, Ze sitka

uzemi presahuje vice nez 2,2nasobek pramérné dochazkové vzdalenosti.

Autor disertacni prace také navrhnul znaceni linek, které bude organizator dopravy
v meéstské aglomeraci pouzivat. Divodem je rychla orientace cestujictho v dopravnim systému
a také rozliseni jednotlivych druha dopravy, coz zvyrazni pateini linky. Nazev linky se vzdy bude
skladat z pismene a ¢isla oddéleného spojovnikem bez mezery, aby pfi ¢teni nazvu linky na elek-

tronickych transparentech nedoslo ke splynuti znakd. Kategorie linek jsou tyto:

R-99 — Zeleznicni linky kategorie jiné nez Os (R, Sp, Ex),
e 5-99 — Zelezni¢ni linky kategorie Os, metro,

e E-99 — expresn{ autobusové linky,

e T-99 — tramvajové a trolejbusové linky,

e A-99 —autobusové linky méstské a meziméstské,

e P-99 — ostatni linky (zvlastni, ucelové, posilové, skolni),

e N-99 — nocni linky.
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Priklad znaceni nazvu linky s kone¢nou zastavkou je na obrazku 41.

Obrazek 41 Celni transparent s nazvem linky a kone¢nou zastavkou (autor)

Kazda z uvedenych kategorif linek vyzaduje zvlastni pfistup k linkotvorbé, avsak nékteré
z nich vykazuji stejné znaky a pfistup bude shodny. Autor disertacni prace tyto kategorie rozdélil

podle ucelu do péti ¢asti.
4141  Linky kategorie T a A

Organizaci tramvajovych, trolejbusovych a autobusovych méstskych i meziméstskych li-
nek autor povazuje za nejslozit¢jsi, proto ji bude v metodice vénovana hlavni ¢ast. Zde autor na-
vrhne mnozinu linek ,,L,“, z niz budou linky dale vybirany. Pocet linek v mnozin¢ neni nijak
omezeny a je mozné je po dohodé s poradci vytvafet podle libovolnych kritérif. K vybéru
kone¢ného mnozstvi linek, zpravidla niz§iho, nez se v mnoziné ,,I.,* nachazi, lze vyuzit metodu
PRIVOL pfedstavenou v kapitole 2. Je mozné také pocatecni mnozinu ,L,* vynechat zcela
a navrhnout optimalni linkové vedeni 1 bez ocekavani vybéru. V takovém piipadé¢ PRIVOL vy-
pocita jen velikost intervalu na téchto linkach, z néhoz dale vzejde pocet vozidel. Je potfeba vSak
mit na paméti i nevyhody této metody. Tou zasadni je, ze zadnym zpusobem nesd¢li pocet pies-
tupt na siti, ktery chce autor minimalizovat. Pomiji tedy pfestupy a pfestupni vazby a zanedbava

také tarifni politiku (ta je vSak pfi pfestupnim tarifu bezpfedmétna).

Z uvedenych duvodu autor pfistoupil k navrhu heuristické metody, ktera respektuje vyse
uvedené zasady a také podminky minimélniho poctu prestupnich procest na siti a prehlednosti
linkového vedeni. Jejim cilem je vytvofit skupinu linek slozenou z nejvytizenéjsich cest, které ces-
tujici realizuji. Tabulka 6 je pfepisem tabulky 5 spole¢né s informaci o nejkratsi cesté mezi danymi

dvéma vrcholy. Pro lepsi nazornost autor metodu vysvetli na nasledujicim ptikladu.

Tabulka 6 Nejkratsi cesty v aglomeraci

délka pocet délka pocet délka pocet
cesta cesta cesta

(km) cest. (km) cest. (km) cest.
A-E-B 5 14 | C-F-G-] 8 191 | F-I-L-M 10 188
A-E-B-F-C 11 92 | C-FI-H-K 13 191 | F-I-L-M-N 14 75
A-E-D 6 214 | C-F-I-L 9 65 | G-FI-H 7 204
A-E 3 92 | C-F-I-L-M 13 292 | G-F-1 5 20
A-E-B-F 8 229 | C-F-I-L-M-N 17 189 | GJ 3 39
A-E-B-F-G 10 161 | D-E 3 66 | G-F-I-H-K 12 219
A-E-I-H 7 107 | D-E-B-F 8 96 | G-J-L 5 119
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délka pocet délka pocet délka pocet

cesta cesta cesta
(km) cest. (km) cest. (km) cest.
A-E-1 5 33 | D-E-B-F-G 10 21 | GJ-L-M 9 128
A-E-I-L-] 10 147 | D-H 4 136 | G-J-L-M-N 13 19
A-E-I-H-K 12 188 | D-E-I 5 223 | H-1 2 248
A-E-I-L 8 25 | D-H-LJ 9 86 | H-L-J 5 173
A-E-I-L-M 12 161 | D-H-K 9 296 | H-K 5 61
A-E-I-L-M-N 16 214 | D-H-L 7 42 | H-L 3 30
B-F-C 6 18 | D-H-L-M 11 150 | H-L-M 7 61
B-E-D 5 105 | D-H-L-M-N 15 219 | H-L-M-N 11 149
B-E 2 173 | E-B-F 5 231 | I-LJ 5 179
B-F 3 16 | E-B-F-G 7 159 | I-H-K 7 201
B-F-G 5 266 | E-I-H 4 176 | I-L 3 160
B-E-I-H 6 182 | E-I 2 106 | I-L-M 7 266
B-E-1 4 291 | E-I-L- 7 82 | I-L-M-N 11 111
B-F-G-J 8 42 | E-I-H-K 9 34 | J-L-H-K 10 43
B-E-I-H-K 11 20 | E-I-L 5 89 | J-L 2 268
B-E-I-L 7 144 | E-I-L-M 9 177 | J-L-M 6 289
B-E-I-L-M 11 224 | E-I-L-M-N 13 27 | J-L-M-N 10 16
B-E-I-L-M-N 15 36 | F-G 2 234 | K-H-L 8 168
C-F-B-E-D 11 126 | F-I-H 5 451 | K-M 4 285
C-F-B-E 8 231 | F-I 3 199 | K-M-N 8 44
C-F 3 12 | F-G-] 5 102 | L-M 4 275
C-F-G 5 276 | F-I-H-K 10 296 | L-M-N 8 168
C-F-I-H 8 210 | F-I-L 6 122 | M-N 4 16
C-FI 6 279

Zdroj: autor

Metoda je zalozena na logickém predpokladu, ze budou upfednostnény ty relace z tabulky

0, které vykazuji nejvyssi pocet pfepravenych cestujicich. VSechny trasy kromé téch, které jsou

slozené z jediné hrany, jsou vSak soucasti dalsich tras, a proto je nutné vsechny nalezené soucasti

do aktualné¢ feSené trasy zahrnout. Hledaji se trasy s nejvétsim vytizenim, proto se vSechny trasy

z tabulky 8 sefadi sestupné podle velikosti.

1) Nejvytizenéjsi cestou je F-I-H (451 cestujicich). Do ni vsak patif jesté trasy F-I (199) a I-

H (248), tedy dohromady 898 cestujicich.

2) Dale byla nalezena trasa F-I-H-K (290), ta se sklada z cesty F-I-H (451), F-1 (199), I-H
(248), I-H-K (201) a H-K (61), tedy dohromady 1456 cestujicich. Je zfejmé, ze cesta F-I-

H z pfedchozi faze byla s nové nalezenou cestou sloucena. Cesta F-I-H bude odstranéna.
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Tabulka 7 Slozené nejvytizen¢si cesty v aglomeraci

délka pocet délka pocet délka pocet
cesta cesta cesta

(km) cest. (km) cest. (km) cest.
C-F-I-L-M-N 17 2417 | G-J-L-M-N 13 1337 | J-L-H-K 10 743
B-E-I-L-M-N 11 2263 | A-E-I-H-K 12 1246 | D-H-L-] 9 735
C-F-I-H-K 13 2148 | D-H-L-M-N 15 1246 | B-F-G-J 8 699
G-F-I-H-K 12 2133 | A-E-I-L-] 10 1181 | K-M-L 8 604
A-E-I-L-M-N 16 1920 | A-E-B-F-C 11 1108 | D-H-K 9 493
A-E-B-F-G 10 1575 | C-F-B-E-D 11 1074 | D-E-L 5 395
B-E-I-H-K 11 1492 | C-F-G-J 8 854 | A-E-D 6 372
D-E-B-F-G 10 1367

Zdroj: autor

Timto zpusobem se pokracuje dale az do momentu, kdy vSechny cesty z tabulky 6 budou

navzajem slouceny. Uvedeny pfiklad byl vyfesen ve 39 iteracich, z nichz vzeslo celkem 22 cest.

V tabulce 7 jsou tyto cesty sefazeny sestupné podle poctu pfepravenych cestujicich.

K

Obrazek 42 Vyber nejvytizenéjsich linek do linkového vedeni (autor)

Do linkového vedeni budou zafazeny ty nejvytizen¢jsi cesty tak, dokud nezbude Zadny
volny usek. Toto linkové vedeni, do n¢hoz bylo vybrano 10 cest z tabulky 7, je znazornéno

na obrazku 42 a v tabulce 8 spolecné s informacemi o linkach.

Ze zatizeni useku je zfejmé, Ze feSeni je suboptimalni a linkové vedeni bude muset projit
upravami. Jednotlivé upravy vsak musi projit vzajemnym srovnanim, aby bylo mozné urcit opti-

malni feSeni.
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Obecné neexistuji zadné normy na pocet linek v fesené oblasti a maximalni pocet pfes-
tupt na siti. Toto je dano mnoha faktory, které byly popsany v Odborné praci ke statni doktorské
zkousce a také v analyze v kapitole 1. Zminéné srovnani variant bude provedeno metodou
PRIVOL a pfestupni matici. PRIVOL poskytne vysledek ve formé intervalu a tedy poctu pouzi-
tych vozidel s tim, Ze misto vypoctu minimalni pomérné rezervy na usecich ,,y* bude tato hodno-
ta pfimo stanovena. Autor se tak rozhodl na zakladé¢ toho, Ze se tato minimalni pomérna rezerva
bude pohybovat mezi hodnotami 1,25 a 1,5 (odpovida rezervé 25 % az 50 %). Pokud by byla nas-
tavena hodnota vyssi, byly by dopravni prostfedky méné nez z poloviny obsazené, a tudiz by se

zvysily provozni naklady. Pro jeho pouziti je nutné opatfit si tyto udaje:

e mnozinu linek ,,L“, které autor doporucuje vlozit do pfehledné tabulky a rozdélit je

podle provozovaného subsystému,
e zatizeni hran,
e obsaditelnost jednotlivych druht vozidel,

e obé¢znou dobu linek vypocitanou podle vztahu (4-40):

120-s in. 4-40
to=———+2-1, [min.| (4-40)
UC
kde: t, ... doba ob¢hu vozidla na lince [min.],
5 ... délka linky [km],
v, ... cestovni rychlost [km.h™],
t, ... doba stanf na obratisti [min.].

Mnozina linek ,,I,; pro metodu PRIVOL je uvedena v tabulce 8.

Matice prestupt uvadi pocet pfestupujicich cestujicich a pocet pfestupnich procesu v siti.
Jako zdroj dat se pouziji vystupy z programu ,,Minimalni cesta®, ktery vypocital nejkratsi cesty
mezi vSemi vrcholy, a také matici s poctem cestujicich uvedenou v tabulce 5. Zaroven bude vy-
uzivat 1 schéma linkového vedeni na obrazku 42. V tabulce 9 jsou uvedeny pocty pfestupt
na vsech uvedenych relacich. Pozice jednotlivych komponent matice se shoduji s pozicemi poctu
cestujicich z tabulky 5. Vynasobenim poctu pfestupti a poctu cestujicich je mozné ziskat pocet
pfestupnich procest na dané cest¢ podle vztahu (4-41) a soucet vSech téchto soucinu je pak

celkovy pocet pfestupnich procest na siti podle vzorce (4-42).

1ij = pij " Oij [pFestupi] (4-41)
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Pepr = Z Z . [prestupt] (4-42)
T

kde: 7 ... pocet pfestupnich procesu na relaci mezi vrcholy ,,i a ,,j
[pfestupul],
yz ... pocet pfestupti na relaci mezi vrcholy ,,i a ,,j [pfestupu],
oF ... pocet cestujicich na relaci mezi vrcholy ,,i* a ,,j [osob],
Do ... celkovy pocet pfestupnich procesu na siti [pfestuptl.

Tabulka 8 Seznam linek v aglomeraci podle subsystému

trolejbusové linky délka (km) | doba obéhu (min.) | autobusové linky délka (km) | doba obéhu (min.)
C-F-I-H-K 13 74 | C-F-I-L-M-N 17 92
B-E-I-L-M-N 15 82
G-F-I-H-K 12 68
A-E-I-IL-M-N 16 88
A-E-B-F-G 10 58
D-E-B-F-G 10 58
G-J-L-M-N 13 74
D-H-L-M-N 15 82
K-M-L 8 50

Zdroj: autor

Tabulka 9 Pocet pfestupt na siti
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Zdroj: autor

Pocet pfestupnich procesu pfedstavuje tabulka 10. Celkem tedy pfestupuje 3272 cestu-

jicich, ale pocet pfestupnich procest je 3463, protoze 1.3081 + 2.191 = 3463.

PRIVOL, ktery vyuziva metodu linearntho programovani, autor fesil opét s pomoci apli-
kace Microsoft Office Excel 2007 s vyuzitim funkce ,,Resitel“. Nehledé na vytiZenost jednot-
livych useka sité¢ autor navrhl statistickou obsaditelnost trolejbusu i autobusu shodné, tedy

70 osob. Je potteba vsak upozornit, ze vysledky témeéf nikdy nevyjdou v celo¢iselnych hodnotach.
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Pro linkové vedeni z obrazku 42 byla pomérna rezerva ,,y* stanovena na hodnotu 1,25. Souhrnné

vysledky podava tabulka 11. V zavorce u druhu vozidla je uvedena jeho statisticka obsaditelnost.

Tabulka 10 Pocet pfestupnich procesu na siti

A B C D E F G H 1 ] K L M

N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 0 0

M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

IL, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

K 188 20 0 296 34 0 0 0 0 43

] 147 42 383 86 82 102 0 173 179

I 0 0 0 223 0 0 0 0

H 107 182 0 0 176 0 0

G 0 0 276 0 0 0

F 0 0 0 0 0

B 0 0 231 0

D 214 0 126

C 92 18

B 0

Zdroj: autor
Tabulka 11 Souhrn udaji pro linkové vedeni

pocet prestupujicich cestujicich pocet vozidel
1x 3081 | trolejbusy (70) 20
2x 191 | autobusy (70) 94
pocet piestupujicich celkem 3272 | celkem vozidel 114
pocet linek 10
podil pfestupujicich cestujicich 24,6 %

Zdroj: autor

Z vypocitané kapacity byl urcen interval linek a interval byl dale pfeveden na pocet vozi-
del. I kdyz pocty vozidel u kazdé linky vysly v desetinném cisle, bude jejich celkovy soucet pova-
zovan cisté za informacni udaj. Pocet vozu a interval linek bude stanoven v zavéru kroku, az bu-

de ovéfena vhodnost pouziti posuzovaného linkového vedent.

Jak jiz bylo uvedeno, autor nedoporucuje prvni feSeni povazovat za optimalni, a proto je
nutné piikrocit k nékterym upravam. Na tseku mezi obcemi M a N je vedeno 5 linek, coz je
pro tento usek nadbytecné, stejné jako na tdseku H-K. Rovnéz nenf respektovana vznikla trolej-

busova trakce. Autor navrhuje nasledujici zmeény v linkovém vedent:

e Trasa autobusové linky G-F-I-H-K bude zkracena na trasu G-F-I-H.

e Trasa autobusové linky C-F-I-L-M-N bude zkricena na trasu C-F-I-L-M a stane se trolej-
busovou linkou.

e Trasa autobusové linky B-E-I-L.-M-N bude zkracena na trasu B-E-I-L-M a stane se trolej-

busovou linkou.

e Trasa autobusové linky A-E-I-L-M-N bude zkrdcena na trasu A-E-I-L.-M a stane se trolej-

busovou linkou.
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V tabulce 12 jsou opét uvedena souhrnna data pfi nezménéné pomérné rezerve y = 1,25.

Udaje reflektuji zménu linkového vedeni na obrazku 43.

Tabulka 12 Souhrn udaja linkového vedeni po uprave

pocet prestupujicich cestujicich

pocet vozidel

1x 3514 | trolejbusy (70) 57
2x 191 | autobusy (70) 48
pocet pfestupujicich celkem 3705 | celkem vozidel 105
pocet linek 10
podil pfestupujicich cestujicich 27,9 %

Zdroj: autor

Na zakladé srovnani udaju z tabulek 11 a 12 je mozné konstatovat, ze doslo k jistému

zlepseni. Pocet vozidel se snizil o 9, avSak pocet pfestupujicich cestujicich se zvysil o 3,3 %, tedy

0 433 cestujicich. Pfi celkovém poctu 13 299 cestujicich je mozné diskutovat o tom, zdali je tento

narust pfestupujicich cestujicich vysoky ¢i nikoliv. Organizator by mél mit zajem o to, aby pfestu-

povalo co nejméné cestujicich, ale jak jiz bylo uvedeno, nesmi se jednat o jediné kritérium, které

bude optimalizovano. Jeho zasadni dodrzovani by pak mélo vliv na pfehlednost systému a také

na charakter jednotlivych linek. Autor povazuje vysledky aprav linkového vedeni za pfijatelné.

K

1717

329

Obrazek 43 Uprava linkového vedenf (autor)

Vzhledem k provedenym zménam jeste dojde k uprave trolejbusové site. Linka A-E-B-F-

G je vedena na 80 % své trasy pod elektrickou siti trolejbusové dopravy. V takovém pfipadé se

jako vyhodné jevi elektrifikovat navic usek F-G, coz vsak bylo v pfedchozim kroku zamitnuto
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z divodu omezeni, které autor nastavil v matematickém modelu. To znamena, ze i linku G-F-I-H

budou obsluhovat trolejbusy. Rozsah trolejbusové sité po upravé je znazornén na obrazku 44.

Metoda PRIVOL poskytla na zakladé vypocitaného intervalu jen hrubou informaci o
tom, kolik vozidel bude nutné mit na kazdé lince. Vypoctené mnozstvi vozidel se upravi tak, aby
bylo délitelné cislem 60 z divodu pravidelného intervalu na lince, ktery byl vypocitan podle

vztahu (4-43):

_tos [min.] (4-43)

, = —

I, ={1;2;3;4;5;6;7,5;10; 12; 15; 20; 30; 60}

kde: I ... interval linky ,,L.“ [min.],
tor. ... doba ob¢hu vozidla na lince ,,L.* [min.],
A, ... pocet vozidel na lince ,,L.“ [-],

pficemz vysledna hodnota bude vzdy zaokrouhlena na nejblizsi nizsi nasobek ¢isla 60. Tato pod-
minka tak omezuje volbu podle v praxi bézné pouzivanych intervala véetné hodnoty 7,5 (realné
7-8 minut), jak je vyjmenovano v oboru hodnot pod vztahem (4-43). Vysledné intervaly, pocet

vozidel a dobu ob¢hu na jednotlivych linkach rozdélenych podle subsystému pfinasi tabulka 13.

Obrazek 44 Uprava podsité na zakladé stanoveného linkového vedeni (autor)
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Tabulka 13 Seznam linek v aglomeraci podle subsystému po uprave

trolejbusod linka interval doba ob¢hu pocet . interval doba ob¢hu pocet
(min.) (min.) vozidel (min.) (min.) vozidel

A-E-I-L-M 7,5 75 10 | D-H-L-M-N 6 84 14
B-E-I-L-M 4 64 16 | D-E-B-F-G 7,5 60 8
C-F-I-H-K 3 75 25 | G-J-L-M-N 5 75 15
C-F-I-L-M 30 90 3 | K-M-L 20 60 3
G-F-I-H 30 60 2

A-E-B-F-G 7,5 60 8

thrnem 64 | ihrnem 40

Zdroj: autor

Tabulka 14 Zatizen{ a nabizena kapacita jednotlivich dsekd dopravni sité

zatizeni useku
usek projizdéjici linky kapacita linky za hodinu (osob) (osob vytizenost useku (%)
osob)

A-E-B-F-G 560

A-E 839 74,9
A-E-LI-L-M 560
A-E-B-F-G 560

B-E B-E-I-L-M 1050 1268 58,4
D-E-B-F-G 560

D-E D-E-B-F-G 560 426 76,1

D-H D-H-L-M-N 700 465 66,4

H-K C-F-I-H-K 1400 859 61,4
A-E-I-L-M 560

E-I 1343 83,4
B-E-I-L-M 1050
A-E-B-F-G 560

B-F 844 75,4
D-E-B-F-G 560
C-F-I-H-K 1400

C-F 1086 70,5
C-F-I-L-M 140
D-E-B-F-G 560

F-G G-F-I-H 140 948 75,2
A-E-B-F-G 560

G-J G-J-L-M-N 840 320 38,1
C-F-I-H-K 1400

F-I C-F-I-L-M 140 1500 89,3
G-F-I-H 140
C-F-I-H-K 1400

I-H 1364 88,6
G-F-1-H 140
A-E-I-L-M 560

I-L B-E-I-L-M 1050 1487 85,0
C-F-I-L-M 140

J-L G-J-L-M-N 840 701 83,5

H-L D-H-L-M-N 700 561 80,1
A-E-I-L-M 560

L-M 1739 49,7
B-E-I-L-M 1050

100



zatfzeni useku
usek projizdéjict linky kapacita linky za hodinu (osob) (osob) vytizenost useku (%)
050

C-F-I-L-M 140
D-H-L-M-N 700
G-J-L-M-N 840
K-M-L 210

K-M K-M-L 210 165 78,6
D-H-L-M-N 700

M-N 620 40,3
G-J-L-M-N 840

Zdroj: autor

Oproti pivodnimu pfedpokladu se pocet vozidel snizil na celkovych 104. V tabulce 14
autor uvadi kapacitu linek za hodinu na jednotlivych tsecich. Souhrnna kapacita linek za hodinu
ve tfetim sloupci musi byt vyssi nez zatizeni useku cestujicimi. Snahou metody PRIVOL je pre-
dejit prepliovani vozidel cestujicimi, coz dokazuje posledni sloupec s vytizenosti useku. Z néj je
patrné, ze nejblize k naplnéni kapacity je tusek F-I, kde zbyva rezerva 10,3 %. I kdyz metoda
PRIVOL pod¢itala s rezervou 25 %, je tato odchylka zptisobena pfepoctem na cela c¢isla intervalu

a poctu vozidel.

4.14.2  Linky kategorie R, S

Do této kategorie se fadi veskera zelezni¢ni doprava, tedy jak dalkova a regionalni,
tak 1 méstska, kterou pfedstavuje napf. metro. Proces tvorby zelezni¢nich linek bude v zasadé
shodny s kategoriemi linek v ¢asti A, ovsem s vyznamnymi rozdily. V Zelezni¢ni doprave se vice
nez v jinych druzich dopravy uplatiuje taktovy rezim zalozeny na pfestupech, vyuziva se pasmo-
vy provoz a rovnéz soubchy linek nejsou tak casté jako u linkové nebo méstské dopravy.
Vyhodou mimo jiné je, ze sit’ Zzeleznicnich trati v jakékoliv vybrané oblasti byva jednodussi a pfe-

hlednéjsi, coz také usnadnuje jeji linkotvorbu.

Tabulka 15 Uzly pro vybér nejvytizenéjsi cesty

uzel I uzel L
zaklad cesta intenzita proudu (osob) zaklad cesta intenzita proudu (osob)
E-I-F 0| HLI 0
B-E-I-H-K 1492 | H-L-M D-H-L-M-N 1246
E-I-H
A-E-I-H-K 1246 C-F-I-L-M-N 2417
I-L-M
C-F-I-H-K 2148 A-E-I-L-M-N 1920
F-I-H
G-F-I-H-K 2133
F-I-L C-F-I-L-M-N 2417
H-I-L 0
maximalni intenzita 2417 | maximalni intenzita 2417

Zdroj: autor
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V kroku 11 je na obrazku 40 znazornéna sit’ méstskych zeleznic na tzemi fiktivni
aglomerace. Do grafu se zaznamenaji pouze ty stanice, kde je mozné ukoncit jizdu vlaku a vyko-
nat obrat soupravy a také ty stanice, v nichz se trat¢ dale vétvi. Prakticky jde o vyznaceni stanic
odbocnych, sty¢nych, uzlovych, kfizovatkovych a koncovych. Situace tedy bude vypadat jako
na obrazku 45, kde ¢islo za pomlckou znamena ¢islo stanice v obci. Toto znaceni tak nahrazuje

nazev obce a polohu zelezni¢ni stanice (napf. Déc¢in-Prostfedni Zleb).

Obrazek 45 Sit” mestskych Zeleznic s vybranymi stanicemi (autor)

Zatizeni hran je z OD-matice (viz tabulka 5 a obrazek 36 v kroku 10) jiz znamé. Ke sta-
noveni tras zelezni¢nich linek zde bude uplatnéna metoda zakladnich linek. Autor disertac¢ni pra-
ce ji vSak pozméni zjednodusenim podminek. Zakladni linky jsou zaloZeny na principu vedeni
pfes dva useky s jednim mezilehlym uzlem. Mezilehlé vrcholy autor vybere jen takové, které sdru-
zuji tfi a vice hran. Pfes incidentni hrany vsak prochazeji cesty, jejichz velikost byla vypoctena
v tabulce 7. Vrcholy spole¢né s velikostmi intenzit se zapiSou do piehledného formatu, napft. jako
v tabulce 15. Na obrazku 40 jsou pro sit’ méstské Zeleznice urceny mezilehlé uzly v obcich I a L.
U nckterych cest v tabulce 15 je intenzita proudu nulova. Znamena to, ze nejkratsi cesta mezi
uvedenymi dvéma vrcholy nevede pfes vybrany mezilehly vrchol. Z kazdého uzlu se nasledné

vybere cesta s nejvyssi intenzitou cestujicich.

Z vysledku tabulky 15 vyplyva, ze maximalni intenzita u obou uzla je 2417 cestujicich,
coz odpovida cesté C-F-I-L.-M-N. Prvni linkou na siti méstskych zeleznic bude F-I-L.-M (na ob-
razku 46 fialové). Zbyvajici useky sité budou propojeny do druhé linky E-I-H-L (na obrazku 46
zelené). Pokud by se jednalo o sit” podzemnich drah, bude mit kazda linka vlastni trasu s pfestup-

nimi body ve stanici I-2 a L-1. Zbyvajici vyznacené stanice na siti mohou slouzit k obratu soup-

102



rav, coz umoziuje vytvofit pasmovy provoz jednotlivych linek. Soupravy v pfipadé nizké poptav-

ky po pfepravé nemusi projizdét celou svou trasou.

Vzhledem k tomu, Ze v aglomeraci vznikl kvalitativné vyssi druh vefejné dopravy,

je nezbytné nutné tomuto pfizpusobit dotcené druhy povrchové dopravy.

Obrazek 46 Vedeni linek na siti méstskych Zeleznic (autor)

4.14.3  Linky kategorie E

Tato ¢ast fedi linkotvorbu tzv. expresnich linek. Sit” expresnich linek je zavisla na ostat-
nich druzich dopravy jen minimalné, protoze jejim primarnim poslanim je poskytovat rychlé dop-
ravni spojeni mezi dulezitymi misty aglomerace. Z praktického hlediska se expresni linka vyzna-
¢uje pouze svou vysokou cestovni rychlosti a malym poctem zastavek, coz zvysi schopnost kon-
kurovat IAD. Pajde tedy o heuristickou metodu zalozenou pfedevsim na zkusenostech organiza-
tora dopravy a zvlastnich pozadavka cestujici vefejnosti. Je také otazkou, jaky dopravni prostie-

dek by byl pro expresni linky vhodny. Autor se rozhoduje na zakladé¢ téchto tvah:

e Rychlodrazni systémy, at’ uz jsou vedeny pod zemi, nebo na samostatnych télesech na po-
vrchu ¢i nad zemli, slouzi pro rychlou pfepravu cestujicich na delsi vzdalenosti. Zasadnim
ukazatelem je vSak kapacita dopravnich prostredku, ktera se pohybuje v fadu nékolika
tisfct pfepravenych cestujicich za hodinu, a také vzdalenost mezi stanicemi 500 az 1000
metrt. I kdyz maji rychlodrazni systémy ze vSech druht meéstské VHOD nejvyssi ces-
tovn{ rychlost, které dosahuji diky dusledné segregaci dopravni cesty, nejsou pro provoz
na expresnich linkich vhodné kvuli ¢etnym zastivkam a vysoké investicni narocnosti.

Segregované podzemni drahy se nevyplati budovat ve méstech pod milion obyvatel.
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metra:

Tramvaje zajist’uji kvalitni, rychlou, atraktivni a vykonnou pfepravu cestujicich na vyti-
zenych usecich obce a v aglomeraci mezi obcemi. Disponuji vysokou pfepravni kapacitou
diky moznosti spfahovani do souprav a na segregovanych tratich také vyssi cestovni rych-
losti nez trolejbusy nebo autobusy. Pro provoz na expresnich linkach vsak také nejsou
vhodné, nebot’ obsluhuji mnozstvi zastavek, coz brani zvyseni rychlosti. Expresn{ tram-
vajové linky by navic sdilely stejnou dopravni cestu s ostatnimi tramvajovymi linkami
s velmi nizkym intervalem. To by vedlo k castym prostojam na zastavkach, kde by
expresni linka v bézné situaci zastavovat neméla.

Nekonvenén{ dopravni prostfedky nejsou vhodné kvuli své odlisné technické naroc¢nosti,
coz by budouci systém expresnich linek oproti konvenéni dopraveé velmi prodrazilo. Nek-
teré nekonvecni druhy dopravy jsou podle autora vhodné spise pro pfepravu osob na vel-
mi malém tzemi typu letisté nebo univerzitni kampus.

Trolejbusova doprava se ze zasady zavadi v mistech s rovhomérnou pfepravni poptav-
kou. I kdyz se trolejbusy z hlediska kapacity a cestovni rychlosti jevi jako vhodny doprav-
ni prostfedek pro expresni linky, vystavba infrastruktury predstavuje jisté omezeni
v provozu. Pokud se vSak intenzita prepravniho proudu bude pohybovat v intervalu defi-
novaném v kritériu (4-32), je mozné o expresnich trolejbusovych linkdch uvazovat.
Autobus, piipadné také elektrobus lze povazovat za vhodny, dostupny a flexibiln{ neza-
visly dopravni prostfedek, ktery v piipade expresnich linek odstranuje nevyhody vyse uve-
denych dopravnich subsystému. Je provozovan v mistech, kde se nevyplati zavadét ostat-
nf druhy dopravy. Je také méné investicné narocnéjsi, coz pfedevsim urcuje pocet provo-
zovanych spoju. Jako prototyp budouci sité expresnich linek autor doporucuje zavést

prave autobusy.

Autor definuje expresn{ linky provozované v méstskych aglomeracich podle téchto para-

cestovni rychlost vyssi nez u soucasné provozovanych dopravnich systéma VHOD v ag-
lomeracich, dopravni specialista ji stanovi na zakladé konzultaci s poradcem,

propojeni vyznamnych dopravnich mist aglomerace, jako jsou zelezni¢ni stanice, autobu-
sova nadraz{ a dopravni terminaly, po dohodé s poradcem, obecné by mélo jit o prestupni
uzly, kde se styka nejvétsi mnozstvi linek VHOD,

spojeni po jinych trasach, nez jsou vedeny zelezni¢ni linky, aby nedochazelo k soubéhu,

zpravidla po komunikacich s povolenou rychlost{ vy$si nez 50 km.h™,

104



e velmi nizky pocet nacestnych zastavek, obvykle jedna az dvé v kazdé obci, pfes niz je

linka vedena, vypocteny podle vztahu (4-44):

(S_L _ tLL) - 60 [zast.] (4-44)
n < v 60
zZ — tZ
kde: n, ... pocet zastavek na trase linky ,, L. [zast.],
5 ... délka linky [km],
v, ... cestovni rychlost [km.h™],
. ... technicka jizdn{ doba linky ,,L.“ [min.],
. ... pramérna doba stani na zastavce [min.].

Pocet zastavek ,,n,“ musi byt roven nebo mensi vypoctené hodnoté, coz znamenad, ze vys-
ledek bude zaokrouhlen na celé ¢islo doli. Pokud se v aglomeraci bude nachazet pozemni komu-
nikace, kde je povolena rychlost vys$sf nez 50 km.h™', mély by expresni linky tyto komunikace vyu-
sivat. V CR vak 7adnj seznam mistnich komunikaci s povolenou rychlosti vy$si nez 50 km.h’
neexistuje. Na tomto misté je tedy nutné vychazet ze znalosti poradct, a také z osobni prohlidky
komunikaci, u nichz je vys$si pravdépodobnost zvysené povolené rychlosti. Typickym pifkladem
je odlisny provozni rezim na ulici Rudnd v Ostrave, jejiz prajezdni usek je soucast silnice I/11.
Zde je znackou IS 12b ,,Konec obce a IS 12a ,,Obec’ vymezen na katastralnim dzemi obce Ost-
rava usek, kde je mozné podle zikona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

(89) zvysit rychlost a7 na 90 km.h™".

Na piikladu fiktivni aglomerace na obrazku 47 je nutné expresni linkou propojit autobu-
sova nadraz{ a zelezni¢ni stanice v obcich K, L, ] a G (na obrazku 47 vyznacena modfe). Aglome-
raci také vede komunikace, na nf? je po celé délce maximalni povolena rychlost 90 km.h",
at’ uz se jedna o usek v zastavéné oblasti nebo na volné plose. Tato komunikace je vedena
obcemi N, L, J, G a C (na obrazku 47 vyznacena tfemi ¢ernymi carami). Vysledna jizdni doba

se tedy vypocita podle vzorce (4-45):

s; 60 [min.] (4-45)
by, = Z
- U
l
kde: ty ... technicka jizdni doba linky ,,L.* [min.],
5; ... délka tseku ,,i* [m.],
v ... rychlost na dseku ,,i* [km.h™].
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Jizdni doby na jednotlivych usecich lze zjistit z riznych mapovych servera (90), (91),
které umoznuji vypocet trasy. Vychozi i cflové misto se bude shodovat s navrzenou pocatecni
1 koncovou zastavkou expresni linky. Pokud linka bude vedena vice obcemi, zvoli se za prijezdné
misto centrum obce, které opét najde mapovy server. Jednotlivé useky s informacemi o délce

a jizdni dobé ,,t“ se zapisi do prehledného formatu jako napft. do tabulky 16.

Obrazek 47 Expresnf linka a rychlostni komunikace v aglomeraci (autor)

Tabulka 16 Seznam usekd navrhované expresni linky

usek délka (km) jizdni doba (min.)

K-L 7 10,5
[} 2 15
J-G 3 2.25
uhrnem 12 14,25

Zdroj: autor

13

Vypocitana doba ,,t;“ se tedy rovna technické jizdni dobé spoje bez zastavek. Autor
v tomto piikladu zvolil pramérnou cestovni rychlost v, = 40 km.h". DuleZitou veli¢inou, ktera
pocet zastavek muze zasadné ovlivnit, je doba stani vozidla na zastavce. To zavisi na typu odba-
veni, ktery organizator upfednostiuje. Cestujici tedy mohou nastupovat prednimi nebo vSemi
dvefmi. Autor kvuli zvySeni rychlosti pfepravy doporucuje odbaveni vsemi dvefmi a doba stani
vozidla na zastavce se v tomto pifkladu rovna 1 minuté. Podle vztahu (4-44) je s témito udaji po-
et zastavek roven 3,75. Znamena to, ze navrhovand expresni linka bude mit 3 nacestné zastavky.
Tyto zastavky budou zvoleny na zakladé jednani s poradci. Z toho vyplyva moznost dvou zas-
tavek v jedné z obci G, J, K a L, kterymi expresni linka projizdi. Celkova jizdni doba linky se zas-

tavkami se pak vypocita podle vztahu (4-406):
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tep =ty + 1,0t [min.| (4-40)

kde: ¢ ... jizdni doba linky ,,L.“ [min.],
. ... technicka jizdn{ doba linky ,,L.“ [min.],
n, ... pocet zastavek na trase linky ,,L [zast.],
. ... pramérna doba stani na zastavee [min.].

Zpétné je mozné presvedcit se také o velikosti cestovni rychlosti ,,v.*, ktera v pfipadé

expresni linky K-L-J-G ¢inf 41,7 km.h™.

Pocet vozidel na kazdé lince se vypocita podle vztahu (4-47):

2 (tep + ) [voz.] (4-47)
A =———
L,
kde: A, ... pocet vozidel na lince [voz.],
t; ... jizdni doba linky ,,L.“ [min.],
Z, ... doba stanf na konecné zastavce [min.],
I, ... interval linky ,,L. [min.].

4.14.4  Linky kategorie P

Ulohou posilovych linek je operativné pokryt narazové prepravni potfeby v urcité oblasti
na omezenou dobu. Od posilového spoje se linka lisf pouze trasou, pficemz tato odlisna trasa

muze nabyvat dvou forem:

e zkracenim trasy jedné nebo vice linek na useku, ktery je tfeba posilit,

e zcela novou trasou.

Z hlediska ¢asového rozsahu ma posilova linka dvoji charakter:

e pravidelna, ktera svou technologii linkotvorby odpovida kategoriim linek T a A (napf.
pravidelna trolejbusova linka 27 v Brné, posilujici linky 25 a 26 na dseku mezi Starou
osadou a Palavskym nameéstim, v provozu jen v pracovnich dnech),

e nepravidelna, ktera je provozovana pfed, béhem anebo po skonceni akce hromadného
charakteru, oznacuje se také jako zvlastni nebo ucelova linka (napf. posilové linky v ramci

vybranych brnénskych veletrhtt mezi hlavnim nadrazim a vystavistém).
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Tvorba posilovych linek je vzhledem ke svému ucelu velmi jednoducha. Na zakladé pred-
pokladané poptavky a pozadavka bude sestavena trasa linky a podle vztahu (4-40) se vypocita
obézna doba a podle vztahu (4-43) i pocet vozidel. Organizaci dopravy nepravidelnych posilo-

vych linek se dale zabyva Jan Sedunka (92).

4.14.5 Nocni linky N

No¢éni linky zajist'uji dopravni obsluznost od ukonceni do pocatku denntho provozu,
zpravidla v hodinach od 23:00 do 5:00. Jejich cilem je doplnit nabidku dopravni obsluznosti,
coz vede k uspokojeni prepravnich potfeb béhem 24 hodin. Noc¢ni linka slouzi pfedevs§im ke spo-
jeni centra obce, zpravidla centrem volnocasovych aktivit s oblastmi, kde se pfedpoklada pop-
tavka po pfepravé i v nocnich hodinach. Vzhledem k odlisnému chovani spolec¢nosti v pracov-
nich dnech se také ocekava odlisna poptavka v nocich pred nepracovnim dnem (noc na sobotu,

ned¢li, svatek) a v nocich pfed pracovnim dnem (ostatn{ noci).

No¢ni provoz ma tyto formy:

e dennf linky pfechazejici na no¢ni rezim,
e zvlastni sit’ nocnich linek,

e kombinace pfedchozich forem.

Prechod dennich linek na nocni rezim nevyzaduje zadné Gpravy, nebot’ spoje linek jezdi
ve svych trasich béhem dne také v noci. Pouziti tohoto modelu nocni dopravy se bude fidit
organizaci dennich linek. Do no¢niho rezimu pfejdou linky vedené v takové trase, ktera spojuje
oblasti s vysokym potencialem poptavky po noc¢ni dopravé. Prikladem je napf. tramvajova linka 2

v Ostrave v nepfetrzitém provozu.

Je vsak ovéfeno praxi, ze pozadavky cestujici vefejnosti béhem dne jsou odlisné od poza-
davkd na nocni spojeni, at’ uz se jedna o jakykoliv den v tydnu. Také zde budou vyuzity znalosti
poradct. V piipadé modelovani sit¢ nocnich linek se ¢astecné zachovavaji dulezité trasy dennich
linek a rovnéz dochazkova vzdalenost je tolerovana vétsi nez u dennfho provozu vzhledem
k poctu cestujicich. Z toho vyplyva fidsi sit’ no¢ni dopravy. Prikladem je separatni sit’” noc¢nich
linek napf. v Praze. Technologie linkotvorby pak bude stejnd jako v piipadé kategorie linek
TaA.
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4.15 Piestupni mista

Prestupni mista autor fesi ve 13. kroku navrzené metodiky. Pfestupni misto hromadné
osobni dopravy je misto, v némz osoby vstupuji do dopravniho procesu, vystupuji z néj nebo
v ném pfestupuji, a pfedstavuji zakladni bod v dopravnim systému (19). Rozumi se tim také pra-
videlné opakovani casové shodného setkavani spoju linek jednoho nebo vice druhu dopravy.
V tomto kroku je ucelné zaméfit se na strukturu, polohu a vybaveni pfestupnich uzla, které

vzniknou ze zastavek VHOD.

Zastavky VHOD se stanou pfestupnimi uzly v ptipadé, ze se v ni setkava vice linek vefej-
né dopravy z vice sméra, mezi nimiz cestujici prestupuji za ucelem prepravit se do cilové zas-
tavky. Jiz toto tvrzeni vylucuje bézné nacestné zastavky, které obsluhuje vice linek. Dopravni spe-
cialista po dohodé s organizatorem a poradci oznaci zastavku jako pfestupni bod na zakladé nas-
tavenych kritérii (optimalni poloha, provozni uspofadani, mnozstvi dopravnich vykonu, pocet
pfestupujicich cestujicich). Podle nich tyto zastavky upravi at’” uz stavebnim opatfenim (zvyseni
poctu stani na zastavce) anebo organizacné (navaznosti a ptipoje). Vybér usnadni mnozstvi linek
a styk s ostatnimi druhy dopravy. Jak autor zminil v kapitole 1.1, vyznam a optimalni podobu
ptfestupnich uzlt popsal v certifikované metodice tym Martina Jacury (17). Jelikoz tato publikace
povazuje za zaklad Zzelezni¢ni dopravu a automaticky umist’'uje pfestupni uzly do prostora
zeleznicn{ stanice, navrhl autor obecnéjsi zasady pro optimalni umisténi a vybaveni, které jsou
doplnénim navrha Pavla Drdly (93) ¢i Patrika Kotase (94). Kazdé prestupni misto bude mimo

zakladn{ vybaveni zastavek vybaveno také:

e prodej jizdenek (prodejni automat nebo jiné distribu¢ni misto),
e smérovym rozlisenim obsluhujicich linek,
e (iselné oznaceni stanovist’, pokud je pocet stanovist’ vyssi nez tfi,

e schéma prestupnfho mista s vyznacenim linky a jejtho sméru s vyznamnymi zastavkami.

V soucasnosti je samozfejmosti, ze pfestupni mista budou pfizpusobena osobam s ome-

zenou schopnosti pohybu a orientace. Prestupni mista rozd¢lil autor do tif ti{d:

4.15.1  Pfestupni misto I. tfidy — pfestupni zastavka

Zastavky nejniz$i tifdy na skale vyznamnosti pfestupniho mista se nevyznacuji zadnym
zvlastnim uspofadanim. Jedna se o bézné zastavky umisténé v okoli kfizovatek, kde se doprava
deli do vice smért a stykaji se v nf jeden az dva druhy dopravy. Jeden z piikladu je znazornén

na obrazku 48 (pfestup mezi tramvajovymi linkami) nebo 49 (pfestup mezi tramvajovymi a auto-
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busovymi linkami). Pokud se vSak zastavka sklada z vice stanovist’, doporucuje autor tyto umistit
vzdy pfed kiizovatku (na obrazku 48 Zlutou barvou). V piipadé¢ pfestupu je pro cestujictho snazsi,
kdyz nebude muset vyhledavat stanovisté, od né¢hoz bude pokracovat do cilové zastavky.

Cestujicimu tak bude umoznén piestup, aniz by musel stanovisté opustit.

Obrazek 48 Piestupni zastivka (autor) Obrazek 49 Prestupni zastivka (autor)

4.15.2  Pfestupni misto II. tfidy — pfestupni uzel

Do této tfidy se budou fadit ty zastavky a stanice, které umoznuji pfestup mezi tfemi
a vice druhy dopravy (obrazek 50) nebo mezi dvéma druhy dopravy, pficemz jeden z nich je kva-
litativneé vyssiho druhu (rychlodraha, Zeleznice) jako na obrazku 51. Pfestupni uzly na rozdil
od zastavek jiz vyzaduji stavebn{ apravy malého rozsahu (napf. zvySeni poctu stani, stani vyhrad-

né na zvlastnim jizdnim pruhu nebo komunikaci).
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Obrazek 50 Prestupni uzel (autor) Obrazek 51 Prestupni uzel (autor)

4.15.3  Pfestupni misto III. tfidy — dopravni terminal

Nejvyssi tiida pfestupnich mist zahrnuje dopravni terminaly, Zelezni¢ni stanice a autobu-
sova nadrazi, ktera jsou stfediskem a pfestupnim bodem mezi tfemi a vice druhy dopravy (toto
oznaceni je vhodné napt. pro zelezni¢ni stanici Praha-Smichov a zastavku a stanici metra ,,Smi-
chovské nadraz{“), pfipadné¢ mezi dvéma druhy dopravy s mnozstvim linek vyssim nez v pred-
chozich dvou pfipadech (Terminal hromadné dopravy v Hradci Kralové). Podle pozorovani
autora byvaji Zelezni¢ni stanice s autobusovymi nadrazimi velmi Gzce propojeny a z nich poté
vznika komplexni dopravni terminal (Zelezni¢ni stanice Bfeclav). Dopravni terminaly se vsak také
mohou budovat samostatné (Liberec, Fignerova). Jednu z jeho moznych podob znazornuje ob-
razek 52. Z uvedeného vyplyva, ze vystavba dopravnich terminala si zada velmi narocné stavebni
upravy formou kompletni rekonstrukce nebo zcela nové vystavby. Dotceny prostor ziska novou
podobu véetné specifické architektury a organizace provozu. To vse s vyloucenim individualniho

automobilismu.

Optimalni poloha dopravnich terminald se mimo vyjmenovanych aspekta (19) dotyka

také dvou zasadnich a navzdjem se vylucujicich faktora:

1) Snaha obslouzit co nejvice cestujicich jako nejdulezit¢jsi lokacni faktor vede k umisténi
v centrech mést, neboli v oblasti s nejvétsi koncentraci obyvatelstva, sluzeb a cilt cest,
a tedy potencialnich cestujicich (napf Liberec, terminal Fiignerova).

2) Naproti tomu je také nutné piihlizet i na ekonomickou stranku budouciho terminalu tim,

ze umisténim terminalu do méné lukrativni ¢asti mésta je mozné se vyhnout vysokym
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cenam pozemkt. Mén¢ lukrativni oblast mésta zpravidla byva mén¢ zatizena dopravou

a lze se vyvarovat i budoucim kongescim (napf. Brno-Kninicky, terminal Zoologicka zah-

rada).

Jl

T X

Obrazek 52 Dopravni terminal (autor)

Neni pochyb o tom, ze dopravni terminal siln¢ ovliviiuje i okoln{ prostfedi, cemuz by
kromé optimalniho umisténi mélo odpovidat i jeho vybaveni a uspofadani (19). Pii investicich
do vybaveni je nutné pohlizet pfedevsim na aktualni uroven provozu a ocekavané trendy tak,
aby byla zajisténa jeho dostatecna vykonnost. Dopravni terminaly v soucasnosti nenabizi jen
dopravni sluzby, jehoz vybaveni (93) je k nim primarné urceno, ale také stfediskem zcela jinych

obort lidské ¢innosti, kterymi podle autora mohou byt:

e obchodni pasaz,

e sluzby (vyroba klica, kopirovaci centrum, kadefnictvi, bankomat, posta),
e restauracni a kavarenska zafizeni,

e turistické informacni centrum,

e vydejni misto zasilkovych obchodu a dalsi.

V oblasti zakladniho uspofadani a soucasti pfestupnich uzlt v souvislosti s zelezni¢nimi

stanicemi autor doporucuje jiz zminovanou certifikovanou metodiku (17).
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5 Ovéfeni metodiky na vybrané oblasti v CR

Metodiku navrzenou v kapitole 4 autor ovéfi na uzemi Moravskoslezského kraje v Ost-

ravské aglomeraci, jejiz vymezeni vice upfesni krok 1.

Ostravskou aglomeraci autor zvolil z nékolika divodua. V blizkém okoli krajského mésta
Ostravy se nachazi jest¢ dalsi vyznamna mésta s poctem nad 30 000 obyvatel a také oblast Ost-
ravska osobn¢ zna. Tato lokalita je také velmi podobna hornoslezské prumyslové oblasti v Polsku
(GOP), jejimz centrem jsou Katowice, kde byl autor priace na dlouhodobé stazi v projektu
POSTA. Ostravska aglomerace je tedy pro autora vhodnou oblasti, kde lze navrhovanou meto-

diku otestovat.

5.1 Vybér uzemi

V kroku 1 stanovil autor tfi podminky A, B a C, které vymezuji feSenou oblast. Tento

krok, ktery je popsan v metodické casti v podkapitole 4.3, patfi do analytické etapy (etapa A).

Za centrum ostravské aglomerace je podle pravnich predpisu (2), (3) a (4) povazovana
Ostrava. Toto mésto disponuje méstskou hromadnou dopravou, a proto jej i autor oznacil
za centrum aglomerace se spole¢nym budoucim ASHD. Nasledné autor vybral ta mésta v bliz-
kém okoli Ostravy, v nichz existuje syst¢ém MHD (73), na jehoz zaklad¢ zpracoval zakladni sez-
nam obci, ktery tvofi 8 mest ((V:eskjf Tesin, Frydek-Mistek, Havifov, Karvina, Otlova, Ostrava,
Studénka a Ttinec). Tim byla splnéna podminka B. Tento seznam byl rozsiten o dalsi obce, které
jsou obsluhovany MHD z vyjmenovanych mést. Autor se dale cilené zaméfoval na obce, které
podle statistickych udaja (70) maji vice nez 7000 obyvatel ke splnéni podminky A a zaroven spl-
nuji podminku C definovanou vztahem (4-1). Pro nazornost autor uvede, jak byly napf. vybrany

obce Frydek-Mistek a Frydlant nad Ostravici.

e FPrydek-Mistek — rozloha 51,61 km?®, 56 356 obyvatel, obec se systémem MHD (72).
e Frydlant nad Ostravici — rozloha 21,88 km?®, 9 667 obyvatel, obec bez systému MHD (72).

e Vzdusna vzdalenost t€zist’ obci je podle (91) rovna 10,97 km.

Podminky A a B jsou vzhledem k ddajum o obcich splnény a zbyva je ,,ovéfit™ pod-

minkou C dosazenim do vztahu (4-1).

10,97 < /51,61 + /21,88

113



10,91 < 11,86 km

Obrazek 53 Hranice obci Ostravské aglomerace (autor)

Z vypoctu vyplyva, ze obec Frydlant nad Ostravic{ bude zafazena do aglomerace, protoze

vysledek nerovnice je vétsi nez vzdusna vzdalenost obou obci.

Do nove vzniklé aglomerace vSak autor zatadil také obce, které nespliuji Zadnou z uvede-

nych podminek. Jejich zafazen{ do systému ma vsak podle autora zvlastni vyznam:

e Jistebnik — obci vede Zeleznicni trat’ ¢. 270 do obce Studénka, kterd je zahrnuta do sez-
namu, byla vybrana, aby nebyla porusena celistvost celku.
e Chot¢buz — obci vedou Zelezniéni traté & 320 a 321 mezi obcemi Cesky Tésin, Karvina

a Albrechtice, které jsou zahrnuty do seznamu, byla vybrana, aby nebyla porusena

celistvost celku.
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e Zabefi — obci vede Zelezniéni trat’ & 323 do obce Fridek-Mistek, ktera je zahrnuta do sez-

namu, byla vybrana, aby nebyla porusena celistvost celku.

e Doubrava — obec byla vybrana, aby nebyla porusena celistvost celku.

Zakladni soubor 8 mést byl tedy rozsifen a seznam doplnilo dalsich 38 obci. Autorem
vybrana aglomerace tedy spojuje dohromady 46 obci. Jejich poloha je zfejma z obrazku 53 a in-

formace o poctu obyvatel, rozloze a systému MHD jsou uvedeny v tabulce 17.

Tabulka 17 Seznam obc{ zafazenych do aglomerace

zaclenéné obce pocet obyvatel (obyv.) katastralnf vyméra (km?)
Albrechtice (systém MHD Havifov) 3795 12,68
Bohumin 21 650 31,02
Budisovice (systém MHD Ostrava) 674 7,01
Cesky Tésin (systém MHD Cesky T&sin) 24 395 33,80
Déhylov (systém MHD Ostrava) 664 5,07
Détmarovice (systém MHD Orlova) 3953 13,76
Dobri (systém MHD Frydek-Mistek) 3012 8,72
Dolni Lhota (systém MHD Ostrava) 1376 5,36
Dolni Lutyné (systém MHD Otlové) 4966 24,87
Doubrava 1311 7,77
Frycovice (systém MHD Frydek-Mistek) 2314 16,46
Frydek-Mistek (systém MHD Frydek-Mistek) 56 356 51,601
Frydland nad Ostravic{ 9667 21,88
Havifov (systém MHD Havifov) 76 693 32,07
Hlu¢in 13917 21,13
Horni Bludovice (systém MHD Havifov) 2027 8,99
Horni Lhota (systém MHD Ostrava) 770 4,84
Horni Sucha (systém MHD Havifov) 4334 9,79
Hukvaldy (systém MHD Frydek-Mistek) 1910 20,28
Chotebuz 1122 10,61
Jistebnik 1485 15,86
Karvina (systém MHD Karving) 56 897 57,49
Klimkovice (systém MHD Ostrava) 4165 1,42
Krasna (systém MHD Frydek-Mistek) 637 44,13
Ludgefovice (systém MHD Ostrava) 4650 10,83
Markvartovice (systém MHD Ostrava) 1827 6,78
Orlova (systém MHD Orlova) 29 893 24,67
Ostrava (systém MHD Ostrava) 296 222 214,23
Paskov (systém MHD Ostrava) 3808 11,79
Petivald (systém MHD Havifov) 6848 12,63
Ragkovice (systém MHD Frydek-Mistek) 1739 8,61
Rychvald (systém MHD Ostrava a Orlova) 7093 17,02
Repisté (systém MHD Ostrava a Frydek-Mistek) 1690 8,00
Staré Mésto (systém MHD Frydek-Mistek) 1429 4,08
Stafi¢ (systém MHD Frydek-Mistek) 1980 18,65
Stonava (systém MHD Havifov) 1728 13,86
Studénka (systém MHD Studénka) 9593 30,90
Sviadnov (systém MHD Frydek-Mistek) 1536 4,75
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zaclenéné obce pocet obyvatel (obyv.) katastralnf vyméra (km?)

Senov (systém MHD Ostrava a Havitov) 6013 16,63
Terlicko (systém MHD Havitov) 4243 24,65
Ttinec (systém MHD Tftinec) 36 262 85,38
Viclavovice (systém MHD Ostrava) 1 860 5,67
Vendryné (systém MHD Tfinec) 4137 20,94
Vratimov (systém MHD Ostrava) 6742 14,14
Viesina (systém MHD Ostrava) 2693 8,65
Zaben 680 3,35

thrnem 729 634 1 022,82

Zdroj: autor, (70)

Jako mapovy podklad poslouzily vystupy ze serveru (91). Ptipravné prace rovnéz zahr-
novaly vyznaceni katastralntho tzemi vSech 46 obci, jak je zfejmé z obrazku 53. Ke grafickym
vystupum i méfeni byl vyuzit konstrukéni software progeCAD Professional 2013 (dale jen CAD)
(67). Veskeré vypocty autor realizoval pomoci softwaru MS Office Excel 2007.

5.2 RouzliSeni ploch na feSeném tzemi

Krok 2 slouzi k vyznaceni ploch na fesené oblasti, které autor navrhl v metodické casti

v podkapitole 4.4. Tento krok opét patif do analytické etapy (etapa A).

Tabulka 18 Velikosti jednotlivych druhi ploch v aglomeraci

druh plochy plocha v % katastralnf vyméra (km?)
zastavéna plocha 30,29 309,84
plocha bydleni a sluzeb 74,75 231,61
dopravni plocha, plocha vyroby a skladovani 22,61 70,06
plocha obchodnich aktivit 0,41 1,27
plocha rekreace 2,23 6,90
nezastavéna plocha 69,71 712,98

Zdroj: autor s vyuzitim (67)

K vyznaceni jednotlivych druhu ploch autor pouzil digitalni mapy (74). Pouziti barev se
fid{ legendou v Gvodu metodiky. Plochy vyznacené na obrazku 54 koresponduji s rozdélenim
na zastavénou a nezastavénou oblast. I kdyz je v kroku 2 toto rozdéleni zfetelné dano, autor
v zastavené oblasti zamérné propojil dopravni plochu s plochou vyroby a skladovani, nebot’ se
jedna o bodovou dopravni obsluznost. Nezastavéna oblast nen{ dale rozliSovana a je vyznacena
souhrnné jedinou barvou, jak je zfejmé z obrazku 54. Plochy jsou tedy na tzemi aglomerace

rozdeleny tak, jak uvadi tabulka 18.

Bodova dopravn{ obsluznost definovana v kroku 2 se v Ostravské aglomeraci bude tykat

vyznamnych pramyslovych ploch, vsech doposud existujicich Zelezni¢nich stanic a autobusovych
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nadrazi v soucasnosti vyuzivanych pro osobni dopravu, vyznamnych zdravotnickych zafizent,

obchodnich z6n a vyznamnych ploch rekreace.

Obrazek 54 Rozliseni ploch Ostravské aglomerace (autor s vyuzitim (67))

5.3 Hierarchie objekta duleZitych pro dopravni obsluZnost

Analytickou etapu (etapa A) uzavira krok 3, v némz autor navrhl hierarchii objektt, které
je nutno dopravné obslouzit. Podrobné byl tento krok popsan v navrhu metodické ¢asti v pod-

kapitole 4.5.

Seznam objektt rozdélil autor na ctyfi zakladni druhy, z nichz kazda vyZzaduje odlisny

vvvvvv
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Ve vytycené oblasti se nachazi celkem 41 Zelezni¢nich stanic a dal$ich 8 autobusovych

nadrazi, které nestoji v blizkosti téchto Zelezni¢nich stanic. Jejich seznam je uveden v tabulce 19,

kde se rozsahem provozu rozumi odjezd nebo pifjezd prvnfho a posledniho spoje.

Tabulka 19 Seznam Zeleznic¢nich stanic a autobusovych nadrazi

rozsah provozu

nazev objektu obec typ objektu
v PD (9. 4. 2014)
Albrechtice u Ceského Tésina Albrechtice ZS 4:28 — 22:58
Autobusové nadrazi pod Kanadou Ttinec AN 5:17 — 22:23
Autobusové nadrazi Podlesi Havitov AN 0:05 — 23:31
Bohumin Bohumin 7S 2:10 — 23:22
Cesky Tésin Cesky Tésin zS 0:54 — 23:54
Cesky Tésin, autobusové nadrazi Cesky Tésin AN 4:00 — 23:19
Déhylov Déhylov 7S 0:23 — 23:07
Détmarovice Détmarovice 7S 4:31 — 23:23
Dobri u Frydku-Mistku Dobri ZS 4:13 — 23:15
Doln{ Lutyne Dolni Lutyné ZS 4:27 — 23:26
Frydek-Mistek Frydek-Mistek ZS 0:03 — 23:04
Frydlant nad Ostravici Frydlant nad Ostravici ZS 4:15 - 23:14
Frydlant nad Ostravici zastavka Frydlant nad Ostravici ZS 4:48 — 21:37
Frydlant nad Ostravici-Nova Dédina Frydlant nad Ostravici 78 7:06 — 20:09
Havitov Havifov 7S 0:35 - 23:35
Havitov-Sucha Havifov 7S 4:35 — 23:04
Hlucin Hlu¢in VA 4:30 — 23:25
Hlucin, autobusové nadrazi Hludin AN 0:27 — 23:30
Horni Such4 Horni Sucha 78 4:32 - 23:01
Chotébuz Chotébuz 78 4:22 - 23:29
Jistebnik Jistebnik A 4:19 - 22:59
Karvin hlavni nadrazf Karvind VA 2:52-23:13
Karvina-Darkov Karvina 7S 4:49 —19:02
Liskovec u Frydku Fridek-Mistek VA 0:45 — 23:58
Louky nad Ol Karvini 7S 4:42 — 18:47
Orlova, autobusové nadrazi Orlova AN 3:10 — 23:37
Ostrava hlavni nadrazi Ostrava 7S 0:15 — 23:56
Ostrava stfed Ostrava 78 0:25 — 23:37
Ostrava, Ustfedn{ autobusové nadra{ Ostrava AN 0:05 - 23:30
Ostrava-Bartovice Ostrava 7S 0:39 — 23:16
Ostrava-Kuncice Ostrava 78 0:34 — 23:44
Ostrava-Kuncicky Ostrava 7S 0:28 — 23:40
Ostrava-Marianské Hory Ostrava 7S 4:03 — 22:55
Ostrava-Stodolni Ostrava 78 0:20 — 23:35
Ostrava-Svinov Ostrava 7S 0:07 — 23:47
Ostrava-Svinov, dopravni terminal Ostrava AN 0:20 — 23:45
Ostrava-Tfebovice Ostrava Z8 0:19 — 23:11
Ostrava-Vitkovice Ostrava 78 0:27 — 23:28
Paskov Repisté 78 0:41 — 23:52
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nazev objektu obec typ objektu rozsah provozu

v PD (9. 4. 2014)
Polanka nad Odrou Ostrava 7S 4:12 — 22:54
Studénka Studénka 7S 0:43 — 23:36
Studénka mésto Studénka 7S 3:53 — 21:36
Senov Senov 7S 0:42 — 23:13
Tfinec Tiinec 7S 0:03 — 23:58
Tfinec centrum Ttinec 7S 0:01 — 22:34
Ttinec, autobusové nadrazi TFinec AN 3:35 — 23:20
Ttinec-Konské Tiinec VA 4:24 — 23:56
Vendryné Vendryné 78 0:03 — 22:36
Vratimov Vratimov 7S 0:36 — 23:47

Zdroj: autor, (806)

U zdravotnickych zafizeni typu poliklinika nebo nemocnice se pfedpoklada nepfetrzita 1é-
kafska péce, proto autor navrhuje dopravni obsluznost v takovém rozsahu, aby bylo mozné toto

zafizeni navstivit v jakékoliv denni dobé. Celkem se ve vytycené oblasti nachazi 16 nemocnic

veéetné poliklinik. Jejich seznam je uveden v tabulce 20.

Tabulka 20 Seznam zdravotnickych zafizen{

nazev objektu obec
Bohuminska méstska nemocnice Bohumin
Fakultni nemocnice Ostrava Ostrava
Hornicka poliklinika Ostrava
Karvinska hornicka nemocnice Karvina
Meéstska nemocnice Ostrava Ostrava

Nemocnice Cesky Tésin

Cesky Tésin

Nemocnice Podlesi Ttinec
Nemocnice s poliklinikou Havifov Havitov
Nemochnice s poliklinikou Karvina-Raj Karvina
Nemocnice s poliklinikou Karvina-R4j Orlova
Nemocnice Tfinec Ttinec

Nemocnice ve Frydku-Mistku

Frydek-Mistek

Poliklinika Hluc¢in Hlu¢in
Poliklinika Hrabuavka Ostrava
Stavovska Poliklinika Frydek-Mistek Frydek-Mistek
Vitkovicka nemocnice Ostrava

Zdroj: autor, (91)

Dopravni obsluznost skol, Gfada a volnocasovych instituci vétstho rozsahu autor navr-
huje zajistit podle doby provozu jednotlivych zafizeni s ohledem na narazovou poptavku po pfe-
pravnich sluzbach. Seznam ufadu zde pro jejich znacny pocet uveden neni. Autor pfedpoklada,
ze doprava k nékterym uradim (napf. katastralni, financni) neni tak dulezita jako k jinym mno-
hem vyuzivanéj$Sim ufadim (napf. pracovni, socialni). V Ostravské aglomeraci je také velké
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mnozstvi raznych druht skolskych zafizeni, pficemz u vétsiny z nich nelze nalézt informace
o poctech zaku, studenta ¢i zaméstnancu. Z tohoto duvodu zde nenf ani jejich seznam. Je vsak

mozné vystthnout dulezité instituce, které si zaslouzi zvlastni pozornost.

Podle vyroéni zpravy Vysoké Skoly banské — Technické univerzity Ostrava (96) za rok
2013 navstevovalo tuto skolu 19 580 studentt a bylo zaméstnano 1 468 akademickych a védec-

kych pracovnikt. V okoli univerzity lze vyuzit 6 zastavek VHOD.

V oblasti obchodnich aktivit je vyznamny AVION Shopping Park Ostrava, podle inter-
netovych stranek (97) je jeho dulezitost na urovni kraje. Vzhledem k tomu, ze toto obchodni
stfedisko nabizi 4 000 parkovacich mist, Ize pfedpokladat vysokou navstévnost, a tedy potencial

pro dopravu cestujicich VHOD.

Vyznamnou pramyslovou oblasti je areal Nové Huti v Ostravé-Kuncicich. Okolo areilu
o rozloze cca 6 km? se nachézi 5 zastavek VHOD (Nova Hut® garize, Nova Hut’ hlavni brana,
Nova Hut’ jizni brana, Nova Hut® ucilisté, Nova Hut’ Zafici), avsak sidlist¢ podobnych rozméra
bude mit dopravni obsluznost mnohem sofistikovanéjsi. Pfimo v arealu existuje vnitropodnikova
doprava, kterou od 11. prosince 2010 zajist’uje CSAD Havifov a.s. a organizuje KODIS s.r.0.
(98). Vnitropodnikova doprava navazuje na ostatni VHOD na zastavkach Nova Hut’ hlavni
brana, Nova Hut’ jizni{ brana a Nova Hut' Zafi¢i. Do vyctu velkych pramyslovych oblasti lze
zafadit napf. skupinu OKD s poboc¢kami v Horni Suché, Karviné, Orlové, Paskove, Petfvaldu,

Stafici, Stonave a Sviadnove, Ttinecké Zelezarny nebo Vitkovice Steel.

Ostatnich oblasti, které slouzi k bydleni a Zivotu tamniho obyvatelstva, se dopravni
obsluznost samozfejmeé tyka také. Nelze vsak vyjmenovat vSechny tzemni celky, které se v ni na-
chazeji. Tyto oblasti jsou souhrnné znazornény svétle rizovou barvou na obrazku 54 a dopravni

obsluznost zde bude zajisténa rovhomérné podle pozadavku a potfeb obyvatel osidlené oblasti.
5.4 Vybér soucasné dopravni sité a zastavek VHOD

Krok 4 patii do etapy navrhu plosné obsluhy (etapa B), v némz autor navrhl vybér dop-

ravni sité. Krok je podrobnéji popsan v navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.6.

K vybéru soucasné dopravni sité autorovi poslouzily zejména mapové poklady (91) a pla-
ny linkového vedeni (98), (100), (101), (102), (103), (104), (105) a (106). Na jejich zakladé autor
zpracoval kompletni dopravni sit’, kterou VHOD vyuziva v ndhodné zvoleném datu 9. dub-
na 2014, pficemz nebyly zahrnuty uzavirky komunikaci nebo vyluky. Tyto komunikace jsou

rozdéleny takto:
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e zeleznicni sit’ — spoje zelezni¢ni dopravy na tzemi obci Albrechtice, Bohumin, Cveslq'f Té-
$in, Dé¢hylov, Détmarovice, Dobra, Dolni Lutyné, Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici,
Havitov, Hlu¢in, Horni Suchd, Chotébuz, Jistebnik, Karvina, Ostrava, Repiété, Studénka,
Senov, Tfinec, Vendryné a Vratimov,

e ostatn{ sit’

o spoje tramvajové dopravy na tzemi obce Ostrava,

o spoje trolejbusové dopravy na uzemi obce Ostrava,

o spoje méstské autobusové dopravy na uzemi obci Cesky Tésin, Frydek-Mistek,
Havitov, Karvina, Otlova, Ostrava, Studénka a Ttinec,

o spoje linkové autobusové dopravy na izemi véech obci v fesené oblasti.

J¢¢

Ke slouceni uvedenych druht dopravy v kategorii ,,ostatni sit’ autor pfistoupil z davodu
vyuzivani spolecného dopravniho prostoru, byt’ se na tzemi aglomerace mohou nachazet segre-
gované uscky tramvajové drahy. Udaje o siti v aglomeraci jsou uvedeny v tabulce 21. Délku sité

zeleznicn{ dopravy autor uvadi jako délku tratf bez ohledu na pocet koleji na trati.

Tabulka 21 Délka dopravnf sité na feseném uzemi

kategorie site délka sit¢ (km)
zeleznicni sit’ 169,29
ostatni sit’ 1017,34
uhrnem 1187,95

Zdroj: autor s vyuzitim (67)

Pro uréeni velikosti jednotlivich tsekt autor pouzil CAD. Mapovy podklad je vsak

v CADu zobrazen v urcitém méfitku, ktery autor vypocital v tomto pomeéru:

1: 7500 ,

neboli:
Imm=75m

Kromé aktualné vyuzivanych dopravnich komunikaci autor vyznacil polohy vsech zasta-
vek na siti, které jsou vzdy reprezentovany svym tézistém. Na obrazku 55 autor pfedstavuje ulo-
hu stanoveni tézist¢ celkem sedmi stanovist’ zastavky ,,Ostrava,Piivoz,Sad Bozeny Némcové®.
Polohu tézist¢ zastavky program CAD vypocital na soufadnicich X=77,3480 a Y=75,7357

(obrazek 506), pozice jednotlivych stanovist’ jsou uvedeny v tabulce 22.
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Obrazek 55 Okoli zastavky ,,Ostrava,Piivoz,Sad Obrazek 56 Stanoviste a tézisté zastavky (autor, (91))

Bozeny Némcové™ (91)

Obrazek 57 Aktualni dopravni sit” autorem vymezené ostravské aglomerace (autor)
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Tabulka 22 Vypocet téziste zastavky ,,Ostrava,Pfivoz,Sad Bozeny Némcové®

stanoviste zastavky ,,Ostrava,Pifvoz,Sad Bozeny Némcové* soufadnice X soufadnice Y
1 27,2895 132,0358
2 51,1579 86,1339
3 127,4066 73,3723
4 60,5831 49,6049
5 65,3900 39,9171
6 49,5991 33,4703
7 113,2879 19,4356
t&7iste 77,3480 75,7357

Zdroj: autor s vyuzitim (67)

Tabulka 23 Pocet zastavek na dopravn{ siti

kategorie sit¢ pocet zastavek

zelezni¢ni sit’ 41

ostatn{ sit’ 1349
Zdroj: autor, (80)

Na obrazku 57 je znazornéna kompletni dopravni sit’ na vytyceném uzemi, kterd se fidi
rozdélenim komunikaci v tvodu tohoto kroku. Hrubou cernou carou je znacena Zeleznicni sit’
a svétle fialovou barvou ostatni komunikace, tedy tramvajova, trolejbusova a autobusova sit’.

Prehledny vycet zastavek a stanic v jednotlivych kategoriich sit¢ uvadi tabulka 23.

5.5 Vyznaceni plochy obsluhované VHOD

Etapa navrhu plo$né obsluhy (etapa B) pokracuje krokem 5, v némz autor navrhl princip
méfeni velikosti plochy obsluhované VHOD. Teoreticky je tento krok popsan v navrhu metodic-

ké casti v podkapitole 4.7.

Zvolena hodnota dochazkové vzdalenosti na zastavku VHOD vyznamné ovliviuje kva-
litu dopravni obsluznosti, nebot’ souvis{ s velikosti obsluhovaného tzemi. Autor stanovil dochaz-

kovou vzdalenost 400 metrti na zakladé téchto argumenta:

e Tato vzdalenost je pro kazdého cestujictho dostatecné atraktivni, aby mohl pouzit sluzeb
VHOD.

e  Vyssi vzdalenost (500 metrd a vyse) mohou néktefi cestujici pocitové vnimat jako vyso-
kou.

e Nizs$f vzdalenost (méné¢ nez 400 metrt) vede k vysoké hustoté zastavek a tras VHOD, po-

kud bude podminkou maximalizace podilu izem{ obsluhovaného hromadnou dopravou.

e Pii rychlosti chuze 4 km.h je mozné tuto vzdalenost pfekonat za 6 minut.
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e Izochora, a tedy velikost obsluhovaného uzemi, pocita vzdy s pfimou vzdalenosti, ktera
se rovna poloméru izochory, tedy 400 metra. Redlné je vsak dochazkova vzdalenost delsi,
v husté méstské zastavbé se navysuje koeficientem 1,5 na cca 600 metra (9 minut). I tuto

vzdalenost je mozné akceptovat, pficemz v centrech mést je vzdalenost zastavek nizsi,

Vv,

hustota sit¢ vyssi a tim také klesa pramérnd dochazkova vzdalenost.

Obrazek 58 Pokryti ostravské aglomerace dle autora vefejnou dopravou (autor)

Na pracovni mapé¢ je tato vzdilenost vyznacena v podobé izochory o poloméru
400 metrt. Izochora byla aplikovana na tézisté kazdé zastavky VHOD na vytyceném uzemi. Izo-
chrona se nevztahuje na Zelezni¢ni stanice, pro né¢ plati jind pravidla. I kdyZz existuji obyvatelé,
ktefi tézi z extrémné kratké dochizkové vzdalenosti k zeleznicni stanici, ve skutecnosti ve vétsi
mife slouzi jako pfestupni uzel mezi ostatnimi druhy dopravy. Zvlasté v Zelezni¢nich stanicich,
kde je nutné k opusténi stanice piekonat velkou vzdalenost (fadové nékolik desitek az stovek

metrt) od dvefi vlaku po vchod do nadrazni budovy a také vyskové rozdily (napf. Ostrava-
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Vitkovice, Ostrava-Svinov), se pfepoctena 6minutova izochrona velmi zkrati a nezbyva mnoho
prostoru pro splnéni dochazkové vzdalenosti. Aplikace izochory na zelezni¢ni stanice se stejnou
hodnotou zpusobi nartst poctu zastaveni vlaku a zelezni¢ni doprava nebude co do rychlosti pre-

pravy konkurenceschopna.

&

Vzorec (4-4) navrzeny autorem v podkapitole 4.7 je jen obecny, proto autor uplatnil vztah

Obrazek 59 Detail dopravni sité¢ v obci Havifov a Horni Suché (autor)

(4-5), ktery vyjadfuje prosty soucet velikostf jednotlivych ploch. Odpadl tak problém s vypoctem
obsahu pfekryva kruznic, které spojené izochory vytvafeji. Na obrazku 58 je cernymi Srafami
znazornéna oblast, ktera je obslouzena VHOD. Tato oblast vznikla jako pranik obydlené oblasti
a izochor. Oblast tedy nezahrnuje pramyslovou plochu, plochu obchodnich aktivit ani plochu
rekreace z davodu bodové dopravni obsluznosti. Detail je zndzornén na obrazku 59. Ten pfed-
stavuje dopravni obsluznost ¢asti mésta Havifova, na kterém je zfejmé, Zze ne kazda obydlena

oblast je obslouzena VHOD.

Plocha obydlené oblasti obsluhované VHOD byla tedy vypocétena na 176,44 km’
z celkovych 231,61 km”.
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5.6 Vyjadfeni poctu obyvatel v ploSe obsluhované VHOD

V kroku 6 v navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.8 autor navrhl zptsob, kterym Ize
zjistit pocet obyvatel v oblasti obsluhované VHOD. Také tento krok se tyka etapy navrhu plosné

obsluhy, tedy etapy B.

Z obrazku 54 je zfejmé, Ze se autorem feSena aglomerace nevyznacuje souvislou
zastavbou. Z toho také vyplyva kompaktnost obydlené plochy obsluhované VHOD. Rozdily jsou
zfetelné také v ramci jednotlivych mést. Napf. ¢asti Ostrava-Svinov a Ostrava-Poruba by bylo
podle téchto map z hlediska kompaktni zastavby mozné povazovat za samostatnou obec. Ovsem
souvislost zastavby zapadnich okrajovych casti Ostravy se sousednimi obcemi (Rychvald, Doln{
Lutyné, Bohumin) dokazuje zcela opacny jev a hranice obci jsou vyznaceny pouze pfislusnym

dopravnim znacenim.

Podil obydlené oblasti, ktera je obslouzena VHOD, se vypocital na zakladé autorem

navrzeného vztahu (4-6) s témito adaji: S,,, = 176,4 km* S, = 231,61 km”.

doz

Sdoz
=297 100
pzd SZ
_1764
Pza = 353761

Py = 76,16 %

Z vypoctu vyplyva, ze 76,16 % obydlené zastavby aglomerace je obslouzeno VHOD.
Tato plocha je tedy v obydlené zastavbé dostupna nejvyse 400 metrt od nejblizsi zastavky, coz je

zvolena hodnota dochazkové vzdalenosti.

Podil plochy obslouzené VHOD vsak neudava zadné informace o poctu obyvatel, ktefi
maji dochazkovou vzdalenost k zastavce 400 metrti a blize. Z tohoto divodu autor pfistoupil
k hloubkovému prizkumu celkem 240 sidelnich tzemi (SU), jak bylo definovano v metodické

casti v podkapitole 4.8.

Jako vzor vypocti a procesu zjistovani poctu obyvatel autor vybral obec Frydlant
nad Ostravici. K dispozici jsou tdaje uvedené v tabulce 24. Autor v nekterych ZS] predpoklada
totoznou hustotu osidleni, proto v tabulce 25 vybrané ZS] propojil do jednoho SU. Pomoci

CADu vypodital plochu osidleni v jednotlivich SU.
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Tabulka 24 Seznam katastralnich uzemi a ZS] v obci Frydlant nad Ostravici

katastralni izemi obce Frydlant nad Ostravic{ zakladn{ sideln{ jednotka pocet obyvatel 28] vyméra Z5]
(obyv) (km?)
Frydlant nad Ostravici Frydlant nad Ostravici-stied 2498 0,3881
Frydlant nad Ostravici Obecni 2299 0,6015
Frydlant nad Ostravici Kamenec 429 0,7164
Frydlant nad Ostravici Uhliska 37 0,4993
Frydlant nad Ostravici Nova Dedina 437 1,2939
Frydlant nad Ostravici Kuty 102 0,7885
Frydlant nad Ostravici Bahno 1537 3,6352
Frydlant nad Ostravici Jasterdk 632 1,2180
Lubno Lubno 467 6,7168
Lubno Paseky 81 1,2635
Nova Ves u Frydlantu nad Ostravici Nova Ves 1148 47884
uhrnem 9 667 21,9096
Zdroj: autor, (70)
Tabulka 25 Seznam navrzenych sidelnich dzem{ obce Frydlant nad Ostravici
sidelni uzemi obce dle ¢ i {dlené
zakladni sidelni jednotka i SU (km?) Poci:t obyvatel | velikost osidleného
navrhu autora SU (obyv.) uzemi (km?)
Nova Dédina Nova Dédina 1,2939 437 0,5068
Bahno Bahno 3,6352 1537 1,6179
Jastérak Jastérak 1,2180 632 0,5482
Frydlant nad Ostravici-stfed
Obecni
Frydlant nad Ostravici
Kamenec ’ 2,9939 5365 1,4838
centrum
Uhliska
Kuty
Lubno
" Lubno 7,9803 548 0,9214
ascky
Nova Ves Novi Ves 4,7884 1148 1,2203
uhrnem 21,9096 9 667 6,2987

Zdroj: autor, (70) s vyuzitim (67)

V programu CAD autor rovnéz vypoéital plochu osidlené oblasti kazdého SU, kterd je

dostupna VHOD nejvyse 400 metra od nejblizsi zastavky. Vysledky pfinasi tabulka 20.

Tabulka 26 Podil osidlené oblasti obsluhované VHOD v jednotlivich SU obce Frydlant n. O.

. velikost

. | ik (dlent 1 osidlent

sidelnf dizemi obce dle névihu autora pocet obyvatel SU osidlencho velikost osidlen{ podil osidlen{

(obyv.) _ s VHOD (km?) s VHOD (%)

tzemi (km?)

Nova Dédina 437 0,5068 0,4588 90,52
Bahno 1537 1,6179 1,0265 63,45
Jastérak 632 0,5482 0,2257 41,17
Frydlant nad Ostravici centrum 5365 1,4838 1,1754 79,21
Lubno 548 0,9214 0,3832 41,58
Nova Ves 1148 1,2203 0,5505 45,11
thrnem 6,2987 3,8201 pram. 60,17

Zdroj: autor, (70) s vyuzitim (67)
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Za pomoci vztahu (4-7), (4-8) a (4-9) autor dosel k nasledujicim vysledkam:

Ogo = Osty " Pza

04, = 437-0,9052 + 1537 - 0,6345 + 632-0,4117 + 5365-0,7921 + 548 -0,4158 + 1148 - 0,4511

040, = 6626 obyv.

Ogn = O0s — Oy,

Oun = 9667 — 6626

04, = 3041 obyv.

Podrobnéjsi udaje za kazdé sidelni dzemi obce Frydlant nad Ostravici jsou uvedeny

v tabulce 27, kde PO znamena podil obyvatel, ktef{ maji zastavku blize nez 400 metrd, a PNO

pocet obyvatel s dochazkovou vzdalenosti vétsi nez 400 metrt. Takové obyvatele autor povazuje

za neobslouzené ¢i nedotcené vetfejnou dopravou.

Tabulka 27 Seznam sidelnich tzemi s podilem obyvatel obslouzenych VHOD

sidelni tzemi obce dle navrhu

pocet obyvatel

obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)

Frydlant nad Ostravici Bahno 1537 63,45 562
Frydlant nad Ostravici Frydlant n. O. centrum 5365 79,21 1115
Frydlant nad Ostravici Jastérak 632 41,17 372
Frydlant nad Ostravici Lubno 548 41,58 320
Frydlant nad Ostravici Nova Dédina 437 90,52 41
Frydlant nad Ostravici Nova Ves 1148 45,11 630
uthrnem | 6 Gzemi 9 667 pram. 60,17 3041

Zdroj: autor, (70) s vyuzitim (67)

Kompletni seznam sidelnich tzemi ve vsech obcich vytycené aglomerace jsou uvedeny

v piiloze C. Z ddaju je zfejmé, Ze plocha osidlené zastavby obslouzena VHOD, vypocitana

na pocatku tohoto kroku, je mnohem vyssi nez pramérny pocet obyvatel, ktery ma 400metrovou

dostupnost k nejblizsi zastavce VHOD. Svou roli v téchto rozdilnych ddajich hraje pfedevsim

rozdilna hustota obyvatel v jednotlivych tzemich.

5.7 Urceni minimalniho poctu obyvatel obsluhovanych VHOD

V kroku 7 ma autor za ukol stanovit minimalni pocet obyvatel obsluhovany VHOD.

Stanoveni tohoto minimalniho PO ve formé podilu a zptusob vybéru dotcéenych lokalit byl

popsan v navrhu metodické casti v podkapitole 4.9 a nalezi do etapy navrhu plosné obsluhy

(etapa B).




Na zakladé¢ vysledku z pfedchoziho kroku autor nyni vyznaci ta sidelni Gzemi, ktera dopo-
rucuje ke zlepseni dopravni obsluznosti za ucelem zvyseni PO. Jak jiz autor v podkapitole 4.9
uvedl, neni mozné podil obyvatel acelové stanovit na 100 %. Podle tabulky z pfilohy C je sice
patrné, Ze nékterd SU maji 100% prostorové pokryti VHOD, toto je viak dano velikosti SU vaci
celkové plose propojenych izochor. Nékteré oblasti z cetného vyskytu zastavek v okoli z tohoto
spojeni samoziejmé tézi, napt. SU Maridnské Hory v obci Ostrava. Naproti tomu jsou néktera
SU dopravné obslouZena nedostate¢né nebo vibec, zdaleka nejhorsim pifpadem je napt. SU
Diilsky (208 obyvatel) v obci Albrechtice nebo SU Na Kamenci (322 obyvatel) v obci Frydek-
Mistek, v nichz Ziji obyvatelé zcela bez piistupu k VHOD.

V podmince (4-10) autor stanovil hranici 85% podilu obyvatel obslouzenych VHOD.
Obe¢ kritéria tedy vedla k oznaceni celkem 112 sidelnich tzemi, v nichz je nutné zlepsit dopravni

obsluznost. Rekapitulace téchto oblasti je uvedena v tabulce 28.

Tabulka 28 Seznam sidelnich Gzemi nedostatecné obslouzenych VHOD

sidelni uzemi obce dle sidelni uzemi obce dle
obec obec

navrhu autora navrhu autora
Albrechtice Dulsky Frydek-Mistek Zatisi
Albrechtice Novy Svet 11 Frydlant n. O. Bahno
Albrechtice Pardubice Frydlant n. O. Frydlant n. O. centr.
Bohumin Pudlov Frydlant n. O. Jasterak
Bohumin Skiecof Frydlant n. O. Lubno
Bohumin Zablati u Bohumina Frydlant n. O. Nova Ves
Budisovice Budisovice centrum Havifov Dolni Datyné
Cesky Tesin Dolni Zukov Havifov Na lanech
Cesky Tesin Horni Zukov Havifov Zivotice
Cesky Tésin Konakov Hluc¢in Hlu¢in centrum
Cesky T¢sin Mistfovice Horni Bludovice H. Bludovice centrum
Cesky T¢sin Mosty u C. Tésina Horni Bludovice Prostfedni Bludovice
Cesky T¢sin Stanislavice Horni Lhota Horni Lhota centrum
Déhylov Déhylov Horni Sucha Horni Suchd centrum
Détmarovice Détmarovice centrum Horni Sucha Kouty
Dobra Dobra Chotébuz Choté¢buz centrum
Doln{ Lutyné Dolni Lutyné centrum Jistebnik Jistebnik-u nadrazi
Dolni Lutyné Vétnovice Karvina Datkov
Doubrava Doubrava centrum Karvina Karvina-Doly
Frycovice Frycovice centrum Karvina Louky nad Olsf
Frydek-Mistek Bahno Karvina R4j
Frydek-Mistek Chlebovice Karvina St. Mésto u Karviné
Frydek-Mistek Liskovec Karvina Stary R4
Frydek-Mistek Lysuvky Klimkovice Josefovice
Frydek-Mistek Na Kamenci Klimkovice Klimkovice centrum
Frydek-Mistek Panské Nové Dvory Ludgefovice Ludgefovice centrum
Frydek-Mistek Pod Standlem Markvartovice Markvartovice
Frydek-Mistek Skalice u Fr.-Mistku Orlova Horni Lutyné
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sideln{ 4zemi obce dle sideln{ dzemi obce dle
obec obec
navrhu autora navrhu autora
Otlova Kondélkovice Senov Senov centrum
Orlova Nad Kalisoky Senov Simska
Otlova Poruba u Otlové Senov Volenstvi
Orlova Vyhoda Teérlicko Dolni Teérlicko
Otlova Zbytky Teérlicko Hradiste
Ostrava Bartovice Terlicko Kostelec
Ostrava Dubina u Ostravy Térlicko Rozsudek
Ostrava Hefmanice Trinec C. Puncov-Ostivky
Ostrava Host’alkovice Trinec Guty
Ostrava Hrusov Tiinec Karpentna
Ostrava Janova-Premysov Tiinec Konska
Ostrava Krasné Pole Tiinec Konskéa-Pod Osavkou
Ostrava Lhotka Ttinec Lyzbice
Ostrava Martinov ve Slezsku Ttinec Nebory
Ostrava Nova Béla Ttinec Oldfichovice u Ttince
Ostrava Polanka-stfed Ttinec Pata ¢tvrt’ jih
Ostrava Proskovice Ttinec Rovina
Ostrava Slezska Ostrava Viclavovice Viclavovice
Ostrava Ttebovice ve Slezsku Vendryné Cernovsky
Paskov Paskov centrum Vendryné Pod Prasivou
Petivald Petivald Vendryné Vendryné centrum
Rychvald Podlesi Vendryné Zaolsi
Rychvald Rychvald centrum Vratimov Horni Datyné
Repiste Rakovec Vratimov Vratimov centrum
Repiste Repiste centrum Vratimov Zadky
Staré Mésto Pramyslovy obvod Viesina Hlubocice
Sviadnov Sviadnov Viesina Viesina centrum
Senov Skrben Zaben Zaben

Zdroj: autor

Podminka 85% podilu obyvatel obslouzenych VHOD v téchto oblastech tedy splnéna

neni, a proto bude postup pokracovat krokem 8 navrzené metodiky.

5.8 Opatfeni pro dopravni obsluZnost minimalniho poctu obyvatel

Do etapy navrhu plosné obsluhy (etapa B) autor zafadil také krok 8. V metodice v pod-
kapitole 4.10 navrhl troji opatfent, jak 1ze zvysit nabidku a tim zlepsit dopravni obsluznost vy-

brané oblasti.

Ke kazdému ze 112 sidelnich tzem{ vyjmenovanych v kroku 7 je nutné pfistupovat zvlast’
a se specifickymi pozadavky tamnich obyvatel. Uvedena opatfeni nyni autor aplikuje na praktic-

kych piikladech.

V sidelnim uzemi Na Kamenci v obci Frydek-Mistek autor nezaznamenal zadnou

VHOD, proto piimo aplikuje opatteni typu C, tedy vznik nové trasy se dvéma a vice zastavkami
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a se zavedenim nov¢ linky. Nejdfive se podle kritérii z kroku 8 v metodické ¢asti vyberou ty useky
pozemnich komunikaci, které budou vefejné dopravé slouzit. Jiz nyni je mozné urcit, ze dop-
ravnim prostiedkem v této oblasti bude autobus. Podle map je SU Na Kamenci propojeno ze se-
veru mostem pfes feku Moravku a z jihu pozemni komunikaci pfes ¢tvrt’ Skotfia v méstské casti
Frydek-Mistek-Skalice. Z dopravni sité byl vyloucen most pfes feku Moravku, protoze umoznuje
pouze prijezd vozidel do hmotnosti 2,5 tuny. Jedinym spojenim se SU Na Kamenci tedy zastava
pozemni komunikace ze Skotni. Dopravni sit’” vhodnou pro prijezd autobusu autor vyznacil

do obrazku 60 tmavé fialovou carou.

Obrazek 60 Navrh dopravni sité v SU Na Kamenci (autor)

Vzhledem k absenci prostoru pro obrat vozidla vykona autobus jednosmérnou jizdu

po vybranych pozemnich komunikacich, prozatim bez bliz§iho urceni sméru prijezdu.

Podle tabulky v piiloze C je v SU Polanka stied v obci Ostrava pokryto dopravou
80,34 % osidlen¢ho tzemi. Na obrazku 61 je ve zminéném SU vidét, ze k naplnéni limitu postaci
drobné tpravy oproti sou¢asnému stavu, tedy zavlek v severni ¢asti SU (opatieni B) a také nova
zastavka mezi soucasnymi zastavkami ,,Ostrava,Polanka,Dolni Polanka® a ,,Ostrava,Polanka,Hra-
nicky“ (opatteni A). Uplné odklonéni od soucasné trasy linek po trase vyznacené na obrazku 61
tmavé fialovou barvou autor nedoporucuje, protoze by se zvysila jizdni doba cestujicim, ktefi

touto lokalitou jen projizdéji.
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Obrazek 61 Navrh dopravni sité v SU Polanka sted Obrazek 62 Navrh dopravni sité¢ v SU Host'alkovice
(autor) (autor)

Opatteni typu B z podkapitoly 4.10 autor aplikoval na izemi SU Host'dlkovice. Vzhledem
k rozsahu neobslouzeného tzemi tohoto SU se jako vyhodnéjii jevi jednosmérny zavlek auto-
busu okolo ufadu a posty, jak je vyznaceno na obrazku 62 tmavé fialovou ¢arou. Vedeni linky
po pozemni komunikaci tak, aby vedla v celé své délce skrze zastavéné tzemi, autor povazuje

za ¢asove narocné. Uvedené opatfeni je tak pro splnéni limitu dostacujici.

Vzhledem k aktualnimu stavu dopravy se autor rozhodl jesté pro jedno opatfeni, kterym
ma byt napojeni na zelezni¢ni dopravu. Ne na vsech zelezni¢nich stanicich maji cestujici moznost
vyuzit pfestupni vazbu na tramvajové, trolejbusové ¢i autobusové linky méstského nebo mezi-
méstského charakteru. Ziejmé proto tato nadrazi nejsou cestujicimi vice vyuzivana. Podle udaja
z (91) tato vazba chybi u 11 z celkovych 41 Zelezni¢nich stanic. Praktickou aplikaci jiz zmiflo-

vanych opatfeni autor pfedstavi na nasledujicich ptikladech.

=h
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/
|
L

Obrazek 63 Dopravai spojeni s Zeleznicni stanici Obrazek 64 Podjezd u stanice Ostrava-Bartovice (foto

Ostrava-Bartovice (autor) autor)

Nejblize je k Zeleznic¢ni stanici Ostrava-Bartovice (stanice a okoli na obrazku 63) autobu-

sova zastavka ,,Ostrava, Bartovice, Vaclavek®, podle (91) 766 metra od nadrazni budovy. Volbu
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nové trasy k nadrazni budové omezuji prajezdné vysky podjezdi pod kolejistém zeleznicni sta-
nice. Podjezdem vlevo od nadrazni budovy muze projet vozidlo s maximalni vyskou 2,7 metru,
u podjezdu vpravo je povolena vyska 3,7 metru (obrazek 64). Levy podjezd vsak soucasné provo-
zovanymi autobusy nelze projet, a proto bude vyuzit jen pravy. Pravdépodobna trasa je na obraz-

ku 63 vyznacena tmav¢ fialovou carou.

Mnohem jednodussi feseni se nabizi v pfipadé Zelezni¢ni stanice Louky nad OIsi. Nej-
blizs{ zastavka ,,Karvina,Louky,rest. Zatis{* je od nadrazni budovy vzdalena 518 metri. Autor
navrhuje na pozemni komunikaci 1/67, ktera je okolo Zelezni¢ni{ stanice vedena, zfidit zastavku

pfimo pfed nadrazni budovou (stanice a okoli na obrazku 65).

Zelezniéni stanice Dobra u Fridku-Mistku se nachazi pfimo uprostied zastavby obce
Dobra. Na tzemi obce je to jedina zeleznicni stanice, avSak nejblizsi zastavka VHOD ,,Dobra,
u zel.st.” je vzdalena 630 metria. Vyhodou tohoto feseni je, ze nova linka VHOD by obslouzila
nejen zelezniéni stanici, ale také blizké okoli ke splnéni limitu 85 % obyvatel, ktefi maji dostup-
nost na zastavku VHOD. Na obrazku 66 je vyobrazena stanice s okolim a trasou nové linky

tmav¢ fialovou carou.

U vsech navrzenych opatfeni autor naznacil pravdépodobnou trasu, o niz se sitt VHOD
rozsifi. Pfesnou polohu zastavek, resp. tézist’ zastavek na novych trasich uréi matematicky model
v kroku 9. Model bude pouzit jen v piipadé¢, pokud umisténi zastavky nebude ze situace jednoz-

nacné.

Obrazek 65 Dopravni spojen{ s zeleznic¢n{ stanici Louky =~ Obrazek 66 Dopravni spojeni s zeleznicni stanici Dobra
nad OIsi (autor) u Frydku-Mistku (autor)

5.9 Ruseni, uprava a vznik zastavek VHOD

Poslednim krokem v etap¢ navrhu plosné obsluhy (etapa B) je krok 9, v némz autor mani-

pulyje se zastavkami VHOD. V navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.11 autor navrhl princip,
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kterym lze stanovit optimalni polohu tézist¢ zastavek VHOD. Tento princip autor aplikuje

na praktickych pifkladech.

Obrazek 67 Navrh umisténi zastavek v SU Na Kamenci ~ Obrazek 68 Pokryti navrenych zastivek v SU Na

(autor) Kamenci (autor)

Autor v kroku 8 zjistil, ze sidelni tzemi Na Kamenci v obci Frydek-Mistek neni vefejnou
dopravou zatim obslouzeno. Pro tucely této prace se pfedpoklada, Zze poptavka po sluzbach
VHOD v této oblasti skutecné vznikne. Autor v této oblasti tedy urcil polohy osmi novych zas-
tavek, které autor povazuje za optimalni (obrazek 67). Podrobny postup procesu autor pfedstavil
v kroku 9 v navrhové casti, proto, vzhledem i ke slozitosti procesu, zde uvede jen stézejni ddaje.
V feseném sidelnim uzemi se 8 zastavek prekryva v 36 rtiznych kombinacich. Plochy vsech téch-
to kombinaci vypocital CAD a jsou uvedeny v tabulce 29. Vzhledem k tomu, ze hustota osidleni
se predpoklada stejna v kazdém misté SU, je mozné tyto plochy povazovat po jednotkovém pie-
pocitani za pocet obyvatel. Rozlozenf jednotlivich ploch je znizornéno na obrazku 68. Cervené

je vyznacena oblast, ktera nenf obsluhovana zadnou navrzenou zastavkou.

Tabulka 29 Pokryti navrzenych zastivek v SU Na Kamenci

Obsluha zastivek plocha Obsluha zastavek plocha
112 ]3] 4]5]6] 7] (ednotky?

377

455
g

225
144
45
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Obsluha zastivek plocha Obsluha zastdvek plocha

0 2 3 415 6 7 (jednotky?) 0 1 2 3
26

Zdroj: autor s vyuzitim (67)

Celkova plocha oblasti je 6863 jednotek ctverecnich (tedy 322 obyvatel) a 5834 jednotek
¢tverecnich (274 obyvatel) tvoff 85 % plochy (obyvatel) obsluhované VHOD, ¢ili minimum,
kterého se ma dosahnout. Matematicky model navrzeny autorem v podkapitole 4.11 za pomoci
Resitele MS Excel vybral na zakladé zadanjch podminek zastavky 5, 6 a 7, jak ukazuji obrazky 69
a 70 (obrazek 69 predstavuje vybrané zastavky, obrazek 70 rozlozeni obsluhovanych ploch), pfi-

¢emz cerven¢ jsou zobrazeny oblasti bez obsluhy VHOD.

Obrazek 69 Zastavky navrzené modelem (autor) Obrazek 70 Pokryti zastavek navrzenych modelem
(autor)
|
: v
o
I \
I
|
|
|
|
Obrazek 71 Zastavky navrzené autorem (autor) Obrazek 72 Pokryti zastavek navrzenych autorem
(autor)

V metodické ¢asti véak autor uvedl, Ze stanovisko Resitele je jen doporucujici, nikoliv
zavazné. 1 kdyz se modelem vybrané zastavky matematicky jevi jako nejlepsi, autor navzdory
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tomuto zameénil zastavku ,,7° za zastavku ,,0°. Tato zaména je z davodu kratkych vzdalenosti

mezi zastavkami a také kvuli rozsifeni obsluhované oblasti. Stav po zméné je vidét na obrazcich
71a72.

Obrazek 73 Reseni dopravni obsluznosti SU Na Kamenci (autor)

Dopravni obsluznost v sidelnim tzemi Na Kamenci tedy autor vyfesil tak, ze na nové
trase vzniknou 3 zastavky pro autobusovou dopravu s tim, ze izochory pokryji 98,43 % tzemi

s ptiblizné stejnym podilem obyvatel. Stav po tprave predstavuje obrazek 73.

Sidelni tzemi Polanka stfed vyzaduje jen drobné upravy, aby byl splnén 85% limit.
Celkem byly do této oblasti doplnény dvé zastavky:

zastavka 8 na novou trasu vyznacenou tmavé fialovou barvou,

zastivka 9 na soucasnou trasu mezi zastavkami ,,Ostrava,Polanka,Dolni Polanka“

a ,,Ostrava,Polanka,Hranicky*.

Diky témto opatfenim se podil obyvatel s dosahem k VHOD zvysil z 80,34 %
na 92,33 %, jak je vidét na obrazku 74.
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HOSTALKOVICE

Obrazek 74 Reseni dopravni obsluznosti SU Polanka Obrazek 75 Reseni dopravni obsluznosti SU

stfed (autor) Host’alkovice (autor)

Autor v ptedchozim kroku uvedl, ze v SU Host’alkovice v obci Ostrava je mozné provést
jednosmérny obrat autobusu. I zde je situace jednoducha, a proto autor logicky umistil novou
autobusovou zastavku s pracovnim oznacenim ,,10“ na uvedené misto tak, aby pfinesla maxi-
malni uzitek v dosud neobslouzené oblasti. Umistén{ zastavky je mozné ovéfit si na obrazku 75.
Podil obyvatel 64,92 % se diky této jedné zastavce zvysil na 86,84 %. Autor toto opatieni v kroku
9 v navrhové ¢asti uvadi pod pismenem B, a tudiZ nevyzaduje zavedeni specialni linky. V praxi to

znamena, ze jeden nebo vice autobusovych spoju provede na novou zastavku zavlek.
\, K

| '

<

Obrazek 76 Reseni dopravni obsluznosti v SU Karvini-Doly (autor)
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Souhrnné informace o Gspésnosti aplikace jednotlivjch opatfeni v téch SU, ktera byla oz-

nacena cerven¢ jako dopravou nedostateéné obslouzena, jsou k dispozici v pifloze D.

U nékterych sidelnich uzemi hranice 85 % dosazeno nebylo, i kdyz byly polohy zastavek
vypocitany matematickym modelem. Autor si tento stav vysvétluje jednak nekompaktni zas-
tavbou a také velmi fidkym osidlenim v této zastavbé, kde po prvotnim méfeni zbyvalo méné
nez 100 obyvatel. Do téchto oblast{ autor zamérné nezavadél zadna z predlozenych opatfeni,
protoze se jevila jako nevyhodna. P¥ikladem muze byt SU Doly v obci Karvina (obrazek 76).
V tomto a v podobnych pfipadech je mozné pfipustit fakt, ze tato Gzemi neni nutné podle navr-

zené metodiky dopravné obsluhovat v pozadovaném limitu.

Obrazek 77 Navrh vedeni tramvajové traté¢ Ostrava — Otlovd, varianta ,,Stfed® (107)

Autor do navrhu plosné dopravni obsluznosti zapracoval také patrné nejznaméjsi projekt
firmy DIPRO (107), (108), ktery fesi osobni kolejovou dopravu na Ostravsku, tedy v autorem
fesené oblasti. Projekt vlakotramvaji po vzoru systému v Karlsruhe (50) pocita se zavede-
nim tramvajové dopravy do Otlové a do Hlucina. V pfipadé Orlové se podle projektu jevi jako
technicky, provozné i ekonomicky nejvyhodnéjsi tzv. varianta Stfed (obrazek 77) s moznym
prodlouzenim do Karviné. Propocty této varianty uvedla v diplomové praci Andrea Bartonova
(109). Spojeni Ostravy s Hlu¢inem ma pak podle projektu jedinou moznou variantu (obrazek 78).
Podle autora disertacni prace vSak neni nutné omezovat se pouze na jedinou variantu spojen.
Jako druha nejlepsi se autorovi jevi tzv. varianta Jih (obrazek 79) s tim, Zze by vlakotramvaj obs-

louzila také Petfvald s odbo¢nou vétvi do Havifova.
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tavky vybrané varianty "TRAM-TRAIN"
vedeni trasy "TRAM-TRAIN" stfedem Hlucina

Obrazek 79 Navrhy vedeni tramvajovych trati Ostrava — Orlova (— Karving) (107)
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Kromé¢ zastavek VHOD autor také navrhuje hust¢jsi pokryti Zelezni¢nimi stanicemi. Tyto
stanice nemusi byt obhajeny vypoctovou metodou, nebot’ na nékterych mistech, zejména v husté
zastavbe, se zeleznicni stanice naopak ocekava a ma své opodstatnéni i bez matematickych vy-
poctu. Pro ostravskou aglomeraci autor navrhuje dalsi Zelezni¢ni stanice s nazvy, které mohou byt
podle potieby samoziejmé upraveny. Vzorové autor uvadi jednu Zelezni¢ni stanici, ostatn{ jsou
uvedeny v pifloze E. Kromé stanice ,,Ostrava-Zabfeh* (110) a stanice ,,Havifov mésto* (v pro-

jektu SZDC jako ,,Havitov stfed) (111) jde o autorovy vlastni navrhy.

v , .
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Spojenim uvedenych projektd a autorovych navrhd vznikla nova dopravni sit’ s novymi
Yy vy vy

zastavkami. Souhrnné informace o zméné téchto udajia podava tabulka 30.

Tabulka 30 Délka dopravni sité na feSeném tzemi

zastavky, stanice délka aseku sité (km)
kategorie sité ’
nové celkem nové celkem
zeleznicni sit’ 8 49 0 169,29
ostatn{ sit’ 519 1823 320,57 1364,83

Zdroj: autor s vyuzitim (67)

Posledni casti tohoto kroku je pfejmenovani zastavek a zelezni¢nich stanic na siti podle
pravidel, ktera autor urcil v podkapitole 4.11. Tento krok sem zafadil z toho duvodu, Zze v dal$im
textu budou pouzivany z vétsi ¢asti nové nazvy zastavek a stanic soucasnych i téch, které dopo-

sud neexistovaly.

Mimo Ostravu se nazvy zastavek skladaji zpravidla ze tif ¢asti: z nazvu obce, z ¢asti obce
a vlastnfho nazvu zastavky. Jak autor pfi své osobni navstéveé zjistil, hlasen{ zastavek a jejich zob-
razovani na informacnich panelech neni kvuli délce nazvu zastavky pravé nejvhodnéjsi a také
chybné. Podle autora je zadna informace lepsi nez klamava. Znaény zmatek muze cestujici zazit,
pokud napf. pojede autobusovou linkou z Karviné do Ostravy pfes Orlovou. Nazvy mést se
v hlasenich zastavek vibec neobjevuji, a pokud cestujici oblast nezna, muze se mylit ve své ak-
tualni poloze. Zvlast’ kdyz obce v aglomeraci na sebe plynule navazuji a dopravni znaceni o za-

c¢atku a konci obce je jen formalni. Ucelem tohoto kroku je tedy format nazvu zastavek sjednotit,
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dodat mu na pifehlednosti a tim odstranit nevhodné a velmi dlouhé nazvy, které se promitnou

1 do audiovizualniho informac¢niho systému.

Za velmi nevhodny nazev autor povazuje napf. ,,Frydek-Mistek, Frydek, Valc.pl.
u zel.st.”“. Nazev je samozfejmé pro zobrazeni na informacnim panelu a na oznacniku zastavky
zkricen, ale rozepsané podobé ma 59 znakt véetné mezer. Zastavka se nachazi v SU Lipina,
a 1 kdyz je objekt valcoven dulezity, nenasel autor zadny vhodny nazev, ktery by vice vystthoval

danou lokalitu. Proto novy nazev tedy zni ,,Frydek-Mistek, Lipina®.

Rovnéz nevhodné jsou nazvy zastavek, které maji ve svém nazvu ,kfizovatka® nebo
nrozcesti. Piikladem je nazev ,.Senov, kiizovatka®, ktera viibec neidentifikuje misto své polohy.
Tuto zastavku autor pfejmenoval na ,Senov, Alejsky dvur podle pfiléhajici ulice ,,U Alejského
dvora®. Slovo ,,rozcesti mé ve svém nazvu zastavka ,,Havifov,Sumbark,rozcesti, kterd se nacha-
z{ na nejvétsim havifovském sidlisti. Vzhledem k tomu, Ze tento nazev muze mit prakticky jaka-
koliv zastavka u kfizovatky ¢i rozcesti, pfejmenoval autor tuto zastavku na ,,Havifov, Sidlisté

Petivaldska“ kvuli husté obytné zastavbe.

Urcité problémy pfineslo pojmenovani novych zastavek v Détmarovicich. V této pomér-
n¢ velké obci nejsou ulice pojmenovany, dokonce i mapa obce obsahuje pouze popisna cisla
budov. Nazvy tedy vznikaly podle nejbliz§tho dulezitého objektu, pfipadné si autor vypomohl
orienta¢nim umisténim zastavky, jako napf. ,,Détmarovice, Za ufadem® nebo ,,Détmarovice,

Orlovska silnice.

Dale byly v nazvech zastavek, pokud to bylo mozné, zvlast’ zvyraznény objekty typu
obecni ufad (pfip. méstsky ufad, magistrat), hibitov, zelezni¢ni stanice, skola a zdravotnické
zatizeni. V tabulce 31 je uveden fragment pfejmenovanych zastavek na siti. V pfipadé zcela

novych zastavek nesl jejich nazev pofadové cislo.

Prejmenovani se nevyhnuly ani zelezni¢ni stanice. Soucasny nazev ,,Polanka nad Odrou*
byl doplnén o nazev obce ,,Ostrava®, protoze Polanka je jeden z meéstskych obvoda Ostravy.
Zménen byl i nazev zeleznicni stanice ,,Paskov®, ktera vsak nelezi ve stejnojmenné obci, coz
dokazuje i soucasny nézev autobusové zastivky ,,Repisté,zel. st. Paskov®. Pro lepsi orientaci

autor zvolil nazev ,,Repisté nad Ostravici. Cela tabulka je v pfiloze F.

Tabulka 31 Pfejmenovani soucasnych i budoucich zastivek na dopravni siti

nazev zastavky dle navrhu autora pavodni nazev zastavky
Cesky T¢sin, Stadion Cesky T¢sin, stadion
Cesky Tésin, Strma 44
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nazev zastavky dle navrhu autora

pavodni nazev zastavky

Cesky Tésin, Sadovy

45

Cesky Tesin, Skola Horni Zukov

Cesky Tesin, H. Zukov, $kola

Cesky Tesin, Skola Stanislavice

Cesky Tésin, Stanislavice, skola

Cesky Tesin, Skola Svibice

Cesky T¢sin, Svibice, skola

Cesky Tésin, U Lavky

Cesky Tésin, rest. Na Brandyse

Cesky Tésin, Ukol{

Cesky Tesin, H. Zukov, u Hlavaca

Cesky Tesin, Utad prace

Cesky T¢sin, Hrabinska, Delong

Cesky Tésin, Vyrubana

Cesky Tésin, Stanislavice, Na Vyrubane

Cesky T¢sin, Za Mirovem

46

Cesky Tésin, Zaplot

47

Cesky Tesin, Zelezni¢ni

Cesky Tésin, u zel. piejezdu

Déhylov, K Hajku

Déhylov, druzstvo

Déhylov, Nadrazi

Déhylov, zel. stanice

Déhylov, Obchodni

Déhylov, rozcestf

Deéhylov, Stary kopec

48

Déhylov, U Potoka

Déhylov, U potoka

Détmarovice, Elektrarna

Détmarovice, EDE, aut.st.

Détmarovice, Glembovec 49
Détmarovice, Glembovecky most 50
Détmarovice, Hijek 51

Zdroj: autor

5.10 Tvorba OD-matice

Prvanim krokem etapy linkotvorby (etapa C) je krok 10, ktery ma za cil vytvofit OD-

matici. Zpusob jeji tvorby autor popsal v navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.12.

Vzhledem k tomu, ze udaje dopravecu (Arriva Morava, CSAD Karvinid, CSAD Havitov,
CSAD Frjdek-Mistek a DPO) ani koordinatora IDS (KODIS) dilezité k vytvofeni OD-matice

nejsou pro potieby disertacni prace realn¢ dostupné, navrhne autor orientacni linkové vedeni

na zakladé zjisténého poctu spoji a nabizené pfepravni kapacity na jednotlivych zastavkach. Toto

opatfeni vak vyznamné ovlivni nasledné zptsoby vypoctu, které autor navrhl v metodické casti.

Nabizenou prepravni kapacitu autor vypocital jako soucin spoji dané linky a pramérnou statis-

tickou obsaditelnost vozidla na spoji podle vztahua (5-1) a (5-2):

P, = z P, [cest.] (5-1)
m
_ cest. 5-2
P= ngry) eest] 62
kde: b, ... nabizena prepravni kapacita béhem 24 hodin pracovniho dne
vztazena na zastavku[cest.],
P, ... celkova nabizena kapacita linky ,,i, ktera ma na své trase feSenou
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zastavku [cest.],

... pocet spoju s vozidlem ,,j* na lince ,,i* [spoju],

... statisticka obsaditelnost vozidla ,,j* na spoji [cest.].

Aby vsak bylo mozné celkovou nabizenou kapacitu jednotlivych zastavek vypocitat, ziskal

autor ze zdroju (110), (113) a (114) udaje o pramérné statistické obsaditelnosti jednotlivych vozi-

del, které pro potfeby vypoctu upravil do téchto kategorii:

1) maly autobus = 40 osob,

2) soélo tramvaj, s6lo trolejbus, s6lo autobus = 70 osob,

3) prodlouzeny solo trolejbus, prodlouzeny sélo autobus = 90 osob,

4) dvouclankovy trolejbus, dvouclankovy autobus = 110 osob,

5) dvouclankova tramvaj = 115 osob,

6) tficlankova tramvaj, souprava soélo tramvaji = 140 osob.

Vzorem pro vypocet celkové nabizené kapacity zastavky béhem 24 hodin v pracovnim

dni bude zastavka ,,Ostrava,SL.Ostrava,VS podnikani®. V tabulce 32 jsou uvedeny vsechny linky,

které na zminované zastavce v bézny pracovni den (9. 4. 2014) zastavuji.

Tabulka 32 Nabizend kapacita linek na zastavce ,,Ostrava,SL.Ostrava,VS podnikani*

. . . nabizena kapacita 1 celkova kapacita linky
linka pocet spoji
spoje (cest.) (cest.)
915022 (autobusova linka) 51 70 3570
915104 (trolejbusova linka) 206 110 22 660
915106 (trolejbusova linka) 158 70 11 060
915111 (trolejbusova linka) 10 70 700
915113 (trolejbusova linka) 12 70 840

Zdroj: (86)

Seznam zastavek s poctem spoju a celkovou nabizenou

v pifloze G. Fragment tohoto seznamu obsahuje tabulka 33.

Tabulka 33 Pocet spoji a nabizena kapacita zastavek na dopravni siti

kapacitou vsech linek je uveden

zastavka pocet spoji celkova kapacita zastavky (cest.)
Havifov,Pr.Sucha,modlitebna 37 2590
Havitov,Pr.Sucha,rozc.k zel.st. 230 16100
Havitov,Pr.Sucha,sidlisté 419 29850
Havitov,Pr.Such4,Simala 37 2590
Havitov,Pr.Sucha,Vodni 74 5700
Havitov,Pr.Sucha,zel.st. 230 16100
Havifov,éumbark,Z.etapa Letni 279 19530
Havifov,éumbark,Z.etapa Orli 279 19530
Havifov,Sumbark,2.etapa u hibitova 279 19530
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zastivka pocet spoja celkova kapacita zastavky (cest.)
Havifov,Sumbark,bazén 754 53100
Haviiov,Sumbark,H.Malifové 252 17640
Havifov,Sumbark,M.Pujmanové 252 17640
Havifov,Sumbark,matefska skola 156 10920
Havifov,Sumbark,Nam.T.G.Masaryka 37 2590
Havifov,Sumbark,Obrinct miru 171 11970
Havifov,Sumbark,rozc. 177 12390
Havifov,Sumbark SNP 389 27230
Havifov,Sumbark,Skolni 485 33950
Havifov,Sumbark,to¢na 2.etapa 305 21870
Havifov,Sumbark,to¢na Lidicka 252 17640
Havifov,Sumbark,to¢na Petfvaldski 177 12390
Havifov,Sumbark,U Jelena 53 3710

Zdroj: (86)

Autor si pouzitim této ndhradni metody uvédomuje znacné zkresleni pfepravnich prouda.

Proto uvedené hodnoty nabizené kapacity zastavek poslouzi pouze pro orientaci k nasledné tvor-

bé linek a k urceni useku, které autor navrhne obsluhovat kvalitativné vy$§sim druhem dopravy.

Diky tomuto zjednoduseni nelze ani vypocitat teoretickou nabizenou kapacitu na novych usecich,

které autor vytvofil v aplikacni ¢asti v podkapitole 5.8.

Obrazek 80 Dopravni sit” se zastavkami na Gzemi navrhované aglomerace (autor)
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Vzhledem k netplnosti sité¢ autor rovnéz upustil od vypocta teoretické jizdni doby, nebot’
by nebylo mozné vypocitat délku linky a spoji, a tudiz ani dobu ob¢hu, dobu linky a pocet

vozidel na lince.

Kompletni dopravni sit’ pro tzemi autorem navrzené aglomerace je znazornéna na obraz-
ku 80 ve formé grafu, kde vrcholy pfedstavuji zastavky, kfizovatky a obratisté a neorientované
hrany pfedstavuji useky.

5.11 Vybér optimalni podsité

Etapa linkotvorby (etapa C) pokracuje krokem 11, v némz bude urcena optimalni podsit’

dopravni sité. Jejf uréeni popsal autor v navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.13.

Obrazek 81 Nov¢, zrusené a stavajici useky a zastavky v obci Détmarovice (autor)

V autorem navrzené aglomeraci vzniklo v kroku 8 vice tsekt mezi zastavkami, nez bude
v linkotvorbé skutecné vyuzito. Proces redukce sit¢ proto bude obsahovat odstranéni nekterych
novych useku a také odstranéni useku ze soucasné sité, které jsou z hlediska navrzené metodiky
nevhodné. Piikladem vyfazen¢ho useku pro potfeby dopravni obsluznosti muze byt situace
na obrazku 81. Nékteré useky také autor zrusil pomoci podminky (4-27) v podkapitole 4.13,

jeden z nich se nachazi rovnéz na obrazku 81.
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Podle autora je nevhodné¢ vedena soucasna trasa skrze zastavku ,,Détmarovice,,V polich®
(vyznacena svétle fialovou barvou, zastavka s oznacenim 1), ktera je umisténa uprostfed nezas-
tavéné oblasti cca 450 metra od nejblizsi zastavby. Tou je pramyslovy objekt se sidlem firmy
Trestles vyrabéjici kovové regaly. Nejblizsi obytna zastavba od zminéné zastavky je vzdalena vice
nez 800 metrt na jih, kde jiz svou funkci plni zastavka ,,Détmarovice,nadjezd (oznacena cislem
5). Trasa se zastavkou ,,Détmarovice,,V polich® tedy bude pfelozena na soubéznou ulici o cca
500 metrd vychodné (od ¢.p. 1153 az 534), kde podle autora existuje vyssi potencial vyuziti
zastavky 1 projizdéjici autobusové linky. Trasu autor na obrazku 81 vyznacil tmavé fialovou

barvou a zastavku ¢islem 2, ktera se nachazi v bezprostfedni blizkosti firmy Trestles.

Na obrazku 81 se téz nachazi jedna z pfebytecnych tras mezi zastavkami s oznacenim 3
a 4, pficemz cislo 3 je nove vznikla zastavka a ¢islo 4 soucasna zastavka ,,Détmarovice,,obecni
ufad®. Podle metodiky v navrhové ¢asti zvolil autor velicinu ,,q* hodnotu 1,25, tedy maximalni

prodlouzent trasy o 25 %.

Mezi uvedenymi zastavkami lze realizovat spojeni dvéma trasami, prvni s délkou

560 metra (I’,) a druhou s délkou 480 metra (L,,). I kdyz

L = {480 560 > 1,25 - 480
w 1560 560 < 1,25 - 480

a protoze objektivné v tomto piipadé neexistuje zadny davod pouzit delsi trasu L¢, autor tuto

automaticky zrusil. Souhrnné vysledky celého procesu redukce sité, tedy zrusenych zastavek

1 tsekd, jsou uvedeny v tabulce 34.

Tabulka 34 Délka dopravni sité a pocet zastavek a stanic na feseném tGzemi

o zastavky, stanice délka useku sité (km)
kategorie sit¢
nové zrusené celkem nové zrusené celkem
zeleznicni sit’ 8 0 49 0 0 169,29
ostatn{ sit’ 519 5 1823 320,57 28,87 1335,96

Zdroj: autor s vyuzitim (67)

Vzhledem k nedostate¢nym informacim o poctu piepravenych cestujicich, které byly nah-
razeny nabizenou kapacitou vSech spoju na zastavkach, nelze vyuzit matematicky model uvedeny
v navrhové ¢asti metodiky v podkapitole 4.13 reprezentovany vztahy (4-34) az (4-38). Vybér dalsi
optimalni podsité, jez bude jako pateini doprava obsluhovana kvalitativa¢ vys$simi druhy dopravy,
se uskutecni pouze na zakladé informaci o nabizené kapacité zastavek a intervala (4-31), (4-32),
(4-33) se splnénim podminek 1) a 2) o souvislé siti uvedenych tamtéz. Uvedené intervaly budou
s ohledem na ziskané informace pfepocteny na 24 hodin v pracovnim dni, tedy do intervala (5-3),
(5-4), (5-5):
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03,1 (Opmin; 12000) [cest.24h™] (5-3)

0,,2(9800; 28800) [cest.24h™] (5-4)

013(24000; Opmax) [CeSt‘24hil] (>-5)
kde: O, ... intenzita cestujicich pro autobusovou dopravu [cest.24h™],

O, .. intenzita cestujicich pro trolejbusovou dopravu [cest.24h™],

O,; .. intenzita cestujicich pro tramvajovou dopravu [cest.24h™],

O, .. min. stanoven4 intenzita cestujicich [cest.24h™],

O, .. max. stanovena intenzita cestujicich [cest.24h™].

Podle uvedenych podminek by se budouci tramvajova sit’ méla skladat z celkem 202 zas-

tavek, jejichz rozlozeni podle obci je uvedeno v tabulce 35.

Tabulka 35 Pocet zastiavek vhodnych pro obsluhu tramvajovou dopravou

obec pocet zastavek

Cesky Tesin

Frydek-Mistek 7
Havifov 17
Hlu¢in 1
Karvina 10
Ortlova 5
Ostrava 159
Ttinec 1

Zdroj: autor

Je zfejmé, ze pocet zastavek ve vsech uvedenych obcich kromé Ostravy neni dostatecny
k tomu, aby na jejich tzemi vznikla tramvajova draha. Avsak v kroku 10 se autor rozhodl vyuzit
piipravované projekty rozsifeni tramvajové sit¢ z Ostravy do Hlucina, Orlové, Karviné a Havi-
fova. Pocet zastavek v téchto obcich, které by bylo vhodné obsluhovat tramvajovou dopravou,
tedy bude hrat roli jen v piipad¢ velikosti sité na tzemi dot¢eného mésta. Na obrazku 82 je nap-
fiklad vidét plan vedeni tramvajové trati v Karviné, kde je hornim ¢islem vyjadfen pocet spoju
a dolnim ¢islem celkova nabizena kapacita mist na dualezitych zastavkach za 24 hodin v pracov-

nim dni.

Poloha trati na obrazku 82 je jen autorem navrzena a orientacni. I kdyz se pii ptfipadné
realizaci muze jejich skutecna poloha kvuli riznym omezenim lisit, nemél by se smér téchto tras
odchylit, nebot’ pravé tudy vedou ty nejvytizenéjsi proudy cestujicich. Podle obrazku 82 tvoii
patef mésta, ktera obsluhuje ty nejvetsi sidlistn{ celky. Je nutné si vSak uvédomit, ze hodnoty uve-
dené na obrazku 82 nebudou v kone¢ném dusledku totozné s vytizenim tramvajové traté. Pocet

spoju a nabizenych mist jsou slozenim nckolika linek a také nckolika sméra. D4 se tedy
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pfedpokladat, ze jistou cast z téchto hodnot budou kromé tramvajovych pfedstavovat také

autobusové spoje.

\ Py, e HRANICE
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NOVE MESTO o

\ | a
\

- / ; MIZEROV
& L i

KARVINA
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g 8
v Ce 3
FRYSTAT 2
\ ) a A | ‘
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Obrazek 82 Navrh vedeni tramvajovych trati v Karviné (autor)

Vyjimku na tramvajové siti tvofi usek mezi zastavkami ,,Ostrava,Poruba,Viesinska“
a ,,Budisovice,Zatisi. Na celé trase je stabilni pocet 66 spoju a 7590 nabizenych mist v pracov-
nim dni, coz odpovida intervalu pro autobusovou dopravu. Vzhledem k historickému hledisku,
charakteru vedeni traté, a tedy neexistujici adekvatni nahradé¢ se autor rozhodl tuto trat’ i pfes jeji
nizké vytizeni zachovat. Obdobn¢ nizké vyuziti ma téz tramvajova vétev v Ostrave mezi zastav-
kami ,,Ostrava,Zabfeh,Kino Luna®“ a ,,Ostrava,Zabieh®. Zde je nabizena kapacita 14420 mist
na 206 spojich za 24 hodin. Autor vsak zruseni této traté nepovazuje za vhodné, nebot’ béhem
vylukovych ¢innosti ¢i mimoradnych udalosti muze tato vétev, jejiz soucasti je smycka s pred-

jizdnou koleji, slouzit jako odklonova trasa tramvajovych linek.

Na obrazku 83 je znazornéna kompletni tramvajova sit’, pro lepsi orientaci také vcetné

zelezni¢nich tratl. Délka site se tedy z 65,91 km zvétsila na 128,88 km.

Trolejbusovou dopravu autor navrhuje od 9800 do 28800 nabizenych mist bé¢hem

24 hodin v pracovnim dni na jedné zastavce. Tomuto intervalu odpovida 251 zastavek s tim,
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ze od 24000 nabizenych mist se 33 zastavek pfekryva s tramvajovou dopravou. Souhrnné udaje

doklada tabulka 36.

Dot

kN Markvartovice Bohumin”” .
yd Démaroig~,
- e “‘\
I A
o Ryt \ Doubrava
Budiovice S lovd i
N | e
Homi Lhota /N N

N Do Vija

Viesina ~
HomiSuchd ______.———---. SN
P o
Kimkorice Albrechtice \
! Chotébuz
a
Vs ’l Vadavovice Tédicko R
v ¥, Homi Bludovice o0 '{
Jistebnk” { Cesky Tédin 1
) "y Regit Cesky Tédi J
- L 4
. Ve Paskov ™, I
Suddng lah
;"/— “\ .
o o Sviadna....
P Stafié S . Dobré
Frylovice FrydokcMistk Ssa"eMésh
\
i FridekMistak
Hukvaidy
Raskovice
y
i
!
|
Frydiant nad Ostravici
)
}i
VAN Krésna
FARN

Obrazek 83 Tramvajova a zelezni¢ni sit’ na feseném tzemi (autor)

Tabulka 36 Pocet zastivek vhodnych pro obsluhu trolejbusovou dopravou

Thinec

obec pocet zastavek
Bohumin 2
Cesky T¢sin 2
Détmarovice 1
Dobra 3
Doln{ Lutyné 1
Frydek-Mistek 15
Frydlant nad Ostravici 1
Havifov 38
Hlucin 3
Horni Sucha
Karvina 15
Klimkovice 2
Ludgetovice 4
Otlova 8
Ostrava 124
Petivald 3
Rychvald 2
Sviadnov 2
Senov 5
Ttinec 14
Vendryné 2
Vratimov 2

Zdroj: autor
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Pti tvorbé schématu trolejbusovych siti v autorem definované aglomeraci byl také kladen
duraz na velikost budouci sité. Proto byly predem vyfazeny obce s poctem zastavek pro trolejbu-
sovou dopravu niz§im nez 10. Do trolejbusové dopravy v Ttinci byla ke 14 zastavkam pfipoctena
1 zastavka, ptivodné urcena pro tramvajovou dopravu. Ani tento pocet viak nestacil k tomu, aby

byla trolejbusova sit’ v Tfinci zaloZena.

nnnnnn

|
|
|
|
|
|
|

o BN
Obrazek 84 Navrh vedeni trolejbusovych trati v obcich Frydek-Mistek, Sviadnov a Dobra (autor)

Uspésnost zalozeni samostatné trolejbusové sité autor predpoklada ve Fridku-Mistku
a Karviné. Frydeckomistecké trolejbusy navic budou obsluhovat nékteré zastavky ve Sviadnoveé
a v Dobté¢, jejich schéma je znazornéno na obrazku 84. V Havifove rovnéz vznikne samostatna
trolejbusova sit’, avSak propojena s Ostravou nejvytizenéjsimi zastavkami od Slezské Ostravy
pres Ostravu-Radvanice, Ostravu-Bartovice a Senov. Petfvald, Rychvald a Orlova maji také
nékolik zastavek s vytizenim nad 9800 nabizenych mist, proto autor propojil trolejbusovou trati i
tyto obce. Trolejbus v Orlové bude ukonéen v zastavce ,,Orlova, Staré nameésti“, kudy prochazi

také tramvajova trat’ do Karviné.

Také u trolejbusové sité dnes existuji Gseky, na nichZz se podle autora na zakladé nabi-
zenych mist provoz trolejbust nevyplati, ale opét by nebylo proziravé tyto dseky rusit. Duvod
muze byt stejny jako u tramvajové dopravy, a sice ze nékteré useky mohou byt vyuzity jako

odklonové.
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Obrazek 85 predstavuje kompletni trolejbusovou trakci, ktera se sklada ze tff siti.
Pro lepsi orientaci je opét doplnéna o sit’ Zelezni¢ni. Celkova délka vSech useku se z 28,89 km
zvetdila na 164,07 km. Souhrnné udaje za tramvajovou, trolejbusovou a autobusovou sit’ udava
tabulka 37. Pro srovnani je mozné uvést, ze stejnou velikost trolejbusové sité, jakou autor navr-

huje pro Frydek-Mistek, ma i Hradec Kralové. Velikost sité v Karviné lze pfirovnat k Opave.
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Obrazek 85 Trolejbusova a zeleznicni sit” na feseném uzemi (autor)
Tabulka 37 Rozsah a délka sit¢ tramvajové, trolejbusové a autobusové dopravy
subsystém obce délka site (km)
. Ostrava, Ludgefovice, Markvartovice, Hlucin, Budisovice, Horni Lhota, Dolnf Lhota,
tramvaj L. i ) L x y 128,88
Viesina, Rychvald, Orlovd, Doubrava, Karvind, Havifov, Senov, Petfvald
Ostrava, Klimkovice, Vratimov, Senov, Havitov, Orlova 128,72
trolejbus Frydek-Mistek, Sviadnov, Dobra 23,39
Karvina 11,96
autobus vsechny obce 1208,64

Zdroj: autor s vyuzitim (67)
5.12 Linkotvorba na dopravni siti

Krok ¢. 12, ktery uzavira etapu linkotvorby (etapa C), je krok tvorby tras linek, v némz se
projevi vSech 11 doposud provedenych krokud. Postupy, principy a podminky navrhovani lin-

kového vedeni autor popsal v navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.14.
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Vzhledem k povaze dostupnych informaci je nutné tvorbu linkového vedeni provést
metodou, ktera v navrhu metodické casti nebyla popsana. Duvodem je to, Ze autor navrhuje
k linkotvorbé pfistupovat zpusobem popsanym v podkapitole 4.14, ptipadné jinymi sofistikou-
néj$imi metodami, avsak nikoliv na zakladé nedplnych, zavadéjicich nebo nepouzitelnych udajt.
Krok linkotvorby vs$ak nelze vynechat, pokud ma byt vysledkem autorem navrzené metodiky.
Bude se tedy jednat o metodu podloZenou znalosti terénu a informacemi o nabizené kapacité
mist na jednotlivych zastavkach. Tato alternativni metoda vsak vylucuje pouziti zminénych védec-
kych metod, zejména planované metody PRIVOL, jejiz nevyhody by se timto prohloubily a no-
vému, heuristicky navrzenému linkovému vedeni by uskodily. Rovnéz nelze diky tomuto vypo-

¢itat pfesny pocet spoju novych linek.

Pri navrhu linek autor dodrzel veskera pravidla a podminky, které k linkotvorbé v navrhu
metodiky uvedl. Ze sedmi kategorif linek (R, S, E, T, A, P, N) budou v tomto kroku navrzeny
pouze linky kategorii S, E, T' a A. Zbylé kategorie budou vynechany z téchto duvodu:

e linky kategorie R, tedy rychliky, spésné vlaky a expresy, maji zpravidla celorepublikovy
az mezinarodni vyznam a i kdyz jsou nékterymi cestujicimi pro pfepravu po aglomeraci
vyuzivany, primarné k tomuto ucelu neslouz,

e linky kategorie P, tedy zvlastni, ucelové, posilové a Skolni linky, nebudou feSeny z divodu
lokalnich specifikaci a ne pfili§ podrobné znalosti pfepravnich vztaht mezi dotc¢enymi
oblastmi, pifpadné poradanymi akcemi,

e linky kategorie N, tedy nocni linky, nebudou feseny z divodu neznalosti pfepravnich

proudu v no¢nim obdobi, které se zpravidla odlisuji od proudt béhem dne.

Pro fesené tzemi bude navic zavedena podminka, ze kazda linka z kategorie T a A bude
mit spole¢nou zastavku s linkou kategorie S nebo E, nejlépe vsak s obéma kategoriemi zaroven.
Je dulezité také upozornit, ze navrzené linky se nemusi shodovat se stavem vyuzitym v praxi.
Jedna navrzena linka mtze byt kvuli zjisténym pfepravnim proudim rozdélena napf. na dvé nové
linky. Linky jsou dale rozepsany podle jednotlivych kategorii. Cisla linek byla zvolena nihodné.
Seznam linek v kategoriich T a A bude navic doplnovat i barevné rozliSeni pfestupnich zastavek,

aby bylo zfejmé, ze podminka spolecnych zastavek byla dodrzena:

e Seda barva (Ostrava, Nadrazi Vitkovice) = pfestup na linku kategorie S,
e 7lutd barva (Otlova, Staré namesti) = pfestup na linku kategorie E,

e tyrkysova barva (Havifov, Nadrazi) = pfestup na linku kategorie S a E.
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5.12.1  Linky kategorie S — Zelezni¢ni linky

Méstska zeleznice, v tomto pifpadé spise zastavkové vlaky pusobici vyhradné na tzemi
vytycené aglomerace, budou tvofit patef dopravniho systému v aglomeraci. Zelezni¢ni sit’
pfesahuje hranice aglomerace, coz znamena, ze navrzené linky budou kondit ve stanici vhodné

pro obrat soupravy. Jako pfiklad vzniku linky zde bude uvedena linka S-2.

Na internetovych strankach Vykony IDOS (86) autor zjistil vypraveni osobnich vlaka
ve vSech zeleznic¢nich stanicich a hodnoty v nékterych stanicich navzajem podobné porovnal

v tabulce 38:

Tabulka 38 Pocet osobnich vlaka ve vybranych stanicich

zeleznicni stanice pocet osobnich vlaka v obou smérech

Albrechtice u Ceského Tésina 62
Cesky Tesin 146
Horni Sucha 62
Ostrava-Svinov 144
Ostrava-Vitkovice 52
Senov 54

Zdroj: autor, (806)

Z tabulky 38 vyplyva, Zze do jediné linky mohou byt spojeny vsechny uvedené stanice.
Protoze stanice Ostrava-Svinov a Cesk;’r Tésin jsou spojenim vice trati, budou témito stanicemi

projizdét také jiné linky nez S-2.

Na stejném principu a na zakladé zkusenosti z provozovaného systému linek v soucas-

nosti autor navrhuje toto linkové vedeni, uvedené v tabulce 39:

Tabulka 39 Navrh vedeni zelezni¢nich linek na feseném tzemi

linka trasa s vyznamnymi zastavkami

S-1 Studénka — Ostrava-Svinov — Bohumin — Chotébuz — Cesky Tésin — Vendryné - ...

S-2 ... - Déhylov — Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Havifov — Cesky Tésin

S-3 Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek hl.n. — ... — Frydlant nad Ostravici — ...
S-4 Frydek-Mistek hl.n. — Dobra u Frydku-Mistku — ... — Cesky T¢sin

S-5 Studénka — Studénka mésto — ...

Zdroj: autor

5.12.2  Linky kategorie T — tramvajové linky

Tramvajova doprava bude provozovana na siti o délce 128,88 km. Zasadnim divodem
rozsifeni tramvajové sité je nahradit velmi vytizené autobusové linky a zajistit spojen{ s dulezitymi
¢astmi mésta. Predpokladem je zachovani stejného poctu spoju jako urceném bézném pracovnim

dni, tedy stfeda 9. 4. 2014.
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Rozsifeni tramvajovych trati se tyka zejména méstské casti Ostrava-Poruba. Pfi pohledu
na pocet a vedeni tramvajovych trati na obrazku 86 je zfejmé, Ze vechny tramvajové linky budou
zastavkou ,,Ostrava, Terminal Svinov® projizdét a budou spojeny s jinymi ¢astmi mésta nebo
jinymi obcemi. Jiz nyni je mozné podle obrazku 86 fici, ze na péti vétvich bude v provozu mini-
malné pét linek.
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Obrazek 86 Objednavané spoje na navrhovanych tramvajovych tratich (Ostrava-Poruba) (autor)

Podle (86) projizdi napf. zastavkou ,,Ostrava,Svinov,mosty horni zast.“ celkem
1145 tramvajovych spoju a také dalsich 809 autobusovych spoji béhem 24 hodin bézného pra-
covniho dne, které mifi na sidlist¢ v Porubé. Protoze vsak budou zastavkou projizdét i dalsi auto-
busové a také trolejbusové spoje, nebude tento soucet nahrazen tramvajemi zcela. Vyznamnou
¢ast autobusovych spoju nahradi tramvaj, fadové 250 az 300 béhem 24 hodin na dnes$ni zastavce
,»Ostrava,Poruba,Otakara Jeremiase® a dalich 350 az 400 spoju na zastavce ,,Ostrava,Poruba,
Ludvika Podéste”. Na novou zastavku ,,Ostrava, Sidlist¢ Poruba® by tak mifilo vice
nez 450 spoju s tim, ze dalsi dualezité proudy budou obsluhovany trolejbusovymi linkami v ku-

mulativn{ hodnoté cca 250 spoju.

Dal$im vyznamnym rozsifenim je tramvajova trat’ do Hlucina. V bézny pracovni den je
mezi Ostravou a Hlu¢inem vypravovano celkem 221 jednosmérnych autobusovych spoju, z toho

194 ze zastavky ,,Ostrava,Pfivoz,Sad B. Némcové®. Z toho vyplyva, ze se dosavadni tramvajova
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konecna zastavka ,,Ostrava,Piivoz,Hluc¢inska® stane mezilehlym obrati§tém na trati a do Hlucina
tedy bude vypravovano vice nez 350 spoju. Zbyly pocet spoju bude rozdélen mezi autobusové
linky z Poruby a z Pfivozu, které do Hlucina obslouZi trasu s jinymi zastavky, aby se zamezilo

soubéhim.

Z Ostravy do Orlové je v bézném pracovnim dni v jednom sméru vypravovano
123 spoju. Vzhledem k tomu, ze v Otlové prozatim neexistuje rychlé a kapacitnf propojeni s Ost-
ravou, muze byt tramvajova doprava feSenim doposud $patného dopravniho spojeni. Vedeni
tramvajové drahy centralni osou Orlové, a tedy mistem s nejvétsim zalidnénim, navic existuje
potencial zvyseni pfepravn{ poptavky i v ramci samotného mésta. Dosavadn{ autobusové spojeni
mezi Ostravou a Orlovou tedy nahradi tramvaj s tim, ze rezerva urcitého poctu spoju zlstane
autobusové doprave. Spoje autobusovych linek budou vedeny zastavkami, které neobslouzi tram-
vajové spoje. Do Karviné je vypravovano 57 jednosmérnych spojui, 21 z nich s jednim a vice
pfestupy. Ovsem nejvetsi prepravni proudy zfejmé pokryvaji zeleznicni spojeni pfes Bohumin.
Z tramvajové dopravy do Karviné by mohla tézit také obec Doubrava a samotna Karvina, kde by
se tramvaj rozdélila do dvou velmi pro tramvaj perspektivnich smért. Kvuli vytizenym zastavkam
na spojnici mezi karvinskymi ¢astmi Nové Mésto a Raj pfes hlavni nadrazi autor vyuzije moznost
vzniku samostatné tramvajové linky. Situace je znazornéna na obrazku 82.
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Obrazek 87 Objednavané spoje na navrhovanych tramvajovych tratich (Havifov) (autor)

Kromé zelezni¢ni dopravy je z Ostravy do Havifova vypravovano 134 autobusovych
spoju jednim smérem béhem 24 hodin bézného pracovniho dne, které bude mozné nahradit

jednou tramvajovou linkou ve formé vlakotramvaje. Nova tramvajova trat’ do Havifova
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se v centru mésta dale vétvi do Prostfedni Suché a do Podlesi az na konec centralni osy mésta,
kde se nachazi jedno z velkych havifovskych sidlist’. Kromé Havifova vsak tramvajova linka bude
obsluhovat i ostravskou ¢ast Michalkovice, vychodni okraj obce Petfvald a severni okraj obce
Senov. Také v tomto piipadé autor vyuZije silnych piepravnich proudi mezi centrem Havitova,
Prostfedni Suchou a Podlesim. Na uvedené spojnici vznikne méstska tramvajova linka, ktera

bude mijet i nové vybudovanou Zeleznicni stanici ,,Havifov mésto* (obrazek 87).

OSTRAVA-JIH : ¢ ; ==

=
3

-

. HR

] DUBINA

£ ‘ o

Obrazek 88 Objednavané spoje na tramvajovych tratich (Ostrava-Hrabtvka) (autor)

V ostatnich ¢astech Ostravy zuistane rozsah dopravy zachovan podle poctu spoju v béz-
ném pracovnim dni (86). Zamérem nového linkového vedeni je také snizeni poctu linek a vyt-
voftit tak linky s nejvétsi pifepravni kapacitou. Namisto dosavadnich 7 linek s celkovym poctem
913 spoju v bézném pracovnim dni, to budou ,,jen* 4 linky spojujici sousedni ¢ast Vyskovice,
hlavni nadrazi, Porubu a Martinov (obrazek 88). Na takov¢é linky se $pickovym intervalem nizsim

nez 4 minuty pak bude mozné pfestoupit i z ostatnich sméri aglomerace.

Autor tedy navrhuje vedeni tramvajovych linek uvedené v tabulce 40.
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Tabulka 40 Navrh vedeni tramvajovych linek na feSeném uzemi

linka trasa s vyznamnymi zastavkami

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Korunni — Ostrava, Hranec¢nik — Ostrava, Nova

Hut’, jizni brana

Ostrava, Terminal Dubina — Ostrava, Sidlist¢ Hrabtvka — Ostrava, Karpatska — Ostrava, Nadrazi Zabteh —

Ostrava,Vyskovice

Ostrava, Viesinska — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Krajsky ufad — Ostrava, Kiizikova — Rychvald, Zamek —

Orlova, Staré namésti — Karvina, Hlavni nadrazi — Karvina, Nové Mésto

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Stodolni — Ostrava, Dr. Malého — Ostrava, Urbancikova — Ostrava, Poliklinika

Hrabtivka — Ostrava, Terminal Dubina

Ostrava, VSB, Ustav geoniky — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Hulvacka — Ostrava, Nadrazi Zabteh —

Ostrava, Vyskovice

Karvina, Na Kopci — Karvind, Obchodni dim — Karvina, Hlavai nadrazi — Karvina, Gymnazium Nové Mésto —

Karvina, Nové Mésto

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Vancurova — Ostrava, Stary Dvir — Orlova, Cistici stanice — Orlova, Sidliste

Horni Lutyné — Orlova, Autobusové nadrazi

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Bedficha Nikodéma — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi jih —

Ostrava, Terminal Dubina

Ostrava, Vystavisté — Ostrava, Martinska — Ostrava, Stramberska — Ostrava, Karpatskd — Ostrava, Nadrazi Zabieh —

Ostrava, Vyskovice

Budisovice, Z4tisi — Viesina, Nadrazni — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Marianské namésti — Ostrava, Elektra

— Ostrava, Hlavni nadrazi

Havitov, Gymnazium Podlesi — Havifov, 17. listopadu — Havifov, Narodn{ tfida — Havifov, Nadrazi mésto —

Havifov, Sidlisté¢ Prostfedni Sucha

Ostrava, Martinov — Ostrava, Martinkova — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Ferona — Ostrava, Ceska —

Ostrava, Sidlisté Hrabtivka — Ostrava, Terminal Dubina

Hlu¢in, Autobusové nadrazi — Hlu¢in, Nadrazi — Ludgefovice, Vrablovecka — Ostrava, Dl Odra — Ostrava,

Zikopni — Petfvald, Kaple — Havitov, Nadrazi — Havifov, Gymnazium Podles{

Ostrava, Plynarny — Ostrava, Karolina — Ostrava, Erbenova — Ostrava, Nadrazi Vitkovice — Ostrava, Nadrazi jih —
Ostrava, Nadrazi Zabfeh — Ostrava, Zabteh

Havitov, Nadrazi — Havitov, Méstska radnice — Havifov, Narodni tf{da — Havifov, Matuskova — Havifov, 17.

listopadu — Havifov, Sidlisté¢ Podlesi — Havifov, Gymnazium Podles{

Zdroj: autor

5.12.3  Linky kategorie T — trolejbusové linky

Trolejbusové linky budou v navrhu vyuzivat sit’ o souhrnné délce 164,07 km. Linkové

vedeni vsak autor popiSe zvlast’.
Trolejbusy Ostrava, Klimkovice, Vratimov, Senov, Havifov, Orlova

V piipadé samotné obce Ostrava dojde v trolejbusové dopravé ke znacnému rozsifeni
pusobnosti trolejbusové dopravy. Nejvétsi rozsifeni je patrné v Ostravé-Porubé, kde trolejbusy
budou doplniovat tramvajové linky na méné¢ vytizenych tsecich. Na obrazku 89 jsou zfejmé hod-
noty spoju a pocet nabizenych mist na jednotlivych vétvich za pfedpokladu, Ze se zachova stejny

pocet spoju jako v urceném dni. Nové trolejbusové linky budou tvofit napajeci linky mezi Zelez-

ni¢ni stanici ,,Ostrava-Svinov® a Porubou a zaroven budou zajist’ovat i vnitrosidlistni dopravu
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v Porubé. Ke zminéné Zeleznicni stanici bude navic pfipojena linka, ktera zabezpeci pfepravu
do Klimkovic pfes ostravskou Polanku nad Odrou. Ze statistik je totiz zfejmé, ze zastavku
,»Ostrava,Polanka n. Odrou,Polanka® projizdi celkem 177 spoju o celkové nabizené kapacité

12390 mist.

Obrazek 89 Objednavané spoje na navrhovanych trolejbusovych tratich (Ostrava-Poruba) (autor)

Trolejbusy budou déle spojovat ostravské méstské casti Nova Ves, Zabteh, Ostrava-Jih,
Hrabuvka, Vitkovice a Hrabova (obrazek 90). Trasa mezi Novou Vsi a Zabfehem je navic velmi
vytizena soucasnou autobusovou linkou 48, jejiz trasa jako jedina zustane zachovana v pavodni
podobé. Pocet vypravenych spoji se navic zvysi diky neméné vytizené lince 57, coz v souctu
znamena vice nez 300 spoju v bézném pracovnim dni. Vysoky potencidl maji téz vytizené spoje
do hrabovské pramyslové zony, kde jedna z nékolika ostravskych trolejbusovych linek bude kon-
¢it. V piipadé¢ nizké poptavky, tedy zejména v polednim a vecernim sedle, je mozné tuto konkrét-
nf linku zakon¢it u obchodniho centra v Hrabové. Jeji potencial neni zanedbatelny, je zde mozné

vyuzit téméf 900 parkovacich mist.

Do méstské ¢asti Hrabova v bézny pracovni den jezdi mezi 150 az 200 spoji, které je rov-
néz mozné nahradit stejn¢ vytizenou trolejbusovou linkou. V piipadé spojeni obyvatel Hrabové
k nejblizsi ostravské zelezni¢ni stanici vsak cestujici budou muset jet az do Kuncic. Z tohoto

davodu bude jedna z trolejbusovych linek vést k jednoznacné blizsi Zeleznicni stanici
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,» Vratimov*, ¢imz se navic posili doprava v severni ¢asti sidlisté¢ v Hrabavce. Obé¢ situace znazor-

fluje obrazek 90.

Obrazek 90 Objednavané spoje na navrhovanych trolejbusovych tratich (Ostrava-Hrabuvka) (autor)

Na vychod od Ostravy pojedou trolejbusy do Orlové pfes Petivald a do Havifova
pfes Senov. Do Petivaldu v bézny pracovni den miff 312 spoji, pfi¢em? znaéna ¢ast spoja kond
na soucasné zastavce ,,Petvald,,Breziny. Vzhledem k tomu, Ze zastavba je souvisla az do Otlové
a zastavkou ,,Orlova, Staré namésti projizd{ tramvajova linka do Karviné, bude trolejbus koncit
az na této zastavce. Dale neni potfeba vést trolejbusovou linku centrem Orlové, protoze tam

zajist’uje dopravni obsluznost tramvaj.

Alternativni spojeni Ostravy a Havifova umoznuje trolejbusova trat’ pfes ostravskou
méstskou ¢ast Bartovice a obec Senov. Pies Ostravu-Bartovice jezdi v bézny pracovni den vice
nez 300 spoji a pres Senov cca 150 spoji. Z tohoto divodu bude trolejbusova linka z Ostravy
vedena po pozemni komunikaci 11/470 a dale zamifi na nejvétsi havifovské sidlisté v Sumbarku.
Meziméstska trolejbusova linka vsak bude pokracovat dale okolo Zelezni¢ni stanice ,,Havifov*
a pres centrum mésta do Prostiedni Suché. Usek mezi Prostfedni Suchou, centrem a Zelezniéni

stanici bude navic posilen o potfebnou kapacitu (obrazek 91).
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Tramvajovou dopravu na centralni ose Havifova budou dopliiovat ve vytizenych smérech
trolejbusové linky. Autor navrhuje 2 linky polookruzni a 2 linky diametralnf kromé meziméstské
linky z Ostravy. Podle soucasného poctu spoju na kazdém useku je zfejmé, ze doprava je na nich
velmi vytiZzena, a proto okruzni linky budou provozovany v obou smérech navzajem proti sobé
po vzoru jihlavskych trolejbusovych linek B a BI. Méné vytizené diametraln{ linky budou spo-

jovat centrum a zbylé useky sité. Samozfejmosti je také prostorova navaznost na ostatni druhy

dopravy.

Obrazek 91 Objednavané spoje na navrhovanych trolejbusovych tratich (Havifov) (autor)

Trolejbusy Karvina

Stejné jako v Havifové budou i karvinskou tramvajovou dopravu dopliovat trolejbusy.
Rozsah a provazanost sit¢ umoznila autorovi navrhnout jednu diametralni a jednu polookruzni
linku. JelikoZ cestujici mezi hlavnim nadrazim a centrem mésta budou vyuzivat spiSe tramvajovou
linku, budou vsechny trolejbusové linky od hlavniho nadrazi vedeny zamérné pfes méstskou cast
Nové Mésto. Polookruzni linka s ohledem na svou trasu bude provozovana v obou smérech

navzajem proti sob¢. Situace s poctem vypravovanych spoju je znazornéna na obrazku 92.
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Obrazek 92 Objednavané spoje na navrhovanych trolejbusovych tratich (Frydek-Mistek) (autor)

Trolejbusy Frydek-Mistek

Nové zalozena sit’ trolejbusové dopravy ve Frydku-Mistku bude nahrazovat vytizené
sméry, které doposud zajist’uji autobusové spoje. Pii navrhu trolejbusové trakce autor zvazoval
1 vedeni linek na autobusové nadrazi, které se nachazi na prot¢jsi strané zeleznicni stanice Frydek-
Mistek. Vzhledem k tomu, ze na autobusovém nadrazi konci spise dalkové a meziméstské linky,
nechal autor elektrifikovat pouze stopu u Zelezni¢ni stanice. Je tak mozné tézit z velmi blizkého
umisténi obou nadrazi. Rozsah trolejbusové sité dovoluje vytvofit dvé polookruzni a dvé diamet-
ralni linky. Ob¢ polookruzni linky budou koncit u hlavnfho nadrazi a spojovat centrum mésta
s velkymi sidlisti v méstskych c¢astech Frydek a Mistek. Jedna z diametralnich linek bude pak

spojovat Frydek-Mistek, ¢ast obce Sviadnov a téméf kompletni dopravni obsluznost obce Dobra.

Plan trolejbusové sité je znazornén na obrazku 84.

Autor tedy navrhl vedeni trolejbusovych linek uvedené v tabulce 41:
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Tabulka 41

Navrh vedeni trolejbusovych linek na feseném tzemi

linka

trasa s vyznamnymi zastavkami

Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi Svinov — Ostrava, U Ol$ — Ostrava, Hranicky — Ostrava, Polanka —

Klimkovice, Centrum

Havifov, Sidlist¢ 2. etapa — Havifov, Nadrazi — Havitov, Ufad prace — Havifov, Autobusové nadrazi — Havifov,

Nadrazi — Havifov, Sidlisté 2. etapa

Ostrava, VSB, Ustav geoniky — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Strma — Ostrava, Konzervatof — Ostrava,
700 — Ostrava, DUl Michal

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Jezkova — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi Zabieh — Ostrava,

Edisonova — Ostrava, Sidlovecka — Ostrava, Pramyslova z6na, jih

Karvina, Hlavni nadrazi — Karvina, Méstské koupalisté — Karvind, Slovenska — Karvina, Poliklinika Hranice —
Karvina, TESCO

Frydek-Mistek, Nadrazi Liskovec — Sviadnov, Selskd — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-Mistek, Podhuafi —
Dobra, Nadrazi — Dobra, Ke Kamenci

Karvina, Hlavaf nadrazi — Karvina, Ufad prace — Karvina, Nemocnice Raj — Karvina, Bazén Hranice — Katvina,

Hlavni nadrazi

Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi Svinov — Ostrava, Oblouk — Ostrava, Pod Nemocnici — Ostrava,

Nadrazi Svinov — Ostrava, Terminal Svinov

Ostrava, Koblov — Ostrava, Nadrazi Hrusov — Ostrava, Hrane¢nik — Ostrava, U] ezdni — Senov, Pod Sodkem —

Havitov, Nadrazi — Havifov, Jarni — Havifov, Nadrazi Prostfedni Sucha

Frydek-Mistek, Hlavn{ nadrazi — Frydek-Mistek, Razovy pahorek — Frydek-Mistek, Sidlist¢ Mistek — Frydek-Mistek,
Fibichova — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Hustav sad — Ostrava, Strma — Ostrava, Bartosova — Ostrava, Nadrazi Zabtfeh —

Ostrava, Poliklinika Hrabtivka — Vratimov, Nadrazi

Frydek-Mistek, Hlavn{ nadrazi — Frydek-Mistek, Nadrazi mésto — Frydek-Mistek, Nemocnice Frydek — Frydek-
Mistek, Rtzovy pahorek — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Most Milose Sykory — Ostrava, Hrane¢nik — Petivald, Brigidnicka — Petfvald,

Parcelace — Otlova, Staré nameésti

Ostrava, Namésti Republiky — Ostrava, Futurum — Ostrava, Erbenova — Ostrava, NadraZ jih — Ostrava, Poliklinika
Hrabtivka — Ostrava, Sidlist¢ Hrabova

Frydek-Mistek, Sidlist¢ Riviéra — Frydek-Mistek, Poliklinika Mistek — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-
Mistek, Rtzovy pahorek — Frydek-Mistek, Biehy

Havifov, Petfvaldskia — Havifov, Nadrazi — Havifov, Dim zdravi — Havifov, Skola Manesova — Havitov,

Gymnézium Podlesi — Havifov, Autobusové nadrazi

Ostrava, Karolina, lavka — Ostrava, Nadrazi Stodolni — Ostrava, Jaklovecka — Ostrava, Kepkova — Ostrava, Parcelni

— Ostrava, Vancurova — Ostrava, Hlavni nadrazi

Havitov, Zivotice — Havifov, Autobusové nadrazi — Havifov, Nadrazi — Havifov, Sumbark — Havifov, Senovska —

Havitov, Nadrazi — Havitov, Autobusové nadrazi — Havitov, Zivotice

Ostrava, Dl Hefmanice — Ostrava, Jaklovecka — Ostrava, Konzervatof — Ostrava, Zelena — Ostrava, Erbenova —

Ostrava, Nadraz{ Kuncice

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Zaploti — Ostrava, Vézicky — Ostrava, Komenského — Ostrava, Mala Strana —

Ostrava, Nadrazi Svinov — Ostrava, Terminal Svinov

Zdroj: autor

5.12.4

Linky kategorie A — autobusové linky méstské a meziméstské

V mistech, kde se pfedevsim s ohledem na vysoké investicni naklady nevyplati investovat

do infrastruktury tramvajovych a trolejbusovych drah, jsou provozovany autobusové linky. Pii je-

jich planovani autor dbal zejména na to, aby nevznikly soubéhy s ostatnimi druhy dopravy a za-

roven aby

kazda z nich méla prostorovou navaznost na linky S a E. Tento fakt usnadnil autorovi
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praci v tom, ze autobusovymi spoji nemusely byt propojeny vsechny obce navzajem, ale jen jako

spojnice mezi dulezitymi misty aglomerace po dosud nevyuzitych usecich sité.

Autobusova doprava v aglomeraci jiz smazava rozdil mezi méstskymi a meziméstskymi
autobusovymi linkami, pfesto se v tomto piipadé nékolik méstskych linek objevilo. Naproti tomu
jsou zde linky, jejichz trasa je neukoncena, protoze mifi dale za hranice vytyéené oblasti.
Ponévadz je struktura sit¢ autobusové dopravy velmi slozitd, neni mozné se zabyvat kazdou
linkou zvlast’ a ani kazdou ze vSech 33 obci. Autor tedy vyjmenuje nékolik nejpodstatnéjsich

opatfeni v autobusovém subsystému souhrnné s ptiklady.

Tabulka 42 Seznam autobusovych linek vedenych vyhradné na tzemi jedné obce

obec linky vedené na dzemi obce
Bohumin A-49, A-61, A-114

Cesky Tésin A-4, A-52, A-79, A-89

Détmarovice A-78

Dobra A-42

Dolni Lutyné A-23

Frydek-Mistek A-19, A-43, A-110

Frydlant nad Ostravici A-6, A-27, A-77, A-128

Havifov A-86, A-95

Hlu¢in A-1,

Chotébuz A-20

Karvina A-12, A-32, A-96

Orlova A-53

Ostrava A-30, A-116, A-122, A-127

Studénka A-5, A-64

Ttinec A9, A-41, A-51, A-56, A-63, A-100, A-105
Vendryné A-8

Zdroj: autor

Podstatna ¢ast autobusovych linek ma zpravidla charakter meziméstské linky, avsak obje-
vily se piipady, kdy autor povazoval za vhodné vytvofit linku, ktera bude putsobit vyhradné
na uzemi jedné obce. Soucasny pocet autobusovych linek v obcich (Ostrava, Havifov, Karvina,
Fridek-Mistek, Orlova, Studénka a Cesky Tésin) majicich charakter méstské dopravy se tedy vy-

razné snizil. Pocet linek v jednotlivych obcich udava tabulka 42.

Autobusova linka v Détmarovicich vznikla pfedevsim kvili dopravni obsluznosti zcela
novych lokalit, které vefejnou dopravu doposud postradaly. Cilem linky je spojeni téchto lokalit
s centrem obce a zelezni¢ni stanici ,,Détmarovice™ vyhradné za timto ucelem. Je mozné totiz
pfedpokladat, ze obyvatelé Détmarovic budou cestovat jednak do jinych mist aglomerace a jed-
nak do centra své obce napf. za kratkymi nakupy. V pfipadé cest mimo obec mohou vyuzit linky

kategorie E a S, které jim zajisti spolehlivé spojeni do ostatnich mist aglomerace.
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Obdobné¢ byly koncipovany méstské linky v Bohuminé. Obec je ze dvou stran ohranic¢ena
statni hranici, coz bylo vyhodné pro spojeni odlehlejsich méstskych ¢asti a centra obce se sidlisti

na jihovychod¢ tfemi polookruznimi linkami.

K datu 9. 4. 2014 bylo v provozu v Otlové celkem 5 linek s charakterem méstské dop-
ravy. To, ze se Orlova nachazi téméf v priseciku spojnic vSech ostatnich velkych mést, umoznilo
vznik nékolika linek, které budou pokracovat dale za hranice obce. Fakticky tedy bude existovat
pouze jedina polookruzni linka provozovana vyhradné na dzemi Orlové. Ta je vedena po vytize-
nych usecich, nahrazuje soucasné vedeni linek a zaroven dopliuje patefni tramvajovou trat’
do Ostravy. Vzhledem k tomu, Zze nejblizsi Zelezni¢n{ stanice je az v Détmarovicich, pfedpoklada

se velmi Gzka provazanost s touto obci také pfes nové useky.

Autor na zaklad¢ uvedenych davoda a podminek stanovenych v navrhu metodiky navrhl
vedeni autobusovych linek uvedené v tabulce 43, kde je uvedena jen jejich ¢ast. Kompletni

seznam linek je v pifloze H.

Tabulka 43 Navtrh veden{ autobusovych linek na feSeném dzemi

linka trasa s vyznamnymi zastavkami

Hlu¢in, Autobusové nadrazi — Hlucin, Zatis{ — Hlucin, Nadrazi — Hlucin, Viesinska — Hluéin, Jarni — Hlucin,

Autobusové nadrazi

Hukvaldy, Horni Sklenov — Hukvaldy, Skola Dolni Sklenov — Hukvaldy, Hadinka — Frydek-Mistek, Zelinkovice —
Frydek-Mistek, Hlavnf nadrazi — Frydek-Mistek, Panské Nové Dvory

Ostrava, Nova Hut’, Zafi¢i — Ostrava, Nadrazi Bartovice — Vratimov, Nova $kola — Ostrava, Nadrazi Kuncéice —

Ostrava, U hradu — Ostrava, Nadrazi Hrusov — Ostrava, Chalupova

... — Cesky Tesin, Zaploti — Cesky Tesin, Kostelni — Cesky Tesin, Autobusové nadrazi — Cesky Tésin, Posta Mosty
— Cesky Tésin, Vyrubana — Cesky Tésin, Sedlaky

Zdroj: autor

5.12.5  Linky kategorie E — expresni linky

Autor v navrhu metodiky uvedl, ze expresni linky budou autobusové. V takovém ptipadé
se pro jejich trasy vyuzije stavajici infrastruktura. Jako jedina kategorie dopravy nebudou expresni
linky vyuzivat navrzenou dopravni sit’, ale pouzije se nejrychlejsi pravdépodobné spojeni mezi
zastavkami. Znamena to, ze teoreticky muze byt vypoctena jizdni doba, délka linky a také pocet
vozidel. Pfednostné vsak budou vyclenény ty pozemni komunikace v obci, na kterych je mozné
jet rychlost{ vyssi nez 50 km.h"'. Autor v tabulce 44 uvedl pozemn{ komunikace s provoznim

rezimem pojizdéni v obci rychlost{ vyssi nez 50 km.h™.

Dale bylo vybrano 20 zastavek, kterymi budou spoje expresnich linek projizdet. Jejich
seznam s oduvodnénim je uveden v tabulce 45.
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Tabulka 44 Seznam komunikaci prochazejicich obci s rychlosti vyssi nez 50 km.h-!

obec oznaceni pozemni komunikace ulice v obci
1/11 Rudnd
1/56 Misteckd
1/59 Frystatska
Ostrava
11/479 Opavska
11/477 Frydecka
11/647 Marianskohorska
Karvina 1/59 CSA
1/11 Tésinska, Ostravska
Havitfov
11/475 Orlovskd, Délnicka
1/48 Piiborskd
Frydek-Mistek
1/56 Beskydska, Frydlantsk4

Zdroj: autor, (90)

Tabulka 45 Souhrnny seznam zastavek expresnich linek

zastavka

ucel zastaveni

Bohumin, Nadrazi

centrum obce
pfestup na vlaky vyssi kvality
pfestup na linky kategorie R, S, E, A

Cesky Tesin, Autobusové nadrazi

centrum obce
pfestup na vlaky vyssi kvality
pfestup na linky kategorie R, S, E, A

Frydek-Mistek, Autobusové nadrazi

pfestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Frydlant nad Ostravici, Nadraz{

piestup na linky kategorie S, E, A

Havifov, Nadrazi

ptestup na vlaky vyssi kvality

pfestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Havifov, Zivotice

piestup na linky kategorie E, T, A

Hlucin, Autobusové nadrazi

centrum obce

pfestup na linky kategorie E, T, A

Hlucin, Nadrazi

piestup na linky kategorie S, E, T, A

Karvina, Hlavni nadrazi

piestup na vlaky vyssi kvality

pfestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Orlova, Autobusové nadrazi

ptestup na linky kategorie E, T, A

Otlova, Staré namesti

piestup na linky kategorie E, T, A

Ostrava, Autobusové nadrazi

centrum obce
ptestup na vlaky vyssi kvality

piestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Ostrava, Hranec¢nik

piestup na linky kategorie E, T, A

Ostrava, Nadrazi jih

pfestup na vlaky vyssi kvality

pfestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Ostrava, Terminal Dubina

piestup na linky kategorie E, T, A

Ostrava, Terminal Svinov

pfestup na vlaky vyssi kvality

pfestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Repisté, Nadrazi

piestup na linky kategorie S, E, A

Ttinec, Autobusové nadrazi

piestup na linky kategorie E, A
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zastavka ucel zastaveni

. e pfestup na vlaky vyssi kvality
Ttinec, Nadrazi
e piestup na linky kategorie R, S, E, A

Vratimov, Nadrazi e  pfestup na linky kategorie R, S, E, T, A

Zdroj: autor

Autor navrhl expresni autobusové linky ve vétsiné pifipadi zamérné v téch relacich,
kde neni mozné vyuzit jiného rychlého spojeni, tedy zeleznici nebo meziméstské tramvajové
linky. ProtoZe se jedna o dosud nezkoumany druh dopravy v podminkach CR a vyuzitelnost linek
v praxi zatim neni znama, navrhuje autor interval 60 minut pro kazdou linku. Jejich seznam s pot-
febnymi udaji je uveden v tabulce 46, kde je uvedena jen jejich ¢ast. Kompletni seznam expres-

nich linek je v pfiloze H.

Tabulka 46 Navrh vedeni expresnich linek na feseném tGzemi

linka trasa linky a udaje o lince
KA ina S e  Frydlant nad Ostravici, Nadrazi
Orlova (2 (| e Frydek-Mistek, Autobusové nidrazi
P 7
0 s AP 2R (K e Havifov, Nadraz{
OSTRAVA \ Stonava YA\ - v. .
( Senov 1 R\ e Havifov, Zivotice
-
e -Ys R fatrochice’ X e Karvina, Hlavni nadrazi
/0 ) '\ gt <|' A S P \
(oS <N , . N A
| a0 Y [} -~ 753\
\&“ Vratimov \’ Havifov ‘ 73((
W & / =
E-1 ® ‘f"} Y ; Cesky Tésin,, s
02> && Paslfov 1 /7'“ .
2\ A\ ! ‘
Stafi¢ \\“’ ! . o
Brusperk ., ‘ﬁ\ i 7 AL iyl
w = — R TR
Frycovice  STROSH \' e Hnojnik™"
/ ) §\l szf,
o — 1 Frydek-Mistek e jizdni doba 71 minut
i 0 | Baska
alkovics ,
>fibor ll o délka 50,5 km
Metylovice $ .
. Lt o 3 vozidla
]
Kopfivnice Kozlovice ‘ Frydiant
—
Silhefovice . N 3704 Ld Bohumin, Nadrazi
SRS Do~ ) T
Hlugin o S S 2 R pimd /g e Orlova, Autobusové nadrazi
™ A Yo N
Lt j Bohumin s | @ Oftlova, Staré namésti
4,
W, % Sorova | o Havifov, Nadrasi
i
Rychvaid ’ Voo
a S \ o« | e Ostrava, Nadrazi jih
1 o
o e  Ostrava, Terminal Svinov
E-2 'S
\‘ i,
OSTRAVA i
Petivald 1
1
) = ) v 1
P 3 ] ) |\ ., . .
2T ten = ) > e jizdni doba 70 minut
4 .
s Senov >, ;\";l~ v o délka 47,1 km
T B [ B
= o 3 vozidla
— Havifov.

Zdroj: autor

Priklad vypoctu linky bude prezentovan na lince E-5. Autor nejdifve provedl navrh trasy

linky se vSemi planovanymi zastavkami a nasledné¢ podle (91) vypocital jejich souhrnnou
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mezizastavkovou vzdalenost. U linky E-5 to je 72,0 km. S hodnotami s; = 72 km, v, = 40 km.h',

t,, = 79 minut a t, = 3 minuty pak podle vztahu (4-44) vypocital pocet zastavek n,:

n, < 9,67 zastavek.

Pro tuto linku je tedy mozné vybrat vSech 7 na pocatku navrzenych zastavek. S hod-
notami t; = 79 minut, n, = 7 a t, = 3 minuty byla vypocitana podle vztahu (4-46) skutecna jizdni

doba t:
tep =79+7-3
ter = 100 minut.

Pocet vozidel se s navrzenymi udaji t; = 100 minut, t, = 10 minut a I, = 60 minut

vypocita podle vztahu (4-47):

_2-(100 + 10)
L= 60

A; = 3,67 = 4 vozidla.
Celkem tedy autor navrhl 175 linek v tomto rozdéleni:

e 5 zeleznicnich linek,

e 15 tramvajovych linek,
e 20 trolejbusovych linek,
e 128 autobusovych linek,

e 7 expresnich linek.

Uvedeny pocet linek vsak nemusi byt kone¢ny. Linky, které autor v daném dopravnim
systému vytvofil, se v realné situaci mohou rozdélit tak, aby kazda linka me¢la maximalné tii
varianty trasy, piipadné tak, aby vyhovovaly pravidlim uvedenym na zacatku podkapitoly 4.14.

Linkové vedeni v nove vytvofeném dopravnim systému je zobrazeno na vykresech v pifloze 1.

5.13 Pfestupni mista

Etapa navrhu uzivatelskych potfeb (etapa D) zahrnuje v poradi 14. krok, kterym jsou

pfestupni mista. Autor definoval pfestupni mista v navrhu metodické ¢asti v podkapitole 4.15.
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Autor rozdélil prestupni mista do tfi tifd, které budou aplikovany do tfi nasledujicich
piiklada podle stanovenych podminek. Vsechny rozméry a uspofadani prestupnich mist se fidi

platnymi normami CSN (18), (21), (115) a (116) a také metodikou (17).

5.13.1  Pfestupni misto I. tfidy ,,Ostrava, PoSta Poruba*

Na zastavce ,,Ostrava, Posta Poruba® je mozné pfestoupit mezi tramvajovymi a trolejbu-
sovymi linkami, jejichz vycet je uveden v tabulce 47. Resenf prestupni zastavky a jeji okoli nazor-

nuje obrazek 93.

stanovisté 4
stanoviste 3
stanovisté 2
stanovista 1

Bedricha Nikodéma

Obrazek 93 Prestupni zastavka ,,Ostrava, Posta Poruba® (autor)

Tabulka 47 Ptifazeni stanovist’ linkim na zastdvce ,,Ostrava, Posta Poruba“

stanovisté linka smér
1 Ostrava, Sidlisté Poruba
2 Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Hrane¢nik — Ostrava, Nova Hut', j. brana
4 Ostrava, Sidlisté Poruba
3 Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Pramyslova z6na, jih
1 Ostrava, Sidlisté Poruba
2 Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Terminal Dubina
4 Ostrava, Sidlisté Poruba
3 Ostrava, Vézicky — Ostrava, Délnicka — Ostrava, Terminal Svinov

Zdroj: autor

Navrh je zakreslen do soucasné situace na podkladu (91). Prestupni zastavka je vybavena
¢tyfmi bezbariérove piistupnymi stanovisti, tedy dve pro tramvajové linky a dvé pro trolejbusové

nebo autobusové linky.
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5.13.2  Pfestupni misto II. tfidy ,,Vratimov, NadraZi*

Prestupnim uzlem se podle navrhu autora stane zastavka ,,Vratimov, Nadrazi“, nebot’ zde
maji cestujici moznost prestoupit mezi linkami kategorie S, T, A a E. Jde o zcela nové obsluho-
vany usek, k datu 9. 4. 2014 mély autobusové linky zastavku cca 100 metra pfed uroviiovym kfi-
zenim s zelezniéni trati 323 na ulici Bunicitd. Uspofadani prestupniho uzlu je znazornéno na ob-
razku 94. Navrh je zakreslen do soucasné situace na podkladu (91). Soucasti uzlu je zachytné par-
kovist¢ P+R pro 33 vozidel, obrati§té autobust a trolejbust a Ctyfi bezbariérové piistupna sta-
novisté, kterym jsou pfifazeny linky v tabulce 48. Rovnéz nadrazni hala a nastupisté v zeleznicni
stanici jsou pfistupné osobam OOSPO a vybaveny audiovizualnim zafizenim pro zrakoveé

a sluchové postizené.

\
\ nadeinihda

slanoviits 4. \
slanovidt 2 \
Stanoviss 3 \

Obrazek 94 Prestupni uzel ,,Vratimov, Nadraz{“ (autor)

Tabulka 48 Prifazeni stanovist’ linkim na zastdvce ,,Vratimov, Nadraz{

stanovisté linka smér
4 Ostrava, Nadrazi Zabtfeh — Ostrava, Futurum — Ostrava, Hlavni nadrazi
2 vystup
1 Viclavovice, Hibitov — Senov, Nadrazi — Havitov, Nadrazi
4 vystup
4 Repiste, Rakovec — Senov, Lapacka — Havitov, Nadraz{
2 vystup
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stanovisté linka smér

Ostrava, Zizkov — Ostrava, Terminal Dubina

Vratimov, Viclavovicka — Viclavovice, Osada Zilesi — ...

Ostrava, Bivojova — Ostrava, Termindl Dubina — Paskov, Mitrovicka

vystup

Vratimov, Rakovecka — Senov, Nadrazi

vystup

Ostrava, Terminal Dubina

—_

Havifov, Nadrazi — Otlova, Staré nimésti — Karvina, Hlavni nadrazi

Zdroj: autor
5.13.3  Pfestupni misto III. tfidy ,,Havifov, NadraZi*

Novy terminal hromadné dopravy vznikne u Zeleznic¢ni stanice Havifov. Mésto Havifov
zahdjilo 21. 7. 2014 zadavaci fizeni na ,,Dopravni terminal Havifov* (117) a vzniklo nékolik navr-
ht 1 projektova dokumentace k terminalu (118), (119). Autor viak vytvoril vlastni navrh, pfedev-

$im z toho duvodu, Ze méstem povede tramvajova trat’.

/’

nédrazni hala

stanovidté 1
stanovijté 2
stanoviste §
stanovité 3
stanovifté &
stanoviBtd4
stanovité 7
stanovi5té §
stanovisté 8

Obrazek 95 Dopravni terminal ,,Havifov, Nadrazi“ (autor)

Navrh je zakreslen do soucasné situace na podkladu (91). Autor zejména vyuzil prostor
mezi soucasnymi autobusovymi stanovisti na ulici Zeleznic¢aid a dvéma kruhovymi objezdy.

170



Terminal tedy obsahuje vSechny dilezité prvky, které autor vyjmenoval v kroku 13 v navrhu

metodické ¢asti a zvolil uspofadani znazornéné na obrazku 95.

Terminal je zamérné situovan v blizkosti Zeleznic¢ni stanice, aby vznikla co nejtésnéjsi pre-

stupn{ vazba. Jeho soucasti jsou tyto:

e zachytné parkovisté P+R pro 110 vozidel,

e kratkodobé parkovisté K+R pro 11 vozidel,

® tfi tramvajova nastupiste,

e obratisté tramvaji s jednou pfedjizdnou koleji,
e Sest trolejbusovych a autobusovych nastupist’,

e odstavné parkovisté pro devét trolejbust anebo autobust.

Organizace dopravy je pro tuto situaci autorem této prace vyfesena tak, ze ulice Zelez-
ni¢art bude zjednosmérnéna a do prostoru Sesti nastupist’” budou moci vjizdét pouze vozidla
hromadné pfepravy osob. Osobn{ automobily budou pokrac¢ovat pfimo na parkovist¢ K+R nebo
P+R. Alternativni pfistup na parkovisté¢ P+R je mozny od svételné kruhové kfizovatky. Vyjezd
z parkovisté P+R je umoznén pouze ve sméru ke svételnému kruhovému objezdu. Po odbaveni

bude vozidlo hromadné dopravy pokracovat stejnym smérem.

Tramvajové obratist¢ je koncipovano tak, aby bylo mozné provést obrat soupravy
ve sméru od centra Havifova a od Ostravy. Z divodu nedostatku mista nebudou spoje linky T-35
vyuzivat stanoviste 8, ale vystup a nastup cestujicich bude mozny jen na stanovisti 1. Stanoviste 8
bude vyuzivano jen jako manipulacni. Pfifazeni ostatnich linek ke stanovistim uvad{ autor v ta-
bulce 49. Pro pfipad mimofadnych udalosti byla mezi prvni a druhou tramvajovou kolej vlozena
kolejova spojka (nachazi se uprostred svételné kruhové kfizovatky mimo obrazek 95). Autobu-
sova a trolejbusova stanovisté byla navrzena pro nejvétsi provozované vozidlo s délkou 18 metru,

s timto maximem autor pocital i pfi navrhovani odstavné plochy.

Vsechna stanovisté i nastupisté jsou bezbariérove pfistupna a vybavena audiovizualnim

informaénim systémem pro OOSPO.

Tabulka 49 Ptifazeni stanovist’ linkdm na zastivce ,,Havitov, Nadraz{

stanovisté linka smeér

Havitov, Namést{ Republiky — Havifov, Autobusové nadrazi

Havitov, Sidliste 2. etapa

Havitov, Namést{ Republiky — Havifov, Nadrazi Prostfedni Suchd

Ostrava, Hrane¢nik — Ostrava, Koblov

Havitov, Gymnazium Podlesi — Havifov, Autobusové nadrazi
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stanovisté

linka

smér

Havifov, Petfvaldska

Havifov, Autobusové nidrazi — Havifov, Zivotice

Havitov, Sidlist¢ Sumbark — Havifov, Masarykovo namést{

Havitov, Namésti Republiky — Havifov, Gymnazium Podles{

Ostrava, Hrane¢nik — Hluéin, Autobusové nadrazi

Havitov, Namésti Republiky — Havifov, Gymnazium Podles{

vystup

Oflova, Staré namésti — Doubrava, Dédina — Détmarovice, Nadrazi

vystup

Havifov, TESCO

Horni Suchi, Pasavka — Térlicko, Osekovec — Térlicko, Rozsudek

Horni Sucha, Stadion — Karvind, Hlavni nadrazi

vystup

Senov, Nddrazi — Viclavovice, Vratimovska — Vratimov, Nadrazi

vystup

Senov, Nédrazi — Repisté, Rakovec — Vratimov, Nadrazi

vystup

Havifov, Doln{ Datyné — Senov, Lapacka — Ostrava, Nadraz{ Bartovice
vystup

Petfvald, Podlesni — Otlova, Staré namésti — Orlova, Autobusové nadrazi
vystup

Petivald, Méstsky ufad — Petfvald, Osada Sumbarska

vystup

Senov, Méstsky ufad — Havifov, Dolni Datyné — Havifov, Autobusové nadrazi
vystup

Havifov, Bartosavka — Havifov, Na Bélidle — Havifov, Autobusové nadrazi
vystup

Havitov, Mozartova — Havifov, Sidlist¢ Podlesi — Havifov, Polany

vystup

Senov, Osadni — Ostrava, Nadrazi Bartovice

vystup

Térlicko, Obecni urad — Cesky Tésin, Autobusové nadrazi

vystup

Horni Bludovice, Amerika — Havifov, Autobusové nadrazi

vystup

Horni Bludovice, Vrchy — Tétlicko, Stiedni — (V:esk}'f Tésin, Autobusové nadrazi
vystup

DN O D DN U N U ] W I W] I O] | & | & | & | | B QO | O | QO | O & O B O] QO OO | QO =] =] O =] N U] DN

E-1 Karvina, Hlavn{ nadrazi
E-1 Frydlant nad Ostravici, Nadraz{
E-2 Bohumin, Nadrazi
E-2 Ostrava, Terminal Svinov
E-4 Ttinec, Autobusové nadrazi
E-4 Hlucin, Nadrazi
E-7 Ostrava, Terminal Dubina
5 E-7 Karvina, Hlavn{ nadrazi

Zdroj: autor
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6 VLASTNI PRINOSY DOKTORANDA

Metodika navrzena autorem disertacni prace obsahuje nasledujici teoretické pfinosy:

e postup zjisténi poctu obyvatel, ktefi maji dosah na zastavku VHOD v zadané dochazkové
vzdalenosti,

e opatfeni pro zvySeni poctu obyvatel s pfistupem k VHOD v zadané dochazkové vzdale-
nosti,

e optimalni umistén{ zastavek VHOD v aglomeraci,

e tvorba linkového vedeni v aglomeraci.

Aplikaci metodiky na realné situaci Ostravské aglomerace v kapitole 5 autor dosahl téchto

praktickych pfinosu:

e zvyseni poctu obyvatel s pfistupem k VHOD,

e zavedeni sluzby VHOD do mist, kde doposud sluzba neexistovala,
e rozsifeni tramvajové a trolejbusové sité,

e zavedeni expresnich linek mezi dalezitymi misty aglomerace,

e dosah kazdé linky na linky kategorie E a S.
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Navrh metodiky pfinasi novy pohled na to, jak vhodné organizovat dopravni obsluznost
v aglomeracich a husté osidlenych oblastech. Organizace dopravy v ¢eskych aglomeracich v dobg,
kdy autor tuto disertacni praci psal, nebyla fesena zadnymi optimalizacnimi ¢i védeckymi meto-

dami, ba dokonce nebyla fesena témeét vibec.

Autorem navrzena doporucujici metodika se sklada ze ctyf etap (A az D), které jsou dale
rozdéleny celkem do 13 krokd. V kazdém kroku je jasné zadany ukol a navod, jak jej vyfesit
pomoci dostupnych nastroju a metod jiz existujicich, ale také autorem navrzenych (napf. zjisténi

poctu obyvatel s dostupnosti k VHOD).

V analytické etapé (etapa A) autor ve tfech krocich urcuje velikost feseného tzemi, rozli-

s$eni ploch, které je nutné dopravné obslouzit a vybér objektt nutnych pro dopravni obsluznost.

Etapa navrhu plosné obsluhy (etapa B) obsahuje Sest krokti a zacina se vybérem soucasné
dopravni sité a zastavek VHOD. Na této siti se vyznaci plocha obsluhovana VHOD. Je-li znama
velikost této plochy, je pak mozné vypocitat i pocet obyvatel, ktefi k vefejné dopravé maji pfistup
ve zvolené dochazkové vzdalenosti. Po stanoveni limitu minimalntho poctu obyvatel obslouze-
nych VHOD se etapa déli do dvou smeéra. Pokud je limit splnén, je mozné prejit k urceni opti-
malni podsité v etapé linkotvorby (etapa C). Pokud limit splnén neni, navrhl autor tfi zptsoby,

jak rozsifit dopravni sit’ a jak umistit nové zastavky tak, aby bylo obslouzeno co nejvice obyvatel.

Oba sméry se v metodice stfetavaji v etapé linkotvorby (etapa C), ktera ma tfi kroky,
konkrétné v kroku, kdy je nutné urcit OD-matici. Pokracuje se dale vybérem optimalni podsite,
tedy vybérem vytizenych tseku, které je mozné obsluhovat 1 jinymi druhy dopravy. Na dopravni
siti i na vSech vzniklych podsitich se v poslednim kroku této etapy vytvofi logické a jednoduché
vedeni linek. Prave linkové vedeni musi odrazet kvalitu a pfedevsim pfehlednost dopravniho

systému.

Etapu navrhu uzivatelskych potieb (etapa D) tvofi posledni krok, ktery fesi prestupni
mista. Na dopravni siti jsou vytipovana pfestupni mista rozdélena do ti autorem definovanych
kategorii.

Ulohou zpracované metodiky je, aby doprava na réznjch mistech aglomerace byla

organizovana nikoliv oddélené kazda zvlast, ale jako jednotny a logicky celek.

Metodiku autor aplikoval na realném prostfedi Ostravské aglomerace z davodu znalosti

lokality. Ostravsko se také uvadi jako typicky zastupce méstské aglomerace.
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Ke dni 9. 4. 2014 bylo v Ostravské aglomeraci v provozu celkem 368 linek VHOD. Jed-
noduché pouzitf dopravy komplikuje, kromé vysokého poctu linek s velmi nizkou cetnosti spoju,
1 politika nékterych mést a také dopraveu. Ti doposud nevyuzili moznosti zafadit své linky do sys-
tému ODIS, coz cestujictho pfi vybéru linek omezuje, pokud ma k dispozici jizdni doklad ODIS.
Autorovi se uvedeny pocet linek podafilo snizit na 170 bez linek na Zeleznicni siti, a to i pfesto,
ze se délka dopravni sit¢ na feseném tzemi zvysila o cca 321 km. Je vsak nutné dodat, Ze pocet
linek nen{ koneény. Zvétsila se také plocha a pocet obyvatel, ktefi maji dosah k VHOD méné nez
400 metra. Ostravskou aglomeraci autor rozdélil na 240 sidelnich tzemi, z nichz 112 mélo pfed
aplikaci metodiky plochu dopravni obsluznosti mensi nez 85 %. Autor pocet uzemi s dopravni
obsluznosti nizsi nez 85 % snizil na 45. V téchto tzemich nemélo dle zadanych podminek smysl

podil dopravni obsluznosti navysovat.

Vyrazné zlepSeni kvality dopravni obsluznosti je patrné predevsim v Orlové. Spojeni
s Ostravou, které doposud chybi, zajist'uji nové tramvajové linky do centra Orlové a do Karviné
a s ostatnimi mésty je propojena expresnimi autobusovymi linkami. Diky zjisténé nabizené kapa-
cité na jednotlivych zastavkach bylo téZz mozné zalozit trolejbusovou sit’ také v Karviné, Havifoveé
a PFrydku-Mistku. Autor vyuzil princip vedeni kazdé linky k nejblizsi Zzelezni¢ni stanici (linky S)
nebo k zastavce expresni autobusové linky (linky E), pfipadné k obojimu. To cestujicimu zaruci
pfehlednost a dostupnost jakéhokoliv cile v aglomeraci. Pokud tedy ma vefejna doprava konku-
rovat IAD a zaroven se stat vyhovujici substitu¢n{ alternativou, je nezbytné provést zmeény, které

zabran{ odlivu cestujicich.
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Pfiloha A: Seznam aglomeraci a zaClenénych obci

nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

zaclenéné obce MHD
aglomerace (26.03.2011) vymeéra (km?)
Andélska Hora KV 294 8,08
Biezova (okres Karlovy Vary) KV 548 2,08
Biezova (okres Sokolov) SO 2625 59,59
Citice SO 838 5,41
Dalovice KV 1870 6,27
Dolni Rychnov SO 1477 5,09
Hory KV 206 7,87
Aglomerace Katlovy | JeniSov KV 838 5,18
Vary Katlovy Vary KV 48 640 59,10
Loket KV 2978 26,74
Lomnice SO 1152 13,85
Nové Sedlo KV 2622 16,98
Ostrov oT 17 857 50,42
Otovice KV 698 4,41
Sokolov SO 23 347 22,90
Svatava SO 1670 11,58
thrnem 107 660 305,55
Beroun BE 18 817 31,31
Hyskov BE 1584 6,39
Aglomerace Beroun -
Kralav Dvuar BE 6 861 15,26
Nizbor BE 1885 28,58
uhrnem 29 147 81,54
Adamov AD 4591 3,77
Bilovice nad Svitavou BO 3674 14,70
Blansko BK 20 628 50,56
Brno BO 385912 230,22
Ceska BO 989 1,99
Ivancice 9 467 47,57
Kobylnice BO 996 5,09
Kufim BO 11 541 17,37
Aglomerace Brno Mém/l,l bo L% 21,16
Modfice BO 4 845 10,05
Prace BO 884 4,70
Sokolnice BO 2283 11,34
Slapanice BO 7109 14,64
Telnice BO 1473 6,10
Tisnov 8779 17,13
Ujezd u Brna BO 3190 13,07
Vranov BO 755 12,41
Zatcany BO 767 9,68
thrnem 469 578 491,55
Hvozdna ZL 1187 7,28
Kunovice UH 5496 28,54
Aglomerace Zlin Napajedla 7 246 19,80
Ostrata 7L 381 3,55
Otrokovice 7L 18 343 19,61




nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

aglomerace zaclenéné obee MHD (26.03.2011) viméra (km?)
Staré Mésto UH 6 693 20,83
Tecovice 7L 1287 6,66
Uherské Hradiste UH 25818 21,26
Zlin ZL 75 319 102,83
Zelechovice nad Dfevnici ZL 1911 16,03
uhrnem 143 681 246,39
Bysttice pod Hostynem 8 186 26,81
Aglomerace Kroméfiz HoleSov 1755 33,96
Hulin 6 896 32,14
Kromé#iz KM 29153 50,97
uhrnem 55 990 143,88
Bradlec MB 1216 2,71
Dalovice MB 192 3,88
Dolnf Stakory MB 270 3,36
Htrdlofezy MB 735 9,69
Josefav Dul MB 430 0,65
Kolomuty MB 301 2,27
Aglomerace Mlada
Boleslay Kosmonosy MB 5160 11,61
Mladé Boleslav MB 44 301 28,89
Mnichovo Hradisté 8 245 34,32
Neptevazka MB 420 6,03
Plazy MB 503 3,33
Repov MB 704 2,37
Vinec MB 288 4,42
uhrnem 62 765 114,03
Ceska Lipa CL 36 019 66,10
Aglomerace Ceska Horni Libchava CL 682 10,37
Lipa Novy Bor 11 883 19,44
Sosnova CL 666 5,66
thrnem 49 250 101,57
Bilina BI 15401 32,39
Bofislav TP 366 7,49
Bystfany TP 1866 8,52
BZany TP 812 11,00
Décin DC 49107 118,04
Dubf{ P 7838 33,85
Duchcov DU/TP 8487 15,40
Habrovany UL 183 2,82
. Héj u Duchcova TP 1033 7,50
Aglomerace Usti nad -
Labem Havran MO 525 17,16
Hornf Jifetin MO 2041 39,85
Hrob TP 1958 11,09
Chabaftovice UL 2576 16,89
Chlumec UL 4477 12,88
Jenikov TP 884 7,73
Jilové DC 4941 36,56
Kladruby TP 335 2,87
Korozluky MO 174 6,38
Kostomlaty pod Milesovkou TP 876 11,15




nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

aglomerace zaclenéné obee MHD (26.03.2011) viméra (km?)
Kost'any TP 2833 2431
Krupka TP/UL 13146 46,88
Lahost’ TP 561 3,02
Litvinov MO 24903 40,70
Lom MO 3731 16,80
Meziboti MO 4703 14,40
Mikulov TP 218 3,19
Modlany TP 918 10,10
Moldava TP 214 32,42
Most MO 65194 86,94
Novosedlice TP 2215 1,43
Obrnice MO 2107 7,46
Osek MO/TP 4800 42,38
Patokryje MO 412 2,62
Probostov TP 2528 3,74
Pifestanov TP/UL 411 2,04
Rtyné nad Bilinou TP 792 8,78
Ryjice UL 270 1,59
Rehlovice TP/UL 1271 27,96
Skrs$in MO 209 6,98
Stbice TP 297 2,14
Stebno UL 414 10,95
Teplice TP 49641 2378
Trmice UL 2967 6,66
Ujezdecek TP 885 1,77
Usti nad Labem UL 93 002 93,95
Zabrusany TP 1071 9,25
Zalany TP 501 9,87
Zim TP 156 5,72
uhrnem 384 250 947,4
Aglomerace Litoméfice LT 24 098 17,99
Litoméfice Lovosice LO 8 622 11,89
uhrnem 32720 29,88
Cernovice CV 497 5,59
Drouzkovice CV 734 10,68
Chomutov CV 48 327 29,26
Aglomerace Jirkov CV 19 462 17,11
Chomutov Kadan KN 17 603 65,62
Klasterec nad Oht{ KS 14 592 53,80
Spofice CV 1271 16,66
Udlice (&Y% 1057 11,87
thrnem 103 543 210,59
Béle¢ nad Otlici HK 319 18,81
Cepf PA 401 2,48
Aglomerce Hradec Cerr'lzi u Bohdance PA 341 2,65
Kedlové Dasice PA 2285 17,72
Divec HK 208 3,50
Dfite¢ PA 406 5,37
Hradec Krilové HK 94312 105,61




nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

aglomerace zaclenéné obee MHD (26.03.2011) viméra (km?)

Chrudim CR 23237 33,20

Lazné Bohdane¢ PA 3349 21,69

Lochenice HK 573 6,17

Mikulovice PA 1116 3,44

Némeéice PA 550 2,54

Ostiesany PA 990 6,64

Pardubice PA 90764 82,66

Pfedméfice nad Labem HK 1869 5,48

Prelouc PR 9193 30,47

Réby PA 581 2,37

Rybitvi PA 1332 5,24

Sezemice PA 3631 22,15

Spojil PA 482 1,75

Stch PA 1367 8,43

Stnojedy PA 646 2,47

Staré Hradiste PA 1624 8,79

Stary Matefov PA 518 3,01

Stézery HK 1747 12,82

Tunéchody PA 592 6,57

Uhfetice PA 441 4,69

Vysoka nad Labem HK 1293 15,32

Zivanice PA 901 7,95

thrnem 245 068 449,99

Bystrice nad Pernstejnem BP 8 279 53,08

Aglomerace Zd4rnad | Nové Mésto na Moravé NM 9989 61,13

Sazavou Véchnov BP 321 6,81

Zdar nad Sazavou ZR 22 326 37,06

thrnem 40 915 158,08

. Sumperk SU 26 736 2791
Aglomerace Sumperk

Zibteh ZA 14 000 34,58

uhrnem 40 736 62,49

Bukovany OL 608 3,16

Bystrovany OL 985 3,48

Aglomerace Olomouc Horka nad Motravou OL 2336 11,93

Olomouc OL 101 005 103,36

Skrben OL 1141 7,87

Sternberk 13 574 48,79

thrnem 119 649 178,59

Albtechtice HA 3795 12,68

Bohumin 21650 31,02

Budisovice oV 674 7,01

Cesky Tésin CT 24395 33,80

Deéhylov ov 664 5,07

Aglomerace Ostrava | Détmarovice OR 3953 13,76

Dobri FM 3012 8,72

Dolni Lhota ov 1376 5,36

Dolni Lutyné OR 4966 24,87

Doubrava 1311 7,77

Frycovice FM 2314 16,46




nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

aglomerace zaclenéné obee MHD (26.03.2011) viméra (km?)
Frydek-Mistek FM 56356 51,61
Frydland nad Ostravici 9667 21,88
Havifov HA 76693 32,07
Hlu¢in oV 13917 21,13
Horni Bludovice HA 2027 8,99
Horni Lhota oV 770 4,84
Horni Sucha HA 4334 9,79
Hukvaldy FM 1910 20,28
Jistebnik 1485 15,86
Karvini KA 56897 57,49
Klimkovice ov 4165 1,42
Krisna FM 637 44,13
Ludgefovice oV 4650 10,83
Markvartovice oV 1827 6,78
Otlova OR 29893 24,67
Ostrava ov 296222 214,23
Paskov ov 3808 11,79
Petivald HA 6848 12,63
Raskovice FM 1739 8,01
Rychvald OR/OV 7093 17,02
Repiste FM/OV 1690 8,00
Staré Mésto FM 1429 4,68
Stafic FM 1980 18,65
Stonava HA 1728 13,86
Studénka SD 9593 30,90
Sviadnov FM 1536 4,75
Senov HA/OV 6013 16,63
Térlicko HA 4243 24,65
Ttinec TN 36262 85,38
Viclavovice oV 1860 5,67
Vendryné TN 4137 20,94
Vratimov oV 6742 14,14
Vtesina oV 2693 8,65
Zaben 680 3,35
thrnem 729 634 1022,82
Frenstit pod Radho$tém 10915 11,44
) Kopfivnice 22174 27,48

Aglomerace Novy Ji¢in .

Novy Ji¢in NJ 23 200 4471
Ptibor 8 365 22,14
thrnem 64 654 105,77
Krhova VM 1971 8,05
Aglomerace Valasské Poli¢cna VM 1709 11,06
Mezifici Roznov pod Radhostém 16728 39,47
Valasské Mezifici VM 26 584 35,44
thrnem 46 992 94,02
Drazicky TA 147 5,13
Aglomerace Tabor [osin TA [ 1,92
Nasavrky TA 88 1,46
Plana nad Luznici TA 3844 21,42




nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

zaclenéné obce MHD
aglomerace (26.03.2011) vymeéra (km?)
Radimovice u Tabora TA 69 2,66
Radimovice u Zelce TA 389 4,47
Sezimovo Usti TA 7 254 8,46
Slapy TA 458 6,32
Svrabov TA 52 3,72
Tabor TA 34 429 62,22
uhrnem 46 804 117,78
Hranice HN 18 395 49,79
Lipnik nad Be¢vou 7 969 30,58
Aglomerace Pierov
Prerov PR 44 359 58,50
Teplice nad Be¢vou HN 376 3,75
thrnem 71 099 142,62
Bedfichov JN 300 2425
Hradek nad Nisou 7493 48,54
Jablonec nad Nisou JN 44566 31,99
Janov nad Nisou JN 1377 14,71
Krystofovo Udoli LB 301 17,32
Liberec LB 102757 106,09
Aglomerace Liberec Lucany nad Nisou JN 1716 13,13
Nova Ves nad Nisou JN 743 4,71
Puleény JN 357 5,99
Réidlo JN 710 9,64
Rychnov u Jablonce nad Nisou JN 2589 12,25
StrdZ nad Nisou LB 2107 4,53
Simonovice LB 858 7,19
uhrnem 165 874 300,34
Busovice PL 562 10,33
Dysina PL 1816 10,37
Chotésov PL 2806 26,80
Chrést PL 1869 9,84
Kozolupy PL 974 5,51
Kysice PL 873 7,06
Letkov PL 672 4,70
Tiné DL 2420 10,23
Meésto Touskov PL 2077 9,63
Aglomerace Plrei Nova Ves PL 278 3,99
Nyfany 6966 22,79
Plzeri PL 170320 137,65
Rokycany RO 13988 30,98
Smedéice PL 266 4,66
Stary Plzenec PL 4952 18,38
Tfemosna PL 4877 18,10
Vejprnice PL 3910 10,28
Vochov PL 673 5,42
Zbuch PL 2257 8,57
Ztrucé-Senec PL 2999 8,87
thrnem 225 555 364,16
Benatky nad Jizerou 7357 35,46
Aglomerace Praha . ,
Brandys nad Labem-Stara Boleslav BS 17537 22,66




nazev dopravni

pocet obyvatel

katastralni

aglomerace zaclenéné obee MHD (26.03.2011) viméra (km?)
Celakovice 11866 15,87
Dtetovice KD 466 5,39
Hostivice 8226 14,47
Hrdliv KD 477 1,69
Jesenice 7628 17,32
Kladno KD 68103 36,97
Kralupy nad Vltavou KP 18472 21,90
Libi§ NE 2067 7,13
Libusin KD 2878 9,47
Lysa nad Labem 8803 33,65
Malé Pfitocno KD 242 1,84
Milovice 10139 31,19
Nelahozeves KP 1804 9,97
Neratovice NE 16426 20,01
Nova Ves KP 1149 10,10
Praha PH 1268 787 496,00
Roztoky 8139 8,44
Ric¢any 14 001 25,80
Slany KD/SL 15272 35,11
Smecno KD 1872 9,62
Stehelceves KD 743 498
Svinatov KD 715 1,92
Ttebichovice KD 516 3,84
Velika Ves NE 283 5,69
Velké Piito¢no KD 909 2,40
Veltrusy KP 1944 8,01
Vinafice KD 2900 5,16
Zapy BS 834 8,76
thrnem 1500 555 910,82
Aglomerace Roudnice | Roudnice nad Labem RL 12916 16,67
n. L. Sted SE 8852 53,85
uhrnem 21768 70,52
Cerveny Kostelec 8270 24,06
Aglomerace Nachod Nachod NA 20 395 33,32
Nové Mésto nad Metuji 9520 23,12
uhrnem 38185 80,50
Cislav CA 10 129 26,46
Kolin KO 30918 3497
Kutni Hora KH 20 499 33,05
Aglomerace Kolin Ovcary KO 815 10,37
Polepy KO 599 2,42
Radovesnice 1 KO 345 3,00
Veltruby KO 1317 9,38
thrnem 64 622 119,65
Aglomerace Nymbutk Nymburk NB 14 795 20,54
Podébrady 14 133 33,70
thrnem 28 928 54,24
Aglomerace Varnsdorf Rumburk 10770 21,26
Varnsdorf VA 15263 24,69




nazev dopravni pocet obyvatel katastraln{
zaclenéné obce MHD
aglomerace (26.03.2011) vymeéra (km?)

uhrnem 26 033 45,95

Ceska Tiebova 15653 33,45

Aglomerace Litomysl | Litomysl LM 10 154 41,00
Usti nad Orlici 14 144 36,36

uhrnem 39 951 110,81

Zdroj: autor, (72)

Ve sloupci MHD je vzdy uvedena nejvétsi obec dopravniho okrsku, vyklad zkratek

jednotlivych obci je v nasledujicim pfehledu.

AD = Adamov
BE = Beroun
BI = Bilina
BK = Blansko
BO = Brno

BP = Bystfice nad Pernstejnem

BS = Brandys n. Labem-Stara Boleslav

CA = Caslav

CR = Chrudim
CT = Cesky Tésin
CL = Ceské Lipa

DC = Dé&cin

DU = Duchcov

FM = Frydek-Mistek
HA = Havitov

HK = Hradec Kralové
HN = Hranice

JN = Jablonec nad Nisou
KA = Karvina

KD = Kladno

KH = Kutna Hora

KM = Kromé&iiz,

KN = Kadan

KO = Kolin

KP = Kralupy nad Vltavou
KS = Klisterec nad Ohfi
KV = Katlovy Vary

LM = Litomysl

LO = Lovosice

LT = Litoméfice

MB = Mlada Boleslav

MO = Most
NA = Néchod
NB = Nymburk

NE = Neratovice
NJ = Novy Jicin
NM = Nové Mésto na Morave

OL = Olomouc
OR = Orlova
OT = Ostrov
OV = Ostrava

PA = Pardubice

PH = Praha

PL = Plzen

PR = Prelou¢

RL = Roudnice nad Labem
RO = Rokycany

SD = Studénka

SE = Stéti

SL = Slany

SO = Sokolov

SU = gumperk

TA = Tabor
TN = Ttinec
TP = Teplice

UH = Uherské Hradisté
UL = Usti nad Labem
VA = Varnsdorf

ZA = Zabieh
7D = Zd%t nad Sazavou
ZL = Zlin




Priloha B: Zakazané vyrazy v nazvech zastavek

e autobusova stanice

e autobusové stanoviste

e cCerpaci stanice

e ¢islo popisné

e hostinec

e jednota

e konec

e konecna (pokud nejde o nazev ulice nebo neni v nazvu méstské casti nebo ctvrte)
e kiizovatka

e nakupni stfedisko

e obratisté

e odbocka

e pohostinstvi

e prodejna

e picjezd

e restaurace

e rozcesti

e samoobsluha

e tramvaj, tramvajovy (-4, -€)

e transformator

e trolejbus, trolejbusovy (-4, -¢)

e tifda (pokud nenf soucasti nazvu ulice nebo neni v nazvu méstské ¢asti nebo ctvrté)
e ulice (pokud neni v nazvu méstské casti nebo Ctvrte)
e zastavka

e Zelezni¢ni stanice

o elezniéni zastavka



Pfiloha C: Stav PO a PNO v obcich aglomerace

sidelni uzemi obce dle navrhu

pocet obyvatel

obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)

Albrechtice centrum 2387 89,72 245
Albrechtice Dulsky 208 0,00 208
Albrechtice Novy Svet IT 299 45,09 164
Albrechtice Pacalavka 1 408 100,00 0
Albrechtice Pardubice 493 2447 372
Bohumin Kopytov 73 75,76 18
Bohumin Nova Ves 338 89,87 34
Bohumin Novy Bohumin 13063 85,28 1923
Bohumin Pudlov 1315 75,78 319
Bohumin Skiecon 2189 69,94 658
Bohumin Star§ Bohumin 1528 90,98 138
Bohumin Sunychl 481 95,05 24
Bohumin Vrbice 467 79,70 95
Bohumin Z4blati u Bohumina 2195 82,75 379
Budisovice centrum 617 69,25 190
Budisovice pila 57 58,28 24
Cesky Tesin centrum 19829 96,84 627
Cesky Tésin Dolni Zukov 1166 59,09 477
Cesky Tésin Horni Zukov 807 55,85 356
Cesky Tésin Konakov 291 60,20 116
Cesky Tésin Mistfovice 486 56,03 214
Cesky Tésin Mosty u Ceského Tésina 1248 4478 689
Cesky Tesin Stanislavice 567 60,37 225
Déhylov Déhylov 664 81,47 123
Détmarovice centrum 3689 39,69 2225
Détmarovice Koukolna 264 64,64 93
Dobri Dobra 3012 60,99 1175
Dolni Lhota Dolni Lhota 1375 94,56 75
Doln{ Lutyné centrum 4308 73,35 1148
Doln{ Lutyné Véfnovice 658 46,59 351
Doubrava centrum 1298 37,00 818
Doubrava U Kopaniny 12 100,00 0
Frycovice centrum 2265 52,25 1081
Frycovice Ptacnik 49 0,00 49
Frydek-Mistek Bahno 749 47,02 397
Frydek-Mistek Bascica 25 0,00 25
Frydek-Mistek Druzstevni 160 65,76 55
Frydek-Mistek Frydek 28799 89,93 2901
Frydek-Mistek Chlebovice 747 78,94 157
Frydek-Mistek Lipina 81 73,43 21
Frydek-Mistek Liskovec 1337 72,62 366
Frydek-Mistek Lysavky 607 68,69 190
Frydek-Mistek Mistek 21246 92,39 1617
Frydek-Mistek Na Kamenci 322 0,00 322
Frydek-Mistek Olesnd 133 63,81 48
Frydek-Mistek Panské Nové Dvory 255 34,83 166




sidelni uzem{ obce dle navrhu pocet obyvatel
obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)

Frydek-Mistek Pod Standlem 237 52,09 114
Frydek-Mistek Skalice u Frydku-Mistku 1080 77,57 242
Frydek-Mistek Zatisi 578 49,41 292
Frydlant nad Ostravici Bahno 1537 63,45 562
Frydlant nad Ostravici centrum 5365 79,21 1115
Frydlant nad Ostravici Jastérak 632 41,17 372
Frydlant nad Ostravici Lubno 548 41,58 320
Frydlant nad Ostravici Nova Dédina 437 90,52 41
Frydlant nad Ostravici Novi Ves 1148 45,11 630
Havifov Bludovice 17098 96,46 605
Havifov Dolni Bludovice 387 79,14 81
Havitov Dolni Datyné 474 71,78 134
Havifov Dolni Sucha 951 95,03 47
Havifov Dulnak 361 75,07 90
Havitov centrum 31033 99,32 211
Havitov Na lanech 286 41,85 166
Havitov Prostfedni Sucha 5068 85,29 745
Havitov Stary Svét 42 96,69 1
Havifov Sumbark 19431 99,71 57
Havitov U Pezgovského lesa 348 79,44 72
Havitov Zivotice 1215 46,49 650
Hlucin Bobrovniky 1336 94,69 71
Hlucin Darkovicky 1399 98,56 20
Hlucin Hlucin centrum 11182 79,58 2283
Horni Bludovice Amerika 270 80,58 52
Horni Bludovice centrum 723 60,20 288
Horni Bludovice Prostfedni Bludovice 545 61,83 208
Horni Bludovice Spluchov 205 71,98 57
Horni Bludovice Zagufi 284 78,78 60
Horni Lhota centrum 620 75,08 155
Horni Lhota Zaluci 150 49,84 75
Horni Sucha centrum 3595 66,98 1187
Horni Sucha K pradlu 93 92,96 7
Horni Sucha Kouty 623 69,68 189
Horni Sucha Mokrosuvka 22 0,00 22
Hukvaldy Dolni Sklenov 530 86,50 72
Hukvaldy Horni Sklenov 196 67,45 64
Hukvaldy centrum 477 80,43 65
Hukvaldy Rychaltice 707 85,01 106
Chotébuz centrum 429 65,75 147
Chotébuz Podobora 131 85,02 20
Chotcbuz Zadky 42 83,61 7
Chot¢buz Zpupna Lhota 520 86,96 68
Jistebnik centrum 1027 93,96 62
Jistebnik U nadrazi 457 42,35 263
Karvina Darkov 301 62,67 112
Karvina centrum 40292 86,03 5629
Karvina Doly 325 55,28 145




sidelni uzem{ obce dle navrhu pocet obyvatel
obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)
Karvina Louky nad OIsi 407 41,74 237
Karvind R3j 13053 76,13 3116
Karvina Staré Mésto u Karviné 810 71,06 234
Karvind Stary Raj 1709 69,58 520
Klimkovice Fonovice 77 0,00 77
Klimkovice Hylov 351 93,28 24
Klimkovice Josefovice 307 56,21 134
Klimkovice centrum 3094 77,93 683
Klimkovice Mexiko 11 70 88,94 8
Klimkovice Viclavovice 266 87,27 34
Krasna Borové 8 0,00 8
Krasna centrum 72 35,59 46
Krasna Nizni Mohelnice 212 84,18 34
Krasna Pod Krisnou 250 65,50 86
Krisnd Sihly 69 77,72 15
Krasna Vysni Mohelnice 26 0,73 26
Ludgefovice centrum 4204 80,98 800
Ludgefovice Vrablovec 446 87,12 57
Markvartovice Markvartovice 1826 83,39 303
Orlova Horni Lutyné 21181 78,57 4539
Orlova Kondélkovice 277 59,87 111
Orlova Lazy u Otlové 282 71,62 80
Orlova Na staré koleji 39 76,53 9
Orlova Nad Kalisoky 543 49,75 273
Orlova centrum 1312 86,46 178
Ofrlova Poruba u Orlové 2562 77,39 579
Orlova Viclavka 2329 85,87 329
Otlova Vyhoda 350 59,56 142
Orlova Za tovarnou 526 81,77 96
Otlova Zbytky 495 73,67 130
Ostrava Antosovice 294 100,00 0
Ostrava Bartovice 1836 74,32 472
Ostrava Dubina u Ostravy 21711 69,61 6599
Ostrava Hefmanice 2583 79,37 533
Ostrava Host’alkovice 1599 64,92 561
Ostrava Hrabova 3622 87,90 438
Ostrava Hrabtvka 30777 88,65 3492
Ostrava Hrusov 2600 66,41 873
Ostrava Janova-Pfemysov 566 71,36 162
Ostrava Koblov 1240 93,81 77
Ostrava Krasné Pole 2730 72,64 747
Ostrava Kuncice nad Ostravici 1072 95,52 48
Ostrava Kuncicky 1728 99,46 9
Ostrava Lhotka 1192 47,65 624
Ostrava Marianské Hory 10877 100,00 0
Ostrava Martinov ve Slezsku 1496 72,93 405
Ostrava Michilkovice 2985 96,50 105
Ostrava Moravska Ostrava 34106 99,29 241




sidelni uzem{ obce dle navrhu pocet obyvatel
obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)
Ostrava Muglinov 4206 91,07 375
Ostrava Nova Bela 1764 84,27 278
Ostrava Nova Plesna 334 100,00 0
Ostrava Nova Ves u Ostravy 676 86,58 91
Ostrava Petikovice u Ostravy 2916 92,57 217
Ostrava Polanka-jih 24 38,37 15
Ostrava Polanka-sever 49 53,13 23
Ostrava Polanka-stfed 4059 80,34 798
Ostrava Poruba 36183 97,51 901
Ostrava Poruba-sever 30420 97,70 698
Ostrava Proskovice 1212 67,71 391
Ostrava Piivoz 4555 97,42 118
Ostrava Pustkovec 1129 97,14 32
Ostrava Radvanice 4657 94,19 271
Ostrava Slezska Ostrava 7438 83,05 1261
Ostrava Stara Béld 3760 90,85 344
Ostrava Stara Plesna 928 89,04 102
Ostrava Svinov 4301 87,69 529
Ostrava Svermova 162 81,94 29
Ostrava Ttebovice ve Slezsku 1805 73,15 485
Ostrava Vitkovice 5530 96,86 174
Ostrava Vyskovice u Ostravy 13945 98,09 267
Ostrava Zibteh nad Odrou 40540 98,18 739
Ostrava Zabieh-Hulvaky 1231 92,36 94
Ostrava Zabteh-VZ 1386 99,85 2
Paskov Optechtice 231 94,56 13
Paskov centrum 3577 75,71 869
Petivald Petivald 6848 64,08 2460
Raskovice Benatky 158 82,44 28
Raskovice Husinec 124 62,21 47
Raskovice Kamenec 110 55,13 49
Raskovice Na Cervenci 135 54,99 61
Raskovice centrum 1212 85,20 179
Rychvald Podlesi 3738 55,74 1654
Rychvald centrum 3355 60,50 1325
Repiste Rakovec 184 0,00 184
Repiste centrum 1506 43,16 856
Staré Mésto Ki{zova 8 100,00 0
Staré Mésto Pramyslovy obvod 122 1,41 120
Staré Mésto centrum 969 95,65 42
Staré Mésto sever 258 85,36 38
Staré Mésto Zbytky 72 73,22 19
Stafic¢ Paskovska 2 100,00 0
Stafic¢ centrum 1978 94,88 101
Stonava Bonkov 1194 92,04 95
Stonava Mexiko 73 97,42 2
Stonava Novy Sveét 1 220 83,05 37
Stonava centrum 241 78,64 51




sidelni uzem{ obce dle navrhu pocet obyvatel
obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)
Studénka Butovice 6258 88,15 741
Studénka Nova Horka 277 90,26 27
Studénka centrum 3059 85,62 440
Sviadnov Sviadnov 1536 69,84 463
Senov Skrbert 514 67,20 169
Senov centrum 3582 75,56 876
Senov Simska 1098 83,27 184
Senov Volenstvi 819 69,51 250
Térlicko Broguvka 139 56,16 61
Térlicko Dolni Térlicko 208 12,63 182
Térlicko Horni Tétlicko 2205 87,84 268
Térlicko Hradisté 621 57,96 261
Térlicko Kamenka 57 0,00 57
Térlicko Kostelec 155 33,87 103
Térlicko Pacalavka 11 294 88,68 33
Térlicko Rozsudek 388 54,21 178
Tétlicko Vrazidlo 176 66,62 59
Ttinec Borek 721 96,59 25
Ttinec Cesky Puncov-Ostvky 421 51,88 203
Ttinec Dolni Listna 3735 96,98 113
Ttinec Guty 759 4791 395
Ttinec Horni Listna 319 82,33 56
Ttinec Kanada 1220 97,56 30
Ttinec Karpentna 686 53,47 319
Ttinec Kojkovice 280 83,53 46
Ttinec Konska 998 67,02 329
Ttinec Pod Osavkou 507 64,12 182
Ttinec Lyzbice 14913 83,75 2424
Ttinec Na Lesni 784 96,93 24
Ttinec Nebory 1602 49,63 807
Ttinec Oldfichovice u Ttince 3171 78,15 693
Ttinec Pata ctvrt’ jih 765 80,06 153
Ttinec Rovina 512 46,50 274
Ttinec Staviska 557 94,23 32
Ttinec centrum 3648 94,49 201
Ttinec Tyra 596 86,03 83
Ttinec U Tytky 48 95,35 2
Trinec Zelezarny 20 99,53 0
Viclavovice Viclavovice 1860 63,03 688
Vendryné Cernovsky 685 81,27 128
Vendryné Pod Prasivou 703 17,49 580
Vendryné centrum 2121 71,33 608
Vendryné Zaolsi 628 59,62 254
Vratimov Horni Datyne 1379 49,25 700
Vratimov centrum 4771 80,14 948
Vratimov Zadky 592 21,42 465
Vtesina Hlubocice 699 75,70 170
Vtesina Mexiko I 64 84,58 10




sidelni uzem{ obce dle navrhu pocet obyvatel
obec PO (%) PNO (obyv.)
autora (obyv.)
Viesina centrum 1930 73,33 515
Zaben Zaben 680 55,49 303
thrnem | 240 uzemi 730 756 pram. 71,28 99 749

Zdroj: autort, (67),(72)




Pfiloha D: Zména PO a PNO v obcich aglomerace

sideln{ dzemi obce dle navrhu pocet obyvatel . ’ PO po aplikaci
obec pavodni PO (%)
autora (obyv.) (%)
Albrechtice Albrechtice centrum 2387
Albrechtice Dalsky 208
Albrechtice Novy Svet 11 299
Albrechtice Pacaltivka I 408
Albrechtice Pardubice 493
Bohumin Kopytov 73
Bohumin Nova Ves 338
Bohumin Novy Bohumin 13063
Bohumin Pudlov 1315
Bohumin Skiecor 2189
Bohumin Stary Bohumin 1528
Bohumin Sunychl 481
Bohumin Vrbice 467
Bohumin Zablati u Bohumina 2195
Budisovice Budisovice centrum 617
Budisovice Budisovice-pila 57
Cesky T¢sin Cesky T¢sin centrum 19829
Cesky Tésin Dolni Zukov 1166
Cesky Tesin Horn{ Zukov 807
Cesky Tésin Kondkov 291
Cesky Tésin Mistfovice 486
Cesky Tésin Mosty u Ceského Tésina 1248
Cesky Tesin Stanislavice 567
Deéhylov Déhylov 664
Détmarovice Détmarovice centrum 3689
Détmarovice Koukolna 264
Dobra Dobra 3012
Dolni Lhota Dolni Lhota 1375
Doln{ Lutyné Dolni Lutyné centrum 4308
Doln{ Lutyné Veéinovice 658
Doubrava Doubrava centrum 1298
Doubrava U Kopaniny 12
Frycovice Frycovice centrum 2265
Frycovice Pta¢nik 49
Frydek-Mistek Bahno 749
Frydek-Mistek Bascica 25
Frydek-Mistek Druzstevni 160
Frydek-Mistek Frydek 28799
Frydek-Mistek Chlebovice 747
Frydek-Mistek Lipina 81
Frydek-Mistek Liskovec 1337
Frydek-Mistek Lystavky 607
Frydek-Mistek Mistek 21246
Frydek-Mistek Na Kamenci 322
Frydek-Mistek Olesna 133
Frydek-Mistek Panské Nové Dvory 255




e sideln{ dzemi obce dle navrhu pocet obyvatel
autora (obyv.)
Frydek-Mistek Pod Standlem 237
Frydek-Mistek Skalice u Frydku-Mistku 1080
Frydek-Mistek Zatist 578
Frydlant nad Ostravici Bahno 1537
Frydlant nad Ostravici Frydlant n. O. centrum 5365
Frydlant nad Ostravici Jastérak 632
Frydlant nad Ostravici Lubno 548
Frydlant nad Ostravici Nova Dédina 437
Frydlant nad Ostravici Nova Ves 1148
Havifov Bludovice 17098
Havifov Dolni Bludovice 387
Havifov Dolni Datyne 474
Havifov Dolni Sucha 951
Havifov Dalnak 361
Havifov Havifov centrum 31033
Havifov Na lanech 286
Havifov Prostfedni Suchd 5068
Havifov Stary Svét 42
Havifov Sumbark 19431
Havifov U Pezgovského lesa 348
Havitfov Zivotice 1215
Hlucin Bobrovniky 1336
Hlu¢in Darkovicky 1399
Hlu¢in Hlu¢in centrum 11182
Horni Bludovice Amerika 270
Horni Bludovice H. Bludovice centrum 723
Horni Bludovice Prostfedni Bludovice 545
Horni Bludovice Spluchov 205
Horni Bludovice Zagufi 284
Horni Lhota Horni Lhota centrum 620
Horni Lhota Zaluci 150
Horni Sucha Horni Sucha centrum 3595
Horni Sucha K pradlu 93
Horni Sucha Kouty 623
Horni Sucha Mokrostuvka 22
Hukvaldy Dolni Sklenov 530
Hukvaldy Horni Sklenov 196
Hukvaldy Hukvaldy centrum 477
Hukvaldy Rychaltice 707
Chotébuz Chotébuz centrum 429
Chot¢buz Podobora 131
Chotcbuz Zadky 42
Chot¢buz Zpupna Lhota 520
Jistebnik Jistebnik centrum 1027
Jistebnik Jistebnik-u nadrazi 457
Karvina Darkov 301
Karvina Karvina centrum 40292
Karvina Karvina-Doly 325

pavodni PO (%)

PO po aplikaci
(7o)




e sideln{ dzemi obce dle navrhu pocet obyvatel
autora (obyv.)
Karvind Louky nad Olsi 407
Karvind R3j 13053
Karvina Staré Mésto u Karviné 810
Karvind Stary Raj 1709
Klimkovice Fonovice 77
Klimkovice Hylov 351
Klimkovice Josefovice 307
Klimkovice Klimkovice centrum 3094
Klimkovice Mexiko 11 70
Klimkovice Viclavovice 266
Krasna Borové 8
Krasna Krasna centrum 72
Krisna Nizni Mohelnice 212
Krisna Pod Krisnou 250
Krisna Sihly 69
Krasna Vysni Mohelnice 26
Ludgefovice Ludgefovice centrum 4204
Ludgefovice Vrablovec 446
Markvartovice Markvartovice 1826
Otlova Horni Lutyné 21181
Orlova Kondélkovice 277
Orlova Lazy u Orlové 282
Orlova Na staré koleji 39
Orlova Nad Kalisoky 543
Orlova Otlova centrum 1312
Orlova Poruba u Otlové 2562
Orlova Viclavka 2329
Orlova Vyhoda 350
Otlova Za tovarnou 526
Otlova Zbytky 495
Ostrava AntoSovice 294
Ostrava Bartovice 1836
Ostrava Dubina u Ostravy 21711
Ostrava Hefmanice 2583
Ostrava Host’alkovice 1599
Ostrava Hrabova 3622
Ostrava Hrabtivka 30777
Ostrava Hrusov 2600
Ostrava Janova-Pfemysov 566
Ostrava Koblov 1240
Ostrava Krasné Pole 2730
Ostrava Kuncice nad Ostravici 1072
Ostrava Kuncicky 1728
Ostrava Lhotka 1192
Ostrava Marianské Hory 10877
Ostrava Martinov ve Slezsku 1496
Ostrava Michalkovice 2985

Ostrava

Moravska Ostrava

34106

pavodni PO (%)

PO po aplikaci
(7o)




e sideln{ dzemi obce dle navrhu pocet obyvatel
autora (obyv.)
Ostrava Muglinov 4206
Ostrava Nova Bela 1764
Ostrava Nova Plesna 334
Ostrava Nova Ves u Ostravy 676
Ostrava Petikovice u Ostravy 2916
Ostrava Polanka-jih 24
Ostrava Polanka-sever 49
Ostrava Polanka-stied 4059
Ostrava Poruba 36183
Ostrava Poruba-sever 30420
Ostrava Proskovice 1212
Ostrava Piivoz 4555
Ostrava Pustkovec 1129
Ostrava Radvanice 4657
Ostrava Slezska Ostrava 7438
Ostrava Stara Bela 3760
Ostrava Stara Plesna 928
Ostrava Svinov 4301
Ostrava Svermova 162
Ostrava Ttebovice ve Slezsku 1805
Ostrava Vitkovice 5530
Ostrava Vyskovice u Ostravy 13945
Ostrava Zabteh nad Odrou 40540
Ostrava Zabteh-Hulvaky 1231
Ostrava Zabteh-VZ 1386
Paskov Oprechtice 231
Paskov Paskov centrum 3577
Petivald Petivald 6848
Raskovice Benatky 158
Raskovice Husinec 124
Raskovice Kamenec 110
Raskovice Na Cervenci 135
Raskovice Raskovice centrum 1212
Rychvald Podlesi 3738
Rychvald Rychvald centrum 3355
Repiste Rakovec 184
Repiste Repisté centrum 1506
Staré Mésto Kiizova 8
Staré Mésto Pramyslovy obvod 122
Staré Mésto Staré Mésto centrum 969
Staré Meésto Staré Mésto-sever 258
Staré Mésto Zbytky 72
Stafi¢ Paskovska 2
Stafi¢ Stafi¢ centrum 1978
Stonava Bonkov 1194
Stonava Mexiko 73
Stonava Novy Sveét 1 220

Stonava

Stonava centrum

241

pavodni PO (%)

PO po aplikaci
(7o)




e sideln{ dzemi obce dle navrhu pocet obyvatel
autora (obyv.)
Studénka Butovice 6258
Studénka Nova Hotka 277
Studénka Studénka centrum 3059
Sviadnov Sviadnov 1536
Senov Skrbert 514
Senov Senov centrum 3582
Senov Simska 1098
Senov Volenstvi 819
Térlicko Broguvka 139
Térlicko Dolni Térlicko 208
Térlicko Horni Tétlicko 2205
Térlicko Hradisté 621
Térlicko Kamenka 57
Terlicko Kostelec 155
Terlicko Pacalivka 11 294
Tétlicko Rozsudek 388
Tétlicko Vrazidlo 176
Ttinec Borek 721
Ttinec Cesky Puncov-Ostvky 421
Ttinec Dolni Listna 3735
Trinec Guty 759
Ttinec Horni Listna 319
Ttinec Kanada 1220
Ttinec Katrpentni 686
Ttinec Kojkovice 280
Ttinec Konska 998
Ttinec Konska-Pod Ostvkou 507
Ttinec Lyzbice 14913
Ttinec Na Lesnf 784
Ttinec Nebory 1602
Ttinec Oldfichovice u Ttince 3171
Ttinec Pata ctvrt’ jih 765
Ttinec Rovina 512
Ttinec Staviska 557
Ttinec Ttinec centrum 3648
Ttinec Tyra 596
Ttinec U Tyrky 48
Ttinec Zelezarny 20
Viclavovice Viclavovice 1860
Vendryné Cernovsky 685
Vendryné Pod Prasivou 703
Vendryné Vendryné centrum 2121
Vendryné Zaolsi 628
Vratimov Horni Datyne 1379
Vratimov Vratimov centrum 4771
Vratimov Zadky 592
Viesina Hlubocice 699
Viesina Mexiko I 64

pavodni PO (%)

PO po aplikaci
(7o)




sideln{ dzemi obce dle navrhu pocet obyvatel ’ PO po aplikaci
obec puvodni PO (%)
autora (obyv.) (%)

Viesina Vtesina centrum 1930
Zaben Zaben 680
Zdroj: autor, (67), (72)




Piiloha E: Nové ZelezniCni stanice v feSeném uzemi
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Piiloha F: Seznam zastavek a ZelezniCnich stanic v feSené

aglomeraci

nazev zastavky nebo Zel. stanice dle navrhu autora

pavodni nazev zastavky nebo Zel. stanice

=)
<

Albrechtice, Cervenky

Albrechtice, dvir Cervenky

Albrechtice, Dulsky 1
Albrechtice, Hrazni Albrechtice, u hraze
Albrechtice, K Potoku 2
Albrechtice, Ke Smolkovci 3
Albrechtice, Mikulova 4

Albrechtice, Nadrazi

Albrechtice, Zel.st.

Albrechtice, Obecni tfad

Albrechtice, stied

Albrechtice, Olsiny

Albrechtice, Wawreczka

Albrechtice, Osada Chotébuzska

5

Albrechtice, Pacalavka

Albrechtice, vodojem

Albrechtice, Pardubice

Albrechtice, Pardubice

Albrechtice, Pardubicka 6
Albrechtice, Pasecka 7
Albrechtice, Paseky 8
Albrechtice, Pramenna 9

Albrechtice, Rakovecka

Albrechtice, nakupni stfedisko

Albrechtice, Sidlist¢ Hornicka

Albrechtice, sidlisté

Albrechtice, Strma

10

Albrechtice, Susska

11

Albrechtice, Zamosti

Albrechtice, Zamosti

Albrechtice u Ceského Tésina

Albrechtice u Ceského Tésina

Bohumin

Bohumin

Bohumin, Anenska

12

Bohumin, Autobusové nadrazi

Bohumin, N. Bohumin, aut.st.

Bohumin, Détsky ustav

Bohumin, gunychl, skola

Bohumin, Dratovay, 11. vratnice

Bohumin, N. Bohumin, ZD vritnice IL.

Bohumin, Dratovay, 111. vratnice

Bohumin, N. Bohumin, ZD vrétnice I11.

Bohumin, Dratovny, muzeum

Bohumin, N. Bohumin, Zelezérny a dratovny

Bohumin, Dratovny, parkovisté

Bohumin, Pudlov, dratovny

Bohumin, Dratovny, smycka

Bohumin, Pudlov, ZD to¢na

Bohumin, Chalupy

Bohumin, N. Bohumin, Okruzni

Bohumin, Jatec¢nf

Bohumin, Pudlov, Jate¢ni

Bohumin, Jezero Vrbice

Bohumin, Vrbice, jezero

Bohumin, K Zablati 13
Bohumin, Kopytov Bohumin, Kopytov, to¢na
Bohumin, Krajn{ 14

Bohumin, Lounska

Bohumin, Pudlov, Louny

Bohumin, Martinov

Bohumin, Skfe¢on, Martinov

Bohumin, Masarykova skola

Bohumin, N. Bohumin, Vrchlického

Bohumin, Méstska nemocnice

Bohumin, St. Bohumin, nemocnice

Bohumin, MladeZznicka

Bohumin, Skfecon, Rockwool

Bohumin, Mlynska

Bohumin, Sunychl, kfizovatka

Bohumin, Myslivecka

15

Bohumin, Nidrazi

Bohumin, N. Bohumin, Zel.st.

Bohumin, Nadrazi Vrbice

Bohumin, Vrbice, cerp. stanice

Bohumin, Namésti Svobody

Bohumin, St. Bohumin, ndm. Svobody

Bohumin, Nova Ves

Bohumin, Skfecon, Nova Ves, pramen

Bohumin, Ocelova lavka

Bohumin, N. Bohumin, Kovosrot
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Bohumin, Okruzni

Bohumin, N. Bohumin, E. Benese

Bohumin, Osada Zablati

Bohumin, Zablati, u Ktize

Bohumin, Park Petra Bezruce

Bohumin, N. Bohumin, Dvofakova

Bohumin, Polni

Bohumin, Skfecon, na kopci

Bohumin, Posta Skfecon

Bohumin, Skfecon, posta

Bohumin, Pudlov

Bohumin, Pudlov, stfed

Bohumin, Pustky

Bohumin, Pudlov, Rybena

Bohumin, Rolnicka

16

Bohumin, Sidlisté Skfecor

17

Bohumin, Slezska

Bohumin, N. Bohumin, transf.

Bohumin, Sokolovna

Bohumin, Zablati, sokolovna

Bohumin, Sportovni centrum

Bohumin, N. Bohumin, Mirova

Bohumin, Struzka

Bohumin, Kopytov, Struzka

Bohumin, Skola Vrbice

Bohumin, Vrbice, samoob.

Bohumin, Tyrsova

Bohumin, N. Bohumin, Studentska

Bohumin, U Borku

Bohumin, Skfec¢on, u Haladt

Bohumin, U Kfize 18
Bohumin, U zbrojnice Bohumin, Sunychl, samoob.
Bohumin, Uvozni 19

Bohumin, Vétrna

Bohumin, Sunychl, ZD

Bohumin, Za Mustkem

Bohumin, Zablati, rest. Na Zalesi

Bohumin, Zablati

Bohumin, Zablati, stfed

Bohumin, Zatisi

20

Bohumin-Vrbice

71

Budisovice, Hibitov

Budisovice, ZD

Budisovice, Obecni ufad

Budisovice, stfed

Budisovice, U Ktizku

Budisovice, u Kfizku

Budisovice, Zatisi

Budisovice, Zatisi

Cesky Tésin

Cesky Tésin

Cesky Tésin, Autobusové nadrazi

Cesky T¢sin, aut. stanoviste

Cesky T&sin, Baliny

Cesky Tésin, Baliny

Cesky Tésin, Banka

Cesky Tésin, banka

Cesky Tésin, Bérnoti

Cesky Tésin, H. Zukov, Na Kopci

Cesky Tésin, Blahut

Cesk}" T&in, D. Zukov, Blahut

Cesky Té&sin, Bucina

21

Cesky Tésin, Celni Gfad

Cesky Tésin, Nova Tovarni to¢na

Cesky Tésin, Cihelni

Cesky Tésin, Svibice, Mladeznicka

Cesky Tésin, Caslavska

Cesk}" Té&sin, Svibice, Caslavska

Cesk}" Tésin, Délnice 22
Cesky Tésin, Dlouhd Cesky Tésin, hibitovni obchod
Cesky Té&sin, Doliny 23

Cesky Tésin, Dolni Zukov

Cesk}" T&in, D. Zukov, rest. U zvonku

Cesky Tésin, Dam déti

Cesky Tésin, Hrabinska DDM

Cesky Tésin, Dvorska

24

Cesky Tésin, Farma Svibice

Cesk;’z Tésin, Svibice, farma

Cesky Tésin, Fibakovka

Cesk}'* Tésin, Mistfovice, Na Fibakovce

Cesky Tésin, Formanské

25

Cesky Tésin, Horni Zukov

Cesk;’z Tésin, H. Zukov, rozc.

Cesky Tésin, Hrabinka

26

Cesky Tésin, Hibitov

Cesky Tésin, centralni hibitov

Cesky Té&sin, Hibitov Mistfovice

Cesky Té&sin, Mistfovice, topoly

Cesky Tésin, Jalovcova 27
Cesky Té&sin, K Hajence 28
Cesky Tésin, K Lesu 29
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Cesky Té&sin, K Rybnikam

30

Cesky Tesin, Kamenec

Cesky Tésin, Novéa Tovarni, Walmark

Cesky Tésin, Ke Kotloviné

31

Cesky Tésin, Komenského

Cesky Té&sin, Domov pro seniory

Cesky Tésin, Kofidkov 32
Cesky Tésin, Kostelni Cesky Tésin, Svibice, poz. zbroj.
Cesky Tésin, Kotlovina 33
Cesky Tésin, Kotovska 34
Cesky Tésin, Koty 35

Cesky Tésin, Kpt. Jarose

Cesky Tésin, ul. kpt. Jarose

Cesky Tésin, Lidicka

Cesky Té&sin, 28. #{jna, obchod

Cesky Tésin, Mezi Lany 36
Cesky Tésin, Mirov Cesky Tésin, Konakov, Mirov
Cesky Té&sin, Mistfovice 37

Cesky Tésin, Mladeznicka

Cesky Tésin, Svibice, Slovenska

Cesky Tésin, Na Lucinach

Cesky Tesin, Perex

Cesky Tésin, Na Mojském

Cesky T&in, Na Mojském

Cesky Tésin, Nad Bu¢nikem

Cesky Tésin, Stanislavice, u kiize

Cesky Tésin, Nadrazi

Cesky Tésin, Zel. st.

Cesky Tésin, Nemocnice

Cesky Tésin, Ostr. nemocnice

Cesky Tesin, Nova cesta

Cesky Tesin, Mistfovice, rozc.

Cesky Tésin, Obchodni dam

Cesky Tésin, Jabl. zamecek

Cesky Tésin, Od Lesa

Cesky Tésin, Konakov, $achta

Cesky Tésin, Odboje

Cesky Tésin, hlavni téida

Cesky Tésin, Okruzni

Cesky Tésin, Svibice, samoob.

Cesky Tésin, Osada Antonicek

Cesky Tésin, Mosty, osada Antoni¢ek

Cesky Tésin, Osada Doliny

38

Cesky Tésin, Osada Dolni Zukov

Cesk;’r Té&sin, D. Zukov, u vodojemu

Cesky Tésin, Osada Rakovec 39
Cesky Tésin, Osada Tfanovicka 40

Cesky Tésin, Pod Zelenou

Cesk;’z Té&sin, D. Zukov, Pod Zelenou

Cesky Tésin, Podlesi

4

Cesky Tésin, Posta Mosty

Cesky Tésin, Mosty, poéta

Cesky Tesin, Potoc¢ni

Cesky Tesin, Tovarni, u trati

Cesky Tésin, Pramyslova

Cesky Tésin, Lipové, PZ

Cesky Tésin, Piehrada

Cesky Té&sin, Mosty, piehrada

Cesk}" Tésin, Rakovec 42
Cesky Tésin, Sedlaky 43
Cesky Tésin, Stadion Cesky Tésin, stadion
Cesky Tésin, Strma 44
Cesky Tésin, Sadovy 45

Cesky Tésin, Skola Horni Zukov

Cesk}" T&sin, H. Zukov, $kola

Cesky Tésin, Skola Stanislavice

Cesk;’z Tésin, Stanislavice, skola

Cesky Té&sin, Skola Svibice

Cesky Tésin, Svibice, $kola

Cesky Tésin, U Lavky

Cesky Tésin, rest. Na Brandyse

Cesky Tésin, Ukoli

Cesky Tésin, H. Zukov, u Hlavaca

Cesky Té&sin, Ufad prace

Cesk}'* Tésin, Hrabinskd, Delong

Cesky Tésin, Vyrubana

Cesky Tésin, Stanislavice, Na Vyrubane

Cesky Tésin, Za Mirovem

46

Cesky Tésin, Zaploti 47

Cesky Té&sin, Zelezniéni Cesky Té&sin, u zel. piejezdu
Déhylov Déhylov

Deéhylov, K Hajku De¢hylov, druzstvo
Déhylov, Nadrazi Déhylov, zel. stanice
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Déhylov, Obchodni

Deéhylov, rozcesti

Déhylov, Stary kopec

48

Déhylov, U Potoka

Déhylov, U potoka

Détmarovice

Détmarovice

Détmarovice, Elektrarna

Détmarovice, EDE, aut.st.

Détmarovice, Glembovec 49
Détmarovice, Glembovecky most 50
Détmarovice, Hajek 51
Détmarovice, Hranice 52

Détmarovice, K Zavadé

Détmarovice, rozc. Zavada

Détmarovice, Koukolna

Détmarovice, Koukolna

Détmarovice, Kiiz 53

Détmarovice, Matefska skola Détmarovice, MS
Détmarovice, Mezi poli 54

Détmarovice, Nad sidlistém 55

Détmarovice, Nadjezd 56

Détmarovice, Nadrazi Détmarovice, Zel.st.
Détmarovice, Obecina 57

Détmarovice, Obecni ufad

Détmarovice, obecni dfad

Détmarovice, Orlovska silnice

Détmarovice, nadjezd

Détmarovice, Pod Skotnicou

Détmarovice, Pod Skotnickou

Détmarovice, Pod Zalesim 58
Détmarovice, Potraviny Glembovec 59
Détmarovice, Potacek 60
Détmarovice, Sidlisté 61
Détmarovice, Skotnice 62
Détmarovice, Sliny 63
Détmarovice, Solna jeskyné 64
Détmarovice, U Mlynky 65
Détmarovice, U soutoku 66
Détmarovice, Vickav kopec 67
Détmarovice, Za jeskyn{ 68
Détmarovice, Za Lesem 69
Détmarovice, Za Slinami 70
Détmarovice, Za ufadem 71
Détmarovice, Zakladni skola 72
Détmarovice, Zalesi 73
Dobra, Cerny potok 74
Dobri, Hfisté 75
Dobrs, K Bafinovu Dobra, rest. Na Spici
Dobri, Kamenec 76
Dobri, Ke Kamenci 77

Dobri, Moravka Dobra, u zel.st.

Dobra, Na Skotni Dobra, Na Skotni
Dobra, Nadrazi 78

Dobra, Obecni ufad Dobra, stfed

Dobra, U lesa Dobra, u lesa

Dobra, U vlecky 79

Dobra, Vizkumny tstav Dobra, VUHZ

Dobra, Za Skottiou 80

Dobra u Frydku-Mistku Dobra u Frydku-Mistku
Dolni Lhota, Bfizek Dolni Lhota, kfizovatka
Dolni Lhota, K Nadrazi Dolni Lhota

Dolni Lhota, Obecni ufad

Dolni Lhota, has. zbrojnice

FEEEEREEREEEEEREEREEREEREEEEEEEE BB E BB EREE B E B EE BB B BRI S

4




nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Dolni Lhota, Osada

Dolni Lhota, osada

Doln{ Lhota, U Obory

Dolni Lhota, u obory

Doln{ Lutyné

Dolni Lutyné

Doln{ Lutyne, Borek Dolni Lutyné, Borek les
Dolni Lutyné, Bfezova Dolni Lutyné, Zbytecka
Dolni Lutyné, Cervinska 81

Dolni Lutyné, Do Kopce Orlova, Lutyné, Vysina
Dolni Lutyné, Dolni 82

Dolni Lutyné, Hibitov 83

Dolni Lutyné, Hfisté Dolni Lutyng, u hfisté
Dolni Lutyn¢, K Penzionu 84

Dolni Lutyné, K Piskovné 85

Dolni Lutyné, K Vodarne 86

Doln{ Lutyne, Kolonie

Dolni Lutyne, kolonie

Dolni Lutyné, Mezi Cestami

Dolni Lutyné, V polich

Dolnf Lutyné, Nadrazi

Dolni Lutyné, Nerad dvir

Dolni Lutyne, Obecni ufad

Dolni Lutyné, naméstf

Dolnf Lutyné, Pod Borkem

Dolni Lutyne, Borek, kolonie

Dolni Lutyne, Pod sadem

Dolni Lutyne, pod sadem

Dolni Lutyné, Ratiborska

87

Doln{ Lutyne, Skieconska

88

Dolni Lutyné, Skola

Dolni Lutyné, skola

Dolni Lutyné, Skola Zbytky

Dolni Lutyne, Zbytky, skola

Dolni Lutyné, U Skoly

Dolni Lutyné, Na kopci

Doln{ Lutyne, U Zbrojnice

Dolni Lutyné, pozarni zbrojnice

Dolni Lutyné, Vétnovice

Dolni Lutyné, Véfnovice, restaurace

Dolni Lutyne, Vysina 89

Dolni Lutyné, Za $kolami 90

Dolni Lutyne, Zahradky 91

Doln{ Lutyn¢, Zamek Dolni Lutyné, stied
Dolni Lutyné, Zbytecka 92

Doubrava, Dédina 93

Doubrava, DinoPark Doubrava, DinoPark
Doubrava, Dal Doubrava 94

Doubrava, Finské domky 95

Doubrava, Grycht'ok 96

Doubrava, Hranice 97

Doubrava, Ke Kotlinim 98

Doubrava, Kotliny 99

Doubrava, Oplizi 100

Doubrava, Pekirna Doubrava, pekarna
Doubrava, Severni osada 101

Doubrava, Spluchov

Doubrava, Spluchov

Doubrava, Vrchovec

Doubrava, Vrchovec

Doubrava, Za Hranicemi

102

Doubrava, Zamek

Doubrava, namésti

Frycovice, Chamrad

Frycovice, Chamrad

Frycovice, Jezirko

Frycovice, u Kone¢nych

Frycovice, Ke kostelu

103

Frycovice, Koupaliste

Frycovice, koupaliste

Frycovice, Krnalovice

Frycovice, Krnalovice

Frycovice, Obecni ufad 104
Frycovice, Ondiejnickd hraz 105

Frycovice, Pta¢nik

Frycovice, u kfize
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Frycovice, Relaxacni centrum 106
Frycovice, U bramborarny Frycovice, u bramborarny
Frycovice, U mustku 107

Frycovice, Uhelny prazkum

Frycovice, Uhelny prazkum

Frydek-Mistek hlavni nadrazi

Frydek-Mistek

Frydek-Mistek mésto

z2

Frydek-Mistek, 1. maje

Frydek-Mistek, Mistek, Slezan 03

Frydek-Mistek, 2. kvétna

Frydek-Mistek, Frydek, rozc. u skoly

Frydek-Mistek, Autobusové nadrazi

Frydek-Mistek, Frydek, aut. nadr.

Frydek-Mistek, Bahno 108
Frydek-Mistek, Baranovice 109
Frydek-Mistek, Bavlnarska 110

Frydek-Mistek, Bedficha Vaclavka

Frydek-Mistek, Frydek, Povodi Odry

Frydek-Mistek, Bezrucova

Frydek-Mistek, Mistek, Frydlantska

Frydek-Mistek, Biehy

Frydek-Mistek, Liskovec, Fabik, to¢na

Frydek-Mistek, Cajkovského

Frydek-Mistek, Mistek, 8. ZS

Frydek-Mistek, DivisSova

Frydek-Mistek, Frydek, Valc. plechu podchod

Frydek-Mistek, Dobrovského

Frydek-Mistek, Frydek, Dobrovského

Frydek-Mistek, Elis

Frydek-Mistek, Liskovec, Elis

Frydek-Mistek, Emy Destinové

Frydek-Mistek, Mistek, Pavlikova

Frydek-Mistek, Erbenova

Frydek-Mistek, Mistek, Slezan 01

Frydek-Mistek, Fibichova

Frydek-Mistek, Mistek, Ostravska

Frydek-Mistek, Fryda

111

Frydek-Mistek, Frydecka kaple

Frydek-Mistek, Frydek, myslivna

Frydek-Mistek, Fignerova

Frydek-Mistek, Frydek, Valcovny plechu aut.st.

Frydek-Mistek, Gymnazium Mistek

Frydek-Mistek, Mistek, gymnazium

Frydek-Mistek, Hajek

Frydek-Mistek, Liskovec, Héjek

Frydek-Mistek, Havlickova

Frydek-Mistek, Mistek, Beskydska

Frydek-Mistek, Heydukova

Frydek-Mistek, Frydek, Liskovecka

Frydek-Mistek, Hlavni nadraz{

Frydek-Mistek, Frydek, zel.st.

Frydek-Mistek, Hliny

112

Frydek-Mistek, Hibitov Frydek

Frydek-Mistek, Frydek, mést. hibitov

Frydek-Mistek, Chlebovice

Frydek-Mistek, Chlebovice, stfed

Frydek-Mistek, Jittho Mahena

Frydek-Mistek, Frydek, cernd cesta

Frydek-Mistek, Josefa Myslivecka

Frydek-Mistek, Mistek, Riviéra vodarna

Frydek-Mistek, K Lesu

113

Frydek-Mistek, K Olesné

Frydek-Mistek, Mistek, barakova bouda

Frydek-Mistek, K Sedlistim

Frydek-Mistek, Liskovec, MS

Frydek-Mistek, K Vrchum 114
Frydek-Mistek, K Zelinkovicim 115
Frydek-Mistek, Kabatice 116
Frydek-Mistek, Kamenec 117
Frydek-Mistek, Kavcéonky 118
Frydek-Mistek, Ke Kamenci 119
Frydek-Mistek, Ke Kifzové Frydek-Mistek, Skalice, u vrby
Frydek-Mistek, Ke Skotni 120

Frydek-Mistek, Kollarova

Frydek-Mistek, Mistek, 17. listopadu

Frydek-Mistek, Kostel Chlebovice

Frydek-Mistek, Chlebovice, kostel

Frydek-Mistek, Kulturni dum Skalice

Frydek-Mistek, Skalice, kult. dim

Frydek-Mistek, Kuaty

Frydek-Mistek, Chlebovice, rozc. k dolu

Frydek-Mistek, Letna

Frydek-Mistek, Mistek, Letna

Frydek-Mistek, Lidicka

Frydek-Mistek, Mistek, Anenska

Frydek-Mistek, Lipina

Frydek-Mistek, Frydek, Vilc. plechu u Zel.st.

Frydek-Mistek, Lysuvky

121
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Frydek-Mistek, Magistrat

Frydek-Mistek, Frydek, magistrat

Frydek-Mistek, Martintv kostel

Frydek-Mistek, Skalice, kostel

Frydek-Mistek, Mistecké zahradky

122

Frydek-Mistek, Mozartova

Frydek-Mistek, Mistek, Riviéra kotelna

Frydek-Mistek, Na Bazinach

123

Frydek-Mistek, Na luzich

124

Frydek-Mistek, Na Podvolani

Frydek-Mistek, Frydek, rest. U Hucky

Frydek-Mistek, Na Vyhlidce

125

Frydek-Mistek, Nadrazi Liskovec

126

Frydek-Mistek, Nadraz{ mésto

127

Frydek-Mistek, Nemocnice Frydek

Frydek-Mistek, Frydek, Lékarna

Frydek-Mistek, Nerudova

Frydek-Mistek, Mistek, Pod Pukli

Frydek-Mistek, Nova osada

Frydek-Mistek, Nova osada

Frydek-Mistek, Nové Dvory

Frydek-Mistek, Frydek, Na Vyhlidce

Frydek-Mistek, Novodvorska kaple

128

Frydek-Mistek, Obchodni centrum Mistek

Frydek-Mistek, Mistek, Albert HM

Frydek-Mistek, Obchodni centrum Pifborska

Frydek-Mistek, Mistek, TESCO

Frydek-Mistek, Olesna

Frydek-Mistek, Mistek, Olesnd

Frydek-Mistek, Osada Nové Dvory

129

Frydek-Mistek, Panské Nové Dvory

Frydek-Mistek, Nové Dvoty, statek

Frydek-Mistek, Pekafska

Frydek-Mistek, Frydek, Na Veselé

Frydek-Mistek, Petra Cingra

Frydek-Mistek, Frydek, Nova osada

Frydek-Mistek, Pod javorem

Frydek-Mistek, Frydek, rozc. k Valc. plechu

Frydek-Mistek, Pod Ptiborskou

Frydek-Mistek, Mistek, Standl

Frydek-Mistek, Pod Standlem

130

Frydek-Mistek, Pod Zameckem

Frydek-Mistek, Frydek, rest. U lesa

Frydek-Mistek, Podhuii

Frydek-Mistek, Nové Dvory, Pavlik

Frydek-Mistek, Poliklinika Mistek

Frydek-Mistek, Mistek, poliklinika

Frydek-Mistek, Poln{

Frydek-Mistek, Mistek, Palkovicka

Frydek-Mistek, Posta Liskovec

Frydek-Mistek, Liskovec, poz. zbroj.

Frydek-Mistek, Pramyslova zéna

Frydek-Mistek, Chlebovice, pram. zéna

Frydek-Mistek, Raisova

Frydek-Mistek, Mistek, u dalnice

Frydek-Mistek, Rusinec

131

Frydek-Mistek, Rtzovy pahorek

Frydek-Mistek, Frydek, Revoluéni

Frydek-Mistek, Rybarska

Frydek-Mistek, Mistek, u Vaclaviki

Frydek-Mistek, Rybnicka

Frydek-Mistek, Frydek, ul. Hornf

Frydek-Mistek, Sadova

Frydek-Mistek, Frydek, Novy byt

Frydek-Mistek, Sbérny dvir

132

Frydek-Mistek, Sidlist¢ Frydek

Frydek-Mistek, Frydek, sidliste

Frydek-Mistek, Sidlist¢ Mistek

Frjdek-Mistek, Mistek, CSA véz. domy

Frydek-Mistek, Sidlist¢ Riviéra

Frydek-Mistek, Mistek, Riviéra to¢na

Frydek-Mistek, Sidli§t¢ Slezska 133
Frydek-Mistek, Skotfia 134

Frydek-Mistek, Staficska

Frydek-Mistek, Chlebovice, kfiz. ke Stafici

Fridek-Mistek, Skola Liskovec

Frydek-Mistek, Liskovec, samoob.

Frydek-Mistek, Skola Skalice

Frydek-Mistek, Skalice, $kola

Frydek-Mistek, Skoly Riviéra

Frydek-Mistek, Mistek, Domov seniori

Frydek-Mistek, Ttanovského

Frydek-Mistek, Frydek, u nemocnice

Frydek-Mistek, Ttebizského

Frydek-Mistek, Mistek, Polit. obétl

Frydek-Mistek, U Bieht: 135
Frydek-Mistek, U Skuty 136

Frydek-Mistek, U Tesca

Frydek-Mistek, Mistek, Pifborska

Frydek-Mistek, Valcovny, vlecka

Frydek-Mistek, Frydek, ul. Dlouha

Frydek-Mistek, Visavec

137
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puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Frydek-Mistek, Za hibitovem

Frydek-Mistek, Chlebovice, rozc. ke kostelu

Frydek-Mistek, Za lesem

138

Frydek-Mistek, Za Skolou

Frydek-Mistek, Zelinkovice, transf.

Frydek-Mistek, Zahoti

Frydek-Mistek, Skalice, Zahoii

Frydek-Mistek, Zamecké namésti

Frydek-Mistek, Frydek, Zamecké nam.

Frydek-Mistek, Zelinkovice

Frydek-Mistek, Zelinkovice

Frydek-Mistek, Zemédelska skola

Frydek-Mistek, Mistek, SOS

Frydek-Mistek, Zvlastn{ skola

139

Frydek-Mistek, Zidovsky hbitov

Frydek-Mistek, Frydek, rest. U Gustlicka

Frydek-Mistek-Liskovec

Liskovec u Frydku

Frydlant nad Ostravici

Frydlant nad Ostravici

Frydlant nad Ostravici mésto

Frydlant nad Ostravici zastavka

Frydlant nad Ostravici, Alova 140
Frydlant nad Ostravici, Ferdise Dusi 141
Frydlant nad Ostravici, Generala Svobody Frydlant n.O., Na Vyhlidce
Frydlant nad Ostravici, Harcovna 142

Frydlant nad Ostravici, Havlickova

Frydlant n.O., Beskyd

Frydlant nad Ostravici, Horyl

Frydlant n.O., Lubno, Horyl

Frydlant nad Ostravici, Husova

Frydlant n.O., rozhrani

Frydlant nad Ostravici, Ivanek

Frydlant n.O., Nova Ves, Ivianek

Frydlant nad Ostravici, K apartmanu 143
Frydlant nad Ostravici, K Bystrym 144

Frydlant nad Ostravici, K Malenovicim

Frydlant n.O., Lubno, rozc. Malenovice

Frydlant nad Ostravici, K Nové Dédiné

145

Frydlant nad Ostravici, K pramenim 146
Frydlant nad Ostravici, Kalvarie 147
Frydlant nad Ostravici, Kamenec 148
Frydlant nad Ostravici, Ke Krasné 149
Frydlant nad Ostravici, Kolonie Nova Ves Frydlant n.O., Nova Ves, kolonie
Frydlant nad Ostravici, Kosorka 150
Frydlant nad Ostravici, Lubenec 151

Frydlant nad Ostravici, Méstsky ufad

Frydlant n.O., pomnik partyzan

Frydlant nad Ostravici, Milata

Pstruzi, Milata

Frydlant nad Ostravici, Nadraz{

Frydlant n.O., zel.st.

Frydlant nad Ostravici, Nadraz{ mésto 152
Frydlant nad Ostravici, Nadrazi Nova Dédina 153

Frydlant nad Ostravici, Nova Dédina

Frydlant n.O., Nova Dédina

Frydlant nad Ostravici, Nova Ves

Frydlant n.O., Nova Ves, MS

Frydlant nad Ostravici, Okruzni 154
Frydlant nad Ostravici, Ondfejnicka 155
Frydlant nad Ostravici, Osada Lubno Frydlant n.O., Lubno, samoob.
Frydlant nad Ostravici, Osada Nova Ves 156
Frydlant nad Ostravici, Osada Podles{ 157
Frydlant nad Ostravici, Ostravice 158
Frydlant nad Ostravici, Paseky 159
Frydlant nad Ostravici, Penzion Lubno 160

Frydlant nad Ostravici, Pod kempinkem

Frydlant n.O., Lubno, nad kempinkem

Frydlant nad Ostravici, Pod Vyhlidkou

161

Frydlant nad Ostravici, Podlesi

Frydlant n.O., park

Frydlant nad Ostravici, Polni 162
Frydlant nad Ostravici, Posta Frydlant n.O., posta
Frydlant nad Ostravici, Rasnik 163
Frydlant nad Ostravici, Satina 164
Frydlant nad Ostravici, Sidli$t¢ Bahno 165
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Frydlant nad Ostravici, Slévarenska

Frydlant n.O., Norma

Frydlant nad Ostravici, Sokola Tamy 166

Frydlant nad Ostravici, Sokolovska 167

Frydlant nad Ostravici, Studanka 168

Frydlant nad Ostravici, Sance 169

Frydlant nad Ostravici, Skola Nov4 ves Frydlant n.O., Nova Ves, skola
Frydlant nad Ostravici, U ¢isticky 170

Frydlant nad Ostravici, U Ostravice Frydlant n.O., Nova Ves, most
Frydlant nad Ostravici, U vodojemu 171

Frydlant nad Ostravici, U Zimniku 172

Frydlant nad Ostravici, V Olsiné Frydlant n.O., Nova Dédina, stied
Frydlant nad Ostravici, Wolkerova 173

Frydlant nad Ostravici, Zahradnictvi

Frydlant n.O., zahradnictvi

Frydlant nad Ostravici-Nova Dédina

Frydlant nad Ostravici-Nova Dédina

Havitov

Havifov

Havitov mésto

73

Havifov, 17. listopadu

Havifov, Mésto, Puskinova

Havifov, Autobusové niadrazi

Havifov, Podlesi, Tésinsk4/aut.st.

Havitov, Babi Hora

174

Havitov, Bartosuvka

Havifov, D. Suchi, Prachaticka

Havifov, Bazén Sumbark

Havifov, Sumbark, bazén

Havitov, Beskydska

Havifov, Mésto, Slezska

Havifov, Bludovicka

Havifov, Mésto, Bludovicka

Havifov, Bludovické zahradky 175
Havifov, Bludovicky kopec Havifov, Bludovice, kopec
Havifov, Bludovicky les 176
Havifov, Budovatela 177

Havitov, Ceska

Havitov, Mésto, Ceska

Havifov, Datynska

Havifov, Bludovice, to¢na Datynskd

Havitov, Do Udoli

Havitov, Mésto, Formanska

Havifov, Dolni Datyné¢

Havifov, D. Datyné, to¢na J. Kotase

Havifov, Dolni Sucha

Havifov, D. Sucha, u zahradek

Havifov, Druzstevnicka

Havitov, Mésto, Zakovska

Havifov, Dukelska

Havifov, Sumbark, U nadrazi

Havitov, Dulnak

Havitov, Mésto, Na Prostfednaku

Havifov, Dim zdravi

Havifov, Mésto, poz. zbroj.

Havifov, Evangelicky kostel

Havifov, Pr. Sucha, evang. kostel

Havifov, Gymnazium Podles{

Havifov, Podlesi, zdr. stfedisko

Havifov, Hakenova

Havifov, Mésto, Lipova

Havifov, Heleny Malifové

Havitov, Sumbark, H. Malifové

Havifov, Hornicka

Havitov, Pr. Suchi, rozc. k Zel. st.

Havitfov, Hornické sidlisté

Havifov, Pr. Sucha, kpt. Jasioka, stanek

Havifov, Hornosusska

Havitov, Pr. Such4, Simala

Havifov, Hotel Merkur

Havitov, Podlesi, hotel Metkur

Havifov, Jarni

Havitov, Pr. Such4, modlitebna

Havitov, Katolicky kostel

Havifov, Pr. Sucha, katol. kostel

Havitov, Lazecka

Havitov, D. Sucha, u lesa

Havitov, Letni

Havitov, Sumbark, 2. ctapa Letn{

Havitov, Letni kino

178

Havifov, Lipky

Havifov, Bludovice, u lipek

Havifov, Lipova

Havifov, Mésto, Nar. tiida

Havifov, Louky

179

Havifov, Masarykovo namésti

Havifov, Sumbark, nim. TGM

Havifov, Matuskova

Havifov, Mésto, u fontany Jitfenka
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Havifov, Méstska radnice

Havitov, Mésto, radnice

Havifov, Mladeznicka

Havifov, Podlesi, Rusna

Havifov, Mladi

Havifov, Sumbark, M. Pujmanové

Havifov, Modfinova

180

Havitov, Moravska

Havifov, Sumbark, 2. etapa u hibitova

Havitov, Mozartova

Havifov, Mésto, Mozartova

Havitov, Myslbekova

Havitov, Podlesi, Okrajové u garazi

Havifov, Na Bélidle

181

Havitov, Na Dulnaku

182

Havifov, Na Fojtstvi

Havifov, Mésto, Na Fojtstvi

Havitov, Na Hlinikich

Havifov, D. Datyné, rozc. Bludovice

Havifov, Na Kopci

Havifov, D. Such4, Na kopci

Havifov, Na lanech

183

Havifov, Na Polanech

184

Havifov, Nadrazi

Havitov, Mésto, zel.st.

Havifov, N4drazi mésto

Havifov, Pr. Such4, Kaufland

Havifov, Nadrazi Prostfedni Sucha

Havifov, Pr. Suchai, Zel.st.

Havifov, Namésti Republiky

Havifov, Mésto, Nam. Republiky

Havifov, Narodni tfida

Havifov, Mésto, stfed

Havifov, Nemocnice

Havifov, Mésto, nemocnice

Havifov, Novy Svét

Havifov, Pr. Such4, Vodni

Havifov, Obchodni dtm

Havitov, Mésto, obch. dam

Havifov, Olsova

Havifov, Zivotice, Pamatnik

Havifov, Otli

Havitov, Sumbark, 2. etapa Orli

Havifov, Osada Mezidoli

Havifov, Bludovice, Mezidoli

Havifov, Osada Pfatelstvi

185

Havifov, Petra Bezruce

Havifov, Podlesi, Bezrucova

Havitov, Petfvaldska

Havitov, Sumbark, to¢na Petvaldska

Havifov, Polany

186

Havifov, Polska skola

Havifov, Bludovice, polska §kola

Havifov, Posta Bludovice

Havifov, Bludovice, Posta

Havifov, Posta Prostfedni Sucha

Havifov, Pr. Such4, Délnicka kult. dim

Havifov, Prachaticka

Havitov, D. Sucha, Sumbarska

Havitov, Prostfedni Bludovice

187

Havifov, Pratelstvi

Havitov, Zivotice, Pratelstvi

Havifov, Selska

Havifov, Mésto, sbérna

Havifov, Severni

188

Havitov, Sidlisté 2. etapa

Havitov, Sumbark, to¢na 2. ctapa

Havifov, Sidlisté Petfvaldska

Havifov, Sumbark, rozc.

Havitov, Sidlist¢ Podlesi

Havifov, Podlesi, Nad Terasou

Havifov, Sidlisté¢ Prostfedni Sucha

Havitov, Pr. Suchai, sidlisté

Havifov, Sidlisté Sumbark

Havitov, Sumbark, to¢na Lidick4

Havifov, Susanské rybniky

Havifov, D. Sucha, u kfizku

Havifov, Senovska

Havifov, Sumbark, MS

Havifov, Skola Bludovice

Havifov, Bludovice, skola Frydecka

Havitov, Skola Dolni Datyné

Havitov, D. Datyné, skola

Havitov, Skola Dolni Sucha

Havitov, D. Sucha, u skoly

Havifov, Skola Manesova

Havitov, Mésto, skola Manesova

Havitov, Skoly Sumbark

Havifov, Sumbark, Skolni

Havitov, Sumbark

Havitov, Sumbark, Vsuvky

Havitov, Térlicka

Havitov, Zivotice, rozc.

Havitfov, TESCO

Havitov, Mésto, TESCO

Havitov, Ticha

Havitov, Mésto, Ticha

Havifov, Tolstého

Havitov, Mésto, Tolstého
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Havitov, Travna

189

Havifov, Turisticka

190

Havitov, U Dvora

Havitov, D. Suchd, Susanské rybniky

Havifov, U Jelena

Havifov, Sumbark, U Jelena

Havifov, U Kzt 191
Havifov, U Luciny Havifov, Bludovice, u Luciny
Havitov, U Mlynku 192
Havifov, U Nadrze 193

Havifov, U Stromovky

Havifov, Mésto, u podloubi

Havifov, U Tesca

Havifov, Mésto, u Tesca

Havifov, Ufad prace

Havitov, Podlesi, Utad prace

Havifov, Za nemocnici

Havifov, Mésto, Moskevska

Havitov, Zamecnicka

Havifov, Bludovice, pod kopcem

Havifov, Zamek Zivotice

Havitov, Zivotice, U Ktiza

Havitov, Zavodni

Havifov, D. Suchi, Zavodni

Havitov, Zemédélska

194

Havifov, Zivotice

Havifov, Zivotice, to¢na Pacalavka

Havifov-Sucha

Havifov-Sucha

Hluc¢in

Hlu¢in

Hlucin, Antonina Dvofika

195

Hlucin, Autobusové nadrazi

Hlucin, autobusové nadrazi

Hlu¢in, Bobrovniky

Hluc¢in, Bobrovniky

Hlucin, Bochenkova

196

Hlu¢in, Bunkry Hluc¢in, Darkovicky, bunkry
Hluc¢in, Cihelna Hluc¢in, cihelna

Hluéin, Délnicka 197

Hluc¢in, Hajenka Hlu¢in, Bobrovniky, Hajenka
Hlucin, Horni 198

Hlu¢in, Hibitov Bfeziny

Hlu¢in, hibitov Bfeziny

Hlucin, Jarni Hlucin, sidliste

Hlucin, Jezero Hlucin, gtérkovny

Hluc¢in, K Lesu Hlu¢in, Datkovicky, Pod Frantiskem
Hlucin, Konska farma 199

Hlu¢in, Malanky Hlu¢in, Malanky

Hlucin, Na Zavodi Hlucin, Rovniny, U vodarny

Hlucin, Nadrazi

Hlucin, Nadrazi Hlucin

Hlucin, Petra Bezruce

Hlucin, Petra Bezruce

Hlucin, Posta Darkovicky

Hlu¢in, Datkovicky

Hlucin, Rovniny

Hlucin, Rovniny

Hlucin, Skola Darkovicky

Hlu¢in, Datkovicky, skola

Hlugin, Skola Rovniny

Hlucin, Rovniny, skola

Hlu¢in, U Dvora

Hlu¢in, Datkovi¢ky, U Dvora

Hlucin, Ustav socidln{ péce 200
Hlucin, Viesinska Hlucin, Darkovicky, rozcestl
Hlucin, Zatisi 201

Hluéin, Zidovsky hibitov

Hluc¢in, Pneuservis

Horni Bludovice, Amerika

Horni Bludovice, Amerika

Horni Bludovice, Hibitov

Horni Bludovice, hibitov

Horni Bludovice, K Valasinci

202

Horni Bludovice, Kaple

Horni Bludovice, U kaple

Horni Bludovice, Ke Spluchovu

Horni Bludovice, U Petra

Horni Bludovice, Kempjany

203

Horni Bludovice, Na Hranici

Horni Bludovice, Adamek

Horni Bludovice, Nova Dédina

Horni Bludovice, Nova Dédina
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Horni Bludovice, Obecni tfad

Horni Bludovice, rest. U Mokrost

Horni Bludovice, Pustky

Horni Bludovice, chodnicek

Hotni Bludovice, Sedldky

204

Horni Bludovice, Statek

Horni Bludovice, statek

Horni Bludovice, U Kaspercoka

Horni Bludovice, U Kasper¢oka

Horni Bludovice, U Tanky

Horni Bludovice, U Tuanky

Horni Bludovice, Valasinec

205

Horni Bludovice, Velicesta

Horni Bludovice, U ti{ kffzh

Hotni Bludovice, Vichy

Hotni Bludovice, Vechy

Horni Bludovice, Zaguif

Horni Bludovice, Zaguif

Hotni Bludovice, Zamecky

Horni Bludovice, U lipy

Horni Lhota Horni Lhota

Horni Lhota, Hradsk4 Horni Lhota, rozcesti
Horni Lhota, Hrani¢ni 206

Horni Lhota, Kanihura 207

Horni Lhota, Na Kolonii 208

Horni Lhota, U Dvora Horni Lhota, samoobsluha
Horni Lhota, Vankuv kopec 209

Horni Sucha Horni Suchi

Horni Such4, Brigadnicka 210

Horni Sucha, Dul Frantisek Horni Sucha, konecna
Horni Such4, Finska 211

Horni Sucha, Hluboka 212

Horni Sucha, Jizni Horni Sucha, penzijni domy
Horni Sucha, K prameni 213

Horni Suchi, Ke Koutim 214

Horni Sucha, Kouty 215

Horni Suchd, Kuncovka 216

Horni Such4, Na Cisafstvi Horni Suchi, dvar
Horni Sucha, Na Dolanech 217

Horni Sucha, Na Frantisku Horni Such4, Frantisek
Horni Suchi, Na Koutech 218

Horni Sucha, Nadrazi 219

Horni Sucha, Pasavka Horni Sucha, Pasavka
Horni Sucha, Podolkovice 220

Horni Sucha, Posta

Horni Sucha, Dél. dim

Horni Sucha, Sportovni hala

Horni Suchi, skola

Horni Sucha, Stadion

Horni Sucha, 1ékarna

Horni Sucha, U Zastavky

Horni Sucha, Zel.st.

Horni Sucha, Vilova

Horni Sucha, U Pavlasa

Horni Sucha, Zahradni

221

Hukvaldy, Dalni¢ni most

Hukvaldy, Rychaltice, pod mostem

Hukvaldy, Dolni Sklenov

Hukvaldy, D. Sklenov, rozc.

Hukvaldy, Drazky

Hukvaldy, Drazky

Hukvaldy, Hadinka

Hukvaldy, Rychaltice, u mostu

Hukvaldy, Horni Sklenov

Hukvaldy, Horni Sklenov, rest.

Hukvaldy, Janackav pamatnik

Hukvaldy, Losert

Hukvaldy, Obecni diad

Hukvaldy, hotel

Hukvaldy, Pivovar

Hukvaldy, D. Sklenov, rest.

Hukvaldy, Rychaltice

Hukvaldy, Rychaltice, u dvora

Hukvaldy, Skola Dolni Sklenov

Hukvaldy, D. Sklenov, $kola

Chotébuz

Chotébuz

Chotébuz, Bfezova

222

Chotébuz, Hajenka

Chotébuz, hijenka
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Chotébuz, Hibitov

Chotébuz, skola

Chotébuz, Kysinec

Chotébuz, u Glace

Chotebuz, Myslivecka

223

Chotébuz, Nadrazi

Chotébuz, zel. st.

Chotébuz, Obecni tfad

Chotebuz, Zpupna Lhota, mat. skola

Chotébuz, Obora

224

Chotébuz, Pod Skalkou

Chotebuz, Zpupna Lhota, pod Skalkou

Chotébuz, Pod Zbrojnici

225

Chotébuz, Skalka

Chotebuz, Zpupna Lhota, samoobsluha

Chotébuz, U Mlynky

Chot¢buz, Zpupna Lhota, u Mlynky

Chotébuz, Zimek

Chotébuz, nives

Jistebnik Jistebnik
Jistebnik, Dolni dvar Jistebnik, Dolni dvar
Jistebnik, Hfiste 226

Jistebnik, Mustek

Jistebnik, Mustek

Jistebnik, Nadraz{

Jistebnik, Zel.st.

Jistebnik, Obecni ufad

Jistebnik, naves

Jistebnik, U kaplicky

Jistebnik, u kaplicky

Jistebnik, Zakladni skola

227

Karvina hlavni nadrazi

Karvina hlavni nadrazi

Karvina, Bazén Hranice

Karvina, Hranice, bazén

Karvina, Borovského 228
Karvina, Botanicka zahrada 229
Karvina, Brati{ Veverkovych Karvina, Hranice, rest. Permon
Karvina, Brozikova 230

Karvina, Délnicka kolonie

Karvina, Hranice, Jakl

Karvina, Détmarovicka

Karvind, St. Mésto, Olsiny

Karvina, Dubovy rybnik

Karvina, St. Mésto, hranice

Karvina, Dil CSA

Karvina, Doly, Dil CSA

Karvind, Gymnazium Nové Mésto

Karvina, N. Mésto, U Bazantnice

Karvina, Haskova

Karvina, R4j, Kosmonautt

Karvina, Havlickova

231

Karvina, Hlavni nadrazi

Karvina, Frystat, aut. nadr.

Karvina, Hotel Darkov

Karvina, Darkov, hotel

Karvina, Htbitov

Karvina, R4j, hibitov

Karvind, Hibitov Doly

Karvina, Doly, zast. Gabriela

Karvina, Husova

Karvina, Frystat, u zel.st.

Karvina, Hygiena

Karvina, Mizerov, urnovy hij

Karving, Jezero Darkov

Karvina, Darkov, pom. zavod

Karvina, K Novému Poli

Karvina, St. Mésto, u mostu

Karvina, Ke Hfisti

Karvina, Louky, rest. Zatis{

Karvina, Ke Statku

232

Karvind, Kempy

233

Karvina, Lazné Darkov

Karvina, Darkov, lazné

Karving, Lipa svobody

Karvina, St. Mésto, stfed

Karving, Louky

234

Karvina, Magistrat mésta

Karvina, Frystat, Postovn{

Karvind, Méstské koupaliste

Karvina, N. Mésto, koupaliste

Karvina, Méstsky stadion

Karving, R4, sidlisté

Karvina, Mickiewiczova Karving, R4j, S¢erba
Karvina, Na Kopci Karvina, R4j, Na Kopci
Karvina, Na Strani 235

Karvina, Nad Dubinou

Karvind, R4j, rozhran{

Karvina, Nadrazi Darkov

Karvind, Darkov, nadjezd
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puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Karvind, Nadrazi Louky

236

Karvind, Namést{ Ondry Foltyna

Karvina, St. Mésto, skola

Karvina, Nemocnice Raj

Karvina, R4j, nemocnice

Karvini, Nové Mésto 237

Karvina, Nové Pole Karvina, St. Mésto, Nové Pole
Karvina, Novy Dvir 238

Karvina, Obchodni dam Karvina, N. Mésto, Obchodni dam
Karvina, Olsiny 239

Karvina, Olsova

Karvina, Mizerov, Kosmos

Karvina, Osada Lesetinska

Karvina, St. Mésto, osada

Karvina, Pekarna Hranice

Karvina, Hranice, pekarna

Karvina, Pivovar

Karvina, Frystat, Lesetinskd

Karvind, Podjedli

240

Karvina, Podlesi

241

Karvina, Podnikatelska fakulta

Karvina, N. Mésto, U Bazantnice

Karvina, Poliklinika Hranice

Karvina, Hranice, poliklinika

Karvina, Remeslnicka

242

Karvina, Sametova

Karvina, N. Mésto, CSAD

Karvina, Sanatorium

Karvina, Hranice, rehab. sanatorium

Karvina, Sidlisté Mizerov

243

Karving, Sidlist¢ Nové Mésto

Karvina, N. Mésto, stadion hazené

Karvind, Sidliste R4j

Karvina, R4j, hostinec

Karvina, Slezska univerzita

Karvina, Frystat, univerzita

Karvina, Slovenska

Karvina, Hranice, okruzni

Karvina, Sovinec

Karvind, Doly, Sovinec

Karvina, Sovinecka

Karvina, Doly, Dél. dam

Karvina, Staré Mésto

Karvina, St. Mésto, konecna

Karvina, Staroméstské zahradky 244
Karvina, Statni hranice Karvina, Réj, st. hranice
Karvina, Stran 245

Karvina, Skola Hranice

Karvina, Hranice, skola

Karvina, TESCO

Karvin4, R4j, TESCO

Karvind, U Barbory

Karvina, Doly, zast. Barbora

Karvina, U dolu

Karvina, Doly, Janska

Karvind, U Farmy 246
Karvind, U Frantisky Karvina, Doly, rozc. Barbora
Karvina, U Potoka 247
Karvina, U Reky 248

Karvind, Utad prace

Karvina, N. Mésto, Utad prace

Karvina, Uzka

Karvina, Réj, pod lesem

Karvina, Véelatska

Karvina, Mizerov, rest. Tesarcik

Karvina, Vdovec

Karvina, St. Mésto, Olsiny, rozc.

Karvind, Velké Kempy 249
Karvina, Za Mostem 250
Karvina, Za Pilou 251
Karvina, Za strelnici 252

Karvina, Zahradky Darkov

Karvina, Darkov, zaht. osada

Karvina, Zavodni

Karvina, N. Mésto, Osvobozeni

Karvina, Zelena

253

Karvina-Darkov

Karvina-Darkov

Karvina-Louky nad OIsi

Louky nad Olsf

Klimkovice, Centrum

Klimkovice, centrum

Klimkovice, Hibitov

Klimkovice, hibitov

Klimkovice, Jiftho Wolkra

Klimkovice, Vykupni zavod
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Klimkovice, Josefovicka kaple

Klimkovice, Josefovice, Jednota

Klimkovice, K Jistebniku

Klimkovice, Josefovice, rozc. Jistebnik

Klimkovice, K Josefovicim

Klimkovice, Josefovice, rozc.

Klimkovice, Mlynska

Klimkovice, Dfevovyroba

Klimkovice, Nad Vodarnou

Klimkovice, Nad Vodarnou

Klimkovice, Nerudova 254

Klimkovice, Porubska 255

Klimkovice, Pozarnicka Klimkovice, Pozarnicka
Klimkovice, Rybni¢ni 256

Klimkovice, Sanatoria Klimkovice, Hylov, Sanatoria
Klimkovice, Stary hibitov 257

Klimkovice, U Dvora

Klimkovice, Hylov, U Dvora

Klimkovice, U Lesa

Klimkovice, Na Kopci

Klimkovice, U Podjezdu

258

Klimkovice, V Dulkach Klimkovice, V Dulkach
Klimkovice, Vaclavovice Klimkovice, Vaclavovice
Klimkovice, Viola Klimkovice, Viola

Krasna, Hlostovice

Krasna, Nizni Mohelnice, Hlostovice

Krasna, Lysa hora

Krasna, Niznf Mohelnice, rozc. Lysa Hora

Krasna, Moskot

Krasna, Moskof

Krisna, Na doliné

Krasna, Vysni Mohelnice, Na doliné

Krasna, Nizni Mohelnice

Krasna, Nizni Mohelnice, lesni sprava

Krisna, Obecni ufad

Krisna, Nizni Mohelnice, Rekreant

Krasna, Pod Zotem

Krasna, Nizni Mohelnice, Pod Zorem

Krésna, Repconka

Krésna, Nizni Mohelnice, Rep¢onka

Krasna, Sihly

Krasna, Vysni Mohelnice, Sihly

Krasna, Stifbrnik

Krisna, Stiibrnik

Krasna, Stfiska

Krasna, Nizni Mohelnice, Stfiska

Krasna, U Mohyly

Krasna, u Mohyly

Krasna, U Pohludky

Krasna, Nizni Mohelnice, u Pohludky

Krasna, U Vochaly

Krasna, u Vochaly

Krasna, Visalaje

Krasna, Vysni Mohelnice, hotel Visalaje

Krasna, Zlatnik

Krasna, Vysni Mohelnice, Zlatnik

Ludgefovice, Hibitov

Ludgefovice, Nadrazni

Ludgefovice, Hiiste

Ludgefovice, hfisté

Ludgefovice, Chovatelska

Ludgefovice, Chovatelska

Ludgefovice, Kostel

Ludgefovice, kostel

Ludgefovice, Matefsk4 skola

Ludgefovice, Vrablovec, stied

Ludgefovice, Na Rozhrani 259
Ludgetovice, Obecni tiad Ludgefovice, obecni tfad
Ludgefovice, Obuvnicka 260

Ludgefovice, U rance

Ludgefovice, Vrablovec transformator

Ludgefovice, Visnova

Ludgefovice, samoobsluha

Ludgefovice, Vrablovecka

Ludgefovice, Motel Taxi

Markvartovice, Hifbovec

Markvartovice, Hffbovec

Markvartovice, Jablonova

Markvartovice, Jednota

Markvartovice, Obecni dfad

Markvartovice, obecni ufad

Markvartovice, Silhefovickda

Markvartovice, rozc. Stipky

Markvartovice, étl’pky 261

Markvartovice, U Cihelny Markvartovice, Za chodniky
Markvartovice, U Dubu 262

Orlova, Autobusové nadrazi Orlova, aut. nadrazi

Orlova, Balaton 263

Orlova, Bezrucova

Orlova, Mésto, Mezilesi
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Orlova, Cingrav kopec

Orlova, Mésto, Cingrav kopec

Orlova, Cistic{ stanice

Orlova, Poruba, cistici stanice

Orlova, Détmarovicka

264

Orlova, Dukelska

265

Orlova, Dul Lazy

Orlova, Lazy, Dul Lazy

Orlova, Holotovec

Orlova, Mésto, skola

Ortlova, Hornické sidlisté

Otlovi, Poruba, samoobsluha

Orlova, Hranic¢ni

Orlovd, Lazy, obalovna

Otlova, Hibitov

Ortlovi, Mésto, hibitov

Orlova, K farmé

Orlovd, Lazy, u Kornase

Orlova, K Héijence 266
Ortlovi, K Olsing 267
Orlova, Kondélkovice 268
Orlové, Kopaniny Orlové, Mésto, Kopaniny
Orlova, Kosmonaut 269
Ortlové, Kratka 270

Orlova, Lazecka

Orlové, Mésto, Cetp. stanice

Orlova, Lazecka kaple

Orlova, Lazy, poliklinika

Orlovd, Lazecky sad

Orlovd, Lazy, sad

Orlova, Liberd ok

Otlova, Lazy, skola

Orlova, Lomena

271

Orlova, Méstské hfiste

272

Orlové, Méstsky park

Orlové, Mésto, park

Otlové, Méstsky ufad

Orlova, Lutyné, posta

Orlova, Mezilesi

Orlova, Mésto, Dvé hranice

Orlova, Muzeum

Otlové, Lutyné, stied

Orlova, Nad Kalis¢oky

273

Orlova, Nad Koutem

274

Orlova, Nemocnice Lutyné

Orlové, Lutyné, nemocnice

Ortlova, Obchodni akademie

Ortlova, Polni

Orlova, Odlehla

275

Orlova, Osada Vétrna

Orlovd, Zbytky, ul. Vétrna

Orlova, Podlesi

Orlova, Lazy, Podlesi

Orlovi, Poliklinika Lutyné

Orlovd, Lutyné, nakupni stfedisko

Orlova, Potocni

Orlova, Mésto, Zimny dul

Orlova, Rychvaldska

Orlovd, Zbytky, kfizovatka

Orlova, Severni

Orlova, Lutyné, rozhrani

Orlovi, Sidlist¢ Hornf Lutyne

Orlovd, Lutyné, vézaky

Orlova, Smutecni sin

Orlova, Mésto, smutecni sin

Orlova, Stara Streka

Orlova, Poruba, u dolu Fucik

Otlova, Staré namesti

Ortlova, Mésto, namesti

Orlova, Stfelnice Poruba

Orlovd, Poruba, u rybniku

Orlova, Svornosti

Orlova, Lutyné, Olmovec

Orlova, Skola Horni Lutyné

Otlova, Lutyné, u Krala

Orlové, Skoly Poruba

Orlova, Poruba, skola

Orlova, U klastera

Orlova, Mésto, kolonie

Orlova, U Struzky

Orlova, Poruba, Fojtstvi

Orlové, U Vodojemu 276
Ortlova, Udolni 277
Orlova, Uzka Orlové, Lutyné, Zatisi
Orlova, V Doliku 278

Orlovd, Vaclavka

Orlova, Poruba, rest. Hornik

Orlova, Vétrna

Orlova, Zbytky, u kifze

Orlova, Veverka

Orlova, Lazy, Veverka
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Ortlové, Vyhoda

Orlova, Lutyné, Vyhoda

Orlova, Zahradni

Orlov4, Lutyné, STS

Otlova, Zbytky

Orlova, Zbytky, u Wojtasa

Orlova, Zimni stadion

279

Otlova, Ztracena

Orlova, Zbytky, kravin

Ostrava hlavni nadrazi

Ostrava hlavni nadrazi

Ostrava jih

74

Ostrava stfed

Ostrava stfed

Ostrava, 29. dubna

Ostrava, Vyskovice, 29. dubna

Ostrava, Ahepjukova

Ostrava, Mor. Ostrava, Ahepjukova

Ostrava, AlSovo naimésti

Ostrava, Poruba, Alsovo nim.

Ostrava, Antonina Polednika

Ostrava, Dubina, Antonina Polednika

Ostrava, AntoSovice

Ostrava, AntoSovice

Ostrava, Autobusové nadrazi

Ostrava, UAN

Ostrava, Avion

Ostrava, Zabteh, Shopping park

Ostrava, Avion, parkoviste

Ostrava, Zabteh, Albert hypermarket

Ostrava, Bajkalska

Ostrava, Poruba, Bajkalska

Ostrava, Bartosova

Ostrava, Nova Ves, Bartosova

Ostrava, Bartovicka

Ostrava, Bartovice, Bartovicka

Ostrava, Bazanti 280
Ostrava, Bedficha Nikodéma Ostrava, Poruba, Bedficha Nikodéma
Ostrava, Belikovova 281

Ostrava, Bélska

Ostrava, Hrabova, Bélska

Ostrava, Bivojova

Ostrava, Vitkovice, Bivojova

Ostrava, Blahova

Ostrava, Michalkovice, Blidhova

Ostrava, Blatouchova

Ostrava, Koblov, Blatouchova

Ostrava, Bosdkova

Ostrava, Stard Bela, U Lipy

Ostrava, Botanicka zahrada

Ostrava, Sl. Ostrava, Botanicka zahrada

Ostrava, Bozetéchova

Ostrava, Hrabova, Mostni

Ostrava, Branecka

282

Ostrava, Bratif Sedlacku

Ostrava, Svinov, Jelinkova

Ostrava, Brazilie

Ostrava, Michalkovice, Brazilie

Ostrava, Brenkova

Ostrava, Zabteh, Zavoti

Ostrava, Bytostav

Ostrava, Poruba, Bytostav

Ostrava, Ceské

Ostrava, Vitkovice, Most ¢s. armady

Ostrava, Cihalikova

Ostrava, Michalkovice, Cihalikova

Ostrava, Cisticka

Ostrava, Piivoz, Cisticka odp. vod

Ostrava, Daliborova

Ostrava, Mat. Hory, Daliborova

Ostrava, Dalimilova

Ostrava, Radvanice, Dalimilova

Ostrava, Délnicka

Ostrava, Poruba, Délnicka

Ostrava, Dilny dopravniho podniku

Ostrava, Poruba, Dilny DP Ostrava

Ostrava, Dolina

Ostrava, Hefmanice, Dolina

Ostrava, Dolni

Ostrava, Zabteh, Dolni

Ostrava, Dolni Polanka

Ostrava, Polanka n.O., Dolni Polanka

Ostrava, Dostilova

283

Ostrava, Dr. Malého

Ostrava, Mor. Ostrava, Dr. Malého

Ostrava, Dfevarska

Ostrava, Kuncice, Frydecka

Ostrava, Dubi

Ostrava, Svinov, Dubf{

Ostrava, Dtl Alexander

Ostrava, Kuncéicky, Dual Alexander

Ostrava, Dal Hefmanice

Ostrava, Hefmanice, Dul Hefmanice

Ostrava, Dl Jan Sverma

Ostrava, Mar. Hory, Dal Jan Sverma

Ostrava, Dul Jeremenko

Ostrava, Vitkovice, Dul Jeremenko

Ostrava, Dul Jindfich

Ostrava, Mot. Ostrava, Dal Jindfich

Ostrava, Dual Koblov

Ostrava, Koblov, Dul Koblov
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Ostrava, Dual Michal

Ostrava, Michalkovice

Ostrava, Dal Odra

Ostrava, Privoz, Dul Odra

Ostrava, Dl Zirubek

Ostrava, Sl. Ostrava, Dual Zarubek

Ostrava, Dvofickova

Ostrava, Radvanice, Dvofackova

Ostrava, Dvouletky

Ostrava, Hrabuvka, Dvouletky

Ostrava, Edisonova

Ostrava, Hrabtivka, UMOD Jih

Ostrava, Eldorado

Ostrava, Michalkovice, Eldorado

Ostrava, Elektra

Ostrava, Mor. Ostrava, Elektra

Ostrava, Erbenova

Ostrava, Vitkovice, Cesky diim

Ostrava, Ferona

Ostrava, Hulvaky, Ferona

Ostrava, Finské domky

Ostrava, Lhotka, Finské domky

Ostrava, Francouzska

Ostrava, Poruba, Francouzska

Ostrava, Futurum

Ostrava, Mor. Ostrava, Futurum

Ostrava, Gajdosova

Ostrava, Mor. Ostrava, Gajdosova

Ostrava, Garaze Poruba

Ostrava, Poruba, garaze

Ostrava, Generala Hrusky

Ostrava, Mar. Hory, Jiftho Trnky

Ostrava, Globus

Ostrava, Plesnd, Globus

Ostrava, Gogolova

Ostrava, Sl. Ostrava, Trnkovecka

Ostrava, Gymnazium Muglinov

Ostrava, Sl. Ostrava, Gymnazium

Ostrava, Hajkovicka

Ostrava, Krasné Pole, Hajkovicka

Ostrava, Hajnova

Ostrava, Muglinov, Mexiko

Ostrava, Havrani

Ostrava, Pettkovice, Havrani

Ostrava, Hladnovska

Ostrava, Muglinov, Hladnovska

Ostrava, Hlasna

Ostrava, Stara Béla, Pozarni zbrojnice

Ostrava, Hlavni nadrazi

Ostrava, Hlavni nadrazi

Ostrava, Hlubinska

Ostrava, Mor. Ostrava, Hlubinsk4

Ostrava, Holandsk4

Ostrava, Michalkovice, Holandska

Ostrava, Horni Polanka

Ostrava, Polanka n.O., Horni Polanka

Ostrava, Hornicka poliklinika

Ostrava, Mor. Ostrava, Hornick4 poliklinika

Ostrava, Horymirova

Ostrava, Zabteh, Horymirova

Ostrava, Hotel Bélsky les

Ostrava, Zabteh, Hotel Bélsky les

Ostrava, Hotel Hlubina

Ostrava, Hrabtvka, Hotelovy dam Hlubina

Ostrava, Hrabova

Ostrava, Hrabova, statek

Ostrava, Hrabovska

284

Ostrava, Hradni nameésti

Ostrava, Sl. Ostrava, Hradni namésti

Ostrava, Hranecnik

Ostrava, Hranec¢nik

Ostrava, Hranicky

Ostrava, Polanka n.O., Hranicky

Ostrava, Hibitov Host’alkovice

Ostrava, Host’alkovice

Ostrava, Hulvacka

Ostrava, Hulvaky, Hulvacka

Ostrava, Hulvaky

Ostrava, Hulvaky, Hulvaky

Ostrava, Husuv sad

Ostrava, Mor. Ostrava, Husav sad

Ostrava, Husav sbor

Ostrava, Stara Béla, Hustv sbor

Ostrava, Chalupova

Ostrava, Antosovice, Chalupova

Ostrava, Charvatska

Ostrava, Vyskovice, Klasterského

Ostrava, Chemické zavody

Ostrava, Mar. Hory, Chem. zavody

Ostrava, Chrobikova

Ostrava, Stara Béla, Chrobakova

Ostrava, Ignat

Ostrava, Mar. Hory, Chem. zavody osada

Ostrava, Izolace

Ostrava, Radvanice, STAV-IZOL

Ostrava, Jaklovecka

Ostrava, Sl. Ostrava, Jaklovecka

Ostrava, Jana Soupala

Ostrava, Poruba, Jana Soupala

Ostrava, Jestérka

Ostrava, Bartovice, Jestérka

Ostrava, Jezkova

Ostrava, Poruba, Slavikova

Ostrava, Jittho Krale

285

Ostrava, Josefa Kotase

Ostrava, Hrabtivka, Josefa Kotase
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Ostrava, Josefa Savla

Ostrava, Hulvaky, Sokola Tumy

Ostrava, Jubilejni

Ostrava, Hrabtvka, Jubilejni kolonie

Ostrava, K Janové

Ostrava, Svinov, Pfemysov

Ostrava, K Jezeru

Ostrava, Zabteh, Svornosti

Ostrava, K Lidicim

Ostrava, Pettkovice, K Lidicim

Ostrava, K Vydralinam

Ostrava, Polanka n.O., U Dluhose

Ostrava, Kalinova 286
Ostrava, Kamenec Ostrava, Kamenec
Ostrava, Kamenna 287

Ostrava, Karla Aksamita

Ostrava, Poruba, Heyrovského

Ostrava, Katla Liby

Ostrava, Piivoz, Halkova

Ostrava, Karola Smidkeho

Ostrava, Poruba, Karola Smidkeho

Ostrava, Karolina

Ostrava, Karolina

Ostrava, Karolina, lavka

Ostrava, Mor. Ostrava, Karolina U lavky

Ostrava, Karpatska

Ostrava, Zabteh, Karpatska

Ostrava, Kepkova

Ostrava, Sl. Ostrava, Kepkova

Ostrava, Keramicka

Ostrava, Muglinov, Keramickd

Ostrava, Kino Luna

Ostrava, Zabfeh, Kino Luna

Ostrava, Klasterni

Ostrava, Sl. Ostrava, kostel

Ostrava, Knihovna Nova Bela

Ostrava, Nova Bela, kfizovatka

Ostrava, Knihovna Stard Béla

Ostrava, Stara Béla, stied

Ostrava, Koblov

Ostrava, Koblov

Ostrava, Kokesova

Ostrava, Nova Béla, Plzenska, rozc.

Ostrava, Koksovna Jan Sverma

Ostrava, Mar. Hory, Koksovna Jan Sverma

Ostrava, Koleje Poruba

Ostrava, Poruba, Studentské koleje

Ostrava, Kolonie Nova Béla

Ostrava, Nova Bela, Kolonie

Ostrava, Komenského

Ostrava, Poruba, naim. B. Némcové

Ostrava, Kominicka

288

Ostrava, Konec¢ného

Ostrava, Sl. Ostrava, Kone¢ného

Ostrava, Konzervatot

Ostrava, Mor. Ostrava, Konzervatof

Ostrava, Korunni

Ostrava, Mor. Ostrava, Dum energetiky

Ostrava, Korytko

Ostrava, Zabteh, Korytko

Ostrava, Kofenského

Ostrava, Vitkovice, Romo

Ostrava, Kosmonautti

Ostrava, Zabieh, Kosmonaut

Ostrava, Kostel Kuncicky

Ostrava, Kuncicky, kostel

Ostrava, Kosicka

Ostrava, Michalkovice, Kosicka

Ostrava, Kotikova

Ostrava, Stara Béla, nameésti

Ostrava, Kotkova

Ostrava, Vitkovice, Kotkova

Ostrava, Koupalisté¢ Poruba

Ostrava, Poruba, koupalisté

Ostrava, Kovafovicova

Ostrava, Sl. Ostrava, Kovafovicova

Ostrava, Kovosrot

Ostrava, Svinov, Kovosrot

Ostrava, Kpt. Vajdy

Ostrava, Zabteh, Kpt. Vajdy

Ostrava, Krajsky urad

Ostrava, Mor. Ostrava, Krajsky ufad

Ostrava, Kramolisova

Ostrava, Sl. Ostrava, KarmoliSova

Ostrava, Krasnopolska

Ostrava, Pustkovec, Pustkovecka

Ostrava, Krmelinska

Ostrava, Nova Béla, Krmelinska

Ostrava, Kfizikova

Ostrava, Mor. Ostrava, Kfizikova

Ostrava, Kfizkovského

Ostrava, Muglinov, Lavka

Ostrava, Kubansk4

Ostrava, Poruba, Kubinska

Ostrava, Kuncicky

Ostrava, Kuncice, Vratimovska

Ostrava, Kyjovickd

Ostrava, Krasné Pole

Ostrava, L.amaft

Ostrava, Koblov, Limaf

Ostrava, Landek

Ostrava, Petikovice, Hornické muzeum

Ostrava, LLécebna Radvanice

Ostrava, Radvanice, LDN
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Ostrava, Lechowiczova

Ostrava, Mor. Ostrava, Lechowiczova

Ostrava, Lékarna Petfkovice

Ostrava, Pettkovice, 1ékarna

Ostrava, Lékarska fakulta

Ostrava, Vitkovice, Lékarska fakulta

Ostrava, Lhotka

Ostrava, Lhotka

Ostrava, Lucinska

Ostrava, Radvanice, Lihovarska

Ostrava, Ludvika Podéste

Ostrava, Poruba, Ludvika Podéste

Ostrava, Ludvikova

Ostrava, Radvanice, Ludvikova

Ostrava, Lvovska

Ostrava, Poruba, (V:istirny

Ostrava, Machuv sad

289

Ostrava, Mala Strana

Ostrava, Svinov, Mald Strana

Ostrava, Manesova

Ostrava, Mor. Ostrava, Muglinovska

Ostrava, Maresova

Ostrava, Sl. Ostrava, MareSova

Ostrava, Marianské nameésti

Ostrava, Mar. Hory, Marianské namésti

Ostrava, Marie Majerové

Ostrava, Poruba, Josefa Skupy

Ostrava, Martinkova

Ostrava, Poruba, Sokolovska

Ostrava, Martinov

Ostrava, Martinov

Ostrava, Martinovska zvonice

Ostrava, Martinov, stfed

Ostrava, Martinska

Ostrava, Mar. Hory

Ostrava, Mezicesti

Ostrava, Hrabtvka, Dievoprodej

Ostrava, Michalkovice

Ostrava, Michalkovice, Zlatnictvi

Ostrava, Michalska

290

Ostrava, Michalské namésti

Ostrava, Michalkovice, Michalské nameésti

Ostrava, Mirové namésti

Ostrava, Vitkovice, Mirové namésti

Ostrava, Mitrovice

Ostrava, Nova Bela, Mitrovice

Ostrava, Modfinova

Ostrava, Host’alkovice, Zleby

Ostrava, Moravska

Ostrava, Hrabuvka, Moravska

Ostrava, Most Milose Sykory

Ostrava, Most M. Sykory

Ostrava, Most Pionyra

Ostrava, Most Pionyra

Ostrava, Na Cervence

Ostrava, Kuncice, U rozvodny

Ostrava, Na Helené

291

Ostrava, Na Hrazkich

Ostrava, Radvanice, Frystatska

Ostrava, Na Janské

Ostrava, Sl. Ostrava, Na Janské

Ostrava, Na Jizdarné

Ostrava, Mor. Ostrava, Na Jizdarn¢

Ostrava, Na Josefské

Ostrava, SI. Ostrava, Na Josefské

Ostrava, Na Lis¢iné

Ostrava, Hrusov, Na Lisciné

Ostrava, Na Mlynici

Ostrava, Ptivoz, Na Mlynici

Ostrava, Na Najmanské

Ostrava, Sl. Ostrava, Na Najmanské

Ostrava, Na Strzi

Ostrava, Hefmanice, Zablatska

Ostrava, Na Vysluni

Ostrava, Bartovice, U samoobsluhy

Ostrava, Na Zizkové

Ostrava, Plesna, Zizkov

Ostrava, Nad Mlynkem

292

Ostrava, Nad Plesenkou

Ostrava, Plesnd, Pomnik Rudé armady

Ostrava, Nadacni

Ostrava, Kuncicky, Osada Miru

Ostrava, Nadrazi Bartovice

293

Ostrava, Nadrazi Hrusov

Ostrava, Hrusov, Hrusovské mosty

Ostrava, Nadrazi jih

Ostrava, Zabteh, Most Mlddeze

Ostrava, Nadrazi Kuncice

Ostrava, Kundice, Nadrazi Kuncice

Ostrava, Nadrazi Kuncicky

Ostrava, Kuncicky, Holvekova

Ostrava, Nadraz{ Marianské Hory

294

Ostrava, Nadrazi Nova Hut’

295

Ostrava, Nadrazi Polanka

Ostrava, Polanka n.O., Zel. zast.

Ostrava, Nadrazi Stodoln{

Ostrava, Mor. Ostrava, Stodolni Zel. zast.

Ostrava, Nadrazi stfed

Ostrava, Nadraz{ stted

Ostrava, Nadrazi Svinov

Ostrava, Svinov, nadrazi
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Ostrava, Nadraz{ Ttebovice

296

Ostrava, Nadrazi Vitkovice

Ostrava, Vitkovice, Nadraz{ Vitkovice

Ostrava, Nadraz{ Zabteh

Ostrava, Zabteh, vodirna

Ostrava, Niahon

Ostrava, Privoz, Hluc¢inska

Ostrava, Nakladni

Ostrava, Mor. Ostrava, Nakladn{

Ostrava, Namesti generala Svobody

Ostrava, Zabteh, Nam. gen. Svobody

Ostrava, Namésti Jiftho z Podébrad

Ostrava, Vitkovice, Nam. J. z Podébrad

Ostrava, Namést{ Jurije Gagarina

Ostrava, nam. J. Gagarina

Ostrava, Namésti Komunardt

Ostrava, Svinov, namésti

Ostrava, Namesti Republiky

Ostrava, Mor. Ostrava, Namésti Republiky

Ostrava, Nameésti SNP

Ostrava, Zabteh, Namésti SNP

Ostrava, Namést{ Svatopluka Cecha

Ostrava, Ptivoz, nam. Sv. Cecha

Ostrava, Naprstkova

Ostrava, Mar. Hory, Naprstkova

Ostrava, Nemocnice Fifejdy

Ostrava, Mor. Ostrava, Ceskobratrska

Ostrava, Nemocnice Fifejdy, sever

Ostrava, Mor. Ostrava, Stan. zach. sluzby

Ostrava, Nemocnice Poruba, Domov sester

Ostrava, Poruba, Domov sester

Ostrava, Nemocnice Poruba, onkologie

Ostrava, Poruba, K Myslivné

Ostrava, Nemocnice Poruba, pavilon A

Ostrava, Poruba, Fakultni nemocnice

Ostrava, Nezvalovo namésti

Ostrava, Poruba, Nezvalovo nam.

Ostrava, Norberta Fryda

297

Ostrava, Nova Béla

Ostrava, Nova Béla, zem. druzstvo

Ostrava, Nova Hut’, garaze

Ostrava, Kuncice, Nova Hut’ garaze

Ostrava, Nova Hut’, hlavni brina

Ostrava, Kuncice, Nova Hut’ hlavni brana

Ostrava, Nova Hut’, jizni brana

Ostrava, Kuncice, Nova Hut’ jizni brana

Ostrava, Nova Hut’, ucilisté

Ostrava, Kuncice, Nova Hut’ ucilisté

Ostrava, Nova Hut, Zafici

Ostrava, Kuncice, Nova Hut’ Zafici

Ostrava, Nova Kolonie

Ostrava, Krasné Pole, stfed

Ostrava, Nova Plesna

Ostrava, Plesnd, Nova Plesna

Ostrava, Nova Ves

Ostrava, Nova Ves

Ostrava, Obchodni akademie

Ostrava, Poruba, Jizni svahy

Ostrava, Obchodni centrum Hrabova

Ostrava, Hrabova, TESCO

Ostrava, Obchodni centrum Zibteh

Ostrava, Zabieh, Obchodni centrum

Ostrava, Oblouk

Ostrava, Poruba, Oblouk

Ostrava, Obloukova

298

Ostrava, Oderska

Ostrava, Pfivoz, Oderska

Ostrava, Okolnice

Ostrava, Krasné Pole, Zauli¢ni

Ostrava, Osada Krmelinska

Ostrava, Nova Bél4, Pod kopcem

Ostrava, Osada Zizkov

299

Ostrava, Otakara Jeremiase

Ostrava, Poruba, O. Jeremiase

Ostrava, Oty Synka

Ostrava, Poruba, Oty Synka

Ostrava, Palickova

Ostrava, Nova Ves, Balkan

Ostrava, Panska

Ostrava, Sl. Ostrava, Janska

Ostrava, Parcelni

Ostrava, Hefmanice, Parcelni

Ostrava, Paseky

300

Ostrava, Paserovych

Ostrava, Mar. Hory, Marianskohorska

Ostrava, Petra Kficky

Ostrava, Mor. Ostrava, Petra Kicky

Ostrava, Petrovskych

Ostrava, Nova Béla, Hfiste

Ostrava, Pettkovické garaze

Ostrava, Petfkovice, U garazi

Ostrava, Pikartska

Ostrava, Radvanice, Pikartska

Ostrava, Pise¢na

Ostrava, Zabteh, Piskové doly

Ostrava, Pivovar

Ostrava, Mor. Ostrava, Pivovar

Ostrava, Plesna

Ostrava, Plesna

Ostrava, Plynarny

Ostrava, Mor. Ostrava, Plynarny

Ostrava, Pod Bazantnici

Ostrava, Bartovice, U Plodiny
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Ostrava, Pod nemocnici

Ostrava, Poruba, Pod nemocnici

Ostrava, Pod Trati

Ostrava, Bartovice, Pod Trati

Ostrava, Pod Vyskovickou

Ostrava, Zabteh, Vyskovicka

Ostrava, Podhéji

Ostrava, Stara Bela, Bélsky les

Ostrava, Podsedliste

Ostrava, Koblov, Podsedlisté

Ostrava, Podvrsi

Ostrava, Radvanice, Bajger

Ostrava, Podzamdéi

Ostrava, Bartovice, Podzamd¢i

Ostrava, Podzimni

Ostrava, Svinov, Fibichova

Ostrava, Polanka

Ostrava, Polanka n.O., Polanka

Ostrava, Poliklinika Hrabuavka

Ostrava, Hrabtvka, poliklinika

Ostrava, Poliklinika Vyskovice

Ostrava, Vyskovice, Nové Vyskovice

Ostrava, Polni

Ostrava, Stara Béla, Polni

Ostrava, Pomezni

301

Ostrava, Popluzni

Ostrava, Hrabova, Beta

Ostrava, Porubské divadlo

Ostrava, Poruba, Recka

Ostrava, Postranni

302

Ostrava, Posta Bartovice

303

Ostrava, Posta Polanka

Ostrava, Polanka n.O., stied

Ostrava, Posta Poruba

Ostrava, Poruba, Duha

Ostrava, Posta Stara Béla

Ostrava, Stara Béla, Kult. dum

Ostrava, Posta Zabfeh

Ostrava, Zabieh, Kotva

Ostrava, Postulkova

Ostrava, Hefmanice, Postulkova

Ostrava, Pozarni

Ostrava, Hefmanice, Posta

Ostrava, Proskovice

Ostrava, Proskovice

Ostrava, Prostorna

Ostrava, Mar. Hory, Prostorna

Ostrava, Provaznicka

Ostrava, Hrabtvka, Provaznicka

Ostrava, Primyslova zéna Hrabova, jih

Ostrava, Hrabova, Pram. zéna jih

Ostrava, Pramyslova z6na Hrabova, sever

Ostrava, Hrabova, Pram. zéna sever

Ostrava, Primyslova zéna Hrabova, stied

Ostrava, Hrabova, Pram. zéna stfed

Ostrava, Prednadrazi

Ostrava, Privoz, Pfednadrazi

Ostrava, Pfemysov 304
Ostrava, Pfemysovsky podjezd 305
Ostrava, Priméstska 306

Ostrava, Prirodovédecka fakulta

Ostrava, Sl. Ostrava, RBP

Ostrava, Radnice Moravska Ostrava

Ostrava, Mor. Ostrava, Nova radnice

Ostrava, Radnice Poruba

Ostrava, Poruba, radnice

Ostrava, Radnice Slezska Ostrava

Ostrava, Sl. Ostrava, radnice

Ostrava, Radova

Ostrava, Bartovice, Radova

Ostrava, Rajnochova

Ostrava, Kuncicky, Kralici

Ostrava, Rajska

Ostrava, Michélkovice, Rajska

Ostrava, Rezna

307

Ostrava, Riegrova

Ostrava, Hrusov, Riegrova

Ostrava, Rodimcevova

Ostrava, Zabfeh, Rodimcevova

Ostrava, Rottrav sad

Ostrava, Zabteh, Rottrav sad

Ostrava, Ruskova

Ostrava, Stara Béla, kostel

Ostrava, Ryslinkova

Ostrava, Petikovice, ZS Petikovice

Ostrava, Rezacova

308

Ostrava, Sabinova

Ostrava, Poruba, Mongolska

Ostrava, Sad Bozeny Némcové

Ostrava, Piivoz, Sad B. Némcové

Ostrava, Sad Jozky Jaburkové

Ostrava, Vitkovice, Lidicka

Ostrava, Sad Milady Horakové

Ostrava, Dim vodohospodaia

Ostrava, Salma

Ostrava, Sl. Ostrava, Salma

Ostrava, Samova

Ostrava, Hrabtivka, Simova

Ostrava, Sanatorium Petfkovice

Ostrava, Pettkovice, nemocnice
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Ostrava, Sidlisté Dubina

Ostrava, Dubina

Ostrava, Sidlisté Fifejdy

Ostrava, Mor. Ostrava, Sidlist¢ Fifejdy

Ostrava, Sidlisté Hrabova

Ostrava, Hrabova, Kostelik

Ostrava, Sidlisté Hrabuvka

Ostrava, Hrabtvka, kostel

Ostrava, Sidlisté Kuncicky

Ostrava, Kuncicky, Skrobalkova

Ostrava, Sidlisté Michalkovice

Ostrava, Michélkovice, U Lékarny

Ostrava, S{dlisté Moravska Ostrava

Ostrava, Mor. Ostrava, Hornopolnf

Ostrava, Sidlist¢ Muglinov

Ostrava, Muglinov, Sidlist¢ Muglinov

Ostrava, Sidlisté Poruba

Ostrava, Poruba, Opavska

Ostrava, Sidlisté Radvanice

Ostrava, Radvanice, U Kana

Ostrava, Sidlisté Vitkovice

Ostrava, Vitkovice, Ocelafska

Ostrava, Sionkova

Ostrava, Hefmanice, Chrustova

Ostrava, Skotnice

Ostrava, Polanka n.O., Skotnice

Ostrava, Sladeckova

Ostrava, Michalkovice, Hasi¢ska zbrojnice

Ostrava, Slamova

Ostrava, Michalkovice, U Kfize

Ostrava, Slune¢na

309

Ostrava, Slunna

Ostrava, Michilkovice, Slunna

Ostrava, Smrckova

Ostrava, Vyskovice, Smrc¢kova

Ostrava, Sodna

Ostrava, Muglinov, Betonafska

Ostrava, Sokoli

Ostrava, Petfkovice, Nordpdl

Ostrava, Souhradska

Ostrava, Plesn4, Plesenka

Ostrava, Spojovaci

Ostrava, Plesnd, Spojovaci

Ostrava, Sportovni aréna

Ostrava, Vitkovice, SPORT ARENA

Ostrava, Stadion Bazaly

Ostrava, Sl. Ostrava, Stadion Bazaly

Ostrava, Stadion Vitkovice

Ostrava, Vitkovice, Méstsky stadion

Ostrava, Stara Béla

Ostrava, Stara Béla, kfizovatka

Ostrava, Staré Vyskovice

Ostrava, Vyskovice, Staré Vyskovice

Ostrava, Stary Dvur

310

Ostrava, Statek Plesna

Ostrava, Plesn4, Statek

Ostrava, Stavebniny

Ostrava, Plesnd, Stavebniny

Ostrava, Staviva

Ostrava, Hrabova, Staviva

Ostrava, Stodolni

Ostrava, Mor. Ostrava, Stodolni

Ostrava, Strma

Ostrava, Mar. Hory, Strma

Ostrava, Stielnice Hulvaky

Ostrava, Hulvaky, Stfelnice

Ostrava, Suderova

Ostrava, Mar. Hory, A-Blok

Ostrava, Svatoplukova

Ostrava, Vitkovice, Palkovského

Ostrava, Svinovska skola

Ostrava, Svinov, skola

Ostrava, Sidlovec

Ostrava, Hrabova, Sidlovec

Ostrava, Sidlovecka

Ostrava, Hrabtivka, Benzina

Ostrava, Silhefovicka

Ostrava, Petikovice, Silhefovicka

Ostrava, Skola Koblov

Ostrava, Koblov, skola

Ostrava, Skola Kundice

Ostrava, Kuncice, $kola

Ostrava, Skola Radvanice

Ostrava, Radvanice, skola

Ostrava, Skola Trnkovec

Ostrava, Radvanice, Trnkovec skola

Ostrava, Skolnf statek

Ostrava, Nova Ves, Skolni statek

Ostrava, Skoly Petikovice

Ostrava, Petikovice, nimésti

Ostrava, Spitalni

311

Ostrava, Stefkova

Ostrava, Vyskovice, osada

Ostrava, gtépniékova

Ostrava, Michalkovice, U Pumpy

Ostrava, Stérkopisek

Ostrava, Polanka n.O., gtérkopfsek

Ostrava, Stérkovna

Ostrava, Koblov, Stérkovna

Ostrava, Strambersk4

Ostrava, Vitkovice, Stramberska

Ostrava, Svermova

Ostrava, Mar. Hory, Vrsovct

Ostrava, Technoplyn

Ostrava, Technoplyn
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Ostrava, Telekomunikaéni skola

Ostrava, Poruba, Telek. skola

Ostrava, Teplotechna

Ostrava, Hrane¢nik, Teplotechna

Ostrava, Terminal Dubina

Ostrava, Dubina, Interspar

Ostrava, Termindl Svinov

Ostrava, Svinov, mosty horni zastavka

Ostrava, TESCO Ttebovice

Ostrava, Ttebovice, TESCO

Ostrava, Tésnohlidkova

312

Ostrava, Tomaskova

Ostrava, Polanka n.O., Tomaskova

Ostrava, Trnkovec

Ostrava, Radvanice, Trnkovec

Ostrava, Ttebovicka

Ostrava, Ttebovice, Tfebovicka

Ostrava, Tiebovické garaze

Ostrava, Ttebovice, Na Valech

Ostrava, Ttebovické zahradky

Ostrava, Ttebovice, Zahradky

Ostrava, Ttebovicky park

Ostrava, Ttebovice, U posty

Ostrava, Ttesnova

313

Ostrava, Turgenévova

Ostrava, Radvanice, Turgenévova

Ostrava, Tylova

Ostrava, Zabieh, Tylova

Ostrava, U Balcara

Ostrava, Nova Béla, U Balcara

Ostrava, U Cihelny

Ostrava, Polanka n.O., U Cihelny

Ostrava, U Dubiny

314

Ostrava, U Dulniku

315

Ostrava, U hradu

Ostrava, Sl. Ostrava, U hradu

Ostrava, U Huary

Ostrava, Martinov, U Hury

Ostrava, U Chatek

Ostrava, Polanka n.O., Janova

Ostrava, U koksovny

Ostrava, Mar. Hory, Za mostem

Ostrava, U Korytka

Ostrava, Svinov, U Korytka

Ostrava, U Lipy

Ostrava, Radvanice, U Svasty

Ostrava, U Olsi

Ostrava, Svinov, U Ols{

Ostrava, U Piskovny

Ostrava, Plesnd, Vinita

Ostrava, U Statku

Ostrava, Bartovice, U statku

Ostrava, U Vihy

Ostrava, Krasné Pole, Druzebni

Ostrava, U Zahradek

Ostrava, Pustkovec, U Zahradek

Ostrava, Ucilisté Hrabtuvka

Ostrava, Hrabtvka, Ucilisté Vitkovic

Ostrava, Uhelné sklady

Ostrava, Mar. Hory, Uhelné sklady

Ostrava, ﬁjezdm’

Ostrava, Bartovice, Olsak

Ostrava, Urban¢ikova

Ostrava, Vitkovice, Kolonie Jeremenko

Ostrava, Urbankova

Ostrava, Stara Béla, Plzenska

Ostrava, Ustfedni hibitov

Ostrava, Ustf. hibitov

Ostrava, V Tisinach

Ostrava, Proskovice, Horni cesta

Ostrava, V Uvoze

316

Ostrava, Vaclavek

Ostrava, Bartovice, Vaclavek

Ostrava, Vaclavikova

Ostrava, Hefmanice, Brigadnickd

Ostrava, Vaclavska

Ostrava, Mar. Hory, Korunni

Ostrava, Valasska

Ostrava, Nova Ves, U Boiika

Ostrava, Valcovni

Ostrava, Vitkovice, Pohrani¢ni

Ostrava, Vancurova

Ostrava, Muglinov, Bohuminska

Ostrava, Vaskova

Ostrava, Pfivoz, Jirska osada

Ostrava, Vecerkova

317

Ostrava, Vézicky

Ostrava, Poruba, Vézicky

Ostrava, Vinafického

Ostrava, Privoz, Palackého

Ostrava, Vodarna Nova Ves

Ostrava, Nova Ves, vodirna

Ostrava, Vojtésska

Ostrava, Michilkovice, Briketafska

Ostrava, Vozovna Moravska Ostrava

Ostrava, Mot. Ostrava, Vozovna trolejbust

Ostrava, Vozovna Poruba

Ostrava, Poruba, vozovna

Ostrava, Vrbina

Ostrava, Koblov, Vrbina

Ostrava, Viesinska

Ostrava, Poruba, Viesinska
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Ostrava, VSB, aula

Ostrava, Poruba, Hlavn{ tfida

Ostrava, VSB, Nova fakulta

Ostrava, Poruba, U nemocnice

Ostrava, VSB, rektorit

Ostrava, Poruba, Rektorit VSB

Ostrava, VSB, Ustav geoniky

Ostrava, Poruba, Studentska

Ostrava, Vsehrdav sad

Ostrava, Sl. Ostrava, Vsehrdtv sad

Ostrava, Vyhlidalova

Ostrava, Hefmanice, U Dvora

Ostrava, Vyhlidkova

Ostrava, Plesna, Lisci

Ostrava, Vysila¢ Host'alkovice

Ostrava, Host'alkovice, vysilac

Ostrava, Vysila¢ Svinov

Ostrava, Svinov, vysila¢

Ostrava, Vysoka skola podnikani

Ostrava, SL. Ostrava, VS podnikan{

Ostrava, Vystaviste

Ostrava, Mor. Ostrava, Vystaviste

Ostrava, Vyskovice

Ostrava, Vyskovice

Ostrava, Za Ametikou

Ostrava, Koblov, Maly kopec

Ostrava, Za Obchodem

Ostrava, Pettkovice, Za obchodem

Ostrava, Za Sachtou

Ostrava, Radvanice, Mirodév

Ostrava, Za Skolkou

318

Ostrava, Zabfeh

Ostrava, Zabtfeh

Ostrava, Zakopni

Ostrava, Hefmanice, Fiserova

Ostrava, Zalesni

319

Ostrava, Zamecky park

Ostrava, Poruba, Nabfezi

Ostrava, Zapletalova

Ostrava, Hefmanice, Konévova

Ostrava, Zaplotf

Ostrava, Pustkovec

Ostrava, Zelena

Ostrava, Mar. Hory, Zelena

Ostrava, Zelenina

Ostrava, Svinov, Zelenina

Ostrava, ZOO

Ostrava, Sl. Ostrava, ZOO

Ostrava, Zpracovani odpadu

Ostrava, Kuncice, Areal OZO

Ostrava, Zvéfinska

Ostrava, Sl. Ostrava, Zvéfinska

Ostrava, Zelezarenska

Ostrava, Mar. Hory, Zelezarenska

Ostrava, Zelezérny, Dul Hlubina

Ostrava, Mor. Ostrava, Dl Hlubina

Ostrava, Zelezarny, nova ocelarna

Ostrava, Vitkovice, Nova ocelarna

Ostrava, Zelezérny, feditelstvi

Ostrava, Vitkovice, Reditelstvi Vitkovic

Ostrava, Zelezarny, stara ocelarna

Ostrava, Vitkovice, Stara ocelarna

Ostrava, Zelezérny, u chladica

Ostrava, Vitkovice, U Chladic¢t

Ostrava, Zelezarny, vysoké pece

Ostrava, Vitkovice, vysoké pece

Ostrava, Zilinska

Ostrava, Poruba, nam. Druzby

Ostrava, Zizkov

320

Ostrava, Zizkova

Ostrava, Hru$ov, Zizkova

Ostrava, Zizkovska

Ostrava, Hrabova, Zizkovska

Ostrava, Zofinska

Ostrava, Mor. Ostrava, Hotel Palace

Ostrava-Bartovice

Ostrava-Bartovice

Ostrava-Hrusov

75

Ostrava-Kuncice

Ostrava-Kuncice

Ostrava-Kuncicky

Ostrava-Kuncicky

Ostrava-Marianské Hory

Ostrava-Marianské Hory

Ostrava-Nova Hut’

76

Ostrava-Polanka nad Odrou

Polanka nad Odrou

Ostrava-Stodolni

Ostrava-Stodolni

Ostrava-Svinov

Ostrava-Svinov

Ostrava-Ttebovice

Ostrava-Ttebovice

Ostrava-Vitkovice

Ostrava-Vitkovice

Ostrava-Zabieh

77

Paskov, Bélska

Paskov, podchod

Paskov, Biocel

Paskov, Biocel

Paskov, Biocel, smycka

Paskov, Biocel, aut.st.
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Paskov, Dvotakova

321

Paskov, Fibichova

322

Paskov, Fucikova

Paskov, Folvark

Paskov, Kubor

Paskov, rozc. k dolu

Paskov, Méstsky ufad

1002 Paskov, zamek

Paskov, Mirova

Paskov, dolni most

Paskov, Mitrovicka

Paskov, Biehy

Paskov, Nikladni terminal

Paskov, Dul Paskov

Paskov, Nameésti

Paskov, nameésti

Paskov, Oprechtice

Paskov, Oprechtice, stfed

Paskov, Prefabrikaty

Paskov, Oprechtice, PREFA

Paskov, Skola

Paskov, sokolovna

Paskov, U hibitova

Paskov, u hibitova

Paskov, Za Trati

Paskov, Oprechtice, garaze

Paskov, Zahradni

Paskov, autoopravna

Paskov, most

Paskov, Zelezni¢ni most

Paskov, nadjezd

Petivald, Aloise Blachy

323

Petivald, Brigadnicka

Petfvald, Hedvika

Petfvald, Bfezinska

Petivald, poz. zbroj.

Petivald, Bfeziny

Petivald, Bfeziny

Petivald, Dal Fuéik

Petivald, Dal Fucik 1

Petfvald, Gadok 324
Petivald, Chalupnicka 325
Petivald, K Piskovné 326

Petfvald, Kamdcatka

Petfvald, Kamdcatka

Petivald, Kaple

Petivald, kaple

Petfvald, Klimsova

Pettvald, 1ékirna

Petivald, Kovalc¢ikova

327

Petivald, Méstsky urad

Petivald, Méstsky urad

Petfvald, Na Svahu

Petivald, finské domky

Petivald, Nad Doly 328
Petfvald, Nova Dédina 329
Petivald, Odbort 330
Petivald, Okalova 331
Petivald, Osada Sumbarsk4 332
Petfvald, Panelova 333

Petfvald, Parcelace

Petfvald, Parcelace

Petfvald, Podlesni

Petivald, Na kopci

Petivald, Pustky

Petivald, Pastky

Petfvald, Radvanicka

Petfvald, rozcesti

Petivald, Sidliste¢ Bieziny 334
Petfvald, Sokolovna Petivald, Pod sokolovnou
Petivald, Sokolovski 335

Petivald, Sachetni

Petfvald, likérka

Petivald, Skola Pustky

Petivald, zakladni skola

Pettvald, U Letisté

336

Petfvald, V Olsiné

337

Petivald, Vétérka

Petivald, Rekultivace

Petivald, Vodarna

Petfvald, vodirna

Petivald, Zaryje

Petivald, Zaryje

Petivald, Zimny dul

338

Ragkovice, Benatky

Raskovice, restaurace

Raskovice, Hotel Ondras

Raskovice, hotel Ondras
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Raskovice, Kamenec

Raskovice, u Stifze

Raskovice, Kaple

Raskovice, kaple

Raskovice, Klimanek

Raskovice, Klimanek

Raskovice, Mohelnicky most

Raskovice, u mostu

Raskovice, Na Kaluzi

Raskovice, Na kaluzi

Raskovice, Na Pasekach

Raskovice, Na Pasekach

Raskovice, Obecni ufad

Raskovice, posta

Ragkovice, Skola

Raskovice, $kola

Raskovice, Travniky

Raskovice, Travniky

Raskovice, Vyparek

Raskovice, Vyparek

Rychvald, 1. médje 339

Rychvald, Akatova 340

Rychvald, Bo¢ni 341

Rychvald, Garazni Rychvald, pfejezd
Rychvald, Hornf Jarosovicka 342

Rychvald, Hornicka 343

Rychvald, Jarosovice Rychvald, rest. U cesty
Rychvald, Jarosovicka 344

Rychvald, Jizni 345

Rychvald, Ke trati 346

Rychvald, Kolonie Viclav Rychvald, Pramen
Rychvald, Luéni 347

Rychvald, Maly Cihelnik

Rychvald, Skfisovsky

Rychvald, Méstsky ufad

Rychvald, méstsky urad

Rychvald, Mlékarenska

Rychvald, Mlékarenska

Rychvald, Navrsi Rychvald, navrsi
Rychvald, Novy Dvur Rychvald, Autopal
Rychvald, Parcelni 348

Rychvald, Pionyrska Rychvald, Dél. dam
Rychvald, Podlesi Rychvald, Podlesi
Rychvald, Prijezdni 349

Rychvald, Rybni¢nd Rychvald, u zdvor
Rychvald, Sidlisté Jarosovicka 350

Rychvald, Sidliste Lutynska 351

Rychvald, Soubézna 352

Rychvald, Sportovni Rychvald, transformator
Rychvald, Statkové rybniky 353

Rychvald, STK Rychvald, sidliste
Rychvald, Stromotadi{ 354

Rychvald, U Jalovce 355

Rychvald, U Skolky 356

Rychvald, Vyhonkovec 357

Rychvald, Zablatska

Rychvald, rozcest{

Rychvald, Zamek

Rychvald, zamek

Rychvald, Zatisi 358
Rychvald, Zemedélska 359
Repiété nad Ostravici Paskov
Repisté, Horni 360
Repisté, Jezdecka 361
Repisté, Lipova 362
Repité, Na Hiite 363
Repisté, Na Obleskéch 364

Repité, Nadrazi

Repiété, zst. Paskov

Repisté, Obecni Gtad

Repisté, U Skoly
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Repisté, Oldficha Stibora

Repisté, Pod Dvorem

Repisté, Osada Na Kitich 365
Repisté, Rakovec 366
Repisté, Slezska 367
Repisté, U Nového lesa 368
Repisté, Vinohradska Repisté, u kifze
Repisté, Vinohrady 369

Repisté, Vydusna jama

Repisté, Vydusina jama

Staré Mésto, Hibitov

Staré Mésto, u hibitova

Staré Mésto, Na Skotni

Staré Mésto, Na Skotni

Staré Mésto, Obecni ufad

Staré Mésto, stied

Staré Mésto, Plavebni

370

Staré Mésto, Zbytky

Staré Mésto, Zbytky

Stafi¢, Cvicna $tola

Stafi¢, ubytovna

Staif¢, Dl Stafic 2

Static, Dul Stafic 2

Stati¢, Dul Stafic 3

Stati¢, Dul Stafi¢ 3

Stafic, Hajek

Stafi¢, transformator

Staife, Mlyn

Stafi¢, mlyn

Stafi¢, Na Kutach

Stafi¢, na Katach

Stafi¢, Obecni ufad

Stafic, kostel

Stafi¢, Osada Frycovicka

Stafi¢, u Micka

Stafi¢, Ptacnicky potok

Stafi¢, u Brunclika

Stafi¢, U Hejdrycha

Stafi¢, u Hejdrycha

Stonava, 9. kvétna

Stonava, Novy Svét, u Bulace

Stonava, Bonkov

Stonava, Bonkov

Stonava, Dal CSM, jih

Stonava, dal CSM jih

Stonava, Diil CSM, sever

Stonava, dil CSM sever

Stonava, Dl Darkov

Stonava, Dul Darkov

Stonava, Dl Darkov 3

Stonava, Dul Darkov, ziavod 3

Stonava, Holkovice

Stonava, rozc. Albrechtice

Stonava, Hofany

Stonava, u Béhmu

Stonava, Kaple

Stonava, kaple

Stonava, Knihovna

Stonava, u Febra

Stonava, Mexiko

Stonava, Mexiko

Stonava, Novy Svét

Stonava, sidl. Novy Svét

Stonava, Obecni ufad

Stonava, PZKO

Stonava, Pindur

Stonava, Pindur

Stonava, Posta

Stonava, délnicky ddm

Stonava, Sidlist¢ Holkovice

Stonava, u Recmanika

Stonava, Sidlist¢ Hofany

Stonava, zastavka Hofany

Stonava, Smolkovec

Stonava, sidl. Hotany

Stonava, Zdravotni stfedisko

Stonava, zdr. stfedisko

Studénka

Studénka

Studénka mésto

Studénka mésto

Studénka, Délnicky dam

Studénka, Délnicky dim

Studénka, K Albrechtickim

Studénka, Nova Horka, rozc. Albrechticky

Studénka, Kostelni

Studénka, horni konec

Studénka, I.ékarna Butovice

Studénka, Butovice, 1ékirna

Studénka, Mald Strana

Studénka, Butovice, transf.

Studénka, Masarykova skola

Studénka, skola TGM

Studénka, Matefska skola

Studénka, jesle

Studénka, Mirova

Studénka, Butovice, Mirova

Studénka, Nadraz{

Studénka, Zel.st.

Studénka, Nadraz{ mésto

371
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Studénka, Nadrazni

Studénka, rozc. k zel.st.

Studénka, Polska

Studénka, Butovice, rest. Obecni

Studénka, Posta

Studénka, Butovice, Kotvice

Studénka, Slezska

Studénka, stavebniny

Studénka, Tovarni

Studénka, Butovice, Budovatelski

Studénka, U Lesa

Studénka, Butovice, STS

Studénka, Vagonka, hlavni vratnice

Studénka, Butovice, Vagonka, hl. vratnice

Studénka, Vagdnka, vratnice 2

Studénka, Vagonka, vratnice 2

Studénka, Zamek Nova Horka

Studénka, Nova Horka

Sviadnov, Bednirkova kolonie

Sviadnov, rozc. Stafic¢

Sviadnov, Dl Stafic¢

Sviadnov, Dul Stafic 1

Sviadnov, Hornicka

372

Sviadnov, Husinec

Sviadnov, Husinec

Sviadnov, Hutni montaze

Sviadnov, Hutni montaze

Sviadnov, Pod Simlem

Sviadnov, rest. Pod Simlem

Sviadnov, Selska

Sviadnov, CSAD

Sviadnov, Staficska

373

Senov

Senov

Senov, Alejsky dvir

Senov, kfizovatka

Senov, Bartovicka

374

Senov, Bo¢ni

375

Senov, Bfezova

Senov, V Druzstvu-Bfezova

Senov, Bfeztvka

Senov, Bfezavka

Senov, Datyriské

Senov, rozcesti

Senov, Chovatelsk4 376

Senov, K Doln{ Datyni Senov, kfiz. k D. Datyni
Senov, K Hijence 377

Senov, K Trati Senov, rozc. Simska
Senov, Kantv rybnik 378

Senov, Kontejnerovy terminal Senov, CSAD

Senov, Kratk4 379

Senov, Lapacka

Senov, Lapacka

Senov, Lesni

Senov, Petivaldska

Senov, Méstsky tfad

Senov, namésti

Senov, Mezni 380

Senov, Na Hrazkach 381

Senov, Na Koneéné 382

Senov, Na Simsce genov, Na Siméce
Senov, Nadraz{ 383

Senov, Nadrazi Skrbefi 384

Senov, Nova genov, Nova
Senov, Ofechova 385

Senov, Osadni

éenov, V Druzstvu

Senov, Pod Sodkem

Senov, Pod Sodkem

Senov, Podvihov

Senov, U Pekérny

Senov, Skrbeti

genov, Na Skrbeni

Senov, Sousedska

Senov, U Blazka

Senov, Skola Podlesi

Senov, §kola Podlesi

Senov, Skrbetiska

Senov, bytovky

Senov, Sutrovina

Senov, Skrber

Senov, U hibitova

Senov, u hibitova

Senov, U nadrazi

386

Senov, V Uvozu

387

Senov, Volenstvi

Senov, Volenstvi

FEEEREEREEEEEEEEREEREEREEREEEEEEEE R BB EREE B EEEE B BB B IB|E S

29




nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora
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Senov-Skrbefi

78

Térlicko, Dolni Dvur Térlicko, Hradisté, u statku
Tétlicko, Godula Tétlicko, Zelené Mésto, U Goduly
Térlicko, Hasi¢ska 388

Térlicko, Horni Dvur

Tétlicko, Hradisté, Horni dvar

Térlicko, Hotel Fridrich

Térlicko, Nad hrazi

Térlicko, Hradisté

Tétlicko, Hradisté, kult. dam

Térlicko, Hibitov

Térlicko, hibitov

Térlicko, Hibitov Hradisté 389

Térlicko, Hibitov Kostelec Térlicko, Kostelec

Térlicko, Jasna 390

Térlicko, Kaménka Térlicko, Hradisté, Kaménka
Térlicko, Ke Hradisti 391

Térlicko, Kostelec 392

Térlicko, Lesacka 393

Térlicko, Mokfadn{ Térlicko, Zelené Mésto, rozc.
Térlicko, Mysliveckd 394

Teérlicko, Na kopci Térlicko, Zelené Mésto, Na kopci

Térlicko, Na mezi

Térlicko, Zelené Mésto, Na mezi

Térlicko, Obecni tfad

Térlicko, obecni tfad

Térlicko, Odlehla 395

Térlicko, Osada Dlouha Térlicko, Dlouha
Térlicko, Osada U Hraze 396

Teérlicko, Osekovec Teétlicko, Osekovec
Térlicko, Pod Borem 397

Teérlicko, Pod Kostelcem 398

Térlicko, Pod Lesem 399

Térlicko, Polni 400

Térlicko, Pfehradni Térlicko, kfizovatka
Térlicko, Rozsudek 401

Térlicko, Satelitni 402

Térlicko, Slunec¢na 403

Térlicko, Stanislavicka 404

Térlicko, Stodolni 405

Térlicko, Stonavska Teérlicko, stfed
Tétlicko, Stfedni 406

Térlicko, Skola Hradisté Térlicko, Hradisté, skola
Teétlicko, Topolova Térlicko, Zelmer
Térlicko, Tranovicka 407

Tétlicko, U Hraze 408

Térlicko, U Nadrzi 409

Térlicko, U Pamatniku 410

Térlicko, U Splavu

Teérlicko, Hradisté, u Stonavky

Térlicko, V Zitoce Teérlicko, V Zatoce
Térlicko, Vétrna 411

Térlicko, Vrazidlo Térlicko, Hradisté, u Kana
Térlicko, Vyhlidkova 412

Térlicko, Zadky Teérlicko, Zadky

Térlicko, Zaluzi 413

Térlicko, Zapadla 414

Térlicko, Zelené Mésto

Teérlicko, Zelené Mésto

Térlicko, Zivoticka

Térlicko, ¢ekarna

Ttinec

Ttinec

Ttinec centrum

Ttinec centrum
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Ttinec, Autobusové niadrazi

Ttinec, aut. stanovisté

Ttinec, Bobek

Ttinec, Nebory, rest. Bobek

Ttinec, Borek

Ttinec, Borek, konecna

Ttinec, Bortlivka 415

Ttinec, Bystry 416

Tiinec, Bystry potok 417

Tiinec, Cesky Puncov 418

Ttinec, Do Madry Trinec, Karpentna, u lesa
Ttinec, Do Olse 419

Ttinec, Do Ropic Ttinec, Podlesi

Ttinec, Do Smilovic 420

Ttinec, Dolni Listna

Ttinec, D. Listna, rozhrani

Ttinec, Dieveény kostel

Ttinec, Guty, konecna

Ttinec, Dusinec 421

Ttinec, Garaze Borek Ttinec, Ostvky
Ttinec, Gutsky les 422

Tiinec, Gutsky most Ttinec, Guty, most
Ttinec, Gutsky potok 423

Ttinec, Guty 424

Ttinec, Gymnazium Lyzbice

Ttinec, Lyzbice, obch. dam

Ttinec, Hajenka

Ttinec, Tyra, hjenka

Ttinec, Hluboky potok

425

Ttinec, Hornf Listna

Trinec, H. Listna, u vjvozu

Ttinec, Hibitov Horni Listna

Ttinec, H. Listna, poz. zbroj.

Ttinec, Hibitov Lyzbice

Ttinec, Lyzbice, poz. zbroj.

Ttinec, Hibitov Tyra

Ttinec, Tyra, trafo

Ttinec, Hibitovni 426
Ttinec, Hrbitovy Dorni Listna Ttinec, D. Listna, Sosna, Folvark
Ttinec, Javorovy potok 427
Tftinec, Javorovy vrch 428
Tfinec, Jefabinova 429
Ttinec, K dalnici 430
Ttinec, K Dusinci 431
Ttinec, K Hlubokému 432

Ttinec, K lanovce

Ttinec, Oldfichovice, u lanovky

Ttinec, K pivovaru

Trinec, Karpentna, kfizovatka

Ttinec, K Roviné 433
Ttinec, K tenisu Ttinec, D. Listna, u mustku
Ttinec, K Vendryni 434
Ttinec, K Zelezarnim 435

Ttinec, Kamionka

Ttinec, Lyzbice, kamionka

Ttinec, Kanada

Ttfinec, Kanada, stfed

Ttinec, Karpentna

Ttinec, Karpentna, Jednota

Ttinec, Ke Konské

436

Ttinec, Ke kostelim

437

Ttinec, Ke Kozinci

Ttinec, Oldfichovice, rozc. ke Kozinci

Ttinec, Ke stadionu

Ttinec, Pod Borkem

Ttinec, Kino Kosmos

Ttinec, Lyzbice, Terasa, Kosmos

Ttinec, Kojkovice

Ttinec, Kojkovice, kone¢na

Ttinec, Kojkovicka pole

Ttinec, Kojkovice, u kifze

Ttinec, Kojkovicky kopec

Ttinec, Kojkovice, kopec

Ttinec, Kopanice 438
Ttinec, Kostel Oldfichovice Tiinec, Oldfichovice, ke Karpentné
Ttinec, Koupalist¢ Konska 439
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Ttinec, Lesni

Ttinec, Pod Lesni ulici

Ttinec, Lesni cesta

Ttinec, Kojkovice, transformator

Ttinec, Luzni

440

Titinec, Lyzbickd

441

Ttinec, Masarykovo namésti

Ttinec, Lyzbice, nam. TGM

Ttinec, Méstsky urad

Trinec, méstsky urad

Ttinec, Mistni hranice

Ttinec, Guty, hranice

Ttinec, Mravcavka

Ttinec, D. Listna, Mravcavka

Ttinec, Muzeum

Ttinec, TESCO

Ttinec, Na Dusinci

Ttinec, Nebory, Na Dusinci

Ttinec, Na Vyhlidce 442

Ttinec, Nabfezni Trinec, Lyzbice, rest. Zabava
Ttinec, Nad Bystrym 443

Ttinec, Nad dalnici Ttinec, Nebory, hranice
Ttinec, Nad Kostelem 444

Ttinec, Nad Listnici

Ttinec, H. Listna, prodejna

Ttinec, Nad Némcovkou

Trinec, D. Listn4, na kopci

Ttinec, Nad Osuvkami

445

Ttinec, Nad Staviskami

446

Ttinec, Nadrazi

Ttinec, zel. st.

Ttinec, Nadrazi Konska

Ttinec, Konska, Zel.st.

Ttinec, Neboranka

Ttinec, Konska, Neboranka

Ttinec, Neborské Vrchy 447
Ttinec, Neboruvka 448
Ttinec, Nebory 449

Ttinec, Némcovka

Ttinec, D. Listna, Némcovka

Ttinec, Nemocnice Dolni Listna

Ttinec, D. Listna, Sosna, nemocnice

Ttinec, Nemocnice Podlesi

Ttinec, Podlesi, nemocnice

Ttinec, Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, ves

Ttinec, Oldfichovicka 450
Ttinec, Osada Dolni Listna Ttinec, D. Listna, trafo
Tiinec, Osada Guty 451
Ttinec, Osada Nebory 452
Ttinec, Osada Pozarnicka 453
Ttinec, Osada Rovina 454

Tiinec, Osada Tyra

Trinec, Tyra, stfed

Ttinec, Osuvky

Ttinec, Osuvky, konecna

Ttinec, Paseky

Ttinec, Guty, hospoda

Ttinec, Penzion Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, rest. Na rozcesti

Ttinec, Pod Kanadou

Ttinec, Pod Kanadou

Ttinec, Pod Kopcem

455

Ttinec, Pod Kozincem

Ttinec, Oldfichovice, pod Kozincem

Ttinec, Pod kravinem

Ttinec, Nebory, pod kravinem

Tiinec, Pod Ostrym

Ttinec, Oldfichovice, pod Ostrym

Ttinec, Pod Osavkami

Ttinec, Ostuvky, Pod Ostvkami

Ttinec, Pod Rovriou 456
Ttinec, Pod Sojkou 457
Ttinec, Pod Vrchy 458

Ttinec, Podgrun

Ttinec, Oldfichovice, Na linii

Ttinec, Podlesi

Ttinec, Podlesi, kfizovatka

Ttinec, Polska hranice

459

Ttinec, Polska skola

Ttinec, Oldfichovice, polska skola

Ttinec, Posta Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, penzion

Ttinec, Pramyslova zéna

Ttinec, Konska PZ
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Ttinec, Pramyslova zéna, smycka

Ttinec, Konska PZ, konecna

Ttinec, Pfechod Kojkovice

Trinec, Kojkovice, st. hranice

Ttinec, Rovina

460

Ttinec, Rovna

461

Ttinec, Rusnok

Ttinec, Nebory, Rusnok

Ttinec, Sidlisté Borek

Ttinec, Borek, samoobs.

Ttinec, Sidlist¢ Dolni Listna

Ttinec, D. Listna, Sosna, sidlisté

Tiinec, Sidliste Karpentna

Trinec, Karpentna, sidliste

Ttinec, Sidlist¢ Lyzbice

Ttinec, Lyzbice, skola

Ttinec, Sidlisté¢ Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, sidlisté

Ttinec, Sidlist¢ Osuvky

Ttinec, Ostvky, potraviny

Ttinec, Sojka

462

Ttinec, Setikova

463

Ttinec, Skola Borek

Ttinec, Borek, u hfisté

Tiinec, Skola Dolni Listna

Ttinec, D. Li$tna, Sosna, domov dachodca

Tiinec, Skola Gustawa Przeczka

Ttinec, zakladni skola

Ttinec, Skola Guty

Trinec, Guty, skola

Tiinec, Skola Kanada

Ttinec, Kanada, SOS

Ttinec, Skola Kojkovice

Ttinec, Kojkovice, $kola

Ttinec, Skola Nebory

Ttinec, Nebory, skola

Ttinec, Skola Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, ceska skola

Tiinec, Skola Podlesi

Ttinec, Podlesi, skola

Tiinec, Technické sluzby

Ttinec, Oldfichovice, Na Tyrské

Ttinec, Terasa

Ttinec, Lyzbice, Terasa, kone¢na

Tiinec, Tisovy potok

464

Ttinec, Tyrsky most

Ttinec, Tyra, u staje

Tiinec, Tyrsova

Trinec, Lyzbice, Terasa, Styl

Ttinec, U Olse

465

Ttinec, Udoli Tyry

Trinec, Tyra, pila

Ttinec, Ulice Miru

Ttinec, Kanada IPS

Ttinec, Valovka

Ttinec, H. Listna, Valovka

Ttinec, Vapenik

Ttinec, Osuvky, Vapenik

Titinec, Velké Doly

Ttinec, Konska, Velké Doly

Ttinec, Vétrnik

Ttinec, Oldfichovice, Vétrnik

Ttinec, Vodarna Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, vodarna

Tiinec, Vrchy

Ttinec, Guty, Vichy

Ttinec, Vysoka 466
Ttinec, Za Kopanicemi 467
Ttinec, Za nadrazim 468

Ttinec, Za Tyrkou

Ttinec, Oldfichovice, U Jakubki

Ttinec, Zahofi

Ttinec, Oldfichovice, Zahoti

Ttinec, Zahradky Konska

469

Ttinec, Zahtfi

470

Ttinec, Zelena

Ttinec, Obecni domy

Ttinec, Zemédélstvi Konska

Ttinec, Konska, ZD

Ttinec, Zemédélstvi Oldfichovice

Ttinec, Oldfichovice, ZD

Ttinec, Zelezarny, autobusové nadrazi

Ttinec, aut. st. Pod Kanadou

Ttinec, Zelezarny, hlavni brana

Ttinec, zelezarny hlavni brana

Ttinec, Zelczérny, k zamku

Ttinec, zelezarny Vale§

Ttinec, Zelezarny, mustek

Ttinec, Konska PZ, u mostu

Ttinec, Zelez arny, Refrasil

Ttinec, zelezarny Refrasil

Ttinec, Zelezarny, rudisté

Ttinec, zelezarny, rudisté

Ttinec, Zelez arny, Tprint

Ttinec, zelezarny Tprint

Ttinec, Zelezarny, valcovna C

Ttinec, Konska, valcovna C
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Tinec, Zelezarny, viklopnik

Ttinec, Konska, vyklopnik

Ttinec-Konska

Ttinec-Konska

Viclavovice, Hibitov 471

Viclavovice, K Dulku Viclavovice, rest. U Cepam’kﬁ
Viclavovice, Lipkav dal 472

Viclavovice, Na Doliné Viclavovice, gardz CSAD
Viclavovice, Na Rozmezi 473

Viclavovice, Obecni ufad Viclavovice, stfed
Viclavovice, Osada Zalesi 474

Viclavovice, Piskova 475

Viclavovice, Pod Vodojemem 476

Viclavovice, Polni Viclavovice, U Slivy
Viclavovice, V Kolonii 477

Viclavovice, Vratimovska Viclavovice, to¢na
Viclavovice, Zalesi 478

Vendryne Vendryne

Vendryné, Bystiicka 479

Vendryné, Bysttické Zadky 480

Vendryné, Gornionka

Vendryné, Gornionka

Vendryne, K lesim

Vendryné, kone¢na

Vendryné, K Prasivé

481

Vendryne, Katolicky hibitov

Vendryné, kulturni dam

Vendryné, Liderov

Vendryné, u Cize

Vendryne, Morzol

Vendryné, Motzol

Vendryné, Na Cernovském

Vendryné, Na Cernovském

Vendryne, Na Mrozi

482

Vendryné, Nad bazénem

Vendryné, u kifze

Vendryne, Nadrazi

Vendryné, u Zel.st.

Vendryné, Obecni ufad

Vendryné, stadion

Vendryné, Pod Gornionkou 483

Vendryné, Pod Prasivou 484

Vendryné, Pod Vapenkou 485

Vendryné, Prasiva 486

Vendryné, Rybafovice 487

Vendryné, Sidlist¢ Bystficka 488

Vendryne, Sidlist¢ Pod Prasivou 489

Vendryné, Sidlist¢ Zaolsi 490

Vendryne, Skola Zaolsi Vendryné, Ziolsi, skola
Vendryné, Vapenka Vendryné, Vapenka
Vendryneé, Vendrynka 491

Vendryné, Zaolsi Vendryné, Zaolsi, konecna
Vendryné, Zemédeélstvi 492

Vratimov Vratimov

Vratimov, Adiamkova

Vratimov, u kffze

Vratimov, Emana Slivy

Vratimov, Dulnak

Vratimov, Horn{ Datyné

Vratimov, Horn{ Datyné

Vratimov, Jama

493

Vratimov, K Repisti

Vratimov, rest. Nimrod

Vratimov, Kartonidzka

Vratimov, Kartondzka

Vratimov, Kratka

494

Vratimov, Kulturni dim

Vratimov, Horni Datyné, spol. dam

Vratimov, Masarykovo namést{

Vratimov, namésti

Vratimov, Méstsky urad

Vratimov, Méstsky urad

Vratimov, Mourova

Vratimov, nadrazi
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nazev zastavky nebo zel. stanice dle navrhu autora

puvodni nazev zastavky nebo zel. stanice

Vratimov, Na Pticnici

Vratimov, U panelaka

Vratimov, Nad Datynikou

495

Vratimov, Nadrazi

496

Vratimov, Nova

Vratimov, Nova osada

Vratimov, Nova skola

Vratimov, Nova skola

Vratimov, Odboje

Vratimov, Odboje

Vratimov, Okrajova 497

Vratimov, Osada Okrajova 498

Vratimov, Pod Kovarnou 499

Vratimov, Podlesi 500

Vratimov, Popinec Vratimov, Popinec
Vratimov, Rakovecka 501

Vratimov, Soubézna 502

Vratimov, Skoly Horni Datyné Vratimov, Horni Datyné, $kola
Vratimov, U Poticku 503

Vratimov, U Rozvodny 504

Vratimov, U Skoly 505

Vratimov, Udolni 506

Vratimov, V Dilkich 507

Vratimov, Vaclavovicka Vratimov, Horni Datyné, Na Roli
Vratimov, Vilova 508

Vratimov, Vyletni 509

Vratimov, Za Lesem 510

Vratimov, Zadky 511

Vratimov, Zemédélstvi Vratimov, ZD
Vitesina, Dolni 512

Viesina, Had{ kopec 513

Viesina, Hibitov

Viesina, hibitov

Viesina, Kaple

Viesina, kaple

Vtesina, Mexiko

Viesina, Mexiko

Viesina, Na Vyhlidce

514

Vtesina, Nadrazni

Viesina

Vtesina, Nova Plzen

Vtesina, Nova Plzen

Vtesina, Obecni tfad

Vtesina, samoobsluha

Vtesina, Pohof{ 515

Vtesina, Selska 516

Viesina, U potoka Viesina, u potoka
Vtesina, Zahradni 517

Zabeti, Knihovna Zabeti, stied
Zabeti, Mala Ves 518

Zabeti, Skola 519
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Ptiloha G: Pocet spojii a nabizena kapacita zastavek

zastivka pocet spoja celkova kapacita zastavky (cest.)
Albrechtice [KA],dvir Cervenky 11 770
Albrechtice [KA],,ndkupni stfedisko 104 7280
Albrechtice [KA],,sidlisté 104 7280
Albrechtice [KA],,stfed 108 7560
Albrechtice [KA],,u hraze 79 5530
Albrechtice [KA],,vodojem 76 5320
Albrechtice [KA],,Wawreczka 50 3500
Albrechtice [KA],,Zamosti 11 770
Albrechtice [KA],,zel.st. 122 8540
Albrechtice [KA],Pardubice 11 770
Bohumin,Kopytov,Struzka 20 1400
Bohumin,Kopytov,to¢na 20 1400
Bohumin,Novy Bohumin,aut.st. 228 15960
Bohumin,Novy Bohumin,Dvotikova 22 1540
Bohumin,Novy Bohumin,Eduarda Benese 27 1890
Bohumin Novy Bohumin,Kovosrot 5 350
Bohumin,Novy Bohumin,Mirova 32 2240
Bohumin,Novy Bohumin,Okruzn{ 26 1820
Bohumin Novy Bohumin,Studentska 88 6160
Bohumin,Novy Bohumin,transformator 32 2240
Bohumin,Novy Bohumin,Vrchlického 23 1610
Bohumin,Novy Bohumin,ZD 91 6370
Bohumin,Novy Bohumin,ZD vrat.11 6 420
Bohumin,Novy Bohumin,ZD vrat.I11 6 420
Bohumin,Novy Bohumin,zel.st. 157 10990
Bohumin,Pudlov,dratovny 72 5040
Bohumin,Pudlov,]ate¢ni 32 2240
Bohumin,Pudlov,Louny 49 3430
Bohumin,Pudlov,Rybena 32 2240
Bohumin,Pudlov,stfed 52 3640
Bohumin,Pudlov,ZD tocna 27 1890
Bohumin,Skfecon,Martinov 16 1120
Bohumin,Skfec¢on,Na kopci 28 1960
Bohumin,Skfecon,Nova Ves Pramen 14 980
Bohumin,Skfecon,posta 60 4200
Bohumin,Skfecon,Rockwool 59 4130
Bohumin,Skfecon,u Halada 44 3080
Bohumin,Stary Bohumin,nam.Svobody 58 4060
Bohumin,Stary Bohumin,nemocnice 58 4060
Bohumin,Sunychlkfiz. 21 1470
Bohumfn,éunychl,samoobsluha 20 1400
Bohumin,Sunychl,ékola 20 1400
Bohumin,Sunychl,ZD 20 1400
Bohumin,Vrbice,cerpaci stanice 49 3430
Bohumin,Vrbice,jezero 48 3360
Bohumin,Vrbice,samoobsluha 49 3430
Bohumin,Zablati rest.Na Zalesi 30 2100




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Bohumin,Z4blati,sokolovna 104 7280
Bohumin,Zablati,stfed 105 7350
Bohumin,Zablati,u kiize 78 5460
Budisovice,,stfed 46 3220
Budisovice,,U Kiizku 46 3220
Budisovice,,Zatis{ 66 7590
Budisovice,,ZD 2 140
Cesky Tesin,,28.1fjna obchod 28 1960
Cesky Tésin, aut.st. 468 32760
Cesky Tésin,,Baliny 22 1540
Cesky Tésin, banka 58 4060
Cesky Tésin,,centralni hibitov 9 630
Cesky T¢sin,, Domov pro seniory 52 3640
Cesky Tésin, Hlavni tfida 59 4130
Cesky Tésin,, Hrabinski DDM 56 3920
Cesky T¢sin, Hrabinska Delong 56 3920
Cesky Tesin, Hibitovani obchod 9 630
Cesky Tesin,,Jablunkovskd Zamecek 207 14490
Cesky Tesin, kpt.Jarose 28 1960
Cesky Tesin, Lipova pram.zéna 39 2730
Cesky Tesin,,Na Mojském 105 7350
Cesky Tesin,,Nova Tovarni tocna 10 700
Cesk§7 Tésin, Nova Tovarni Walmark 32 2240
Cesky Tesin,,Ostravska nemocnice 99 6930
Cesky Tesin,, Perex 133 9310
Cesky Tesin,rest.Na Brandyse 85 5950
Cesky T¢sin,,stadion 64 4480
Cesky T¢sin, Tovarni u trati 32 2240
Cesky T¢sin,, TyrSova 2 140
Cesky Tésin,,u Zel.picjezdu 22 1540
Cesky Tésin, zel.st. 111 7770
Cesky Tesin,Dolni Zukov,Blahut 64 4480
Cesky Tesin,Dolni Zukov,Pod zelenou 64 4480
Cesky Tesin,Dolni Zukov,rest.U zvonku 39 2730
Cesky Tesin,Dolni Zukov,u vodojemu 39 2730
Cesky Tésin,Horni Zukov,Na kopci 22 1540
Cesky Tésin,Horni Zukov,rozc. 73 5110
Cesky T¢sin,Horni Zukov,skola 23 1610
Cesky T¢sin,Horni Zukov,u Hlavaca 64 4480
Cesky Tesin, Konakov,Mirov 27 1890
Cesky Tesin, Konakov,sachta 25 1750
Cesky Tesin,Mistiovice,Na Fibakovce 92 6440
Cesky Tésin,Mistfovice,rozc. 92 6440
Cesky T¢sin, Mistfovice,topoly 25 1750
Cesky Tésin,Mosty,osada Antonicek 36 2520
Cesky T¢sin,Mosty,posta 92 6440
Cesky Tésin,Mosty,pichrada 91 6370
Cesky Tésin,Stanislavice,Na Vyrubane 67 4690
Cesky Teésin,Stanislavice,$kola 68 4760
Cesk}? Tésin,Stanislavice,u kiize 66 4620




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Cesky Tésin,Svibice,Caslavska 48 3360
Cesky Tésin,Svibice,farma 39 2730
Cesky Tesin,Svibice,Mladeznicka 48 3360
Cesky Tesin,Svibice,poz.zbroj. 87 6090
Cesky Tesin,Svibice,rozc. 100 7000
Cesky Tesin,Svibice,samoobsluha 151 10570
Cesky Tesin,Svibice,Slovenska 88 6160
Cesky Tesin,Svibice,$kola 39 2730
Déhylov,,druzstvo 0 0
Déhylov,,rozc. 77 5390
Déhylov,,U Potoka 47 3290
Déhylov,,zel.st. 47 3290
Détmarovice,,EDE aut.st. 34 2380
Détmarovice,,matefska skola 65 4550
Détmarovice,,nadjezd 144 10080
Détmarovice,,obecni tfad 88 6160
Détmarovice,,Pod Skotnicou 88 6160
Détmarovice,rozc.Zavada 59 4130
Détmarovice,,V polich 26 1820
Détmarovice,,zel.st. 31 2170
Détmarovice, Koukolna 61 4270
Dobri,,Na Skotni 32 2240
Dobri,,rest.Na $pici 146 10220
Dobra, stied 160 11200
Dobri,,u lesa 32 2240
Dobri,,u zel.st. 69 4830
Dobra, VUHZ 195 13650
Dolni Lhota [OV] 66 7590
Dolni Lhota [OV],,DPMO 11 770
Dolni Lhota [OV],,has.zbroj. 11 770
Doln{ Lhota [OV], kiiz. 11 770
Doln{ Lhota [OV],,0sada 66 7590
Dolni Lhota [OV],,U Obory 66 7590
Dolni Lutyne, ,Borek kolonie 43 3010
Dolni Lutyné, Borek les 43 3010
Dolni Lutyné, kolonie 54 3780
Dolni Lutyné,,Na kopci 27 1890
Dolni Lutyné,,namésti 22 1540
Dolni Lutyné, Nerad dvuar 37 2590
Doln{ Lutyné¢,,pod sadem 101 7070
Doln{ Lutyné,,poz.zbroj. 67 4690
Dolni Lutyné,,stfed 129 9030
Dolni Lutyné,,skola 54 3780
Dolnf Lutyné,,u hfisté 54 3780
Doln{ Lutyné,,V polich 27 1890
Doln{ Lutyné¢,,Vysina 140 9800
Dolni Lutyné,,Zbytecka 28 1960
Dolni Lutyné,,Zbytky skola 54 3780
Dolni Lutyné,Vétnovice,rest. 37 2590
Doubrava,,DinoPark 83 5810




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Doubrava,,nam. 47 3290
Doubrava,,pekirna 83 5810
Doubrava,,Spluchov 47 3290
Doubrava,,Vrchovec 83 5810
Frycovice,,Chamrad 69 4830
Frycovice, koupaliste 83 5810
Frycovice,Krnalovice 44 3080
Frycovice,,u bramborarny 69 4830
Frycovice,,u Koneénych 69 4830
Frycovice,,u kiize 54 3780
Frycovice,,Uhelny prazkum 37 2590
Frydek-Mistek,Frydek,aut.nadr. 395 27650
Frydek-Mistek,Frydek,céernd cesta 49 3430
Frydek-Mistek,Frydek,Dobrovského 136 9520
Frydek-Mistek,Frydek,Lékarna 246 17220
Frydek-Mistek,Frydek,Liskovecka 82 5740
Frydek-Mistek,Frydek,magistrat 514 35980
Frydek-Mistek,Frydek,méstsky hibitov 44 3080
Frydek-Mistek,Frydek,myslivna 49 3430
Frydek-Mistek,Frydek,Na Veselé 439 30730
Frydek-Mistek,Frydek,Na Vyhlidce 40 2800
Frydek-Mistek,Frydek,Nova Osada 50 3500
Frydek-Mistek,Frydek,Novy byt 413 28910
Frydek-Mistek,Frydek,Povodi Odry 40 2800
Frydek-Mistek,Frydek,rest.U Gustlicka 274 19180
Frydek-Mistek,Frydek,rest.U Hucky 182 12740
Frydek-Mistek, Frydek,rest.U lesa 49 3430
Frydek-Mistek, Frydek,Revolucni 255 17850
Frydek-Mistek,Frydek,rozc.k Valc.pl. 209 14630
Frydek-Mistek, Frydek,rozc.u skoly 246 17220
Frydek-Mistek,Frydek,sidliste 267 18690
Frydek-Mistek,Frydek,u nemocnice 335 23450
Frydek-Mistek,Frydek,ul. Dlouhd 48 3360
Frydek-Mistek,Frydek,ul. Horni 50 3500
Frydek-Mistek,Frydek,ul. Miru 14 980
Frydek-Mistek,Frydek,Valc.plaut.st. 68 4760
Frydek-Mistek,Frydek, Valc.pl.podchod 27 1890
Frydek-Mistek, Frydek,Valc.plu zel.st. 61 4270
Frydek-Mistek, Frydek,Zamecké namésti 32 2240
Frydek-Mistek,Frydek,zel.st. 520 36400
Frydek-Mistek,Chlebovice,kostel 48 3360
Frydek-Mistek,Chlebovice kfiz. ke Stafici 280
Frydek-Mistek,Chlebovice,pramyslova zéna 630
Frydek-Mistek,Chlebovice,rozc.k dolu 15 1050
Frydek-Mistek,Chlebovice,rozc.ke kostelu 3 210
Frydek-Mistek,Chlebovice,stied 88 6160
Frydek-Mistek,Liskovec,Elis 45 3150
Frydek-Mistek,Liskovec,Fabik to¢na 185 12950
Frydek-Mistek,Liskovec,Hajek 50 3500
Frydek-Mistek,Liskovec,matefska skola 50 3500




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Frydek-Mistek,Liskovec,poz.zbroj. 50 3500
Frydek-Mistek,Liskovec,samoobsluha 16 1120
Frydek-Mistek,Mistek,17 listopadu 52 3640
Frydek-Mistek,Mistek,8.ZS 60 4200
Frydek-Mistek,Mistek, ALBERT HYPERMARKET 9 630
Frydek-Mistek,Mistek,Anenska 450 31500
Frydek-Mistek,Mistek,bardkova bouda 53 3710
Frydek-Mistek,Mistek,Beskydska 131 9170
Frydek-Mistek,Mistek,CSA véz.domy 60 4200
Frydek-Mistek,Mistek,Domov seniori 134 9380
Frydek-Mistek,Mistek,Frydlantska 330 23100
Frydek-Mistek,Mistek,gymnazium 60 4200
Frydek-Mistek,Mistek,Letnd 77 5390
Frydek-Mistek,Mistek,Olesna 47 3290
Frydek-Mistek,Mistek,Ostravska 266 18620
Frydek-Mistek,Mistek,Palkovicka 37 2590
Frydek-Mistek,Mistek,Pavlikova 37 2590
Frydek-Mistek,Mistek,Pavlikova to¢na 41 2870
Frydek-Mistek,Mistek,Pod Pukli 81 5670
Frydek-Mistek,Mistek,poliklinika 413 28910
Frydek-Mistek,Mistek,Politickych obéti 303 21210
Frydek-Mistek,Mistek,P¥iborska 21 1470
Frydek-Mistek,Mistek,Riviéra blok 27 134 9380
Frydek-Mistek,Mistek,Riviéra kotelna 136 9520
Frydek-Mistek,Mistek,Riviéra to¢na 209 14630
Frydek-Mistek,Mistek,Riviéra vodarna 135 9450
Frydek-Mistek,Mistek,Slezan 01 211 14770
Frydek-Mistek,Mistek,Slezan 03 64 4480
Frydek-Mistek,Mistek,SOS 7 490
Fridek-Mistek,Mistek,Standl 47 3290
Frydek-Mistek,Mistek, TESCO 89 6230
Frydek-Mistek,Mistek,u dalnice 83 5810
Frydek-Mistek,Mistek,u Skuty 37 2590
Frydek-Mistek,Mistek,u Vaclavika 80 5600
Frydek-Mistek,Nové Dvory,Pavlik 44 3080
Frydek-Mistek,Nové Dvory,statek 47 3290
Frydek-Mistek,Skalice,kostel 54 3780
Frydek-Mistek,Skalice, kult.dam 54 3780
Frydek-Mistek,Skalice,skola 54 3780
Frydek-Mistek,Skalice,u vrby 54 3780
Frydek-Mistek,Skalice,Zahofti 65 4550
Frydek-Mistek,Zelinkovice 65 4550
Frydek-Mistek,Zelinkovice,Nova osada 3 210
Frydek-Mistek,Zelinkovice,transf. 210
Frydlant nad Ostravici,,Beskyd 59 4130
Frydlant nad Ostravici,,Na Vyhlidce 13 910
Frydlant nad Ostravici,,Norma 86 6020
Frydlant nad Ostravici,,park 13 910
Frydlant nad Ostravici,,podchod 0 0
Frydlant nad Ostravici,,pomnik partyzin 105 7350




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Frydlant nad Ostravici,,posta 109 7630
Frydlant nad Ostravici,,rozhrani 13 910
Frydlant nad Ostravici,,zahradnictvi 67 4690
Frydlant nad Ostravici,,zel.st. 155 10850
Frydlant nad Ostravici,Lubno,Horyl 28 1960
Frydlant nad Ostravici,Lubno,nad kempinkem 28 1960
Frydlant nad Ostravici,Lubno,rozc.Malenovice 28 1960
Frydlant nad Ostravici,Lubno,samoobsluha 28 1960
Frydlant nad Ostravic{,Nova Dédina 53 3710
Frydlant nad OstraviciNova Dédina,rest. 22 1540
Frydlant nad OstraviciNova Dédina,stfed 41 2870
Frydlant nad Ostravici,Nova Ves,Ivanek 31 2170
Frydlant nad OstraviciNova Ves,kolonie 31 2170
Frydlant nad Ostravici,Nova Ves,matefska skola 31 2170
Frydlant nad Ostravici,Nova Ves,most 33 2310
Frydlant nad Ostravici,Nova Ves,skola 2 140
Havifov,Bludovice,kopec 284 19880
Havifov,Bludovice,Mezidoli 44 3300
Havifov,Bludovice,Na Dulnaku 44 3300
Havifov,Bludovice,pod kopcem 208 14560
Havifov,Bludovice,polska skola 36 2520
Havifov,Bludovice,posta 3 210
Havifov,Bludovice,skola Frydecka 86 6020
Havitov,Bludovice,to¢na Datytiska 44 3300
Havifov,Bludovice,u lipek 49 3430
Havitov,Bludovice,u Luciny 44 3300
Havifov,Dolni Datyné,rozc.Bludovice 57 3990
Havifov,Dolni Datyné,skola 57 3990
Havifov,Dolni Datyné,to¢na J.Kotase 57 3990
Havifov,Dolni Such4,Na Kopci 107 7490
Havitfov,Dolni Sucha,Prachaticka 26 2340
Havifov,Dolni Sucha,Susanské rybniky 141 10390
Havifov,Dolni Suchd,Sumbarska 26 2340
Havifov,Dolni Sucha,u kfizku 106 7420
Havifov,Dolni Sucha,u lesa 26 2340
Havifov,Dolni Sucha,u skoly 26 2340
Havifov,Dolni Sucha,u zahradek 26 2340
Havifov,Doln{ Sucha,Zavodni 126 8820
Havifov,Mésto,Bludovicka 89 6230
Havifov,Mésto,Ceska 121 8470
Havifov,Mésto,Formanska 11 990
Havitov,Mésto,Lipova 100 7220
Havifov,Mésto,Moskevska 157 10990
Havifov,Mésto,Mozartova 157 10990
Havifov,Mésto,Na Fojtstvi 11 990
Havifov,Mésto,Na Prostfedridku 11 990
Havitov,Mésto,Nam.Republiky 682 47740
Havitov,Mésto,Narodni tf. 845 10220
Havifov,Mésto,nemocnice 530 37620
Havitov,Mésto,obchodni dim 387 27610




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Havifov,Mésto,poz.zbroj. 121 8470
Havitov,Mésto,Puskinova 315 22050
Havifov,Mésto,radnice 1261 88270
Havifov,Mésto,rondel 58 4060
Havifov,Mésto,sbérna 89 6230
Havifov,Mésto,Slezska 89 6230
Havitov,Mésto,stfed 950 66500
Havifov,Mésto,skola Manesova 157 10990
Havifov,Mésto, Tesco 26 1820
Havitov,Mésto,Ticha 121 8470
Havitov,Mésto,Tolstého 157 11210
Havifov,Mésto,u fontany Jitfenka 360 25200
Havifov,Mésto,u podloubi 829 58030
Havifov,Mésto,u Tesca 102 7140
Havitov,Mésto,Zakovska 36 2520
Havitov,Mésto,zel.st. 1044 73400
Havifov,Podlesi,aut.nadr. 1072 75260
Havifov,Podlesi,Bezrucova 158 11060
Havifov,Podlesi,hotel Merkur 455 31850
Havifov,Podlesi,Nad Terasou 297 20790
Havifov,Podlesi,Okrajova u garazi 460 32200
Havifov,Podlesi,Rusna 158 11060
Havifov,Podlesi, T'ésinska 440 30800
Havitov,Podlesi,Ufad prace 610 42700
Havifov,Podlesi,zdravotni stiedisko 153 10710
Havifov,Pr.Such4,Délnicka kult.ddm 155 11370
Havifov,Pr.Suché,evangelicky kostel 4 360
Havifov,Pr.Suchd, GLOBUS 59 4130
Havifov,Pr.Such4 katolicky kostel 4 360
Havifov,Pr.Sucha,Kaufland 309 22150
Havifov,Pr.Suchd,Kpt.Jasioka stanek 233 16310
Havitov,Pr.Sucha,modlitebna 37 2590
Havifov,Pr.Sucha,rozc.k zel.st. 230 16100
Havifov,Pr.Sucha,sidlisté 419 29850
Havifov,Pr.Sucha,Simala 37 2590
Havifov,Pt.Sucha,Vodni 74 5700
Havifov,Pr.Sucha,el.st. 230 16100
Havifov,Sumbark,2.etapa Letn{ 279 19530
Havifov,Sumbark,2.etapa Orli 279 19530
Havifov,Sumbark,2.etapa u hibitova 279 19530
Havifov,Sumbark,bazén 754 53100
Havifov,Sumbark,H.Malitfové 252 17640
Havifov,éumbark,M.Pujmanové 252 17640
Havitov,Sumbark,matefsk4 $kola 156 10920
Havifov,Sumbark,Ném.T.G.Masaryka 37 2590
Havifov,Sumbark,Obranct miru 171 11970
Havitov,Sumbark,rozc. 177 12390
Havifov,Sumbark,SNP 389 27230
Havitov,Sumbark,Skolni 485 33950
Havifov,Sumbark,to¢na 2.ctapa 305 21870




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Havifov,Sumbark,to¢na Lidicka 252 17640
Haviiov,Sumbark,to¢na Petfvaldské 177 12390
Havifov,Sumbark,U Jelena 53 3710
Havifov,Sumbark,U niddraz{ 221 15790
Havifov,Sumbark,Vsuvky 41 2870
Havifov,Zivotice,Pamatnik 140 9800
Havitov,Zivotice Pratelstvi 140 9800
Havifov,Zivotice,rozc. 161 11270
Havifov,Zivotice,to¢na Pacalivka 161 11270
Havitov,Zivotice,U Kfiza 156 10920
Hlucin,aut.nadr. 452 33740
Hlucin,,cihelna 61 4270
Hlucin, hibitov Bfeziny 61 4270
Hlucin,,Petra Bezruce 78 6520
Hlucin,,pneuservis 267 20250
Hlu¢in,,sidl. OKD 155 12950
Hlu¢in, stérkovny 47 3290
Hlu¢in,,zel.st. 14 980
Hluc¢in Bobrovaiky 137 9590
Hlu¢in Bobrovaniky,hajenka 137 9590
Hlu¢in,Darkovicky 10 700
Hlu¢in,Darkovicky,bunkry 51 4590
Hlu¢in,Darkovicky,Pod Frantiskem 52 4680
Hlu¢in,Darkovicky,rozc.Pist’ 115 10150
Hlu¢in,Darkovicky,skola 53 4770
Hlu¢in,Darkovicky,U Dvora 53 4770
Hluc¢in,Malanky 92 6440
Hluc¢in,Rovniny 92 6440
Hluc¢in,Rovniny,skolka 28 1960
Hluc¢in,Rovniny,U Vodarny 28 1960
Horni Bludovice,, Adamek 41 2870
Horni Bludovice,, Amerika 41 2870
Horni Bludovice,,hibitov 23 1610
Horni Bludovice,,chodnicek 29 2030
Horni Bludovice,,Novi Dédina 43 3010
Horni Bludovice,,rest.U Mokrosa 72 5040
Horni Bludovice,,statek 49 3430
Horni Bludovice,, U kaple 23 1610
Horni Bludovice,,U Kaspercoka 23 1610
Horni Bludovice,,U lipy 23 1610
Horni Bludovice,,U Petra 23 1610
Horni Bludovice,,U tii kfiza 23 1610
Horni Bludovice,,U Ttnky 41 2870
Horni Bludovice,,Vrchy 41 2870
Horni Bludovice,,Zagufi 25 1750
Horni Lhota [OV] 66 7590
Horni Lhota [OV], rozc. 28 1960
Horni Lhota [OV],,samoobsluha 28 1960
Horni Sucha,,Dél.dim 60 4200
Horni Suchi,,dvar 248 17360




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Hotni Suchd, Frantisek 157 10990
Horni Suchi, kone¢na 60 4200
Horni Sucha,,lékarna 92 6440
Horni Sucha, ,Pastivka 64 4480
Horni Sucha,,penzijni domy 55 3850
Horni Sucha,,skola 80 5600
Horni Sucha,,U Pavlast 65 4550
Horni Sucha,,zel.st. 60 4200
Hukvaldy, Drazky 29 2030
Hukvaldy,,hotel 47 3290
Hukvaldy,,Losett 8 560
Hukvaldy,Dolni Sklenov,restautace 55 3850
Hukvaldy,Dolni Sklenov,rozc. 55 3850
Hukvaldy,Dolni Sklenov,skola 54 3780
Hukvaldy,Horni Sklenov,restaurace 26 1820
Hukvaldy,Rychaltice,pod mostem 72 5040
Hukvaldy,Rychaltice,u dvora 127 8890
Hukvaldy,Rychaltice,u mostu 28 1960
Chotébuz,,hijenka 29 2030
Chotébuz,,nives 29 2030
Chotébuz,,skola 29 2030
Chotébuz,,u Glace 29 2030
Chotébuz,,zel.st. 77 5390
Chot¢buz,Zpupna Lhota,matefska skola 29 2030
Choteébuz,Zpupnd Lhota,pod Skalkou 106 7420
Chotébuz,Zpupna Lhota,samoobsluha 29 2030
Chotébuz,Zpupna Lhota,u Mlynky 106 7420
Jistebnik,,Dolnf dvar 14 980
Jistebnik,,Mustek 14 980
Jistebnik,,naves 14 980
Jistebnik,,u kaplicky 14 980
Jistebnik,,zel.st. 14 980
Karvina,,Dtl Darkov 52 3640
Karvina,Darkov,hotel 22 1540
Karvina,Darkov,lazné 22 1540
Karvina,Darkov,nadchod 2 140
Karvind,Darkov,nadjezd 102 7140
Karvind,Darkov,pomocny zavod 108 7560
Karvina,Darkov,U Potoka 2 140
Karvina,Darkov,zahr.osada 65 4550
Karvina,Darkov,zahradkafska kolonie 2 140
Karving,Doly,Dé¢l.dum 47 3290
Karvina,Doly,Dal CSA 24 1680
Karvina,Doly,J anska 27 1890
Karvind,Doly,rozc.Batbora 157 10990
Karvina,Doly,Sovinec 203 14210
Karvina,Doly,Sovinec rest. 25 1750
Karving,Doly,zast.Barbora 97 6790
I(awiné,Doly,zast.CSA 176 12320
Karvind,Doly,zast.Gabriela 157 10990




zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Karving Frystataut.nadr. 734 51380
Karvina,Frystat,Lesetinska 33 2310
Karvind,Frystat,Postovn{ 28 1960
Karvind, Frystat,u zel.st. 331 23170
Karvina,Frystatuniverzita 661 46270
Karvina,Hranice,bazén 305 21350
Karvind,Hranice,] dkl 90 6300
Karvina,Hranice,okruzni 146 10220
Karvind,Hranice,pekarna 231 16170
Karvina,Hranice,poliklinika 191 13370
Karvina,Hranice,rehab.sanatorium 191 13370
Karvina,Hranice,rest.Permon 26 1820
Karvina,Hranice,skola 146 10220
Karvina,Louky,rest.Zatis{ 103 7210
Karvina,Mizerov,Kosmos 28 1960
Karvina,Mizerov,rest. Tesarcik 41 2870
Karvind,Mizetrov,urnovy hij 467 32690
Karvind,Nové Mésto,CSAD 676 47320
Karvind,Nové Mésto,gymndzium 149 10430
Karvind,Nové Mesto,koupaliste 368 25760
Karvina,Nové Mésto,obch.dim 743 52010
Karvina,Nové Mésto,Osvobozeni 581 40670
Karvind,Nové Mésto,stadion hazené 637 44590
Karvina,Nové Meésto,U Bazantnice 149 10430
Karvind,Nové Mésto,ufad prace 276 19320
Karvina,R4j,hostinec 44 3080
Karvind,Raj,hibitov 41 2870
Karvina,Raj,Kosmonauta 506 42770
Karvind,R4j,Na Kopci 79 5530
Karvind,Raj,nemocnice 715 50050
Karvind,Raj,pod lesem 41 2870
Karvind,Raj,rozhrani 41 2870
Karvind,Raj,sidliste 44 3080
Karvind,Raj,statnf hranice 44 3080
Karvind,Raj,S¢erba 41 2870
Karvind,R4j,TESCO 113 7910
Karvina,Staré Mésto,hranice 58 4060
Karvina,Staré Mésto,konecna 43 3010
Karvina,Staré Mésto,Nové Pole 53 3710
Karvind,Staré Mésto,Olsiny 59 4130
Karving,Staré Mésto,Ol8iny rozc. 43 3010
Karvina,Staré Mésto,osada 33 2310
Karvina,Staré Mésto,stfed 44 3080
Karvina,Staré Mésto,skola 44 3080
Karvina,Staré Mésto,u mostu 66 4620
Klimkovice,,centrum 145 10150
Klimkovice,,Dfevovyroba 56 3920
Klimkovice,,hbitov 176 12320
Klimkovice,,Na Kopci 42 2940
Klimkovice,,Nad Vodarnou 42 2940
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Klimkovice,,Pozarnicka 74 5180
Klimkovice,,stary hibitov 27 1890
Klimkovice,,skola 1 70
Klimkovice,,U Dvora 42 2940
Klimkovice,,u rybnicku 72 5040
Klimkovice,,Viola 131 9170
Klimkovice,,vykupni zavod 2 140
Klimkovice,Hylov,Sanatoria 42 2940
Klimkovice,Hylov,V Dulkach 42 2940
Klimkovice,Josefovice,Jednota 20 1400
Klimkovice,Josefovice,rozc. 41 2870
Klimkovice,Josefovice,rozc.Jistebnik 14 980
Klimkovice,Vaclavovice 50 3500
Krasna [FM],,Moskot 25 1750
Krasna [FM],,Stiibrnik 25 1750
Krasna [FM],,u Mohyly 25 1750
Krasna [FM],,u Vochaly 25 1750
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,Hlostovice 20 1400
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,lesni sprava 20 1400
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,Pod Zorem 20 1400
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,Rekreant 20 1400
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,rozc.Lysa hora 20 1400
Kréasna [FM],Nizni Mohelnice,Repconka 20 1400
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,Stfiska 20 1400
Krasna [FM],Nizni Mohelnice,u Pohludky 20 1400
Krasna [FM],Vysni Mohelnice,hotel Visalaje 20 1400
Krasna [FM],Vys$ni Mohelnice,Na dolin¢ 20 1400
Krasna [FM],Vys$ni Mohelnice,Sihly 20 1400
Krasna [FM],Vys$ni Mohelnice,Zlatnik 20 1400
Ludgefovice,,hfist¢ 164 12480
Ludgefovice,,Chovatelska 179 14070
Ludgefovice, kostel 177 13390
Ludgefovice,,Motel TAXI 178 13460
Ludgefovice,Nadrazni 3 210
Ludgefovice,,obecni tfad 32 2720
Ludgefovice,Vrablovec,samoobsluha 28 1960
Ludgefovice,Vrablovec,stied 28 1960
Ludgefovice,Vrablovec,transformator 28 1960
Markvartovice,, Hf{bovec 63 5410
Markvartovice,,Jednota 63 5410
Markvartovice,,obecni ufad 63 5410
Markvartovice,,rozc.Stipky 61 5230
Markvartovice,,Za Chodniky 87 6090
Orlova,Lazy,Dul Lazy 76 5320
Orlovi,Lazy,obalovna 60 4200
Orlovi,Lazy,Podlesi 55 3850
Otlova,Lazy,Poliklinika 30 2100
Ortlové,Lazy,sad 55 3850
Orlovi,Lazy,skola 125 8750
Otlova,Lazy,u Kornase 57 3990
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Otlova,Lazy,Veverka 99 6930
Otlovi,Lutyné,aut.nadr. 512 35840
Orlova,Lutyné kravin 32 2240
Orlové,Lutyné,nakup.stf. 84 5880
Orlova,Lutyné,nemocnice 429 30030
Orlové,Lutyné,Olmovec 140 9800
Orlové,Lutyné,Polni 32 2240
Orlové,Lutyné,posta 487 34090
Orlové,Lutyné,rozhrani 65 4550
Otlové,Lutyné,stfed 384 26880
Otlov4,Lutyné,STS 111 7770
Otlova,Lutyné,u Krala 32 2240
Otlova,Lutyné,vézaky 421 29470
Otlové,Lutyné,Vyhoda 113 7910
Otlové,Lutyné,Zatisi 104 7280
Orlova,Mésto,Cingriv kopec 17 1190
Orlova,Mesto,Cerp.st. 215 15050
Orlova,Mésto,Dvé hranice 106 7420
Orlova,Mésto,htbitov 57 3990
Orlova,Mésto,kolonie 57 3990
Orlova,Mesto,Kopaniny 100 7000
Orlova,Mésto,Mezilesi 98 6860
Orlova,Mésto,nam. 129 9030
Orlova,Mésto,park 17 1190
Orlova,Mésto,smutecni sin 57 3990
Orlova,Mésto,skola 55 3850
Orlova,Mésto,Zimny dul 180 12600
Orlova,Poruba,Cist.st. 104 7280
Orlové,Poruba,Fojtstvi 273 19110
Orlova,Poruba kult.dam 57 3990
Orlova,Poruba,rest. Hornik 237 16590
Orlova,Poruba,samoobsluha 292 20440
Orlova,Poruba,skola 56 3920
Orlova,Poruba,u rybniku 75 5250
Orlova,Poruba,zast.u Dolu Fucik 5 229 16030
Orlova,Zbytky kfizovatka 32 2240
Orlov4,Zbytky,u kiize 32 2240
Orlova,Zbytky,u Wojtast 32 2240
Orlova,Zbytky,Vétrna 32 2240
Ostrava,,Budoucnost 31 2170
Ostrava,,Dum vodohospodata 220 15840
Ostrava,hlavni nadrazi 1244 137020
Ostrava,,Karolina 1621 183410
Ostrava,,Krematorium 2 140
Ostrava,,most M.Sykory 935 65730
Ostrava,,most Pionyra 387 35490
Ostrava,,nam.].Gagarina 812 56360
Ostrava,,UAN 914 64380
Ostrava,,Ustfedni hibitov 525 36750
Ostrava,,zel.st.stied 40 2800
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Antosovice 66 4620
Ostrava,Antosovice,Chalupova 66 4620
Ostrava,Bartovice,Alpine IPS 41 2870
Ostrava,Bartovice,Bartovicka 92 6440
Ostrava,Bartovice,] estérka 311 21770
Ostrava,Bartovice,Olsak 309 21630
Ostrava,Bartovice,Pod Trati 112 7840
Ostrava,Bartovice,Podzam¢i 82 5740
Ostrava,Bartovice,Radova 82 5740
Ostrava,Bartovice,u Plodiny 130 9100
Ostrava,Bartovice,U Samoobsluhy 184 12880
Ostrava,Bartovice,U statku 82 5740
Ostrava,Bartovice,Vaclavek 98 6860
Ostrava,Dubina 923 100720
Ostrava,Dubina,Antonina Polednika 913 99820
Ostrava,Dubina,Interspar 1129 115140
Ostrava,Hefmanice,Brigadnicka 79 5530
Ostrava,Hefmanice,Dolina 176 12320
Ostrava,Hefmanice,Dtl Hefmanice 387 27090
Ostrava,Hefmanice,FiSerova 57 3990
Ostrava,Hefmanice,Chrustova 221 15470
Ostrava,Hefmanice,KKonévova 221 15470
Ostrava,Hefmanice,Parcelni 176 12320
Ostrava,Hefmanice,Posta 136 9520
Ostrava,Hefmanice,Postulkova 79 5530
Ostrava,Hefmanice,U Dvora 125 8750
Ostrava,Hefmanice,Z4ablatska 136 9520
Ostrava,Host’alkovice 137 9590
Ostrava,Host’alkovice,vysila¢ 126 8820
Ostrava,Host’dlkovice,Zleby 137 9590
Ostrava,Hrabova,Bélska 157 11390
Ostrava,Hrabova,Beta 165 11950
Ostrava,Hrabova,Kostelik 207 16890
Ostrava,Hrabova,Mostni 207 16890
Ostrava,Hrabova,pram.zéna jih 185 15710
Ostrava,Hrabova,prim.zéna sever 272 21800
Ostrava,Hrabovd,prim.z6na stied 185 15710
Ostrava,Hrabova,statek 163 11810
Ostrava,Hrabova,Staviva 142 9940
Ostrava,Hrabova,Sidlovec 207 16890
Ostrava,Hrabova, Technoplyn 127 8890
Ostrava,Hrabova,Tesco 253 23650
Ostrava,Hrabov4,Zizkovska 433 35350
Ostrava,Hrabtivka,Benzina 661 53910
Ostrava,Hrabtvka,Dfevoprodej 598 62440
Ostrava,Hrabavka,Dvouletky 100 6400
Ostrava,Hrabavka,Hotel.dim Hlubina 1003 93980
Ostrava,Hrabtvka,Josefa Kotase 913 99820
Ostrava,Hrabtvka,Jubilejni kolonie 248 17060
Ostrava,Hrabtivka, kostel 952 94860
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Hrabtvka,Moravska 339 38080
Ostrava,Hrabtuvka,Poliklinika 1132 108300
Ostrava,Hrabtivka,Provaznicka 198 13860
Ostrava,Hrabtivka,Simova 480 42240
Ostrava,Hrabtvka, Ucilisté Vitkovic 98 6260
Ostrava,Hrabivka,UMODb Jih 441 45600
Ostrava,Hrane¢nik 1025 80435
Ostrava,Hrane¢nik, Teplotechna 129 14835
Ostrava,Hrusov,Hrusovské mosty 243 17010
Ostrava,Hrusov,Na Lis¢iné 211 14770
Ostrava,Hrusov,Riegrova 195 13650
Ostrava,Hrusov,Zizkova 255 17850
Ostrava,Hulvaky,Ferona 644 75250
Ostrava,Hulvaky,Hulvacka 644 75250
Ostrava,Hulvaky,Hulvaky 1090 106690
Ostrava,Hulvaky,Sokola Tamy 528 43400
Ostrava,Hulvaky,Stielnice 601 70630
Ostrava,KKamenec 473 32630
Ostrava,Koblov 276 19320
Ostrava,KKoblov,Blatouchova 66 4620
Ostrava,Koblov,Dul Koblov 66 4620
Ostrava,Koblov,Lamat 69 4830
Ostrava,Koblov,Maly kopec 66 4620
Ostrava,Koblov,Podsedlisté 66 4620
Ostrava,Koblov,skola 66 4620
Ostrava,Koblov,Stérkovna 66 4620
Ostrava,Koblov,Vrbina 32 2240
Ostrava, Krasné Pole 66 7590
Ostrava,Krasné Pole,Druzebni 76 5320
Ostrava,Krasné Pole,Hajkovicka 38 2660
Ostrava, Krasné Pole stied 76 5320
Ostrava,Krasné Pole, Zauli¢ni 38 2660
Ostrava, Kuncice,Aredl OZO 134 9380
Ostrava,Kuncéice,Frydeckd 466 41660
Ostrava,Kuncice,nadrazi Kuncice 16 640
Ostrava,Kuncice,NH garaze 89 9150
Ostrava,Kunéice,NH hl.brina 463 47615
Ostrava,Kuncice,NH jizn{ brana 265 27275
Ostrava,Kuncice,NH ucilisté 429 45235
Ostrava,KKuncice,NH Zarici 60 4200
Ostrava,Kuncice,skola 170 11420
Ostrava,Kuncice,U Rozvodny 156 10440
Ostrava, Kuncice,Vratimovska 593 56835
Ostrava,Kunéic¢ky,Dual Alexander 91 5890
Ostrava,Kunéic¢ky,Holvekova 91 5890
Ostrava,Kunéicky,kostel 129 14835
Ostrava,Kunéicky,Krali¢i 62 4340
Ostrava,Kunéic¢ky,Osada Miru 140 15605
Ostrava,Kunéi¢ky,Skrobalkova 153 10230
Ostrava,Lhotka 137 9590
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Lhotka,Finské domky 137 9590
Ostrava,Mar.Hory 126 8820
Ostrava,Mar.Hory,A-blok 77 5390
Ostrava,Mar.Hory,Daliborova 459 47325
Ostrava,Mar.Hory,Dul Jan Sverma 78 5460
Ostrava,Mar.Hory,Chem.zavody osada 107 7490
Ostrava,Mar.Hory,Chemické zavody 107 7490
Ostrava,Mar.Hory,Jiftho Trnky 671 53410
Ostrava,Mar.Hory,Koksovna Jan Sverma 77 5390
Ostrava,Mar.Hory,Korunni 108 7560
Ostrava,Mar.Hory,Marianské nameésti 1214 115370
Ostrava,Mar.Hory,Marianskohorska 692 55600
Ostrava,Mar.Hory,Naprstkova 371 32410
Ostrava,Mar.Hory,Prostorna 915 94440
Ostrava,Mar.Hory,Strma 671 53410
Ostrava,Mar.Hory,Uhelné sklady 77 5390
Ostrava,Mar.Hory,Vr$ovca 371 32410
Ostrava,Mar.Hory,Za Mostem 107 7490
Ostrava,Mar.Hory,Zelend 157 10990
Ostrava,Mar.Hory,Zelezarenska 375 26250
Ostrava,Martinov 443 40775
Ostrava,Martinov,stfed 214 14980
Ostrava,Martinov,U Hury 86 6020
Ostrava,Michalkovice 410 36100
Ostrava,Michéalkovice,Blahova 14 560
Ostrava,Michalkovice,Brazilie 28 1120
Ostrava,Michalkovice Briketafska 79 5530
Ostrava,Michalkovice,Cihalikova 14 560
Ostrava,Michalkovice,Eldorado 162 11340
Ostrava,Michalkovice,Hasi¢ska zbrojnice 14 560
Ostrava,Michalkovice,Holandska 84 5460
Ostrava,Michalkovice, Kosicka 79 5530
Ostrava,Michalkovice,Michalské namésti 14 560
Ostrava,Michalkovice,Panska 28 1120
Ostrava,Michalkovice,Rajska 14 560
Ostrava,Michalkovice,Slunna 70 4900
Ostrava,Michalkovice,U Ktize 79 5530
Ostrava,Michalkovice,U Lékarny 216 23360
Ostrava,Michalkovice,U Pumpy 216 23360
Ostrava,Michilkovice,Zlatnictvi 28 1120
Ostrava,Mor.Ostrava,Ahepjukova 313 28350
Ostrava,Mor.Ostrava,Ceskobratrska 1041 87590
Ostrava,Mor.Ostrava,Dr.Malého 595 81200
Ostrava,Mor.Ostrava,Dual Hlubina 404 56560
Ostrava,Mor.Ostrava,Dul Jindfich 998 122405
Ostrava,Mor.Ostrava,Dim energetiky 1067 105080
Ostrava,Mor.Ostrava,Elektra 998 122405
Ostrava,Mor.Ostrava,Futurum 358 25060
Ostrava,Mor.Ostrava,Gajdosova 235 16450
Ostrava,Mor.Ostrava,Hlubinska 259 18130
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pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Mor.Ostrava,Horn.poliklinika 552 45200
Ostrava,Mor.Ostrava,Hornopolni 313 28350
Ostrava,Mor.Ostrava,Hotel Palace 107 7490
Ostrava,Mor.Ostrava,Hustv sad 881 76670
Ostrava,Mor.Ostrava,Karolina U lavky 110 7700
Ostrava,Mor.Ostrava, Konzervatof 874 75900
Ostrava,Mor.Ostrava,Krajsky ufad 910 94090
Ostrava,Mor.Ostrava,Kfizikova 1275 132790
Ostrava,Mor.Ostrava,lLechowiczova 313 28350
Ostrava,Mor.Ostrava,Muglinovska 1347 139130
Ostrava,Mor.Ostrava,Na Jizdarné 78 5460
Ostrava,Mor.Ostrava,Nakladni 284 27040
Ostrava,Mor.Ostrava,namésti Republiky 1898 211080
Ostrava,Mor.Ostrava,Nova radnice 556 45640
Ostrava,Mor.Ostrava,Petra Kficky 78 5460
Ostrava,Mor.Ostrava,Pivovar 313 28350
Ostrava,Mor.Ostrava,Plynarny 176 21535
Ostrava,Mor.Ostrava,Pramyslova 24 1680
Ostrava,Mor.Ostrava,Senovazna 116 8120
Ostrava,Mor.Ostrava,sidlist¢ Fifejdy 358 25060
Ostrava,Mor.Ostrava,Stan.zachr.sluzby 201 14070
Ostrava,Mor.Ostrava,Stodolni 998 122405
Ostrava,Mor.Ostrava,Stodolni Zel.zast. 110 7700
Ostrava,Mor.Ostrava,Vozovna trolejbust 684 58120
Ostrava,Mor.Ostrava,Vystaviste 543 55335
Ostrava,Muglinov,Betonarska 206 14420
Ostrava,Muglinov,Bohuminska 354 24780
Ostrava,Muglinov,Hladnovska 206 14420
Ostrava,Muglinov,Keramicka 223 15610
Ostrava,Muglinov,Lavka 111 7770
Ostrava,Muglinov,Mexiko 159 11130
Ostrava,Muglinov,Sidlist¢ Muglinov 206 14420
Ostrava,Nova Béla,Hrabovska 81 5670
Ostrava,Nova Béla,hfisté 83 5810
Ostrava,Nova Bél4,Kolonie 55 3850
Ostrava,Nova Béld, Krmelinska 55 3850
Ostrava,Nova Béla kfizovatka 96 6720
Ostrava,Nova Béla,Mitrovice 83 5810
Ostrava,Nova Béla,Plzenska rozc. 102 7540
Ostrava,Nova Bé¢la,pod kopcem 55 3850
Ostrava,Nova Béla,U Balcara 124 8680
Ostrava,Nova B¢la,ZD 83 5810
Ostrava,Nova Ves 143 10010
Ostrava,Nova Ves,Balkin 334 26920
Ostrava,Nova Ves,Bartosova 169 13610
Ostrava,Nova Ves,Skolni statek 334 26920
Ostrava,Nova Ves,U Bofika 245 18910
Ostrava,Nova Ves,vodarna 2093 214230
Ostrava,Petikovice,Havran{ 59 2360
Ostrava,Petikovice,Hornické muzeum 536 40060
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Petikovice,K Lidicim 137 9590
Ostrava,Petikovice,lékarna 68 4760
Ostrava,Pettkovice,namésti 252 16870
Ostrava,Pettkovice,nemocnice 259 19130
Ostrava,Pettkovice,Nordpdl 59 2360
Ostrava,Pettkovice,Silhefovicka 69 4830
Ostrava,Petfkovice,u garaz{ 59 2360
Ostrava,Pettkovice,Za Obchodem 59 2360
Ostrava,Plesna 79 5530
Ostrava,Plesnd,Globus 49 3430
Ostrava,Plesna,Lisci 12 840
Ostrava,Plesna,Nova Plesna 79 5530
Ostrava,Plesna,Plesenka 79 5530
Ostrava,Plesnd, Pomnik RA 79 5530
Ostrava,Plesna,Spojovaci 23 1610
Ostrava,Plesna,Statek 23 1610
Ostrava,Plesna,Stavebniny 56 3920
Ostrava,Plesna,Vlnita 11 770
Ostrava,Plesnd, Zizkov 133 9310
Ostrava,Polanka n.Odrou,Dolni Polanka 109 7630
Ostrava,Polanka n.Odrou,Horni Polanka 116 8120
Ostrava,Polanka n.Odrou,Hranicky 110 7700
Ostrava,Polanka n.Odrou,Janova 157 10990
Ostrava,Polanka n.Odrou,Polanka 177 12390
Ostrava,Polanka n.Odrou,Skotnice 121 8470
Ostrava,Polanka n.Odrou,stfed 121 8470
Ostrava,Polanka n.Odrou,Stérkopisek 97 6790
Ostrava,Polanka n.Odrou,Tomaskova 103 7210
Ostrava,Polanka n.Odrou,U Cihelny 11 770
Ostrava,Polanka n.Odrou,U Dluhose 121 8470
Ostrava,Polanka n.Odrou,zel.zast. 23 1610
Ostrava,Poruba, AlSovo nam. 315 29290
Ostrava,Poruba,Bajkalska 282 23280
Ostrava,Poruba,Bedficha Nikodéma 717 65795
Ostrava,Poruba,Bytostav 287 24650
Ostrava,Poruba,Cistirny 717 65795
Ostrava,Poruba,Délnicka 162 11340
Ostrava,Poruba,Dilny DP Ostrava 589 56835
Ostrava,Poruba,Domov sester 231 16170
Ostrava,Poruba,Duha 911 73050
Ostrava,Poruba,Fakultni nemocnice 846 101960
Ostrava,Poruba, Francouzska 398 40940
Ostrava,Poruba,garaze 265 22530
Ostrava,Poruba,Heyrovského 303 21210
Ostrava,Poruba,Hlavni tfida 634 87120
Ostrava,Poruba,Jana Soupala 303 21210
Ostrava,Poruba,Jizni svahy 417 42270
Ostrava,Poruba,Josefa Skupy 274 25020
Ostrava,Poruba,K Myslivné 231 16170
Ostrava,Poruba,Karola Smidkeho 432 33660
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Poruba,koupaliste 66 7590
Ostrava,Poruba,Kubanska 409 41710
Ostrava,Poruba,LLudvika Podésté 432 33660
Ostrava,Poruba,Mongolska 409 41710
Ostrava,Poruba,Nabfez{ 308 21560
Ostrava,Poruba,nimésti B.Némcové 308 21560
Ostrava,Poruba,namesti Druzby 294 26420
Ostrava,Poruba,Nezvalovo nam. 398 40940
Ostrava,Poruba,Oblouk 271 23530
Ostrava,Poruba,Opavska 459 35550
Ostrava,Poruba,Otakara Jeremiase 303 27050
Ostrava,Poruba,Oty Synka 215 16750
Ostrava,Poruba,Pod nemocnici 231 16170
Ostrava,Poruba,radnice 69 4830
Ostrava,Poruba,Rektorit VSB 693 91690
Ostrava,Poruba,Reck 409 41710
Ostrava,Poruba,Slavikova 827 71830
Ostrava,Poruba,Sokolovska 229 25795
Ostrava,Poruba,Studentska 352 24640
Ostrava,Poruba,Studentské koleje 236 16960
Ostrava,Poruba, Telekom.skola 922 115605
Ostrava,Poruba,U nemocnice 341 24030
Ostrava,Poruba,Vézicky 443 38490
Ostrava,Poruba,vozovna 1650 176035
Ostrava,Poruba,Vtesinsk4 736 97050
Ostrava,Proskovice 169 11830
Ostrava,Proskovice,Horni cesta 169 11830
Ostrava,Pifvoz,Cisticka odp.vod 49 3430
Ostrava,Privoz,Dul Odra 835 60990
Ostrava,Ptivoz,Halkova 53 3710
Ostrava,Ptivoz,Hluc¢inska 762 55880
Ostrava,Piivoz,]irskd osada 284 27040
Ostrava,Pifvoz,Na Mlynici 73 5110
Ostrava,Pfivoz,nam.S.Cecha 1200 133940
Ostrava,Pfivoz,Oderska 49 3430
Ostrava,Ptivoz,Palackého 71 4970
Ostrava,Pfivoz,Prednadrazi 71 4970
Ostrava,Ptivoz,sad B.Némcové 1855 145950
Ostrava,Pustkovec 462 35780
Ostrava,Pustkovec,Pustkovecka 176 12320
Ostrava,Pustkovec,U Zahradek 76 5320
Ostrava,Radvanice,Bajger 182 12740
Ostrava,Radvanice,Dalimilova 182 12740
Ostrava,Radvanice,Dvotickova 58 4060
Ostrava,Radvanice,Frystatska 82 5740
Ostrava,Radvanice, LDN 169 11830
Ostrava,Radvanice,Lihovarska 115 8050
Ostrava,Radvanice,lL.udvikova 70 4900
Ostrava,Radvanice,Mirodév 70 4900
Ostrava,Radvanice,Pikartska 58 4060
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Radvanice, STAV-IZOL 70 4900
Ostrava,Radvanice,skola 387 27090
Ostrava,Radvanice, Trnkovec 58 4060
Ostrava,Radvanice, Trnkovec $kola 58 4060
Ostrava,Radvanice, Turgenévova 70 4900
Ostrava,Radvanice,U Kana 239 16730
Ostrava,Radvanice,U Svasty 416 29120
Ostrava,S1.Ostrava,Bazaly 314 21500
Ostrava,S1.Ostrava,Botanicka zahrada 30 1200
Ostrava,S1.Ostrava,Dul Zarubek 366 35205
Ostrava,Sl.Ostrava,Gymnazium 206 14420
Ostrava,Sl.Ostrava,Hladnov 40 2320
Ostrava,Sl.Ostrava,Hradni namésti 86 6020
Ostrava,S1.Ostrava,]aklovecka 592 49680
Ostrava,S1.Ostrava,Kepkova 221 15470
Ostrava,Sl.Ostrava,Koneéného 58 4060
Ostrava,S1.Ostrava, kostel 354 24780
Ostrava,S1.Ostrava,Kovafovicova 30 1200
Ostrava,S1.Ostrava,KramoliSova 30 1200
Ostrava,S1.Ostrava,Maresova 57 3990
Ostrava,S1.Ostrava,Na Janské 310 28980
Ostrava,S1.Ostrava,Na Josefské 32 1280
Ostrava,S1.Ostrava,Na Najmanské 216 23360
Ostrava,Sl.Ostrava,radnice 276 18840
Ostrava,S1.Ostrava,Revirni br. pokladna 652 53610
Ostrava,S1.Ostrava,Salma 30 1200
Ostrava,S1.Ostrava,Stadion Bazaly 592 49680
Ostrava,S1.Ostrava, T'rnkovecka 58 4060
Ostrava,Sl.Ostrava,U Hradu 16 640
Ostrava,S1.Ostrava,VS podnikani 437 38830
Ostrava,S1.Ostrava,Vsehrdav sad 43 2530
Ostrava,S1.Ostrava,ZOO 220 23640
Ostrava,S1.Ostrava,Zvefinska 46 3220
Ostrava,Stara Béla,Bélsky les 144 10080
Ostrava,Stara Béla,Hustv sbor 193 13510
Ostrava,Stara Béla,Chrobakova 193 13510
Ostrava,Stara Béla,kostel 82 5740
Ostrava,Stara Béla kfiz. 193 13510
Ostrava,Stara Béla,Kulturni dam 96 6720
Ostrava,Stara Béla,nam. 7 490
Ostrava,Stara Béla,Plzenska 193 13510
Ostrava,Stara Béla,Polni 82 5740
Ostrava,Stara Béla,Pozarn{ zbrojnice 111 7770
Ostrava,Stara Béla,stied 111 7770
Ostrava,Stara Béla,U Lipy 111 7770
Ostrava,Svinov,Dubi 28 1960
Ostrava,Svinov,Fibichova 231 20730
Ostrava,Svinov,Jelinkova 372 30600
Ostrava,Svinov,Kovosrot 492 39000
Ostrava,Svinov,Mal4 strana 276 23880
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Svinov,mosty dolnf zast. 434 30380
Ostrava,Svinov,mosty horni zast. 1968 209100
Ostrava,Svinov,nadrazi 596 41720
Ostrava,Svinov,namésti 426 29820
Ostrava,Svinov,Piemysov 103 7210
Ostrava,Svinov,skola 374 26180
Ostrava,Svinov,U Korytka 47 5170
Ostrava,Svinov,U Olsi 109 7630
Ostrava,Svinov,vysila¢ 95 6650
Ostrava,Svinov,Zahradky 1145 140710
Ostrava,Svinov,Zelenina 109 7630
Ostrava, Ttebovice,Na Valech 194 13580
Ostrava, Ttebovice, Tesco 115 12490
Ostrava, Ttebovice, Ttebovicka 1339 154290
Ostrava, Ttebovice,U Posty 194 13580
Ostrava,Vitkovice,Bivojova 259 27650
Ostrava,Vitkovice,Cesky dum 469 50960
Ostrava,Vitkovice,Cesky dum-Misteckd 199 13930
Ostrava,Vitkovice,Dul Jeremenko 713 74270
Ostrava,Vitkovice,kolonie Jeremenko 423 47740
Ostrava, Vitkovice, Kotkova 124 8680
Ostrava, Vitkovice,Lékatska fakulta 101 7070
Ostrava, Vitkovice,Lidicka 78 5460
Ostrava,Vitkovice,Méstsky stadion 658 55980
Ostrava,Vitkovice,Mirové nam. 1094 91770
Ostrava,Vitkovice,most Cs. armady 498 34260
Ostrava,Vitkovice,nadrazi Vitkovice 310 24880
Ostrava,Vitkovice,nam.].z Pod¢brad 230 16100
Ostrava,Vitkovice,Nova ocelarna 124 8680
Ostrava,Vitkovice,Ocelafska 340 33320
Ostrava, Vitkovice,Palkovského 605 57190
Ostrava, Vitkovice,Pohrani¢ni 375 26250
Ostrava,Vitkovice,Romo 101 7070
Ostrava, Vitkovice,Reditel. Vitkovic 830 73290
Ostrava,Vitkovice, SPORT ARENA 829 88060
Ostrava, Vitkovice,Stara ocelarna 661 61460
Ostrava,Vitkovice,Stramberska 257 17990
Ostrava,Vitkovice,U chladica 24 1680
Ostrava,Vitkovice,vys.pece 868 100310
Ostrava,Vyskovice 840 102410
Ostrava,Vyskovice,29.dubna 765 97160
Ostrava,Vyskovice,Klasterského 75 5250
Ostrava,Vyskovice,Nové Vyskovice 513 69720
Ostrava,Vyskovice,osada 82 5740
Ostrava,Vyskovice,sidlisté 7 490
Ostrava,Vyskovice,Smrckova 116 8120
Ostrava,Vyskovice,Staré Vyskovice 116 8120
Ostrava,Zabteh 206 14420
Ostrava,Zabteh,Albert Hypermarket 13 910
Ostrava,Zabteh,Belikovova 20 800
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ostrava,Zabteh,Dolni 421 44800
Ostrava,Zabteh,Horymitrova 429 60060
Ostrava,Zabteh,Hotel Belsky les 682 60740
Ostrava,Zibteh,Karpatska 587 71120
Ostrava,Zibieh,Kino Luna 1090 119610
Ostrava,Zabteh,Korytko 20 800
Ostrava,Zabfeh, Kosmonaut 10 400
Ostrava,Zibteh,Kotva 1278 136570
Ostrava,Zabteh,Kpt.Vajdy 290 24080
Ostrava,Zibteh,Most Mladeze 404 36620
Ostrava,Zabtfeh,nam. Gen.Svobody 20 800
Ostrava,Zabteh,Namésti SNP 569 52830
Ostrava,Zabfeh,obchodni centrum 612 76530
Ostrava,Zabteh,Piskové doly 342 27640
Ostrava,Zabfeh,Rodimcevova 310 24880
Ostrava,Zabfeh Rottrav sad 114 12540
Ostrava,Zabteh,Shopping Park 98 10780
Ostrava,Zabfeh ,Svornosti 206 14420
Ostrava,Zabteh,Tylova 421 44800
Ostrava,Zabfeh,vodarna 719 84140
Ostrava,Zabteh,Vyskovicka 138 14220
Ostrava,Zabieh, Zavofi 343 27710
Paskov,,autoopravna 92 6440
Paskov,,Biocel 89 6230
Paskov,,Bfehy 490
Paskov,,dolni most 2 140
Paskov,,Dul Paskov 38 2660
Paskov,,Folvark 44 3080
Paskov,,most 2 140
Paskov,,nadjezd 9 630
Paskov,,namésti 11 770
Paskov,,podchod 73 5110
Paskov,,Prefa 21 1470
Paskov,,rozc.k dolu 99 6930
Paskov,,sokolovna 59 4130
Paskov,,u hibitova 96 6720
Paskov,,zamek 44 3080
Paskov,Oprechtice,garaze 20 1400
Paskov,Oprechtice,stied 20 1400
Petivald [KA],,Bfeziny 293 20510
Petivald [KA],,Dtl Fucik 1 58 4060
Petivald [KA],,Finské domky 52 3640
Petivald [KA],,Hedvika 139 9730
Petivald [KA],,Kamcatka 70 4900
Petivald [KA], kaple 124 8680
Petivald [KA], lékdrna 139 9730
Petivald [KA], likérka 2 140
Petivald [KA],,Méstsky ufad 268 18760
Petivald [KA],,Na kopci 52 3640
Petivald [KA],,Parcelace 251 17570
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Petivald [KA],,Pod Sokolovnou 106 7420
Petivald [KA],,poz.zbroj. 42 2940
Pettvald [KA],,Ptstky 108 7560
Petivald [KA], Rekultivace 42 2940
Petivald [KA],,rozcesti 122 8540
Petivald [KA],,vodirna 53 3710
Petivald [KA],,zakladni skola 27 1890
Petivald [KA],,Zaryje 4 280
Raskovice,,hotel Ondras 105 7350
Raskovice, kaple 91 6370
Raskovice,,Klimanek 25 1750
Raskovice,,Na Kaluzi 20 1400
Raskovice,,Na pasekach 25 1750
Raskovice,,posta 32 2240
Raskovice,,restaurace 25 1750
Raskovice,,skola 77 5390
Raskovice,, Travaiky 25 1750
Raskovice,,u mostu 25 1750
Raskovice,,u Stiize 25 1750
Raskovice,,Vyparek 25 1750
Rychvald,,Autopal 7 490
Rychvald,,Dél.dam 118 8260
Rychvald,,Méstsky arad 197 13790
Rychvald,,Mlékarenska 83 5810
Rychvald,,navesi 83 5810
Rychvald,,Podlesi 83 5810
Rychvald,,Pramen 42 2940
Rychvald,,ptejezd 83 5810
Rychvald,,rest.U cesty 138 9660
Rychvald,,rozc. 197 13790
Rychvald,,sidlist¢ 138 9660
Rychvald,,Ski{Sovsky 53 3710
Rychvald,,transformator 83 5810
Rychvald,,u zavor 118 8260
Rychvald,,zamek 53 3710
Repisté, Pod dvorem 72 5040
Repisté,u kifze 109 7630
Repisté,,u skoly 70 4900
Repiste,,Vydusnd jama 64 4480
Repiste,,zel.st.Paskov 14 980
Staré Mésto [FM],,Na Skotni 54 3780
Staré Mésto [FM],,stfed 92 6440
Staré Mésto [FM],,u hibitova 37 2590
Staré Mesto [FM],,Zbytky 37 2590
Static,,Dul Stafi¢ 2 31 2170
Static,,Dul Stafic 3 22 1540
Stafic, kostel 94 6580
Stafi¢,,mlyn 80 5600
Stafi¢,,Na Kuatich 69 4830
Stafic, transformator 92 6440
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pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Stafi¢,,u Brunclika 80 5600
Stafi¢,,u Hejdrycha 88 6160
Stafic,,u Micka 79 5530
Stafi¢,,ubytovna 30 2100
Stonava,,Bonkov 76 5320
Stonava, Délnicky dim 49 3430
Stonava,,Dal CSM-Jih 70 4900
Stonava,, Dul CSM-Sever 75 5250
Stonava,,Dul Darkov ziv.3 37 2590
Stonava, kaple 55 3850
Stonava,,Mexico 29 2030
Stonava,,Novy svét u Bulace 67 4690
Stonava,,Pindur 70 4900
Stonava, PZKO 80 5600
Stonava,,rozc.Albrechtice 102 7140
Stonava,,sidl.Hofany 60 4200
Stonava,,sidlL.Novy svét 82 5740
Stonava,,u Bohmu 49 3430
Stonava,,u Febru 36 2520
Stonava,,u Recmanikt 36 2520
Stonava,,zast. Hofany 49 3430
Stonava,,zdrav.stf. 68 4760
Studénka,,Dél.dim 63 4410
Studénka,hor.konec 32 2240
Studénka,,jesle 19 1330
Studénka,rozc.k zel.st. 47 3290
Studénka,,stavebniny 59 4130
Studénka,,$kola TGM 63 4410
Studénka,,Vagonka vrat.2 6 420
Studénka,,zel.st. 41 2870
Studénka,,zel.st. bilovecké nast. 16 1120
Studénka,Butovice,Budovatelska 110 7700
Studénka,Butovice,Kotvice 64 4480
Studénka,Butovice,lékarna 64 4480
Studénka,Butovice, Mirova 56 3920
Studénka,Butovice,rest.Obecni 64 4480
Studénka,Butovice,STS 44 3080
Studénka,Butovice,transformator 44 3080
Studénka,Butovice,Vagénka hl.vrat. 81 5670
Studénka,Nova Horka 52 3640
Studénka,Nova Horka,rozc. Albrechticky 18 1260
Sviadnov,,CSAD 174 12180
Sviadnov,,Dul Stafi¢ 1 81 5670
Sviadnov,,Husinec 185 12950
Sviadnov,,Hutni montaze 60 4200
Sviadnov,,rest.Pod Simlem 49 3430
Sviadnov,,rozc.Stafic¢ 75 5250
Senov,,Bfeztvka 17 1530
Senov,,bytovky 24 2120
Senov,,CSAD 207 14810
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Senov, kiiz. 292 20760
Senov, kiiz.k Dolni Datyni 59 4130
Senov,,Lapacka 126 9160
Senov,,Na Simsce 17 1530
Senov,,Na Skrbeni 19 1670
Senov,,ndmésti 180 12940
Senov, Nova 16 1440
Senov,,Petfvaldska 27 1890
Senov,,Pod Sodkem 16 1440
Senov,,rozc. 30 2100
Senov,,rozc.Simska 19 1670
Senov,,skola Podlesi 162 11340
Senov,,Skrber 154 11120
Senov,,Skrberi u Cieslara 2 140
Senov,,U Blazka 36 2520
Senov,,U hibitova 8 720
Senov,,U Pekarny 21 1470
Senov,,V Druzstvu 43 3330
Senov,,V Druzstvu-Bfezova 16 1440
Senov,,Volenstvi 71 4970
Térlicko,,cekirna 18 1260
Térlicko,,Dlouha 2 140
Térlicko,,hibitov 103 7210
Térlicko, kfiz. 30 2100
Térlicko,,nad hrazi 56 3920
Térlicko,,obecni dfad 71 4970
Térlicko,,Osekovec 18 1260
Teérlicko,,stred 131 9170
Térlicko,,V zatoce 13 910
Térlicko,,Zadky 54 3780
Térlicko,,Zelené Mésto 103 7210
Teérlicko,,Zelené Mésto Na kopci 560
Térlicko,,Zelené Mésto Na mezi 560
Térlicko,,Zelené Mésto rozc. 560
Teétlicko,,Zelené Mésto U Goduly 8 560
Térlicko,,Zelmer 41 2870
Térlicko,Hradisté, Horni dviir 26 1820
Térlicko,Hradisté, Kaménka 26 1820
Térlicko,Hradisté kulturni dam 26 1820
Térlicko,Hradisté skola 26 1820
Tértlicko,Hradisté,u Kana 42 2940
Térlicko,Hradisté,u statku 23 1610
Térlicko,Hradist¢,U Stonavky 43 3010
Térlicko,Kostelec 57 3990
Ttinec,,aut.st. 927 64890
Ttinec,,aut.st.pod Kanadou 131 9170
Ttinec, Méstsky ufad 187 13090
Ttinec,,obecni domy 140 9800
Ttinec,,Pod Borkem 166 11620
Ttinec,,Pod Kanadou 142 9940
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Ttinec,,Pod Lesni ul. 176 12320
Ttinec,,Podlesi 48 3360
Ttinec,,Podlesi kfiz. 58 4060
Ttinec,,Podlesi nemocnice 83 5810
Ttinec,,Podlesi skola 58 4060
Ttinec,,rozc.k zel.st. 311 21770
Ttinec,, TESCO 150 10500
Ttinec,,zakladni skola 47 3290
Ttinec,,zel.st. 442 30940
Ttinec,,zelezarny brana pram.zény 5 350
Ttinec,,zelezarny hl.brana 37 2590
Ttinec,,zelezarny Refrasil 37 2590
Ttinec,,zelezarny rudisté 37 2590
Ttinec,,zelezarny TPrint 37 2590
Ttinec,,zelezarny valcovna C-D 32 2240
Ttinec,,zelezarny Vales 37 2590
Ttinec,Borek konecna 33 2310
Ttinec,Borek,samoobsluha 29 2030
Ttinec,Borek,u hfisté 33 2310
Ttinec,Dolni Listna, Mravctivka 20 1400
Tiinec,Dolni Listna,na kopci 20 1400
Ttinec,Dolni Listna, Némcovka 20 1400
Ttinec,Dolni Li$tna,rozhrani 19 1330
Ttinec,Dolni Listnd,Sosna Dom.dtch. 138 9660
Ttinec,Dolni Listna,Sosna Folvark 138 9660
Ttinec,Dolni Listna,Sosna nemocnice 138 9660
Ttinec,Dolni Listna,Sosna sidlisté 138 9660
Ttinec,Dolni Listna,trafo 19 1330
Ttinec,Dolni Listna,u mustku 19 1330
Ttinec,Guty,hospoda 30 2100
Ttinec,Guty,hranice 5 350
Tiinec,Guty,kone¢na 32 2240
Ttinec,Guty,most 30 2100
Tiinec,Guty,stied 32 2240
Ttinec,Guty,$kola 30 2100
Ttinec,Guty,Vrchy 5 350
Trinec,Hornf Listna,poz.zbroj. 20 1400
Ttinec,Horni Listna,prodejna 19 1330
Ttinec,Hornf Listna,u vjvozu 20 1400
Ttinec,Horni Listnd,Valovka 19 1330
Ttinec,Kanada,IPS 143 10010
Ttinec,Kanada,SOS 89 6230
Ttinec,Kanada,stfed 88 6160
Titinec,Karpentnd,Jednota 22 1540
Ttinec,Karpentna, kiiz. 22 1540
Tiinec,Karpentnd,sidliste 22 1540
Ttinec,Karpentna,u lesa 22 1540
Ttinec,Kojkovice kone¢na 30 2100
Ttinec,Kojkovice kopec 30 2100
Ttinec,Kojkovice,st.hranice 30 2100
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Ttinec,Kojkovice,skola 30 2100
Ttinec,Kojkovice,transf. 30 2100
Tiinec,Kojkovice,u kifze 30 2100
Ttinec,Konska,Neboranka 48 3360
Ttinec,Konska,PZ 21 1470
Ttinec,Konska,PZ konecna 21 1470
Ttinec,Konska,PZ u mostu 16 1120
Ttinec,Konska,vilcovna C 13 910
Ttinec,Konska,Velké doly 85 5950
Ttinec,Konska,vyklopnik 27 1890
Ttinec,Konska,ZD 52 3640
Ttinec,Konska,zel.st. 113 7910
Ttinec,Lyzbice,Kamionka 150 10500
Ttinec,Lyzbice,nam.T.G.Masaryka 321 22470
Ttinec,Lyzbice,obch.dum 90 6300
Tiinec,Lyzbice,poz.zbroj. 17 1190
Tiinec,Lyzbice,rest.Zabava 97 6790
Trinec,Lyzbice,skola 138 9660
Ttinec,Lyzbice,Terasa koneéna 242 16940
Ttinec,Lyzbice,Terasa Kosmos 237 16590
Ttinec,Lyzbice,Terasa Styl 176 12320
Ttinec,Nebory,hranice 62 4340
Ttinec,Nebory,Na Dusinci 101 7070
Titinec,Nebory,pod kravinem 5 350
Ttinec,Nebory,rest. Bobek 40 2800
Ttinec,Nebory,Rusnok 5 350
Ttinec,Nebory,Sojka 101 7070
Ttinec,Nebory,skola 110 7700
Ttinec,Oldfichovice,ceska skola 72 5040
Ttinec,Oldfichovice,Javorovy vrch dolnf st. 20 1400
Ttinec,Oldfichovice,Javorovy vrch horni st. 20 1400
Ttinec,Oldfichovice,ke Karpentné 60 4200
Ttinec,Oldfichovice,Na linii 16 1120
Ttinec,Oldfichovice,Na Tyrské 215 15050
Ttinec,Oldfichovice,penzion 74 5180
Ttinec,0Oldfichovice,pod Kozincem 6 420
Ttinec,Oldfichovice,pod Ostrym 39 2730
Ttinec,Oldfichovice,polska skola 61 4270
Ttinec,Oldfichovice,rest.Na rozcesti 76 5320
Ttinec,Oldfichovice,rozc.ke Kozinci 6 420
Ttinec,Oldfichovice,sidlisté 30 2100
Ttinec,Oldfichovice,u Jakubka 30 2100
Ttinec,Oldfichovice,u lanovky 29 2030
Ttinec,Oldfichovice,ves 29 2030
Ttinec,Oldfichovice,Vétrnik 65 4550
Ttinec,Oldfichovice,vodarna 6 420
Ttinec,Oldfichovice,Z4dhoti 30 2100
Ttinec,Oldfichovice,ZD 30 2100
Ttinec,Ostvky 33 2310
Ttinec,Ostvky,koneéna 23 1610
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zastavka

pocet spoja

celkova kapacita zastavky (cest.)

Ttinec,Ostvky,Pod Ostivkami 40 2800
Ttinec,Ostvky,potraviny 23 1610
Ttinec,Ostvky,vapenik 30 2100
Ttinec,Tyra,hajenka 11 770
Ttinec, Tyra,pila 39 2730
Trinec, Tyra,stied 39 2730
Trinec, Tyra,trafo 39 2730
Trinec,Tyra,u staje 39 2730
Viclavovice,,garaz CSAD 48 3360
Viclavovice,,rest.u Cepanik 90 6300
Viclavovice,,stied 40 2800
Viclavovice,,to¢na 72 5040
Viclavovice,,U Slivy 36 2520
Vendryné, Gornionka 30 2100
Vendryné, koneéna 30 2100
Vendryné, kult.ddm 38 2660
Vendryné,,Morzol 193 13510
Vendryné, Na Cernovském 209 14630
Vendryné,,stadion 42 2940
Vendryné,,u Cize 32 2240
Vendryneé,,u kiize 28 1960
Vendryné,,u zel.st. 28 1960
Vendryneé,,vapenka 13 910
Vendryné,Zaolsikone¢na 21 1470
Vendryne,Zaolsi,skola 21 1470
Vratimov,, Dulnak 78 5460
Vratimov,, Kartonazka 18 1980
Vratimov,,nadrazi 196 15720
Vratimov,,nameésti 200 16000
Vratimov,,Nova osada 18 1980
Vratimov,,Novi skola 78 5460
Vratimov,,Odboje 72 5040
Vratimov,,Popinec 18 1980
Vratimov,,rest. Nimrod 72 5040
Vratimov,,u kfize 72 5040
Vratimov,,U Paneldkt 78 5460
Vratimov,,ZD 70 4900
Vratimov,Horni Datyné¢ 78 5460
Vratimov,Horni Datyné,Na Roli 78 5460
Vratimov,Horni Datyné,Spolecensky dam 78 5460
Vratimov,Horn{ Datyné,skola 78 5460
Viesina [OV] 66 7590
Viesina [OV],,hibitov 27 1890
Viesina [OV], kaple 27 1890
Viesina [OV],,Mexiko 27 1890
Viesina [OV],,Nova Plzen 66 7590
Viesina [OV],,samoobsluha 27 1890
Viesina [OV],,u potoka 27 1890
Zaben, stted 95 6650

Zdrof: (67), (86)
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Ptiloha H: Seznam navrZenych linek

linka trasa s vjznamnymi zastavkami

S-1 Studénka — Ostrava-Svinov — Bohumin — Chotébuz — Cesky Tésin — Vendryne - ...

S-2 ... - Déhylov — Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — Havifov — Cesky Tésin

S-3 Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek hl.n. — ... — Frydlant nad Ostravici — ...
S-4 Frydek-Mistek hl.n. — Dobra u Frydku-Mistku — ... — Cesky Tésin

S-5 Studénka — Studénka mésto — ...

Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi Svinov — Ostrava, U Ol$ — Ostrava, Hranicky — Ostrava, Polanka —

Klimkovice, Centrum

Havifov, Sidliste 2. etapa — Havitov, Nadrazi — Havifov, Ufad price — Havifov, Autobusové nadrazi — Havitov,

Nadrazi — Havifov, Sidlisté 2. etapa

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Korunni — Ostrava, Hranec¢nik — Ostrava, Nova

Hut, jizni brana

Ostrava, Terminal Dubina — Ostrava, Sidlist¢ Hrabtvka — Ostrava, Karpatska — Ostrava, Nadrazi Zabteh —

Ostrava,Vyskovice

Ostrava, VSB, Ustav geoniky — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Strma — Ostrava, Konzervatof — Ostrava,
700 — Ostrava, DUl Michal

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Jezkova — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi Zabieh — Ostrava,

Edisonova — Ostrava, Sidlovecka — Ostrava, Pramyslova zéna, jih

Karvina, Hlavaf nadrazi — Karvina, Méstské koupalisté — Karvina, Slovenska — Karvina, Poliklinika Hranice —
Karvina, TESCO

Frydek-Mistek, Nadrazi Liskovec — Sviadnov, Selska — Frydek-Mistek, Hlavnf nadrazi — Frydek-Mistek, Podhaif —
Dobra, Nadrazi — Dobri, Ke Kamenci

Karvina, Hlavni nadrazi — Karvina, Ufad prace — Katvind, Nemocnice Rdj — Karvina, Bazén Hranice — Karvina,

Hlavni nadrazi

Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi Svinov — Ostrava, Oblouk — Ostrava, Pod Nemocnici — Ostrava,

Nadrazi Svinov — Ostrava, Terminal Svinov

Ostrava, Viesinskd — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Krajsky tfad — Ostrava, Kfizikova — Rychvald, Zamek —

Orlova, Staré namésti — Karvina, Hlavni nadrazi — Karvini, Nové Mésto

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Stodolni — Ostrava, Dr. Malého — Ostrava, Urbancikova — Ostrava, Poliklinika

Hrabtvka — Ostrava, Terminal Dubina

Ostrava, VSB, Ustav geoniky — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Hulvacka — Ostrava, Nadrazi Zabteh —

Ostrava, Vyskovice

Katvind, Na Kopci — Karvind, Obchodni dum — Karvina, Hlavni nadrazi — Karvina, Gymnazium Nové Mésto —

Karvina, Nové Mésto

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Vancurova — Ostrava, Stary Dvir — Orlova, Cistici stanice — Otlova, Sidliste

Horni Lutyné — Orlova, Autobusové nadrazi

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Bedficha Nikodéma — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Nadrazi jih —

Ostrava, Terminal Dubina

Ostrava, Vystavist¢ — Ostrava, Martinska — Ostrava, Stramberska — Ostrava, Karpatskd — Ostrava, Nadrazi Zabieh —

Ostrava, Vyskovice

Budisovice, Zatisi — Viesina, Nidrazni — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Marianské naimésti — Ostrava, Elektra

— Ostrava, Hlavni nadrazi

Ostrava, Koblov — Ostrava, Nadrazi Hrusov — Ostrava, Hranec¢nik — Ostrava, U] ezdni — Senov, Pod Sodkem —

Havitov, Nadraz{ — Havifov, Jatni — Havifov, Nadrazi Prostfedn{ Sucha

Havitov, Gymndzium Podlesi — Havifov, 17. listopadu — Havifov, Narodni tfida — Havifov, Nadrazi mésto —

Havitov, Sidlist¢ Prostfedn{ Sucha

Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-Mistek, Razovy pahorek — Frydek-Mistek, Sidlisté¢ Mistek — Frydek-Mistek,
Fibichova — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi




linka

trasa s vyznamnymi zastavkami

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Husav sad — Ostrava, Strma — Ostrava, BartoSova — Ostrava, Nadrazi Zabieh —

Ostrava, Poliklinika Hrabtivka — Vratimov, Nadrazi

Frydek-Mistek, Hlavn{ nadrazi — Frydek-Mistek, Nadrazi mésto — Frydek-Mistek, Nemocnice Frydek — Frydek-
Mistek, Rtzovy pahorek — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi

Ostrava, Hlavni nadrazi — Ostrava, Most Milose Sykory — Ostrava, Hranecnik — Petivald, Brigddnickd — Petfvald,

Parcelace — Otlova, Staré nameésti

Ostrava, Nameéstf Republiky — Ostrava, Futurum — Ostrava, Erbenova — Ostrava, Nadrazi jih — Ostrava, Poliklinika
Hrabtivka — Ostrava, Sidlisté Hrabova

Frydek-Mistek, Sidlist¢ Riviéra — Frydek-Mistek, Poliklinika Mistek — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-
Mistek, Razovy pahorek — Frydek-Mistek, Biehy

Havitov, Petfvaldska — Havifov, Nadrazi — Havifov, Dim zdravi — Havifov, Skola Manesova — Havifov,

Gymnazium Podlesi — Havifov, Autobusové nadraz{

Ostrava, Martinov — Ostrava, Martinkova — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Ferona — Ostrava, Ceska —

Ostrava, Sidlisté Hrabuvka — Ostrava, Terminal Dubina

Ostrava, Karolina, lavka — Ostrava, Nadrazi Stodolni — Ostrava, Jaklovecka — Ostrava, Kepkova — Ostrava, Parcelni

— Ostrava, Vancurova — Ostrava, Hlavni nadrazi

Havitov, Zivotice — Havifov, Autobusové nadrazi — Havifov, Nadrazi — Havifov, Sumbark — Havifov, Senovska —

Havitov, Nadrazi — Havitov, Autobusové nadrazi — Havitov, Zivotice

Ostrava, Dl Hefmanice — Ostrava, Jakloveckd — Ostrava, Konzervatof — Ostrava, Zelend — Ostrava, Erbenova —

Ostrava, Nadrazi Kuncice

Ostrava, Sidlisté Poruba — Ostrava, Zaploti — Ostrava, Vézicky — Ostrava, Komenského — Ostrava, Mala Strana —

Ostrava, Nadrazi Svinov — Ostrava, Terminal Svinov

Hlu¢in, Autobusové nadrazi — Hlu¢in, Nadrazi — Ludgefovice, Vrablovecka — Ostrava, Dl Odra — Ostrava,

Zikopni — Petfvald, Kaple — Havitov, Nadrazi — Havifov, Gymnazium Podlesi

Ostrava, Plynarny — Ostrava, Karolina — Ostrava, Erbenova — Ostrava, Nadrazi Vitkovice — Ostrava, Nadrazi jih —
Ostrava, Nadrazi Zabfeh — Ostrava, Zabtfeh

Havitov, Nadrazi — Havifov, Méstska radnice — Havifov, Narodni tfida — Havifov, Matuskova — Havifov, 17.

listopadu — Havifov, Sidlist¢ Podlesi — Havifov, Gymnazium Podles{

Hlu¢in, Autobusové nadrazi — Hlucin, Zatis{ — Hlucin, Nadrazi — Hlucin, Viesinska — Hluéin, Jarni — Hlucin,

Autobusové nadrazi

Hukvaldy, Horni Sklenov — Hukvaldy, Skola Dolni Sklenov — Hukvaldy, Hadinka — Frydek-Mistek, Zelinkovice —
Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-Mistek, Panské Nové Dvory

Ostrava, Nova Hut’, Zafi¢i — Ostrava, Nadrazi Bartovice — Vratimov, Nova $kola — Ostrava, Nadrazi Kuncéice —

Ostrava, U hradu — Ostrava, Nadrazi Hrusov — Ostrava, Chalupova

... — Cesky Tesin, Zaploti — Cesky Tesin, Kostelni — Cesky Tesin, Autobusové nadrazi — Cesky Tesin, Posta Mosty
— Cesky Tésin, Vyrubana — Cesky Tésin, Sedlaky

... — Studénka, K Albrechtickdm — Studénka, Nadrazi — Studénka, Nadrazi mésto — Studénka, I.ékirna Butovice —
Studénka, Polska — Studénka, U Lesa — ...

Frydlant nad Ostravici, Osada Podlesi — Frydlant nad Ostravici, Nadrazi — Frydlant nad Ostravici, Nadrazi Nova
Dédina — Frydlant nad Ostravici, Rasnik — ...

... — Budisovice, U Kifzku — Horni Lhota, Vankav kopec — Horni Lhota, Hradska — ... — Ostrava, Krasnopolskd —

Ostrava, Ttebovicka — Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Dubi

Vendryné, Zaolsi — Vendryné, Nadrazi — Vendryné, Pod Gornionkou — Vendryné, Sidliste Bystficka — Vendryne,
Liderov — Vendryné, Zaolsi

Trinec, Hdjenka — Tfinec, Tyrsky most — Ttinec, Skola Oldfichovice — Tfinec, Nadrazi — Ttinec, Cesky Puncov —

Ttinec, Nadrazi Konskd — Ttinec, Pramyslova zéna, smycka

Détmarovice, Elektrarna — Détmarovice, Nadrazi — Orlova, Autobusové nadrazi — Otlova, Mezilesi — Otlova, Staré

nameésti — Orlova, Holotovec — Orlova, Dul Lazy

... - Paskov, Za Trati — Paskov, Skola — Repisté, Nadrazi — Frydek-Mistek, K Sedlistim — Frydek-Mistek, Baranovice
— Frydek-Mistek, Autobusové nadrazi




linka

trasa s vyznamnymi zastavkami

Karvina, Velké Kempy — Karvina, Hlavai nadrazi — Karvina, Détmarovicka — Karvind, Lipa Svobody — Karvina,

Hlavni nadrazi — Karvina, Velké Kempy

... — Markvartovice, Silhefovicka — Hluéin, Viesinskd — Hlucin, Nadrazi — Déhylov, Nadraz{ — Ostrava, Na Zizkové

— Ostrava, Spojovaci — Ostrava, Terminal Svinov

Détmarovice, Nadrazi — Orlovd, Autobusové nadrazi — Orlova, Uzkd — Rychvald, Sidlist¢ Lutyniskd — Bohumin,

Posta Skfecon — Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Autobusové nadrazi

... — Tfinec, Do Smilovic — Ttinec, Guty — Ttinec, Zahoti — Ttinec, Technické sluzby — Ttinec, TytSova — Ttinec,

Autobusové nadrazi — Ttinec, Nadrazi — Tfinec, Nadrazi Konska

...Hukvaldy, Janackav pamatnik — Frycovice, Ondfejnicka hraz — Stafi¢, Obecni ufad — Frydek-Mistek, Hlavni

nadrazi — Raskovice, Klimanek — Krasna, Visalaje

Ostrava, Nadrazi Bartovice — Ostrava, Posta Bartovice — Ostrava, Za Sachtou — Petfvald, Klimsova — Petfvald,

Sidlist¢ Bfeziny — Petivald, Bfeziny

Repiste, Nadrazi — Repisté, Na Huafe — Repisté, Na Obleskach — Vratimov, Zadky — Vratimov, Za Lesem —

Vratimov, Popinec — Ostrava, Nadrazi Nova Hut'

Frydek-Mistek, Kabatice — Frydek-Mistek, Rusinec — Frydek-Mistek, Hlavnf nadrazi — Frydek-Mistek, Kamenec —
Frydek-Mistek, Lidickd — Frydek-Mistek, Kabiatice

Chotébuz, Nadrazi — Chotébuz, Obecni tifad — Chotébuz, Obora — Chotébuz, Zimek — Chotébuz, Obecni tfad —
Chotébuz, Nadrazi

Havitov, Nadrazi Prostfedni Sucha — Horni Sucha, Podolkovice — Horni Such4, Na Koutech — Horni Sucha,
Nadrazi — Albrechtice, Susska — Stonava, Dul Darkov 3

Bohumin, Dratovny, I11. vritnice — Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Krajni — Ostrava, Nadraz{ Hrusov — Ostrava,

Zapletalova — Ostrava, Klasterni — Ostrava, Autobusové nadrazi

Dolni Lutyné¢, Ratiborska — Dolnf Lutyné, Nadrazi — Dolni Lutyné, Obecni ufad — Dolni Lutyné, Zbytecka — Dolni
Lutyné, Nadrazi — Dolni Lutyné, Ratiborska

Détmarovice, Nadrazi — Doubrava, Grycht’ok — Doubrava, Vrchovec — Otlova, Staré namésti — Orlova, Dul Lazy —

Haviftov, Susanské rybniky — Havitov, Nadrazi

Jistebnik, Nadrazi — Jistebnik, Hfiste¢ — Jistebnik, Mustek — Jistebnik, Obecni dfad — Klimkovice, K Jistebniku —
Klimkovice, Josefovicka kaple — ...

Vendryné, Vapenka — Vendryné, Nadrazi — Trinec, Autobusové nadrazi — Tfinec, Nadrazi — Cesky T¢sin, Kamenec
- Cesk;’r Tésin, Nadrazi — Ceskjl Tésin, Hibitov — Chotébuz, Bfezova

Frydlant nad Ostravici, Ostravice — Frydlant nad Ostravici, Nadrazi — Frydlant nad Ostravici, Polni — Frydlant nad
Ostravici, Nadrazi — Frydlant nad Ostravici, Ostravice

Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Tfesnova — Ostrava, Lvovska — Ostrava, Martinov — Ostrava, U Hary —
Déhylov, K Hajku — ...

Stonava, Dtl CSM, jih — Stonava, Dal CSM, sever — Karvina, U Potoka — Katvina, Hlavni nadrazi — Karvina,

Sidlisté Nové Mésto — Karvina, Délnicka Kolonie

Ostrava, Autobusové nadrazi — Ostrava, Hraneénik — Ostrava, Skola Trnkovec — Ostrava, Blahova — Ostrava,

Postulkova — Ostrava, Sad Bozeny Némcové — Ostrava, Oderska

Ostrava, Terminal Svinov — Ostrava, Vézicky — Ostrava, U Zahradek — Vfesina, Dolni — Ostrava, Koleje Poruba —

Ostrava, Oblouk — Ostrava, Terminal Svinov

Karving, Lazné Darkov — Karvina, Obchodni dim — Karvina, Hlavaf nadrazi — Karvina, Namésti Ondry Foltyna —

Karvina, Détmarovicka — Karvina, Staré Mésto

Repiste, Vinohrady — Repiste, Nadrazi — Paskov, Mitrovickd — Ostrava, Kokesova — Ostrava, Nadrazi Polanka —

Ostrava, Rezna — Ostrava, Nddrazi Svinov — Ostrava, Plesnd

Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Zablati — Rychvald, Zablatska — Orlova, Osada Vétrna — Orlova, Ztracena — Orlova,

Obchodn{ akademie — Otlova, Autobusové nadrazi

Hlu¢in, Nadrazi — Hlucin, Hibitov Bfeziny — Ostrava, Postranni — Ostrava, Finské domky — Ostrava, Hornicka

poliklinika — Ostrava, Nadrazi stred — Ostrava, Mirové namésti

... — Karvina, Podlesi — Katvina, Olsova — Karvina, Hlavaf nadrazi — Détmarovice, Koukolnd — Dolni Lutyné, Pod

Sadem — Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Dratovny, smycka




linka

trasa s vyznamnymi zastavkami

Klimkovice, Centrum — Ostrava, Reznd — Ostrava, U Korytka — Ostrava, Nadrazi Zabteh — Ostrava, Avion —

Ostrava, K Janové — Klimkovice, Centrum

Ostrava, Nadrazi Nova Hut’ — Vratimov, K Repisti — Repisté, Obecni ufad — Repiste, Nadrazi —Zaben, Knihovna —
Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Dobra, Moravka - ...

Ttinec, Do Olse — Vendryné, Liderov — Ttinec, Luzni — Tfinec, Masarykovo namesti — Tiinec, Nadrazi — Ttinec,

Prechod Kojkovice — Ttinec, Kojkovice

Térlicko, Rozsudek — Térlicko, Zelené Mésto — Havitov, Na Polanech — Havifov, Nadrazi Prostfredni Sucha —

Havifov, Matuskova — Havifov, Nadrazi — Havifov, TESCO

Tifinec, Bystry — Ttinec, Vechy — Ttinec, Skola Nebory — Ttinec, Nemocnice Podlesi — Ttinec, Autobusové nadrazi

— Ttinec, Masarykovo namésti — Ttinec, Kamionka

Dobra, U lesa — Dobra, Na Skotni — Dobra, Cerny potok — Dobra, Nadrazi — Dobra, Obecni tfad — Dobra,

K Bafinovu — Dobra, Vyzkumny ustav

Frydek-Mistek, Obchodn{ centrum Pifborska — Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-Mistek, Autobusové
nadrazi — Frydek-Mistek, Obchodni centrum Piiborska

Karvina, Hlavai nadrazi — Doubrava, Zamek — Orlova, Mezilesi — Orlova, Autobusové nadrazi — Orlova, Ztracena —

Bohumin, Uvozni — Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Autobusové niadrazi

Raskovice, Hotel Ondras — Krasnd, Stéfbrnik — ... — Frydlant nad Ostravici, Horyl — Frydlant nad Ostravici, Pod
kempinkem — ... — Frydlant nad Ostravici, Nadrazi — ...

Frydek-Mistek, Hlavni nadrazi — Frydek-Mistek, Raisova — Sviadnov, Hornicka — Stafi¢, U Hejdrycha — Stafic,
Osada Frycovickd — Frycovice, Koupalisté — ...

Havitov, Nadrazi — Havifov, Susanské rybniky — Horn{ Such4, Na Cisaf'stvi — Karvind, U Barbory — Karvina,

Hibitov Doly — Karvina, Sovinec — Karvina, Hlavni nadrazi

... — Ostrava, V Uvoze — Ostrava, Charvatska — Ostrava, Namést{ SNP — Ostrava, Nadrazi jih — Ostrava, Uciliste

Vitkovice — Ostrava, Gajdosova — Ostrava, Autobusové nadrazi

Bohumin, Namésti Svobody — Bohumin, Sportovni centrum — Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Sidlist¢ Skiecon —

Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Namésti Svobody

Vratimov, Nadrazi — Vratimov, Kratkd — Viclavovice, Na Rozmezi — Viclavovice, Lipktv dil — Senov, Nadrazi —

Senov, Kratka — Senov, Kontejnerovy terminil — Havitov, Nadraz

Tiinec, Kamionka — Tfinec, Masatykovo namesti — Ttinec, Autobusové nadrazi — Ttinec, Podlesi — Ttinec,

Zelezarny, hlavni brana — Ttinec, Masarykovo nameésti — Ttinec, Kamionka

... — Cesky Tésin, K Lesu — Cesky Tésin, Ke Kotloviné — Cesky Tésin, Rakovec — Cesky Tesin, Kostelni — Cesky

Tésin, Okruzni — Cesky Tésin, Autobusové nadrazi

Orlova, Autobusové nadrazi — Orlovd, Méstsky afad — Orlovd, Dukelska — Otlova, Staré namésti — Orlova,

Kopaniny — Orlova, Vyhoda — Otlova, Autobusové nadrazi

Vratimov, Nadrazi — Vratimov, Za Lesem — Repisté, Lipova — Vratimov, Jama — Viclavovice, Vratimovska — Senov,

Podvihov — Senov, Nadrazi Skrberi — Havitov, Nadrazi

Hlucin, Autobusové nadrazi — Hlu¢in, Nadrazi — Ludgefovice, Kostel — Ostrava, Ryslinkova — Ostrava, Lamaf —

Ostrava, Machiv sad — Bohumin, Nadrazi Vrbice

Ttinec, Borek — Ttinec, Sidlisté Borek — Ttinec, Garaze Borek — Ttinec, Nadrazi — Ttinec, Hibitovni — Ttinec,

Jefabinova — Ttinec, Seifkova

... — Frydlant nad Ostravici, Ondfejnickd — Frydlant nad Ostravici, Nadrazi — Frydlant nad Ostravici, K Bystrym —
Krasna, Stiibrnik — Raskovice, Hotel Ondras

Ostrava, Nadrazi Bartovice — Ostrava, Radova — Ostrava, Ludvikova — Petfvald, Sachetni — Petfvald, Bfeziny —
Rychvald, Méstsky ufad — Bohumin, Nadrazi

Jistebnik, Nadrazi — Jistebnik, Dolni Dviir — Jistebnik, U kapli¢ky — Klimkovice, Hibitov — Ostrava, Délnicka —

Ostrava, Kubansk4 — Ostrava, Ttestfiova — Ostrava, Nadrazi Trebovice

Ostrava, Nadrazi Bartovice — Senov, U Nadrazi — Havifov, Horni Datyné — Havifov, Osada Mezidoli — Havifov,

Autobusové nadrazi — Havifov, Lipova — Havitov, Nadrazi

Bohumin, Kopytov — Bohumin, U zbrojnice — Bohumin, Nadrazi — Bohumin, Pudlov — Bohumin, Jate¢ni —

Bohumin, Nadrazi — Bohumin, U zbrojnice — Bohumin, Kopytov




linka

trasa s vyznamnymi zastavkami

Albrechtice, Dualsky — Albrechtice, Ke Smolkovci — Albrechtice, Nadrazi — Albrechtice, Zamosti — Albrechtice,
Mikulova — Albrechtice, Strméa — Albrechtice, Dulsky

Ttinec, Pod Kozincem — Ttinec, Kostel Oldfichovice — Ttinec, K Roviné — Tfinec, Osada Pozarnicka — Ttinec,

Kino Kosmos — Ttinec, Autobusové nadrazi — Tfinec, Nadrazi
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