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ANOTACE

V bakalafské praci budou popsany soucasné pristupy k dalkovému ovladani
zabezpelovaciho zafizeni na siti SZDC a bude popséana &innost CDP Pierov a CDP Praha.
Déle bude popsdna a analyzovana pracovni naplin vypravéich DOZ a pohotovostnich

vypravcich a navrzeny zmény na zlepSeni pracovni naplné a oblasti ptisobnosti.
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TITLE

Guards labour in stations with remoted control from central dispatcher workplace

ANNOTATION
The remote control of interlocking systems in SZDC network is described in this
bachelor’s thesis. Guards labour is analysed and the proposals for its improvement are

mentioned.

KEYWORDS

Central dispatcher workplace, dispatcher, signalling control equipment



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ......ooiiiiiiiiriiiiiieeiiseesssssssssssssssssssss s sssssssssss s sssssssssssssneees 10
SEZNAM TABULEK ... .ot 11
SEZNAM ZKRATEK ...t bbb 12
UVOD .. et b et b bbbt b bbbttt bt b e bbbt nen s 13
1  DALKOVE OVLADANI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI............cccccoonnrrurnne. 14
1.1 Dalkoveé fizeni jedné dOPraviny ........ccocoeeeiieiiiiiieiii e s 14
1.2 USEKOVE FIZENT 1.vvvovicvsieiceese sttt sss st ses st sn st s st ese s 15
1.3 DAIKOVE TIZENT ODIASTL....veeiiiiiiieiiicsieeste e 16
14 Centralni dispeCerské PracoVISIE .....uiiiuiiiiiiiiiiie i 17
1.4.1  Vyhody dispecerské centralizace............ccocuviiiiiiiiiiiiii i 19
1.4.2  Nevyhody dispeCerské centralizace............cccueriuieiiiiiieiiiiieesee e 19
1.5 Systémy spojené s dalkovym FiZenim ..........ccovviviiiiiiiniiii 20
151  Jednotn€ obsluZné pracoviSte .........cccooiiriiiiieriieiie e 20
1.5.2  Tratova poloha VIAKT .......ccooceeiiiiiiiieiie e 20
1.5.3  Graficko-technologickd nadstavba ZZ ..........cccccooiiiiiniiiiiiieiese e, 20
2 CDPV CESKE REPUBLICE .......ccooooosiimiiiiiiineinnsiinsssiesssiessise s 21
2.1 CDP PIEIOV ..ttt ettt ettt ekt e bt e e nbe e e e bb e e s neeeannne e 21
2.1.1  Struktura dopravnich salli CDP PIerov .........cccceoiiiviiieiiiiiiieiie e 23
2.1.2  Budoucnost CDP PIeroV........cccoociiiiiiiiiiii et 26
2.2 CDP PraNa ... 26
2.2.1  Obsazeni a prostory CDP Praha .........c.cccccviiiiiiiiiiii e 27
2.2.2  Traté fizen€ Z CDP Praha ......cccooooiiiiiiiiiicee e 27
3 POHOTOVOSTNI VYPRAVCI A VYPRAVCIDOZ .........ccoovvvmririrrinri, 29
3.1 Pracovisté pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ ............ccccocooiiiiiiiiiiincnnnn, 30
3.2 Obvody ptisobnosti pohotovostnich vypravéich/vypravcich DOZ ..........c.ccccoeeeeen. 31

3.3 Naplii prace pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ ...........ccccccovviiiiiiiniinenne, 33



3.4 Prace pohotovostnich vypraveich pfi vylukach.........ccoooviiiiiii, 34

3.5 Népli prace vypravéich DOZ pii pOTUSE ZZ.......ccceiieiiiiiiieiiiiee e 34
3.6 Ohlasovani a postup pii porusSe DOZ ........ccooiiiiiiiiiiiiiiei e 35
4 ANALYZA PRACE VYPRAVCICH DOZ.........cooocormiriminiininriinnerinseesseesssenneee 36
4.1 Prevzeti DOZ v nécestnych stanicich a vyhybnach............cccooiiiiiii, 36
4.2 Ptevzeti DOZ ve stanicich standardné obsazenych vypravéimi DOZ ....................... 36
4.3 VYNodNOCENT ANALYZY .....ocvveivieiiiiccieee et 37
4.4 Névrh na zlepSeni pracovni napln€ vypravéich DOZ...........cccoooeiiiiiiii i 37

5 ANALYZA VYBRANYCH OBVODU PUSOBNOSTI, DOJEZDOVYCH

VZDALENOSTE A CASU....ccooooiiiiies st 39
51 Struktura dojezdu do dopravny v piipad€ poruchy ZZ.........cccccoeviiiiiiiiininieen, 40
52 Zelezniéni stanice HOAONIN ..........c.overvveiriieeieeeeseeiess e sseeses st 41
5.3 Zelezniéni stanice ZAbieh Na MOTAVE...........c.covvevevireeieeeesesss st 44
5.4 Zeleznini StaniCe VIANOVICE. .......cvvrveeeveeceeiieeeiesiresteseseesenes s esessenseessenessessesseneseenens 45
5.5 Zelezni¢ni stanice Staré Mésto u Uherského HradiSté ..........ocvververeeveceererrceeieceenennn, 47
5.6 Zeleznini Stanice StUAGNKA ...........ovvveeveveeeeiieeeeeeeee et eees s een s, 47
5.7 Zelezniéni stanice SUChOl NAA OAIOU .........vevvecerieeireeieceeeseee e, 48
5.8 Zelezniéni stanice Hranice N2 MOTAVE ..........ccvceeveevivereesssiisssesessesseseesesssessssessenenn, 49
5.9 Zelezniéni stanice CeIVENKa .........oovevveevcrirerceeseeesesesessssesee st s s, 49
5.10 Zelezniéni stanice Tiebovice V CEChACK ........vvvvvievireeieceeeeeee e, 49
511 Zelezniéni stanice HUIN .........o.evvveveriieeeseseeseeee e es st 49
5.12 Zelezniéni stanice OtrOKOVICE ........ovevveereresieesceeseiesesseseesssesesssessessesseses s seneesenean, 50
5.13 Vyhodnoceni analyzy ........ccocovoiiiiiiiiiiiic s 50
6 NAVRH NA ZMENU OBLASTI PUSOBNOSTI VYBRRANYCH STANIC....... 51
6.1 Néavrhy oblasti ptisobnosti vypravciho zst. Hodonin.........cccccveeeiiiiiiiiiieiiciciic, 51
6.1.1  Zména oblasti piisobnosti vypravciho zst. Staré Mésto u Uh. H.....ooooevveeiiiiiininnnen, 51

6.1.2  Zavedeni vypravciho v zst. Moravsky PISeK ........ccccvvviiiiiiiiiiniic e 52



6.2 Navrh oblasti plisobnosti vypraveich zst. Zabieh na Morave .........ccccoveeeieeiieennenne 52
6.3 Navrh ptisobnosti vypraveich Zst. VIANOVICE .......ccveiveiieeieiieiesie e 54
6.4 Navrh ptisobnosti vypravc¢ich zst. Suchdol nad Odrou a Studénka.............ceevrnenen, 54
6.4.1  Navrh ptsobnosti vyprav¢ich Zst. Suchdol nad Odrou..........cccccveeiiereiiniienciieen, 55
6.4.2  Néavrh ptsobnosti vypravcich zst. Studénka...........cccoooeviiiiiiiii, 55
6.5 DHICT ZAVET ...ttt bbbttt bbbt ne e 56
ZAVER ......ooooiiiiieie e 59
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU ........o.covvvvrrrinrrinneinneessreneee 60



SEZNAM OBRAZKU

Obr. 1 Priklad dalkového fizeni jedné dopravny s dal$i mensi dopravnou ............ccceevervenenne. 14
Obr. 2 Struktura dopravniho Salu v CDP .........coiiiiiiiic 18
Obr. 3 VEZO vcetné kamer v dopravnim sale 4 — CDP PIerov .......cccccvcvvvviiiiiiie i, 18
Obr. 4 Budova CDP PIETOV ......viiiiiiiieiie et 21
Obr. 5 Dopravni Sl €. 1 V. CDP PIETOV ......cciiiiiiiiiiiiciici s 24
Obr. 6 Budova CDP Praha ve VStavhe .........coouiiiiiiiiiiiicii e 26
Obr. 7 Deska nouzové obsluhy Zst. HUIIN ...o.ooviiiiiiiieiee s 30
Obr. 8 Pracovisté vypravcich v zst. Hranice na Morave .........cccooiviiiiiiniiiicnie e 31
Obr. 9 Dopravny standardné obsazené pohotovostnimi vypravcimi/vypravéimi DOZ ........... 32
ODbI. 10 NANIEA — TPV ettt ettt ettt e be et enneenreeneeenes 37
ODbr. 11 NARIEd — GTN ittt ettt b 38
Obr. 12 Oblast pisobnosti vypraveéich Zst. HOdonin ..........cccceeviiiiiiiiiiiiinceeecsc e 42
Obr. 13 Grafické znazornéni dojezdové vzdalenosti a ¢asu z zst. Hodonin...........cccceevveenneee 43
Obr. 14 Oblast ptisobnosti vypraveich zst. Zabieh na Morave.........occovveenieiiieiin e 44
Obr. 15 Grafické znazornéni dojezdové vzdalenosti a Casu z Zst. Zabieh na M. ..................... 45
Obr. 16 Oblast plisobnosti vypraveiho Zst. VIANOVICE .....c.vvverveieiiiiericinieiieieiesiesieesie e 46
Obr. 17 Grafické znazornéni dojezdové vzdalenosti a ¢asu z Zst. Vranovice .........ccceevveenee. 47
Obr. 18 Oblast puisobnosti vyprav¢ich zst. Suchdol nad Odrou a Studénka ...........cceevenennen. 48
Obr. 19 Oblast pisobnosti vyprav¢iho Zst. Hodonin — Varianta 1..........cccceevvveiiiicieneene, 51
Obr. 20 Oblast psobnosti vyprav¢ich zst. Hodonin a zst. Moravsky Pisek ...........ccccoeeiinne, 52
Obr. 21 Oblast plisobnosti vypravéich Zst. Zabieh na Moravé a Rudoltice v C.........c.oveeeee... 53
Obr. 22 Oblast puisobnosti vypravéich zst. Vranovice a Zst. ZajeCi ...covvververieereeiesieenearennnnns 54
Obr. 23 Oblast pusobnosti vyprav¢ich zst. Suchdol nad Odrou a Studénka — navrh ............... 56

10



SEZNAM TABULEK

Tab. 1 Pfifazeni dopravnich sald k dalkove fizenym tratim..........ccocoovveiiiiiiieiiciiic e 23
Tab. 2 Obsazeni zaméstnanct spojenych s DOZ na jedné smene..........c.ceevvveiiniiiicieennennn 25
Tab. 3 Stanice obsazené pohotovostnimi VYPraveimi .......ecvcvveeiiiiniiieniiiie i 29
Tab. 4 Doba mistniho prevzeti DOZ vypraveéimi DOZ ........cccccooviiiiiiiiiiiiie e 36
Tab. 5 Pocty dopraven v oblastech plisobnosti vypraveich .......c.ooveiiiiiiiiiiiiiiieeesic e 39
Tab. 6 Jednotlivé ¢asové slozky v ptipadé poruchy DOZ v zst. Moravsky Pisek................... 42
Tab. 7 Shrnuti dostupnosti oblasti vypraveéich Zst. Hodonin ..........cccovviiiiiiiiiiiiciine, 43
Tab. 8 Shrnuti dostupnosti oblasti vypravcich Zst. Zabieh na Morave..........cccevvviiiiiiinine, 45
Tab. 9 Shrnuti dostupnosti oblasti vyprav€ich zst. VIanovice ........cccccvveerieniieeiiniieesnesnienne 46
Tab. 10 Nejdelsi doby dojezdu do dopraven v oblasti pasobnosti .........ccccevvreervnriesieennereenne 56
Tab. 11 Doba mistniho pfevzeti DOZ vypravéimi DOZ —névrh.........ccoooviiiiiiiiie 57
Tab. 12 Finan¢ni zhodnoceni ndvrhu (néklady za mesic) .......ooovvviiiiiiiiniiiie e 58

11



SEZNAM ZKRATEK

CDP
DK
DOz
GTN
GVvD
INISS
ND

Centralni dispecerské pracoviste
Dopravni kancelar

Dalkové ovladéani zabezpecovaciho zafizeni
Graficko-technologicka nadstavba ZZ
Grafikon vlakové dopravy
Integrovany informacni systém stanice
Nahradni doprava

Oblastni feditelstvi

Statni hranice

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Trat'ova poloha vlaku

Velkoplosny zobrazovac

Zakladni dopravni dokumentace
Zabezpecovaci zatizeni

Zelezniéni doprava

Zelezniéni stanice

12



UvVOD

K Zelezni¢ni dopravé se neodmyslitelné vaze zabezpeCovaci zafizeni, které slouzi
k zabezpeCeni a ke spravnému fungovani zelezni¢ni dopravy. U jednotlivych typu
zabezpecovacich zatizeni probiha neustaly vyvoj. Neni tedy divu, ze postupem casu jiz bylo
technicky mozné ovladat zabezpeCovaci zafizeni dalkové.

V Gvodni kapitole této prace jsou postupné charakterizovany jednotlivé zpusoby
dalkového ovladani zabezpecovacich zatizeni v zeleznicni doprave.

Druha kapitola pojednava o Centralnich dispe¢erskych pracovistich v Ceské republice,
a to zejména o CDP Pierov. V této kapitole je dale zachycen také realny stav a dnes$ni podoba
CDP Pterov. Neni zde opomenuta ani budoucnost CDP Pierov i CDP Praha.

Ve treti kapitole je podrobné popsana pracovni naplin pohotovostnich vypravcich
a vypravéich DOZ. Tito vyprav¢éi jsou nedilnou soucésti fizeni Zelezni¢niho provozu
ve spolupraci s provoznimi zaméstnanci CDP Pierov.

Nasledujici kapitola obsahuje analyzu prace vypravéich DOZ. Dale zde bude
specifikovano pievzeti fizeni DOZ na tzv. mistni fizeni DOZ. Ovladani DOZ vypravéimi
DOZ tvofi velkou ¢ast pracovni naplné téchto vypravcich. Pracovni naplii se pochopitelné
odviji od spoluprace nékterych systémii, které jsou s fizenim DOZ spojeny. Zavérem této
kapitoly je zhodnoceni a nasledny navrh na rozsah prace téchto vypravcich a inovaci
nekterych systémt a jejich ptipadné rozsifeni do zst., kde budou potiebné.

V predposledni kapitole s pofadovym cislem 5 jsou popsdny oblasti plsobnosti
vypravéich DOZ/pohotovostnich vyprav€ich. V této kapitole je dale zanalyzovdna Casova
dostupnost a dojezdova vzdalenost v pfipadé poruchy DOZ.

V Sesté kapitole jsou navrzeny zmény v rozsahu oblasti plisobnosti vypravc€ich
na zaklad¢ délky dojezdového Casu v ptipadé poruchy DOZ v n¢které z dopraven.

Cilem této bakalatské prace je na zakladé analyzy zefektivnit napli prace vypravéich
DOZ a navrhnout zménu v nékterych oblastech plisobnosti téchto vypravéich, aby v ptipadé
poruchy DOZ doslo co nejrychleji k obnoveni provozu a doba dojezdu vypravéich do mista

poruchy by trvala nejdéle 45 minut.
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1 DALKOVE OVLADANI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Uvodni &ast této prace je zaméfena na druhy dalkového a mistniho ovladani
zabezpetovaciho zafizeni v Zelezni¢ni dopravé (ZD) a jsou zde struéné charakterizovany
jednotlivé zptisoby ovladani zabezpecovacich zatizeni (Z2).

Pod pojmem dalkov¢ ovladané zabezpeCovaci zafizeni se dle (1) rozumi systém
ovladani jednotlivych stani¢nich a tratovych ZZ (souvislé fady nékolika dopraven
s kolejovym rozvétvenim) fizenych z jednoho spolecného pracovisté. Jeden zaméstnanec
takto fyzicky ovlada ZZ ve vsech podiizenych dopravnach a tidi dopravu na celém ovladaném
Giseku. Plni povinnosti vypravéiho ve smyslu piedpisu SZDC D1 abyvalého vlakového

dispecera, znamé z diivejSiho modelu fizeni vlakové dopravy.

1.1 Dalkové Fizeni jedné dopravny

Dalkové fizeni jedné dopravny predstavuje dle (2) nejjednodussi ptiklad dalkového
ovladdani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ). Timto zplsobem lze fidit napiiklad odbocku,
pfipadné jinou dopravnu mensiho rozsahu z nejblizsi Zelezni¢ni stanice. Stanice s dalkové
ovladanym zabezpeCovacim zafizenim je dle (10) stanice, ve které zabezpecovaci zafizeni
umoziuje dalkové ovladani obsluhou z uréeného pracovisté. Veskeré tikony spojené s fizenim
provozu v dalkové ftizené dopravné vykondva vypravei v fidici dopravné. Tento zpisob
DOZ byva aplikovan zejména z divodu snahy o snizovani poc¢tu dopravnich zaméstnanct

a technologicky pfinos nebyva pfili§ vyrazny.

Obr. 1 Piiklad dalkového tizeni jedné dopravny s dal$i mensi dopravnou

Zdroj: Autor
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1.2 Usekové Fizeni

Tento zpisob Fizeni ZD byva zfizovan jako prechodny do doby, nez cela trat’ piejde
na dalkové fizeni z jednoho mista, napt. CDP. V téchto usecich by se dle (2) m¢l nachazet
maly pocet dopraven s kolejovym rozvétvenim, které poveéteny zameéstnanec obsluhuje. Pocet
dopraven nesmi byt pfilis velky, aby dany pracovnik technologicky zcela zvladal obsluhu
celého fizené¢ho useku.

Ridici pracovisté 1ze umistit do kterékoliv dopravny v daném fizeném tseku, aviak
nejvyhodnéjsi umisténi je dopravna, ve které dle (2) v piipadé nouzového stavu nastane vEtsi
mnozstvi technologické a organizacni prace, jako je naptiklad odbocna stanice, vlakotvorna
stanice, do které je zatsténa vlecka aj.

Pti urovani fidici dopravny je také nutné brat v potaz kontakt mezi vypravéim
a dal$imi zaméstnanci v provozu, jako jsou napiiklad zaméstnanci jednotlivych dopravct
a zameéstnanci na stran¢ spravce zelezni¢ni infrastruktury a pracovnici, ktefi ptimo zasahuji
do procesu ftizeni a obsluhy ZZ. Je tedy vyhodné, maji-li tito zaméstnanci moznost ptimého
kontaktu s vypravéim, hlavné pak v mimofadnych situacich jako jsou napi. vyluky ¢i porucha
ZZ.

Pokud dojde v fidici stanici k poruse ZZ, je vhodné, aby se ve stanici nachazel
vypravéi DOZ z diivodu nouzového ovladani ZZ zvlasté pak, pokud jde o rozsahlejsi stanici
s vétsim mnoZstvim ukonl spojenych s technologii a fizenim provozu. Pokud dojde k poruse
ZZ ve stanicich s DOZ, je nutné zajistit pritomnost obsluhujictho zaméstnance i Vv téchto
dopravnach.

»UVedenou podminku Ize zajistit riiznymi zpiisoby. Dopravny mohou byt trvale nebo
po stanoveny casovy interval béhem dne obsazeny zaméstnancem vykondvajicim jiné cinnosti,
které souviseji s Fizenim provozu (obsluha pri mistnim posunu apod.), nebo zajistuji odbaveni
cestujicich a nakladu (naprikiad prodej jizdnich dokladii). V' pripade potreby pak tito
zaméstnanci prebiraji  povinnosti souvisejici s Fizenim provozu ve vlastni dopravné
a prilehlych tratovych usecich, kontrolu spravné cinnosti prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni a dalsi. V podstaté se jedna o povinnosti vyplyvajici z funkce vypravciho, popripade
| vohybkdare, které by byly vyzadovany pri klasickém rizeni dopravy, v daném pripade ponékud
komplikované  pozZadavkem  nouzového  zpusobu  zajisténi  provozu.  Znachou
vyhodou uvedeného pristupu je vysokd operativnost. Nevyhodou naopak mohou byt vyssi
personalni naklady. V této souvislosti je vSak zapotrebi velmi diikladné analyzovat,

zda pripadné ndklady spojené se vzniklou mimorddnosti, pripadné spolecensky prinos, ktery
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je spojen s pritomnosti zaméstnance v dopravne, neprevazuje naklady na zajisténi obsazeni
dopravny. Dulezitym hlediskem je také Ccetnost vyskytu mimoradnosti, at jiz charakteru
provozné-technologického nebo technického. Dalsim moznym pristupem je obsazovani
dopravny dopravnim zaméstnancem pouze v pripadé vzniku mimordadnosti v provozu.
Nelze predpoklidat, zZe veskeré Ccinnosti bude vidy schopen zajistit zaméstnanec ridici
dopravu z Fidici dopravny. ZadlezZi na konkrétnim typu mimordadnosti, jedna-li se 0 bodovou
nebo usekovou zaleZitost. V pripadé mimoradnosti zasahujici rozsdhlejsi usek trati
je vSak treba pocitat s potrebou nasazeni vice kvalifikovanych osob pro zajisténi
provozu a zejména umoznéni jejich dostatecné rychlého premisteni do dané lokality.“(2)
Uvedeny technologicky zptsob dalkového fizeni spociva predev§im v moznostech
operativn¢j$iho rozhodovani vypravciho v pfipad€ kiizovani a predjizdéni vlaki. Zalezi
ovSem na tom, v kolika dopravnidch je opravnén provoz fidit. Je nezbytné nutné,
aby byl vypravéi co mozna nejlépe seznamen s provozem v sousednich dopravnach ptipadné

usecich a aby byla zajisténa komunikace se zamé&stnanci v nich.

1.3 Dalkové Fizeni oblasti

Princip dalkového fizeni oblasti je zaloZzen na pifedchozim zpisobu dalkového
ovladani useku. Jde vSak o jeho rozsahlejsi formu, ktera se pouziva pfi fizeni dopravy z CDP.
V téchto fizenych oblastech se nachazi vice dopraven a mezistani¢nich usekd, které jsou
fizeny obdobné jako v pfedchozim piipadé. V dalkovém oblastnim fizeni by m¢éla
byt dodrZzena zé4sada fizeni celé oblasti z jednoho pracoviSté napt. cely tratovy Usek mezi
dvéma uzly. Dale by mélo byt dodrzeno, Ze Zelezni¢ni uzel je vzdy dle (2) fizen samostatné
a jeho tidici pracovisté je umisténo ve stejné lokalité, jako je cela fizena oblast.

Dalkové fizeni oblasti spo¢iva predev§im ve velmi operativnim pfistupu zaméstnance
k fizeni zelezni¢ni dopravy v daném useku. Jestlize tratovy dispecer ovlada delsi usek trati
vcetné dopraven na ni, mé vétSi moznost ovlivnit fizeni dopravy a fidit napft. sled vlaki
a celkove se tak proces fizeni dopravy zrychluje.

V piedchozim pifipadé by tato moznost pfili§ mozna nebyla. Je nutné vSak uvaZovat,
Ze usek fizeny jednim pracovnikem nesmi byt pfilis velky.

Jestlize je velikost fizen¢ho useku pfiili§ velka, stavd se toto dalkové fizeni zcela
nevyhovujicim. Velmi daleZitym ptfedpokladem je tedy urceni velikosti fizené¢ho useku
tak, aby pracovnik, ktery tento usek ovlada, nebyl zahlcovan velkym mnozstvim informaci,
stavénim vlakovych cest a posunovych cest, a dal§imi tkony spojenymi s fizenim provozu

na jeho fizeném useku.
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Nabizi se zde tedy moznost rozdé€lit fizenou oblast na mensi fizené podoblasti, z nichz
kazda je fizena jednim pracovnikem. Jedna se tak o efektivni feSeni problému a vysoka
operativnost pracovnikii se neméni, jelikoz pokyny vychazeji i nadale z jednoho pracovisté.
Ditlezitou soucasti takového usporadani je piedpoklad rychlé dostupnosti informaci
zamé&stnancim, kteti se podileji na fizeni dopravy v dané oblasti.

»Vhodnym podpiirnym ndstrojem je prenos cisla vilaku, ktery umoznuje zdokonalit
system Fizeni dopravy v tratovéem useku, pripadnei v uzlu, nebot cislo viaku
je pro zaméstnance ridiciho dopravu nositelem mnoha stalych i operativnich informaci.
Vzhledem Kk vyuziti vypocetni techniky lze vést dopravni dokumentaci a zaznamy bez primé
zavislosti na lidském ciniteli. Elektronicka dopravni dokumentace predstavuje nezavisly
zdznam vSech ukonu, které na dopravni ceste probihaji (jizda vozidla, obsluha
zabezpecovaciho zarizeni, odevzdavka dopravni sluzby apod.) pomoci pamétového
media. Uvedeny postup usnadni i pripadnou kontrolni a vysetrovaci c¢innost. Pri spravném
technickém provedeni Ize zrusit klasickou ,, papirovou‘ dopravni dokumentaci a tim snizit
zdtéz zaméstnance vyvolanou rucnim zapisovanim prislusnych udaju. Jednou z duleZitych
podminek pro spravné vyuzivani dalkového Fizeni dopravy je radiové spojeni
se strojvedoucimi vlakii, které umoznuje zlepseni komunikace a tim i zvySeni bezpecnosti
Jizdy.“(2)

Pro efektivnéjsi dalkové fizeni Zeleznini dopravy v urcité oblasti je mozné ovladat
ZZ ve vsech fizenych podoblastech z jednoho pracovisté. Takova pracoviSté se nazyvaji

centralni dispecerska pracovisté (CDP).

1.4 Centralni dispecerské pracovisté

Pro oblastni dalkové fizeni Zelezni¢niho provozu je vhodné vybudovat vhodné zédzemi,
které obsahuje technické a technologické zatizeni, diky jemuZ je mozné vSechny dalkové
fizené podoblasti, useky a dopravny sloucit do jednoho pracoviste.

Zatizeni CDP je primarné uréené dispecerim (jak jiz z nazvu vyplyva), kteii pomoci
DOZ tidi provoz Zelezni¢ni dopravy v urcitych tsecich. Tito dispeceti provadéji svou praci
Vv tzv. dopravnim sale. CDP je sestaveno z n¢kolika dopravnich sald, kde kazda fizené oblast,
popft. soustava jednotlivych oblasti je fizena z vlastniho dopravniho salu.

V dopravnim sale se nachdzi obsluzna pracovisté pro jednotlivé zaméstnance,
ze kterych lze ovladat zelezni¢ni provoz. Pracovnici v dopravnim sile mohou zastavat nékolik
pracovnich pozic. Jsou to pozice fidicich (tratovych) a usekovych dispecert spolu s operatory

7elezni¢ni dopravy (operatory ZD). Dale zde zastavaji funkci i provoznich dispedert,

17



dispecerti Zelezni¢ni dopravni cesty, technologli a dalSich. OvSem tito dal$i zminovani
zameéstnanci maji sva pracovisté umisténa mimo dopravni saly, aby nedochdzelo k naruSovani
pracovnich ¢innosti fidicich a usekovych dispeCerti ve spolupraci s operatory ZD. Jedna

z moznosti uspofadani dopravniho salu je znazornéna na Obr. 2.

VELKOPLOSNY ZOBRAZOVAC

ECICIC] BCrar] B

USEKOVY DISPECER USEKOVY DISPECER USEKOVY DISPECER

ECICIr] ECarird

v s

RiDici DISPECER RiDici DISPECER

BN I N

OPERATOR ZD OPERATOR ZD

LEGENDA: - TECHNOLOGIE ZZ - INFORMACNI SYSTEM PRO CESTUJICI

RELIEF KOLEJISTE - KAMEROVY SYSTEM

GRAFICKO TECHNOLOGICKA NADSTAVBA ZZ

Obr. 2 Struktura dopravniho salu v CDP
Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
Z Obr. 2 je patrné, Ze kazdy dispeCer ma zobrazen pouze ten usek, na kterém fidi
provoz, nicméné v predni ¢asti dopravniho salu mize sledovat dopravni situaci v celé fizené
oblasti diky velkoplosnému zobrazovaci (VEZO), coz je vyhodné zejména z diivodu fizeni
sledu vlaki. V pripadé dopravniho salu 4 jsou na VEZO zobrazeny i odjezdy vlakt

z 7st. Pferov. Obdobn¢ je tomu napi. v dopravnim sale, ze kterého je fizena zst. Praha hl. n.

ODJEZDY

PRASA b

NELAMTILCE
CLOMOUS WX

pRIJEZDY
e

Obr. 3 VEZO véetné kamer v dopravnim sale 4 — CDP Pierov
Zdroj: Autor
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1.4.1 Vyhody dispecerské centralizace

Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatizeni dle (3) zavisi na nékolika faktorech.

Jednim z téchto faktort je kapacita Zelezni¢nich trati neboli propustnost.

Z hlediska kapacity zelezni¢ni trati 1ze shrnout vyhody DOZ do téchto bodii:

Vys$si operativnost diky soustfedéni fizeni vlakové prace do rukou jednoho
dispecera.

Dispecer ma permanentni, pfesny a bezprostiedni prehled o aktualni dopravni
situaci v jim fizené oblasti.

Rizeni sledu vlaki tj. kiizovéani a predjizdéni 1ze provadét operativng, dle dané
dopravni situace a tim ptipadné eliminovat zpozdéni vlaki.

Dochézi ke snizovéani poctu potifebnych provoznich pracovnikii v dopravnach.

Ptedevsim snizovani poctu vypravcich a signalistil.

1.4.2 Nevyhody dispecerské centralizace

Zavadéni DOZ je spjato i s nevyhodami, kterymi jsou napf.:

v

Obtizngjsi feseni dopravnich situaci pfi poruse DOZ a z divodu jinych zavad
na trati nebo v mezilehlych Zelezni¢nich stanicich (Zst.).

Naro¢néjsi predavani informaci od dispecera smérem k cestujicim.

Piipadné omyly, nedorozuméni, pteslechy naptiklad pii komunikaci dispecera
se strojvedoucimi vlakl apod.

Dotazy musi feSit na misté az doprovod vlaku, coz mnohdy vede
k prodluzovani pobytu vlaku ve stanici z pfepravnich divodi. Tudiz je nutné
jako zékladni pfedpoklad zavedeni DOZ zavést i dalkové ovladané informacni
systétmy. Tyto systémy by mély byt realizovany jak ve vizudlni,
tak i v akustické form¢ z divodu v¢asného a piesného informovani cestujicich

ve stanicich.

Zaveérem lze konstatovat, ze DOZ je v dneSni dobé velmi vyhodnym a uspornym

opatfenim, avSak na uUkor nezaméstnanosti. V piipadé, Ze dojde k modernizaci tratovych

a stani¢nich ZZ a s tim spojenym dalkovym fizenim ZD, dochazi k propousténi zaméstnancu.

Tim je pochopitelné eliminovan pocet chyb zpusobenych lidskym faktorem, nicméné

v ptipadé poruchy DOZ se stava schopnost ¥izeni provozu ZD méné operativni.
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1.5 Systémy spojené s dalkovym Fizenim
Aby bylo mozné zajistit plynuly provoz, je potifebné, aby byla jednotliva pracovisté

vybavena pfislusSnymi systémy k DOZ.

15.1 Jednotné obsluzné pracovisté

Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) slouzi dle (4) jako rozhrani mezi dopravnim
zamé&stnancem a ZZ. Tvoii operativni troven u elektronickych stavédel a center dalkového
ovladani (DOZ) zabezpecovaciho zafizeni. Funkce JOP byly definovany z diivodu jednotnosti
ovlddani v jednotlivych stanicich. Principem c¢innosti jednotného obsluzného pracoviste
je stavéni vlakovych cest, posunovych cest, ovladani venkovnich prvkid a feSeni vSech
dopravnich situaci, které v provozu nastanou piesné v souladu s navéstnimi predpisy mistni
Zeleznice. Dale JOP obsahuje systém zobrazeni relié¢fu kolejisté, barevné vyjadieni volnych

a obsazenych kolejovych usekd, stavu navéstidel, vyhybek a ostatnich venkovnich prvkii.

1.5.2 Tratova poloha vlaki

Tratova poloha vlakt (TPV) je dle (5) ur€ena pro provozovatele drahy jako podpora
fizeni dopravniho procesu na urovni Zzelezni¢ni stanice. Aplikace grafickou formou
znazornuje jizdu vlakl a pribéh vyluk ve vybraném tratovém useku a dopravnich bodech.
Dopravnim zaméstnanctim ve stanici poskytuje piehled o provozni situaci na okolnich tratich

a v piipadé¢ mimotadnosti a vyluk umoziuje korigovat dopravni rozhodnuti.

1.5.3 Graficko-technologicka nadstavba ZZ

Graficko-technologicka nadstavba ZZ (GTN) je charakterizovana dle (1) jako
graficko-technologicka nadstavba nad systém DOZ, se kterym komunikuje prostifednictvim
datové sité. V redlném cCase monitoruje systém DOZ a sbira potfebné tidaje o aktudlnim stavu
Vv jednotlivych stanicich. Déle GTN piedstavuje aplikaci, ktera umoznuje vyhledové
organizovat dopravu — operativni planovani vlakové prace a zobrazuje praktickou realizaci
dopravy na tratovém useku nebo v jednotlivych dopravnéach v podobé listu splnéného GVD.

Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni je dle (6) telematicka
aplikace ur¢ena k podpofe fizeni dopravnich procesii na vymezeném useku Zelezni¢ni sité.
Zakladnim pozadavkem je ptenos €isel vlakil v rdmci zabezpecovaciho zafizeni. Jeji pouZiti
je preferovano na tratich s dalkovym ovladanim zabezpeCovacich zafizeni, ale muze

byt aplikovéana i v izolovanych stanicich.
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2 CDPV CESKE REPUBLICE

Na tzemi Ceské republiky (CR) se nachazi dvé CDP. Prvni z nich bylo uvedeno
do provozu jiz pted deviti lety ve sttedomoravském mésté Pierov a je urcené pro DOZ trati
na Moravé. Druhé CDP je momentdlné ve vystavbé v Praze v tésné blizkosti odbocky
Balabenka. Toto CDP bude po uvedeni do provozu koncipovano pro fizeni trati v Cechach.

Do budoucna je planovéno, Ze z téchto dvou CDP bude dalkové fizena vétsina trati v CR.

2.1 CDP Prerov

CDP bylo uvedeno do provozu dle (7) vroce 2006, tedy témé&f po 40 letech
od zavedeni prvniho tsekového DOZ v tehdejiim Ceskoslovensku na trati Plzeii — Cheb.
Vychozim feSenim ze vSech ndvrhli se stala vystavba prvniho dispecerského pracovisté

nauzemi Ceské republiky pro dalkové fizeni provozu na tratich, které jsou fizeny z CDP

umisténého ve mésté Pierov v blizkosti Zelezni¢ni stanice Pierov.

%
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Obr. 4 Budova CDP Pierov
Zdroj: Autor
V CDP Pierov jsou soustiedény slozky operativniho fizeni oblasti Morava, které

vznikly slou¢enim tiech ptivodnich slozek operativniho fizeni (Brno, Olomouc a Ostrava).

V dobé vzniku bylo nejdiive spojeno Oblastni feditelstvi (OR) Ostrava a OR Brno a poté
k nim bylo pfipojeno OR Olomouc.
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V budové CDP se ke dni 2. 4. 2015 také nachazi 5 dopravnich sali, technologické
prostory s elektronickymi systémy potfebnymi k didlkovému fizeni provozu. Dale
se zde nachazi pracovisté dispecert Zelezni¢ni dopravni cesty, kancelate vedoucich odd¢€leni,
kancelat feditele CDP a kancelar naméstka feditele CDP.

Celkovy pocet zaméstnanci, ktefi jsou dle interniho zaméstnance Ing. Vitézslava
Nesvadby zaméstnani v CDP Prerov ke dni 5. 12. 2014, byl 191 a tento pocet bude postupem
Casu vzrustat. Tato prace se bude zabyvat piedev§im pracovniky spojenymi pfimo s obsluhou

dalkového fizeni ZD, jako jsou piedevsim usekovi dispecefti, fidici dispeceti a operatoii ZD.

Usekovy dispecer je dopravni zaméstnanec, ktery dle (8) fidi ¢ast ¥izené oblasti.
Tento dispecer méa ve vSech jim dalkové fizenych stanicich prava a povinnosti vypravciho,
vyplyvajici z ptisluSnych ustanoveni souvisejicich predpist,, pokud neni dle provozniho fadu
stanoveno jinak. Ddle se podili na fizeni provozu ve stanicich s odbocnymi tratémi, fidi
provoz na odboc¢nou trat’ popf. z odbocné trati (mimo odbo¢né traté¢ D3) a ve stanici
na kolejich, které neobsluhuje fidici dispecer. Veskeré posunové cesty v téchto stanicich,
stavi usekovy dispecer. Fotografie pracovisté tusekového dispeCera je umisténa

v priloze A.

Ridici dispe¢er je dopravni zaméstnanec, ktery dle (8) ¥idi celou fizenou oblast,
pfipadné jeji cast. Nekteré useky fizené oblasti, které obsahuji jednu ¢i nékolik stanic
pfipadné jejich ¢asti, mizZe predat k ovladani tsekovému dispecerovi, ktery je mu podiizen.
Ridici dispeder ma ve vsech jim dalkové fizenych stanicich prava a povinnosti vypravéiho,
vyplyvajici z pfislusnych ustanoveni a souvisejicich predpisii, pokud neni stanoveno
dle provozniho tadu jinak. Fotografie pracovisté Fidiciho dispecera je umisténa

v priloze A.

Operitor ZD je dopravni zaméstnanec, ktery dle (8) tuzce souvisi s Fizenim
dopravniho provozu, nicméné pfimo do DOZ nezasahuje. Operator ZD obsluhuje vizualni
informacni systémy pro cestujici v pfidéleném obvodu, stani¢ni rozhlasy stanic a zastavek
ptidélené¢ho obvodu, sleduje monitory kamerového systému, informuje fidici a usekové
dispecery o zjisténych mimotadnostech, podle pozadavkl dispecerii pfepind snimané oblasti
na monitorech, obsluhuje provozni aplikace. Fotografie pracovisté operatora

ZD je umisténa v p¥iloze A.
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CDP Ptferov zajistuje obsluhu ZZ ve vSech dopravnach na trati 330 v useku
Bfeclav (mimo) — Pferov (mimo), na trati 270 v useku Pferov (mimo) — Ostrava-Svinov
(mimo) a v tseku Pierov (mimo) — Ceska Tiebova (mimo) a Vv Zst. Pferov. Dale také na trati
250 v tseku Lanzhot — Bfeclav (mimo) — Modfice a na trati 254 Sakvice — Hustope&e u Brna.

Dalkové fizeni na téchto tratich dosud neni ovladéno v Zzst. Olomouc hl. n.
ave vyhybné (vyh.) Dluhonice a Zst. Bfeclav az do doby piestavby téchto dopraven. Dale
CDP Pterov zajistuje fizeni sledu vlakl na fizenych tratich a do nejblizSich dopraven lezicich
na odbocnych tratich, plnéni jizdniho tadu vlakii osobni i ndkladni dopravy v navaznosti
I na trat¢ odbo¢né, fizeni provozu na tratich a ve stanicich i pfi mimofadnych udalostech,
obsluhu informacnich systémut pro cestujici v celé fizené oblasti, obsluhu kamerovych

systémi a provoznich aplikaci.

2.1.1 Struktura dopravnich sali CDP Prerov
Jak jiZ bylo avizovano, v CDP Pterov se nachazi 5 dopravnich salfi, ze kterych jsou
fizeny koridorové traté 1., 2. a 3. tranzitniho koridoru Zzelezniéni sité SZDC.

Tab. 1 Ptifazeni dopravnich sald k dalkové fizenym tratim

Rizeny tisek trati/stanice

Dopravni sal 1 Pterov (mimo) — Bfeclav (mimo)

Pierov (mimo) — Ostrava-Svinov (mimo)/

LRt 2 Ostrava-Vitkovice (mimo)

Dopravni sal 3 Pierov (mimo) — Ceska Tfebovéa (mimo)

Dopravni sal 4 zst. Prerov

Lanzhot — Bieclav (mimo) — Modfice,

LG iR Sakvice — Hustopeée u Brna

Zdroj: Autor

Prvni trati, kterd byla fizena z CDP Pierov, byla trat’ 330 v useku Pferov (mimo) —
— Bteclav (mimo). Provoz na této trati je fizen z dopravniho salu 1, v némz se nachazi
7 zaméstnancl, znichz 3 vykonavaji praci usekového dispecera, dva pracuji jako fidici
dispeceti a posledni dva zaméstnanci vykonavaji praci operatora ZD.

Tito tfi Gsekovi dispedefi fidi dalkové provoz ZD v odboénych stanicich. Prvni
znich ma na starost dvé odbo¢né zst., kterymi jsou Hulin a Otrokovice. Druhy tsekovy
dispecer fidi provoz Vv zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté a tieti usekovy dispecer
v zst. Hodonin. Dale se v sale nachazi dva fidici dispecefi, z nichz prvni fidici dispecer
ma na starost fizeni provozu v tseku Pferov (mimo) — Nedakonice a druhy fidici dispecer tidi

23



provoz v useku Nedakonice (véetn¢) — Bieclav (mimo). V Zelezni¢nich stanicich, v nichz
ovladd DOZ usekovy dispecer, fidi provoz fidici dispecer na hlavnich a ptedjizdnych kolejich
hlavni traté. Pomoci systému INISS obsluhuji informacni zafizeni pro cestujici dva operatoii

7D ve vSech stanicich a zastavkach.

Obr. 5 Dopravni sél ¢. 1 v CDP Pterov
Zdroj: Autor

Z Obr. 5 je ziejmé, ze dopravni sal 1 je strukturovan stejnym zpisobem, jako
je zobrazen dopravni sal na Obr. 2. Dale je z Obr. 5 patrné, ze kamerovy systém v dopravnim
sale je pon¢kud zastaraly ve srovnani s dopravnimi saly novéjSimi.

V CDP je dale umistén dopravni sal 2, ze kter¢ho je fizena trat’” 270 v seku
Pierov (mimo) — Ostrava-Svinov (mimo)/Ostrava-Vitkovice (mimo). V tomto sale se podili
na dalkovém fizeni ZD 6 zaméstnanci, a to: 2 usekovi dispedefi, kteti dalkové ovladaji
ZZ v odbocnych stanicich Studénka, Suchdol nad Odrou a Hranice na Moravé a 2 fidici
dispecefi.

Prvni z nich tidi provoz v tseku Pterov/Dluhonice (mimo) — Polom a druhy fidi
provoz v useku Polom (mimo) — Ostrava-Svinov (mimo)/Ostrava-Vitkovice (mimo).
V zelezni¢nich stanicich, v nichz ovladda DOZ tsekovy dispecer, tidi provoz fidici dispecer
na hlavnich a ptedjizdnych kolejich hlavni traté. Na informacéni systém pro cestujici INISS
a na kamerovy systém ve vSech stanicich a zastavkach dohlizi rovnéz jako v pfedchozim sale

taktéz 2 operétofi ZD.
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Do dopravniho salu 3 spadd DOZ na trati 270 v tseku: Pierov (mimo) — Ceska
Ttebova (mimo), krom¢ vyh. Dluhonice a zst. Olomouc hl.n.. V tomto séle vykonava svou
pracovni naplin 5 zaméstnanc.

Provoz v useku Cervenka (mimo) — Ceska Tiebova (mimo) fidi prvni ¥idici dispeder
a provoz v useku Cervenka — Pierov (mimo) kromé vyh. Dluhonice a Zst. Olomouc hl.n. ¥di
druhy fidici dispecer. V Zst. Zabieh na Moravé je provoz fizen usekovym dispecerem, mimo
hlavni a pfedjizdné koleje, kde provoz tidi fidici dispecer.

Obsluhu informacnich zafizeni pro cestujici pomoci systému INISS, zajistuji
2 operatofi ZD.

Predposlednim dopravnim salem tj. dopravnim salem 4. Z tohoto dopravniho salu
je dalkov¢ fizen provoz V zst. Prerov. Na fizeni provozu této Zst. se podili 5 zaméstnancu.
Kolektiv zaméstnanct 4. dopravniho salu tvoti 1 fidici dispecer, ktery fidi dopravni provoz
vcetné obsluhy zafizeni dopravni cesty v obvodu osobniho nadrazi. Dale tidi v séle dopravni
provoz dva tusekovi dispecefi, z nichz prvni z nich ma na starost piednadrazi a druhy fidi
provoz naosobnim nadrazi. Presna specifikace oblasti fizeni téchto dvou dispeceri
je uvedena v (8). Pomoci systému INISS poskytuje operator ZD informace ve vizualni
a akustické podobé cestujicim.

Dalsim salem, ktery byl uveden do provozu zacatkem dubna 2015, je dopravni sal 5.
Z tohoto dopravniho salu je fizena trat’ 250 a to v useku Lanzhot — Bieclav (mimo) —
— Modice, Sakvice — Hustopede u Brna. Dle (8) zde budou situovani 2 zaméstnanci. Jeden
z nich zastava funkci fidiciho dispe€era a druhy funkci Gsekového dispecera. V kone¢né fazi
bude jisté v tomto sdle zaméstnancli vice, ovSem vice informaci zatim nebylo poskytnuto.
Fotografie jednotlivych dopravnich salii jsou uvedeny v priloze A

Tab. 2 Obsazeni zaméstnanct spojenych s DOZ na jedné sméné

Dopravni sal | Ridici dispeer | Usekovy dispecer | Operator ZD | Dozor¢i provozu
1 2 3 2 -
2 2 2 2 -
3 2 1 2 -
4 1 2 1 1
5 1 1 - -

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)

ZTab. 2 je ziejmé, ze na jedné sméné CDP pracuje v dopravnich salech celkem

25 zaméstnancli, coz je nepochybné uspornéjsi stav oproti stavu pred zavedenim DOZ,
kdy kazda nacestna stanice a dalsi dopravny (pfedevsim hradla) byly obsazeny né¢kolika

zameéstnanci.
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2.1.2 Budoucnost CDP Prerov

CDP Pferov nebylo vybudovano pouze k dalkovému fizeni koridorovych trati.
Na podzim roku 2014 byla zahgjena ptiprava ziizeni DOZ prvni nekoridorové trati. Touto
nekoridorovou trati je trat 341, a to vuseku Veseli nad Moravou (mimo) -
— Vlarsky Prismyk. V roce 2016 by mélo byt realizovano zapojeni DOZ v zst. Bieclav, ktera

bude taktéz fizena dispecery z pierovského CDP.

2.2 CDP Praha

Obdobn¢ jako je tomu na dalkové fizenych tratich na Morav€, tomu bude
i na nékterych tratich v Cechach a to diky CDP Praha. CDP Praha jiz funguje od prosince
roku 2012, nicméné vzhledem k planu rozsifovani DOZ na tratich na uzemi Cech, bylo
postupem casu rozhodnuto o vybudovani prostor k tomu vhodnych. Optimélnim feSenim
se tedy stalo vybudovani budovy nového CDP.

Vydanim uzemniho rozhodnuti dle (9) v fijnu roku 2009 bylo tedy zahéjeno stavebni
fizeni nové budovy CDP, a to v Praze na Balabence. Budova CDP Praha (listopad 2014)

ve vystavbé je zobrazena na Obr. 6.

Obr. 6 Budova CDP Praha ve vystavbé
Zdroj: (9)
Dle (9) je v soucasné dobé CDP Praha slozeno ze tii slozek operativniho fizeni (Praha,
Plzeti, Usti nad Labem) a z oddé&leni pro ptidélovani kapacity drahy a technologické podpory.
Postupné zapojovani dopraven a trat'ovych tsekd, které budou fizeny z CDP, by mélo

probihat béhem tii casovych obdobi (fazi).
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Prvni dvé faze by m¢ly probéhnout do roku 2020. Traté spadajici do posledni faze
by mély byt zapojeny az po roce 2020. Zapojeni prvnich tratovych tsekd je planovano
ihned po dokonéeni vystavby budovy, tedy v roce 2015 — 2016.

Z prazského CDP by mélo byt fizeno pies 2 200 km trati v Ceské republice a mezi
nimi i nékteré z vyznamnéjSich nekoridorovych trati. V souvislosti stimto by méla
byt v budoucnu zbudovana regiondlni dispecCerska pracoviste¢ za ucelem snizeni poctu

dopravnich zaméstnancii a zmodernizovany zastaralé trat¢ véetné ZZ apod.

2.2.1 Obsazeni a prostory CDP Praha

ZCDP Praha budou dalkové fizeny vSechny koridorové trat¢ na Uzemi
Cech a to bez vyjimky. Na fizeni kolem 2200 km trati jak koridorovych, tak i vyznamngjsich
nekoridorovych trati by mélo dohlizet ptiblizné 130 usekovych a tidicich dispecerti. V budové
CDP budou vybudovany dopravni saly dvou velikosti dle velikosti fizené oblast. RozliSovany
budou na dopravni sal maly s rozlohou 88 m?, které by mély byt vybudovény 3, a dopravni
séal velky o plose 175 m?, kterych bude vybudovano 10. Oproti CDP Pierov bude v CDP

Praha vybudovan i jeden sal cviény k ptipravé zaméstnancu.

2.2.2 Traté Fizené z CDP Praha

Prvni trati, ktera by méla byt zapojena k DOZ, by méla byt tratt 010 v tseku
Kolin (véetné) — Ceska TFebova (vEetn&), mimo Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n., Brandys
nad Orlici. Zapojovani této trati by mélo probihat dle (9) od ¢ervence do prosince roku 2015.
Ve stejném Casovém obdobi by meéla byt zapojena také tratt 010 v Useku
Praha — Kolin (mimo) atrat’ 091 v useku Praha — Kralupy nad Vltavou (mimo), mimo
Zelezniéni stanici Praha-Bubny. Do konce roku 2015 je dle (9) planovano i zapojeni tseku
trati 170 Beroun (mimo) — Rokycany (véetné).

Posledni zapojovanou trati do CDP Praha do konce roku 2015 by mély byt traté 220
a 221 vuseku Praha-Uh#inéves (mimo) — Olbramovice (v€etné). Tento tsek je zaroven
prvni etapou Stavby DOZ v useku Praha-Uhtinéves — Horni Dvoriste.

V nasledujici ¢asti této podkapitoly budou uvedeny tuseky trati, které budou zapojeny

k DOZ po roce 2015 a 2020.
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Traté, které budou zapojeny do CDP Praha po roce 2015:
e Kiralupy nad Vltavou — Dé&cin st. hr.,
e Praha-Smichov — Beroun (véetné trati 173 pies Beroun),
e Rokycany — Cheb,
e Olbramovice — Horni Dvofisté st. hr.,
e Lysanad Labem — Praha-Uhfinéves,
e Lysanad Labem — Milovice,
e Pardubice — Hradec Kralové,
e Usti nad Orlici — Lichkov,
¢ Praha-Smichov — Hostivice,

e Praha-Branik — Vrané nad Vltavou — Ceréany/Dobfi3.

Zbyvajici planované traté, které budou zapojeny do CDP Praha po roce 2020:
e Velky Osek — Chocen,
e Dé&Cin-Vychod — Velky Osek,
e Kolin — Jihlava — Veseli nad Luznici,
e Poficany — Nymburk,
e Usti nad Labem-zapad — Karlovy Vary — Cheb,
e Praha-Dejvice — Rakovnik,
e Rakovnik — Beroun,
e Plzed — Strakonice — Ceské Budgjovice,
e Kralupy nad Vltavou — Kladno,
e Plzei — Ceska Kubice st. hr.,
e Praha-Vysocany — Neratovice,

e Benesov u Prahy — Trhovy Stépanov.

Je velmi pravdépodobné, ze zminované trat€¢ v danych terminech zapojeny nebudou.
Jednim z hlavnich davodu je skuteCnost, Ze se jedna o pomérné rozsahlé stavebni projekty,
kter¢ mimo DOZ zahrnuji v nékterych ptipadech 1 opravy trati a dopraven. Z téchto divoda

zfejmé nebudou tyto projekty realizovany vcas.
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3 POHOTOVOSTNI VYPRAVCI A VYPRAVCI DOZ

K zamé&stnancim CDP Prerov (isekovi & fidici dispedefi a operatofi ZD) pati
neodmyslitelné také tzv. vypravéi DOZ. Tito vypraveéi vykonavaji sluzbu ve vétsich dalkove
fizenych odbo¢nych stanicich na dalkové fizenych tsecich z CDP Pierov, avsak jsou to

zaméstnanci jednotlivych OR nikoliv CDP Pierov.

Dne 14. 12. 2014 doslo ke druhé zméné obsahu dopravniho a navéstniho predpisu
D1. V této zméné byl zaveden pojem vypravéi DOZ. CoZz znamena, Ze v pripadé,
kdy vypravéi DOZ piimo neobsluhuje ZZ v nékteré zdopraven, je nazyvan

pohotovostnim vypravéim.

Pohotovostni vyprav¢i — dle (8) nazev pro vypravciho, ktery je po provozni strance
podiizen tratovému dispecerovi a v dalkové fizené stanici plni povinnosti stanovené zakladni

dopravni dokumentaci (ZDD).

Vypravéi DOZ — dle (10) je zaméstnanec, ktery fidi celou fizenou oblast mensiho

rozsahu (mistné jednu dopravnu nebo 1 dalkové vice dopraven).

Dalkové Fizena stanice s DOZ — je dle (10) stanice, ktera spada do fizené oblasti
a ve které organizuje drazni dopravu zpravidla tratovy dispecer ¢i urCeny vypravéi DOZ.
Dalkové fizena stanice s DOZ je povazovana za stanici, ktera je obsazena vypravéim. Tratovy
dispecer nebo urceny vypravci DOZ ma v takové stanici veskeré povinnosti dle predpisu D1,

neni-li v konkrétnich pfipadech stanoveno jinak.

Mistné Fizena stanice s DOZ je dle (10) stanice, ve které organizuje drazni dopravu
vyprav¢i Zz pracoviste, které je umisténo v této stanici.

Tab. 3 Stanice obsazené pohotovostnimi vypravéimi

frl:li(l) Rizeny usek Zst. obsazené vypravéimi DOZ

330 Pierov — Bfeclav Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uh. H., Hodonin

270 Pterov — Ostrava Hranice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénka

270 Prerov — Ceska Tiebova Cervenka, Zabteh na Moravé, Trebovice v Cechach
250,254 Lanéhgu; tﬁ%ﬁ?ﬁebﬁ?ice Bfeclav, Vranovice

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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3.1 Pracovisté pohotovostnich vypravéich/vypravcich DOZ

Pracovisté vyprav¢ich DOZ se dle (8) nachazi v dopravnich kancelafich Zelezni¢nich
stanic uvedenych v Tab. 3. Na pracovistich vypravéich DOZ tj. v zst. Hulin, Otrokovice, Staré
Mésto u Uherského Hradis$té, Hodonin, Hranice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénka,
Cervenka, Zabieh na Moravé, Ttebovice v Cechach, Bieclav a Vranovice je k dispozici reliéf
kolejiste stanice, vétSinou zobrazen na dvou monitorech, technologicky monitor, sluzebni
telefon (pevna linka), Touch Call, zafizeni tratového radiového systému (TRS) s moZnosti
spustit generalni stop, vysilacky systému GSM-R, dale monitor s tratovou polohou vlaku
(TPV), dulezita je pochopitelné¢ také ZDD.

Pracovisté je také vybaveno deskou nouzové obsluhy, kterd je v piipadé vypadku
ur¢ena k nouzovému fizeni provozu ve stanici. Deska nouzové obsluhy je umisténa v kazdé

stanici v ramci DOZ.

Obr. 7 Deska nouzové obsluhy Zst. Hulin
Zdroj: Autor

Na vSech pracovistich pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ jsou ulozeny
pohotovostni brasny, které obsahuji ptedpisy, pomuicky uréené ZDD. Pohotovostni brasnu
musi mit vypravéi DOZ u sebe pii vyjezdu do dopraven v jeho obvodu ptisobnosti. Na téchto
pracovistich jsou ulozeny také pifenosné vymeénové zamky k zajiSténi vyhybek proti
prestaveni. Napft. v Zst. Hulin a Otrokovice z diivodu toho, Ze na desce nouzovych obsluh neni
fadi¢, kterym lze pfestavit vyhybky. Vypravei pak v ptipadé poruchy DOZ musi jit prestavit
vyhybku ru¢né a zajistit ji pfenosnym vyménovym zamkem, aby nedoslo k nedovolenému
prestaveni této vyhybky.

Na nasledujicim obrazku je zobrazena nejdulezitéjsi cast pracovisté vypravéich DOZ

tzn. JOP a Touch Call slouzici ke komunikaci s ostatnimi pracovniky v dopravnim provozu.
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Obr. 8 Pracovisté vypravéich v zst. Hranice na Morave

Zdroj: Autor

3.2 Obvody pusobnosti pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ

Vypravci maji dle (8) celkové 12 obvodi plisobnosti.

@)

~ WV

Vypravéi zst. Hulin — Hulin, Rikovice, odbo¢né traté Hulin — Kromé&#iz, Hulin —
— Tiebétice.

Vypravéi zst. Otrokovice — Otrokovice, Tlumacov, Napajedla, odboéna
trat’ Otrokovice — Zlin-Malenovice.

Vypravéi zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté — Staré Mésto u Uherského
Hradisté, Husténovice, Nedakonice, odboc¢na trat’ Staré M¢sto u Uherského
Hradist¢ — Uherské Hradiste.

Vypravéi zst. Hodonin — Hodonin, Moravsky Pisek, Bzenec-Ptivoz, Rohatec,
Luzice, Moravskd Nova Ves, Hrusky, odbo¢né trat¢ Hodonin — Holic,
Hodonin — Muténice.

Vypravéi zst. Hranice na Moravé — Hranice na Moravé, Lipnik nad Becvou,
Prosenice.

Vyprav¢i zst. Suchdol nad Odrou — Suchdol nad Odrou, Polom, Studénka,
Jistebnik, Polanka nad Odrou.

Vypravéi zst. Studénka — Studénka, Jistebnik, Polanka nad Odrou, Suchdol
nad Odrou, Polom.
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o  Vypravei zst. Cervenka — Cervenka, Brodek u Pierova, Grygov, St&panov,
Moravicany.

o) Vypravéi zst. Zabieh na Moravé — Zabifeh na Moraveé, Mohelnice, Lukavice
na Moravé, Krasikov, Hostejn, Rudoltice v Cechach.

o  Vypravé zst. TFebovice v Cechach — Trebovice v Cechach.

o Vyprav¢i zst. Vranovice — Vranovice, Zajeci, Sakvice, Hrusovany u Brna,
Modfice, Hustopece u Brna.

o Vyprav¢i zst. Bireclav — Lanzhot a Podivin.

Je nutné dodat, Ze uvedené obvody plsobnosti vypravéich DOZ jsou znacné
velikostné nerovnomérné. Jednotlivé stanice standardné obsazené vypravéimi DOZ jsou

znazornény na Obr. 9.

Ceska Trebova

Tiebovice v Cechéch

Zabfeh na Moravé
Ostrava-Svinov

Cervenka Studénka

Olomouc hl. n. Suchdol nad Odrou

vyh. Dluhonice
Pferov

Hranice na Moravé

Brno-Horni Herépice Hulin

Otrokovice

Vranovice
Staré Mésto u Uh. H.

LEGENDA

@ Dopravny ohsazené pohotovostnim vypravéim /vypravéim DOZ

Bfeclav @ Dopravny obsazené vypravéim

@ Uzel délkového fizeni Pferov

Obr. 9 Dopravny standardné obsazené pohotovostnimi vypravéimi/vypravéimi DOZ
Zdroj: Autor

Vypravéi DOZ ve stanicich a fidici dispecetfi vykonavajici sluzbu v CDP Ptferov musi
byt neustdle po dobu vykonavani sluzby navzijem telefonicky dostupni pro piipad,

ze by doslo k poruse DOZ nebo k piedani nékteré z dopraven k mistnimu fizeni DOZ.
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3.3 Napli prace pohotovostnich vypravéich/vypravcich DOZ
Hlavni naplni prace pohotovostnich vypravéich ¢ini vykonavani nékolika pracovnich
tikontl. Casové nejvice naroénym ukonem z pracovni naplné je vizualni Kontrola p¥ijezdu,
prijezdu a odjezdu vlakii v té stanici, kde pohotovostni vypravei vykonava sluzbu.
V piipad¢, Ze pohotovostni vypravei vyhodnoti na monitorech systému JOP, ze se blizi
vlak do stanice jeho ptlisobeni, vyjde ven pied jeho pracovisté na viditelné misto s Cervenou
Cepici na hlavé a kontroluje:

1) U vlaki osobni dopravy

o Bezpecny vjezd, prijezd a odjezd vlaku danou stanici.

o Dohled nad blokovanim dvefti ptfi odjezdu a prijezdu vlaku.
. Kontrola ptehtati lozisek napravy.

o Vizuélni kontrola navésti zacatku a konce vlaku.

2) U vlaki nakladni dopravy

o Bezpecny vjezd, prijezd a odjezd vlaku danou stanici.

o Kontrola ptipadného uvolnéni vozovych klanic na plosinovych vozech.
. Kontrola ptehrati lozisek napravy.

. Vizualni kontrola névésti zac¢atku a konce vlaku.

Dalsi naplni prace je dle (8) ovladani ZZ pomoci systému JOP. Vypravéi DOZ
ma nasvém pracovi§ti mozny pfistup k ovladdani ZZ stanice pomoci systému JOP,
ale jen v piipadé€, Ze se na predani stanice k mistnimu fizeni (popf. zpét na dalkové fizeni)

dohodne dle (8) tidici dispecer s vypravéim DOZ.

Dalkové fizena dopravna se pieda na mistni fizeni DOZ, kdyz napf-.:

o nelze ZZ obsluhovat dalkove pro poruchu

o vyzaduje-li to slozitost provozni situace

o Vv pfipadech nafizenych vylukovymi rozkazy, pfipadné¢ zmocnénim k zahéjeni
vyluky

o pfi udrzbé ZZ nebo DOZ po ptredchozi Zadosti zaméstnance udrzujici

organizacni slozku
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Kazdy vypravéi DOZ dle (8) prevezme minimalné jednu stanici ve svém obvodu
pusobnosti na mistni ovladani po dobu 1 — 3 hodin mési¢né (kazdou stanici v obvodu

pusobnosti pak alespoii jednou za 12 mésicii) z divodu udrZeni kvalifikace.

Mimo mistniho fizeni stanice jako vypravéi DOZ maji na starost pohotovostni
vypravéi také zpravovani vlakl ptisluSnymi rozkazy v pripadé, kdy to vyzaduje provozni
situace. Pokud je stanice, v niz ptisobi pohotovostni vypravéi zaroven vychozi (zpravovaci
stanici vlaku), zpravi tento vlak rozkazem (vétSinou v pisemné formég). Vlaky jsou
zpravovany piislusnym pisemnym rozkazem pouze v ptipadé, vyzaduje-li to provozni situace
(vyluka, poruchy piejezdili, stavba na trati aj.). V ptipadé poruchy DOZ v nékteré ze stanic
Vv ptislusném obvodu vyprav¢ich je v nepfitomnosti pohotovostniho vypravéiho dle (10) viak
zpraven zameéstnancem, ktery danou oblast fidi. V tomto ptipad¢ se nejednd o pisemny

rozkaz, ale o rozkaz sdéleny telekomunika¢nim zafizenim.

3.4 Prace pohotovostnich vypravcich pri vylukach

Pokud probiha plénovand ¢i neplanovana vyluka zejména na vedlejSich tratich
aje vuréittm useku zavedena ND, mohou pohotovostni vyprav¢i ve stanici obsazené
pohotovostnim vypravéim, které se vyluka tyka, vykonavat dohled nad cestujicimi, ktefti
pfestupuji z autobustt ND do vlakd a opa¢né. Tuto €innost nad rdmec své pracovni naplné
muze pohotovostni vypravéi vykonavat pouze Vv pripadech, kdy mu to umoZiluje provozné-
dopravni situace. Vzhledem k tomu, Ze pohotovostni vypravéi jsou zaméstnanci SZDC s. o.,
tuto ¢innost nad ramec své pracovni niplné vykonavat nemuseji. Dohled nad prestupem
cestujicich zND do vlakii a opaéné by méli vykondvat zaméstnanci CD a.s., pfipadné

zaméstnanci jinych dopravcd, jejichZ spoji, vedenych ND se vyluka tyka.

3.5 Napln prace vypravcich DOZ pri poruse ZZ

V ptipadé, Ze dojde kvypadku ZZ néckteré ze stanic v obvodu plisobnosti
pohotovostniho vypravéiho/vypravéitho DOZ, mél by po domluvé s fidicim dispecerem
na CDP opustit stanici, ve které standardné¢ vykonava sluzbu a ptfemistit se do dopravny,
kde doslo k poruse ZZ a nouzové zde fidit provoz do doby, nez dojde k opravé a navratu
funkci vSech systémit potiebnych ke spravné funkci DOZ. Pochopitelné také zalezi na druhu
a rozsahu poruchy ZZ.

Ve stanici je uloZena v hotovosti urcitd financni ¢astka, za kterou se pohotovostni

vypravei prepravi s vyuzitim taxi sluzby do pottebného mista.
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Napft. v zst. Hulin, Otrokovice a Staré Mésto u Uherského Hradisté je k dispozici
astka 800,- K&. Castka by méla postacovat k pokryti naklad alespon 4 jizd (pro piipad
sttidani smén) TAXI do stanice, kde vznikla porucha DOZ.

3.6 OhlaSovani a postup pri poruse DOZ

Zaméstnanec, ktery dle (10) zjisti poruchu ZZ nebo poruchu DOZ, vyrozumi o této
poruse tratového dispeCera a zapiSe hldseni do telefonniho zéapisniku, i kdyz je hovor
zaznamenavan. Dale tratovy dispecer vyrozumi o poruse dispecera zelezni¢ni dopravni cesty.
Dispecerovi Zelezni¢ni dopravni cesty se také piipadna porucha zobrazi na jeho pracovisti,
které se nachazi jako v ptipadé tidiciho dispecera na CDP. Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty
tuto poruchu déle vyhodnoti a kontaktuje ptislusnou odbornou spravu, kterd ma na starost
opravu vzniklé poruchy.

Jedna-li se o poruchu ZZ, zpravi o této skute¢nosti Spravu sdélovaci a zabezpecovaci
techniky. V piipadé, Ze dojde k technické poruSe na trati, je tato porucha nahlasena
dispecerem zelezni¢ni dopravni cesty na Spravu trati, pokud jde napf. o lom koleje nebo
poruchy vyhybek aj. Tyto spravy jsou obé soucasti vykonné jednotky ptislusného Oblastniho
feditelstvi SZDC, s.0. Sprava sdélovaci a zabezpeovaci techniky poté vysle své zaméstnance

na misto, kde porucha nastala, aby byla zajisténa oprava dané provozni poruchy.
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4 ANALYZA PRACE VYPRAVCICH DOZ

Analyza prace vyprav¢ich DOZ vychazi z definice dle (8). Kazdy vypravéi DOZ
pfevezme minimdlné jednu stanici ve svém obvodu plisobnosti na mistni ovladani po dobu
1 — 3 hodin mésicné (kazdou stanici v obvodu plisobnosti pak alespoii jednou za 12 mésici)

Z duvodu udrzeni kvalifikace.

Tab. 4 Doba mistniho pievzeti DOZ vypravéimi DOZ

Pi‘evzeni DOZ Minimalni doba [h] Maximalni doba [h]
Za mesic 1 3
Za rok 12 36

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)

Dulezité je také to, v jaké stanici pfevezme DOZ vypravci DOZ. Vypravei DOZ mize
pfevzit ve stanici dalkové ovladané DOZ nebo ve stanici, kterd je timto vypravéim DOZ
standardn& obsazena. Rizeni ZD pomoci DOZ vypravéimi DOZ je v jednotlivych dopravnach

razné.

4.1 Prevzeti DOZ v nacestnych stanicich a vyhybnach

Ptevzeti DOZ vypravéim DOZ je mysSleno pievzeti DOZ zejména v dopravniach
mensiho rozsahu mimo Zst., kterd je standardné obsazena vypravéim DOZ. Nacestnymi
7st. jsou napiiklad Zst. Rikovice, Zst. Polom, Zst. Krasikov, za tyto dopravny mensiho rozsahu
jsou povazovany i vyhybny Polanka nad Odrou a Hrusky.

Pokud vypravéi DOZ pievezme DOZ v nékteré ztéchto menSich dopraven,
po domluvé s fidicim dispecerem, dochazi k navySeni pracovni néapln€ tohoto fidiciho
dispecera, do jehoZ obvodu piisobnosti pfevzana stanice spada. Ridici dispeer tim , pfisel”
0 fizeni jedné dopravny.
dispecera. Ten musi byt v kontaktu s vypravéim DOZ, zvlasté pak v ptipadech, ze by mélo
dojit v této dopravné ke kiiZeni jizdnich cest vlakl poptipadé¢ predjizdéni vlaka apod.
pouze sreliéfem té dané stanice, z tohoto divodu vypravéi DOZ, nemlze provozni situaci
vyhodnocovat dostate¢né¢ dopiedu. V mensSich dopravnach neni umistén ani pocitac s TPV,

ptipadné GTN.

4.2 Prevzeti DOZ ve stanicich standardné obsazenych vypravéimi DOZ
Kazdy vypravci DOZ by mél prevzit DOZ v jedné ze stanic alespon 1x za mésic,
tak je logické, ze DOZ pievezme ve stanici, ve které standardné pusobi. Prevzeti DOZ
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si vypravéi DOZ dle (8) domluvi s fidicim dispecerem. Je to dano predevsim tim, Ze v této
stanici ma na rozdil od malych dopraven ptehled o provozni situaci na celé trati pomoci TPV.
Pocita¢ s TPV je umistén v kazdé Zst. standardné¢ obsazenych vypravéimi. Tyto stanice
jsou uvedeny v Tab. 5.

V piipadé, ze vypravéi DOZ pievezme ovladdni DOZ v této stanici, kde standardné
pusobi vypravéi DOZ. Zjednodu$i népln prace usekovému dispecerovi, ktery ma tuto

zst. na starost.

4.3 Vyhodnoceni analyzy
Z analyzy prace vyprav¢ich DOZ vyplyva, ze ro¢né tidi provoz ve stanicich ve svych
obvodech ptisobnosti az 36 hodin. Tato doba je pfili§ nizkd i navzdory tomu, Ze zaméstnanci
vykonavaji i dalsi pracovni povinnosti jako pohotovostni vypravci.
Na zéklad€ vyhodnoceni analyzy budou v nésledujici podkapitole navrzena vhodna

feSeni vedouci ke zlepSeni pracovni napIné vypravcich DOZ.

4.4 Navrh na zlepSeni pracovni naplné vypravcich DOZ
Na zékladé¢ analyzy pracovni naplné by byla vhodné nasledujici opatieni. Do dopraven
ve vSech oblastech pusobnosti by bylo vhodné umistit pocita¢ s aplikaci GTN. Barvy vlakl

znazornénych v TPV jsou vrozporu s (11). Coz je dal§im divodem k nahrazeni tohoto

programu.
Hodonin - Hrusky - Klient TPV Q@@
Panel Néstroje Komunikace Napovéda
NEd L Gs 2 O popravnibody L2 O

: 11:34
ﬂ_ 11:00 12:00 . 13:00
10:45 11:15 11:20 1145 1215 12:30 12:45 13:15 13:30

LuZice

2 Y
@ ‘S h
Moravska N.Ves “Iv »{
.-
F
Hrusky ' | i
>
T 11:33:28 Souhlasy: 3

Obr. 10 Nahled — TPV
Zdroj: Autor dle (5)
Z Obr. 10 je zfejmé, ze vlaky v TPV jsou znazornény barvami v rozporu s (11).
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V TPV jsou vlaky znédzornény témito barvami:

e Vlaky osobni dopravy — ¢ervené.

e Vlaky kategorie Sv jsou navic zobrazeny ¢arou pierusovanou krouzky.

e Vlaky nakladni dopravy — ¢erné.

e Nasledy vlakt nakladni dopravy — modre.

e Vlaky kategorie Nex a Rn jsou zobrazeny silngjsi ¢arou.

e Lokomotivni vlaky — zelené.

e Sluzebni a pomocné vlaky — hnéde¢.

Dle (11) se trasy vlakd osobni dopravy (kromé rusSicich) tisknou cerné, trasy

nakladnich a lokomotivnich vlakt (kromé rusicich) modfe, trasy rusicich vlakd vSech druhii
¢ervené. V GTN na Obr. 11 odpovida barevné oznaceni tras vlakl se smérnici SZDC ¢. 69,

ktera je jednim ze stéZejnich materiala pii tvorbé GVD.

Obr. 11 Néhled - GTN
Zdroj: Autor
Daéle by bylo vhodné navrhnout vhodnou dobu mistniho fizeni DOZ vypravéimi DOZ
a to v délce 2 hodin mési¢né v kazdé dopravné spadajici do prislusnych obvoda ptisobnosti
vypravcich DOZ. V ramci celého roku by mél pak kazdy z vyprav¢ich DOZ ovladat mistné
DOZ tak, aby fidil provoz postupné v rozsahu celého dne.
S analyzou pracovni naplné¢ vypravéich DOZ velmi uzce souvisi i analyza oblasti,

ve kterych tito vyprav¢i pusobi. Tato analyza je uvedena v nasledujici kapitole.
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5 ANALYZA VYBRANYCH OBVODU PUSOBNOSTI,
DOJEZDOVYCH VZDALENOSTI A CASU

Dojezdové vzdalenosti a predevsim pak dojezdové casy v jednotlivych oblastech
pusobnosti  pohotovostnich vypravcich/vypravéich DOZ jsou velmi dulezité predevsSim
Z davodu napln¢ prace jak vypravcich DOZ tak samoziejmée i pohotovostnich vypravcich.

Pracovni népln vypravéich DOZ je fizeni provozu pomoci DOZ v zst., které spadaji
do obvodu jeho puisobnosti, jestlize je velikost této oblasti zménéna, je taktéz ovlivnéna jeho
dlouhodoba pracovni néapln. Vypravéi DOZ musi pravidelné mistn¢ ovladat DOZ vSech
stanic, které¢ spadaji do jeho obvodu a tudiz musi byt obezndmen s DOZ v kazdé ze stanic
jeho plsobnosti.

V ptipadé naplné¢ prace pohotovostniho vypravéiho jde zejména o nouzové fizeni
zelezni¢niho provozu a technologicky proces ptijezdu do dopravny, kde vznikla porucha
DOZ.

Oblast plsobnosti pohotovostnich vypravéich se 1i8i dle velikosti zejména poctem
stanic. Dojezdova vzdalenost je vzdalenost, kterou musi pohotovostni vypravci/vypravéi DOZ
piekonat, aby mohli v dané¢ dopravné pievzit fizeni. Pokud to bude pfi poruSe technicky
mozné, pievezme vypravéi DOZ ovladani DOZ v dopravné€ nebo za¢ne nouzové fidit provoz
v dopravné s vyuzitim desky nouzové obsluhy. Pokud ani to nebude z technickych divodi
mozné, vycka pohotovostni vypravci/vypravéi DOZ piijezdu pracovnika, ktery DOZ v dané
Zst. opravi.

Tab. 5 Pocty dopraven v oblastech ptisobnosti vypravéich

Pocet dopraven v obvodu
pusobnosti
Hulin 2
Otrokovice
Staré Mésto u Uherského Hradisté
Hodonin
Hranice na Moraveé
Suchdol nad Odrou
Studénka
Cervenka
Zabieh na Moravé
Ttebovice v Cechach
Vranovice
Breclav

Zelezni¢ni stanice

Wk, |oIlOlO1fwN|wWw|(w

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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V Tab. 5 jsou zvyraznéni pohotovostni vypravéi/vypravéi DOZ, ktefi maji ve svych
obvodech plisobnosti nejvetsi pocty stanic, ve kterych v ptipad¢ poruchy DOZ musi n¢jakym

ze zpusobt fesit poruchové stavy.

5.1 Struktura dojezdu do dopravny v pripadé poruchy ZZ
Jakmile pohotovostni vypravéi/vypravéi DOZ zaznamena poruchu ve stanici v jeho
obvodu plsobnosti, mél by se neprodlené pfislusny pohotovostni vypravci/vypravéi DOZ
do stanice piesunout. V ptipad¢, ze dojde k poruse ZZ na Zeleznici, je nutné vyuzit k prepraveé
do mista poruchy jiny druh dopravy, coz je v kazdém piipadé¢ doprava silni¢ni, kterad
ma v Ceské republice rozséhlou sit’ a diky ni mize vyuzit vypravéi DOZ sluzbu TAXI.

BIiZsi specifikace technologickych sloZek p¥i poruse DOZ:

e Nahlaseni poruchy — Poruchy ZZ dle (8) zapisuje do zaznamniku poruch
na sdélovacim a zabezpeCovacim zatizeni vzdy tratovy dispecer, v jehoz obvodu
fizené oblasti nastala porucha i v ptipadé, je-li provoz v piislusné stanici fizen
vypravéim DOZ. Zamé&stnanec, ktery zjisti poruchu zabezpecovaciho zatfizeni
nebo poruchu DOZ, vyrozumi o této poruse tratového dispecera a zapiSe hlaseni
do telefonniho zapisniku. Tento hovor je zaznamenavan.

e Volani TAXI - Po nahlaSeni poruchy si objedndva pohotovostni
vypravei/vypraveéi DOZ sluzbu TAXI.

e ZajiSténi pracovisté — V pfipadé mistniho fizeni pfedd vypravéi DOZ
s uvédoménim fidiciho dispecera fizeni tsekovému dispecerovi.

e Uzamdeni pracovisté — Pohotovostni vyprav¢éi uzamkne pracovisté a odchazi
na smluvené misto, kde vycka ptijezdu TAXI.

e Chuze k TAXI — Po uzamknuti DK pohotovostni vypravéi odchdzi, na smluvené
misto, kde vycka ptijezdu vozu TAXI.

e Doba piijezdu TAXI — Doba od objednani sluzby TAXI po piijezd vozu TAXI
na smluvené misto.

e Doba jizdy — doba potiebna k pfemisténi k dopravné, kde nastala porucha ZZ.

e Platba TAXI — pohotovostni vyprav¢i uhradi poplatek za piepravu z hotovosti,
ktera je mu kdispozici v dopravné, v zst. bézn¢ obsazené pohotovostnim

vypraveim.
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e Prevzeti Fizeni — Pokud to provozni stav ZZ umozni, vypravci DOZ ptfevezme
dopravnu na mistni fizeni po dohod¢ s fidicim dispecerem. V pfipad¢, ze bude
DOZ poskozeno, pohotovostni vypravei zane ve stanici fidit provoz nouzove,

vyprav¢i ve stanici, nez dojde k opravé DOZ.

V Tab. 6 jsou uvedeny jednotlivé ¢asové slozky, ze kterych byl sestaven dojezdovy
¢as do jednotlivych stanic v obvodech pisobnosti pohotovostnich vypravcich/vypravéich
DOZ. Tuéné vyznacené Casové slozky (zajiSténi pracovisté, uzamceni pracovisté a chuze
k TAXI) nebudou do technologického procesu pricteny, jelikoz probihaji ve stejném
¢asovém okamziku, kdy je jiz vozidlo TAXI na cesté. V nasledujicich tabulkach budou tyto
hodnoty shrnuty do jediné s nazvem zajiSténi pracovisté. Doby jizdy a chlize byly spocitany
pomoci (13) a (14). Ostatni ¢asové slozky, byly vhodné navrzeny po konzultaci s vedoucim
BP a svypravéimi Zst. Hulin na zikladé smérnice SZDC 104 (14). Casové udaje
v tabulkach s vypoclty jsou zaokrouhleny na pil minuty. Doba piijezdu TAXI byla
zvolena na 10 minut, jelikoZz ve vSech obcich, z jejichz Zst. byly pocitany dojezdové Casy
a vzdalenosti se nachazi taxi sluzba. V tésné blizkosti nékterych vétsich zst. byvaji vozy taxi
K dispozici cestujicim, ovSem neni pravidlem, ze TAXI je vzdy na stanovistich
u zst. pfitomen. Také ztohoto divodu byla zvolena doba pfijezdu TAXI na 10 minut.
Vyjimku tvoii pouze zst. Rudoltice v C. V obci Rudoltice v C. se zadna taxi sluzba nenachazi.

Doba dojezdu taxi je zde tedy stanovena na 15 minut.

5.2 Zelezni¢ni stanice Hodonin
Zelezni¢ni stanice Hodonin je uzlovou Zelezniéni stanici leZici trati 330. V této stanici
pusobi pohotovostni vypravéi/vypravéi DOZ, ktery ma ve svém obvodu pisobnosti celkem
7 stanic. Do obvodu ptisobnosti zdejsiho vypravciho patii mimo zst. Hodonin také Zst. LuZice,
Moravska Nova Ves, Rohatec, Bzenec-Ptivoz, Moravsky Pisek a vyh. Hrusky.
Zst. Hodonin je tedy dle (8) nejvice obsahl4, co do poétu dopraven spadajici do této
oblasti. Hodonin je také zpravovaci stanici.
Pohotovostni vyprav¢i zst. Hodonin tedy v ptipade€, kdy to vyZaduje provozni situace
zpravuje dle (15) vlaky v useku:
¢ Hodonin — Holi¢ (jednosmérng)
e Hodonin — Zajeci (jednosmérng)
e Hodonin — Veseli nad Moravou (jednosmérng€), pouze vlaky jedouci

pies Sudoméfice nad Moravou
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V ptipad¢€, ze pohotovostni vyprav¢i/vypravéi DOZ v jedné ze stanic v jeho obvodu
pusobnosti pievzal mistni fizeni DOZ, nebo pokud pfevezme Zst. Hodonin na mistni ovladani

DOZ, zpravuje dle (15) vlaky usekovy nebo fidici dispecer z CDP Pierov.

Staré Mésto u Uherského Hradizté

Medakonice

Maoravsky Pisek
Bzenec

Bzenec-Privoz

Muténice  Rohatec

Sudoméfice nad Moravou

Moravskd Novd Ves A%, LEGENDA
Ly
- ey Oblast pisobnosti vypraviich ist. Hodonin
Breclav /"T??;., Oblast plisobnosti vypravéich jinych #st.

Obr. 12 Oblast pusobnosti vypravéich zst. Hodonin
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
V piipadé¢ zst. Hodonin je nutné provéfit zejména dojezdovy ¢as do nejvzdalenéjsich
dopraven spadajicich do obvodu tamnich pohotovostnich vyprav¢ich/vypravéich DOZ.
Nejvzdalengjsimi dopravnami a tim padem i hiufe ¢asové dostupnymi jsou zst. Moravsky
Pisek, ktera lezi ve vzdélenosti necelych 30 km, a Zst. Bzenec-Ptivoz, kterd se nachazi
ptiblizn¢ 23,5 km daleko. Vypoéty jednotlivych dojezdovych ¢asti a vzdalenosti jsou
uvedeny v priloze D.

Tab. 6 Jednotlivé ¢asové slozky v ptipadé poruchy DOZ v zst. Moravsky Pisek

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]

Nahlaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 1 -
Uzamceni pracovisté 0,5 -
Chiize k TAXI 1 0,06
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Moravsky Pisek 32 29,8
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,03
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni Vv Zst. Moravsky Pisek 1 -

CELKEM 48 29,89

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)
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Tab. 7 Shrnuti dostupnosti oblasti vyprav¢ich zst. Hodonin

Dopravna Cas [min] Vzdalenost [km]
Luzice 26 7,6
Rohatec 29 10,4
Moravska Nova Ves 30 13,29
vyh. Hrusky 32,5 16,96
Bzenec-Privoz 41,5 23,58
Moravsky Pisek 48 29,89

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Z Tab. 7 je ziejmé, Ze nejdelsi dojezdova vzdalenost a ¢as v obvodu pohotovostnich
vypravcich/vypravéich DOZ zst. Hodonin je do zst. Moravsky Pisek. Aby se pohotovostni
vypravci/vypravei DOZ dostal v ptipadé poruchy DOZ do zst. Moravsky Pisek vcas, musi
ptekonat vzdélenost pfiblizné¢ 30 km po silnici, coz v ptipad€ plynulého silni¢niho provozu
trva dle (13) 48 minut (v¢etné technologickych slozek).

Grafické znazornéni technologie piesunu pohotovostniho vypravéiho v pripadé
poruchy DOZ z ist. Hodonin do stanice Moravsky Pisek je uvedeno v priloze C.

Z Tab. 7 je dale patrné, Ze druhou nejhtife ¢asove i vzdalenostné dostupnou dopravnou
je zst. Bzenec-Piivoz. K ptfesunu pohotovostniho vypravéiho/vypravéiho DOZ zst. Hodonin
je tieba piekonat v ramci silni¢ni dopravy vzdalenost pfiblizné 23,5 km, coz dle (13) trva
za plynulého silni¢niho provozu piiblizné¢ 41,5 minuty. Na Obr. 13 jsou graficky znazornény
jednotlivé dojezdové a ¢asové dostupnosti dopraven v obvodu vyprav¢ich zst. Hodonin.

Je tedy na zvéZeni, zda-li by tyto stanice mély i nadéale zlstat v oblasti piisobnosti
pohotovostnich vypravcich/vypravéich DOZ zst. Hodonin pfedevsim z duvodu cCasové
dostupnosti do obou dopraven. Nabizi se 2 moznosti feseni této situace. Tyto varianty feSeni

jsou uvedeny v kapitole 6.
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Obr. 13 Grafické znazornéni dojezdové vzdalenosti a ¢asu z Zst. Hodonin

Zdroj: Autor
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5.3 Zelezni¢ni stanice Zabi'eh na Moravé
Odbo¢na zst. Zabfeh na Moravé se nachazi na trati 270. Tato zst. je obsazena
pohotovostnim vypravéim/vypravéim DOZ, do jehoz oblasti fizeni spada jak fizeni samotné
zst. Zabteh na Moravé, tak jesté dalSich 5 stanic menSiho rozsahu. Jsou to zst. Hostejn,
Zichlinek, Rudoltice v Cechach a st. Lukavice na Moravé.
Zabteh na Moravé je rovnéz také zpravovaci zst., tudiz v piipadé, kdy to vyzaduje
provozni situace, zpravuje vlaky pohotovostni vypravéi dle (15) v téchto tsecich:
e Zabieh na Moravé — Sumperk (jednosmérng),
e Zabteh na Moravé — HanuSovice (jednosmérné),
e Zabteh na Moraveé — Olomouc hl. n. (jednosmérng¢),
e Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova (jednosmérmg).
Pokud je vypravéi DOZ v jiné zst., kde ptfevzal mistni fizeni DOZ, nebo je nutno
zpravovat veétsi mnozstvi vlakd, mize zpravovat vlaky taktéz tidici popt. usekovy dispecer

ptes radiové spojeni ptimo z CDP Prerov.

Bludov

. ) Lanskroun
Ceska Trebova O .
Rudoltice v Cechach

Zabfeh na Moravé
Trebovice v Cechach
Hostejn

Krasikov Lukavice na Moravé

Mohelnice

LEGENDA Cervenka

Oblast pusobnosti vypravéich zst. Zabreh na Moravé

Oblast pasobnosti vyypravéich jinych zst.

Obr. 14 Oblast pusobnosti vypravéich zst. Zabteh na Moraveé
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

V piipadé zst. Zébieh na Moravé je nutné provéfit zejména dojezdovy
Cas do nevzdalenéjsich dopraven spadajicich do obvodu tamniho vypravciho, aby z divodu
poruchy DOZ byl co nejméné ovlivnén provoz ZD v dané stanici, kde porucha DOZ nastane.

Vypocty jednotlivych dojezdovych ¢asii a vzdalenosti jsou uvedeny v priloze E.
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Tab. 8 Shrnuti dostupnosti oblasti vypravéich zst. Zabteh na Moraveé

Zelezni¢ni stanice Cas [min] Vzdalenost [km]
Lukavice na Moravé 26 7
Mohelnice 33 14,2
Hostejn 35 12,03
Krasikov 52 23,02
Rudoltice v Cechéach 58 37,91

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Nejvzdalengj$imi dopravnami z zst. Zabfeh na Moravé a tim padem i hiife ¢asové

dostupnymi jsou dle tdaji z Tab. 8 Zst. Rudoltice v Cechach, ktera lezi necelych 38 km

daleko. Technologicka doba piepravy vypravciho z Zst. Zabieh na Moravé do této dopravny
trva v ptipad¢ ptiznivych podminek silni¢ni dopravy ptiblizné 58 minut.

Druhou nejhiife ¢asové dostupnou je zst. Krasikov, do této dopravny se v ptipadé

plynulého provozu v silni¢ni dopravé dostane pohotovostni vypraveéi vozem taxi za 52 minut.
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Obr. 15 Grafické znazornéni dojezdové vzdalenosti a Casu z zst. Zabieh na M.

Zdroj: Autor

5.4 Zelezni¢ni stanice Vranovice
Zelezniéni stanice Vranovice je odbo¢na Zst. a lezi na trati 250. Tato Zst. je obsazena
pohotovostnim vypravéim/vypravéim DOZ. Do oblasti pisobnosti vypravéich zst. Vranovice
spada jak fizeni samotné zst. Vranovice, tak jest¢ dalSich 5 dopraven mensiho rozsahu.
Témito dopravnami jsou Zst. Sakvice, HruSovany u Brna, Modfice, Zaje¢i a st. Hustopeée

u Brna.
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ModFice

Hruovany u Brna

Vranovice

Hustopeée u Brna

(O Kobyli na Moravé
Zajeéi
Podivin

LEGENDA

Oblast phsobnosti vypravéich Zst. Vranovice

Oblast pasobnosti vy gich jinych Zst.
ast plsobnosti vypravéich jinych is Breclav

Obr. 16 Oblast ptisobnosti vypravéiho Zst. Vranovice
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
V piipadé zst. Vranovice je nutné z divodu velkého poctu stanic v obvodu ptisobnosti
vyprav¢iho DOZ zst. Vranovice provétit, zda-li jsou vSechny vhodné Casové dostupné.
Nejhtie casové dostupna je dle Tab. 9 Zst. Zajeci, do které se pohotovostni vypravéi/vypravei
DOZ v ptipadé poruchy DOZ dostane s vyuzitim sluzby TAXI nejpozdéji ze vSech dopraven
vV obvodu ptlisobnosti vypravéiho zst. Vranovice. V piipad¢ vypadku DOZ v nékteré z téchto
gasové naroénéji dostupnych dopraven by mohlo dojit ke komplikacim v provozu ZD.
Z divodu toho, ze se vypravéi zst. Vranovice nedostane vcas do dopravny, kde vznikla
porucha DOZ a neza¢ne zde nouzové fidit provoz, je-li mu to technicky umoznéno. Vypoéty
dojezdovych ¢asi a vzdalenosti jsou uvedeny v priloze F.

Tab. 9 Shrnuti dostupnosti oblasti vypravéich zst. Vranovice

Stanice Cas [min] Vzdalenost [km]
Sakvice 34 11,35
HruSovany u Brna 36 9,45
Hustopece u Brna 37 14,78
Modfice 41 29,74
Zajeli 47 22,86

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Z Obr. 17 je ziejmé, ze nejhufe Casoveé dostupnou muze byt i dopravna, kterd neni
nejvzdalenéjsi od zst., kde standardné pusobi pohotovostni vypravci/vypravéi DOZ.
Napt. zst. HruSovany u Brna je vzdalena od Zst. Vranovice piiblizn¢ 9,5 km nicméné
dojezdovy cas TAXI do této Zst. byl stanoven na 36 minut v piipadé plynulého silni¢niho

provozu.
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Sakvice  Hustopete Hrusovany Modfice Zajeci
u Brna u Brna

m Cas [min] ®Vzdalenost [km]

Obr. 17 Grafické znazornéni dojezdové vzdalenosti a ¢asu z Zst. Vranovice

Zdroj: Autor

5.5 Zelezni¢ni stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté
Stanice Star¢ Mésto u Uherského Hradisté se nachdzi v centralni ¢asti trati 330. Tato
zst. je taktéZ obsazena pohotovostnim vypravéim/ vypravéim DOZ, ktery zde pisobi
ptedevsim z divodu zpravovani vlaki.
Pohotovostni vypravéi v této stanici zpravuje dle (15) vlaky v useku:
e Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice (jednosmérng),
e Staré Mésto u Uh. Hradisté — Veseli nad Moravou vlaky jedouci pfes Bzenec
a ptres Kunovice po koleji 101,
e Pferov — Bfeclav.
Do obvodu ptisobnosti pohotovostniho vypravéiho ve Starém Meésté u Uherského
Hradisté patii 3 zst. Témito stanicemi jsou Staré Mésto u Uherského Hradist€, HusSténovice

a Nedakonice.

5.6 Zelezni¢ni stanice Studénka
Stanice Studénka se nachazi na nejfrekventovanej§i Ceské zZeleznicni trati 270.
Zst. Studénka je zaroven také zpravovaci Zst. Pohotovostni vypravéi Zst. Studénka zpravuje
vlaky dle (15) v usecich:
e Studénka — Veftovice (jednosmérng).
Pohotovostni vypravci/vypravéi DOZ v této stanici mé oblast plsobnosti, ve které
se nachazi 5 zelezni¢nich stanic. Témito zelezni¢nimi stanicemi jsou Studénka, Jistebnik,

Polanka nad Odrou, Polom a Suchdol nad Odrou. V nasledujici kapitole bude uveden
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a zdivodnén navrh na zménu oblasti plisobnosti a také zména v usecich, ve kterych jsou vlaky

Z této stanice zpravovany.

5.7 Zelezni¢ni stanice Suchdol nad Odrou

Dalsi odbo¢nou Zelezni¢ni stanici, ktera je obsazena vyprav¢im je Zzst. Suchdol
nad Odrou. Tento vyprav¢i dale zastava funkcei dirigujiciho dispecera na 4 tratich D3. Tato
stanice lezi rovnéz na trati 270, jako napiiklad Hranice na Moravé &i Studénka. Zst. Suchdol
nad Odrou je zaroven zpravovaci Zst.

Jdou zde zpravovany vlaky dle (15) v tsecich:

e Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto (obousmérn¢),

e Suchdol nad Odrou — Budisov nad BudiSovkou (obousmérn¢),
e Suchdol nad Odrou — Fulnek (obousmérng),

e Studénka — Bilovec (obousmérng).

Pohotovostni vypravci/vypravei DOZ, ktery v této stanici ptisobi ma ve svém obvodu
pusobnosti 5 stanic, které jsou zcela totozné obvodu plisobnosti vypravciho v Zst. Studénka.
Jedna se tedy o stanice Suchdol nad Odrou, Jistebnik, Polanka nad Odrou, Polom a Studénka.
Vzhledem ktomu, ze vypravéi vtéto zst. vykonava i funkci dirigujiciho dispecera,
je vrozporu s (15) obvod pisobnosti vyprav¢iho této zst. V nasledujici kapitole bude tedy
uveden a zdiivodnén navrh rozsahu obvodu této Zst. a upraveny useky, ve kterych bude

dle potieby Suchdolskych pohotovostni vypravéi zpravovat vlaky.

0 .
Ostrava-Svinov

vyh. Polanka nad Odrou ('}
BudiSov nad Bilovec

Budisovkou ) Jistebnik

Studénka

Sedlnice
Suchdol nad Odrou

Movy Jicin

BéloMPoIOm mésto

Oblast puschnosti wypravéich jinych Zst.

LEGENDA

Obr. 18 Oblast pusobnosti vypravéich zst. Suchdol nad Odrou a Studénka
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
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5.8 Zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé
Nejvétsi odbo¢nou stanici se znaéné vEétSim provozem nez v zst. Suchdol nad Odrou
a Studénka je zst. Hranice na Moravé, tato odbo¢na stanice lezi na trati 270 a je do ni zatsténa
tratt 280. Pohotovostni vyprav¢i/vypravéi DOZ zst. Hranice na Moravé ma v obvodu
pusobnosti dalsi 2 stanice, a to zst. Lipnik nad Bec¢vou a zst. Prosenice.
Zst. Hranice na Moravé je také zpravovaci Zst. a v piipads, kdy to vyzaduje provozni
situace, jsou zde zpravovany vlaky pohotovostnim vypravéim jedouci v usecich dle (15):

e Hranice na Moravé — Horni Lide¢ (jednosmérng¢).

5.9 Zelezni¢ni stanice Cervenka
Cervenka je odbond Zst. na trati 270, kterd je obsazena pohotovostnim
vypravéim/vypravéim DOZ, ktery ma ve svém obvodu piisobnosti celkem 5 stanic. Tato Zst.
neni zpravovaci. V této praci neni oblast piisobnosti pohotovostnich vypravéich/vypravéich

DOZ 7st. Cervenka fesena.

5.10 Zelezni¢ni stanice T¥ebovice v Cechach
Tiebovice v Cechach je Zst., kterd lezi na trati 270 a je obsazena pohotovostnim
vypravéim/vypravéim DOZ. Tento pohotovostni vypravéi je zéaroven také dirigujicim
dispe¢erem pro trat’ Rudoltice v Cechach — Lanskroun (D3).
Zst. Ttebovice v Cechach je zaroveni také zpravovaci Zst. dle (15) pro vlaky jedouci
V useku:
e Rudoltice v Cechiach — Lanskroun (obousmérng),

e Ttiebovice v Cechach — Chornice (jednosmérng).

5.11 Zelezni¢ni stanice Hulin
Hulin je odbo¢nd Zst., kterd lezi na trati 330 a je obsazena pohotovostnim
vypravéim/vypravéim DOZ. Do oblasti plisobnosti pohotovostniho vypravéiho/vypraveéiho
DOZ zst. Hulin spada mimo Zst. Hulin je$té nacestna st. Rikovice.
Hulin je zaroven také zpravovaci zst. dle (15) pro vlaky jedouci v tiseku:
e Hulin — Kojetin (jednosmérné),

e Hulin — Valasské Mezifi¢i (jednosmérng).
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5.12 Zelezni¢ni stanice Otrokovice

Otrokovice jsou odbocnou Zzst., kterd lezi na trati 330 a je obsazena pohotovostnim
vypravcim/vypravéim DOZ. Do oblasti plisobnosti pohotovostniho vypravciho/vypravciho
DOZ zst. Otrokovice spadd mimo zst. Hulin jesté ndcestna zst. Napajedla a Tlumacov.

Hulin je zaroven také zpravovaci zst. dle (15) pro vlaky jedouci v tseku:

e Otrokovice — Zlin stied (jednosmérng).

5.13 Vyhodnoceni analyzy

V kapitole 5 byl zanalyzovan stavajici stav dojezdového c¢asu pohotovostnich
vypravéich/vypravcich DOZ k porucham DOZ do stanic v obvodech s nejvétsi ptisobnosti.
Jde o Zst. Hodonin, Zabieh na Moravé a Vranovice.

V nékterych  pfipadech se jednd o dojezdové cCasy  pohotovostnich
vyprav¢ich/vypraveich DOZ piiblizné v délce az jedné hodiny, coz je nevyhovujici a z tohoto
divodu budou navrzeny zmény v oblastech pisobnosti jednotlivych pohotovostnich
vypravcich tak, aby byly dojezdové cCasy pohotovostnich vypravcich/vypravéich DOZ

co mozna nejkratsi. V pfipadech nezbytné nutnych maximalné do 45 minut (véetné).
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6 NAVRH NA ZMENU OBLASTI PUSOBNOSTI
VYBRRANYCH STANIC

V této kapitole budou navrzeny zmény oblasti plisobnosti pohotovostnich vypravéich
zst. Hodonin, Zabfeh na Morave, Vranovice, Suchdol nad Odrou a Studénka.

Zmény budou navrhnuty z dvodu dlouhych dojezdovych ¢ast do stanic a z davodu
velkého poctu stanic v nékterych obvodech plisobnosti. Bude navrzeno pirerozdéleni stanic
mezi jednotlivymi oblastmi piisobnosti pohotovostnich vypravéich a v pfipadé nutnosti budou

zavedeni pohotovostni vyprav¢i do dalSich Zst.

6.1 Navrhy oblasti pasobnosti vyprav¢iho Zst. Hodonin
V pfipadé oblasti pilisobnosti pohotovostnich vypravéich/ vypravéich DOZ
zst. Hodonin bude nutné zredukovat pocet stanic ze stavajicich 7 zst. na 5 zst. na zaklade
dojezdovych cast. Dlouhé dojezdové casy pro pohotovostniho vypravciho zst. Hodonin
jsou v ptipadé poruchy DOZ v zst. Bzenec-Piivoz (41,5 minuty) a Moravsky Pisek

(48 minut). Z tohoto diivodu se nabizeji 2 varianty navrhu feseni.

6.1.1 Zména oblasti pusobnosti vypravciho Zst. Staré Mésto u Uh. H.

Pohotovostni vypravéi/ vypravéi DOZ zst. Staré Mésto u Uh. H. ma na starost oblast
pusobnosti o velikosti 3 stanic. V ptipad¢ prvniho navrhu bude jeho obvod plisobnosti
rozSiten o dalsi 2 stanice, kterymi jsou Zst. Bzenec-Ptivoz a Moravsky Pisek.

V porovnani s dojezdovym ¢asem z zst. Hodonin je dojezdovy Cas z Zst. Staré Mésto
u Uherského Hradist¢ do Zst. Moravsky Pisek krats$i o 14 minut z dosavadnich
48 na 36 minut. Dojezdovy ¢as do zst. Bzenec-Ptivoz se ale zvysil ze 41,5 na 44 minut,

coz je 0 2,5 minuty vice. Vypocty jsou uvedeny v priloze G.

Staré Mésto u Uherského Hradisté

Nedakonice

Moravsky Pisek
Bzenec

Mut&nice Rohatec Bzenec-Pfivoz

Sudoméfice nad Moravou

Maoravska Nova Ves x,r_/ LEGENDA
=
c D Oblast plhsobnosti vypravéich ist. Hodonin
Bfeclav 4?’;;, Oblast plsobnosti vypravéich jinych st.

Obr. 19 Oblast ptisobnosti vyprav¢iho zst. Hodonin — Varianta 1
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
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6.1.2 Zavedeni vypravciho v Zst. Moravsky Pisek

Zavedeni pohotovostniho vypravcéiho/vypravéiho DOZ v zst. Moravsky Pisek. Druha
Z variant je nakladnéjs$i z divodu zavedeni dalSiho zaméstnance, nicméné dojezdova
vzdalenost se zna¢né zkrati.

Do oblasti zdejsiho pohotovostniho vypravéiho by mély byt zafazeny stanice
Moravsky Pisek a Bzenec-Pfivoz. V soucasném stavu je zst. Bzenec zpravovaci zst. Vlaky
jsou zpravovany dle (15) v tseku: Bzenec — Moravsky Pisek (obousmérné)

Z tohoto divodu by mohla byt zst. Moravsky Pisek zmocnéna jako zpravovaci Zst.,
kde by se v pripadé¢ nutnosti zpravovaly vlaky v useku:

e Moravsky Pisek — Bzenec (obousmérn¢) ptipadné (jednosmérng).

Staré Mésto u Uherského Hradisté

MNedakonice

Moravsky Pisek
Bzenec

Mut&nice Rohatec Bzenec-Piivoz
sudomeéfice nad Moravou
Morawvska Nova Ves A LEGENDA
e
Py Ohblast pisobnosti wypravéich #st. Hodonin
Breclav 49;‘_-_-,’* Ohblast pisobnosti vypravéich Zst. Moravsky Pisek
: 53.';,/ Oblast pisobnosti wpravéich jinych #st.

Obr. 20 Oblast puisobnosti vyprav¢ich zst. Hodonin a zst. Moravsky Pisek
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Dojezdova vzdalenost z zst. Moravsky Pisek do zst. Bzenec-Ptivoz ¢ini 24 minut. Vypocet
je uveden v priloze G. Zprovozniho hlediska je vyhodngjsi varianta zavedeni
pohotovostniho vyprav¢iho/vypravéiho DOZ v Zst. Moravsky Pisek, aby vSechny ve vSech
oblastech pusobnosti bylo zahrnuto maximalné 5 dopraven. Z hlediska ekonomického

je ovsem vyhodné¢jsi varianta zmény oblasti ptisobnosti vypravciho zst. Staré Mésto u Uh. H.

6.2 Navrh oblasti piisobnosti vypravéich zst. Zabieh na Moravé
Dojezdové vzdalenosti v oblasti pusobnosti pohotovostniho vypraveiho/vypravEéiho
DOZ zst. Zabieh na Morave jsou oproti zst. Hodonin zna¢né del$i diky hornatému terénu,
amensi hustoté silnicni sit€. Oblast plsobnosti pohotovostniho vypravciho zst. Zabieh
na Moravé se nachazi v Orlickych horéch.
Z oblasti piisobnosti vypravéiho Zst. Zabieh na Moravé, sousedi oblast zst. Cervenka,

ktera zahrnuje 5 zst.,, tudiz se neuvazuje jeji rozSifeni. Obvod pilisobnosti vypravcich
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7st. Zabieh na Moravé sousedi také s oblasti pisobnosti vypravéich Zst. Tiebovice v Cechach,
kde pohotovostni vypravéi/vypravéi DOZ zastava také funkci dirigujiciho dispecera D3
na trati Rudoltice v Cechach — Lanskroun, z tohoto divodu nebude uvazovano rozsifeni této
oblasti ptisobnosti vypravéiho. Aby byly vSak zkraceny dojezdové Casy pohotovostnich
vypravcich v ptipad¢ dojezdu do stanice s poruchou DOZ, je nutné zavést v nékteré ze stanic
dalsiho pohotovostniho vypravéiho/vypravéiho DOZ.

Z téchto divodi bude vhodné, kdyz bude Zst. Rudoltice v Cechach obsazena
pohotovostnim vypravéim. Do obvodu plisobnosti tohoto pohotovostniho vypravciho bude
spadat stanice Rudoltice v Cechach a Krasikov. Zst. Zichlinek bude i nadéle spadat do oblasti
pusobnosti pohotovostniho vypravéiho/vypravéiho DOZ zst. Zabieh na Moravé z divodu
¢asu dojezdu, ktery &ini 35 minut. V piipadé dojezdu z zst. Rudoltice v Cechéach je nejkratsi
doba dojezdu 67 minut. V piipad¢ zst. Krasikov ¢ini doba dojezdu z zst. Zabiech na Moravé
52 minut. Dojezdova doba z Rudoltic v Cechach ¢ini 45 minut, tudiz vznika tspora 7 minut
oproti dojezdu ze Zabtehu na Moravé, a to i kdyz je doba prijezdu TAXI navySena oproti
ist. Zabireh na Moravé o 5 minut, celkové tedy 15 minut. Divodem je skutecnost,

ze nejblizsi stanovisté TAXI se nachazi v LanSkroung.

Bludov

. ) Langkroun
Ceska Trebova O .
Rudoltice v Cechach

Zibreh na Moravé
T¥ebovice v Cechich
Hostejn

Krasikov Lukavice na Moravé

Mohelnice

LEGENDA Cervenka

Oblast pasobnosti vypravéich zst. Zabreh na Moravé
Oblast pGsobnosti vpravéich st. Rudoltice v Cechich

Oblast pasobnosti vypravéich jinych 2st.

Obr. 21 Oblast piisobnosti vypravéich Zst. Zabieh na Moravé a Rudoltice v C.
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Zst. Rudoltice v Cechach by byla také zmocnéna za zpravovaci Zst. pro vlaky v tuseku:
Rudoltice v Cechach — Langkroun (obousmérné), tim padem by tato povinnost byla odebrana
pohotovostnimu vypravéimu v zst. Tiebovice v Cechach. Vypoéty, z nichZ autor vychazel,

pri volbé tohoto navrhu jsou uvedeny v priloze H.
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6.3 Navrh piisobnosti vypravcich Zst. VVranovice
Vzhledem k ¢asové dostupnosti vypravéich v oblasti ptsobnosti Zst. Vranovice
by bylo vhodné do zst. ZajeCi zavést pohotovostniho vypravéiho/vypravéiho DOZ.
Dle vypoctua v piiloze | jde o nejdelsi dojezdovy Cas vypravcich stavajici oblasti plisobnosti
vyprav¢ich Zst. Vranovice. Dojde tak ke sniZzeni dojezdovych casii a vzdalenosti v piipadé
poruchy DOZ Zst. Sakvice a Hustopeée u Brna. Tyto stanice by mély byt zahrnuty v ramci
navrhu taktéz do oblasti ptisobnosti zst. Zaje¢i dojde tak ke snizeni po¢tu dopraven v oblasti

pusobnosti vypravcich zst. Vranovice.

ModFice

Hruiovany u Brna

Vranovice

Hustopeée u Brna

Zakvice — W (O Kobyli na Moravé
Zajeci “\\

Podivin
LEGENDA

Oblast pasobnosti vypravéich Zst. Vranovice

Oblast pasobnosti vypravéich jinych ist. Breclav

Obr. 22 Oblast pusobnosti vyprav¢ich zst. Vranovice a Zst. Zajeci
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Dojezdové vzdalenosti mezi 7st. Zaje¢i a zst. Sakvice budou kratsi oproti
dosavadnimu stavu dojezdu z Zst. Vranovice o 3 minuty krat§i, tedy 31 minut. Dojezd
z 7st. Zaje¢i do zst. HustopecCe bude krat$i o 11 minut, celkem tedy 26 minut. V ptipadé,
ze by byla zst. Zaje¢i zmocnéna jako zpravovaci zst., pak by zde mohly byt zpravovany vlaky
Vv useku: Zajec¢i — Hodonin (jednosmérng).
V piipadé zavedeni pohotovostniho vypravciho/vypravéiho DOZ v zst. Zajeci ovSem

zlustava problém dojezdoveho Casu v piipadé zst. Modrice.

6.4 Navrh piisobnosti vypravcich Zst. Suchdol nad Odrou a Studénka
Pohotovostni vypravéi zst. Suchdol nad Odrou ma totoznou oblast plisobnosti jako
zst. Studénka. Z tohoto divodu je vhodné navrhnout oblasti plsobnosti stanic tak,

aby se vzajemné neptekryvaly jako je to uvedené v (8).
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6.4.1 Navrh pisobnosti vypravcich zst. Suchdol nad Odrou
V zst. Suchdol nad Odrou by bylo vhodné =zavést dalStho pohotovostniho
vypravciho/vypravéiho DOZ piipadné dirigujiciho dispecera z ditvodu toho, ze aktudlné
zastava zdejsi pohotovostni vypravéi dle (15) také funkci dirigujiciho dispecera a zpravuje
vlaky na 4 usecich trati D3. Témito useky jsou dle (15):
e Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto (obousmérn¢),
e Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad BudiSovkou (obousmérn¢),
e Suchdol nad Odrou — Fulnek (obousmérn¢),
e Suchdol nad Odrou — Fulnek (obousmérng).
Pokud by zde pusobili 2 pohotovostni vypravéi, piipadné pohotovostni vypravci
a dirigujici dispecer, pak by do obvodu plsobnosti Zst. Suchdol nad Odrou by bylo vhodné
zatadit krom¢ zst. Suchdol nad Odrou samotné i zst. Polom. Dle vypoétu uvedeného
v priloze J je dojezdovy cas z zst. Suchdol nad Odrou do zst. Polom 38 minut. Pokud
by k poruse DOZ musel vyjet pohotovostni vyprav¢i zst. Studénka, trvala by v tomto piipadé
cesta o 11 minut delsi dobu, coZ je 47 minut. Zadné dalii stanice by do oblasti ptisobnosti
zdejsiho pohotovostniho vypravciho byt nemély. Zpravovani vlakd v seku Suchdol
nad Odrou — Fulnek (obousmérn€) by bylo pfenechano pohotovostnimu vypravéimu

zst. Studénka.

6.4.2 Navrh pisobnosti vypravcich Zst. Studénka

Oblast ptisobnosti pohotovostniho vypravéiho/vypravéiho DOZ Zst. Studénka by méla
obsahovat 3 dopravny. Témito dopravnami jsou zst. Studénka, Zst. Jistebnik a vyh. Polanka
nad Odrou. Dojezdovy ¢as v ptipad¢ poruchy DOZ do Zst. Jistebnik je 37 minut. Dojezdovy
¢as v ptipadé poruchy DOZ vyh. Polanka nad Odrou je pak 38 minut. Dojezdové Casy tedy
zUstanou stejné se soucasnym stavem, nicméné se zmenSi obvod plisobnosti vypravcich

zst. Studénka celkové na 3 dopravny. Vypocty jsou uvedeny v priloze K.
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Oblast pasobnosti wypravéich jinych Zst.

Obr. 23 Oblast pusobnosti vypravéich zst. Suchdol nad Odrou a Studénka — navrh
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

6.5 Dil¢i zavér
Na zéklad¢ analyz v této praci budou v této podkapitole uvedeny dil¢i névrhy
avysledky. Z analyzy feSené v kapitole 5 byly stanoveny nové obvody pusobnosti
pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ. Nejdelsi doby dojezdu do dopraven z divodu
vzniku poruchy DOZ jsou uvedeny v Tab. 10.

Tab. 10 Nejdelsi doby dojezdu do dopraven v oblasti ptisobnosti

Vypravdi Zst. Pocet dopraven v obvodu Nejdelsi [drr(:ll:ﬁ dojezdu
Staré¢ Mésto u Uherského 3/5 25 (zst. Nedakonice)/
Hradisté 44 (zst. Bzenec-Ptivoz)
Moravsky Pisek ’ 2 24 (zst. Bzenec-Ptivoz)
Hodonin 5 30 (zst. Moravska Nova Ves)
Suchdol nad Odrou 3 38 (zst. Polom)
Studénka 2 41 (vyh. Polanka nad Odrou)
Zabteh na Morave 4 35 (zst. Hostejn)
Ttebovice v Cechach 1 —
Vranovice 3 42 (zst. Modfrice)
Rudoltice v Cechach 2 44 (zst. Krasikov)
Zajeci 3 31 (zst. Sakvice)

Zdroj: Autor
V piipadé, ze nebude zaveden vypravéi v zst. Moravsky Pisek, bude v obvodu
pusobnosti vypravcich zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté celkem 5 stanic. Tim padem

se obvod plisobnosti rozsiii jesté o zst. Moravsky Pisek a Bzenec-Piivoz.

“) 7st. Moravsky Pisek pouze v piipadé zavedeni oblasti piisobnosti vypravéiho Zst. M. Pisek
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| vtakovém ptipadé bude dojezdovy cas pohotovostniho vypravéiho do nejvzdalené;si

zst. (Bzenec-Ptivoz) 44 minut. Nebude-li tento obvod pusobnosti zaveden, nejvzdalené;jsi

dopravnou oblasti Staré M¢&sto u Uherského Hradisté je zst. Nedakonice s ¢asem dojezdu
25 minut.

V Tab. 11 je navrzena doba, po kterou by vypravéi méli dle navrhu mistné ovladat

DOZ ve vybranych zst. Dle interniho zdroje SZDC, s. o. slouzi vkazdé ze stanic

5 vypravcich. Tzv. vypravci ,stiidaci®, ktefi slouzi a spadaji pod vice zst. zde nebudou

zahrnuti.

Tab. 11 Doba mistniho ptevzeti DOZ vypravéimi DOZ — navrh

T AT Pocet Doba pievzeti Podil ovladani DOZ
dopraven DOZ/mésic [h] z CDP/mésic [%]
Staré Mésto u

Uherského Hradisteé S 50 93,06
Moravsky Pisek ’ 2 20 97,23
Hodonin 5 50 93,06
Suchdol nad Odrou 2 20 97,23
Studénka 3 30 95,84
Zabteh na Moravé 4 40 94,44
Tiebovice v Cechach 1 10 98,61
Vranovice 3 30 95,84
Rudoltice v Cechach 2 20 97,23
Zajeci 3 30 95,84

Zdroj: Autor
Z Tab. 11 je ziejmé kolik hodin vypravéi mistné ovladaji DOZ ve vybranych
stanicich. V Tab. 11 je také uveden procentualni podil ¢innosti CDP na ukor mistniho fizeni
DOZ vypravéimi DOZ coZ znamend, ze posledni sloupec v této tabulce udava procentualni
podil fizeni DOZ z CDP, anizZ by DOZ v zadné dopravné nebylo fizeno mistné vypravéim
DOZ. Ve vypoctech se vychazi z doby provozu 30 dni tedy 720 hodin mésicné. Je také nutné
podotknout, ze celkovd mési¢ni doba mistniho fizeni DOZ vypravéimi DOZ dle navrhu
je 300 hodin, nicméné tato doba mistniho fizeni DOZ probiha za védomi riznych tsekovych
a tidicich dispecerii ve vSech dopravnich salech.
Dale je ziejmé z Tab. 11, ze celkem mési¢né bude DOZ pievzato vypravéimi DOZ

na 300 hodin mési¢né, coZz bude mit velmi maly vliv na provozni ¢innost CDP.

) st Moravsky Pisek pouze v pfipad¢ zavedeni oblasti piisobnosti vyprav¢iho zst. M. Pisek
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Tab. 12 Finan¢ni zhodnoceni navrhu (naklady za mésic)

9 . . . v 9 o Finanéni
, v v Pocet Financéni | Pocet zaméstnancu- .y
Vypravdi zst. « o . g narocnost-
zamestnancu | narocnost navrh ,
navrh
Staré Mésto u
Uherského Hradisté 5 150 000 5 150 000
Moravsky Pisek ’ 0 0 5 150 000
Hodonin 5 150 000 5 150 000
Suchdol nad Odrou 5 150 000 10 300 000
Studénka 5 150 000 5 150 000
Zabtfeh na Moraveé 5 150 000 5 150 000
Tiebovice v Cechach 5 150 000 5 150 000
Vranovice 5 150 000 5 150 000
Rudoltice v Cechach 0 0 5 150 000
Zajeci 0 0 5 150 000
Celkem 35 1 050 000 55 1 650 000

Zdroj: Autor

Z Tab. 12 je zfejma financni stranka navrhu zavedeni novych pozic pohotovostnich

vypravéich/vypravéich DOZ. Dle interniho zdroje SZDC, s. 0., je ke dni 9. 10. 2014 vyse

zakladni mzdy pohotovostnich vypravcich/vypravéich DOZ 22 560 K¢ + vykonové odmény

+ priplatky. V Tab. 12 je tedy vySe mési¢ni mzdy téchto vyprav¢ich stanovena na 30 000 K¢&.

Zavedenim pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ v dalSich 4 Zst. se zvySi mési¢ni

naklady SZDC, s. 0. 0 &¢astku 600 000 K¢ a vznikne tak 20 novych pracovnich mist.

V ptipadé, Ze nebude zavedena pozice vypravciho v Zst. Moravsky Pisek, byla by mésicni

finan¢ni naro¢nost o 150 000 K¢ nizsi, coz je 450 000 K¢ za mésic.

) Jst. Moravsky Pisek pouze v ptipadé zavedeni oblasti plisobnosti vypravciho zst. M. Pisek
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ZAVER

V praci byly feSeny dvé analyzy, které tvoii stéZejni Cast této bakalarské prace. Tyto
analyzy byly uvedeny v kapitole 4 a 5.

Prvni analyza byla zaméfena na pracovni naplin vypravéich DOZ. Na zakladé této
analyzy byla doba pievzeti DOZ stanovena na 2 hodiny mési¢né pro kazdého vypravciho
DOZ, a to ve vSech dopravnéach v jednotlivych oblastech plisobnosti vypravcich DOZ. Tato
doba nijak vyrazné neovlivni ¢innost zaméstnancti v CDP Pterov.

Dale byly navrzeny zmény v softwarovém vybaveni jednotlivych dopraven. Do kazdé
dopravny by bylo vhodné pofidit software GTN. Toto vybaveni by mélo zajistit lepsi piehled
o provozu ZD v piipadé, Ze v dopravné pievezme vypravéi DOZ na mistni fizeni DOZ.
Vypravéi DOZ tak bude mit piehled o provozu nejen v dopravng, kde pievzal mistné DOZ,
ale také na celé trati. V ptipadé kiizovani vlakd ¢&iz divodu jiné provozni komplikace
pak vypravéi DOZ nemusi neustale komunikovat s isekovym ¢i fidicim dispe¢erem na CDP.

Ve druhé ztéchto dvou analyz byly feSeny dojezdové casy a vzdalenosti
pohotovostnich vypravcich/vypravéich DOZ do stanic ve vybranych obvodech plisobnosti
téchto vyprav€ich. Dojezdové casy do jednotlivych dopraven by byly zkraceny
tim, ze by byly zavedeny nové pracovni pozice pohotovostnich vypravéich/vypravéich DOZ.

Sluzba pohotovostnich vyprav¢ich/vypravéich DOZ byla navrZzena do Zst. Moravsky
Pisek, Zaje¢i a Rudoltice v Cechach. V Zst. Suchdol nad Odrou by byl zaveden druhy
vyprav¢i. Cil této prace se podaftil naplnit v rdmci obsaZenych kapitol.

V piipadé, ze dojde k poruse DOZ nastava velky provozni problém v ZD, obzvlasté
pak na nejfrekventované;si trati mezi Prahou a Ostravou. JiZ nyni je téméf polovina této trati
dalkoveé fizena z CDP. Tudiz by v piipadé¢ poruchy DOZ v jakékoli dopravné mélo
byt zajisténo, ze provoz bude co nejrychleji obnoven, obzvlasté¢ v piipadé velké hustoty

zelezni¢niho provozu jako je tomu v soucasnosti predevsim na této trati.
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Priloha A — Fotografie CDP Prerov

Obrazek 1 Budova CDP Pierov
Zdroj: Autor

Obrazek 2 Budova CDP Pterov — blizsi pohled
Zdroj: Autor

(1/5)
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Obrazek 3 Dopravni sal 1 — pracovisté fidiciho dispecera

Zdroj: Autor

Obrazek 4 Dopravni sal 2

Zdroj: Autor

(2/5)



Zdroj: Autor

Obrazek 6 Dopravni sal 2 — VEZO a pracovisté tsekovych dispecert

Zdroj: Autor

(3/5)
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Obrazek 7 Dopravni sal 3 — pracoviste fidicich dispecerti

Zdroj: Autor

Obrazek 8 Dopravni sal 4

Zdroj: Autor

(4/5)



Zdroj: Autor

Obrazek 10 Dopravni sél 5 — pracoviste fidiciho dispecera

Zdroj: Autor

(5/5)



Priloha B — Pohotovostni vypravci/vypravéi DOZ zst. Hulin
a jejich pracovni napln

Obrazek 1 Pracovisté pohotovostnich vypravcich/vyprav¢éich DOZ v zst Hulin

l"

Zdroj: Autor
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Obrazek 2 Kamerovy systém v zst. Hulin a monitory s JOP

Zdroj: Autor

(1/4)



Obrazek 3 Vypravéi DOZ v zst. Hulin
Zdroj: Autor

Obrazek 4 Pohotovostni vypravci pii kontrole stojiciho vlaku v zst. Hulin

Zdroj: Autor

(214)



Zdroj: Autor

Obrazek 6 Zpravovani osobniho vlaku pohotovostnim vypravéim v Zst. Hulin

Zdroj: Autor

(3/4)



34

Obrazek 7 Zastaveni vlaku z diivodu bezpecného vystupu a nastupu cestujicich — 1
Zdroj: Autor

Obrazek 8 Zastaveni vlaku z divodu bezpecného vystupu a nastupu cestujicich — 2

Zdroj: Autor

(414)



Priloha C — Technologie presunu vypravcich z Zst. Hodonin pri poruse DOZ v Zst. Moravsky Pisek

Technologické slozky

Nahli%eni poruchy

Volani TAXI

Zajisténi pracoviitd

Uzamieni pracovisté

Chitze k TAXT

Doba piijezdu TAXI

Doba jizdy TAXI

Platha TAXI

Chixze k DK

Odemlmmti pracoviitd

Prevzeti fizeni

Cas [min]
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Zdroj: Autor




Priloha D — Vypocet dojezdu pri poruse v oblasti ptisobnosti

vypravcich Zst. Hodonin

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z Zst. Hodonin do zst. Rohatec:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,06
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Rohatec 13 10,3
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,04
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni Vv zst. Rohatec 1 -
CELKEM 29 10,40

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 2 Vypocet dojezdu z zst. Hodonin do zst. Bzenec-Piivoz:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]

NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,06
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Bzenec-Ptivoz 25 23,5
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 1 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Ptevzeti fizeni Vv zst. Bzenec Ptivoz 1 -

CELKEM 41,5 23,58

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 3 Vypocet dojezdu z zst. Hodonin do vyh. Hrusky:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahlaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,06
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k vyh. Hrusky 15 16,7
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 2 0,2
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni ve vyh. HruSky 1 -
CELKEM 32,5 16,96

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)
Tabulka 4 Vypocet dojezdu z Zst. Hodonin do zst. Moravska Nova Ves:

(2/2)



Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahlaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracoviste 2,5 0,06
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Moravska Nova Ves 14 13,2
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,03
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni v zst. Moravska Nova Ves 1 -
CELKEM 30 13,29

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)
Tabulka 5 Vypocet dojezdu z zst. Hodonin do Zst. LuZice:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracoviste 2,5 0,06
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Luzice 10 7,5
Platba TAXI 1 -
Chtize kK DK 0,5 0,04
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni V Zst. LuZice 1 -
CELKEM 26 7,60

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

(2/2)



Piiloha E — Vypocet dojezdu pii poruse v oblasti piisobnosti
vypravcich zZst. Zabieh na Moravé

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z zst. Zabieh na Moravé st. Rudoltice v Cechéach:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,08
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Rudoltice v Cechach 42 37,8
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,03
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Pievzeti fizeni v Zst. Rudoltice v Cechach 1 -
CELKEM 58 37,91

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 2 Vypocet dojezdu z zst. Zabieh na Moravé zst. Krasikov:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,08
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Krasikov 36 22,9
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,04
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Ptevzeti fizeni v zst. Krasikov 1 -
CELKEM 52 23,02

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 3 Vypocet dojezdu z zst. Zabteh na Moravé Zst. Hostejn:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahlaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,08
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. HoStejn 19 11,9
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,05
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni V Zst. HoStejn 1 -
CELKEM 35 12,03

(1/2)

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)




Tabulka 4 Vypocet dojezdu z zst. Zabteh na Moravé Zst. Mohelnice:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahléaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracoviste 2,5 0,08
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Mohelnice 17 14,1
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Pievzeti fizeni v zst. Mohelnice 1 -
CELKEM 33 14,20

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 5 Vypocet dojezdu z zst. Zabieh na Moravé do zst. Lukavice na Morave:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,08
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Lukavice na Moravé 10 6,9
Platba TAXI 1 -
Chtize kK DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni vV Zst. Lukavice na Moravé 1 -
CELKEM 26 7,00

(2/2)

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)



Piiloha F — Vypocet dojezdu pri poruse v oblasti pisobnosti
vypravcich zst. Vranovice

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z Zst. Vranovice do Zst. Sakvice:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Sakvice 18 11,3
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Pievzeti fizeni v Zst. Sakvice 1 -
CELKEM 34 11,35

Tabulka 2 Vypocet dojezdu z Zst. Vranovice do Zst. Zajeci:

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Zajeci 31 22,8
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,03
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti tizeni v Zst. ZajeCi 1 -
CELKEM 47 22,86

Tabulka 3 Vypocet dojezdu z zst. Vranovice do zst. Modfice:

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahlaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Modfice 25 29,7
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,01
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni v Zst. Modfice 1 -
CELKEM 41 29,74

(1/2)

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)



Tabulka 4 Vypocet dojezdu z zst. Vranovice do zst. HruSovany u Brna:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahléaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracoviste 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. HruSovany u Brna 20 9,4
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Ptevzeti fizeni v Zst. HruSovany u Brna 1 -
CELKEM 36 9,45

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 5 Vypocet dojezdu z zst. Vranovice do zst. Hustopece u Brna:

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Hustopece u Brna 21 14,7
Platba TAXI 1 -
Chtize kK DK 0,5 0,05
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni V Zst. Hustopece u Brna 1 -
CELKEM 37 14,78

(2/2)

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)



Priloha G — Navrh zmény oblasti ptisobnosti vypravcich
7st. Hodonin

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z zst. Staré Mésto u Uh. H. do zst. Moravsky Pisek

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Moravsky Pisek 20 14,8
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,03
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni Vv Zst. Moravsky Pisek 1 -
CELKEM 36 14,86

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)
Tabulka 2 Vypocet dojezdu z zst. Staré Mésto u Uh. H do zst. Bzenec-Ptivoz

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Bzenec-Ptivoz 28 21,5
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni vV Zst. Bzenec-Ptivoz 1 -
CELKEM 44 21,55

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)
Tabulka 3 Vypocet dojezdu z zst. Moravsky Pisek do Zst. Bzenec-Piivoz

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahlaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Bzenec-Ptivoz 8 6,9
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Ptevzeti fizeni v Zst. Bzenec-Ptivoz 1 -
CELKEM 24 6,95

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

(1/2)



Tabulka 4 Vypocet dojezdu z zst. Staré Mésto u Uh. H do zst. Nedakonice

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
Nahléaseni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracoviste 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Nedakonice 9 6,6
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Ptevzeti fizeni v zst. Nedakonice 1 -
CELKEM 25 6,65

(2/2)

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)



Priloha H — Navrh zmény oblasti piisobnosti vypravcich
Zst. Zabieh na Moravé

Tabulka 1 Vypoéet dojezdu z zst. Rudoltice v C. do Zst. Hostejn

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 15 -
Doba jizdy TAXI k zst. HoStejn 46 39,3
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,05
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni v Zst. HoStejn 1 -
CELKEM 67 39,38

Tabulka 2 Vypocet dojezdu z Zst. Rudoltice v C. do zst. Krasikov

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba ptijezdu TAXI 15 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Krasikov 24 16,3
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,04
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni v Zst. Krasikov 1 -
CELKEM 45 16,37

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)



Priloha I — Navrh zmény oblasti ptiisobnosti vypravéich
Zst. Vranovice

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z Zst. Zajedi do zst. Sakvice

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Sakvice 15 10,8
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,02
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Pievzeti fizeni v Zst. Sakvice 1 -
CELKEM 31 10,85

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 2 Vypocet dojezdu z zst. Zajeci do zst. Hustopece u Brna

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k Zst. Hustopece u Brna 10 8,1
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,05
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Ptevzeti fizeni v zst. Hustope€e u Brna 1 -
CELKEM 26 8,18

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)




Priloha J — Navrh zmény oblasti ptisobnosti vypravcich
zst. Suchdol nad Odrou

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z zst. Studénka do Zst. Polom

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Polom 31 36,4
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,01
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Pievzeti fizeni v zst. Polom 1 -
CELKEM 47 36,44

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)

Tabulka 2 Vypocet dojezdu z zst. Suchdol nad Odrou do Zst. Polom

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,08
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Polom 22 13,6
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,01
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Pievzeti fizeni v zst. Polom 1 -
CELKEM 38 13,69

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)




Priloha K — Navrh zmény oblasti ptisobnosti vypravcich
Zst. Studénka

Tabulka 1 Vypocet dojezdu z zst. Studénka do Zst. Jistebnik

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2 0,03
Doba piijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k zst. Jistebnik 21 10,6
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,01
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni Vv zst. Jistebnik 1 -
CELKEM 37 10,64

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)
Tabulka 2 Vypocet dojezdu z zst. Studénka do vyh. Polanka nad Odrou

Ukon Cas [min] Vzdalenost [km]
NahlaSeni poruchy 2 -
Volani TAXI 1 -
Zajisténi pracovisté 2,5 0,08
Doba ptijezdu TAXI 10 -
Doba jizdy TAXI k vyh. Polanka nad Odrou 22 26,2
Platba TAXI 1 -
Chiize k DK 0,5 0,04
Odemknuti pracovisté 0,5 -
Prevzeti fizeni ve vyh. Polanka nad Odrou 1 -
CELKEM 38 26,32

Zdroj: Autor s vyuzitim (13) a (14)




