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Predlozena bakalaiska prace se zabyva aktualnim tématem vyuziti akumulace elektrické energie na
kolejovém hnacim vozidle. Takové feseni je v soucasné dobé stale Castéji diskutovano predevsim tam, kde je
vhodné vybudovana nabijeci infrastruktura. Napiiklad u vozidel, ktera jedou cast své trasy pod troleji
a mensi ¢ast v nezavislé trakci, a nebo vozidla jezdici po malém uzavieném arealu zcela v nezavislé trakei,
avSak s Castymi prostoji pro jejich dobijeni. Takovym vykonem muze byt i topirensky posun v aredlu
lokomotivniho depa.

Autor prace jiz v prvnich popisnych kapitolach spravné a v souladu se souc¢asnymi trendy usuzuje, ze pro
pohon kolejového vozidla je nejvhodnéjsi akumulovat energii elektrickou. V dalSich kapitolach ukazuje
moznost vyuziti této akumulované energie pro napajeni klimatizace osobniho vozu (toto feSeni je jisté
technicky mozné, avsak vzhledem ke své slozitosti a hmotnosti nevhodné — zabranéni vypadku klimatizace
osobnich vozii Ize efektivnéji a levnéji fesit Gipravou topologie napajeci sité).

Jako zajimavéjsi se jevi vyuziti akumulované energie pro pohon posunovaci lokomotivy 799. Autor si (pro
mé ponekud prekvapive) zvolil akumulaci elektrické energie pomoci superkapacitorti. Pouzité orientaéni
trakéni vypocty déavaji predstavu o spotfebé energie a ramcovém dimenzovani superkapacitoru, jez je
provedeno v kapitole 4.4.2.

Bakalarska prace ma logickou stavbu, kapitoly na sebe navazuji. Rovnéz stylistickd uroven prace (aZ na
obcasné pieklepy) je dobra. Vétsina obrazki a grafi je vystizna. Nékteré ilustraéni obrazky jsou vsak
zbyte¢né velké a navozuji dojem umélého ,,natahovani* prace, k cemuz nevidim duvod (napf. obrazky 13,
14, 15, 17, 19 atd.). Obrazek 17 na strané 28 mohl byt spise popsan slovy. Takto bez komentafe nepfinasi
¢tenafi zadnou informacni hodnotu.

Predlozené prace shrnuje znamé skutecnosti a nastifiuje moznosti jejich vyuziti (naptiklad pro pohon malé
posunovaci lokomotivy). Provedené trakéni vypocty by bylo nutné pied realnou aplikaci zpfesnit. Nezbytné
by rovnéz bylo zamyslet se nad volbou vhodnéjsiho typu pouzitého superpakacitoru.

Pri obhajobé bakalaFské prace povazuji za vhodné upfesnit, nebo dale vysvétlit nasledujici:

e Vtabulce I na strané 22 nelze (idaje o maximalnim a trvalém vykonu takto zobeciiovat. Tyto parametry
Jjsou znacné zavislé na konkrétnim typu akumulatoru a nevidim tak vypovidajici hodnotu této tabulky.

e Zpusob ,.zvySeni* kapacity superkapacitoru pro akumulaci trakéni energie uvedeny na strané 37 (vztah
7) povazuji za trochu komplikovany, i kdyz mozny. Rozumnéjsi by bylo zvolit naptiklad 50% rezervu
ao tuto konstantu navysit energii vypoftenou ve vztahu 33 (strana 46) a teprve nasledné poditat
potiebnou kapacitu kondenzatoru.

e Vysvétlit schéma na obr. 25, strana 36.

e Uvést jaké byly uvazované hmotnosti vozidel pouzitych pfi trakénich vypoétech v kapitole 4.4.



e Proc autor porovnava spotiebu spalovaciho motoru na str. 49 dole pro 32 cykli denné, kdyZz na strané 46
nahote piSe, ze jeden cyklus ma probéh 6km. Na dieselelektricky pohon tedy vozidlo najezdi po depu
32x6km denné? A na elektricky pohon jen 6km?

e Pro¢ autor porovnava spotiebu spalovaciho motoru s cenou elektrické energie 15K&/kWh (strana 50
nahore), kdyz obvykle se cena elektrické energie pohybuje okolo SK&/kWh, v elektrické trakci jesté
vyrazné nize. Takové srovnani pak nemé zadnou vypovidajici hodnotu. Pouziti realnych cen by vedlo ke
zcela odlisnym zavérum.

Praci doporucuji k obhajobé a v pripadé uspokojivého vysvétleni vySe uvedenych nedostatki
a pripominek doporucuji hodnotit praci stupném dobre.
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