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Anotace: 

Uvedená diplomová práce je zam�� ena na konstruk� ní návrh podvozku pro ta�ení 

automobilových náv� s�  za zem� d� lskými stroji. Cílem této práce je návrh konstrukce 

podvozku, který m� �e být uveden do provozu na pozemních komunikacích. Tímto 

podvozkem se zlepší jak vyu�itelnost t� �kých traktor� , tak i celková produktivita 

v zem� d� lství. 

Klí � ová slova: náv� s, legislativa, podvozek, konstrukce, zatí�ení, vyu�itelnost. 

 

 

 

 

Annotation: 

This dissertation is focused on engineering design of chassis for trailers hauled by 

agricultural machinery. The aim of this thesis is to design a construction of chassis, which can 

be put into operation on the road communications. This chassis improves not only utilization 

of heavy tractors but also overall productivity in agriculture  
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1. Úvod  
V nákladní kamionové doprav�  jsou pou�ívány pro p�epravu zbo�í � i r� zných 

materiál�  náv� sy r� zných typ� . Náv� sy disponují velkou lo�nou plochou a velmi dobrou 

u�ite� nou hmotností. V kamionové doprav�  jsou p�evá�n�  ta�eny taha� em. Novodobé taha� e 

jsou uzp� sobeny p�edevším pro jízdu po zpevn� ných pozemních komunikacích.  

Tento navrhovaný p�ív� s by m� l rozší�it mo�nosti vyu�ití ur� itých typ�  náv� s� , a to 

v zem� d� lství. Bude vybaven stejným spojovacím za�ízením pro náv� sy jako taha� , ale ta�en 

bude za zem� d� lskými stroji. Tím budou odbourána omezení pou�ití jen na zpevn� ných 

komunikacích, a náv� sy bude mo�né pou�ívat i na zem� d� lských pozemcích. Tímto spojením 

by m� la být docílena v� tší vyu�itelnost náv� s� , zem� d� lských stroj�  a také zvýšení 

produktivity práce.  

P�edpokládaný rozsah pou�ití bude zále�et na zvoleném typu náv� su. Tím rozumíme, 

�e podle typu p�epravované suroviny bude zvolen vhodný typ náv� su. Nap�íklad pro odvoz 

silá�e pou�ijeme náv� s typu walking floor (tzv. náv� s s pohyblivou podlahou) a pro odvoz 

obilovin pou�ijeme skláp� cí náv� s. 

 

 

Obr 1. Sklopný náv� s [16] 
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2. Legislativa platná pro p � ív� sy a ta�ná vozidla 

Legislativu upravuje zákon � . 56/2001 Sb. vyhláškou � . 341/ 2002 Sb. o schvalování 

technické zp� sobilosti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích.  

Definice hmotnosti a názvosloví podle vyhlášky 

- nejv� tší povolená hmotnost - nejv� tší hmotnost, se kterou smí být vozidlo u�íváno 

v provozu na pozemních komunikacích 

- nejv� tší technicky p� ípustná hmotnost na nápravu - hmotnost odpovídající nejv� tšímu 

technicky p�ípustnému statickému svislému zatí�eni, kterým p� sobí náprava vozidla 

na povrch vozovky 

- nejv� tší technicky p� ípustná hmotnost vozidla - nejv� tší hmotnost vozidla daná jeho 

konstrukcí a hmotností nákladu podle údaj�  výrobce vozidla 

- nejv� tší technicky p� ípustná hmotnost nalo�ené jízdní soupravy - maximální hodnota 

sou� tu hmotnosti nalo�eného motorového vozidla a nalo�eného ta�eného p�ípojného 

vozidla daná konstrukcí motorového vozidla nebo hodnota stanovená výrobcem 

- okam�itá hmotnost vozidla nebo jízdní soupravy – aktuální hmotnost v ur� itém 

okam�iku p�i jejich provozu na pozemních komunikacích 

- provozní hmotnost vozidla - hmotnost nenalo�eného vozidla s karoserií a se 

spojovacím za�ízením (jen u ta�ných vozidel) v pohotovostním stavu nebo hmotnost 

podvozku s kabinou pokud výrobce nemontuje karoserii nebo spojovací za�ízeni 

- pohotovostní hmotnost - vozidlo v pohotovostním stavu je vozidlo s náplní chladící 

kapaliny, oleje, 90 % paliva, 100 % ostatních náplní, ná�adí, náhradního kola a � idi� e 

(75 kg); u vozidel kategorie L se hmotnost � idi� e nep�i� ítá 

 

- jízdní souprava – název pro spojení motorového vozidla (ta�ného vozidla) s jedním 

p�ípojným vozidlem nebo s více p�ípojnými vozidly (taha�  náv� su + nav� s) 

- kategorizace vozidel – kategorizace vozidel vychází z doporu� ení EHK OSN. 

V souladu s tímto doporu� ením jsou vozidla dle vyhlášky � . 102/ 1995 Sb. § 2 

rozd� lena do šesti základních kategorií (L, M, N, T, O, R). Toto d� lení uva�uje 

i platná vyhláška � . 341/ 2002 Sb. [4] 

Kategorie O ozna� uje p�ípojná vozidla, která se dále d� lí na: 
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a) O1 – s jednou nápravou, jejich� celková hmotnost nep�evyšuje 0,75 t 

b) O2 – jejich� celková hmotnost nep�evyšuje 3,5 t, pokud nepat�í do 

kategorie O1 

c) O3 – jejich� celková hmotnost p�evyšuje 3,5 t, avšak nep�evyšuje 10 t 

d) O4 – jejich� celková hmotnost p�evyšuje 10 t 

 

- náv� s - p�ípojné nemotorové vozidlo, u kterého je velká � ást celkové hmotnosti 

p�enášena na taha�  náv� s� . Z vyhlášky � . 102/ 1995 Sb. také vyplývá, �e náv� sem 

se rozumí ta�ené vozidlo, jeho� náprava nebo nápravy jsou umíst� ny za t� �išt � m 

vozidla. Náv� s je vybaven spojovacím za�ízením, které umo�� uje p�enášet vodorovné 

a svislé síly na ta�né vozidlo. 

- p� ípojné vozidlo – p�ípojnými vozidly souhrnn�  ozna� ujeme p�ív� sy a náv� sy. P�ípojná 

vozidla jsou dle vyhlášky za�azena do kategorie O. Pou�ívají se pro p�epravu v� cí, 

p�ípadn�  osob. Nemají vlastní zdroj pohonu a zpravidla nemají hnací nápravy. Jsou 

ur� ena k ta�ení motorový vozidlem nebo taha� em, p�ípadn�  traktorem. 

- taha�  náv� s�  - motorové vozidlo kategorie N ur� ené k ta�ení náv� s� . Sedlový taha�  

náv� s�  je uzp� soben k ta�ení pomocí to� nice (sedlová to� na), umíst� ná nad zadní 

nápravou (nápravami), do které se p�ipojuje náv� sový (královský) � ep náv� su. [4] 

 

2.1 Nejv � tší povolené hmotnosti na nápravu vozidla 

a) u jednotlivé nápravy: 10,00t 

b) u jednotlivé hnací nápravy: 11,50t 

c) u dvounápravy motorových vozidel sou� et zatí�ení obou náprav dvounápravy nesmí 

p�ekro� it p�i jejich díl� ím rozvoru 

  1. do 1,0 m: 11,50t 

 2. od 1,0 m a mén�  ne� 1,3 m: 6,00t 

  3. od 1,3 m a mén�  ne� 1,8 m: 18,00t 
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  4. od 1,3 m a mén�  ne� 1,8 m, je-li hnací náprava vybavena dvojitou montá�í 

pneumatik a vzduchovým pérováním nebo pérováním uznaným za rovnocenné nebo pokud je 

ka�dá hnací náprava opat�ena dvojitou montá�í pneumatik a maximální zatí�ení na nápravu 

nep�ekro� í 9,50t: 9,00t, 

d) u dvounápravy p�ípojných vozidel sou� et zatí�ení obou náprav dvounápravy nesmí 

p�ekro� it p�i jejím díl� ím rozvoru 

 1. do 1,0 m: 11,00t 

  2. od 1,0 m a mén�  ne� 1,3 m: 16,00t 

  3. od 1,3 m a mén�  ne� 1,8 m: 18,00t 

  4. 1,8 m nebo více: 20,00t 

e) u t�í nápravových p�ípojných vozidel sou� et zatí�ení t�í náprav nesmí p�ekro� it p�i jejich 

díl� ím rozvoru jednotlivých náprav 

  1. do 1,3 m v� etn� : 21,00t 

  2. nad 1,3 m do 1,4 m v� etn� : 24,00t 

Dvounápravou se rozumí dv�  za sebou umíst� né nápravy, jejich� st� edy jsou p� i p� ípustné 

hmotnosti od sebe vzdáleny (díl� í rozvor) nejvýše 1,8 m. 

Trojnápravou se rozumí t� i za sebou umíst� né nápravy, jejich� sou� et díl� ích rozvor�  � iní 

nejvýše 2,8 m. [4] 
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2.2 Nejv � tší povolená hmotnost silni � ních vozidel 

a) u motorových vozidel se dv� ma nápravami: 18,00t 

b) u motorových vozidel se t�emi nápravami: 25,00t 

je-li hnací náprava vybavena dvojitou montá�í pneumatik a vzduchovým pérováním nebo 

pérováním uznaným za rovnocenné, nebo pokud je ka�dá hnací náprava opat�ena dvojitou 

montá�í pneumatik a maximální zatí�ení na nápravu nep�ekro� í 9,50t: 26,00t, [4] 

c) u motorových vozidel se � ty�mi a více nápravami: 32,00t 

d) u p�ív� s�  se dv� ma nápravami: 18,00t 

e) u p�ív� s�  se t�emi nápravami: 24,00t 

f) u p�ív� s�  se � ty�mi a více nápravami: 32,00t 

g) u jízdních souprav: 48,00t 

h) u pásových vozidel: 18,00t 

2.3 Nejv � tší povolené rozm � ry vozidel a jízdních souprav 

 Nejv� tší povolené rozm� ry (bez plusové tolerance) vozidel a jízdních souprav v� etn�  nákladu  

a) nejv� tší povolená ší� ka 

1. vozidel kategorie M1: 2,50 m 

2. vozidel kategorií M2, M3, N, O, OT, T: 2,55 m 

3. ostatních vozidel kategorie L: 2,00 m 

4. samojízdných a p�ípojných pracovních stroj�  a nesených pracovních stroj�  

v souprav�  s nosi� em: 3,00 m 
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b) nejv� tší povolená výška 

1. vozidel M1, M2, M3, N, O, T: 4,00 m 

2. vozidel kategorie L: 2,50 m 

3. vozidel kategorií N3, O4, ur� ených pro p�epravu vozidel: 4,20 m 

 

c) nejv� tší povolená délka 

1. jednotlivého vozidla s výjimkou autobusu a náv� su: 12,00 m 

2. p�ípojného vozidla kategorie O1 nebo O2 vybaveného spojovacím za�ízením t�ídy 

B50-X (pro kouli ISO 50): 8,00 m 

3. soupravy taha� e s náv� sem: 16,50 m 

4. soupravy motorového vozidla s jedním p�ív� sem: 18,75 m 

5. soupravy motorového vozidla s jedním p�ív� sem kategorie O4 ur� eným 

pro p�epravu vozidel: 20,75 m 

6. soupravy traktoru s jedním p�ív� sem (náv� sem): 18,00 m 

7. soupravy traktoru s p�ípojným pracovním strojem: 18,00 m 

8. soupravy samojízdného stroje s podvozkem pro p�epravu pracovního za�ízení stroje: 

20,00 m, 

9. soupravy se dv� ma p�ív� sy nebo s náv� sem a jedním p�ív� sem: 22,00 m 

Do celkové délky vozidla (jízdní soupravy) se nepo� ítá délka nakládacího satelitního vozíku, 

který je v p� epravní poloze namontován vzadu na vozidle, pokud nep� esahuje vozidlo o více 

ne� 1,20 m [4] 
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3. Ideové návrhy � ešení p � ív� s�  

Konstruk� ní návrhy p�ív� su pro ta�ení automobilových náv� s�  za zem� d� lskými stroji 

mohou mít mnoho variant a kombinací. Zále�í k jakým ú� el� m a prost�edí bude p�ív� s 

pou�íván. Jedná se p�edevším o jeho zat� �ování (max. p�ípustná hmotnost na nápravu), ta�ené 

typy náv� su a v neposlední �ad�  mo�nost zapojení za zem� d� lskými stroji. Návrhy p�ív� su 

také m� �eme rozd� lit podle toho, zda budou brzd� né � i nikoliv. Zda budou pou�ity bubnové 

nebo kotou� ové brzdy s pou�itím asisten� ních systém� . Pro další rozd� lení m� �eme pou�ít 

odpru�ení p�ív� su. 

3.1 Jednoosý p � ív� s 

Tento p�ív� s je specifický pou�itím pouze jedné nápravy uchycené do tuhého rámu 

podvozku. Odpru�ení m� �e být provedeno pomocí vzduchových m� ch� , listových per nebo 

pouze pomocí pry�ových element� . Oj je p� vn�  spojené s rámem nebo je p�ímo jeho sou� ástí. 

Zapojení je provedeno do spodního záv� su zem� d� lským stroj� . P�ív� s m� �e být navr�en 

ve variant�  brzd� né a nebrzd� né.  

Výhody: nízká hmotnost, jednoduchá manipulace, nízké náklady na údr�bu 

Nevýhody: relativn�  nízké u�ite� né zatí�ení z d� vodu omezení nep�ekro� ení 

maximální hmotnosti na jednu nápravu, p�i zatí�ení špatná pr� chodnost blátivým terénem, 

nelze pou�ít posuvnou to� nu a „V“ oj. 

3.2 Dvouosý p � ív� s s pevnou ojí 

U tohoto typu p�ív� su je navr�en op� t tuhý �eb�inový rám s pevným uchycením oje. 

Jsou zde pou�ity dv�  nápravy s vzduchových pérováním, nebo s listovými pery. Zapojení je 

provedeno do spodního záv� su zem� d� lských stroj� . P�ív� s m� �e být ve variant�  nebrzd� né 

nebo brzd� né za pou�ití asisten� ních systém�  ABS, EDS. 

Výhody: lepší rozlo�ení zatí�ení na ob�  nápravy a v� tší maximální hmotnost oproti 

jednoosému p�ív� su, dobrá pr� chodnost blátivým terénem, mo�nost pou�ití posuvné to� ny. 

Nevýhody: vyšší provozní hmotnost, v� tší náklady na údr�bu (m� chy, 4 ks 

pneumatik), oproti jednoosému nízká manipulace. 
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3.3 Dvouosý p � ív� s s „V“ ojí 

Tento p�ív� s je stejné konstrukce jako dvouosý p�ív� s s pevnou ojí, s tím rozdílem, �e 

pevná oje je zam� n� ná za „V“ oj upevn� nou k p�ív� su pomocí � ep� . Jsou zde pou�ity dv�  

nápravy, které jsou odpru�eny pomocí vzduchového pérování nebo s listovými pery. Tento 

p�ív� s je zapojován do horního záv� su zem� d� lských stroj� . P�ív� s by byl navr�en z hlediska 

bezpe� nosti jako brzd� ný s pou�itím asisten� ních systém� . 

Výhody: dobrá pr� chodnost blátivým terénem, mo�nost pou�ití posuvné to� ny, v� tší 

u�ite� ná nosnost oproti jednoosému p�ív� su, mo�nost zapojení za jakýkoliv stroj � i nákladní 

automobil, který má horní záv� s. 

Nevýhody: v� tší nároky na ta�nou sílu zapojeného stroje, v� tší náklady na údr�bu 
(m� chy, pneumatiky, mazání a kontrola � ep�  oje). 

3.4 T� íosý p � ív� s s „V“ oje 
U tohoto p�ív� su je pou�it t�ínápravový systém, kde p�ední náprava je ulo�ena na 

to� nici. P�ív� s by byl navr�en jako brzd� ný, s posuvnou to� nicí a se vzduchovým systémem 

pérování.  

Výhody: velká u�ite� ná hmotnost, dobrá pr� chodnost blátivým terénem i p�i velkém 

zatí�ení. 

Nevýhody: slo�itá konstrukce, velká hmotnost, špatná manipulovatelnost (p�edevším 

velké rozm� ry), velké náklady na údr�bu, nutnost velké ta�né síly. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Obr 2. Oje [9] 
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3.5 P� ív� sy uvedené do provozu 

N� které typy t� chto p�ív� s�  jsou ji� vyráb� ny a uvedeny do provozu. Vyráb� jí se 

ve variantách jednonápravových � i dvounápravových. Avšak oba tyto typy p�ív� s�  pou�ívají 

k p�ipojení k ta�nému vozidlu (traktoru) pevnou oj. Ta je zpravidla p�ipojováno do spodního 

záv� su (agrozáv� s). Jejich výhodou je, �e p�i zapojení do spodního záv� su traktoru je � áste� n�  

zatí�ena zadní náprava ta�ného vozidla a tím zvýšena jeho trakce. Nevýhoda t� chto p�ív� s�  

spo� ívá v tom, �e mohou být zapojeny pouze za ta�ná vozidla, která mají spodní záv� s a jsou 

konstruována pouze do maximální rychlosti 60 km/h. U navrhovaného p�ív� su s „V“ ojí není 

sice zatí�ena zadní náprava ta�ného vozidla, za to však m� �e být zapojen za jakékoliv vozidlo 

vybaveno horním záv� sem spl� ující podmínky pro p�ipojení pneumatického okruhu 

a elektroinstalace. To znamená, �e m� �e být zapojen jak za traktor, tak za nákladní vozidlo 

vybavené záv� sem (nap�. Tatra 815). Maximální konstruk� ní rychlost je stanovena 

na 80 km/h, ale omezena dle platné legislativy a dle maximální konstruk� ní rychlosti ta�ného 

vozidla, nap�. b� �ný moderní traktor má maximální konstruk� ní rychlost omezenou 

na 40 km/h (pokud není vybaven systémem ABS).  

Výrobou uvedených p�ív� s�  se zabývá p�edevším firma Krampe a Vielton. Firma 

Krampe tento p�ív� s vyrábí pod názvem Dolly a je vyráb� n v jednonápravové nebo 

dvounápravové variant� . Jednonápravová varianta je konstruována na zatí�ení 11t 

a dvounápravová na 16t. Na obou p�ív� sech jsou po�ity nápravy BPW a jsou vybaveny 

systémem ABS. [15] 

Obr 4. Dvounápravový p� ív� s Dolly [15] 

 

Obr 3. Jednonápravový p� ív� s 
Dolly [15] 
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4. Vlastní konstruk � ní návrh p � ív� su 

Pro vlastní návrh p�ív� su byl zvolen dvouosý p�ív� s s „V“ ojí, která bude p�ipevn� na 

k podvozku pomocí dvou � ep� . P�ív� s bude osazen nápravami od známého výrobce BPW 

a brzdovým systémem od firmy Wabco. Rozlo�ení zatí�ení bude rovnom� rné na ob�  nápravy, 

vzhledem k umíst� ní to� ny mezi nápravy.  

Výhoda tohoto p�ív� su spo� ívá v jeho mo�nosti zapojení za zem� d� lskými stroji. 

Pou�itím „V“ oje, není omezeno zapojení p�ív� su pouze za zem� d� lské stroje vybavené 

spodním záv� sem. P�ív� s je navr�en pro zapojení do horního záv� su. Tím je mo�né zapojení 

i za lehký zem� d� lský traktor � i nákladní automobil se záv� sem. 

4.1 Návrh rámu 

Pro vlastní konstrukci podvozku byl vybrán �eb�inový rám skládající se ze dvou 

podélník�  a šesti p�í� ník� . Podélníky a p�í� níky pod deskou to� ny jsou vytvo�eny z dutých 

profil� . Krajní p�í� níky spole� n�  s dv� ma �ebry, tvo�ící výztuhy jsou vytvo�ené z U profilu. 

4.1.1 Materiál 

Materiál profil�  byl zvolen podle normy � SN EN 10210-1. Norma stanovuje 

technické dodací podmínky pro duté profily vyrobené za tepla kruhového, � tvercového nebo 

obdélníkového pr�� ezu, s následným tepelným zpracováním, p�ípadn�  bez tepelného 

zpracování. Tato norma platí té� pro duté profily tvá�ené za studena s následným tepelným 

zpracováním pro dosa�ení stavu, který je rovnocenný stavu po tvá�ení za tepla. 

Materiál oceli: S355J2H, � íselné ozna� ení 1.0576 [11] 

 
Tabulka 1- Chemické slo�ení dutých profil�  z nelegované oceli [5] 

Ozna� ení oceli Zp� sob 
desoxi- 
dace 1) 

Klasifi- 
kace 

2) 

Hmotnostní podíl v % max. 

Zna� ka � íselné 
ozna� ení 

C 
pro jmen. tlouš�ku mm 

  
Si 

  
Mn 

  
P 

  
S 

  
N 

3),4) 
�  40 > 

40 
�  65 

S355J2H 1.0576 FF QS 0,22 0,22 0,55 1,60 0,035 0,035 - 
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Tabulka 2- Maximální hodnota uhlíkového ekvivalentu pro nelegované oceli [5] 

Ozna� ení oceli   

Zna� ka � íselné 
ozna� ení 

Maximální hodnoty CEV v % pro jmenovité tlouš�ky 
v mm 

�  16 > 16 �  40 > 40 �  65 

S355J2H 1.0576 0,45 0,47 0,50 

  

 

Tabulka 3- Mechanické vlastnosti dutých profil�  z nelegované oceli [5] 

Ozna� ení oceli Minimální mez kluzu 
ReH 
MPa 

Pevnost v tahu Rm 
MPa 

Minimální ta�nost % 
Lo = 5,65� So 

Nárazová práce 

Podéln�  P�í� n�  Tep- 
lota 
oC 

St�ed- 
ní 

hodnota 
KV (J) 
min. 2) 

Jmenovitá tlouš�ka v 
mm 

Jmenovitá tlouš�ka v 
mm 

Jmenovitá tlouš�ka v mm 

Zna� ka � íselné 
ozna� ení 

�  16 
>16 

� 40 
>40 

� 65 < 3 	 3� 65 � 40 >40 
� 65 

� 40 
  

>40 
� 65 

  355 345 335 510-680 490-630 22 21 20 19   
S355J2H 1.0576 -20 27 

 

 

Technologické vlastnosti: Oceli uvedené v této norm�  musí být vhodné pro sva�ování všemi 

odpovídajícími sva�ovacími postupy. S rostoucí tlouš
 kou výrobku, stoupající hodnotou 

pevnosti v tahu a stoupající hodnotou uhlíkového ekvivalentu se zvyšuje nebezpe� í výskytu 

trhlin za studena v oblasti svaru. P�í� inou m� �e být kombinace následujících vliv� : 

- mno�ství vodíku, schopného difundovat do svarového kovu; 

- k�ehká struktura v tepeln�  ovlivn� né oblasti; 

- vysoká koncentrace tahového nap� tí ve svarovém spoji. 

 

Stav povrchu: Duté profily musí mít hladký povrch odpovídající zp� sobu výroby; malé 

vyvýšeniny, prohlubeniny nebo m� lké podélné rýhy jsou dovoleny za p�edpokladu, 

�e zbývající tlouš
 ka je v rozmezí mezních úchylek. Nepravidelnosti povrchu mohou být 

výrobcem odstran� ny broušením. Tlouš
 ka st� ny však nesmí podkro� it minimáln�  dovolenou 

tlouš
 ku st� ny danou mezními úchylkami (viz rozm� rovou normu EN 10219-2). [11] 
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4.1.2 Konstrukce 

�eb �inový rám je tvo�en pomocí podélník�  a p�í� ník� , které jsou k sob�  sva�eny. 

Jednotlivé � ásti rámu jsou vyrobeny z oceli S355J2H, tento materiál zaru� uje plnou 

sva�itelnost. Na podélnících je nava�eno uchycení náprav a v p�ední � ásti rámu uchycení oje. 

Oj bude spojena s rámem pomocí � epového spoje.  

To� na v� etn�  montá�ní desky bude umíst� na na vlnitý plech o rozm� rech 1500 x 600 

x 50 mm a tlouš
 ce materiálu 22 mm. Vlnitý plech bude nava�en na podélníky a podep�en 

dv� ma p�í� níky.  Montá�ní deska bude p�imontována pomocí osmi pevnostních šroub�  M18 

8.8 a proti posunu zajišt� na návarky.  

V zadní � ásti navrhovaného rámu spojuje podélníky p�í� ník o profilu U. Tento p�í� ník 

plní nejen funkci nosnou, ale také slou�í pro dodate� né namontování ochranného za�ízení.  

Ochranným za�ízením musí být p�ív� s kategorie O4 vybaven. Ochrana p�evá�n�  p�i srá�ce 

zezadu vozidly M1 a N1. Zadní ochranné za�ízení musí spl� ovat technický p�edpis EHK � . 58 

70/221/EHS. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Obr 5. Model rámu podvozku 
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Konstruk � ní prvky:  

- Podélník: vyrobeno z nelegované oceli (viz. Strana 16), bezešvé, � tvercový profil 

200 x 200 mm, tlouš
 ka st� ny 10 mm 

- Podp� rný p�í� ník: plní funkci výztuhy rámu a podp� ry to� ny, vyroben ze stejného 

materiálu a se stejnými rozm� ry jako podélník 

- P�í� ník krajní: vyroben z nelegované oceli, profil U 200 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr 6. Pohled na rám ze spodní strany 



22 

 

Povrchová úprava: po sva�ení všech � ástí rámu následuje o� išt� ní ne� istot a za� išt� ní svar�  

pro pou�ití vhodné antikorozní ochrany (nát� r, zinkování). Po té bude rám v� etn�  oje 

nast�íkán pr� myslovou barvou.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr 7. Detail prvku pro uchycení nápravy  

Obr 8. Detail zadní � ásti rámu  
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Obr 9. P� ední � ást rámu  

Obr 10. Detail ulo�ení oje 
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4.1.3 Výpo� et pevnosti svarových spoj�  

V návrhu konstrukce rámu jsou jednotlivé prvky k sob�  spojeny sva�ením. Je pou�ito 
koutového sváru. Pro výpo� et bezpe� nosti svárového spoje byl zvolen koeficient bezpe� nosti 
k = 4. 

Koutový svár mezi podélníkem a p� í� níkem  

Vlivem p� sobení míjivé síly F, která je kolmá na rovinu rámu, jsou tyto svárové spoje 
namáhány ohybovým a smykovým nap� tím. Zatí�ení rámu bylo upraveno pro jednoduchost 
tak, �e sílu p�enášejí jen dva p�í� níky. 

F = 170000 N; l = 200 mm; s = 5 mm; e = 550 mm; k = 4; Re = 355 MPa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MA = - MC =  

 

Moment setrva� nosti profilu Ix 

 

 

 

 

 

 

Obr 12. Namáhání koutového 
svaru pro p� í� ník [13] 

Obr 11. Namáhání p� í� níku silou F  

Obr 13. Pr� b� h T(x) 

Obr 14. Pr� b� h M0 
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Smykové nap� tí ve svislé � ásti 

    � max je v neutrální ose 

 

 

 

 

Re �  k 	 � tDOV  

Smykové nap� tí je v t� chto svarech zanedbatelné. 

Ohybové nap� tí 

 

 

 

 

 

 

Re �  k 	 � tDOV  

Ohybové nap� tí ve svaru má zanedbatelné hodnoty. 

 

Obr 15. Pr�� ez p� í� níku 

Obr 16. Smykové nap� tí 

Obr 17. Detail svaru  
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4.1.4 Simulace namáhání 

Rám podvozku a simulace jeho namáhání byla vytvo�ena v programu Pro/ EGINEER 

Wildfire 4.0. Díky simulaci namáhání jsme schopni zjistit nap� tí v celém rámu podvozku.  

Rozhodující zatí�ení pro podvozek je svislé zatí�ení v míst�  to� ny. Z legislativních 

p�edpis�  vyplývá, �e celková hmotnost náv� su nesmí p�ekro� it 40t a nejv� tší povolená 

hmotnost na nápravu je 8t. P�i celkové hmotnosti náv� su 40t je náv� s osazen 3 nápravami 

a z toho vyplývá, �e podvozek musí být osazen dv� ma nápravami s minimální nosností 8t 

na jednotlivou nápravu.  

Na podvozku bude umíst� na to� na JOST JSK 37 s maximálním zatí�ením 20t 

a na rámu budou uchyceny dv�  nápravy BPW s maximální nosností 9t. Podvozek je 

navrhován pro zem� d� lské ú� ely a tudí� i nízkou konstruk� ní rychlost. Podvozek bez 

p�ipojeného náv� su budu mo�né p�ipojit i za nákladní automobil, tak�e v nezapojeném stavu 

bude mít konstruk� ní rychlost 80 km/h. Primárn�  však bude ta�en za zem� d� lskými stroji, kde 

lze z d� vodu nízké rychlosti zanedbat vliv momentu setrva� nosti. Z t� chto d� vod�  jsem pro 

simulaci zvolil svislé namáhání silou o velikosti 170000 N. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Obr 18. Zatí�ení rámu silou F = 170 kN 
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4.2 Nápravy, brzdový systém 
Nápravy jsou d� le�itou a nedílnou sou� ástí všech kolových jednotek. Zajiš
 ují pohyb 

podvozku, brzd� ní i pérování. Musí odolávat zatí�ení od tíhy nákladu i terénním 

nerovnostem. Z t� chto d� vod�  jsou kladeny na nápravy vysoké nároky, a to p�edevším: 

kvalita materiál�  a zpracování, dlouhá �ivotnost, dobrá udr�ovatelnost a bezpe� nost. Mezi 

p�ední výrobce náprav pro nákladní a p�ív� sovou techniku pat�í holandská firma SAF Holland 

a n� mecký výrobce náprav firma BPW. Navrhovaný podvozek je primárn�  ur� en pro ta�ení 

zem� d� lskými stroji, tudí� je p�edpoklad, �e bude vyu�íván i mimo zpevn� né komunikace. 

Z toho d� vodu je vhodn� jší pou�ití náprav ur� ených pro zem� d� lské náv� sy ne� pro nápravy 

vhodné na silni� ní provoz. Oba p�ední výrobci nabízejí kvalitní nápravy nebo celé 

podvozkové skupiny. Avšak firma BPW má podle mého názoru rozší�en� jší sortiment náprav 

pro zem� d� lskou techniku oproti firm�  SAF. 

Firma BPW nabízí n� kolik typ�  náprav pro zem� d� lskou techniku. Od tuhých 

nebrzd� ných náprav po brzd� né s couvací automatikou. Dále jsem v nabídce nápravové 

agregáty. To znamená, �e náprava je ji� osazena brzdami, pérováním a p�ípravou pro 

uchycení k podvozku. V nabídce je mo�né si vybrat mezi hydraulickým � i vzduchovým 

pérováním. Tyto agregáty jsou rozlišeny také podle nosnosti 9 – 12t a stanové konstruk� ní 

rychlosti od 40 – 80 km/h. Nabídku této firmy uzavírá nabídka kompletních podvozkových 

skupin. Tím rozumíme podvozkový rám s p�ipevn� nými nápravami v� etn�  pneumatické 

brzdové soustavy a hydraulického nebo vzduchového pérování. 

Obr 19. Kompletní podvozková skupina [16] 
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Pro tento podvozek byly zvoleny dva nápravové agregáty od firmy BPW. Nápravy 

jsou typu HZF, série GSNSLO 12010. Jejich nosnost je 10t a konstruk� ní rychlost stanovená 

do 80 km/h. Jsou osazeny bubnovými brzdami, vzduchovými m� chy a konzola je v provedení 

HD. Tyto nápravy jsou vhodné pro nejt� �ší nasazení (lesní provoz, nezpevn� né komunikace).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2.1 Náprava 

- parametry agregátu: nosnost 10 t, konstruk� ní rychlost 80 km/ h  

- brzdy: typ SN 4220, brzdové oblo�ení Textar, membránové brzdové válce, brzdový 

buben o pr� m� ru 420 mm, ovládání pomocí systému od firmy Wabco. 

- pneumatické pérování: m� ch pérovaní BW 36 se zesílenou deskou (pr� m� r 360 mm), 

pln� ní ze vzduchové soustavy, mo�nost regulace výšky podvozku (490 – 540 mm), 

listová pere v po� tu 2 ks na kolo, ší�ka pera 43 mm 

- nápravnice: profil 120 x 15 mm, šroubované spojení s perem 

- obutí: jednoduchá montá� s pneumatikami o rozm� ru 425/65 R22,5 nebo 445/65 

R22,5. Podle zvolené varianty pneumatik jsou pou�ity plechové disky 13 x 22,5 nebo 

14 x 22,5. Hušt� ní pneumatik na 800 kPa. Upevn� ní kol pomocí 10 ks matic M22 x 

1,5. [1] 

 

 

Obr 20. Náprava - bo� ní pohled [2] 

Obr 21. Náprava - bo� ní pohled [2] 
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4.2.2 „V“ Oj 

Oj zprost�edkovává spojení mezi podvozkem a ta�ným prost�edkem (traktor), tudí� je 

nedílnou a jednou z nejd� le�it � jších sou� ástí podvozku. Na oj jsou kladeny vysoké po�adavky 

na kvalitu zpracování z d� vod�  zatí�ení dynamickými silami a
  ji� p �i rozjezdu, brzd� ní � i 

zatá� ení. 

Pro tento navrhovaný podvozek byla vybrána oj ve tvaru „V“ od renomované firmy 

BPW a to typ TBZ 48. Je vytvo�ena z � tvercového profilu 70 mm o síle 5 mm, její maximální 

ta�ná síla je 190 kN, maximální zatí�ení na nápravy je 20 t a maximální celková hmotnost je 

48t. Oj je uchycena k podvozku pomocí dvou � ep�  o pr� m� ru 50 mm. Ta�né oko vhodné pro 

tuto „V“ oj a zatí�ení je rovn� � od firmy BPW a to typ 56 (DIN 74053 – 50 A). Vnit�ní 

pr� m� r pro � ep je 50 mm. Hmotnost oje udávaná výrobcem je 90 kg. Z tohoto d� vodu bude oj 

vybavena dv� ma pru�inami p�ipevn� nými k podvozku, aby byla usnadn� na manipulace s ojí.  

 

 

 

 

 

 

Obr 22. Pneumatika 445/65 R 22,5 [9] 
Obr 23. Pneumatika 425/65 R 22,5 [9] 

Obr 24. Ta�né oko [18] 
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Rozm� ry oje: L = 2500 mm, B = 1500 mm, H = 196 mm, d = 50 mm 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2.3 Brzdový systém 

Brzdové za�ízení p�ív� su bylo zvoleno pneumatické a musí spl� ovat podmínky 

stanovené technickým p�edpisem „dokument EHK – TRANS/SC1/WP29/R.274“ [3]. Podle 

tohoto p�edpisu musí být p�ív� s vybaven dvouhadicovou vzduchovou soustavou. Hadice se od 

sebe liší barevným provedením koncovek nebo celé hadice. Zpravidla � ervené zbarvení 

hadice ozna� uje hadici, která zajiš
 uje neustále dopl� ování vzduchu do vzduchojemu. �luté 

zbarvení ozna� uje hadici, p�es kterou je zajišt� no ovládání brzdové soustavy p�ív� su. Pro tuto 

variantu p�ív� su byla zvolena dvouhadicová brzdová soustava od firmy WABCO s ABS, typ 

VCS 4S. Nápravy budou osazeny brzdovými bubny o pr� m� ru 420 mm. Bubnové brzdy jsou 

zvoleny zám� rn�  z d� vodu, �e navrhovaný podvozek je ur� en pro pohyb i mimo zpevn� né 

komunikace. Bubnové brzdy mají v� tší odolnosti v�� i vn� jším ne� istotám ne� brzdy 

kotou� ové. 

Obr 25. Oj firmy BPW [18]  
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Tlak pneumatických brzd je zajišt� n pomocí kompresoru ta�ného vozidla (traktoru). 

Kompresor je pohán� n motorem traktoru (nap�. stálé spojení pomocí ozubených kol). Vzduch 

stla� ený kompresorem je po filtraci a vysoušení veden p�es regulátor do vzduchojem� . 

Pro p�ipojení automobilového náv� su je zapot�ebí docílit v pneumatické soustav�  stálého 

tlaku 800 kPa. Tento navrhovaný pneumatický brzdný systém není vhodný pro traktory 

s jednohadicovým systémem, nebo kde kompresor není schopen vytvo� it po�adovaný tlak. 

Jedná se p�edevším o starší typy traktor� , kde kompresor byl schopen vytvo�it tlak do 500 -

 600 kPa. Navrhovaný podvozek musí být vybaven regulátorem tlaku. Ten zajiš
 uje, 

p�i zap�a�eném náv� su, aby nejd�íve brzdil náv� s. V opa� ném p�ípad�  m� �e dojít k havárii. 

  

Obr 26. Brzdová � ídící jednotka s ventily [3] 
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Systém ABS, kterým je navrhovaný podvozek osazen, bude zajiš
 ovat �ídící jednotka 

Vario Compaq, která má podmínku stejného objemu všech brzdových válc� . Tuto �ídící 

jednotku lze vy�adit z funkce. A to v p�ípad� , �e nebude traktor vybaven systémem ABS. 

V � eské republice nemusí být systémem ABS vybaveny traktory do konstruk� ní rychlosti 

40 km/h. Z navrhovaného podvozku bude vyveden dvouhadicový systém s p�ípojkami 

(vzduchovými kohouty) pro vlastní p�ipojení k pneumatickému systému traktoru tak pro 

p�ipojení pneumatického systému automobilového náv� su. Rozvod tlakového vzduchu po 

podvozku bude veden pomocí kovových a plastových trubek. 

Tato pneumatická soustava bude dále zajiš
 ovat napln� ní m� ch�  vzduchového 

pérování podvozku. Tímto bude umo�n� na regulace tlaku vzduchu v m� chách a tím i zvedání 

a spoušt� ní podvozku. Výhodou této funkce je usnadn� ní zapojení � i rozpojení náv� su. 

Regulaci tlaku vzduchu v m� chách bude zajiš
 ovat regulátor AZR se zabudovaným ventilem. 

Ovládání bude manuální a umíst� no na navrhovaném podvozku.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr 27. Detail zapojení �lutého a � erveného vzduchového kohoutu [17] 
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4.3 To� na, výpo � et šroubového spoje mezi deskou to � ny a 

rámem podvozku 

Spojení mezi náv� sem a podvozky zajiš
 uje to� na. Pro spojení navrhovaného p�ív� su 

s královským � epem náv� su byla zvolena to� na od firmy JOST. To� na p�enáší veškerá 

zatí�ení p� sobící mezi podvozkem a náv� sem. Z tohoto d� vodu jsou na to� nu kladeny vysoké 

nároky jak p�i volb�  vhodných materiál� , samotné výrob�  � i kontrole p�i údr�b� . Velkou 

pozornost je pot�eba v� novat upevn� ní to� ny k rámu podvozku.  

 

 

 

4.3.1 To� na 

Výrobce: JOST Werke 

Typ: JSK 37 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Výbava to� ny je dána podle normy ISO 1726 [10]. Tato norma je mezinárodní 

standard pokrývající vlastnosti umíst� ní to� nice a prostoru po�adovaného pro náv� s. Tato 

výbava umo�� uje pou�ití r� zných typ�  náv� s� . Ale musí být brány v úvahu p�edpisy na 

vn� jší rozm� ry a zatí�ení náprav jízdní soupravy. 

Obr 28. Upevn� ní to� ny [10] 

Obr 29. To� na JOST [10] 
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Aby byla zajišt� na dostate� ná vzdálenost mezi navrhovaným p�ív� sem a náv� sem za 

všech jízdních podmínek, musí p�ív� s umo�nit úhel naklopení náv� su minimáln� : 

Vp�ed – 6° 

Vzad – 7° 

Do boku – 3° 

 

 

 

 

 

 

Stanovení D hodnoty pro spojovací za�ízení podle 94/20/EC. D - hodnota definuje 

teoretickou horizontální referen� ní sílu pro ta�né jednotky pro síly p� sobící na vozidlo 

v podélném sm� ru. Vybrané spojovací za�ízení musí mít vyšší nebo odpovídající hodnotu pro 

zamýšlenou soupravu. 

D = g ·0.6 · T · R / T + R – U  (kN) 

T = technicky povolené celkové zatí�ení pro navrhovaný p�ív� s v tunách 

R = technicky povolené celkové zatí�ení pro náv� s v tunách 

U = svislé zatí�ení na to� nici v tunách 

Výbava to� ny: vým� nný mechanismus zajišt� ní. Tento mechanismus umo�� uje ta�ení 

r� zných typ�  náv� s�  na všech typech povrch� . Pr� m� r královského � epu na náv� su m� �e být 

2 a� 3,5“. 

 

 

 

 

Obr 30. Minimální úhly nakláp � ní náv� su [7] 

Obr 31. Vým� nný mechanismus to� ny [10] 
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4.3.2 Výpo� et šroubového spoje mezi deskou to� ny a rámem podvozku 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr 32. Schéma královského � epu [8] 

Obr 34. Schéma výpo� tu spoje  
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h3 300mm×:=

y 450mm×:=

z 30mm×:=

ls 50mm×:=

Pro výpo� et byl pou�it program Mathcad. [semestrální práce] 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

                                                              výpo� tová délka šroubu 

 

8 x  M18 8,8                                                              
jmenovitý pr� m� r závitu 

d 17.958mm×:=  

Ph 1.5mm×:=  rozte�  závitu 

vnit�ní pr� m� r závitu d1 14.850mm×:=  

vn� jší pr� m� r závitu d2 16.330mm×:=  

vn� jší pr� m� r matice Dk 18mm×:=  

vnit�ní pr� m� r matice D0 15.290mm×:=  

mez kluzu Rpo 640MPa×:=  

utahovací moment Mu 50 N× m×:=  

bezpe� nost šroubového spoje 
a 1.45:=  

zat� �ující síla Fx 100000N×:=  

hmotnost to� ny ms 70kg×:=  

výška to� ny 

p�í� ná rozte�  šroub�   

vzdálenost šroubu od patky 

rozte�  šroub�   l:=120 mm 
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Es 2.1 10
5

× MPa×:=

lp 25mm×:=

Ep 2.1 10
5

× MPa×:=

Dp 36 mm×:=

                                                             Young� v modul pru�nosti v tahu 

                                                             tlouš
 ka desky 

                                                             Young� v modul pru�nosti v tahu desky 

                                                             vn� jší pr� m� r podlo�ky 

                     vnit�ní pr� m� r podlo�ky 

       plocha podlo�ky 

 

 

 

 

 

 

dp 20mm×:=  

Ap
p

4
Dp

2
dp

2
-�

�
�
�× 703.717mm

2
×=:=  

Výpo� et osové síly od šroubového spoje 

stoupání závitu h atan
Ph

d2 p×

�
�
�

�
�
�

:=  h 1.675 deg×=  

t�ecí úhel m atan 0.1( ):=  m 0.1=  

st�ední pr� m� r styk. plochy matice Dm

Dk D0+

2
:=  Dm 16.645mm×=  

p�edp� tí osového spoje 

Fq 5.841 10
4

´ N=  

 

Fq

Mu

d2

2
tan h m×( )×

Dm

2
0.1×

�
�
�

�
�
�

+

:=  

sm

Fq

p d1
2

×

4

��
��

��
��

337.2MPa×=:=  

Výpo� et namáhání v d� sledku p� sobení ohybového momentu 

Velikost p� sobící síly Fc Fx 10 g× ms×( )+:=  

Fc 1.069 10
5

´ N=  

Maximální ohybový moment 

h 0 mm× 10 mm×, h3..( ):=  

Mo h( ) Fc cos a( )× h3 h-( )×:=  

Mo 0( ) 3.194 10
4

´ N m××=  
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0 1 10
4

´ 2 10
4

´ 3 10
4

´ 4 10
4

´
0

0.1

0.2

0.3

h

M o h( )

sy

Fby

4
p d1

2
×

4

��
��

��
��

×

14.434MPa×=:=

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

výška 

            [mm] 

Ohybový moment [Nm] 

Výpo� et nap� tí ve šroubu 

v ose x 

lx 390mm×:=  

Fbx Fx

h3

lx
× 7.692 10

4
´ N=:=  

v ose y 

ly 1200mm×:=  

Fby 0.4 Fx×
h3

ly
× 1 10

4
´ N=:=  

sx

Fbx

2
p d1

2
×

4

��
��

��
��

×

222.067MPa×=:=  
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v ose z 

Fbz 0.2 Fx× 2 10
4

´ N=:=  

sz

Fbz

8
p d1

2
×

4

��
��

��
��

×

14.434MPa×=:=  

Smykové nap� tí od krutu 

cp

lp

Ap Ep×
1.692 10

7-
´

mm

N
×=:=  

Síla ve šroubu 

Fs Fq Fbx Fby+ Fbz+( )
cp

cp cs+
×+:=  Fs 7.012 10

4
´ N=  

celkové nap� tí ve šroubu 

t ks

16 Mu×

p d1
3

×

77.761MPa×=:=  

cs

ls

p d1
2

×

4

��
��

��
��

Es×

1.375 10
6-

´
mm

N
×=:=  

Fs

p d1
2

×

4

��
��

��
��

404.882MPa×=  

sred

Fs

p d1
2

×

4

��
��

��
��

�
�
�
�
	



�
�
�
�

2

4 t ks
2

×+ 433.724MPa×=:=  

Obr 35. Upevn� ní desky na rám [8] 



40 

 

 

 

 

 

P�i dodate� né montá�i montá�ní desky doporu� uji, aby byla zajišt� na do dr�ák�  nebo 

pomocného rámu viz [Chyba! Nenalezen zdroj odkaz� .] pomocí � ty�ech šroub�  M18 a 

� ty�ech pevn�  ulo�ených šroub�  M20, nebo pomocí osmi pevn�  ulo�ených šroub�  M18 a 

nava�ení op� rných bod� . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zvolený typ šroubu je pro toto zatí�ení vhodný. Hodnota dovoleného nap� tí 

p�i zvolené bezpe� nosti p�evyšuje celkové nap� tí ve šroubu. 

P�i montá� i je vhodné šrouby namazat, dojde ke sní�ení t�ení a smykového 

nap� tí od krutu. 

Kontrola šroubu na tah 

sdov

Rpo

a
:=  sdov 441.379MPa×=  

Pro zat� �ující sílu a vstupní parametry byl zvolen šroub M18 8.8 v po� tu 4 kus�  na

ka�dé stran� .  

Obr 36 Nava� ení op� rných bod�  [11] 
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4.4 Dopl � kové vybavení p � ív� su 
Vybavením p�ív� su rozumíme dovybavení p�ív� su pro homologaci a pro provoz na 

pozemních komunikacích nebo vybavení dopl� kovými p�ístroji pro víceú� elové pou�ití 

p�ív� su. 

4.4.1 Vybavení pro homologaci 

a) Vn� jší osv� tlení: za�ízení pro vn� jší osv� tlení a sv� telnou signalizaci musí 

spl� ovat podmínky stanovené p�edpisem EHK � . 48. [4] 

P�ív� s musí být vybaven pozi� ními sv� tly, osv� tlením registra� ní zna� ky, 

mlhovým sv� tlometem, sm� rovými sv� tly a sv� tly pro vn� jší osv� tlení. 

b) Blatníky: p�ív� s je navrhován pro maximální konstruk� ní rychlost 80 km/ h. Pro 

homologaci musí být opat�ena všechna vozidla jedoucí více jak 20 km/ h blatníky 

nebo lapa� i ne� istot. Musí být zakryty všechna kola, v p�ípad�  p�ekrytí kol shora 

náv� sem posta� í � áste� né kryty kol. 

c) Ochranné za�ízení: navrhovaný p�ív� s (vozidlo kategorie OT4) musí být vybaven 

zadním ochranným za�ízením proti podjetí. Ochrana p�evá�n�  p�i srá�ce zezadu 

vozidly M1 a N1. Zadní ochranné za�ízení musí spl� ovat technický p�edpis EHK 

� . 58 70/221/EHS. [4] 

d) Klíny: p�ív� s musí být vybaven dv� ma zakládacími klíny, zabra� ující p�ív� su 

samovolnému pohybu. 

Obr 37. Sedmipólová zásuvka [17] 
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e) Elektroinstalace: navrhovaný podvozek je konstruován na nap� tí 24V. Jeliko� je 

podvozek ur� en primárn�  pro ta�ení traktory, je v elektroinstalaci umíst� n m� ni�  

nap� tí z 12V  na 24V. V p�ípad� , �e by byl samostatný podvozek ta�en za 

nákladním vozidlem, lze m� ni�  nap� tí vy�adit a sedmipólovou vidlici nahradit. 

Elektrická instalace vozidla musí být dostate� n�  izolována a zabezpe� ena proti 

samovolnému poškození � i vzniku zkratu. P�ipojení elektrické instalace k ta�nému 

vozidlu (traktoru) musí být provedeno sedmipólovou vidlicí se sedmipólovým 

vedením a zvláš
  kabelem na systém ABS, pokud je tím traktor vybaven. Vidlice 

musí spl� ovat technickou normu ISO 1724, � SN 30 4450. Pro p�ipojení náv� su 

k podvozku jsou pou�ity t� i elektrické kabely. Dva kabely pro zprost�edkování 

vazeb mezi sv� telnými okruhy a t�etí pro p�ipojení systému ABS. P�i jízd�  bez 

p�ipojeného náv� su je podvozek vybaven tzv. slepými zásuvkami pro p�ipojení 

volných kabel� . Tyto zásuvky slou�í k ochran�  proti korozi vidlic. 

 

 

 

Obr 38. Detail zásuvek pro p� ipojení elektroinstalace na automobilovém náv� su [17] 



43 

 

 

4.4.2 Dopl� ující vybavení 

P�ív� s m� �e být dovybaven vybavením usnad� ující jeho ovládání a manipulaci.  

a) Ovlada�  pro vypoušt� ní a napoušt� ní vzduchu ze vzduchových m� ch� . 

b) Centrální maznicí 

c) Olejovým � erpadlem s nádr�í a ovládáním. Pot�ebné p�i manipulaci se sklopnými 

náv� sy � i pro pohyb tzv. chodící podlahy u náv� s�  typu Walking floor. 

d) Stavitelná op� ra oje usnad� ující zapojení. 

e) Rezervní kolo 

f) Elektroinstalací pro p�ipojení náv� s�  s dopl� kovou elektroinstalací (elektromotory, 

výv� va) 
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5. Záv� r 
Tento podvozek je navr�en pro primární pou�ití v zem� d� lství. Konstrukce podvozku 

spl� uje po�adavky vyu�ití jak na zem� d� lských tak i na pozemních komunikacích. Osazením 

dopl� kového vybavení, osv� tlení a blatník�  lze tento podvozek homologovat a poté 

provozovat i mimo zem� d� lské prostory. Konstruk� ní rychlost podvozku je stanovena p�i 

nezapojeném náv� su na 80 km/h, p�i p�ipojeném náv� su na 40 km/h.   

Rám podvozku byl navr�en z robustních profil�  � tvercového pr�� ezu a dále vyztu�en 

U profily. P�i simulaci zatí�ení nebylo p�ekro� eno mezní nap� tí a tím rám spl� uje po�adavky 

na vlastní konstrukci. 

Navr�ený podvozek by m� l zvýšit produktivitu práce p�i odklízení zem� d� lských 

komodit ze zem� d� lských pozemk�  a zvýšit vyu�itelnost t� �ké zem� d� lské techniky. Díky 

tomu, �e bude podvozek ta�en zem� d� lským strojem, bude zvýšena i pr� chodnost terénem 

oproti automobilovým taha�� m. Pou�itím klasického oje lze tento podvozek zapojit i za lehké 

traktory nebo nákladní automobily, které nejsou vybaveny spodním záv� sem. Pouze však 

v p�ípad�  nep�ipojeného náv� su.  
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P� íloha 1. Rozm� ry rámu  
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P� íloha 2. Zatí�ení rámu silou 
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P� íloha 3. Rozlo�ení nap� tí v rámu 
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P� íloha 4. Náprava výrobce BPW, typ HZF [2] 
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P� íloha 5. Schéma vzduchové soustavy [3] 

P� íloha 6. Schéma okruhu pro regulaci výšky podvozku [3] 
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P� íloha 7. Schéma brzdového okruhu [3] 
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