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Uvodem posudku je tfeba zminit, Ze z diplomové prace studenta Jindficha Samka je
uz pfi letmém pohledu citit snaha o mimorfadné kvalitni a zaroven realistické feSeni
problému, ktery je v souCasné dobé velmi aktualni a zarovefi v dopravnich kruzich na
nékolika urovnich diskutovany. Tématem je totiz zpracovani navrhu uprav dvou Zelezni¢nich
stanic na trati &. 260, které diky jejich usporadani predstavuji na relaci Ceska Tiebova - Brno
vedle zst. Adamov, Rajec-Jestfebi a Opatov zasadni bezpecnostni riziko pro Zelezni¢ni
provoz, resp. pfedevSim pro koncového uzivatele, a zaroven brzdu pro snadnou instalaci
nadstavby jiz realizované modernizace |. tranzitniho Zzelezniéniho koridoru v podobé
moznosti zaClenéni trati do dalkového fizeni zabezpeCovaciho zafizeni. Rovnéz po
podrobné&jSim studiu prace je nutné uznat, Ze v praci nebylo nalezeno nic, co by svym
zpracovanim jakkoli snizovalo hodnotu vstupni myslenky i dila jako takového. Nutné je ocenit
autorliv zajem o danou problematiku a detailni orientaci v ni a zaroven schopnost stfizlivého
posouzeni moznosti pro dalSi Upravy stanic. To se promita do zplUsobu vypracovani ukolu,
ktery se pfistupem autora velmi blizi realité.

Struktura prace je logicka, zacina podrobnym technickym popisem obou Zelezni¢nich
stanic z pohledu nékolika technicko-provoznich profesi. Pfehlednosti prvnich dvou kapitol
napomaha znacné mnozstvi tabelarné zpracovanych (daji vcéetné barevné odliSenych
zahlavi jednotlivych tabulek dle jednotlivych stanic. Provedeny popis stavajiciho stavu je
vynikajicim vstupnim podkladem pro dalsi ¢asti prace. Vhodné by bylo podrobnou analyzu
rozsahu zelezniCni dopravy jesté doplnit celkovym pfehlednym schématem linkového vedeni



na trati, které by zvyraznilo problematiku pasmovani linek segmentu Os, jez je zde do
znacné miry ovlivnéna umisténim obou stanic do blizkosti krajské hranice.

Dal$i kapitoly prace jiz popisuji autorGv navrh na feSeni Uprav obou stanic. Ctvrta
a devata kapitola prace popisuje celkové zdivodnéni, koncepci, popis a zakladni parametry
Sesti variant modernizace Zst. Letovice a Ctyf variant Zst. Bfezova nad Svitavou. Nutné je v
pozitivnim slova smyslu vyzdvihnout zpracovani orientaéniho multikriterialniho posouzeni,
které slouzi jako podklad pro rozhodnuti o vybéru konkrétnich variant do dal§iho zpracovani
formou podrobnych technickych zprav v dalSich kapitolach (Ctyfi pro zst. Letovice a dvé pro
zst. Bfezova nad Svitavou) a formou vykresovych pfiloh (v tomu odpovidajicim mnozstvi
podrobnych situaci i pfi€nych fezu).

Kapitoly 5 az 8 predstavuji zminéné technické zpravy pro vybrané varianty
modernizace zst. Letovice, kapitoly 10 az 11 jsou analogii pro zst. Bfezova nad Svitavou.
Zpravy si svoji technickou podrobnosti nezadaji s realnou projektovou dokumentaci na
urovni pfipravné dokumentace, nezahrnuji vSak vSechny technické podobory, ale pouze ty,
které jsou dostateCné ilustrativni pro prezentaci mySlenek autora, jako je detailni popis
zelezni¢niho svrsku, spodku, uspofadani vyhybkovych konstrukci, smérovych poméru
a nastupist’ v€etné pristupl na né. | tak je kvalita a rozsah popisu vyrazné nad primérnou
urovni absolventd magisterského studia a je v souladu se zadanim, které nevyzadovalo
sledovat napf. problematiku inZenyrskych siti, FeSeni rekonfigurace zabezpec€ovaciho
a sdélovaciho zafizeni apod.

Posledni kapitola je zavéreCnym zhodnocenim provedenych uprav. Textova cast
prace je dale doplnéna podrobnou fotodokumentaci stavajiciho stavu obou popisovanych
stanic s komentafi.

Soucasti prace je celkem 24 grafickych pfiloh, z toho 2 dopravni schémata
stavajiciho stavu, 10 dopravnich schémat vSech popisovanych modernizaCnich variant, 6
situaci v méfitku 1:1000 pro podrobné&ji zpracované varianty a analogicky 6 pfi¢nych fez( v
méfitku 1:50. Rozsahem vykresovych pfiloh student trojnasobné prekroCil pozadavky ze
zadani, které vyZzadovaly vykres situace a pfi€ného fezu jedné varianty pro kazdou stanici.
Kvalita grafickych pfiloh je rovnéz na vynikajici urovni a bez zasadnich prohfeskl, nutné je
vyzdvihnout pfehlednost, celkovou Upravu a snahu respektovat platné normy a zasady.

Drobné pripominky, doporuéeni i dotazy k praci:

e Str. 6 (anotace) - student piSe o moznosti zapojeni stanic do dalkové ovladaného
zabezpecCovaciho zafizeni, dalSi zminky o tomto v praci chybi. Pro komplexnost by
bylo vhodné u popisu variant uvést, Ze se predpoklada zachovani SZZ 3. kategorie,
které se bude muset rekonfigurovat na nové uspofadani kolejisté a modernizaci se
zaroven vyjde vstfic pozadavkim na bezpecnou integraci stanic do dalkového
ovladani zabezpecovaciho zafizeni pravdépodobné z CDP Prerov.



Str. 22 (kap. 2.2.1) a str. 37 (kap. 3.2.1) - poloha stanice se obecné formalné
vymezuje polohami vjezdovych navéstidel, nikoli uvedenymi polohami krajnich
vyhybek.

Str. 67, 78, 86, 104, 114 (tab. 27, 33, 37, 44, 48 - vytyCovaci prvky navrZzenych
obloukl) - pro prehlednost by bylo vhodné doplnit Cislo koleje pro kazdy oblouk
a dale hodnotu skute¢ného prevyseni v oblouku, nikoli pouze jeho nedostatku.

Str. 93 a pfisluSna situace - pro centralni pfechod na nastupisté la ve varianté 4
modernizace zst. Bfezova nad Svitavou by musela byt spravcem infrastruktury
schvélena vyjimka z normy CSN 73 4959, ktera poloostrovni nastupisté povoluje jen
na jednokolejnych zelezni¢nich tratich bez ohledu na vyznam trati a koleje ve stanici.

Situace Zzst. Letovice, varianta 2 - vzdalenost obou JKS by méla byt od koncl
prechodnic oblouku na vjezdu od Brna dle CSN 73 6360 alespori 6 m, nikoli 0 m.
Nicméné prostor na posun spojek na obou stranach je, takze problém je pomérné
snadno feSitelny.

Situace zst. Bfezova nad Svitavou - je néjaky divod k bourani bo¢ni rampy a skladu
ve vSech variantach, i tam, kde zlstane kolej €. 7 manipulaéni?

Vy8e uvedené pfipominky jsou pouze drobného charakteru a neni mozné je

povazovat za zavazné chyby. S rostoucim rozsahem dila obvykle narusta i pravdépodobnost
drobnych nedostatku.

Zaveér:

Diplomova prace svym rozsahem a kvalitou vyrazné pfevysuje oCekavané ambice od

studenta magisterského studia a zvolenym pfistupem autor dokazuje plnou pfipravenost na
praxi v oboru projektovani Zelezni¢ni infrastruktury. Z formalniho hlediska praci nelze nic
vytknout. Celkové je tak dilo vice nez dustojnym zavére¢nym vystupem studia na Univerzité
Pardubice Dopravni fakulté Jana Pernera.

Student splnil zadanou ulohu a praci klasifikuji znamkou
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V Praze dne 15. unora 2015 Ing. Martin Vanék



