UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

BAKALARSKA PRACE

2015 TOMAS HORNIK



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Analyza moznosti zvySeni podilu cyklisticke
dopravy v ramci dopravniho systému mésta
Vysoke Myto

Tomas Hornik

Bakalatska prace
2015



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2014/2015

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMBLECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni:
Osobni ¢islo:
Studijni program:
Studijni obor:
Nazev tématu:

Zadavajici katedra:

Uvod

Tomas Hornik

D13175

B3709 Dopravni technologie a spoje

Technologie a #izeni dopravy: Logistické technologie

Analyza moZnosti zvﬁeni podilu cyklistické dopravy v ramci
dopravniho systému mésta Vysoké Myto

Katedra technologie a ¥izeni dopravy

Zisady pro vypracovéani:

1 Charakteristika cyklistické dopravy

2 Faktory ovliviiujic{ vybér cyklistické dopravy

3 Cyklisticka infrastruktura

4 Analyza kvality cyklistické infrastruktury ve Vysokém Myts
5 Navrh opatfeni na zvySen{ podilu cyklistické dopravy

Zaveér



Rozsah grafickych praci: 2-3
Rozsah pracovni zpravy: 30 - 40
Forma zpracovdn{ bakalafské price: ti§téna

Seznam odborné literatury:

(1) Studie o skuteéném podilu cyklistické dopravy na celkové d&lb& pfepravni

prace.

[online]. 69 s., Centrum dopravniho vyzkumu. Dostupné

z http:/ /www.cyklodoprava.cz/file/ vyzkum?22-zaverecnazprava/

(2) BRUHOVA-FOLTYNOVA A KOL., 2008, Zavérecna zprava - Analyza
kazdodenniho dopravniho

chovéani dospé&lého méstského obyvatelstva a néstroje regulace dopravy. [on-line]

348 s., Centrum

pro otazky Zivotniho prostfedi UK v Praze, Praha, 281 s. Dostupné na WWW
http://www.czp.cuni.cz/urbantransport/deliverables /Zaverecna_zprava_souhrnna.pdf
(3) DEKOSTER, J. a U. SCHOELLAERT. Cyklistika pro mé&sta: Informace pro
zstupce mést a obci [online]. Praha, 2002. 79 s. ISBN 80-7212-197-9. Dostupné z:
http://www.mzp.cz/osv/edice.nsf/4ABAD8982363628001256FD4002682F7/$ﬁ1e/cykli
(4) CYKLODOPRAVA.CZ: Infrastruktura [online]. 2011. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/

Vedouc{ bakaldiské préce: Ing. Vojtéch Jirsa
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zaddni bakaldfské prace: 1. Ginora 2015
Termin odevzdén{ bakaldiské prace: 31. kv&tna 2015

LS. =z

/
doc. Ing. Ivo Drdhotsky, Ph.D. doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 1. finora 2015



PROHLASENI

Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem

V praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem seznamen stim, ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice
ma pravo na uzavieni licencni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1
autorského zakona, a s tim, ze pokud dojde k vyuziti této pradce mnou nebo bude poskytnuta
licence o vyuziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat
pfiméfeny piispévek na thradu nakladt, které na vytvotreni dila vynalozila, ato podle

okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezen¢nim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 20. 5. 2015

Tomas Hornik



PODEKOVANI

Dékuji vedoucimu mé bakalarské prace, panu Ing. Vojtéchu Jirsovi z katedry
Technologie a fizeni dopravy, za vedeni, odbornou spolupraci v prubéhu vypracovani

bakalarské prace a za cenné rady, které mi poskytl v pribéhu feSeni prace.

Dékuji panu Ing. Milanovi Zemanovi z odboru strategického planovani ve Vysokém

Myté za jeho zajem a uvedeni do problematiky cyklistické dopravy ve Vysokém Myte.

De¢kuji pani Ing. Pavlin€ Brozové, Ph.D. za rady a pfipominky ohledn¢ formdlnich

nalezitosti prace.



ANOTACE

Bakalarska prace je rozdé€lena do dvou hlavnich ¢asti. Prvni ¢ast se Soustfed’uje na analyzu
faktor ovliviujicich vybér cyklistické dopravy jako dopravniho prostfedku. Druha ¢ast prace
se zaméfuje jiz na konkrétni faktor — vystavbu cyklistické infrastruktury. Faktor je zpracovan
z teoretického 1 praktického hlediska. Soucasti feSeni je analyza mésta Vysoké Myto a navrh

feSeni problematického tseku.

KLICOVA SLOVA

Cyklisticka doprava, cyklostezka, rozvoj cyklistické dopravy, infrastruktura, Vysoké Myto,
silnice 1/35

TITTLE

Analysis of the possibilities improve the share of cycling in the traffic system in the town

of Vysoké Myto

ANNOTATION

The thesis is divided into two main parts. The first part focuses on the analysis of the factors
influencing the choice of cycling as a means of transport. The second part focuses
on a specific factor - the construction of cycling infrastructure. Factor is processed
from a theoretical and practical perspective. The solution includes an analysis of the Vysoke

Myto and design solutions to the problematic section.

KEYWORDS

Cycle transport, cycling, bicycle transport development, infrastructure, Vysoke Myto,
road 1/35



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ......coiviiiiimiiiiesisssises i ssssss st 9
SEZNAM TABULEK ...ttt sttt be e nneas 11
SEZNAM ZKRATEK .. ottt sttt st et reesbeebeaneenneas 12
UVOD .ttt bbbttt h ekt b e Rt Rt et bbb e b e s 12
1  CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY .....covvrirrcrrrerieessieissssenessesissnsanes 14
1.1 Rozdéleni cykliStick€ dOPIavy ........ccciiiiiiiiiiiieiie e 14
1.2 Vyhody a nevyhody cyklistick€ dOpravy........cccooveiiiiiiiiiiiicc e 14

2 FAKTORY OVLIVNUJICI VYBER CYKLISTICKE DOPRAVY .......covvviriirirrrinnn. 16
2.1 Faktory, které nemohou byti OVIIVIENY .......ooiviiiiiiiiiiiiiei e 16
2. 001 KHMA i 16
2.1.2 INAIVIAUAINT fAKLOTY ...vovviiiiiieiciesieee e 17

2.2 Faktory, které mohou byti OVIIVIIENY .......ovviiiiiiiiieiicicscee e 17
2. 2.1 BeZPECNOST . ueiiviiiiiiie ittt sttt et ara s 18

2. 2.2 Sidelnd StruKtUIa........ccooiiiiiieie e 18

2. 2.3 Vnimani cyklistick€ dOPravy.......ccociiiiiiiiiiiciic e 20

2.2. 4 DOPravii OPATEN .....eiuviiieiiiiesiiesie et 21

3  CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA ....c.cccosviiiiiietcieieeiesesese e 23
3.1 Komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostort...........ccccceevervverererveseennnan, 24
3.1.1 Bezmotorova zona / KOmMuniKace ........c.ceceriiiiiiriiieiie i 24

3. 1.2 Zklidnénd zOna / KOMUNIKACE .......cccueiiiiiiieiiieiie it 25

3. 1.3 CYKIOPIUN ot et nre s 26

3. 1.4 CyKkloobouSmMETrKa.......ccciiiiiiiiiiiiiiii e 28

3. 1.5 Piktografovy koridor pro CYKIStY ........cccociiiiiiiiiiiiiice e 30

3. 1.6 VICEUCEIOVY PIUN....viiiiiiieiiiiieiii e 30

3. 1.7 BUS + CYKIOPIUN .. 30

3. 1.8 CYKIOIASA ..uviiueciiieie ettt ettt sre e re e te e nre s 31
3.1.9 Neptimé levé odboceni pro CYKIISTY .......coviiviiiiiiiiiiieiece e 31

3. 1. 10 Predsunutd StOPCATa, V19 .....ccoiiiiiiiiiieiecie e 32

3.2 Komunikace pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor ...........cceceevereervsieeseennenn. 32
3. 2.1 CYKIOSIEZKA ...ttt e 32
3.2.2 PTejezd Pro CYKIISTY ..oouviiiieiiiieiiieiiis e 34

4 ANALYZA KVALITY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY ....covvvverrerriririninene, 36



A, 1 CharakteriStIKa MBSTA ... oeeeiiieeeeeee e e e e e e et e e e e e e e eee e e aeeeeeeesees e asseeesssesssnnaaseseseeennnns 36

4.2 Cyklistickd doprava ve VYSOKEM MYLE ........ccoviiriiiiiiiiiiiiiiee e 36
4. 2.1 Komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru...........ccceeevvverveeeennnn 36

4. 2.2 Komunikace pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor..........ccccceeeevvereinernnnn 40
4.3 DOPravid RFISEE......ccviiiiiiiiiiiii e 41
4.4 Analyza siINice I/35. ..o 42
O R 11 (=g P4 W (o] o = \Y Y USSR 42

4. 4.2 DoJiZdeni dO MESLA ....cciviiiiiiiiiiiie st 44
4.5  Shrnuti kvality infrastruktury ... 45
NAVRH OPATRENI NA ZVYSENI PODILU CYKLISTICKE DOPRAVY ............... 46
5.1 USEK Lot 47
5.1.1 V hlavnim dopravnim ProStOTU ....c...ecueeiiiieiiiiieiiiie e sieeesneessresssnessssnessnseees 47
5.1.2 Mimo hlavni dOpravii ProStOT .........cceieeiiiiieiieri et 49
5.2 USEK IL.uuveuurirueiseessesseise et 49
5.2.1 VAANTA A ..o 50
5.2.2 VaNanta B.......ccooiieiiiiiici s 52

5. 2.3 POTrOVNANT VATTANT...ccuviiiiiiiiiiiie ittt sttt e et sbeesnbeesnee s 53
5.3 TUSEK It 54
5.4  Dovybaveni UISEKU ........oiiiiiiiiiieiie et 54
5.5  Zhodnoceni NAVINU........cooiiiiiii e 55
ZAVER ..ottt 57



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1: Pocet cyklistli v jednotlivych meEsiciCh ..o, 17
Obrazek 2: Podil jednotlivych druhti dopravy na délbé prepravni prace ..........ccceevrvervenene 19
Obrazek 3: Délba piepravni prace podle d€lKy Cesty .......coovriiiiiiiiiiiiiiiii e 20
Obrazek 4: Zvyseni ceny pohonnych hmot a vystavba cyklistické infrastruktury ................... 22
Obrazek 5: Svisla dopravni znacka IP 27a/D ......ccveiiiiiiiiiiiiiii s 24
Obrazek 6: Svisla dopravni znacka B11 ........cccoiiiiiiiiiii s 25
Obrazek 7: Svisla dopravni znacka IP 25a ........cccoeiiiiiiiiiiiic s 25
Obrazek 8: Realizace cyklistick€ho pruhiu..........ccccoviiiiiiiiii e 27
Obrazek 9: Svisla dopravni znacka IP 20@/D ........ccccveiiiiiiiiiiiinieee s 27
Obrazek 10: Ridi¢ nedal prednost CYKIStOV .........vererreererreicicieeeseeseeseesesesses s ses s eerasneenens, 28
Obrazek 11: Ptiklad znaceni cykIoODOUSIMETKY .......coviriviiiiiiiiiiiiicsececee e 29
Obrazek 12: Svislé a vodorovné dopravni znaceni IP4b + E12aa B2 + E12b.......ccccvevvveneee. 29
Obrazek 13: Protismérny pruh pro jizdni kolaa MHD ..., 29
Obrézek 14: Vodorovna dopravni znacka V20........cccoceiiiiiiiiiiiiiic e 30
Obrazek 15: Spole¢ny pruh pro cyklisty, MHD, taxi @ IZS ............ccoooiiiinniiieecee, 31
Obrazek 16: Svisld dopravni znacka IS 10€ ......ccceeoiiiiiiiiiii e 31
ODBIrazek 17: CYKIODOX .....oiviiiiiiieiieieie ettt bbb 32
Obrazek 18: Svislé dopravni znacky C 8a/D .........coceiviiiiiiiiiicee e 33
Obrazek 19: Svislé dopravni znacky C 9a/D........cooviiiiiiiii e 33
Obrazek 20: Sitkové uspotadani stezky pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem.......... 34
Obrazek 21: Svislé dopravni znacky C 10a/D........cccoviiiiiiiiii e 34
Obrazek 22: Piejezd pro CYKIISTY ........cooiiiiiiiiiicc e 35
Obrazek 23: PEST1 zOna — TUMOVA ULICE .....ooveiieiieiiiicriece e 37
Obrazek 24: Zklidnénd zona — PraZska uliCe...........coovviiiiiiiiiii e 38
Obrazek 25: Cykloobousmérka - Safaifkova UliCE ...........cc.evevcucueereceeieesesesee e, 39
Obrazek 26: Timova ulice — ndvaznost pési zony na cykloobousmerku ..........ccooeviiiiinnnnne. 39
Obrazek 27: Znaceni cyklotras po stavajicich komunikacich ..........cccooviiiiiiiiiiiiic, 40
Obrazek 28: JUNGMANNOVY SAAY .....coviiiiiitiiiiiiieiiei ettt bbb n s 40
Obrazek 29: Zacatek cyklostezky na Vysoké Myto-ChOCen.......ccouvviiieiiiiiiiiciiciiiec e 41
Obrazek 30: Dopravini hFISTE........coviiiiiiiiiiiiie s 42
Obrazek 31: Realizace cyklopruhti na silnici L. tfidy (Opava) .......cccocvviieniiiiicnecece e 47

Obrazek 32: Porovnani viditelnosti cyklopruhtl ... 48



Obrazek 33: Priklad stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl............cvvrvrviiinenne, 49

Obrazek 34: Napojeni cyklopruh na CyKIOStEZKU ...........cocoiiiiiiiiice 51
Obrazek 35: OChranny OStITVEK .......cuiiiiiiiiiiieiiiie i 51
Obrazek 36: Piejezd pro CYKIISTY .......oiiiiiee ettt 52
Obrazek 37: Priklad realizace cyklopruhu v kiiZzovatkach ..........ccccooeiiiiiiiii 53
Obrazek 38: Absence stojanti na jizdni Kola.........ccccooiiiiiiiiiiii 55

Obrazek 39: Ptiklad stojantd na jizdni KOIa..........cccceiviiiieiiic e 55



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Zohlednéni cyklis. dopr. pfi navrhovani opatieni ke zklidiiovani motorové dopr. 26

Tabulka 2: SCitani dopravy - VYSOKE MYL0......cciiiiiiiiiiiiieiieienieee e 43
Tabulka 3: S¢itani dopravy - HONCE .........ooiiiiiiii s 43
Tabulka 4: Statistika dojizdéni do zaméstnani a do SKOIL..........cccccevviiiiiiiiiii i, 44
Tabulka 5: Seznam FeSenyCh USEKT......coiviiiiiiiiiiic e 46
Tabulka 6 Varianty FeSEN1........ueiiiiieiiiiie i 50

Tabulka 7: POTOVNANT VATIANT.....cooe e 53



SEZNAM ZKRATEK

BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu

cyklopruh Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
cyklopiktokoridor piktografovy koridor pro cyklisty

MHD meéstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

PK pozemni komunikace

VM Vysoké Myto



UvoD

Bakalarska prace se zabyva cyklistickou dopravou, protoze a¢ se to nezda,
tak cyklisticka doprava je stale popularnéjsi. Mésta se snazi podporovat rozvoj cyklistické
dopravy, jak budovanim nové cyklistické infrastruktury, kterd ma za cil zlepsit cyklistim
podminky a zvysit jejich bezpecnost, tak i pomoci rGznych informacnich a propagacnich
kampani, které maji za cil pfimét lidi jezdit ¢astéji na kole. Plati to i pro mésto Vysoké Myto,

které aktudlng fesi problém s dopravou ve mésté€ a zjist'uje moznosti jejiho feseni.

Cilem prace je tudiZ urcit rozhodujici faktor, ktery ovliviiuje vybér cyklistické
dopravy jako dopravniho prostiedku a na zakladé tohoto urceni aplikovat tento faktor

ve mésté Vysoké Myto a navrhnout mozZnost piipadného zlepSeni situace.

Prace jerozd€lena do péti kapitol. Prvni kapitola tvofitvod do problematiky
cyklistické  dopravy. Rozd€luje cyklistickou dopravu nadva druhy, na doprav-
ni a rekreacné-turistickou. Soucasti této kapitoly jsou 1 vyhody anevyhody -cyklistické
dopravy. Vyhody jsou rozd€leny na ty, které piinasi cyklistickd doprava samotnym

uzivatelim a na vyhody, které ptinasi obcim.

Druha kapitola se zabyva faktory ovliviiujicimi vybér cyklistické dopravy. Autor prace
se rozhodl faktory rozd¢lit na ty, které muze ovlivnit (pomoci aplikovanim néjakého opatieni
¢i zadkona)ana faktory, které nemiZe ovlivnit. PfizjiStovani faktord vychazi
ze studii a prizkumt, které byly v minulych letech natoto téma provedeny. Duraz klade
pfedevsim na faktory, které mize ovlivnit. Na zéklad¢ zjisténi faktor vybral autor
prace faktor, které nejvyznamnéji ovliviiuje vybér cyklistické dopravy. Jedna se o faktor

vystavby cyklistické infrastruktury.

Ttreti kapitola vychazi ze zavéru, ke kterému doSlo v pfedchozi kapitole. Tato cést
prace se zabyva cyklistickou infrastrukturou z teoretického hlediska. Rozd¢luje cyklistickou
infrastrukturu na dva zakladni typy, podle toho, zda je cyklistickd doprava vedena v hlavnim
dopravnim prostoru nebo mimo hlavni dopravni prostor. V jednotlivych podkapitolach

jsou popsany jednotlivé druhy cyklistické infrastruktury véetné zptisobu jejich znaceni.

Kapitolou 3 (Cyklisticka infrastruktura) kon¢i obecna cast bakalafské prace.

ey e
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Kapitola 4 se zabyva analyzou cyklistické infrastruktury ve Vysokém Myté. Autor
prace V prvni ¢asti kapitoly predstavuje samotné mésto a dale zde uvadi podil cyklistické
dopravy na délb¢ prepravni prace. Druha ¢ast kapitoly se vénuje samotné analyze cyklistické
infrastruktury. Soucasti této ¢asti je 1 analyza problémové silnice 1. tiidy ¢. 35, ktera prochazi

celym méstem.

Patd kapitola je praktickd. Autor prace vychazi z analyzy, kterd byla provedena
v piedchozi kapitole. Na zakladé této analyzy definuje problémové misto a navrhuje jeho

feSeni. Reseni realizuje jak v hlavnim dopravnim prostoru, tak i mimo ng;.
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1 CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY

Smyslem této ¢asti prace je seznameni s problematikou cyklistické dopravy. Nejprve
se zam&fim na jeji rozdéleni. Vyuzivam k tomu rozdé€lni, které je uvedeno Vv technickych
podminkach TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (1). V druhé c¢asti  kapitoly
se pokusim shrnout vyhody a nevyhody cyklistické dopravy. Zde vychdzim hlavné
z publikace Cyklistika pro mésta od autori Dekoster a Schoellaert (2).

1.1 Rozdé€leni cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava muze byt rozdélena na dva zakladni druhy. Prvnim je dopravni,
to znamend, ze jizda na jizdnim kole je pfepravou kcili. Zajimad nds proto
co nejkratsi a nejrychlejsi spojeni z vychoziho mista do cilového. Druhym
druhem je rekreaéné-turisticka, coz znamena, Ze cilem je samotna cesta na jizdnim kole.
Typickym pftedstaviteli jsou napiiklad vikendovi cyklisté, kteti vyuzivaji cyklistickou

dopravu jako formu turistiky ¢i odpoc¢inku.
1.2 Vyhody a nevyhody cyklistické dopravy

Vyhody cyklistické dopravy mohou byt rozdéleny navyhody pro samotné
cyklisty a vyhody, které pfinasi cyklisticka doprava obcim.

Vyhody cyklistické dopravy pro cyklisty:

e finan¢né€ nenarocna (i co se tyka udrzby jizdniho kola),

cyklistl se netykaji kongesce,

flexibilita dopravniho provozu,

jizdni kola poskytuji uréitou nezavislost, soukromi a svobodu,

moznost piepravy door to door (velka vyhoda oproti méstské hromadné

dopravé (MHD)).
Vyhody cyklistické dopravy pro obce:
e nezneciStuje ovzdusi (nulové emise), neni hlucna,

e odlehcuje motorové doprave,

14



e zabird mén¢ prostoru, a to jak pti pohybu, tak i pii parkovani,

e rozviji aktivni cestovni ruch,

e je nejrychlejsi na pfemisténi na kratsi vzdalenost (do 5 km).
Mezi nevyhody cyklistické dopravy patii:

e velké riziko zranéni, protoze cyklista neni na jizdnim kole nijak chranén

(kromé¢ cyklistické prilby),

e zavislost na klimatickych podminkach (problém v zimnim

obdobi a pii nepfiznivém pocasi),
e mala piepravni kapacita (zavazadla),
e (asté kradeze jizdnich kol,
e necelistvost cyklistické infrastruktury.

Je zfejmé, Ze cyklistickda doprava pfinasi nespoCet vyhod. Jde jak o vyhody
pro samotné uzivatele, tak iproobce. Jako kazda doprava, takitacyklistickh ma vsak

sva negativa. Nékterym z nich lze pfedejit nebo je minimalizovat, jinym bohuzel ne.

Predejit 1ze naptiklad nehoddm,a to tak, Ze cyklist¢ se budou vhodné
chovat a dodrzovat dopravni piedpisy. To samé vSak plati i pro fidice motorovych vozidel.
Ty by si méli uvédomit, Ze cyklista neni na jizdnim kole nikterak chranén, a proto i drobna
nehoda miZe mit fatdlni nasledky. Dale se daji napfiklad minimalizovat kradeze jizdnich
kol, ato tak, ze cyklista zvoli vhodné misto pro odstaveni jizdniho kola a zvoli i vhodné

zabezpeceni.
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2 FAKTORY OVLIVNUJICI VYBER CYKLISTICKE DOPRAVY

Smyslem této kapitoly je ptedstavit faktory, které ovlivituji vybér jizdniho kola jako
dopravniho prostfedku. Tato prace vychdzi z nékolika studii a prizkumi, které zkoumaji
jednotlivé faktory, které ovliviiuji vybér cyklistické dopravy jako dopravniho prostiedku.
Informace muzeme napiiklad najit ve studii 0 podilu cyklistické dopravy na celkové délbé
ptepravni  prace  (3), kterou  zpracovalo centrum  dopravniho  vyzkumu.
Ze socialniho a ekonomického hlediska tuto problematiku shrnuje  Brtthova-Folty-
nova a kolektiv v zavérecné zpravé ke své studii, ktera nese ndzev Analyza kazdodenniho

dopravniho chovani dospélého méstského obyvatelstva a nastroje regulace dopravy (4).

Dalsi informace muzeme najit naptiklad v knize od Dekostera a Schollaerta, ktera
nese nazev Cyklistika pro mésta-Informace pro zastupce mést a obci (2), ktera se zabyva tim,
jak zvysit mnozstvi cyklistické dopravy. Obdobna problematika jetaké rozebrana

ve vyzkumu Cyklisticka doprava v Praze (5) provedenym spolec¢nosti GfK Czech, s.r.o.

Faktory, které ovliviuji vybér cyklistické dopravy, se autor prace rozhodl rozdélit
na dve ¢asti. Prvni ¢ast tvofi faktory, které nemutze autor ovlivnit. Druhou ¢ast naopak tvofi

faktory, které miiZze autor ovlivnit, naptiklad aplikaci vhodného dopravniho opatieni.

2.1 Faktory, které nemohou byti ovlivnény

Sem patii naptiklad klima, jelikoz nelze ovlivnit, jaké bude pocasi. Soucasné sem patfi

1 individudlni faktory, jako je naptiklad vek uzivateld, kteti vyuzivaji cyklistickou dopravu.
2.1.1 Klima

Cyklista neni na jizdnim kole nijak kryty a je vystaven vSem okolnim vlivim, jako
je dést’, snih, vitr, zima, aj., proto pfi nepfiznivém pocasi klesa pocet cyklisti. Tento fakt
reprezentuje graf snazvem Pocet cyklistd v jednotlivych mésicich (Obrazek 1). Jedna
se 0 sloupcovy graf, kde kazdy sloupec reprezentuje pocet cyklisti v mésici. Procento
ve sloupci zna¢i odchylku od ro¢niho primérného poctu cyklisti, kteti danym tsekem

projedou.

Data jsou z pardubického scitace cyklistl. Sc¢ita¢ se nachazi u mostu Pavla

Wonky a sc¢ita pocet cyklistd, ktefi kolem né&j projedou (v obou smérech).
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Pocet cyKklistti v jednotlivych mésicich
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Obrazek 1: Pocet cyklistl v jednotlivych mésicich Zdroj: autor (data: (6))

Z vysledkt vyplyva, ze poCet cyklisti je v obdobi letniho Casu vyrazné vétsi nez
v pribehu zimniho casu. Nejmensi pocet cyklistl je v zimnich mésicich (prosinec, leden,

unor), nejvyssi je naopak Vv letnich (Cerven, Cervenec, srpen).
2.1.2 Individualni faktory

Z vysledku vyzkumu (4) vyplyva, ze muzi voli pro cestu ¢ast&ji automobil, ¢i kolo.
Zatimco zeny voli MHD nebo chiizi. To, zda zvoli automobil nebo kolo (MHD nebo chiizi)

zalezi i na tom, jakou vzdalenost chtéji urazit.

Co se tyka veku, tam je to ponékud slozitéjsi, jelikoz existuji rizné studie. Nékteré
studie dokonce dosli kzavéru, ze neprokazali vliv véku navybér dopravniho

prostiedku. Dostupna studie (2) dosla k zavéru, Ze kolo vétsinou voli mladsi lidé.
2.2 Faktory, které mohou byti ovlivnény

Tyto faktory mizeme ovlivnit tak, Ze uplatnime né&jaké opatieni nebo né&jaky zakon.
Mezi tyto faktory patii naptiklad bezpecnost cyklistické dopravy, s ¢imz souvisi i vnimani

této dopravy, dale napiiklad sidelni struktura, infrastruktura nebo dopravni opatieni.
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2.2.1 Bezpecnost

Bezpecnost je dalsi faktor, ktery méa vliv na vybér urité dopravy. Zahranicni
zkuSenost ukazuje, Ze cim vice je ve méstech cyklistit a chodcu, tim jsou pro né mésta
zvysit bezpecnost ve méstech a jak snizit pocet dopravnich nehod. Jinymi slovy mizeme fict,
ze pokud je ve mésté velky pocet cyklistl, tak se zvysuje jejich bezpecnost, protoze fidici

motorovych vozidel o¢ekavaji jejich pfitomnost a davaji tak pii fizeni vEtsi pozor.
Pti snaze zvysit bezpecnost cyklistli, se musime zaméfit na tii zakladni okruhy:

e zmény chovaniadopravni vychova — naucit cyklisty bezpecné
jizdy a pouzivat cyklistické pftilby, které mohu vyrazn€¢ zmirnit nasledek

nehody,

e kontrolovat dodrZzovani dopravnich pravidel — jak u fidi¢Gh motorovych

vozidel, tak 1 u cyklisti (naptiklad povinna vybava),

e zlepSeni infrastruktury pro cyklisty — vystavba cyklostezek, pruhd

pro cyklisty, zlepSeni cyklistického znaceni, aj.

Ze statistik Bezpecnosti silni¢niho provozu (BESIP). Vyplyva, ze pocet usmrcenych
cyklist se v CR snizuje. Zatimco v roce 2002 byl podet usmrcenych cyklistd 134, v roce
2011 to bylo uz 50 umrti (8) a v roce 2013 58 umrti (8).

2.2.2 Sidelni struktura
a) Velikost sidla

Dalsi faktor, ktery ovliviiuje vyuzivani cyklistické dopravy je velikost sidla. U tohoto
faktoru je vychazeno ze zavérecné vyzkumné prace s ndzvem Studie o skutecném podilu
cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace. V této studii byl pocet cest rozdélen

na cesty do zaméstnani a cesty do skoly.
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Pro cesty do zaméstnani bylo vychazeno z nasledujiciho obrdzku, ktery nese

nazev Podil jednotlivych druhti dopravy na délbé piepravni prace.

Podil jednotlivych druha dopravy na délbé piepravni prace
(cesty do zaméstnani - skupiny mést a obci podle poétu obyvatel)

O Pési provoz O Cyklisticka doprava O Méstska hromadna doprava (MHD)
O Verejna autobusova doprava M Zelezniéni doprava E Individualni automobilova doprava (1AD)

Hlavni mésto Praha
5 i
% 100 000 -1 000 000
4 i
% 50 000 - 39 939 |
g. 200000 - 49 999
R 10 000 - 19 999
o > i
) 5000 -9 999
E o i
= 2 000 - 4999
) i
E 4 000 -1 999
=
3 500 - 999 i
w B

0-499
0% 10% 20% 30 40% 50% 60% T0% 80% 90% 100%
Podil na délbé prepravni prace

Obrazek 2: Podil jednotlivych druhti dopravy na délbé piepravni prace Zdroj: (3)

Z vysledkli tohoto obrazku je patrné, ze ve velkych a vétSich méstech (pocet
obyvatel 100 000 a vice) se cyklisticka doprava pro cestu do zaméstnani pfili§ nevyuziva.

Lidé radé&ji voli méstskou hromadnou dopravu (MHD).

V obcich, které maji méné, jak 100 000 obyvatel se postupné zvysuje pocet lidi, ktefi

vyuzivaji cyklistickou dopravu.

U mensich obci je tento podil nejvétsi. Je to dano tim, Ze v téchto obcich uz vétsinou
neni MHD. Takze lidem odpada moznost jejiho vyuziti, a proto voli Castéji kolo nebo chiizi.
V téchto mensich obcich se téZ zvySuje podil vefejné autobusové dopravy. Co se tykd podilu
individudlni automobilové dopravy, tak ten je nejvetSi u obcei, které maji pocet obyvatel

do 1 999. Je to z diivodu, Ze obyvatelé téchto obci dojizdi za praci do sousednich mést.

U cest do skol je vychdzeno z podobného obrazku, ktery byl uveden i pro cesty
do zaméstnani. Tento obrazek je uveden v piiloze A. Zde jsou vSak uvedena konkrétni mésta.
Je to z divodu, ze zde se vyrazné lisi hodnoty pro konkrétni mésta. Naptiiklad u takovych
Pardubic, které byly v roce 2014 vyhlaseny cyklistickym méstem roku, je podil cyklistické
dopravy 24 % a podil MHD 33 %. Za to v Usti nad Labem, které je tak srovnatelné velké,
jako jsou Pardubice, je podil cyklistické dopravy cca 2 % a podil MHD 58 %.
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b) Délka cesty

Tento faktor je opét ilustrovan obrazkem S nazvem Délba piepravni prace podle délky
cesty, ke kterému se doslo tak, Ze se vzaly udaje ze s¢itani lidu, bytd a domu, kde byla otazka
pocet cest vykonanych jednotlivymi druhy dopravy, ktery byl rozdélen do ¢asovych intervald.
Tyto cesty byly podle téchto intervalli pfepocitany na délku jednotlivych cest (uvadénou

v km).

Délba pfepravni prace podle délky cesty (celkova pravidelna dojizdka)

100% -

o Individualni automobilova

90% - doprava (IAD)

29%

,
80% ] a0v B a0% [ 30% [l 3%

O Zeleznicni doprava
70% ]

60% B Vefejna autobusova doprava

50%

B7% B Méstska hromadna doprava

40% 1 19 (MHD)
30% | B 54% M 54% J 55% ) 54% | Cyklisticka doprava

A4T% 49%
20% ] - B

10% H _ - O Pési provoz

0% T T
0-1 1-2 2-3 3-4 4-6 6-9 9-12 12-15 15-20 20-25 25-30 30-35 pies
35

Obrazek 3: Délba ptepravni prace podle délky cesty Zdroj: (3)
Z obrazku je patrné, Ze cyklisticka doprava pro pravidelnou dojizd’ku se nejcastéji

vyuziva na vzdalenost 3-9 km (rozmezi 62 az 71 %). Pii kratSich cestach dochazi

k vyraznému poklesu cyklistické dopravy atato doprava je nahrazovana dopravou pési.

Pokud se naopak zvySuje vzdalenost, tak je tato doprava nahrazovana dopravou

autobusovou a individualni automobilovou.

2.2.3 Vniméni cyklistické dopravy

Prizkumy, které byly provedeny mezi cyklisty, ukazuji, ze vefejnost neni o cyklistice

nijak dukladné¢ informovéana.

V Nizozemsku byl proveden priizkum mezi ridici, kteri méli auto v opravé a po tu dobu
pouzivali misto auta kolo. Tito lidé uvadeli, zZe byli prijemné prekvapeni objektivnimi

kvalitami cyklistiky, o které predtim — nez ziskali praktické zkusenosti a zazitky — meéli nevalné

vvvvvv

ndamahou a S malymi moznostmi vozit veci (2).
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Je pravda, Ze motorist¢ si vétSinou neuvédomuji, jaké vyhody ma cyklisticka
doprava a o kolik je levné&jsi dopravovat se naptiklad do prace na kole nez autem. K zvySeni
povédomi o cyklistice by mély slouzit informacni kampané, které by obcaniim sdélili vyhody

této dopravy.

2.2.4 Dopravni opatfeni

Dalsi ¢ast vySe uvedeného pruizkumu (4) byla zaméfena na to, jak se zméni preference
jednotlivych dopravnich prostiedkii pii zavedeni rtiznych dopravnich opatieni. Pfi tomto
prizkumu se doslo k zajimavym vysledkim.  Napiiklad pifi zméné (zvySeni) cen
jednorazového jizdného na meéstskou hromadnou dopravu (MHD) se snizil pocet lidi, ktefi
budou vyuzivat MHD, a naopak se rovnomérné zvysi podil lidi, ktefi budou vyuzivat

automobil nebo jizdni kolo.

Dale bylo zkoumano to, jaky vliv bude mit zavedeni placeného parkovani v centru
mésta. Tento vyzkum byl zamétfen na to, zda se pii tomto opatieni zvysi podil cyklistické
dopravy ¢i MHD. Jeho vysledkem bylo, ze sice urcita ¢ast cest automobilem do mésta bude
nahrazena vyuzitim jizdniho kola ¢i MHD, ale zaroven se dospélo k zavéru, ze daleko vice
lidi to ud¢la tak, ze prosté na zaparkovani svého automobilu vyuzije jiné misto, i za cenu,
ze by méli jit delSi kus péSky. Téchto vysledk se dosahlo iV piipad€, ze se snizil pocet

parkovacich mist ve méste.

Déale bylo zkoumano, zda se zvySi pocet cyklisti v pfipadé, Ze se zvysi cena
pohonnych hmot a souc¢asné¢ se zvysi vystavba cyklistickych stezek nauzemi daného
meésta (zvysi se kvalita cyklistické infrastruktury ve mést€). Ze studie vyplyva, ze vyssi
kvalita infrastruktury vede ke zvySeni poc¢tu cyklistd. Pro ilustraci tohoto dopravniho opatieni
je zde uveden obrazek s nazvem Zvyseni ceny pohonnych hmot a vystavba cyklistické . Jedna
se 0 paprskovy graf, zobrazujici efekt tohoto opatieni. Zmény jsou uvedeny pouze u opatienti,
jez byly ve vzorku zaznamenany alespon v 5 % ptipadi (alespon 50 respondenty). Stonasobek
hodnot v grafu pohybujicich se mezi 0 a 1 zobrazuje procento respondentt, Ktefi na zménu
dotykajici se jejich cestovani zareagovali piislushym zptsobem. Nezobrazuje tedy mnozstvi
cest ani podil prepravni prace, ktery by byl misto jednoho dopravniho prostiedku nahrazen

prostredkem jinym. (4).
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Obrazek 4: Zvyseni ceny pohonnych hmot a vystavba cyklistické infrastruktury  Zdroj: (4)

Zvyseni ceny pohonnych hmot se dotklo celkem 481 respondentl a vystavba

197 respondentd. Zvysledku  grafu

cyklistickych  stezek  se dotkla  celkem
je patrné, ze 80 % dotazovanych zacalo po vystavbé cyklistické infrastruktury vice jezdit

na jizdnim kole.
Ze vSech dopravnich opatteni je tudizZ patrné, Ze na Cast&jsi vyuzivani kola méla efekt

predevsim vystavba cyklostezek na tizemni mésta. Dale zmény cen a tarifat MHD, sniZeni

frekvence jejich spojl a dostupnost parkovani v centrech mést.

Pokud tedy porovname vSechny faktory, které ovliviiuji vybér cyklistické dopravy
jako  dopravniho prostiedku, tak dosp&eme kzavéru, ze kvalita cyklistické
infrastruktury a jeji rozsifovani ma vyznamny vliv na vybér jizdniho kola jako

Si Casti této prace vénovat pravé

dopravniho prostiedku. Autor prace se proto bude v dal

tomuto faktoru.
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3 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Na zakladé kapitoly 2 byl urcen faktor, ktery nejvice ovlivituje vybér cyklistické
dopravy jako dopravniho prostfedku — vystavba cyklistické infrastruktury. V této kapitole

bude dany faktor rozebran z teoretického hlediska.

Pii rozboru cyklistické infrastruktury je vychazeno z TP 179 (1), které se zabyvaji
navrhovanim komunikaci pro cyklisty. TP 179 rozdéluji cyklistickou infrastrukturu na dva

zakladni typy:
e komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru,
e komunikace pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor.

Informace ohledné cyklistické infrastuktury jsou uvedeny ina strankach
CYKLODOPRAVA.CZ, v sekci infrastruktura (9). Dalsi informace cerpal autor prace
z internetovych stranek www.opavounakole.info (10), kde jsou piehledné informace ohledné

dopravniho znaceni a z internetovych stranek www.nakole.cz (12).

Cyklistickd infrastruktura se zpohledu cyklisty snazi naplnit pét zakladnich
pozadavku. Prvnim z pozadavk je celistvost nebo spojitost sité. Jedna se o zakladni vlastnost
cyklistické sité. Ta ma pro uzivatele zdsadni vyznam, protoze udavd miru, do jaké mohou
dojet do cile po cesté¢ podle svého vybéru. Dal§im pozadavkem je pFimost. Cyklisty jedou
zbodu Adobodu B zajima to, jak nejrychleji se dostanou na uréité misto
(bod B) ato jak velkou vzdalenost urazi (vzdalenost bodu A od bodu B). Idealni
piipad je, kdyz se cyklista muze pohybovat po pfimce, coZ je nejkrat$i vzdalenost mezi body
A aB. Upfimosti je téZz dualezitd plynulost. Pokud cyklista pfi svém pifesunu nemusi
zastavovat nebo cekat, tak se pro ngj jizda na jizdnim kole stava daleko pohodIngjsi. Tretim
pozadavkem je bezpefnost.  Bezpe¢nost infrastruktury je dilezitd ~ pfi  navrhovani
cyklistickych tras. Snahou je, co nejvice tuto bezpeénost zvysit. Ctvrtym pozadavkem je
atraktivita. Jizda na kol je atraktivni tehdy, jestlize je cyklisticka infrastruktura vhodné
zaclenéna do vstricného a prijemného prostiedi (9). Poslednim pozadavkem je komfort.
Jizda na kole by méla byt pro uzivatele pfijemna a uvolnujici. Fyzicka a dusevni namaha by
méla byt pfi cestovani na kole minimalizovand. Cyklistické stezky by mély byt z kvalitniho
povrchu amély by byt kvalitné znacené, aby uzivateli infrastruktury nedélalo problém

se zorientovat.
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3.1 Komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

Komunikace  pro cyklisty  vedena v hlavnim dopravnim  prostoru

znamena, ze cyklisticka doprava je realizovana spolecné s motorovou dopravou.

3.1.1 Bezmotorova zona / komunikace

Jedna se o zonu (oblast) / komunikaci, na které je vyloucen ¢i minimalizovan vyskyt
motorovych vozidel. Tato zona se nachazi v centralnich ¢astech mést. P&Si zona je primarné
uréena pro pohyb chodct, avsak za ur¢itych podminek je na ni umoznén i vjezd cyklistiim,
vozim MHD nebo v ur¢itou dobu 1 zasobovani. Vjezd cyklistd nebo motorovych vozidel
(zasobovani, MHD) musi byt zminén na svislém dopravnim znaceni. P&S§i zona, na kterou

je umoznén vjezd cyklistim a MHD se nachazi naptiklad v Pardubicich (¢ast tiidy Miru).

Tato zona musi byt navjezdu oznacCena dopravnim znackou IP 27a, ktera znaci
zacatek pési zony a znaCkou IP 27b, ktera znaci konec pé&si zony (Obrazek 5). Pokud
je povolen vjezd cyklistim, tak to musi byt oznaceno na znacce (napt. vjezd cyklistim
povolen). V této zon¢ sméji chodci, poptipadé cyklisté vyuzivat pozemni komunikaci v celé
jeji Sitce. Pokud je do této zony povolen vjezd automobiltim, tak musi dodrzovat stejné jako

cyklisté nejvyssi povolenou rychlost, ktera je stanovena na 20 km/h.

vjexd pavelen
cyklisiirn
rieohevdni 169k

Obrazek 5: Svisla dopravni znacka IP 27a/b Zdroj: (10)

DalSim pfipadem je komunikace se zdkazem vjezdu motorovych vozidel. Na této

komunikaci musi byt znacka B11 (Obrazek 6), ktera znaci zakaz vjezdu motorovych vozidel.
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Obrazek 6: Svisla dopravni zna¢ka B11 Zdroj: (10)

3.1.2 Zklidnéna zbéna / komunikace

Hlavnim cilem zklidiiovani dopravy je zvysit bezpecnost silnicniho provozu a zlepsit
lokalni  podminky pro bydleni, pracii turismus (9). Jedna se o komunikaci/oblast,

kde je snizena rychlost na 30 km/h.

Zklidnénd zona se realizuje dvojim zpiisobem. V prvnim pripadeé jsou podél silnice
umistény znacky s informaci, ze vjizdite do zony 30 km/h (Obrazek 7). V druhém pripade

jde o realizaci infrastrukturnich opatreni, jako jsou zpomalovaci prahy a retardéry (11).

ZONA

Obrazek 7: Svisla dopravni znacka IP 25a Zdroj: (9)

Prvni pfipad ma vyhodu, Ze je velice levny, protoZe staCi jen instalovat ptislusné
dopravni znacky. Problémem tohoto opatieni je, Ze fidi€i motorovych vozidel mnohdy
nerespektuji dopravni opatieni, proto se pfistupuje Casto k druhému piipadu, kdy jsou
spoleéné s dopravnim znacenim nainstalovany zpomalovaci prvky (napf. zpomalovaci
retardér). Tyto zpomalovaci prvky mohou vSak pfedstavovat problém pro cyklisty,

proto je potieba pii navrhovani zklidnénych zon brat ohled na cyklisty (Tabulka 1).
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Tabulka 1: Zohlednéni cyklistické dopravy pfi navrhovani opatieni ke zklidiiovani motorové

dopravy
Opatieni Problém pro cyklisty Zohlednéni cyklistické dopravy

Rampy se sklonem vétsSim | Mirn€jsi sklony ramp na okraji jizdniho
Zvysené plochy,

nez 1:10 snizuji komfort | pasu, propusti pro cyklisty vedle zvySenych
zpomalovaci prah. o

cyklistické dopravy. ploch a zpomalovacich praht apod.
Zména povrchu ..

Podélni spary ohrozuji Tvorba pasi s rovnym povrchem na oKraji
vozovky, dlazdény - _

stabilitu cyklisty. jizdniho pasu.
pas.
Uzka mista, Cyklistické jsou . .

‘ | Nenavrhovat kritickou $itku jizdniho pruhu
sttedni délici ohrozovény ptedjizdécimi
_ veétsi nez 3,00 m.

ostravky. manévry vozidel.
Jednosmérny . - .

Okliky, preruSeni Vyjimka pro cyklisty za vymezenych
provoz, zékaz o

] cyklistické trasy. podminek.

vjezdu.

Zdroj: (1), upraveno autorem

3.1.3 Cyklopruh

Jizdni pruh pro cyklisty se v hlavnim dopravnim prostoru umistuje obvykle po pravé
strané jizdniho pruhu (s provozem motorové dopravy), v pripade krizovatek po pravé strané
prislusného fadiciho pruhu. Aby nedoChdzelo k prejizdéni cyklisty do jizdniho pruhu
(s provozem motorové dopravy), musi mit jizdni pruh kvalitni povrch, musi byt radné
odvodneény, bez vytlukit a nevhodnych typii ulicnich vpusti apod. (1). Cyklopruh umoziuje
rychly a bezpe¢ny prijezd po hlavni komunikaci, izemim s vét§im poctem kiizeni s bocnimi
ulicemi. Dilvode je ten, Ze cyklista méa pfednost, stejné jako motorova vozidla jedouci
po hlavni komunikaci. Toto je zédsadni rozdil proti cyklostezkam, které byvaji v lepSim
ptipadé feseny jako piejezd pro cyklisty, v hor§im piipadé jako piechod pro chodce (cyklista

musi slézt z kola).
Pti navrhovani cyklopruhu jsou klicové tfi véci:

e sitka jizdniho pruhu pro cyklisty - minimaln¢ 1,00 m (Obrazek 8),
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e intenzita motorové dopravy- TP 179 doporucuji navrhovat cyklopruh

na komunikaci, kde je max. intenzita 20 000 voz. / den,

e rychlost motorovych vozidel - cyklopruhy se doporucuji navrhovat

na komunikacich, kde je rychlost max. 50 km/h).

jizdnd pruh jizcini IEur_ul-.
pro oyrlisly o
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r |. 1] =
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vodici proufek 025 m
I | |
| 100 |0.50/(0.25)
Obrazek 8: Realizace cyklistického pruhu Zdroj: (1)

Pii realizaci cyklistického pruhu se pouziva jak svislé dopravni znaceni IP 20 a/b

(Obrazek 9), tak i vodorovné dopravni znaceni (znacka ¢. V14).

Obrazek 9: Svisla dopravni znacka IP 20a/b Zdroj: (9)

Motorova doprava nesmi cyklisticky pruh pouzivat. To znamend, Ze po ném nesmi
jetaani naném nesmi stat (zakon 361/2000 Sh., § 27, odst. 1). Pii piejizdéni cyklopruhu
musi fidi¢ motorového vozidla ddvat zvySeny pozor na cyklisty a musi dat prednost cyklistim

jedoucim soubézné v cyklopruhu. Pokud tak neucini, hrozi, ze dojde ke stietu (Obrazek 10).
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. NaKole.cz

Obrazek 10: Ridi¢ nedal piednost cyklistovi Zdroj: (12)

Naopak cyklisté jsou povinni pouzivat pruh pro jizdu na jizdnim kole. Vyjimku tvoii

pouze ten ptipad, kdy cyklista ptedjizdi dalSiho cyklistu, objizdi pfekazku nebo odbocuje.
3.1.4 Cykloobousmérka

Cykloobousmérka neboli jednosmérnd komunikace s obousmérmym provozem
cyklistl. Tato cykloobousmérka umoznuje cyklistim legalni prijezd v protisméru. Realizace
cykloobousmérky 1ze provést dvéma zplsoby. Prvnim zpiisobem je svislé dopravni znaceni
(Obrazek 11). Pouze svislé dopravni znaceni lze pouzit za piedpokladu, Ze rychlost
vV jednosmémé komunikaci je do 30 km/h, kiizovatka ujednosmérky je dostateéné
prehlednd (motorista musi vidét cyklistu jedouciho v obousmérce) a komunikace musi byt
dostate¢né Siroka. Pti pohybu cyklisti v této cykloobousmérce plati, ze cyklista se pohybuje
blize ke stiedu jizdniho pruhu. Je to z dGvodu, aby mu zbyl bezpecny prostor pro piipadné
manévrovani. K pravému okraji zajizdi pouze v pfipad¢, ze ho miji jedouci protismérné

vozidlo anebo v bezprosttfednim okoli kiizovatek.
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Obrazek 11: Piiklad znaceni cykloobousmérky Zdroj: (13)

Druhym zplsobem je kombinace svislého dopravni znacenia vodorovného
dopravniho znaceni (odkaz na obrazek). Tento zpisob je vhodny zejména pfii vySSich

intenzitach cyklistické a automobilové dopravy.

Obrazek 12: Svislé a vodorovné dopravni znaceni IP4b + E12a a B2 + E12b Zdroj: (13)

Tento druhy zpisob muize byt téZ realizovan jako piipad, kdy v cykloobousmérce
jejesté vedena méstskd hromadna doprava (Obrazek 13). Takto to lze realizovat
jak s tramvajemi, tak i autobusy ¢i trolejbusy. Predpokladem pro realizaci je, ze provoz MHD
nebude vyrazné¢ omezovan provozem jizdnich kol. To znamena, Ze cestovni rychlost
MHD a cyklisti musi byt srovnatelnd. Svislé dopravni znaceni 1ijizdni pruh musi byt
vyznacen symbolem jizdniho kola + MHD (pfipadné BUS). Pro cyklistu plati stejna pravidla,

jako v piedchozim ptipadé.

Obrazek 13: Protismérny pruh pro jizdni kola a MHD Zdroj: (13)
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3.1.5 Piktografovy koridor pro cyklisty

Cyklopiktokoridor neboli piktogramovy koridor pro cyklisty je dalsi prvek cyklistické
infrastruktury. Integracni opatieni cyklodopravy napomdhajici vnimani spolecného
dopravniho prostoru cyklisty a ostatnimi, predevsim motorizovanymi  ucastniky
provozu: jednotlivi uzivatelé o sobé vzajemné lépe vedi a chovaji se predvidatelnéji = sdileni
dopravniho prostoru (9). Cyklopiktokoridor je realizovan pomoci vodorovného dopravniho
znaCeni V20 (Obrazek 14). Toto znaCeni pouze upozoriiuje motoristy, ze na Silnici

jsou i cyklisté. Coz je hlavni rozdil oproti cyklopruhu.

Obrazek 14: Vodorovna dopravni znacka V20 Zdroj: autor
3.1.6 Vicetcelovy pruh

Jizdni  pruh je wurcen vyhradneé pro jednostopa vozidla (predevsim jizdni
kola) a je umistén vpravo od "kmenového" ziizeného jizdniho pruhu. V pripadé nutnosti miize
viceucelovy pruh uzit | rozmérnéjsi vozidlo s tim, Ze se pak s jednostopymi vozidly vzajemné

Fadi za sebe (9). V Ceské republice neni tento vicetuéelovy pruh definovan pravnimi piedpisy.
3.1.7 Bus + cyklopruh

Jedna se o jizdni pruh, ktery je vyhrazen pouze pro autobusy (trolejbusy) a jizdni kola.
Tento pruh musi byt oznacen svislou dopravni znackou IP 20a/b a vodorovnym dopravnim
znaCenim (symbol jizdniho kola + napis BUS). Jizdni pruh miize byt vyuzivan i dalSimi
ucastniky provozu, jako jsou naptiklad vozy taxi sluzby ¢i integrovaného zéachranného

systému, tyto vozidla musi byt téZ vyznacena na dopravnich znackach (Obrazek 15).
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Obrazek 15: Spole¢ny pruh pro cyklisty, MHD, taxi a 1ZS Zdroj: autor

3.1.8 Cyklotrasa

Smérovym dopravnim ¢i turistickym znacenim vyznacend trasa pro cyklisty. Neurcuje
vztah k motorové dopravée (9). To znamena, ze podle =zakona 0 pozemnich

komunikacich se nejedna o druh komunikace.

3.1.9 Nepiimé levé odboceni pro cyklisty

komunikacich. Jedna se o novinku, kterd je v CR realizovana pomoci svislého dopravniho

znaceni IS 10e (Obrazek 16).

g )

oS

Obrazek 16: Svisla dopravni znacka IS 10e Zdroj: (15)

V praxi to funguje tak, Ze cyklista pfi odbocovani vlevo nejede vlevo, ale naopak jede
vpravo. Zde se otoc¢i a pocka, az se zklidni provoz na komunikaci, ¢i dostane prednost v jizdé.
Teprve poté piejede silnici.
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3.1.10 Ptfedsunuta stopcara, V19

Jedna se o prostor pro cyklisty neboli tzv. cyklobox (Obrazek 17), coz je predsazeny
prostor (pfed ostatnimi vozidly) pied kiiZovatkou se svétlenou signalizaci. Vyhodou tohoto
cykloboxu je, Ze cyklisté vyrazi na zelenou do kifizovatky jako prvni. Tudiz se zvysi jejich

bezpecnost, protoze fidi¢i motorovych vozidel je vidi pfed sebou a vi, kam budou odbocovat.

Obrazek 17: Cyklobox Zdroj: (13), upraveno autorem
3.2 Komunikace pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor

Vedeni cyklistické dopravy mimo hlavni dopravni prostor znamend, ze cyklisticka

doprava je oddélena od motorové dopravy. Je realizovana napiiklad pomoci cyklostezky.

3.2.1 Cyklostezka

Stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezend komunikace urcend cyklistim,
bruslarium, kolobézkarim apod., pripadné i chodcum (9). Cyklisticka stezka je rozdélena

na tf1 zakladni typy.

Prvnim typem je samostatna stezka pro cyklisty. Tato stezka musi byt minimalné

2 m Siroka a musi byt oznac¢ena svislymi dopravnimi zna¢kami C 8a/b (Obrazek 18).
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Obrazek 18: Svislé dopravni znacky C 8a/b Zdroj: (9)

Druhym typem je tzv. smiSena stezka. To znamena stezka, po které se spole¢né
pohybuji jak cyklisté, tak i chodci. Sitka cyklostezky musi byt minimalné 3 m. Tato smiSena

cyklostezka musi byt oznacena svislymi dopravnimi znackami C 9a/b (Obrazek 19).

Obrazek 19: Svislé dopravni znacky C 9a/b Zdroj: (9)

Tietim ptipadem je stezka pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem (Obrazek
20). Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m. To znamena, Ze pfi obousmérném provozu
cyklistt bude §ifka jizdniho pruhu pro cyklisty 2,00 m. Pri navrhovani je dulezZité uvaZovat
0 intenzité cyklistu. Pri obousmérné intenzité vyssi nez 120 cyklistii/h se mezi jizdni pruhy
vklada bezpecnostni odstup 2 x 0,25 m (1). ZuzZeni jizdniho pruhu pro cyklisty je mozné pouze

lokéln¢ a v odivodnénych ptipadech.
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Obrazek 20: Sitkové usporadani stezky pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem Zdroj: (1)

Cyklostezka s oddélenym provozem cyklistii a chodcti musi byt oznafena svislou

dopravni znac¢kou C 10a/b (Obrazek 21).

Pfi pouzivani cyklistické stezky plati stejné pravidlo jako pii pouzivani cyklistického
pruhu. Tudiz cyklista je povinen stezku pouzit. Soucasné¢ je vSak povolen vjezd
na stezku i bézkarim ¢i bruslaiim. Cyklista stim musi proto pocitat. Pohyb chodct

po cyklostezce je povolen pouze pfi prechazeni cyklostezky.

Obrazek 21: Svislé dopravni znac¢ky C 10a/b Zdroj: (9)
3.2.2 Ptejezd pro cyklisty

Piejezd pro cyklisty (Obrazek 22) je misto na pozemni komunikaci, které slouzi
k pficnému piekonani této komunikace. Misto musi byt oznaceno piislusnou svislou dopravni
znackou (IP 7) a vyznaceno na pozemni komunikaci pomoci svislého vodorovného znaceni

(V 8).
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Obrazek 22: Piejezd pro cyklisty Zdroj: (14)

Cyklista nema oproti chodcim na piejezdu pirednost v jizdé, vyjimkou je pouze
to, kdyz ptejezd pro cyklisty je opatfen svételnym zafizenim. V tom piipad€, ma cyklista

stejné jako chodec prednost.
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4 ANALYZA KVALITY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Kapitola se bude zabyvat analyzou kvality cyklistické infrastruktury
ve Vysokém Myté¢ (VM). Analyza se zaméfi jak na samotnou cyklistickou infrastrukturu,

tak i na analyzu frekventované silnice 1/35, ktera prochazi sttedem mésta.

Pii analyze cyklistické infrastruktury vychazi autor z teoretické ¢asti, ktera je uvedena

v kapitole 3.

4.1 Charakteristika mésta

Mésto Vysoké Myto (VM) se nachazi ve Vychodnich Cechach, a to konkrétné
v Pardubickém kraji. Jednd se oSest¢ nejvétsi meésto Pardubického kraje, které
ma 12 429 obyvatel (udaj k 1. 1. 2013 (16)). Vysoké Myto se nachazi ve stiedu Pardubického

kraje a je vzdalené 34 km od Pardubic.

M¢éstem  prochazi  Zeleznicni trat Cislo 018, kterd vede z Chocné

do Litomysle a mezinarodni silnice E442 vedouci z Karlovych Vart do Ziliny.
4.2 Cyklisticka doprava ve Vysokém Myté

Ve Vysokém Myté je velké mnozstvi cyklistd, které kolo vyuzivaji jak k cesté
do zaméstnani, ¢i do $koly, ¢i za jinym ucel. Toto tvrzeni je mozné ilustrovat na obrazku,

ktery zobrazuje podil cyklistické dopravy na ptepravni praci.

Jednd se oobrazek snazvem Podil cyklistické dopravy nadélbé prepravni
prace — celkova pravidelna dojizdka (Pfiloha B). Na obrazku je uvedeno 30 mést
nad 10 000 obyvatel, ktera maji tento podil nejvétsi. Vysoké Myto se zde fadi na 12 misto,
s podilem ptepravni prace 18,0 %. Pokud uvazujeme pouze meésta, ktera jsou srovnatelné

velka jako Vysoké Myto (pocet obyvatel do 20 000), tak se Vysoké Myto nachdzi na 7 misté.

4.2.1 Komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

Tato cyklisticka infrastruktura se ve mésté Vysoké Myto nachdzi pfevazné v centru
mésta. Komunikace pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru jsou uvedeny na mapé

v priloze C.
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a) Bezmotorova zéna / komunikace

Bezmotorovd komunikace se nachazi ve Vysokém Myté v ulici Cermdkova, kterd

spojuje ulici Jitiho z Podébrad (nachézi se zde autobusové nadrazi) a ulici Prazska.

Ve Vysokém Myté se dale nachazi pé$i zona, ktera je v ulici Taimova a vede
pod Litomyslskou branou. Tato pési zona (Obrazek 23) je dlouha cca 140 m a vjezd cyklisti

je nani povolen.

Obrazek 23: P&si zona — Tumova ulice Zdroj: autor
b) Zklidnéna zéna / komunikace

Ve mést¢ Vysoké Myto je nckolik zklidnénych zo6n, nejvyznamnéjsi
znich je vsamotném centru VM. Tato zklidnéna zoéna zafinda nakiizeni ulic
Prazska a Komenského (Obrazek 24)avede pod Prazskou branou do centra mésta. Celé
namésti Pfemysla Otakara II. a k nému pfilehlé ulice jsou zénou s maximalni dovolenou

rychlosti 30 km/h.
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Obrazek 24: Zklidnéna zona — Prazska ulice Zdroj: autor

Zbéna 30 je vyznatena dopravni znaCkou IP 25a, ktera je umisténa na tfech ulicich,

které slouzi pro vjezd do centra mésta. Jedna se o ulice:
e Prazska u kiiZzovatky s Komenského,
e Chocernska u kiizovatky s Kapitana Poplera,
e Tumova u kiiZzovatky s Forsterovou ulici.

c) Cykloobousmérky

V samotném centru mésta se nachdzi velké mnozstvi ulic, které jsou pouze
jednosmérné. Je to z diivodu, Ze ulice nejsou bud’ dostateéné §iroké (napt. ulice Safatikova),
aby zde mohl byt obousmérny provoz, nebo je ¢ast ulice vyhrazena pro parkovani (napf. ulice
Forsterova). Mésto Vysoké Myto se snazi zvysit podil cyklistll, a proto pomoci dopravniho
znaceni nékteré ulice zobousmérnilo pro cyklisty. Jedna se oulice Vrchlického, dale
0 namésti Vanorného, na kterém se nachazi jak zakladni Skola, tak i gymnazium. Dale ulice
Tamova (jeji pokratovani), Forsterova a Safafikova (Obrazek 25), které navazuji na p&si

zonu (Obrazek 26) a dale ulice Aloise Vojtécha Sembery a Purkyfiovu.

38



Obrazek 25: Cykloobousmérka - Safaiikova ulice Zdroj: autor

M.

Obrazek 26: Timova ulice — navaznost p&si zony na cykloobousmeérku Zdroj: autor
d) Cyklotrasy

M¢éstem prochazi nékolik cyklotras, jednd se o cyklotrasy ¢islo 18, 4192,
4230a4231. Tyto cyklotrasy jsou vedeny po mistnich komunikacicha silnicich
Il. a lll. tfidy (Obrazek 27).
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Obrazek 27: Znaceni cyklotras po stdvajicich komunikacich  Zdroj: autor

4.2.2 Komunikace pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor

V centru mésta VM a jeho nejblizsim okoli se nenachazi ani jedna cyklostezka. Je zde
pouze jediny kus stezky, ktery je v Jungmanovych sadech. Tato ¢ast stezky spojuje ulici
Vladislavova a Timova. Nejedna se vSak o cyklostezku, protoze nespliiuje podminky

definované predpisy — je zde pouze vodorovné dopravni znaceni na chodniku (Obrazek 28).

Obrazek 28: Jungmannovy sady Zdroj: autor

40



a) Cyklostezka Vysoké Myto — Chocen

Tato cyklostezka zalind na okraji Vysokého Myta, konkrétné¢ na rozhrani ulic
Chocenska a Lipova (Obrazek 29). Jedna se o asfaltovou cyklostezku, ktera kopiruje trasu
silnice II. tfidy ¢islo 357, ktera vede z Vysokého Myta do Chocné. Délka této cyklostezky
je 5,5 km.

Obrazek 29: Zacatek cyklostezky na Vysoké Myto-Choceinl Zdroj: autor
b) Cyklostezka Vysoké Myto — HruSova

Cyklostezka ma v soucasné dob& hotovou projektovou dokumentaci a V prubéhu
roku 2015 je planovana jeji vystavba. Prace na této cyklostezce by mély trvat 9 az 11 tydnd.
Cyklostezka bude stat 11 848 394,- K¢. Podstatné vsak je, ze je to jen Cast cyklostezky,
jelikoz v budoucnu je planovana dostavba cyklostezky, ktera po dokonceni spoji mésta
Vysoké Myto a LitomySl. Cyklostezka mezi témito dvéma mésty Pardubického kraje
je realizovana z duvodu odklonu cyklisti z frekventované silnice 1/35. Délka tseku Vysoké
Myto — Hrusova bude po dokonceni 2 003 m. Intenzita cyklisti se po pripojeni dalSich casti
zvysi a predpoklada se do 150 cyklistii/h (20). Cyklostezka umozni bezpecné spojeni obce
Hrusovd s méstem Vysoké Myto, kam previzna cast obyvatel dojizdi do\ zaméstnani. Sirka
obousmeérné cyklostezky je navrzena 3,00 m s ohledem na budouci nariist cyklistické dopravy

po pripojent dalSich usekii cyklostezky (zkuSenosti z Cyklostezky Vysoké Myto — Chocen). (20)
4.3 Dopravni htisté

Na okraji Vysokého Myta, v arealu Autoklubu Vysoké Myto, se nachazi dopravni
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hristé (Obrazek 30). Toto hfisté je spravované méstem a vladni organizaci pro bezpecnost
silnicniho provozu. Toto hiisté slouzi hlavné pro vychovu déti a mladeze, pro vyuku

je zde dostate¢ny pocet cyklistickych kol i §lapacich auticek.
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Obrazek 30: Dopravni hfiste Zdroj: autor

4.4 Analyza silnice 1/35

Mezinarodni silnice tvofi spolu s dalnici D1 patefni komunikaci, kterd spojuje
vychod a zapad Ceské  republiky.  Silnice  pfichazi do  mésta ze severozapadni
strany a je vedena ulici Hradeckou a Husova. Silnice E442 je vedena po silnici I. tfidy ¢. 35,
ktera protina celé mésto a rozdéluje ho na dvé poloviny. Severovychodni ¢ast s historickym
centrum mésta, s Choceniskym a Litomyslskym pfedmeéstim a na jihozapadni ¢ast, ve které
se nachazi Prazské predmésti a podnik Iveco. Na silnici 1/35 se ve mésté napojuji jesté dalsi
silnice. Jedna se osilnici 1l tfidy  ¢islo 357  spojujici  Bystfici  nad Perstej-
nem a Chocen a silnice III. tfidy ¢islo 3574, 3576, 30523.

4.4.1 Intenzita dopravy

Problémem této silnice je velka intenzita dopravy. Coz je patrné z vysledki scitani
dopravy v roce 2010 ((22) + Ptiloha D, Obrazek 1). V ptiloze jsou pouze celkové intenzity
dopravy. Pokud se podivame na jednotlivé tseky podrobné, tak silnici mizeme rozdélit

na 3 tseky.
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Usek 5-041 a 5-042 se nachazi na okraji Vysoké Myta (smér Litomysl, ulice Husova).
Intenzita osobni a nakladni dopravy je zde 15405 a 18475 vozidel zaden (ztoho
pies 6 000 tézkych nékladnich vozidel). Pro tisek 5-034, ktery se nachazi ve stifedu Vysokého
Myta a isek 5-043, ktery se nachazi na okraji Vysokého Myta (smér Holice, ulice Hradecka)
uvadi Reditelstvi silnic a dalnic CR stejnou intenzitu dopravy. Useky projede 16 084 vozidel
za den (z toho tézkych nakladnich vozidel 6 469).

Tabulka 2: S¢itani dopravy - Vysoké Myto

, 5-034
Usek 5-041 |5-042
5-043

Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (06-18) |11 289113 64811 753 ] voz/den

Roéni pramér dennich intenzit dopravy (18.22) | 2352| 2 841] 2 459]voz/den

Roéni pramér dennich intenzit dopravy (22-06)| 1764| 1986] 1871]voz/den

Ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy celkem |15 405]18 475116 084 | voz/den

Z toho téZka nakladni vozidla 59091 6299] 6469]voz/den

Zdroj: (22) upraveno autorem

Pro srovnani velikosti intenzity dopravy zde mulze byt uvedena napiiklad obec
Holice ((22) + D, Obrazek 2), ktera se nachazi severné od Vysokého Myta (silnice 1/35
je vedena po obchvatu mésta). Nejvyssi intenzita dopravy v centru mésta (Gsek 5-0482)
je pouhych 7095 vozidel zaden, ztoho je pouhych 343 téZkych nakladnich vozidel.
V ostatnich ¢astech mésta se intenzita dopravy pohybuje jesté v nizsich hodnotach, konkrétné

Vv rozmezi hodnot 1 775 az 4 079 voz/den.

Tabulka 3: S¢itani dopravy - Holice

Usek 5-0481|5-0482]5-2111] voz/den

Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy (06-18)| 3064| 5481 3 726]voz/den

Roéni pramér dennich intenzit dopravy (18.22) 629] 1122 648 ] voz/den

Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (22-06) 335 492 316]voz/den

Rocni prumér dennich intenzit dopravy celkem | 4 028 7 095] 4 691]voz/den
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Usek 5-0481]5-0482]5-2111 ] voz/den

Z toho tézk4 nakladni vozidla 626 343 428 voz/den

Zdroj: (22) upraveno autorem

Autor prace prepoklada, ze po vystavbé obchvatu ve Vysokém Myt¢ intenzita klesne.
Jedna se ousek rychlostni silnice R 35 Ostrov-Mohelnice, ktery je dlouhy
78 603 m a soucasti tohoto tseku je 1 vybudovani obchvatu Vysokého Myta. S vybudovanim
obchvatu Vysokého Myta. S jeho vystavbou pocitd uz v prvni ¢ast tohoto useku - Vysoké
Myto-Cerekvice, ktery je dlouhy 11 500 m. Pfedbézny termin vystavby obchvatu Vysokého
Myta je rok 2021.

Ke stejnému zavéru dosla i studie s nazvem Vysoké Myto — dopravni model a analyza
proudt. Studie byla zhotovena za ucelem feSeni dopravy na silnici /35 bez/po vystavbé
rychlostni silnice R 35. Predpokladany pokles intenzity dopravy na silnici 1/35 je uveden
v piiloze E. Studie soucasné feSi moznosti piestavby vyznamnych kfizovatek na silnici 1/35,

lepsi dostupnost autobusového nadrazi a moznosti zklidnéni dopravy v centru mésta.

4.4.2 Dojizdéni do mésta

rrrrrrrrrrrr

------

pocet lidi, kteti jezdi za praci jinam. Je to zplsobeno tim, ze ve mést¢ Vysoké Myto

se nachazi né€kolik vyznamnych podnikil a spolecnosti.

Tabulka 4: Statistika dojizdéni do zamé&stnani a do Skol

Pocet lidi
do zaméstnani 2021

Dojizdéjici
do skoly 801
do zaméstnani 833

Vyjizdéjici
do skoly 393

Zdroj: (19), upraveno autorem

Ve meste sidli a pisobi vyznamné spolecnosti jako napriklad Iveco Czech
Republic  a.s. vyrdbéjici  autobusy, Smidl s.r.0., Geiss.r.0a Phoenix lékdrensky
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velkoobchod, a. s. zabyvajici se logistikou, Tomil s. r. o. produkujici kosmetiku a Ccistici
prostredky a dalsi firmy zamérené na potravindrstvi, elektroniku, zpracovani
kovit a dreva a vyrobu izolaci (21). V 8ir§im centru mésta se nachazi mateiské, zakladni,
sttedni Skoly, gymnazium a vysSi odborna Skola. VysSe uvedené podniky a Skoly jsou
zdrojem a cilem dopravy, kterd téz zatézuje komunikacni sit' mésta. Tato doprava ziistane

ve mésté i po vybudovani obchvatu.

4.5 Shrnuti kvality infrastruktury

M¢ésto Vysoké Myto podporuje vystavbu cyklistické infrastruktury. Komunikace
pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se nachazi v centru mésta. Mezi nejvice
zastoupené prvky cyklistické infrastruktury patii cykloobousmérky, které usnadnuji cyklistim
prijezd centrem mésta. V celém centru mésta je navic zklidnénd zoéna (zona s rychlosti
do 30 km/h), coz zvySuje bezpenost cyklistl, chodci a zklidiiuje motorovou dopravu.
Ve mésté se nachazi i peSi zona, na kterou mohou vjet cyklisté. Co se tyka komunikaci
pro cyklisty, které se nachazi mimo hlavni dopravni prostor, tak ty se nachazi v okrajovych
castech mésta. Cilem Vysokého Myta a ostatnich obci je se vzajemné propojit pomoci
cyklostezek a tim zvysit bezpecnost vSech Ucéastnikii provozu. V soucasné dobé¢ je hotova
cyklostezka spojujici Vysoké Myto a Chocen. V planu je téz cyklostezka Vysoké
Myto—Litomysl. Na konci roku 2015 by tato cyklostezka méla mit hotovou prvni ¢ast
(VM-Hrusova).

Problémem Vysokého Myta je silnice I/35, kterd tvoii bariéru a rozdéluje meésto
nadveé casti. Cyklisté maji velky problém pii piekonavéani této silnice. Jsou zde sice
dva podchody (u autobusového nadrazi a na kiizeni ulic Hradecka/Rokycanova), ale oba
jsou pouze propési. Pro cyklisty jsou nevyhovujici z divodu, Zze nejsou dostatecné

Siroké a jsou nepiehledné.
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5 NAVRH OPATRENI NA ZVYSENI PODILU CYKLISTICKE
DOPRAVY

Z analyzy infrastruktury ve Vysokém Myt¢ a ze slov pana Ing. Milana Zemana, ktery
se zabyva strategickym planovanim ve VM, vyplyva, Ze nejvétSim problémem mésta

je zminovana silnice I/35 a také to, Ze mésto nema obchvat.

Autor prace zvolil jako feSeni tGsek ¢asti ulice Hradecka od ktizovatky této ulice s ulici
Vraclavskd aZ po vyjezd z mésta (smér Holice). ReSeny tsek je zobrazen na mapé, ktera
je uvedena v ptiloze F. Usek byl zvolen ze dvou diivodii. Prvnim je, Ze na silnici 1/35 vznikla
v lednu 2015 studie (21), ktera fesi problematiku jednotlivych usekt silnice (kiizovatek,
pfechodii) a navrhuje moznosti feSeni. Usek, ktery planuje autor prace feSit, nema byt
vV budoucnu nijak stavebné upravovan, proto si ho autor prace vybral. Druhy divod je ten,
Ze V budoucnu se planuje tudy vést cyklostezka, ktera spoji obec Zamrsk a Vysoké Myto.
Po dokonceni celého tuseku dojde k propojeni obci Holice a Vysoké Myto. Cyklostezka

je v soucasné dob¢ pouze zakreslena v mapé (nema projektovou dokumentaci).

Autor prace bude feSit usek v celkové délce 1900 m. Tento tUsek je rozdélen
do ti Gasti, jak je patrné z tabulky &. Tabulka 5. Usek | a Il je fesen v jedné varianté. Usek II

ve dvou variantach.

Tabulka 5: Seznam fesenych tseku

Nazev useku | Od Do Délka

Usek I Hrad. / Vraclavska prechod pro chodce u Lidlu 100 m
Usek II piechod pro chodce u Lidlu | Hradecka / U Plovarny 700 m
Usek Il Hradecka / U Plovarny konec bezmotorové komunikace 1100 m
Celkem 1900 m

Zdroj: autor
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5.1 UsekI

Usek I je dlouhy 100 m a sklada se z kizovatky ulic Hradecka/Vraclavska a prechodu
pro chodce, ktery je u supermarketu Lidl. Soucasti tohoto useku je i chodnik, ktery se nachazi
na obou stranach silnice 1/35 (Ptiloha G, Obrazek 1).

Cyklisticka doprava bude vtomto useku realizovand jak v hlavnim dopravnim

prostoru, tak i mimo hlavni dopravni prostor (Pfiloha G, Obrazek 2).

Cyklistickd doprava realizovana po silnici |. tfidy neni v Ceské republice zadna
novinka. Naptiklad v 90. letech realizovala Bfeclav jako prvni cyklopruhy na silnici 1/55
(tfida 1. maje). V dalsich letech se tento pruh objevil naptiklad i ve mésté Opava (Obrazek
31), ktera vyhrala v roce 2010 1. misto v devatém ro¢niku soutéze Cesty mésty v kategorii

liniova feseni.

Obrazek 31: Realizace cyklopruhil na silnici I. tfidy (Opava) Zdroj: (9)
5.1.1 V hlavnim dopravnim prostoru

Cyklisticka doprava v hlavnim dopravnim prostoru bude realizovana po silnici 1/35

pomoci cyklopiktokoridori a cyklopruht.

Cyklopiktokoridor bude smérovan do oblasti kiizovatky ulic Hradecka/Vraclavska
(kiizovatka + zatazovaci/odboCovaci pruhy). Realizace pomoci cyklopiktokoridoru je zvolena
ze dvou divodl. Prvnim je, ze silnice 1/35 zde neni dostatecné Siroka, nebot” se v této Casti
nachazi zafazovaci a odbo¢ovaci pruhy. Sitka jizdniho pruhu silnice 1/35 je cca 3,50 m. Siika
vodiciho prouzku a krajnice je cca 0,35 m. Coz znamena, ze ani po snizeni $iiky jizdniho
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prunu na3,00m by nezbylo dostatecné misto pro realizaci cyklopruhu (minimalni
Sitka 1,00 m). Druhy divod jeten, Ze cyklopiktokoridory naznacuji optimalni jizdu

cyklisti @ upozoriiuji ostatni ti€astniky provozu na ptitomnost cyklisti.

V dalsi casti bude cyklisticka doprava realizovana pomoci cyklopruhia. Duvodem
pouziti cyklopruhit je, Ze pozemni komunikace je dostate¢né¢ Sirokd (Sitku
cca 9,00 m — 3,50 m jizdni pruh, 1,00 m vodici pruh + krajnice) a povrch je dostatecné
pruhu pro motorova vozidla na 3,00 m. Sitka cyklopruhu bude 1,50 m véetné vodiciho

prouzku.

Napojeni cyklopiktokoridort na cyklopruhu je uvedeno v pfiloze G (Obrazek 4,
Obrazek 5).

Autor prace po zkuSenostech s viditelnosti cyklopruhti doporucuje realizaci
vodorovného dopravniho znaceni pomoci Cervené barvy. PoloZeni tohoto povrhu bude sice
bezpecnosti cyklistl, protoze fidi¢i motorovych vozidel tento pruh bez problému uvidi
(Obrazek 32). Tento fakt neni podloZen zadnou studii, jednd se pouze o osobni zkuSenosti

s cyklopruhy a doporuceni autora prace.

Obrazek 32: Porovnani viditelnosti cyklopruht Zdroj: (9), upraveno autorem
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5.1.2 Mimo hlavni dopravni prostor

Jedna se o bezprostiedni okoli supermarketu Lidl. Zde bude na casti chodniku
realizovana tzv. stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklisti (Obrazek 33). Usek, ktery
bude takto fesen, je zobrazen v ptiloze G (Obrazek 3). Uprava svislého dopravniho znadeni

usnadni cyklistéim napojeni na dalsi ¢asti (Usek II).

CYKLISTOM
|| ez povoLEN

Obrazek 33: Piiklad stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklistti  Zdroj: autorem
5.2 UsekII

Autor prace se rozhodl zpracovat prousek II dvé varianty. Prvni varianta
(Varianta A) po¢ita s oddélenim cyklistické dopravy od motorové dopravy. To znamena,
ze cyklisticka doprava povede mimo silnici I. tfidy. Varianta pocita s vyuzitim ostatnich
komunikaci, které vedou podél silnice 1/35. Usek II je tudiz dale rozd&len na tii &asti (Aa, Ab,
Ac) podle typu komunikace. Druha varianta (Varianta B) pocita s realizovanim cyklistické
dopravy spoleéné po silnici 1. tiidy. To znamena spoleéné s motorovymi vozidly. ReSeni

jednotlivych variant zahrnuje sou¢asné i napojeni na piedchozi usek (Usek I).
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Tabulka 6 Varianty fesSeni

Nazev )
Od Do Typ komunikace Délka
useku
Usek prechod pro chodce | Hrad. / Jozky mistni o5
m
I1/Aa |uLidlu Svobody komunikace/chodnik
i Usek Hrad. / Jozky '
= Hrad. / Cukrovarské | mistni komunikace 195 m
8 I1/Ab | Svobody
S L
Usek bezmotorova
Hrad. / Cukrovarska | Hrad./ U Plovarny ) 290 m
I/ Ac komunikace
m ,
< Usek prechod pro chodce Hrad. / U Pl | L td 200
c rad. ovarn silnice 1. tf m
g |we |yLidu Y Y
)
>
Zdroj: autor
5.2.1 Varianta A

Varianta A pocita s realizaci cyklistické dopravy mimo silnici 1/35.

a) Usek I1/ Aa

Usek 11/ Aa je tvofen chodnikem, ktery je vedeny podél silnice 1/35. Tento chodnik

se nachazi na pravé strané (smér Holice). Chodnik ma asfaltovy povrch a je po celé délce

osvétlen pouliénim osvétlenim. Poslednich cca 50 m chodniku slouzi jako piijezdova

komunikace k jednomu rodinnému domu.

Pfi napojeni useku II/Aanausek Idojde Kk prodlouzeni tzv.stezky pro chodce

s povolenym vjezdem cyklistu. Tato stezka bude v celé délce tohoto tiseku. Problémem je jeji

napojeni na cyklopruhy, to bude vyieSeno podobng, jak je ukazano na obrazkuObrazek 34.

Rozdil bude vsak ten, ze ptrechod bude soucasn¢ slouzit ipro chodce astezka bude

téz pro chodce, avSak s povolenym vjezdem cyklistii.
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IP 20b

—
— 3
3
!
// 1 ﬁ
’ ==
Obrazek 34: Napojeni cyklopruhti na cyklostezku Zdroj: (1)

Budovani napojeni cyklopruhti na stezku s povolenym vjezdem cyklisti dojde téz ke
stavebni Upravé silnice 1/35. V misté prechodu bude vybudovan ochranny ostrivek, ktery
bude mit za nasledek zvySeni bezpecnosti a komfortu chodct a cyklistii. Soucasné tim dojde
ke zklidnéni dopravy, protoze existence ochranného ostruvku bude fidice informovat,
7e Se méni rezim rychlosti (v okoli soucasného prechodu pro chodce dochazi ke zméné

rychlosti na PK). Piiklad realizace ochranného ostriivku je uveden na obrazku Obrazek 35.

Obrazek 35: Ochranny ostrtivek Zdroj: autor
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b) Usek I1/ Ab

Jednd se 0 mistni komunikaci, kterd slouzi jako piijezdova komunikace k obytnym
domiim. Prijezd této komunikace je zakdzan (mimo cyklisti). Usek II/Ab

je vyhovujici a nepotebuje zadné dalsi tpravy.
c) Usek I1/Ac

Jedna se o0 bezmotorovou komunikaci, nakterou je povolen vjezd dopravni
obsluze. Cyklist¢é mohou tuto komunikaci téz vyuzivat. V tseku I/ Ac se nachazi jeden
nebezpetny  Usek,ato  45mod  zacatku  useku  uvjezdu  do firmy Antonin
Novotny — Jehli¢naté a listnaté fezivo. Autor prace doporucuje toto nebezpecné misto feSit
podobny zpiisobem, jakym je feSen usek u Stfedni Skoly odborné chemické v Pardubicich
(Obrazek 36). TéZz doporucuje umistit na vyjezd z firmy svislou dopravni znacku P6 (Stdj,

dej ptednost v jizde!)

Obrazek 36: Piejezd pro cyklisty Zdroj: autor

5.2.2 Varianta B

Jak jiz bylo zminéno, tak varianta B pocita s realizaci cyklistické dopravy po silnici
I. tfidy. Autor prace navrhuje realizovat v tomto useku cyklopruhy. Cyklopruhy budou po celé
délce useku I1/B. Jelikoz pozemni komunikace je v této casti dostate¢né Siroka (Sitku
cca 9,00 m — 3,50 mjizdni pruh, 1,00 m vodici pruh + krajnice) a povrch je téz kvalitni,
(asfalt bez nerovnosti a vytlukit) tak nebude muset dojit k Zadnym stavebnim upravam. Pouze

rrrrrr

realizovat cyklopruh o sifce 1,50 m (Pfiloha H). Pii realizaci cyklopruhti dojde téZ ke sniZeni
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rychlosti motorovych vozidel na 50 km/h (ptivodné 70 km/h). Barevna realizace cyklopruhu
bude stejna jako vuseku 1. V kiizovatkdch pruh vyznaen podobné, jako je tomu

na obrazku 37.

Obrazek 37: Priklad realizace cyklopruhu v kiizovatkach Zdroj: autor
5.2.3 Porovnani variant

Pro porovnani obou variant byla vytvofena nasledujici tabulka. V této tabulce

jsou shrnuty klady a zapory jednotlivych variant.

Tabulka 7: Porovnani variant

Varianta A

Klady Zapory

) ) o ktizeni ulic + n€kolik vjezdl do firem ¢i
realizace mimo silnici I. tfidy ) .
K obytnym domum

meénici se typ komunikace (bezmotorova,

wVewvr

mistni, stezka pro chodce s povolenym
od hlavni motorové dopravy

vjezdem cyklistl)
na 1/35 zustane stavajici rychlost (70 km/h)
Varianta B
Klady Zapory
pro cyklisty komfortnéjsi (plynula jizda) snizeni rychlosti na 1/35 na 50 km/h
bezpecnéjsi z pohledu nulové kiizovani zuzeni jizdniho pruhu pro motorova vozidla

Zdroj: autor
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5.3 Usek I

Usek III (Ptiloha |, Obrazek 1) se nachazi na pokradovani ulice Hradecka a sklada
se ze silnice 1/35. Soucasti tohoto tuseku je napravé strané¢ (smér Holice) bezmotorova
komunikace, kterd je vedena soubézné se silnici I/35 ana levé stran¢ pak chodnik. V tomto
useku se nachazi je iZelezni¢ni piejezd trati Cislo 018 spojujici Chocen a Litomysl.
Ten je nasilnici  1/35 zabezpeCen  pomoci  svételného  zabezpeCovaciho  zafizeni

se zavorami a na bezmotorové komunikaci pomoci svételného zabezpecovaciho zatizeni.

Autor prace navrhuje vyuziti celé bezmotorové komunikaci pro realizaci cyklostezky.
Jelikoz se predpoklada, ze zde bude velmi malé intenzita chodcti, tak autor prace navrhuje
realizovat spolecnou stezku pro cyklisty a chodce. Divodem je vyuziti plné $itky stezky
pro cyklisty. Cyklostezka bude pokracovat dale az na konec bezmotorové komunikace (délka
cca 1l 100 m). V budoucnu by méla byt pak napojena na cyklostezku, ktera bude spojovat
obce Vysoké Myto a Holice.

Realizace cyklostezky na bezmotorové komunikaci bude z divodu, ze komunikace

Vv soucasné dobé jiz jako stezka slouzi, akorat zde chybi piislusné dopravni znaceni.

V ptipadé¢ realizace useku Il pomoci varianty B (vedeni cyklistické dopravy v hlavnim
dopravnim prostoru pomoci cyklopruhii), dojde k prodlouzeni cyklopruhii az do mist
soucasného prechodu pro chodce pies ulici Hradecka. V tomto misté bude realizovéan piejezd
pro cyklisty, ktery umozni napojeni cyklistd na cyklostezku. Realizace tohoto
useku je zobrazena v Piiloze | (Obrazek 2), kde je naprvnim obrazku zobrazen soucasny

stav a na druhém je autorem navrhovana realizace.

5.4 Dovybaveni useku

Jakjiz bylo zminéno, tak vuseku Ise nachazi supermarket Lidl. U tohoto
supermarketu se nenachazi zadné stojany pro kola (Obrazek 38). Cyklistické, kteti vyrazi
na jizdnim kole na ndkup do supermarketu, nemaji vyhrazeny prostor, kde sva jizdni kola

odstavit.
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Obrazek 38: Absence stojanti na jizdni kola Zdroj: (23)

Autor prace proto navrhuje dovybavit usek I a instalovat na tomto problémovém misté
stojany najizdni kola, podobné jako se nachazi u supermarketu Lidl v Bélehradské ulici
Vv Pardubicich (Obrazek 39).

Obrazek 39: Piiklad stojant na jizdni kola Zdroj: autor

5.5 Zhodnoceni navrhu

Autor prace vychazi z poznatkid, ke kterym dospél v prubéhu prace. Navrh piinasi

moznosti feSeni problematického tuseku silnice 1/35 s navaznosti na budouci napojeni
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cyklostezky spojujici Vysoké Myto a Holice. Usek, ktery autor prace fesi je rozdélen

na tfi ¢asti a ma celkovou délku 1 900 m.

Cast useku I zasahuje do kiiZovatky ulic Hradecka a Vraclavska. Tato kiizovatka
ma byt v budoucnu stavebné upravena podle studie vzniklé na toto téma (20). Autor prace
doporucuje zaradit feSeni cyklistické dopravy do studie a pocitat s touto dopravou pii feSeni

této i nasledné kiizovatky (kfizovatka ulic Hradecka / Pafizska a Riegerova).

Autor prace doporucuje realizaci cyklistické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru
(na silnici 1/35) az po vybudovani obchvatu Vysokého Myta, protoze piedpoklada, ze dojde

K vyraznému snizeni intenzity motorové dopravy (viz kapitola 4. 4).
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ZAVER

Cyklisticka doprava pfinasi vyhody obcim i uzivatelim. Diky tomu, Ze cyklista zabira
mén¢ prostoru (pii pohybu i pfi parkovani) nez automobil, tak dochézi k odlehceni motorové
dopravy. Cyklisticka doprava ma vliv i na zdravi obyvatel, jelikoz pfi jizd¢ na jizdnim kole
nedochazi ke znecisténi ovzdusi (nulové emise), ani K nepfiméfenému hluku. Pro jeji
uzivatele pifinasi zejména Casovou vyhodu, jelikoz jizda na kole je ve mésté nejrychlejsim
premisténim na vzdalenost do 5 km. Diky tomu, ze cyklista se dostane na kole téméf vSude,

tak je jejim uzivatelim umoznéna pieprava door to door (od dveii ke dvetim).

Pti zjistovani toho, jak zvysit podil cyklistické dopravy na pfepravni praci, se autor
prace zabyval faktory, které ovliviiuji vybér této dopravy. Za dulezité povazuje predevsim
faktory, které mohou byti ovlivnéné. Jedna se predevSim o faktory: bezpecnost cyklistické
dopravy, sidelni strukturu, vnimani této dopravy a dopravni opatieni. Z téchto faktori
ma nejvyssi vliv na zvySeni podilu cyklistické dopravy dopravni opatieni. Konkrétné

vystavba cyklistické infrastruktury.

Je potteba si uvédomit, ze jednotlivé faktory jsou mezi sebou provazané. Napiiklad
pokud  zkvalitnime  cyklistickou infrastrukturu, tak tim  zvySime  bezpeé-

nost cyklistii a soucasné zvysime atraktivitu této dopravy.

Autor prace se zabyval méstem Vysoké Myto, kde nejdiive analyzoval z pohledu
kvality cyklistické infrastruktury. Analyza probihala ve dvou fazich. V prvni fazi se autor
prace zamétil na shromazdéni ndzort a informaci ohledné cyklistické dopravy od obca-
nu a predstaviteld mésta. Na tuto fazi navazovala druha ¢ast, kdy se autor vydal zmapovat
situaci ve VM. Prakticka prohlidka odhalila, Zze cyklisticka infrastruktura v centru mésta
jenadobré urovni. V centru senachazi zklidnéna zoénaa nékolik cykloobousmérek
usnadnujicich pohyb cyklisti v jednosmérnych ulicich. Cyklisticka infrastruktura mimo
dopravnim prostor je pfevazné V okrajovych castech Vysokého Myta aspojuje mesto
sokolnimi mésty. VsouCasné dobé je pln€¢ dokonfend cyklistickd stezka
VM-Chocen a pfipravuje se stavba cyklostezky VM-Litomysl (¢ast VM-Hrasova, termin
dokonceni je zati 2015). Zanalyzy téz vyplyva izavazny problém mésta, kterym

je silnice 1/35.

Pti navrhovani zlepSeni cyklistické infrastruktury ve Vysokém Myté vychazi autor

z poznatkti, ke kterym  dospél v prubéhu prace. Jedna sezejména o teoretickou
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kapitolu 3 (Cyklisticka infrastruktura) a 0 samotnou analyzu mésta Vysoké Myto (kapitola 4).
Autor prace fe$i odpfijezdu domésta (odHolic), az po kiizovatku ulic
Hradecka a Vraclavska. Usek je rozdélen do tii ¢asti a kazda tato ¢ast je zpracovand zvIast.
Jednotlivé ¢asti navrhu jsou vzéjemné propojena a celkova délka feSené¢ho useku je 1 900 m.
Autor prace navrhuje variantni feSeni cyklistické dopravy. Cyklistickou dopravu fesi

jak v hlavnim dopravnim prostoru, tak i mimo n¢j.

Autor prace téZ doporucCuje pocitat s cyklistickou dopravou pii budoucim feSeni

problémové silnice 1/35, kterd prochazi sttedem mésta.
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PRILOHA A

Podil jednotlivych druhl dopravy na délbé prepravni prace
(celkova pravidelna dojizd'ka - 50 nejvétsich méstv Ceské Republice)

Ll pési provoz Cyklisticka doprava B Méstska hromadna doprava (MHD)
I Vefejna autobusova doprava i Zelezni¢éni doprava Mt Individualni autom obilova doprava (IAD)

Hiavni mésto Praha
Brno

Ostrava

Plzen

Olomouc
Liberec

Ceské Budéjovice
Hradec Kralove
Usti nad Labem _

Pardubice
Havirov _

Zlin

Kladno

Most

Karvina
Frydek-Mistek -

Opava

Karlovy Vary
Décin -

Teplice

Chomutov

Jihlava

Prerov
Prostéjov

Ceska Lipa
Trebie
Trinec
Tabor

Pribram

Znoimo
Orlova
Cheb
Trutnov
Kolin
Pisek
Sumperk _

Kromériz
Vsetin
Valasské Mezifici -

Litvinov ~
Hodonin

Novy Jicin
Uherske Hradiste
Breclav
Cesky Tésin
Krnov ;
Sokolov i

Litomérice

0% 10% 20% 30% 40% 0% 0% % 2] ¥
Podil na délbé prepravni prace

Zdroj: (3)



PRILOHA B

Podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace
celkova pravidelna dojizdka
(30 mést nad 10 000 obyvatel s nejvyssim podilem)
Unigov 29,0% |
Mymburk 29,0% |
Podébrady 26,0% |
Litovel ' ' 5,9 ' ]
Breclav ' — 5,0% ' ]
Prostéjov ' ' 22,8% ' ' |
Meratovice 21,3% |
Jaromér 20,9% |
Veseli nad Moravou 19,3% |
Krnov
Pardubice
Vysoké Myto
B ohumin
Studénka
Uherské Hradisté | T.6% |
Hradec Kralové 16,2% |
svitavy
Holegov 15,2% |
Pierov 14,7%
Sumperk 14,7%
Hodonin 14,5% |
Kralupy nad Vitavou 13,9% |
Celakovice 13.0% |
Dwir Kralové n. Lab. 12,9% |
Moravska Trebova
Jigin 12,4% |
Ceské Budéjovice 11.5% ]
Kroméfiz 11,2% |
Vamsdorf
Otrokovice | 10,6% |
1

0% 5% 10% 15% 20% 25% % 35%

Podil na délbé prepravni prace
Obrazek 1: Podil cyklistické dopravy na délbé piepravni prace — celkova pravidelné dojizd’ka
Zdroj: (3)
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Vysledky s&itanf dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
vroce 2010

Tematické podilady z GlobalMetworku 1006 - zastavéna plocha, vodni plochy, Zeleznice a silniEni sit (1:25 000), ULS1007
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Obrazek 1: Vysledky s¢itani dopravy ve Vysokém Myté z roku 2010 Zdroj: (22)
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Obrazek 2: Vysledky s¢itani dopravy v Holicich z roku 2010 Zdroj: (22)
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PRILOHA E
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Obrazek 1: Ocekavany pokles intenzity dopravy po vystavbé R35 (zména poctu vozidel

ve stovkach za 24 hodin)
Zdroj: (21)
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Obrazek 3: Stezka s povolenym vjezdem cyklisti Zdroj: (17), upraveno autorem
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Obrazek 4: Ulice Hradecka - napojeni cyklopiktokoridoru na cyklopruh
Zdroj: (15), upraveno autorem

(2/3)



smér kiizovatka ulic Hradeck4 / Vraclavska

2 5
. o
o.7sl | - TRI NEJEASTEJSI ZP0SOBY UKONCENI VIP V14:
E. = kflZovatkou (bez nutnost pouflll S02)
L
=P 20b: Koneo vyhrazengho =IP 18:  Radld pruhy

varianta 8 min. bezp. odstupsm

el
E
=2
=
2
0
o
£
a
=
]
h-}
[
a
k]
- Jizdniho prubu
Y
]
E
g
c
]
o
2
=
[}
kTl E]
= &=
= e
2 M @
(=¥
g a2
o o
c = 8
o 2; )
o] =]
~ A =2
- >
o
I'| ~0.95
[=]
o
" =™
— e
3
(==
(==}
= C
= =t
k]
2 5
& 1.50 _
i =
g -
=
o o=
o=
= fa
2 J_:_D
C
a + -J—;_
— - ~ B
c ]
o [’
o ol
=, Do
FE
o oo
c =
B CE!
E >
=
=
s
)
c
o
>
]
o]
=
=]
=L
F]

Obrazek 5: Ulice Hradecka (napojeni cyklopruhu na cyklopiktokoridor)

Zdroj: (15), upraveno autorem
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