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ANOTACE

Prace analyzuje stav trati 120 Praha — Rakovnik z pohledu konkurence a fesi ptipadné
zlepSeni osobni Zelezni¢ni dopravy na této trati. Prace je rozdélena na tii Casti. Prvni Cast
se zabyva konkurenceschopnosti trati, v druhé ¢asti je popsana samotna trat’ a v posledni ¢asti

jsou navrzena opatieni pro zlepSeni osobni Zelezni¢ni dopravy.

KLIiCOVA SLOVA

Konkurenceschopnost, trat’ 120 Praha — Rakovnik, zlepSeni

TITLE

Competition analysis of rail transport on line 120 Prague — Rakovnik

ANNOTATION

This bachelor thesis analyses the condition of the line 120 Prague — Rakovnik
in the competitors’ point of view and sugests pontential improvement in personal rail
transportation on this line. The thesis is divided into three parts. The first one deals
with the competitiveness of the line, the second one describes the line and in the last part
is the proposal of the improvements of the personal rail transportation.

KEY WORDS

Competitiveness, line 120 Prague — Rakovnik, improvement
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UvVOD

S volbou zplsobu cestovani se jiz ve svém zivoté setkal kazdy znas. Touto
problematikou se =zabyvad 1 tato prace, kterd teSi zplsoby cestovani na trase
Praha — Rakovnik a na zaklad¢ zvolenych kritérii, uréuje nejvhodnéjsi pfepravni variantu
z pohledu cestujiciho. Uelem cesty nemusi byt jen dojizdéni do zaméstnani, $kol, ufadi
a zdravotnickych zaftizeni, ale i kulturni, spole¢enské udalosti a uspokojeni dalSich osobnich

potieb.

V ¢asti Analyza konkurence Zeleznicni dopravy jsou zvolena mista vyjizdky
a dojizd’ky. Analyza hodnoti cestovani vlakem, autobusem a automobilem. Vyhodnoceni
vychazi ze ziskanych udaji o potfebném casu jizdy a ujeté vzdalenosti jednotlivym druhem
dopravy. Z vysledki 1ze vy¢ist, jaky je nejvyhodnéjsi druh dopravy pfi cestovani na konkrétni

misto v Praze a zda je Zelezni¢ni doprava dtlezitym ¢lankem cestovani do Prahy.

Druha kapitola popisuje stavajici stav trati 120 Praha — Rakovnik. Je zde popsana
zakladni charakteristika traté, jeji zajimavosti a dlouho diskutovana vystavba zelezni¢niho

spojeni centra Prahy s letiStém.

Ve tieti kapitole je podrobnéji feSena trat’ v Giseku z Kladna do Rakovnika z divodu
navaznosti na vysledky z prvni kapitoly. Je zde specifikovana vySkova poloha, primérné

rychlosti na trati a vybaveni Zelezni¢nich stanic.

V posledni kapitole jsou navrzena mozna opatieni pro zkvalitnéni zelezni¢ni dopravy,
a tim posileni jeji konkurenceschopnosti. Navrhy zlepSeni se odvijeji z hodnoceni kvality

V osobni dopravé cestujicimi.

Cilem této bakalarské prace je na zdkladé analyzy zatraktivnit trat

120 Praha — Rakovnik a zvysit tak podil Zelezni¢ni dopravy na piepravé cestujicich.
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1 ANALYZA KONKURENCE ZELEZNICNI OSOBNI
DOPRAVY

Jednou ze zakladnich lidskych potieb je z4jem a potfeba zmény mista. Dulezitost této
potieby roste s vyvojem lidské spolecnosti, se spoleéenskou délbou prace a s technickym
rozvojem. Piemistovani doprovazi potieby materidlni, potieby pohybu a cinnosti,
spolecenského uplatnéni Ci seberealizace ¢loveka (sport, kultura, vzdélani, rekreace). Doprava
je vyznamnym spojovacim ¢ldnkem mezi regiony, mésty a obcemi, dale mezi vyrobou

a konec¢nou spotiebou a jako posledni mezi jednotlivymi vyrobnimi odvétvimi. (1)

Tato ¢ast prace se zabyva konkurenceschopnosti. Porovnava nejvyuzivanéjsi dopravni
systémy a zjiStuje jaky je nejvyhodnéjsi. Jsou stanovena mista vyjiZd'ky a mista dojizd’ky,

ktera jsou mezi sebou porovnana dle dopravniho spojeni.

1.1 VYJIiZDKA DO PRAHY

Na celé feSené trati lezi 20 zeleznicnich stanic a zastdvek. Do vybéru jsou vybrany
stanice, kde zastavuje rychlik. Rychlik stavi celkem v 9 stanicich a zastavkach, z nichz
je7mimo Prahu a 2 vPraze. Té&mito misty zastaveni jsou Praha-Dejvice
a Praha-Masarykovo nadrazi. Trat' 120 Praha-Bubny — Rakovnik vede ptes 3 tizemni celky
NUTS 4 (okresy Kladno, Rakovnik a Praha-Zapad) a uzemni celek NUTS 3 Praha. V okrese
Rakovnik se na trati nachazi nésledujici zelezni¢ni stanice: Rakovnik, Luznd u Rakovnika
aNové Straseci. V okrese Kladno jsou to stanice Stochov, Kacice, Kladno a v okrese

Praha-Zapad se nachazi Zelezni¢ni stanice Hostivice.

Dle posledniho S¢itani lidi a bytt roku 2011 (2) z okresniho mésta Rakovnik vyjizdi
do Prahy 1 951 ob¢anii a do mésta Kladno 1 166 lidi. Cesky statisticky tiad uvadi, ze lidé
nejradéji voli osobni automobilovou dopravu, ktera mé podil na celkovém poctu vyjizdéjicich
38 %, hned za ni je autobus s 23 % a shodné se 4 % vlak s MHD. Vyjizd¢jicich ob¢anii
z Rakovnika do skol a do zaméstnani je celkem 1 858. Dojizd€jicich do Rakovnika je 4 155.
Z Noveého Straseci vyjizdi za praci ¢1 Skol celkem 1 367 obcanti, dojizdéjicich je 842.
Celkovy pocet dojizdé&jicich z obce Stochov je 640 z toho 294 studentt. Ze Stochova vyjizdi
do prace ¢i do Skoly celkem 1040. Do Kladna denné dojizdi do zaméstndni necelych
5100 lidi, celkem do zaméstnani a do skol dojizdi 8 617 lidi. Pocet vyjizd¢jicich z Kladna
do Prahy je 12952, smérem do Rakovnika pak pouze 349. NejvyuzivanéjSim dopravnim
prostiedkem vyjizd&jicich z okresu Kladno, dle zdroje (2), je osobni automobil
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s 14 908 uzivateli, z toho 2 265 tvoii spolucestujici. Druhym nejvyuzivanéjSim zplisobem
dopravy je autobus, ktery vyuziva 5 840 lidi. Tteti pticku zaujimd kombinace autobusu
a MHD s 2 544 uzivateli. Nasleduje cestovani MHD a vlakem, pfi¢emz oba zplisoby maji

shodné po 1 500 cestujicich.

Na Obr. 1 je cervené zvyraznéna cela trat’ 120. Napravo se nachazi Praha.

Trat’ prochédzi mésty Kladno, Stochov a kon¢i ve mésté Rakovnik.

R e ) Libusi Bustéh d\\- o \[Roztoky s\ i
N SN N. Stiasec S T i \\ < .
'*J%_' Stochov =S\ Vel.
| V == = \ Pfilepy.
Luzna Lany Tuchlo) Iadno gx,
Rakovmk ( e SO 2
“EE\ e A\ .
e \—\'/‘7 L e
Senomaty o W.RZ_ F e Tl
4 Q \J T =, 5
LUD”é R Unhost' _’ . Tk _ o\ -
Pavlikov: { «__ Hostivice s YL
& -5 Zbeéno % 23/_‘ g ,_\u A\
£ N ! L)
.l\?oztoky = Chynava // Rudna \.‘_BT & T

Obr.1 Trat 120 Praha — Rakovnik
Zdroj: Autorka s vyuzitim (3)
V naslednych podkapitolach jsou popsany zvolené obce, vzdalenosti Zelezni¢nich

stanic od centra jsou zméfeny dle zdroje (3).

1.1.1 RAKOVNIK

Rakovnik je okresni mésto Stfedoceského kraje. Kralovské mésto se nachazi
asi 60 km na zapad od Prahy a je obklopeno kiivoklatskymi lesy. Rakovnik je spravni,
obchodni, primyslové mésto s fadou kulturnich akci pro vetejnost a mnzstvim historickych
pamétek. V Rakovniku se nachéazi fada V}'/ZnamHSIch Skol. Nachazi se zde tii zékladni, jedna
do 3. nejlepsi Skoly ve Stiedo¢eském kraji, podle programu Excelence stfednich $kol. Touto

Skolou je Gymnazium Zikmunda Wintra.(4)

DalSimi stfednimi Skolami jsou Masarykova obchodni akademie Rakovnik,
Stfedni primyslovd S§kola Emila Kolbena a Integrovand stiednd Skola Rakovnik.
V kralovském mésté se nachéazi krajska nemocnice, ktera poskytuje zdravotni péci spadové
oblasti Rakovnicka. Dle statistickych informaci uvefejnénych na oficialnich webovych

strankach mésta Rakovnika (5) mélo mésto ke konci roku 2014 vice nez 16 tisic obyvatel.
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Zelezni¢ni stanice se nachazi spolu s autobusovym nadrazim na okraji centra.
Navzijem jsou tato mista od sebe vzdalena 2 minuty chiize. Rakovnik neni souc¢ésti zddného
integrovaného dopravniho systému. Méstska hromadna doprava (MHD) tedy neni v integraci
s zelezni¢ni. Zelezni¢ni stanice Rakovnik je vyznamnym dopravim uzlem. Kiizuje
se zde 5 Zelezni¢nich trati. Smérem na zapad je trat & 162 do obce Cista,
trat’ ¢. 174 do Becova nad Teplou a trat’ ¢. 126 smérem na Louny. Na vychod se cestujici

dostavaji zejména do Prahy po trati ¢. 120 pies Kladno nebo po trati ¢. 174 do Berouna.

1.1.2 LUZNA U RAKOVNIiKA

Obec je autem vzdalend 5 km od zelezni¢ni stanice v Rakovniku, avSak vzdalenost
na Zelezni¢ni stanici v Luzné je necelych 9 kilometri. Luzna u Rakovnika je zajimavy
zelezniéni uzel, zejména diky nejvét§imu Zelezniénimu muzeu u nas. Areal Muzea Ceskych
drah v Luzné u Rakovnika je umistén piimo v ramci zelezni¢ni stanice. Muzeum nabizi
navstévnikim nevSedni zazitek z historického koutku dopravy. Ve zdejsich sbirkach
jsou k vidéni parni lokomotivy, historické vozy, technickd zafizeni a zmenSeny Zelezniéni
model. V tomto zelezni¢nim uzlu Se sbihaji traté ¢. 124 smérem na Chomutov a trat’ ¢. 120

na Rakovnik. Dle oficialnich stranek obec Luzna u Rakovnika (6) ma 1 820 obyvatel.

LuZna u Rakovnika ma 2 ¢asti od sebe vzdalené 2 km. Luznd 1. se nachazi blize
hlavnimu silniénimu tahu ve smérech Rakovnik — Kladno. Do této Casti jsou zavedeny
autobusové linky. Stfedem Luzné II. je Zelezni¢ni stanice. Z této obce lidé cestuji nejen

individudlni automobilovou dopravou, ale i autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.

1.1.3 NOVE STRASECI

Druhé nejvétsi mésto v okrese Rakovnik, Nové Straseci, se nachazi 40 km od Prahy
na zapad. M¢ésto se rozklada vedle rychlostni silnice R6 smérem na Karlovy Vary.
Diky poloze je Nové StraSeci spiSe prijezdnim méstem. V okoli mésta se nenachazi zadna
vyznamna pamatka a prostfedi je vyuzivano zejména k individudlni rekreaci,
jako je chalupatfeni. Ve meést¢ se nachazi 2 vyznamna stiedoskolska zafizeni. Studenti
dojizd¢€ji z okolnich vesnic do Gymnazia Jana Amose Komenského a na Stfedni odborné
ucilisté Nové Straseci. Ve mésté se nachazi i vyznamné zdravotni stiedisko. Ke dni 1. 1. 2014

mélo mésto 5 315 obyvatel. (7)
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Zelezni¢ni stanice je od ndmeésti vzdalena 2,5 km. Nové Straseci se nachazi na hlavni
trase autobusové prepravy. Obcané vyuzivaji hlavné silni¢ni dopravu, at’ uz automobilovou

nebo autobusovou.

1.1.4 STOCHOV

Meésto Stochov se nachdzi na zapadni hranici okresu Kladno a je tfetim nejvétSim
méstem okresu. Stochov ma vyhodnou polohu mezi Prahou, Kladnem, Rakovnikem
a Slanym. Nedaleko odsud se nachazi obec Lany. Zde se nachdzi zdmek Lany a Lanské obora,

------

a femesel. Oficialni stranky mésta Stochov (8) uvadéji, ze zde zije 5 585 obyvatel.

Stochov je rozdélen do 4 ¢asti, 3 ¢asti jsou spojené a ¢tvrta je od centra vzdalena 2 km.
Tato ¢ast se nazyva Slovanka a zde se také nachazi Zelezni¢ni stanice. Diky napojeni
narychlostni silnici R6 Praha — Karlovy Vary jsou touto casti vedeny téméi vSechny
autobusové spoje smétujici z Rakovnika do Prahy. Obc¢ané vyuzivaji prevazné automobilovou

a autobusovou dopravu.

1.1.5 KACICE

Obec Kacice lezi 2 km od rychlostni silnice R6 Praha — Karlovy Vary. V obci se kona
fada kulturnich akci. Vzdélani je zde zajisténo détem od matetské skoly do 5. tfidy zdkladni
Skoly, poté museji dojizdét do vzdalengjSich obci ¢i mést. Nachazi se zde prakticky lékar,

avSak hlavni zdravotnické zafizeni je na Kladné. V obci Kacice zije 1 242 obyvatel. (9)

Zelezniéni zastavka je na okraji obce. Vétsina obyvatel dojizdi za praci do vedlejsich
¢i vzdalengjsich mést. Autobusové spojeni je odtud pouze do mést Kladno a Slany.
K pfepravé obcané vyuZzivaji zejména silni¢ni dopravu a vlakové spojeni v hodinovém taktu

smérem do Rakovnika a do Kladna.

1.1.6 KLADNO

Kladno je nejvétsim méstem StiedoCeského kraje, nachazi se 20 km zapadné od Prahy.
Mesto Kladno je kulturnim centrem regionu. V centru mésta se nachazi Kladensky zamek
s rekonstruovanym medvédariem. Sportovni nadSenci zde naleznou spoustu sportovnich

arealtl, hal a bazénli. Ve mésté se nachazi aquapark. Vyznamny je sportovni stadion SletiSte.
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Ve mésté se nachdzi 2 gymnazia, 11 stfednich odbornych Skol a ucilist a 3 vyssi
odborné skoly (10). Skoly zajistuji kvalitni vzdé&lani v §iroké oblasti i pro studenty
ze vzdalenych mést. Na Kladné pusobi 3 vysoké skoly, které poskytuji vzdélani zajemcim

Z celé republiky.

Kladno je dulezitym centrem zdravotnictvi, poskytuje cely komplex zdravotnickych
sluzeb. Oblastni nemocnice Kladno a.s. nemocnice Stfedoceského kraje ma vyrazné
regiondlni charakter, disponuje novym modernim sidlem StfedoCeské zachranné sluzby. Pocet

obyvatel byl ke dni 17. 7. 2014 dle oficialnich stranek mésta Kladna 66 738.

Zelezniéni stanice se nachazi na okraji mésta. V Kladné se sbihaji 2 Zelezni¢ni tratg,
trat’ Cislo 120 Praha — Rakovnik a trat’ ¢islo 093 Kralupy nad VItavou — Kladno. Autobusové
nadraZi je od Zelezni¢niho vzdaleno vzdusnou ¢arou 2 km. Doprava z Kladna do Prahy spada
pod zastitu Prazské integrované dopravy (PID) fizené Regionalnim organizatorem Prazské

integrované dopravy (ROPID).

1.1.7 HOSTIVICE

Meésto Hostivice se nachazi na zdpadnim okraji Prahy, jizn€ od leti§té Vaclava Havla.
V Hostivici sena namésti nachazi barokni zamek z druhé poloviny 17. stoleti.
Nejvyznamnéjsi historickou stavbou je v Hostivici Litovicka tvrz z roku 1330. Za méstem
se nachazi ptirodni pamatka Hostivické rybniky. Ve mésté se nachdzi 2 zakladni Skoly
a pouze privatni lékafi, obcané tudiZ museji jak za lékatskou péci, tak i za vySSim stupném
vzdélani dojizdét do vedlejSich vétsich mést. Pocet obyvatel dle (11) se ke dni 1. 1. 2014
pohyboval na 7 802 obcant.

Zelezni¢ni stanice se nachazi v severovychodni &asti mésta. V Hostivici se sbihaji
celkem 3 trat¢. Hlavni trat’ 120 Praha — Rakovnik, druhd z trati je 122 Praha Smichov —
— Hostivice — Rudna u Prahy a posledni trat’ je 121 Hostivice — Podlesin. Hostivice jsou
souasti Prazské integrované dopravy. Hostivice mé autobusové spojeni na dopravni
terminaly prazské MHD, zejména na stanici metra Zli¢in, kde se nachazi autobusové nadrazi,

a do spadového zdravotnického zatizeni Fakultni nemocnice v Motole.

1.2 VYTIPOVANI MiST DOJIZDKY DO PRAHY

Dlvodl dojizdéni je mnoho, hlavnimi oblastmi jsou dojizdéni za praci, navstéva

1€kail, navstéva Gradu, kultura, rekreace, nakupy atd. VSechny duvody vsak spojuje jediné,
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lidé museji vyuzit urcity druh dopravy. Hlavnimi rozhodovacimi parametry jsou rychlost,
dostupnost, cena a navaznost jednotlivych dopravnich systéma. Kazdy dopravce se snazi

ziskat co nejvice stalych zékazniki, a proto se snazi stale vylepSovat své poskytované sluzby.

Praha m4 nejvétsi koncentraci obyvatel v Ceské republice. Dle zpravodajského serveru
idnes.cz (12) do hlavniho mésta ptijizdi za praci kazdy 7. SttedoCech a to zejména diky dobré

dopravni obsluznosti, vétsim pracovnim pfiilezitostem a vys$§i mzdé. V Praze je mzda

Vv prumeéru o 8 tisic K¢ vyssi nez ve Stfednich Cechach.

V nasledujicich podkapitolach jsou piiblizeny jednotlivé vybrané cile dojizdky.
Vzdalenosti jsou vyhledavany prostiednictvim mapového portdlu mapy.cz. Piepravni doba

v dopravnich prostiedcich je vyhledana pomoci portalu idos.cz

1.2.1 VACLAVSKE NAMESTI

Viaclavské namésti je centrem metropole, a tudiz nejfrekventovanéjsim
a nejznamgejsim nameéstim v Praze. Lidé se sem sjizd¢ji za kulturou, obchodem i za praci, neni
pochyb, ze je zde nejvétsi koncentrace lidi a to i diky 2 pfestupnim stanicim metra.
Na Viaclavském nédmésti je nespocet obchodli a nedaleko i obchodnich center. Diky
pfestupnim stanicim zde cestujici zacinaji nebo konéi svoji cestu. Hlavni kulturni
¢asti Vaclavského namésti je sal Lucerna, nachazi se zde kina, divadla a pfimo na namésti
se konaji sezonni akce pro vetejnost. Hlavni dominantou je Narodni muzeum, které rocné

navstivi podle (14) bezmala ¢tvrt milionu lidi.

Na Vaclavské namésti se cestujici z Masarykova nadrazi dostanou pésky

za Ctvrt hodiny, tramvaji za 4 minuty a metrem za 2 minuty, vzdalenost je 1 km.

1.2.2 UNIVERZITA KARLOVA

Univerzita Karlova, jedna z nejstarSich univerzit ve stiedni Evropé, je povazovana
za centrum vzdélavani v Praze. Zakladem univerzity je 17 fakult, z toho 2 sidli v Hradci
Kralové a 1 fakulta v Plzni. Rektorat Univerzity Karlovy v Praze se nachazi na Ovocném trhu
vedle Stavovského divadla. Dle oficialnich webovych stranek Univerzity Karlovy (15)
nauniverzit¢ studuje vice nez 53 000studenti a zaméstnanych je zde vice

jak 7 900 zamé&stnancu.

Rektorat je vzdalen od Masarykova nadrazi asi 800 metrd a chizi to zabere

asi 12 minut. Jako alternativu lze vyuzit tramvaj, ktera vSak nejede pifimo na rektorat,
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ale jen na Namésti republiky. Tato zastavka je vzdalena 500 metrh od rektoratu, tudiz se cesta
pesky zkrati o 300 metrd. Jizda tramvaji trva 2 minuty. Cestujicimu tato alternativa zabere

9 minut.

1.2.3 VSEOBECNA FAKULTNI NEMOCNICE V PRAZE

Vseobecna fakultni nemocnice (VFN) v Praze sidli na Karlové namésti a patii
K nejvétsim  zdravotnickym  zafizenim v Ceské republice. Nemocnice spolupracuje
s 1. Iékaiskou fakultou Univerzity Karlovy a je tedy zdrojem nejen zdravotni péce na vysoké
urovni, ale i zakladem pro vyuku a vyvoj zdravotnického oboru. Dale spolupracuje s dalSimi
fakultami vysokych $kol, atim je zde vytvarena velkd zdkladna védy a vyzkumu.
Do nemocnice mifi nejen pacienti a zaméstnanci, ale i studenti a odbornici z fad vetejnosti.

V nemocnici pracuje celkem 5 734 zaméstnancu (16), tento stav byl ke dni 31. 12. 2013.

Karlovo namésti je od Masarykova nadrazi vzdaleno 2 km. Tramvaji cesta uplyne
za 9 minut. Cestujici mohou jet metrem, kdy ze zastavky Namésti Republiky na zastavku
Karlovo namésti cesta trva také 9 minut. Stanice metra ani tramvajova zastavka neni piimo

u fakultni nemocnice, cestujici musi jit jesté 5 minut pésky.

Na Obr. 2 jsou na mapé vyobrazena mista dojizd’ky v centru Prahy.
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1 Waclavské nameésti. 2 Univerzita Karlova. 3 VSeobechafakultni nemocnicev Praze.

Obr. 2 Dojizd’ka do Prahy
Zdroj: Autorka s vyuzitim (3)
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1.3 ZELEZNICNI SPOJEN{

Na trati 120 Praha — Rakovnik se nachazi celkem 20 Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Trat' je rozd€lena stanici Kladno, osobni a spésné vlaky jsou vedeny do/z této stanice.

Rychliky jezdi po celé trati, tedy z Prahy do Rakovnika.

Dle CSU (2) bylo v roce 2011 celkem 66 589 cestujicich, ktefi vyuzivali k dopravé
nauzemi okresii Rakovnik a Kladno vlak, autobus ¢i auto. Z celkové sumy dojizdéjicich

a vyjizdgjicich pouhé 4 % vyuzivaji k piepravé zelezni¢ni dopravu.

Provozovatel Zelezni¢ni dopravy je akciova spoleénost Ceské drahy. Na osobni
a spésné vlaky je nasazena jednotka Regionova (814+914). Posilovy spésny vlak je slozen
z kombinace motorové lokomotivy 714 a vozi Btx'®, nebo Btax’® a jednotek Regionova.
Rychlikové vlaky jsou sestaveny z dieselelektrickych lokomotiv 750.7, vozi Bdtn’*
afidiciho vozu ABfbrdtn’® (17). Ridici viiz je vybaven zvedaci plosinou, je tedy vhodny
pro ptepravu cestujicich s omezenou schopnosti pohybu. Druhd ¢ast vozu je pak urcena

pro ptepravu cestujicich v 1. tfide.

Vlakové spojeni na této trati je bezbariérové pro cestujici s pohybovym postizenim.
Rychliky jsou vybaveny zvedaci ploSinou pro cestujici na voziku. Osobni a spéSné vlaky
jsou nizkopodlazni s ur¢enym prostorem pro pohybové hendikepované. Posilujici spésné

vlaky z Prahy do Rakovnika a zpét nejsou bezbariérové.

Cast trati do Kladna je zafazena do systému Prazské integrované dopravy. Cestujici
na této trati mohou vyuzit smluvnich pfepravnich podminek zminéné PID. Do tohoto systému
jsou zatazeny i rychliky. Jsou pouze 3 rychlikové linky, na kterych lze uplatnit pfepravni
podminky PID. Zbylé dvé linky jsou z Prahy do Vsetat a z Prahy do Kralup nad Vltavou (18).
Diky tomuto jsou spoje také oznacovany jako zrychlend linka RS5. Trat’ je dale oznacovana
jako S5. Systém linek S je oznaceni pro prazské piiméstské traté, na kterych je pievazné
organizovan taktovy provoz.

V nasledujicich podkapitolach jsou zohlednény ¢asy odjezdu a piijezda dle jizdniho
fadu 2013/2014 (13). Casové udaje o odjezdech a piijezdech jsou vyhledany pomoci

informaéniho portalu o jizdnich fadech (19) jizdnirady.idnes.cz.

1.3.1 PRAHA — KLADNO

V prvni polovin¢ traté¢ 120 Praha — Rakovnik se nachazi 10 dopraven vcetné stanice
Praha-Masarykovo nadrazi, hlasky Pavlov a stanice Kladno. Trat’ je dlouha 31 km.
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Spojeni z Prahy do Kladna je v pilhodinovém taktu, odjezd je vzdy v celou hodinu
a 2. minutu a poté ve 30. minuté. Ve druhou minutu se stfidaji spésné a rychlikové vlaky.
Rychlik zastavuje ve stanicich Praha-Dejvice a Hostivice. Primérna doba jizdy z Prahy
Masarykova nadrazi na Kladno je 37 minut. Spojeni v 30. minutu je zaji$téno osobnimi vlaky,
které konci ve stanici Kladno a zastavuji na vSech zastavkach na trati. Jedind zastavka Pavlov
je na znameni. Cestujicim v osobnim vlaku cesta trva v priméru 56 minut. Tento takt plati
cely den mimo 11. hodinu od 7. do 21. hodiny. V ranni $pi¢ce a odpoledni $picce je spojeni
posileno o 6 spésnych spoji vyjizd€jicich v 17. minuté z Prahy. Ty poté pokracuji

ptes Kladno do Kralup nad Vltavou.

V opacném sméru z Kladna vlaky také jezdi v pilhodinovém taktu. V 15. minuté

------

ze zastavky Kladno-Ostrovec. Na trati je vedeno 12 rychlikovych, 23 spéSnych a 21 osobnich

spoju ve vSedni den. Spésné vlaky zastavuji na stejnych stanicich a zastavkach jako rychliky.

Na Obr. 3 je Cervené zvyraznéna ¢ast trati 120 z Prahy do Kladna. Napravo je ¢ast

prazské aglomerace.
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Obr. 3 Trat Praha — Kladno
Zdroj: Autorka s vyuzitim (3)
1.3.2 KLADNO — RAKOVNIK

Druhé cast trat€¢ 120 Praha — Rakovnik je dlouha 42 kilometrd. V tomto useku

se nachazi celkem 10 stanic a zastdvek véetn¢ pocatecni a koncové stanice.

Jizdni fad v tomto Useku je taktovy. Z Kladna jsou odjezdy osobnich vlaki a rychlika
vV dvouhodinovém taktu, kdy rychlik odjizdi v lichou hodinu a 43. minutu a osobni vlaky

odjizdi v sudou hodinu a 46. minutu. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.1, rychlik v tomto
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useku  zastavuje v  obcich Kacice u Kladna, Stochov, Nové StraSeci,

Luzné u Rakovnika a Rakovnik. Trasu ujede za 49 minut.

Osobni vlaky zastavuji pravidelné v Zelezni¢nich stanicich Kamenné Zehrovice,
Stochov, Nové Straeci, Revni¢ov, Luzna u Rakovnika a Rakovnik. Na znameni jeste
zastavuji na zastavkach Kacice, Rynholec a Rakovnik-zastavka. Cestujicim cesta zabere
vV priméru 54 minut. Osobni vlak jede o 5 minut déle nez rychlik. Spésny vlak zastavuje
ve stanicich stejnych jako osobni, avSak pokracuje az do Prahy. Ranni a odpoledni Spicka

je posilena o dva spésné vlaky.

Zvlastnosti na trati je obec Kacice. Na této zastdvce rychlik vzdy zastavuje,

avsak pro spésné a osobni vlaky je tato zastdvka na znameni.

Na Obr. 4 je ¢ervené vyobrazena Cast trati 120 a to z Kladna do Rakovnika.

h N ~ LUTTUVKWY Vinafice
~ N N 32 7
. . N Kalice

LibuSin Klaar-llo_
o 1
= — _JH

Mo 22
Ligs &7 Stochov &
P N. Straé\eci an

\\\\ISan'\en'hé O
Tuchlovice || Zehrovics

\\ A " !
255 T oy YA X\ Doksy I { - Velks:

Ruda

N = \ 2
. [ Re |8 Vel. Dcbra St
D {w QQQ\ :N(O?’:omaié'
8 i Zilina =), ST —
~ Rakovnik . € 0 Drozac. 18 I -
N Fivoklatsko BraSkoy /{5
N
- Hor.
} Novy Dim Lhots Bezcékav | Kysice ]
b} = 201)

-

Obr. 4 Trat Kladno - Rakovnik
Zdroj: Autorka s vyuzitim (3)

1.3.3 PRAHA — RAKOVNIK

Celkova délka trati dle jizdniho fadu pro rok 2013/2014 (19) je 73 km. Spojeni
z Prahy Masarykova nadrazi je kazdou celou hodinu a dvé minuty. V lichou hodinu jezdi
rychliky Praha — Rakovnik a v sudou spésny vlak do Kladna, na ktery navazuje osobni vlak
do Rakovnika. Tento takt je po cely den od 7:02 do 20:02 mimo 11. hodiny, kdy je rychlikovy

spoj zrusen.

Z Rakovnika jezdi rychliky i osobni vlaky ve dvouhodinovém taktu. Rychlik jede
v lichou hodinu a 22. minutu a osobni vlak do Kladna v sudou hodinu a 6. minutu. Na Kladn¢
je navaznost osobnich vlakti do Prahy. Pokud je osobni nebo spény vlak z Prahy slozen
z vice souprav Regionova, jedna souprava pokracuje na trati 093 smérem na Kralupy

nad Vltavou a zbytek vlaku pokracuje po trati 120. Opaénym smérem Se K soupravé osobniho
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vlaku z Rakovnika ve stanici Kladno pfipoji dalsi souprava, celd pak pokracuje do Prahy.
Toto feSeni je vyhodné pro cestujici, ktefi tak nemuseji ve stanici Kladno piestupovat

do jiného vlaku. AvSak nevyhodou je, Ze je to uplatiovano pouze ve Spicce.

1.3.4 VZDALENOST A DOBA PREPRAVY

V Tab. 1 je zminéna vzdalenost mezi jednotlivymi misty cesty, v Tab. 2 je vyjadien
potiebny Cas K ptepravé. V Tab. 2 je ¢as piepravy rozdélen dle kategorie vlaku a koncovych
mist dojizd’ky. Rozdil mezi Casem v osobnim vlaku a ¢asem stradvenym v rychliku je znatelny
zejména ve stiedni Casti trati. Cestujici z Hostivic pociti nejmensi casovy rozdil a to pouhé
3 minuty, cestujici z Kladna pak 12 minut, ze zastavek Kacice a Stochov 23 minut. Z dalSich
zelezni¢nich stanic jsou Casy piepravy kratsi ze zastavky Nové Straseci a Luzna u Rakovnika

je to 22 minut a z Rakovnika je to pouze 16 minut.

Cestujici se do Prahy do 30 minut dostanou pouze z obce Hostivice. Do 1 hodiny
se cestujici na cilovd mista v Praze dostanou z Zelezni¢ni stanice Kladno. Hodinu a pil
na cestu vlakem do Prahy uz museji poéitat lidé z Kacic, Stochova a Nového Straseci.

Z Luzné u Rakovnika a z Rakovnika pak lidé cestuji nad hodinu a ptl.
Doba piepravy je pocitana pro vystupujici v Zelezni¢ni stanici Praha-Dejvice a dale
pak pro metro ze stanice HradGanska. Zelezniéni stanice leZi mezi stanicemi metra

linky A Hrad¢anska a Dejvicka. Pro lepsi nasledné porovnani je brana v potaz stanice

Hradc¢anska.

Tab.1 Vzdalenost pfepravy zZelezni¢ni dopravou

Praha-Dejvice — Rakovnik [km]

Vaclavské namésti | Karlova Univerzita VFN

vlak metro celkem|vlak metro celkem|vlak metro celkem
Hostivice 17 5 22 17 3 20 17 3 20
Kladno 31 5 36 31 3 34 31 3 34
Kacice 41 5 46 41 3 44 41 3 44
Stochov 44 5 49 44 3 47 44 3 47
Nové Straseci 51 5 56 51 3 54 51 3 54
Luzna u Rak. 64 5 69 64 3 67 64 3 67
Rakovnik 73 5 78 73 3 76 73 3 76

Zdroj: Autorka s vyuzitim (3)
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Tab. 2 Doba piepravy Zelezni¢ni dopravou

Praha-Dejvice — Rakovnik [min]
Vaclavské namésti | Karlova Univerzita VFN

vlak metro celkem|vlak metro celkem|vlak metro celkem

R 13 5 18 13 11 24 13 15 28

Hostivice Sp| 13 5 18 13 11 24 13 15 28
Os| 16 5 21 16 11 27 16 15 31

R | 27 5 32 27 11 38 27 15 42

Kladno Sp| 27 5 32 27 11 38 27 15 42
Os| 39 5 44 39 11 50 39 15 54

R | 39 5 44 39 11 50 39 15 54

Kacice Sp| 44 5 49 44 11 55 44 15 59
Os| 62 5 67 62 11 73 62 15 77

R | 43 5 48 43 11 54 43 15 58

Stochov Sp| 47 5 52 47 11 58 47 15 62
Os| 66 5 71 66 11 77 66 15 81

R | 54 5 59 54 11 65 54 15 69

Nové Straseci |Sp| 57 5 62 57 11 68 57 15 72
Os| 76 5 81 76 11 87 76 15 91

R | 67 5 72 67 11 78 67 15 82

Luznd u Rak. Sp| 71 5 76 71 11 82 71 15 86
Os| 89 5 94 89 11 100 | 89 15 104

R | 80 5 85 80 11 91 80 15 95

Rakovnik Sp| 85 5 90 85 11 96 85 15 100
Os| 96 5 101 | 96 11 107 | 96 15 111

Zdroj: Autorka s vyuzitim (13)

1.4 SPOJENI VEREJNOU LINKOVOU AUTOBUSOVOU DOPRAVOU

Autobusova doprava ma spole¢né vlastnosti s dopravou zelezni¢ni a automobilovou.
Spole¢né prvky s zelezni¢ni dopravou je podobny komfort, kdy se cestujici nemusi soustiedit
na fizeni vozidla, dale pak nastaveny jizdni fad, hromadna pteprava vice lidi a stanovena trasa
jizdy. Naproti tomu spolecné prvky s individudlni automobilovou dopravou jsou urcitd zna¢na
zavislost na nestalé dopravni situaci, vétsi zavislost na povétrnostnich podminkach a vyuziti

spolecné dopravni cesty.
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V nésledujicim odstavci jsou uvedeny pocty spoji v danych relacich za tyden.
Z Rakovnika do Kladna se lidé mohou dostat 3 autobusovymi linkami (35 spojt), Do Prahy
je zavedeno 37 linek (328 spoju). Z Luzné u Rakovnika se ze zastavky Luzna,,zel.s. lidé
dostavaji 2 linkami (21 spojit) do Rakovnika. Tato stanice se nachdzi v Luzné II. Pfes Luznou
I, zastavku Luzna,1.¢sl.arm. vede 1 linka (10 spoji) do Kladna a 1 linka do Prahy
(104 spojir). Pies Nové StraSeci vede 5 linek (136 spoji) do Kladna, do Prahy se obcané
dostavaji 8 linkami (354 spoji) a do Rakovnika celkem 9 linkami (328 spojti). Dal$im
vyjezdnim mistem je obec Stochov - Slovanka. Z této obce se lidé do Kladna dostanou
7 linkami (217 spojt), do Prahy 4 linky (217 spojt) a do Rakovnika 5 linek (176 spoji). Lidé
Kk piepravé z Kacic vyuzivaji 5 autobusovych linek smérem do Kladna, 2 autobusové linky
smérem na Slany. Do Rakovnika a ani do Prahy tu linky nejsou zavedeny. Z mésta Kladno
je vedeno celkem 123 linek (636 spojt) do hlavniho mésta, do spoji nejsou zapocitané linky
Mgstské autobusové dopravy. Do Rakovnika celkem jezdi 3 linky (60 spoji). Pres Hostivice
je vedeno celkem 6 linek (235 spoji). VSechny linky jsou ve sméru na Prahu a z téchto linek
je jedna ze sméru Rakovnik. Ciselné udaje jsou vyhledavany dle zdroje (20). V poétu linek
aspojii nejsou zohlednény linky méstské hromadné/autobusové dopravy (mésto Kladno

a Hostivice).

Cestujici smétujici z Rakovnika do centra Prahy autobusem ma dvé varianty. Prvni
variantou je jet na kone¢nou stanici Zli¢in a dale pokracovat metrem linky B. Druhou
variantou je dojet na kone¢nou stanici HradCanska. Tato zastavka se nachazi u stejnojmenné
stanice metra linky A. Z HradCanské se cestujici na cilovda mista dostanou metrem,
nebo tramvaji. Na Vaclavské namésti je nejrychlejsi jet metrem. Pokud by na ostatni
vytipovana mista zvolili také metro, museli by vyuZzit pfestupni stanice Mustek a piejit
na linku B a ¢asove by diky pfestupu moc neusettili. Z tohoto divodu je zvolena tramvajova

doprava.

V nasledujicich podkapitolach jsou Casové udaje 0 odjezdech a piijezdech vyhledany

pomoci informac¢niho portalu o jizdnich adech (19) jizdnirady.idnes.cz.

1.4.1 DOBA PREPRAVY

Cestujici na Zli€in stravi v priméru o 17 minut v autobuse mén¢ nez cestujici jedouci
na HradCanskou. Tuto dobu vSak vyrovna cesta prazskou MHD. Tab. 3 je koncipovana
na konec¢nou stanici Praha,,Zli¢in. Z Kac¢ic a Luzné u Rakovnika neni zaveden pfimy spoj.

Obyvatelé Kacic vzdy pfi cesté autobusem do Prahy museji prestupovat na Kladné. Druha
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polovina Tab. 3 ukazuje dobu piepravy autobusem na zastavku HradCanska. Cestujici
z Kladna nemaji spoj na Hrad¢anskou, ale na kone¢nou stanici metra linky A, Dejvicka.

Obyvatel¢ Hostivice a Kacice pak nemaji piimy spoj.

Tab. 3 Doba piepravy autobusovou dopravou

Praha,,Zlicin [min]
Vaclavské namésti Karlova Univerzita VEN
autobus | metro | celkem | autobus | metro | celkem | autobus | metro | Celkem

Hostivice 14 21 35 14 23 37 14 18 32
Kladno 46 21 67 46 23 69 46 18 64
Kacice - - - - - - - - -

Stochov 27 21 48 27 23 50 27 18 45
Nové Straseci 34 21 55 34 23 57 34 18 52
Luzna u Rak. - - - - - - - - -

Rakovnik 54 21 75 54 23 77 54 18 72

Praha,, Hrad¢anska [min]
autobus‘metro celkem autobus‘ tram | celkem autobus‘ tram | celkem

Hostivice - - - - - - - - -
Kladno 45 6 51 45 16 61 45 15 60
Kacice - - - - - - - - -
Stochov 48 5 53 48 11 59 48 15 63
Nové Straseci 52 5 57 52 11 63 52 15 67
LuZna u Rak. 68 5 73 68 11 79 68 15 83
Rakovnik 68 5 73 68 11 79 68 15 83

Zdroj: Autorka s vyuzitim (3), (13)

V nasledujici Tab. 4 je vyobrazena nejvyhodnéjsi varianta cesty do Prahy
na stanovena cilova mista. Z Kacic jak jiz bylo zminéno, nevede zadny pfimy spoj. Z Hostivic
cestujici mohou pouze z variant Zli¢in a Hrad¢anska na autobusové nadrazi u obchodniho
centra Metropole Zli¢in. Na druhou stranu opacnou situaci maji obyvatelé
Luzné u Rakovnika, ktefi mohou jet pouze na kone¢nou zastavku Hrad¢anska. Nejvyhodnéjsi
pro obyvatele Kladna je doprava na zastavku Dejvicka. Z ostatnich mést je vyhodnéjsi
jet na Zli¢in. Zajimavosti je, Ze pro cestujici na Vaclavské namésti z Rakovnika je rychlejsi
jet na Hrad¢anskou, a to z diivodu nasledného rychlého spojeni metrem. Rozdil mezi vystupni
zastavkou Zli¢in a Hrad¢anska (Dejvicka) by nejvice pocitili obyvatelé mést Stochov

a Kladno.
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Tab. 4 Nejvyhodné&jsi koneéna stanice autobusové dopravy

Praha — Rakovnik
Vaclavské nameésti | Karlova Univerzita VFN
Hostivice YA VA z
Kladno D D D
Kacice - - -
Stochov Z z Z
Nové Straseci Z z Z
Luznd u Rakovnika H H H
Rakovnik H z z

Z — Praha,, Zli¢in, D — Praha,, Dejvicka, H — Praha,, Hrad¢anska

1.4.2 VZDALENOST

Zdroj: Autorka

Nasledujici Tab. 5 ukazuje, jakou vzdalenost cestujici urazi. Nejdelsi usek

je z Rakovnika na Karlovu Univerzitu. Nejkratsi pak z Hostivic do VFN. Z tabulky lze vy¢ist,

ze obyvatelé Kladna si prodlouzi trasu o 20 km, kdyZ by jeli pfes konecnou stanici Zli¢in.

Vyrazné na Casu by to pocitili, kdyby jeli na Vaclavské namésti. Prodlouzi si cestu o vice

jak ¢tvrt hodiny. Na ostatni mista je to rozdil pfiblizn¢ 6 minut.

Tab. 5 Délka trasy autobusovou dopravou

Praha,,Zlic¢in [km]
Vaclavské nameésti Karlova Univerzita VFN

autobus | metro | celkem | autobus | metro | celkem | autobus | metro | celkem
Hostivice 6 21 27 6 23 29 6 18 24
Kladno 31 21 52 31 23 54 31 18 49
Kacice - - - - - - -
Stochov 31 21 52 31 23 54 31 18 49
Nové Straseci 38 21 59 38 23 61 38 18 56
LuZna u Rak. - - - - - - - - -
Rakovnik 55 21 76 55 23 78 55 18 73

Praha,, Hradcanska [km]

autobus | metro | celkem | autobus | tram | celkem | autobus | tram | celkem
Hostivice - - - - - - - -
Kladno 28 3 31 28 5 33 28 4 32
Kacice - - - - - - - -
Stochov 36 5 41 36 11 47 36 15 51
Nové Straseci 44 5 49 44 11 55 44 15 59
LuZna u Rak. 55 5 60 55 11 66 55 15 70
Rakovnik 61 5 66 61 11 72 61 15 76

Zdroj: Autorka s vyuzitim (3),(13)
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1.5 SPOJENI INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVOU DOPRAVOU

Tak jako kazdy druh dopravy i automobilova ma své vyhody a nevyhody. Pro cestujici
je hlavni vyhodou ¢asova a diky husté dopravni stiti i prostorova flexibilita. Tyto vyhody jsou
vSak vyvazeny nékterymi negativy jako naptiklad dopravni kongesci, poctem parkovacich
mist u stanovenych cili cesty nebo rostouci cenou pohonnych hmot, jenz se odrazi

Vv celkovych nakladech.

Diky vystavéné a castecné zrekonstruované rychlostni silnici R6, mohou cestujici
vyrazné snizit dobu jizdy. Tato Silnice prvni tfidy je propojena s tzv. prazskym okruhem,
tedy silnici R1. Tato rychlostni silnice je zpoplatnéna, fidi¢i si tedy musi pofidit dalniéni

znamku. Toto je jeden z fixnich nakladd, ktery fidi¢ dojizd&jici do Prahy musi zohlednit.

Pro porovnani je v nasledujicich Tab. 6, Tab. 7 a Tab. 8 je uvedena vzdalenost
od Zelezni¢ni stanice vyjizd'’ky do konkrétniho mista v Praze (misto dojizd’ky, Praha-Zli¢in,
Praha-Hradcanska). Jizdni vzdalenost a potiebny ¢as k prepravé je vyobrazena dle webovych
stranek mapy.cz. (3) Cas je teoreticky. Vzhledem k dopravni situaci by byl ¢as delsi.
VIiv ma zejména dopravni $pic¢ka ¢i sedlo a mimofadné kongesce nebo planované uzavirky.
V druhé casti je vyobrazena délka trasy mezi jednotlivymi misty po nejrychlejsi cesté
smoznym placenym tusekem po silnici R6. Cilova mista v Praze jsou pfizpisobena

parkovistim na Vaclavském namésti, na parkovisti u nakupniho centra Kotva a ¢i na Karlové

namésti pred VFN.
Tab. 6 Piima vzdalenost a doba piepravy automobilovou dopravou
Praha — Rakovnik
Doba pfepravy [min] Vzdalenost [km]
Valcla\v/skle Kérlovg VEN Valcla\v/skle K:.arlovfa\ VEN
namesti | Univerzita namesti | Univerzita
Hostivice 24 22 21 17 14 15
Kladno 32 29 29 31 28 29
Kacice 36 33 33 42 39 40
Stochov 36 33 32 42 39 40
Nové Straseci 41 39 38 49 46 47
Luzna u Rak. 50 47 47 59 56 57
Rakovnik 55 53 51 62 60 60

Zdroj: Autorka s vyuzitim (3), (13)
V Tab. 7 je vyobrazena vzdalenost z zelezni¢nich stanic a zastavek na konecnou

stanici metra B, Zli¢in. Na Zli¢iné je obchodni centrum Metropole Zli¢in, které je vybaveno
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rozsédhlym parkovistém pro 2 000 aut. Parkovisté se vSak otevird s otviraci dobou nakupniho
centra, tedy v 9:00, a zavira se o pilnoci. Je bezplatné. V blizkosti stanice metra se nachazeji
parkovisté¢ P&R s celkovou kapacitou 200 parkovacich mist. Auta zde mohou stat za poplatek
20 K¢ za den. U sjezdu ze silnice R5 jsou dalsi parkovaci mista U obchodniho centra AVION
Shopping Park Praha. Tato parkovaci mista jsou vSak vzdalena od stanice metra 10 min pé&si
chizi.

Cestujici, ktefi zvoli tuto variantu pro cestovani do Prahy, pak nasledn¢ na své cilové
misto cestuji metrem. Do centra se dostanou za 18 minut na Karlovo namésti,

za 21 minut na ptestupni stanici Mistek a za 23 minut do stanice Namésti Republiky.

Tab. 7 Automobilova doprava — Praha,, Zli¢in

Praha,, Zlicin

Doba prepravy [min]

Vaclavské nameésti Karlova Univerzita VFN
auto | metro | cekem auto| metro | cekem | auto ‘ metro | cekem
Hostivice 11 21 32 11 23 34 11 18 29
Kladno 18 21 39 18 23 41 18 18 36
Kacice 22 21 43 22 23 45 22 18 40
Stochov 21 21 42 21 23 44 21 18 39
Nové Straseci 27 21 48 27 23 50 27 18 45
LuZna u Rak. 36 21 57 36 23 59 36 18 54
Rakovnik 40 21 61 40 23 63 40 18 58

Vzdalenost [km]

Vaclavské namésti Karlova Univerzita VFN
auto | metro |cekem|auto| metro | cekem | auto | metro | cekem
Hostivice 10 14 24 10 14 24 10 22 32
Kladno 22 14 36 22 14 36 22 22 44
Kacice 33 14 47 33 14 47 33 22 55
Stochov 33 14 47 33 14 47 33 22 55
Nové Straseci 40 14 54 40 14 54 40 22 62
Luzna u Rak. 50 14 64 50 14 64 50 22 72
Rakovnik 53 14 67 53 14 67 53 22 75

Zdroj: Autorka s vyuzitim (3), (13)
Tab. 8 je obdobou Tab. 7 stim rozdilem, ze auto je zanechano na parkovisti
u zelezni¢ni stanice v Dejvicich. Cestujici poté dochazeji na tramvajovou zastavku nebo

do stanice metra se shodnym nazvem Hrad¢anska.

Je nezbytné pfipomenout, ze uvedeny cas plati za predpokladu nizké hustoty dopravy.

Dale do ¢ast neni pfipoc¢itana doba potiebna na piestup a ptipadné ¢ekani na spoj.
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Tab. 8 Automobilova doprava Praha,, Hrad¢anska

Praha,, Hrad¢anska

Doba prepravy [min]

Vaclavské namésti Karlova Univerzita VFN
auto | metro | cekem|auto| tram. |cekem]auto| tram. |Cekem
Hostivice 18 5 23 18 11 29 18 15 33
Kladno 26 5 31 26 11 37 26 15 41
Kacice 29 5 34 29 11 40 29 15 44
Stochov 29 5 34 29 11 40 29 15 a4
Nové Straseci | 35 5 40 35 11 46 35 15 50
LuZzna u Rak. 44 5 49 44 11 55 44 15 59
Rakovnik 48 5 53 48 11 59 48 15 63
Vzdalenost [km]
Vaclavské namésti Karlova Univerzita VFN
auto | metro | cekem | auto ‘ tram. |cekem|auto| tram. |cekem
Hostivice 14 2 16 14 3 17 14 3 17
Kladno 26 2 28 26 3 29 26 3 29
Kacice 38 2 40 38 3 41 38 3 41
Stochov 38 2 40 38 3 41 38 3 41
Nové Stradeci | 44 2 46 44 3 47 44 3 47
Luznd u Rak. 54 2 56 54 3 57 54 3 57
Rakovnik 58 2 60 58 3 61 58 3 61

Zdroj: Autorka s vyuzitim (3), (13)

Nejvyhodnéjsi, jak je ziejmé, je automobilova doprava piima k cili, avSak diky vysoké
zavislosti na dopravni situaci a tedy nizké spolehlivosti se fadi aZ na posledni misto.
Alternativni variantou je zanechat automobil na parkovisti P&R na okraji Prahy a dale
pokrac¢ovat metrem. Timto se snizi riziko zpozdéni plynouci z moznych dopravnich kongesci,

a tudiz se tato varianta jevi nejvyhodnéjsi. Cestujici si prodlouzi cestu o 10 minut.

Je zajimavé, ze cestujici se na Vaclavské namésti autem dostane pomaleji, nez kdyby
automobil zanechal na zastavce Hradcanska a dal pokracoval metrem. Lze tedy fici, ze rozdil

okolo 10 minut neni markantni a cestujicim do Prahy se vyplati vyuZit prazské MHD.

1.6 VYHODNOCENI

Jak z tabulek vyplyva, nejdelsi ¢as cestujici stravi ve vlaku. Pokud by vyuzil osobniho
vlaku a jel by do VFN, cesta by mu zabrala vice jak 111 minut. Kdyby jel stejnou cestu,
ale osobnim automobilem cesta by mu mohla trvat necelou hodinu. Rozdil je tedy znatelny,

autem cesta zabere zhruba o polovinu ¢asu méné. Pro cestujici z Rakovnika je nejméné
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vyhodné cestovat vlakem, cesta trva nejdéle a je zaroveil nejdel§i. Rakovnik je od Prahy
(Praha-Dejvice/Praha,,Hrad¢anska) vzdalen po silnici 61 km, vlakem je vSak trasa delsi
a to 73 km. Nejrychlejsi doprava je osobnim automobilem. Pro cestujiciho, ktery nevlastni
auto, je vyhodnéjsi jet autobusem na zastavku HradCanska. Toto plati od Rakovnika po stanici
Stochov. Poté je pro cestujici bez auta vyhodnéjsi vyuzit zelezni¢ni dopravu. Ve Stochové
si ob¢ané mohou zvolit, zda do Prahy pojedou vlakem nebo autobusem, zde nastava zlom.

Blize k Praze je pro cestujici vyhodnéjsi jet vlakem. Vlak z Hostivic je pfimym konkurentem

individualni automobilové dopravy.

Po celé délce trasy se Cas cesty jednotlivymi druhy dopravy méni. Zalezi tedy, odkud
cestujici vyjizdi. Na Obr. 5 je vyobrazena spojnice trendu doby piepravy jednotlivymi
dopravnimi prostfedky. Osa X vyobrazuje jednotliva mista dojizd’ky a osa y ¢as potiebny
k piepravé. Cas k prepravé jednotlivymi dopravnimi prostfedky je vztazen k jednomu mistu.
Cilovym mistem je Vaclavské namésti s vyuzitim piestupniho bodu. Cestujici vzdy v kone¢né
fazi cesty vyuziji prazské metro ze stanice Hrad¢anska do stanice Mustek. Pro lepsi nazornost
byla vybrana kritéria pro vSechny druhy dopravy stejné. Pro cestujici zelezni¢ni dopravou
je vystupni stanici Praha-Dejvice, pro cestujici autobusovou dopravu je vystupni stanici
Praha,,Hrad¢anska, tidi¢i automobilll zanechavaji vozidlo u Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice.
Nasledna ¢ast trasy je poté pro vSechny cestujici stejna. Do Casu na piepravu neni zapocitan

¢as potiebny na prestup a ¢ekani na nésledujici spoj MHD.

Nejvyhodné&jsi dopravni prostiedek

Vigk

Autobus

Automobil

=50
£ 40
30 =

%
20

Rakovnik LuZznad u Rak.  Nové Straseci Stochov Kadice Kladno Hostivice

Obr.5 Nejvyhodné&jsi dopravni prostredek
Zdroj: Autorka
Naptiklad pro cestujici z Rakovnika je nejvyhodné&jsi vyuzit automobilovou dopravou,
poté autobusovou a na poslednim misté je doprava vlakem. Kdy cesta na Vaclavské namésti
zabere 85 minut, kdezto autem o pul hodiny méné. Bod zvratu mezi autobusem a vlakem

je ve mésté Nové StraSeci, kdy je cesta vlakem rychlejsi nez cesta autobusem. Druhy zvrat
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mezi vlakem a osobnim automobilem se nachédzi na Kladné, kdy se nejrychlejsim dopravnim

prostiedkem stava vlak.

Atraktivita Zeleznicni dopravy na této trati je vyhovujici pro prvni tsek cesty,
tedy z Prahy do Kladna. Pro druhy usek, z Kladna do Rakovnika, Zelezni¢ni doprava
na atraktivité ztraci. Na této trati lze pozorovat jev, ¢im bliZe je pocate¢ni misto trasy k Praze,

tim vyhodné&jsi je vyuzit zelezni¢ni dopravu.
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2 STAVAJICISTAV TRATI 120 PRAHA - RAKOVNIK

Celostatni trat’ 120 Praha-Bubny — Rakovnik je rozdélena na 2 c&asti. Tyto Casti
rozdéluje mésto Kladno. Jak jiz bylo fe¢eno v ptedchozi kapitole, tyto dvé ¢asti se 1isi nejen
dopravni obsluznosti. Zelezniéni spojeni pro cestujici z Kladna do Prahy a zpét je stejné
atraktivni jako konkuren¢ni autobusova ¢i automobilova doprava. K tomuto nahrava
I planovand modernizace tohoto useku trati s odbockou na letist¢ Vaclava Havla,
ktera by mé¢la byt schvalena na podzim roku 2015. Lze tedy fici, ze pro cestujici z Kladna
je zelezniéni doprava dulezitou soucasti cestovani do Prahy. Druha ¢ast trati z Rakovnika
do Kladna a zpét je pro cestujici neatraktivni. Pro tyto cestujici je vyhodné&jsi vyuzit jiny druh

dopravy.

2.1 ZAKLADNI INFORMACE

Trat’ je zapadni osou piirozené pateini dopravni sité prazské aglomerace, kterd je jako
jedna z mala pievazné jednokolejnéa. Draha vede od Masarykova nadrazi v Praze ptes nejveétsi
Stfedoceské mésto do Luzné u Rakovnika a poté do mésta Rakovnik. Trasa se vychdzi
Z historického trasovani konéspiezné zeleznice z Prahy do Lan a poté z tzv. Bustéhradské
drahy zKladna do Podkrusnohoii. Dnes je délka trat€¢ 73 km. Pocatek kilometraZze
je v zelezni¢ni stanici Praha-Bubny a ke konci linky se znova pocita od zacatku z zelezniéni

stanice Luzna u Rakovnika.

Zébrzdna vzdalenost dle tabulek tratovych pomérd je v celé délce trati 700 metrq.
Normativ délky vlaku nékladni dopravy je 455 metrii. Normativ délky pro vlaky dalkové
dopravy je 80 metr a je shodny s normativem délky pro vlaky zastavkové. V tseku
Praha-Bubny az Praha-Ruzyné¢, tedy na izemi hlavniho mésta je povolena maximalni tratova
rychlost 70 km/h. V nasledujici ¢asti trati do zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika je tratova

rychlost zvySena na 80 km/h. Do Zelezni¢ni stanice Rakovnik je pak rychlost 50 km/h. (21)

Na celé trati se nachazi Rynholecky tunel o délce 476,2 m. Kilometrickd poloha
zacatku a konce jednokolejného tunelu je 44,9 a 45,4 km. Nachazi se tedy mezi dopravnami
Stochov a Nové Straseci. Tento Zelezni¢ni tunel je zaclenén do kategorie se zvySenym
pozarnim nebezpecim. Nenachazi se zde unikova cesta a neni zde radiové spojeni. V tunelu
je snizena tratova rychlost na 30 km/h.(21) Tunel se nachazi na okraji lomu Hofkovec.

Cast trati zde vede mezi administrativnimi budovami a povrchovym, lupkovym lomem.
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2.2 TRAT — ZAJIMAVOSTI

Na trati se nachazi nékolik technickych a kulturnich zajimavosti. Jednou z nich
je Negrelliho viadukt. Viadukt je po Karlové mosté druha nejstar$i mostni stavba v Praze.
Sklada se ze 49 obloukti a ve své dobé byl nejdelSim mostem Evropy, spojuje ptes feku
Vltavu prazské ¢asti Karlin a Bubny. Délka mostu je 1 110 metrt a Sitka 7,6 metrt, splituje
tedy parametry pro dvoukolejnou trat. Kamenny viadukt byl postaven pifed 164 lety
dle projektu rakouského inzenyra Aloise Negrelliho von Mold-Elbe, na stavbé se podilel
i Jan Perner. Most je od roku 1958 na seznamu kulturnich pamatek. Dle zdroje (22)

na Negrelliho viaduktu za¢ne v roce 2016 rozsahla rekonstrukce celé stavby.

Pamatnik Ticha je nazev projektu modernizace Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny.
Dle zdroje (23) by se Bubenské nadrazi mélo na podzim roku 2016 proménit v pietni misto
s moderné pojatou vystavou o slozitych udalostech dvacatého stoleti. Z Bubnii vyjizdély
béhem druhé svétové valky vlaky transportujici desetitisice zidovskych obyvatel
do koncentra¢nich a vyhlazovacich tabort. Zakladni kamen byl jiz polozen ve formé& 20m
sochy. Sochu tvofi Zelezni¢ni kolej s36 prazci, kterda sméfuje vzhlGru k nebi
a je tak neptfehlédnutelnym bodem pro nove€ vznikajici kulturni centrum. Brana nenavratna,

jak se tomuto monumentu fika, symbolizuje holocaust.

Dal$i kulturni a technickou zajimavosti je Zeleznicni muzeum CD

v Luzné u Rakovnika, jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.1.2.

Rakovnik stejné jako Kladno jsou primyslova mésta. V cilovém mésté se nachazeji
vyznamné vyrobni firmy. Vyznamné a proslavené jsou keramické zavody RAKO, dnes
spolecnosti Lasselsberger s.r.o., kterda dovazi keramické obkladacky a dlazdicky do celé
Evropy. V Rakovniku jsou celkem 3 zdvody, dnes se vSak vyrabi pouze v jediném z nich.
Vyznamnou firmou, kterda mé v Rakovniku vyrobni tovarnu je spole¢nost Procter&Gamble
s.r.o. (P&G). Zavod P&R Rakona je 10. nejvétsi tovarnou spolecnosti, celkem je na svété
140 zavoda. Vyrobni portfolio zdvodu P&G Rakona tvofi zejména Cistici a praci prostiedky
ase svym objemem je nejveétsi vyrobni firmou téchto vyrobkl v Evropé. Vyrobky skupiny
P&G jsou pouzivany po celém svété (26). Dalsi zavod nachazejici se v Rakovniku
ma spole¢nost Valeo k. s., kde probihd montaz klimatiza¢nich jednotek a ovladaci panely
do automobilt (27). Dale jsou zde zavody spolecnosti Eberspracher — zavod na vyrobu

vyfukovych systémil, zejména tlumict vyfuku a katalyzatorti, TOS Rakovnik spolecnosti
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PQS Technology, Ltd. Zde se délaji zavére¢né piesné vyrobni operace na specialnich

hydraulikach. Do vSech zavodl v Rakovniku jsou vybudovany Zelezni¢ni vlecky.

2.3 MODERNIZACE
K tématu modernizace trati byly pouzity zdroje (24) a (25).

Cast tratd se stala soudasti planu, ktery fesil Zelezniéni spojeni prazského
mezinarodniho letisté s centrem Prahy. Prvni zminky o spojeni se datuji jiz v 60. letech
minulého stoleti. AvSak prvni redlné plany jsou az v roce 1996. Negativni vlivy jako jsou
Spatna pruchodnost Prahy z divodu husté zastavby domu, tzemni ochrana, rekonstrukce
Negrelliho viaduktu a politické vlivy, zejména stiiddni ministri a vedeni na SZDC s. 0.,
nebo rozdéleni Zelezniéniho sektoru na SZDC s. 0. a CD a.s. posunulo plany o nékolik let.
Dnesni plany zahrnuji nejen propojeni Prahy s mezinarodnim letistém, ale i zdvojkolejnéni
traté¢ do Kladna. Realizaci plant modernizace napomaha i Evropska unie, ktera prikazala
nejen nasi republice ale i dalSim 16 statim propojit mezinarodni letisté s hlavnim méstem

wewvr

S doplnénim vétve na letisté.

Prvni navrh z roku 1996 navrhoval napojeni letisté¢ pies Dlouhou mili, odbockou
za stavajici Zeleznicni stanici Praha-Ruzyné. Projekt byl povrchové veden a setkal
se s negativnim postojem z méstskych ¢asti Prahy 6 a Prahy 7. K tomuto navrhu byla roku
2006 zpracovana modernizace trati az do Kladna-Ostrovce. O dva roky pozdéji pak byl
navrhnut novy projekt se zahloubenim Zelezni¢ni traté o délce 6,2 km, pfevazné v obytné Casti
od Stromovky aZz po zelezni¢ni stanici Veleslavin. Poslednim projektovym vystupem
pro modernizaci a spojeni hlavniho mésta s letiStém a nejvétSim Stfedoceskym méstem
je Studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Prahy, letist¢ Ruzyné a Kladna z roku 2014,
Tento dokument poukazuje na potiebnost, prichodnost a proveditelnost projektu s cilem
ziskani dotacnich prostfedkli od Evropské unie. Tento projekt rozsifil moznosti napojeni

0 dal$i mozné zplsoby.

Prvni rozSifenou moZnosti je vyuziti obou zapadnich prazskych trati. Prvni
je jiz zminovana trat’ pies Prahu-Dejvice z Masarykova nadrazi a druha z Hlavniho nadrazi
pifes Praha-Smichov a dale pies tzv. Prazsky Simmering do Hostivic. Dal$i moznost
je napojeni trasy na letist¢ ze stanice Praha-Ruzyné, a nebo z odbocky Jenecek. Tietim

moznym navrhem je dostupnost dalkovymi vlaky z Hlavniho nédrazi s ndvaznosti na dalkové
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spoje, nebo regionalnimi vlaky z Masarykova nadrazi. Dal§i moznosti modernizace trati jsou
feseni traté¢ po povrchu a pod povrchem zejména v méstskych ¢astech Praha 6 a Praha 7.
Ze vSech moznosti byly poskladany 4 zakladni varianty. VSechny varianty jsou shodné
od odboc¢ky Jenecek do mésta Kladno-Ostrovec. K trati bude pfistavéna druha tratova kolej
atrat’ bude také plné elektrifikovana. Po modernizaci by zde vlaky mohly jezdit rychlosti

az 120 km/h v nezastavéném tUizemi a v zastavéném az 60-80 km/h.

Nejvice diskutovanou volbou je varianta R1A, kterd nese zaklad jiz v prvnich
zminkach o modernizaci. Dvojkolejna trat’ je vedena v ose z Prahy Masarykova nadrazi —
— Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné — Hostivice — Kladno-Ostrovec s odbo¢nou dvojkolejnou
trati ze stanice Praha-Ruzyné, ktera by dale pokracovala do stanice Dlouha mile a Letisté.
Usek Stromovka — Praha-Veleslavin je uvaZzovan pfevazné v hloubeném tunelu. Interval
odjezdi vlakti z Masarykova nadrazi je navrzen na 5 minut. Mezi stanicemi Praha Hlavni
nadrazi a Masarykovo nadrazi je navrzen travelator z diivodu napojeni na dalkovou dopravu.
Tento navrh vyhovuje obéma méstskym c¢astem, avSak hloubeni Sesti kilometrového
Zelezni¢niho tunelu by bylo finan¢né nékladngjsi. Je tedy mozné, Ze vit€znéd varianta bude

od tohoto navrhu odli$n4.

Po schvaleni jakékoli varianty by méla byt hlavni ¢ast trati zmodernizovana do roku
2018 a do roku 2020 by meéla byt dostavéna odbocka at uz zodbocky Jeneck,
¢i z Prahy-Ruzyné. Postaveno by tedy mélo byt 0 10 let dfive, nez pozaduje Evropska unie.
Modernizace trati je potfebna, jelikoZz SouCasna propustnost trati a uroven dopravniho

Zelezni¢niho spojeni je dlouhodobé neudrzitelna.
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3 TRAT KLADNO - RAKOVNIK

Z vysledku kapitoly 1 je patrné, Ze Cast z Prahy do Kladna je konkurenceschopna.
Plany na modernizace zminéné v kapitole 2.2 jsou dalsim krokem ke zvyseni atraktivnosti
tohoto tseku pro cestujici. Ztohoto divodu bude nasledujici ¢ast feSit pouze usek

Kladno — LuZna u Rakovnika — Rakovnik.

3.1 ZELEZNICNI STANICE

Oblastni feditelstvi provozu je pro celou trat’ Praha. VSechny Zelezni¢ni stanice mimo

stanici Rakovnik spadaji do provozni obvodu (PO) Kladno. Rakovnik spadd pod PO Beroun.

Kapitola 3.1 je zpracovana na zaklad¢ internich materiald (29) Stani¢ni fady

spoleénosti SZDC s. o.

3.1.1 KLADNO

Zelezniéni stanice se nachazi na 28,043 kilometru statni dréhy. Je prednostni stanici
pro smér na Kamenné Zehrovice a pro smér na Kladno-Ostrovec — trat’ 093. Tato trat’ je i trati
odbocnou ve sméru na Kralupy nad Vltavou. Sidlem ptednosty PO je prave Zelezni¢ni stanice
Kladno. Oblast piisobnosti Kladna sahd po stanici Kamenné Zehrovice. V tomto tuseku
se nachazi zastdvka Kladno-Rozdé€lov. Tato zastavka je vybavena uroviiovym, vnéjSim
nastupistém s pevnou hranou o délce 174 metrt a pristfeSkem. Na toto nastupisté je umoznén

bezbariérovy piistup.

Zeleznicni stanice Kladno je obsazena vypravéim. Ve stanici se nachazi
zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické se svételnymi vlozenymi
a skupinovymi navéstidly. V tseku do Kamennych Zehrovic je tratové zabezpecovaci

zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Stanice je vybavena 4 sypanymi nastupisti. Nastupisté ¢. 1 je rozdéleno na la a 1b
(kolej €. 2) ob¢ o délce 35 metrhi. Tato nastupisté jsou troviiova s pevnou hranou. Nastupisté
¢. 2 (kolej €.1) v délce 250 metri je troviiove, sypané. Dalsi nastupisté ma délku 168 metri
a stejné jako posledni je urovinové s pevnou hranou o délce 45 metrl. Piistup na nastupisté
je po 6 prechodech pres koleje, které jsou pied vypravni budovou. Tyto ptechody mohou

vyuzit 1 osoby s omezenou schopnosti pohybu. Cely prostor je monitorovan kamerovym
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syst¢tmem. Fotografie zelezni¢ni stanice Kladno jsou v pifiloze A a fotografie zastavky

Kladno-Rozdé€lov je v priloze B.

3.1.2 KAMENNE ZEHROVICE

Zelezni¢ni stanice Kamenné Zehrovice se lezi na 34,286 kilometru. Je stanici
pfednostniho sméru na zelezni¢ni stanici Stochov. Sidlem ptfednosty PO je Kladno.

Tato stanice je obsazena vypravéim. ZabezpeCovaci zafizeni ve stanici je 2. kategorie.

Ve Stochové jsou 4 nastupisté. VSechna ndstupist€¢ jsou sypana a uroviiova, vzdy
0 vysce nad temenem kolejnice 200 mm mimo néstupisté ¢islo 3. Toto nastupisté je 250 mm
nad temenem kolejisté. NejkratSim nastupisté¢ je v délce 60 metri a nejdelsi v délce
142 metrii.  V kolejiSti  jsou umistény 3 droviiové piechodu. Kolejist¢ stanice
neni ptizpusobeno pro bezpeény piistup osob S omezenou schopnosti pohybu. Fotografie

zelezni¢ni stanice Kamenné Zehrovice jsou v piiloze C.

3.1.3 STOCHOV

Zelezni¢ni stanice Stochov se nachazi na 41,108 kilometru trati. Sidlem prednosty
PO je stanice Kladno. Do oblasti ptsobeni spada hlaska Kacice, kterd se nachazi na stejném

kilometru jako zastdvka Kacice, a zastavka Rynholec. Tato stanice je obsazena vypravéim.

Na zastavce Kacice je urovioveé, vngjsi nastupisté o délce 214 metri s vySkou hrany
nad temenem kolejnice 20 cm. Dalsi zastavkou je Rynholec. Tato zastavka je také vybavena
uroviiovym, vné¢jSim, panelovym ndstupistém o délce 143 metrth s vyskou hrany 25 cm

nad temenem kolejnice. Ob¢ zastavky jsou vybaveny pfistfeSkem pro cestujici.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové zabezpeCovaci zafizeni.
Mezistani¢ni usek mezi Kamennymi Zehrovicemi a Stochovem je vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie — telefonické dorozumivani. Tento tsek je rozdélen
nadva tratové oddily, a to hlaskou Kacice. Zabezpelovaci zafizeni 1. kategorie

je i v mezistani¢nim tseku Stochov — Nové Straseci.

Stanice Stochov je vybavena 2 sypanymi uroviiovymi nastupiSti. Nastupisté 1
je vybaveno pevnou hranou u koleje ¢. 3 v délce 81 metrd a vySkou hrany nad temenem
kolejnice 25 cm. Nastupisté 2 je stejné jako nastupiSté 1 avSak s rozdilnou délkou. Délka
tohoto nastupisté je 100 metr. Pfichod k vlakiim je zajistén dvéma piechody. Kolejiste

Ve stanici neni pfizptisobeno pro bezpecny piistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.
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Fotografie hlasky a zastavky Kacice jsou v pfiloze D. Snimek Zelezni¢ni stanice

Stochov je v ptiloze E. V priloze F je fotografie zastavky Rynholec.

3.1.4 NOVE STRASECI

Nové Straseci se nachazi na 48,422 km trati. Sidlo pfednosty PO je stanice Kladno.
Tato stanice je obsazena vypravéim. Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim
2. kategorie — elektromechanické zabezpecovaci zafizeni doplnéné o svételna navéstidla.
Tak jako Vv piedchozich piipadech je zabezpeCovaci zafizeni v mezistani¢nich usecich

1. kategorie, tedy telefonické dorozumivani.

Ve stanici jsou 2 sypana uroviova nastupisté. Ob¢ nastupisté 1 a 2 u koleji ¢. 3 a 1
jsou shodné dlouhd, a to 111 metrii. Pfechody k vlakiim jsou celkem tfi — u zédpadniho cela
stanicni budovy, pied vestibulem pro cestujici a pted dopravni kancelafi. Kolejisté stanice
neni pfizpisobené pro bezpetny piistup osobam s omezenou schopnosti pohybu. Fotografie

zelezni¢ni stanice Nové Straseci je v ptiloze G.

3.1.5 REVNICOV

Zelezni¢ni stanice se nachazi na 53,271 kilometru celostatni trati 120 Praha-Bubny —
— Rakovnik. Tak jako u piedchozich je sidlem ptednosty PO dopravna Kladno. Ve stanici
je zabezpecCovaci zatizeni 2. kategorie — elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni, doplnéné
svételnymi navéstidly. V pfilehlych mezitsecich je tratové zabezpeCovaci zatizeni

1. kategorie.

V této stanici jsou 3 sypané, urovilové nastupisté. NastupiSté ¢. 1 a 2 jsou v délce
140 metrii. Délka posledniho nastupiste je poloviéni, tedy 70 metri. V kolejisti jsou umistény
ctyii prechody. Kolejisté neni pfizpisobeno pro bezpecny pfistup osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace. Fotografie zastavky Revniov je v pfiloze H.

3.1.6 LUZNA U RAKOVNIKA

Zelezniéni uzel Luzna u Rakovnika se nachazi na 61,267 kilometru celostatni trati
120 Praha-Bubny — Rakovnik. Predstavuje odboc¢nou stanici pro regionalni trat
124 Luzna u Rakovnika — Zatec a zaroven je piednosti stanici pro smér do Zelezniéni stanice
Rakovnik a Krupa. Sidlem piednosty PO je stanice Kladno. Tato stanice je obsazena

vypravéim. V mezistani¢nim useku Revni¢ov — Luznd u Rakovnika se nachdzi hléaska
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Merkovka a v mezistani¢nim useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik se nachazi zastavka
Rakovnik-zastavka. Zastdvka spadd pod PO Kladno. Na zastavce se nachdzi nastupiStni
pristtesek pro cestujici. Je zde vnéjsi panelové uroviiové nastupiste v délce 106 metra.

Nastupisté neni osvétlené.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — elektromechanickym
zabezpeCovacim zafizenim, doplnénym svételnymi navéstidly. Mezistanicni usek

od Revnicova je rozdélen hlaskou Merkovka.

Ve stanici Luzna u Rakovnika jsou 4 sypand urovinova nastupisté. Prvni dvé u koleji
¢. 5 a 3 jsou ve shodné délce 139 metrti. Dalsi dvé nastupisté u koleji €. 1 a 2 jsou také shodné
dlouha, a to 26 metru. Bezpecny vstup do kolejisté pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace neni pfizptsoben.

Fotografie hlasky Merkovka je vpfiloze 1 a snimek Zelezni¢ni stanice
Luznda u Rakovnika je wvpriloze J. Vptiloze Kje vyfotografovana =zastavka

Rakovnik-zastavka.

3.1.7 RAKOVNIK

Zelezni¢ni stanice Rakovnik se nachazi na 9,188 km celostatni trati 120 Praha-Bubny
(Luznd u Rakovnika) — Rakovnik. Na regionalni trati 174 Rakovnik — Beroun se stanice
nachdzi na 42,321 km. Rakovnik je pocateCni Zelezni¢ni stanici regiondlnich trati
126 Louny- Rakovnik, 161 Rakovnik — Becov nad Teplou a 162 z Rakovnika do Mladotic.
Rakovnik je odboc¢nou stanici pro traté 174 a 126. Dirigujici stanici je pro trat¢ D3 162 a 161.
Sidlem ptednosty PO je stanice Beroun, stanice je obsazena vypravéim. Ve stanici
a v prilehlych mezistani¢nich usecich se nachazi celkem 8 vlecek, z toho 3 odbocuji pfimo

ve stanici.

Zabezpecovacim zafizenim ve stanici je zafizeni 2. kategorie — elektromechanické
zabezpeCovaci zafizeni doplnéné svételnymi navéstidly a c¢astecné i staniCnim rel€éovym
zabezpecCovacim zafizenim. Jizda vlaku v pfilehlych mezistani¢nich Usecich je u trati 120
a 174 organizovana telefonickym dorozumivanim a u trati 126 je reléovym poloautomatickym

blokem. Na zbylych tratich 161 a 162 je zjednodusené fizeni dopravy dle pfedpisu D3.

Ve stanici Rakovnik jsou zfizena zvySena nastupisté u koleji €. 5, 3, 1, 2 a 4 shodné
0 délce 200 metra. Pres nejblizsi kolej u vypravni budovy vedou 3 piechody, pies nasledujici

koleje jiz pouze 2. Tyto piechody jsou vhodné pro piejezd rucnich vozikl.. Bezpeény ptistup
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0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace pies piechody v urovni koleji povoli
vypravci, ktery ptipadné takového cestujiciho doprovodi. Fotografie zelezni¢ni stanice

Rakovnik je v ptiloze L.

3.1.8 SHRNUTI

Zelezni¢ni stanice Kladno, Luznd u Rakovnika a Rakovnik jsou vybaveny stani¢nim
rozhlasem. Zdejs$i stani¢ni rozhlasy jsou vybaveny Hlasovym informacnim systémem

vyvinuty spole¢nosti MikroVOX. (28)

Zelezniéni stanice a zastavky jsou vybaveny vyvéskou Piijezdy a odjezdy a jizdnim
fadem. Na nédrazi v Kladn¢ a v Rakovniku jsou vizualni informacni tabule, které oznamuji
aktudlni odjezdy vlaki, pfipadné upozoriiuji na ndhradni autobusovou dopravu z divodu

vyluky na trati. Stanice Kladno je navic vybavena 2 monitory s piijezdy a odjezdy vlaki.

Vsechny piechody pro cestujici jsou z betonovych panelti umisténych uvniti koleji.
Vsechny prechody jsou ptizptisobené pro pohyb cestujicich s kocarky. Sktinika prvni pomoci

je vzdy uloZena v dopravni kancelafi stanice.

Pod PO Kladno spada trat’ v tiseku od Kladna do Rakovnika, mimo Zelezniéni stanici
Rakovnik. Kone¢na stanice je zafazena do PO Beroun. Trat' je vybavena v celé své délce
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie — telefonickym dorozumivanim. Druha
kategorie stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni se nachazi ve vSech zelezni¢nich stanicich
mimo Zelezni¢ni stanice Stochov, kde je 3. kategorie. V Zelezni¢ni stanici Rakovnik,
se nachazi jak 2., tak i 3. kategorie stani¢niho zabezpecovaciho zatfizeni. V celém useku jsou
vSechna nastupiSt€ mimo vné¢jSich nastupist’ sypana. Na zastdvce Rakovnik-zastavka
je panelové nastupisté. Prechody uvniti kolejisté pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
jsou ve vétsing zelezniCnich stanic nevyhovujici. Vyjimku tvoii zeleznicni stanice a zastavky:
Kladno, Kladno-Rozd¢lov, Rynholec a Rakovnik. I kdyZz jsou piechody bezbariérove,
cestujici mohou mit problém s nastupem do vlaku. Souhrna tabulka s dal§imi dopliiujicimi
informacemi jako je obsazenost Zelezni¢nich stanic, pocet nastupist a jejich nejdelsi

a nejkratsi délka, je ptfiloZena v ptiloze M.

3.2 VYSKOVA POLOHA

Trat’ se nachdzi na rozhrani Kftivoklatské vrchoviny a vrchoviny DZban. Zelezni¢ni

trasa se ve dvou mistech dotyka hranic chranéné krajinné oblasti Krivoklatsko, avsak
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tuto oblast neprotina. Na Obr. 6 je zobrazena trasa na mapé¢ S vyznacenim nejvyssiho bodu,

ktery se nachazi za obci Rynholec.
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Na Obr. 7 je graficky vyobrazen vyskovy profil. Na levé stran¢ se nachazi konec trati, tedy
Rakovnik, a na pravé strané¢ mésto Kladno.
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Obr. 7 Graf vyskovyého profilu trati
Zdroj: Autorka s vyuZitim (3)

3.3 RYCHLOSTNI POMERY NA TRATI

Rychlost na trati ovliviluje zejména infrastruktura dopravni cesty napf. polomér

oblouk, pocet uroviiovych kiizeni pozemni komunikace s drahou, mosty, tunely.

Na trati 120 Praha — Rakovnik se dle internich zdroju (21) nachazeji dvé mista
se snizenou rychlosti na 30 km/h. Prvni sniZeni rychlosti je z diivodu nevyhovujici vyhybky
ve stanici Kamenné Zehrovice a druhym mistem je Rynholecky tunel u obce Rynholec. Cely
usek trati by se dal pomysIné rozd€lit na dvé Casti, které jsou rozdéleny zelezni¢ni stanici
Luzna u Rakovnika. V tseku Kladno - Luzné u Rakovnika je zaokrouhlena primérné tratova
rychlost 70 km/h, naproti tomu z Luzné u Rakovnika na konecnou stanici je to pouze
50 km/h.
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Snizovani rychlosti na této trati je zejména z divodui:

e Nevyhovujicich poloméra obloukii.

e Nedostatecnych nebo chybéjicich prechodnic.

e Nedostate¢nych rozhledovych poméru na piejezdech nebo nedostateénych
délek ptiblizovaciho tiseku.

e Vyhybek, tuneli a vyhybek bez zavislosti na hlavnim navéstidle.

Priméma a cestovni rychlost byla vypoé¢itina pro jednotlivé tseky trati. Useky
ohraniCuji Zelezni¢ni stanice, na kterych dany typ vlaku zastavuje. Poté byl z divodu
hodnoceni kvality dopravni cesty spocitan koeficient f’. Koeficient se blizi k hodnoté 1.
Cim je vysledek blize k hodnoté 1, tim je kvalita dopravy v daném useku kvalitngjsi
Z hlediska dopravni cesty.

e Vazena prumérna tratova rychlost vt je spocitana dle vzorce (1):

_(Wyrsi vy sy U sy)

vy = [km/h]
s
1)
kde vi2 .. rychlost [km/h]
SL,2 .., n draha s rychlosti vn [km]
S draha useku [km]
e Cestovni rychlost V¢ je spocitana dle vzorce (2):
s
ve = —— [km/h]
60
)

kde t Cas [min]
e Koeficient f’ vyjadiuje pomér mezi tratovou a cestovni rychlosti. Jeho
hodnota se blizi k 1. Je spocitana dle vzorce (3):

Ve

B’ =

V¢

©)

Jednotlivé vysledky vypocta jsou uvedeny v nasledujicich podkapitolach.
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3.3.1 KLADNO - RAKOVNIK

V nasledujici Tab. 9 jsou zobrazeny cestovni a pramérmé rychlosti dle useki. Useky
jsou rozdeleny dle zastavovani urcitého typu vlaku. Na levé stran¢€ pro rychlik a na pravé

stran¢ pro osobni vlaky.
Rychlik

Dle koeficientu je ziejmé Ze problematicka Cast trasy se nachazi v useku mezi
Kacicemi a Stochovem. Tratova rychlost je zde 79 km/h, zatimco cestovni rychlost vlaku
je o 25 km/h mensi. Druhou problematickou ¢asti, avSak ne z pohledu hodnoceni kvality
jizdy, je usek mezi Luznou u Rakovnika a Rakovnikem, kde je primérna tratova rychlost
pouze 51 km/h. Koeficient S’ je zde z celé trasy nejvyssi, a to 0,9. Druhy nejmensi koeficient
je vuseku Stochov — Nové Straseci. Rychlost v tomto tseku ovliviiuje predevs§im snizena

rychlost v tunelu a nedostate¢né nebo chybé&jici piechodnice.
Osobni vlak

Nejmensi koeficient ’ pro osobni vlaky je v useku Stochov — Nové Straseci, tento
usek je problematicky i u jizdy rychliku. Snizeni rychlosti je z diivodu tunelu na trati. Druhym
problematickym mistem je usek z Kladna do Kamennych Zehrovic a tietim z Kamennych

Zehrovic do Stochova.
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Tab.9 Porovnani rychlosti Kladno — Rakovnik

Kladno — Rakovnik
Rychlik Osobni vlak
Cestovni | Prdmérnd Cestovni | Prlimérnd
, rychlost tratova , rychlost tratova
8 8
vlaku rychlost vlaku rychlost
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
Kladno
0,749 53,61 71,59
0,866 62,60 72,27 Kamenné Zehrovice
Kacice 0,766 58,37 76,22
0,683 54,05 79,17
Stochov
0,746 54,86 73,56 0,628 46,19 73,56
Nové Straseci
0,843 64,65 76,72
0,854 64,23 75,17 Revnicov
0,862 63,97 74,23
Luzna u Rakovnika
0,937 47,94 51,17 0,829 42,41 51,17
Rakovnik
0,787 58,93 75,05 Kladno — Luzna u Rak. 0,769 57,36 74,46
0,937 47,94 51,17 Luznd u Rak. — Rakovnik 0,829 42,41 51,17
0,817 56,73 70,27 Kladno — Rakovnik 0,779 54,87 70,58

Zdroj: Autorka
Z vysledkt lze tedy fici, ze nejhor§im usekem ve sméru Kladno — Rakovnik je usek
Stochov — Nové Straseci. Vychozi hodnoty pro vypocet primérné a cestovni rychlosti

Vv jednotlivych Gsecich jsou uvedeny v tabulkach, které jsou v ptiloze N.

Nasledujici Obr. 8 a Obr. 9 graficky vyobrazuji tratovou rychlost, primérnou tratovou
rychlost, cestovni rychlost vlaku R a Os. Modrou ¢arou je vyobrazena tratova rychlost, jsou
zde zietelna dvé mista se snizenou rychlosti na 30 km/h a 3 mista snizend na 40 km/h.
Cervena (cestovni rychlost rychliku) a Zlutd (cestovni rychlost osobniho vlaku) kiivka
by se méla pfiblizovat k $edé (primérna tratova rychlost). Cim je vzdalenost mezi nimi vétsi,
tim je niz§i koeficient f’. K doplnéni piehlednosti je uvedena Tab. 10 s kilometrickymi

polohami Zelezni¢nich stanic a zastavek.

o~

Obr. 8 a Obr. 9 jsou rozdéleny kilometrazi, tedy stanici Luzna u Rakovnika, odkud

se zac¢ina pocitat vzdalenost od 0 smérem na Rakovnik.

47



Kladno — Luzna u Rakovnika

85
80 ——
< 75 —
E 70 =T — o
< 65 Tratova rychlost
;& i -
) o v g ’ .
235 — EER] Priimérna tratova rychlost
g g(z) Cestovni rychlost vlaku - R
325(5) -_ — Cestovni rychlost vlaku - Os
28 29,5 31 32,5 34 355 37 385 40 41,5 43 44,5 46 47,5 49 50,5 52 53,5 55 56,5 58 59,5 61
Kilometraz
Obr. 8 Graf rychlosti Kladno — Luzna u Rakovnika
Zdroj: Autorka
Tab. 10 Kilometraz; Kladno — Rakovnik
. , . Kilometraz
LuZzna u Rakovnika — Rakovnik 28,043 Kladno
= 65 31,703 z. KIadno-BozdéIov
E g(s) _ 1 IR o 34,298 Kamenné Zehrovice
> 50 — Tratova rychlost 37,955 2. Katice
§ 28 = — g Primérnad tratova rychlost 41,108 Stochov
5 35  ehiost viaku - R 44,035 z. Rynholec
& 30 Cestovni rychlost viaku - 48,422 Nové Straseci
0 15 3 4,5 6 7,5 9 Cestovni rychlost vlaku - Os 53,271 Revnitov
Kilometiaz 61,267=0,000 | Luzna u Rakovnika
6,535 z. Rakovnik zastavka
9,188 Rakovnik
Obr.9 Grafrychlosti Luzna u Rakovnika — Rakovnik
Zdroj: Autorka Zdroj: Autorka
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3.3.2 RAKOVNIK - KLADNO

Tato podkapitola je principové stejna jako predchozi podkapitola 3.2.2. V nasledujici
Tab. 11 je vzajemné porovnani prumérné a cestovni rychlosti hodnoticim koeficientem /.

Rozdil je pouze ve sméru. V predchozi kapitole je smér Kladno — Rakovnik, v této je smér

tak osobni vlaky.
Rychlik

Koeficient B’ je mensi v tsecich od Nového Straseci az po Kladno. Nejhorsi ¢ast

je mezi zelezni¢nimi stanicemi Nové Straseci a Stochov.
Osobni vlak

Pro jizdu osobnim vlakem do Kladna je jediny vyhovujici usek mezi
Luznou u Rakovnika a Revni¢ovem. Nejmensi koeficient je v useku Nové Straseci a Stochov,

poté nasleduje Gisek ze Stochova do Kamennych Zehrovic.

Tab. 11 Porovnani rychlosti Rakovnik — Kladno

Rakovnik - Kladno
Rychlik Osobni vlak
Cestovni | Prlimérna Cestovni | Priamérna
, rychlost tratova , rychlost tratova
6 6
vlaku rychlost vlaku rychlost
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
Rakovnik
0,819 44,10 53,82 0,788 42,41 53,82
Luznd u Rakovnika
0,877 63,97 72,94
0,874 64,23 73,48 Revni¢ov
0,782 58,19 74,37
Nové Straseci
0,746 54,86 73,56 0,663 48,76 73,56
Stochov
0,796 63,06 79,17
Kacice 0,701 54,48 77,71
0,778 57,55 73,97 Kamenné Zehrovice
0,780 53,61 68,73
Kladno
0,819 44,10 53,82 Rakovnik —Luzna u Rak. 0,788 42,41 53,82
0,799 59,92 75,05 LuZna u Rak. — Kladno 0,761 55,80 73,46
0,803 56,76 70,80 Rakovnik — Kladno 0,765 53,57 70,19

Zdroj: Autorka
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Stejné jako v predchozi kapitole nejhor$§im usekem je Nové Straseci — Stochov.
Vychozi hodnoty pro vypocet primérné a cestovni rychlosti v jednotlivych usecich jsou

uvedeny v tabulkach, které jsou v ptiloze N.

Nasledujici Obr. 10 a Obr. 11 jsou grafickym vyjadfenim téchto rychlosti na trati:
tratova rychlost, primérna tratova rychlost, cestovni rychlost rychliku, cestovni rychlost

osobniho vlaku. Obrazky jsou doplnény Tab. 12 pro lepsi orientaci v kilometrazi.

Styl, barvy jednotlivych rychlosti jsou shodné Obr. 8 a Obr. 9 v ptedchozi kapitole.

SniZena rychlost na 30 a 40 hm/h je stejna jako v opacném sméru.
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Tab. 12 Kilometraz; Rakovnik — Kladno

, v s , Kilometraz
Rakovnik — Luzna u Rakovnika
28,043 Kladno
- gg 31,703 z. Kladno-Rozdélov
€ oo 34,298 Kamenné Zehrovice
> 50 ANENE Tratova rychlost 37,955 2. Katice
§ 45 Priimérna tratova rychlost 41,108 Stochov
é 40 - m T Cestovni rychlost vlaku - R 44,035 z. Rynholec
« 23 Cestovni rychlost vlaku - Os 48,422 Nové Straseci
0 15 3 45 6 75 9 53,271 _ Ilievnicov :
KilometFas 61,267=0,000 | Luzndu I?akovnllka
6,535 z. Rakovnik zastavka
9,188 Rakovnik
Obr. 10 Grafrychlosti Rakovnik — Luzna u Rakovnika
Zdroj: Autorka Zdroj: Autorka
Luzna u Rakovnika — Kladno
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Obr. 11 Grafrychlosti Luzna u Rakovnika — Kladno

Zdroj: Autorka
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4 NAVRH ZLEPSENI OSOBNIi DOPRAVY

Naroky na dopravu Ize roztiidit dle mnohych hledisek. Pro potieby dopravni politiky,
ekonomiky dopravniho podnikani a dopravni technologie jsou rozhodujici nasledujici kritéria:
prostor a ¢as, ve kterém se pfemisténi realizuje, druh pouzitého dopravniho prostfedku

a v neposledni fadé naklady, které je tieba na pfemisténi vynalozit. (1)

L hlediska hodnoceni kvality v osobni dopravé jsou cilovym zdkaznikem sledovany

nasledujici aspekty:

e Dostupnost.

e Pristupnost.

e Informace.
L] C'as.
e Komfort.

e Bezpecnost.
o Péce o zakaznika.

e Dopad na Zivotni prostredi.

Dopravni infrastruktura miize svymi nevhodnymi parametry zapricinit zhorSeni
kvalitativnich parametrit V prvcich dostupnost, pristupnost, cas, komfort, bezpecnost
a ekologicky dopad. *“ (30)

4.1 DOSTUPNOST

V z4jmu dostupnosti by na kazdé Zelezni¢ni stanici a zastdvce méla byt zastfeSena
parkovaci mista pro kola. Parkovaci mista Bike&Ride by uvitali zejména obcané z obci,
kde se Zelezni¢ni stanice nachdzi ve veétsi vzdalenosti od obce. Jsou to obce
Luznd u Rakovnika, Revni¢ov, Nové Straseci, Stochov. Pfiklad stojanu nachazejiciho

se v Kamennych Zehrovicich je na fotografii v piiloze C.

U Zelezni¢nich stanic by se také méla vybudovat parkovisté Park&Ride. Cestujici
by mohli zaparkovat pfimo u Zelezni¢ni stanice a dale by mohli vyuzit dopravu vlakem.
Pro zvyseni atraktivity by parkovaci mista mohla byt hlidan4d. Cena by se mohla zvyhodnit
pro cestujici, kteti by jizdnim dokladem prokazali, Ze vyuzili Zelezni¢ni dopravu z daného

mista. Parkovaci misto by si cestujici mohli zamluvit pfi objednéni jizdenky pfes internet.
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Systém Park&Ride by mohl byt zaveden na Zelezninich stanicich: Rakovnik

Luzna u Rakovnika, Revnicov, Stochov a v Kamennych Zehrovicich.

Dal$im moznym feSenim je zorganizovat autobusovou dopravu do centra obce.
Toto feseni by bylo zejména pro obce Luznd u Rakovnika, Nové StraSeci a Stochov.
Autobusy by pfimo navazovaly na vlakové spojeni a obCany by odvazely i ptivazely

dle jizdniho fadu. Cena by mohla byt dle tarifu Ceskych drah.

4.2 PRISTUPNOST

Stav zelezni¢nich stanic je dilezitym faktorem pro hodnoceni kvality v osobni
dopravé. Neosobni prostiedi nikoho neoslovi. Prosttedi na Zelezni¢nich zastavkach by nemélo

evokovat opusténé misto.

Rozsiteni oblasti potencidlnich zdkaznikii je mozné zvétSit diky bezbariérové
pristupnosti. Bezbariérova pfistupnost by se méla zaméfit nejen na maminky s kocarky,
ale ina vSechny obcany s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Méla by se zlepsit
pristupnost do nadraznich budov, ¢ekacich prostortu a pfizptisobit prostory v misté odbaveni.
Dale je dulezité zpevnit veskerd sypand nastupiSt€. Na trati 120 jezdi vSechny spoje,
mimo posilovych, bezbariérové, avsak cestujici se stézi dostanou od budovy do vlaku.
Minimalni zlepSeni je zpevnit sypand nastupiste, kterd se s postupem €asu zhorSuji. Zpevnéni
pevnou hranou by viak bylo jen do¢asné opatieni. Zelezniéni stanice, ve kterych se sbihaji
traté, by se mohly celé pfebudovat na Zelezni¢ni stanice s ostrovnimi ndstupisti a v piipadé
frekventovangjsich zelezni¢nich stanic i s podchody. Piestupni Zelezni¢ni stanice na trati
jsou: Kladno, Luzn4 u Rakovnika a Rakovnik. Pocet koleji v jiZ zminénych Zelezni¢nich

stanicich po rekonstrukci nastupist’ ziistane zachovan.

4.3 INFORMACE

Pti zkvalitiovani pfistupu k zakaznikim by nemély byt opomenuty moderni
informacni technologie. Na vSech zastdvkach a zelezni¢nich stanicich by mél byt zfizen
bezdratovy internet s moznosti volné stazitelné aplikace, ktera cestujicim umoziuje najit
aktualni informace tykajici se provozu. Pro skupinu cestujicich nevyuZzivajici tyto technologie

by mély ztstat zachovany papirové informacni zdroje.
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4.4 CAs

Zkracenim Casu jizdy vlaku se docili lepsi konkurenceschopnosti, zvySeni kvality

jizdy a zvySeni poctu spojli na trati.

Na trati se vyskytuji dvé mista se snizenim rychlosti na 30 km/h. Ob¢ tato mista,
jak vyhybka ¢&. 101 v Zelezni¢ni stanici Kamenné Zehrovice, tak i Rynholecky tunel
by se méla nechat zmodernizovat na pozadovanou rychlost. Vyhybku, Ktera umoziuje
odboceni na vlecku, by bylo mozné zrekonstruovat na 80 km/h. Tunel se nachazi ve skale na
okraji lomu. Tunel hrani¢ni s rovinatym prostorem z jedné strany a z druhé s vyvyseninou.
Je tedy mozné tunel odstielit a vybudovat zde zatfez pro dopravni cestu. Tunel je vyobrazen

na fotografii v piiloze F.

Vyssi rychlost by trat’ ziskala zmodernizovanim piejezdl na trati, zejména v Gseku
Luzna u Rakovnika — Rakovnik. V tomto Gseku je nejvyssi tratova rychlost 50 km/h.(21)
Dalsi misto omezujici rychlost se nachazi na $iré trati na 4,573 km, kde je z dtivodu vyhybky
nezavislé na hlavnim navéstidle snizena rychlost na 40 km/h. Vyhybka je odbockou
do keramického zavodu, ktery Zelezni¢ni néakladni dopravu jiz nevyuziva. V ramci navrhu
budou pifejezdy zmodernizovany a tato vyhybka zrusena z divodu eliminace rychlostniho

omezeni.

Dle koeficientu f’ v piedchozi podkapitole 3.2 v Tab. 9 a Tab. 11 je ziejmé,
7e nejhorim tisekem je Stochov — Nové Stradeci a poté usek mezi Kamennymi Zehrovicemi —
— Kacicemi — Stochovem. Pro navrh zlepseni byla stanovena minimalni hranice koeficientu

0,8. Useky, které byly zménény, jsou v nasledujici tabulce ¢ervend.

Hodnoty navrhu zruseni tunelu a zvySeni rychlosti v nékterych castech trati,
Jsou navrzeny V nasledujici Tab. 13 (zménéné hodnoty jsou cervené). Tato tabulka je graficky
znazornéna na nasledujicich Obr. 12 a Obr. 13 pro smér Kladno — Rakovnik a zpét

na obrazcich Obr. 14 a Obr. 15.
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Tab. 13 Porovnani nové navrzenych rychlosti

Rakovnik — Kladno
Rychlik Osobni vlak
Cestovni | Primérna Cestovni | Prlimérna
6’ rychlost tratova 6’ rychlost tratova
vlaku rychlost vlaku rychlost
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
Rakovnik
0,831 45,94 55,30 0,831 45,94 55,30
Luzna u Rakovnika
0,877 63,97 72,94
0,874 64,23 73,48 Revnicov
0,869 64,65 74,37
Nové Straseci
0,807 62,69 77,66 0,807 62,69 77,66
Stochov
0,796 63,06 79,17
Kacice 0,855 68,10 79,62
0,799 63,94 80,00 Kamenné Zehrovice
0,824 62,55 75,89
Kladno
0,831 45,94 55,30 Rakovnik — Luzna u Rak. | 0,831 45,94 55,30
0,819 63,48 77,58 Luzna u Rak. — Kladno 0,847 64,39 76,10
0,822 59,97 73,12 Rakovnik — Kladno 0,844 61,32 72,63
Kladno — Rakovnik
Rychlik Osobni vilak
Cestovni | Primérna Cestovni | Primérna
6 rychlost tratova 6’ rychlost tratova
vlaku rychlost vlaku rychlost
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
atlie 0,806 57,74 71,59
0,840 62,60 74,52 Kamenné Zehrovice
Kacice 0,858 68,10 79,39
0,796 63,06 79,17
Stochov
0,807 62,69 77,66 0,807 62,69 77,66
Nové Straseci
0,843 64,65 76,72
0,932 70,06 75,17 Revnicov
0,862 63,97 74,23
Luzna u Rakovnika
0,915 50,12 54,80 p 0,838 45,94 54,80
Rakovnik
0,815 62,35 76,63 Kladno — Luzna u Rak. 0,835 63,43 75,92
0,915 50,12 54,80 Luzna u Rak. — Rakovnik 0,838 45,94 54,80
0,835 59,90 72,27 Kladno — Rakovnik 0,836 60,52 72,40

Vychozi hodnoty pro Tab. 13 jsou uvedeny v piiloze O.

Zdroj: Autorka
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Obr. 12 Graf navrzeného zlepseni Kladno — Luzna u Rakovnika
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Obr. 13 Graf navrzeného zlepSeni Luzna u Rakovnika — Rakovnik
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Tab. 14 Kilometraz; Kladno — Rakovnik
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Tab. 15 Kilometraz; Rakovnik — Kladno
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Pro lepsi nazornost porovnani zlepsSeni s pivodnim stavem jsou uvedeny obrazky

grafického znazornéni v ptiloze P. Tyto obrazky znézoriiuji pouze jeden smér.

Z Obr. 12 a Obr. 14 jsou hodnoty pro rychlik a osobni vlak stejné, z tohoto diivodu
neni Gervena ¢ara vidét. Mezi Kamennymi Zehrovicemi a Stochovem je vidét, Ze osobni vlak
ma vyssi cestovni rychlost nez rychlik. Je to zplisobeno zastavkou Kacice, ve které rychlik
zastavuje a osobni vlak ne. Z tohoto divodu by bylo dobré, aby na zastdvce Kacice zastavoval

vlak osobni a ne rychlik.

V ramci zrychleni trasy je navrzena modernizace vyhybky v Kamennych Zehrovicich.
Dale na 34,730 km zrychleni z50 km/h na 80 km/h. Dale je navrzeno zruSeni tunelu,
které by ptispélo ke zrychleni z 30 km/h na 80 km/h a posledni modernizaci je rekonstrukce

useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik, kde by byla minimalni tratova rychlost 60 km/h.

4.5 KOMFORT

S pfihlédnutim na neelektrifikovanou trat’ jsou zvolené vlakové soupravy vhodné,
mimo posilovych vlaki, k provozu. Soupravy jsou popsany v kapitole 1.3. Piestoze posilové
vlaky jezdi o ¢tvrt hodiny pozdéji, lidé radéji jezdi vlakem plnych lidi, neZ aby si pockali
na nepohodlnou jizdu touto soupravou. Je tedy na misté zlepsit kvalitu jizdy z hlediska
pohodli. Stavajici soupravy spésnych vlaki by bylo mozné nahradit stejnymi soupravami,
jaké jsou v soucasné dob¢ nasazeny na rychliky. Vyhoda této soupravy spocivd v moznosti
vyuZiti soupravy jako zéalohu v pfipadé mimotfadnych udalosti, kdy by mohla byt pouZita

I jako rychlik.

Dalsim dulezitym faktorem je infrastruktura a komfort samotné jizdy vlakem. Komfort
jizdy ve spojitosti s dopravni cestou zavisi zejména na svém povrchu, geometrické poloze
koleje, zptsobu spojeni kolejnic tzn., zda jsou bezstykové, a na typu vyhybek. Modernizace

nékterych z téchto prvka by prispéla ke zvyseni pohodli na této trati.

4.6 BEZPECNOST

Na celé¢ trati je tratové zabezpeCovaci zafizeni prvni kategorie. Telefonické
dorozumivani je zcela zavislé na lidském faktoru. Nejjednodussi a dodnes zcela vyuzivané
tratové zabezpeceni by se vyplatilo zmodernizovat. Nejen z divodu zvySeni bezpe¢nosti

ale i z divodu zkraceni provoznich intervali.
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,»Modernizace ZZ umozni nejen zkraceni casu stanicnich operaci z minutovych hodnot
na sekundy, ale zpravidla téz pouziti vetsich rychlosti jizdy, a tim i zkrdceni casu obsazeni
omezujictho prvku. Nezanedbatelnym faktorem je i zvySeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy
promyslenym vytlacovanim viivu lidského Ccinitele. Prvky automatizace v rizeni dopravniho
procesu zvySuji jeho kvalitu, coz ma delsi vliv na velikost nezbytné nutnych casovych zaloh
VJR, takze je mozné je snizit. “ (30)

Dle internich zdroji by po roce 2020 méla byt na této trati vybudovana déalkova
centralizace. Je tedy otazkou, zda momentalni stav zabezpeCeni zlepSovat nebo vyckat

se stavajicim stavem az na zmodernizovani.

V ramci bezpeCnosti by bylo vhodné zmodernizovat mechanickd navéstidla,

ktera se nachazi napt. v Kacicich, na svételna.

Dal$im krokem by bylo vhodné sjednotit stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni. Na trati
ve vétsing ZelezniCnich stanic bylo vybudovano zabezpeceni druhé kategorie. Ve stanici
Stochov je vSak zabezpeCovaci zafizeni 3. Kategorie. Jak stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Vv Zelezni¢ni stanici Stochov, tak i ve vSech ostatnich Zelezni¢nich stanicich by mélo byt
postupné nahrazovano staniénimi zabezpeCovacimi zafizenimi 3. kategorie — jednotné
obsluzné pracoviété. Z divodu piipravy jiz zminovaného dalkového ftizeni Zelezni¢ni
dopravy.

Ke zvySeni bezpe€nosti pfispiva 1 zpevnéni jednotlivych néstupist’ ve stanicich.

wvewr

4.7 PECE O ZAKAZNIKA

V této podkapitole jsou uvedeny zakladni naroky na dopravu dle pozadavkl
cestujicich. Cestujici po thradé piepravného ocekava na jedné stran€ nejvyssi stupen kvality
ptepravni sluzby, na druhé strané zde stoji moznosti dopravce - ocekavani z obou stran

je potieba sladit.
Mezi naroky cestujicich patfi:

e Rychlost piepravy.
o Cetnost spojtl.

e Pravidelnost.

e Pohodli.
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e Bezpecnost.

e Spolehlivost.

e Pfiméfena vyse jizdného.

e Ochota a zdvorilost personalu. (31)

Nékteré body jsou jiz popsany v predchozich kapitolach. Zlepseni péce o zakaznika,

a tim vylep$eni nékteré z vyjmenovanych bodu by mohl zajistit taktovy jizdni fad a integrace
traté¢ do dopravniho systému. Tyto podminky jiz spliiuje tsek trati z Prahy do Kladna, ktery
je zaintegrovany do PID. Pro zlepsSeni péce o zakaznika by bylo vhodné do tohoto systému
zaintegrovat celou trat, tedy az do Rakovnika. Druhou moznosti je zapojeni trat¢ do systému
Stfedoceské integrované dopravy. Tento systém by mél pokryt celé uzemi Stfedoceského

kraje.
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ZAVER

V ramci této prace byla popsana problematika konkurenceschopnosti trati 120 Praha —
— Rakovnik. V prvni kapitole byla feSena samotnd konkurenceschopnost na zaklad¢ porovnani
moznosti dopravy do Prahy. Mista vyjizd’ky lezi na zanalyzované trati. V Praze byla vybrana
3 mista (Vaclavské namésti, Univerzita Karlova a VSeobecna fakultni nemocnice), do kterych
byly sméfovany varianty cest. Analyza vychazela z délky prepravy z pocatecniho mista
do koncového. Na zakladé¢ vysledkt se zjistilo, ze c¢ast trati 120 Praha — Rakovnik
je konkurenceschopna a ¢ast neni. Bodem zlomu je mésto Kladno. Z tohoto duvodu byla

nasledujici ¢ast feSena jen pro usek Kladno — Rakovnik.

Druha kapitola obsahuje charakteristiku celé trati, dale jsou zde zminény zajimavosti

a aktualni vyvoj modernizace trat¢ do Kladna s napojenim prazského letist¢ Vaclava Havla.

Treti a Ctvrta kapitola popisuje pouze c¢ast trati Kladno — Rakovnik z divodu
modernizace spojeni Prahy s mezinarodnim leti§tém. Ve tieti ¢asti byly uvedeny podrobngjsi
informace, byla zde spoc¢itana primérna tratova rychlost a primérna cestovni rychlost vlaku.
Dale bylo informovano o Zelezni¢nich stanicich, jejich zabezpeCovaci zatizeni, nastupistich

a ptilehlych zastavkach.

V posledni kapitole jsou navrZzena moZzné opatieni pro zvySeni atraktivity Zelezni¢ni
dopravy na dané trati. Navrhy se tykaji aspektt sledovanych zakaznikem. Po zmodernizovani
této &asti trati by se Rakovnik &asové pfiblizil Kladnu a Praze. Casové pfiblizeni by nejen
zvysilo poptavku po pifepravé na trati, ale také by zvySil pocet cestujicich na tratich

regionalnich spojené s méstem Rakovnik.
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Piiloha A Zelezniéni stanice Kladno

Obr.1 Zelezniéni stanice Kladno
Zdroj: Autorka

Obr. 2 Hlavni budova Zelezni¢ni stanice Kladno

Zdroj: Autorka



Obr. 3 Kolejiste — Kladno

Zdroj: Autorka



Pfiloha B Zastavka Kladno-Rozdélov

Obr.1 Zastavka Kladno-Rozdélov

Zdroj: Autorka



Piiloha C Zelezniéni stanice Kamenné Zehrovice, stojan na kola

Obr. 2 Stojan na kola
Zdroj: Autorka



Ptiloha D Zastavka a hlaska Kacice

Obr.1 Zastavka Kacice — smér Rakovnik
Zdroj: Autorka

Obr. 2 Zastavka Kagice — smér Kladno

Zdroj: Autorka



Obr. 3 Odjezd rychliku ze zastavky Kacice smérem na Kladno
Zdroj: Autorka

Obr. 4 Hlaska Kacice

Zdroj: Autorka



Piiloha E Zelezniéni stanice Stochov

Obr.1 Zelezni¢ni stanice Stochov
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Ptiloha F Zastavka Rynholec, Rynholecky tunel

Zdroj: Autorka

Obr.2 Rynholecky tunel

Zdroj: Autorka



Priloha G Zelezniéni stanice Nové Straseci

Obr. 2 Kolejiste¢ — Nové Straseci

Zdroj: Autorka



Priloha H Zelezniéni stanice Revnicov

Obr.1 Zelezni¢ni stanice Revnidov

Zdroj: Autorka



Pfiloha I Hlaska Merkovka

Meikoavkg

Obr.1 Hlaska Merkovka
Zdroj: Autorka



Priloha J Zelezniéni stanice Luzna u Rakovnika

Obr.1 Zelezniéni stanice Luzna u Rakovnika

Zdroj: Autorka



Piiloha K Zastavka Rakovnik-zastavka
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Zasmwka

Obr.1 Zastavka Rakovnik-Zastavka
Zdroj: Autorka



Pfiloha L Zelezniéni stanice Rakovnik

Obr.1 Zelezniéni stanice Rakovnik

Zdroj: Autorka



Piiloha M

Shrnuti Zelezni¢nich stanic

Tabulka 1 Vybrané informace o Zelezni¢nich stanicich a zastavkach
Kilometraz PL%“’,zzdm \f:/l:asraafz'::'n Ka;;iolrle Kategorie TZZ 2 né::iti.ét' Typ nastupist NeJdEIs[':]eJkratSI Pfechody?
28,043 Kladno Kladno ano 2 1. 4 sypané 250/35 ano
31,703 z. Kladno-Rozdélov Kladno ne - 1. 1 vnéjsi/ s pevnou hranou 174 ano
34,298 Kamenné Zehrovice | Kladno ano 2 1. 4 sypané 142/60 ne
37,955 z. Kacice Kladno ne - 1. 1 vnéjsi/ s pevnou hranou 214 ne
41,108 Stochov Kladno ano 3 1. 2 sypané 100/81 ne
44,035 z. Rynholec Kladno ne - 1. 1 vnéjsi/ s pevnou hranou 143 ano
48,422 Nové Straseci Kladno ano 2 1. 2 sypané 111 ne
53,271 Revni¢ov Kladno ano 2 1. 3 sypané 140/70 ne
61,267=0,000 | Luzna u Rakovnika Kladno ano 2 1. 4 sypané 139/26 ne
6,535 z. Rakovnik zastavka | Kladno ne - 1. 1 vnéjsi/ panelové 106 ne
9,188 Rakovnik Beroun ano 2,3 1. 5 sypané 200 ano
1577 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2 elektromechanické, 3 reléové
27722 Tratové zabezpecovaci zafizeni 1. telefonické dorozumivani

3 Pfechody ptizplisobené pro prechod osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Zdroj: Autorka




Ptiloha N Tabulky vypoctu nyné&jsich hodnot

Tab.1 Vychozi hodnoty Kladno — Rakovnik, Rychlik

Rychlik
Cestovni | Primérna %o n
, . | Tratova . ;
8 rychlost | tratova a X .1 | Pomocny Cas® |Vzdalenost
vlaku | rychlost rychlost™| Kilometrz wpotet’ [km/h] [km/h]
km/h] | [kemyhy | R/l
50 28,043 0,857 Kladno
80 28,900 4,502
80 31,703 z. Kladno-Rozdélov
50 33,402 0,896
0,866203 62,60 72,27 30 34,298 0,432 Kamenné Zehrovice 9,5 9,912
80 34,730 2,913
80 36,374
75 37,643 0,312
75 37,955 0,521 z. Kadice
0,682693 54,05 79,17 80 38,476 2632 3,5 3,153
80 40,686
80 41,108 2,286 Stochov
70 43,394 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 44,118 0,782
0,745687 54,86 73,56 L 8 7,314
30 44,900 0,600 nejvyssibod
80 45,500 2,430
60 47,930 0,492
60 48,422 0,256 Nové Straseci
70 48,678 1,079
70 49,090
80 49,757 3,514
80 50,572
80 51,149
80 51,998
0,854378 64,23 75,17 80 53,271 2,169 Revnicov 12 12,845
70 55,440 2,198
70 55,848
80 57,638 1,732
80 57,726 HI. Merkovka
70 59,370 1,381
60 60,751 0,516
60 61,267=0,000 0,315 Luzna u Rakovnika
40 0,315 0,135
60 0,450 2,009
50 2,459 2,114
50 2,740
40 4,573 0,222
0,93683 47,94 51,17 50 4,795 0,505 11,5 9,188
60 5,300 1,989
60 6,535 z. Rakovnik zastavka
50 7,289 1,311
50 7,490
40 8,600 0,588
40 9,188 Rakovnik
! zdroj (19)
2Délka vzdélenosti se stejnou rychlosti

Zdroj: Autorka s vyuzitim (21)



Tab. 2 Vychozi hodnoty Kladno — Rakovnik, Osobni vlak

Osobni vliak
Cestovni | Primérna ..
, Tratova .

g rychlost | tratova 1 . .1 |Pomocny Cast Vzdalenost
viaku rychlost rychlost™ | Kilometraz vpotet? (km/h] [km/h]
km/h] | kmyn) | (km/hl

50 28,043 0,857 Kladno
80 28,900 4,502
80 31,703 z. Kladno-Rozdélov 7 6,255
0,748883 53,61 71,59 50 33,402 0,896
30 34,298 0,432 Kamenné Zehrovice
80 34,730 2,913
80 36,374
75 37,643 0,833
— 7 6,810
75 37,955 z. Kadice
80 38,476 2,632
0,765862 58,37 76,22 80 40,686
80 41,108 2,286 Stochov
70 43,394 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 44,118 0,782 o 7314
30 44,900 0,600 nejvyssi bod ’ !
80 45,500 2,430
0,627947 46,19 73,56 60 47,930 0,492
60 48,422 0,256 Nové Straseci
70 48,678 1,079
70 49,090
80 49,757 3,514 = 4849
80 50,572 ’ ’
80 51,149
0,84273 64,65 76,72 80 51,998
80 53,271 2,169 Revnicov
70 55,440 2,198
70 55,848
80 57,638 1,732
7,5 7,996
80 57,726 HI. Merkovka
70 59,370 1,381
0,861715 63,97 74,23 60 60,751 0,516
60 61,267=0,000 | 0,315 LuZna u Rakovnika
40 0,315 0,135
60 0,450 2,009
50 2,459 2,114
50 2,740
40 4,573 0,222
50 4,795 0,505 13 9,188
60 5,300 1,989
60 6,535 z. Rakovnik zastavka
50 7,289 1,311
50 7,490
0,828734 42,41 51,17 40 8,600 0,588
40 9,188 Rakovnik
! zdroj (19)
> Délka vzdalenosti se stejnou rychlosti

Zdroj: Autorka s vyuzitim (21)



Tab. 3 Vychozi hodnoty Rakovnik - Kladno, Rychlik

?Délka vzdélenosti se stejnou rychlosti

Rychlik
Cestovni |Primérna %
., Tratova ;
g rychlost | tratova hlost: X .1 |Pomocny - Vzdalenost
viaku rychlost rychlost Kilometraz Wpotet’ Cas” [km/h] [km/h]
km/h] | fkm/n) | km/hl

40 9,188 0,588 Rakovnik
50 8,600 1,311
50 7,490
60 7,289 2,489
60 6,535 z. Rakovnik-zastavka
60 5,300
40 4,800 0,227

0,81937 44,10 53,82 12,5 9,188
40 4,795
50 4,573 1,833
60 2,740 2,290
60 2,459
40 0,450 0,450
40 0,315
40 61,267=0,000 0,516 LuZna u Rakovnika
70 60,751 1,381
80 59,370 1,732
80 57,726 HI. Merkovka
70 57,638 2,198
70 55,848
80 55,440 4,291

0,87401 64,23 73,48 80 53,271 Revnicov 12,0 12,845
80 51,998
70 51,149 1,392
70 50,572
80 49,757 0,667
60 49,090 0,668
60 48,678
60 48,422 0,492 Nové Straseci
80 47,930 2,430
30 45,500 0,600

0,74569 548 73,56 80 44,900 0782 nejvyssibod 8,0 7,314
70 44,118 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 43,394 2,286
80 41,108 2,632 Stochov
80 40,686

0,79648 63,06 79,17 3,0 3,153
75 38,476 0,521
80 37,955 3,225 z. Kacice
80 37,634
80 36,374
50 34,730 0,432

0,77792 57,55 73,97 30 34,298 0,896 Kamenné Zehrovice 10,0 9,591
80 33,402 4,502
80 31,703 z. Kladno-Rozdélov
50 28,900 0,857
50 28,043 Kladno

! zdroj (19)

Zdroj: Autorka s vyuzitim (21)




Tab. 4 Vychozi hodnoty Rakovnik - Kladno, Osobni vlak

Osobni viak
Cestovni | Primérna 9z
) Tratova
8 rychlost tratova hlost! X .1 |Pomocny - Vzdalenost
viaku Tychlast rychlost Kilometraz vipotet? Cas” [km/h] [km/h]
[km/h] | [km/h) | Tem/h]
40 9,188 0,588 Rakovnik
50 8,600 1,311
50 7,490
60 7,289 2,489
60 6,535 z. Rakovnik-zastavka
60 5,300
0,78786 42,41 53,82 40 4,800 0227 13,0 9,188
40 4,795
50 4,573 1,833
60 2,740 2,29
60 2,459
40 0,450 0,45
40 0,315
40 61,267=0,000 | 0,516 LuZna u Rakovnika
70 60,751 1,381
80 59,370 1,732
80 57,726 HI. Merkovka
0,87696 63,97 72,94 7,5 7,996
70 57,638 2,198
70 55,848
80 55,440 2,169
80 53,271 2,122 Revnicov
80 51,998
70 51,149 1,392
0,78237 58,19 74,37 70 20,572 5,0 4,849
80 49,757 0,667
60 49,090 0,668
60 48,678
60 48,422 0,492 Nové Straseci
80 47,930 2,43
30 45,500 0,6
80 44,900 0,782 nejvyssi bod
0,66283 48,76 73,56 9,0 7,314
70 44,118 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 43,394 2,286
80 41,108 2,632 Stochov
80 40,686
75 38,476 0,521
0,70103 54,48 77,71 80 37,955 3225 z Kacice 7,5 6,810
80 37,634
80 36,374
50 34,730 0,432
30 34,298 0,896 Kamenné Zehrovice
80 33,402 4,502
0,78010 53,61 68,73 80 31,703 z. Kladno-Rozdélov 7,0 6,255
50 28,900 0,857
50 28,043 Kladno
! zdroj (19)
2 Délka vzdalenosti se stejnou rychlosti

Zdroj: Autorka s vyuzitim (21)



Ptiloha O Tabulky vypoc¢tu navrzenych hodnot

Tab.1 NavrZzené hodnoty Kladno — Rakovnik, Rychlik

Rychlik
Cestovni | Primérna 4
, ., | Tratova . ;
8 rychlost | tratova . ,.1 [Pomocny Cas' | Vzdélenost
viaku rychlost rychlost™ | Kilometraz wpotet? [km/h] [km/h]
[km/h] | fkmyn) | Lem/h]
50 28,043 0,857 Kladno
80 28,900 4,502
80 31,703 z. Kladno-Rozdélov
50 33,402 0,896
80 34,298 0,432 | Kamenné Zehrovice 9,5 9,912
80 34,730 2,913
80 36,374
0,840 62,60 | 74,52 75 37,643 0,312
75 37,955 0,521 z. Kacice
80 38,476 2,632 3 3,153
0,796 63,06 | 79,17 80 40,686
80 41,108 2,286 Stochov
70 43,394 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 44,118 0,782
R 7 7,314
80 44,900 0,600 nejvyssibod
80 45,500 2,430
0,807 62,69 77,66 60 47,930 0,492
60 48,422 0,256 Nové Straseci
70 48,678 1,079
70 49,090
80 49,757 3,514
80 50,572
80 51,149
80 51,998
80 53,271 2,169 Revnicov 11 12,845
70 55,440 2,198
70 55,848
80 57,638 1,732
80 57,726 HI. Merkovka
70 59,370 1,381
0,932 70,06 75,17 60 60,751 0,516
60 61,267=0,000| 0,315 Luzna u Rakovnika
60 0,315 0,135
60 0,450 2,009
60 2,459 2,114
60 2,740
60 4,573 0,222
60 4,795 0,505 11 9,188
60 5,300 1,989
60 6,535 z. Rakovnik zastavka
50 7,289 1,311
50 7,490
0,915 50,12 54,80 40 8,600 0,588
40 9,188 Rakovnik
! zdroj (19)
2 Délka vzdalenosti se stejnou rychlosti

Zdroj: Autorka s vyuzitim (21)



Tab. 2 Navrzené hodnoty Kladno — Rakovnik, Osobni vlak

Osobni vliak
Cestovni | Primérna Gt
, ., | Tratova . ;
g rychlost | tratova 1o ..1 | Pomocny Cas®! |Vzdalenost
viaku rychlost rychlost™ | Kilometraz Weotet’ [km/h] [km/h]
[km/h] | [km/hy | tm/hd
50 28,043 0,857 Kladno
80 28,900 4,502
0,806 57,74 71,59 80 31,703 z. Kladno-Rozdélov 6,5 6,255
50 33,402 0,896
80 34,298 0,432 Kamenné Zehrovice
80 34,730 2,913
80 36,374
75 37,643 0,833
0,858 68,10 79,39 — 6 6,810
75 37,955 z. Kacice
80 38,476 2,632
80 40,686
80 41,108 2,286 Stochov
70 43,394 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 44,118 0,782
0.807 62,69 77,66 80 44,900 0,600 nejvyssibod / 7,314
80 45,500 2,430
60 47,930 0,492
60 48,422 0,256 Nové Straseci
70 48,678 1,079
70 49,090
0843 6465 7672 80 49,757 | 3514 4,5 4,849
80 50,572
80 51,149
80 51,998
80 53,271 2,169 Revnicov
70 55,440 2,198
70 55,848
0,862 63,97 74,23 80 >7,638 1732 7,5 7,996
! ! ! 80 57,726 HI. Merkovka ! !
70 59,370 1,381
60 60,751 0,516
60 61,267=0,000] 0,315 Luzna u Rakovnika
60 0,315 0,135
60 0,450 2,009
60 2,459 2,114
60 2,740
60 4,573 0,222
0,915 50,12 54,80 60 4,795 0,505 11 9,188
60 5,300 1,989
60 6,535 z. Rakovnik zastavka
50 7,289 1,311
50 7,490
40 8,600 0,588
40 9,188 Rakovnik
! zdroj (19)
2Délka vzdalenosti se stejnou rychlosti

Zdroj: Autorka s vyuzitim (21)



Tab. 3 Navrzené hodnoty Rakovnik — Kladno, Rychlik

Rychlik
Cestovni | Primérna e
, Tratova
Py rychlost | tratova el . .1 |Pomocny - Vzdalenost
viaku rychlost rychlost Kilometraz Wootet’ Cas [km/h] [km/h]
tkm/h] | kemyn) | Tkm/h]
40 9,188 0,588 Rakovnik
50 8,600 1,311
50 7,490
60 7,289 2,489
60 6,535 z. Rakovnik-zastavka
60 5,300
0,846 45,94 54,32 60 4,800 0227 12,0 9,188
60 4,795
50 4,573 1,833
60 2,740 2,290
60 2,459
40 0,450 0,450
40 0,315
40 61,267=0,000 0,516 LuZnd u Rakovnika
70 60,751 1,381
80 59,370 1,732
80 57,726 HI. Merkovka
70 57,638 2,198
70 55,848
80 55,440 4,291
0,874 64,23 73,48 80 53,271 Revnicov 12,0 12,845
80 51,998
70 51,149 1,392
70 50,572
80 49,757 0,667
60 49,090 0,668
60 48,678
60 48,422 0,492 Nové Straseci
80 47,930 2,430
80 45,500 0,600
80 44,900 0,782 nejvyssi bod
0,807 62,69 77,66 7,0 7,314
70 44,118 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 43,394 2,286
80 41,108 2,632 Stochov
0,796 63,06 79,17 80 40,686 3,0 3,153
75 38,476 0,521
80 37,955 3,225 z. Kacice
80 37,634
80 36,374
80 34,730 0,432
0,799 63,94 80,00 80 34,298 0,896 Kamenné Zehrovice 9,0 9,591
80 33,402 4,502
80 31,703 z. Kladno-Rozdélov
50 28,900 0,857
50 28,043 Kladno
! zdroj (19)

2 Délka vzdalenosti se stejnou rychlosti

Zdroj: Autorka



Tab. 4 Navrzené hodnoty Rakovnik — Kladno, Osobni vlak

’ Délka vzdalenosti se stejnou rychlosti

Osobni vlak
Cestovni | Primérna e
, Tratova
g rychlost tratova ot . .1 |Pomocny - Vzdalenost
viaku rychlost rychlost Kilometraz vipotet? Cas [km/h] [km/h]
km/h] | [km/h) [km/h]
40 9,188 0,588 Rakovnik
50 8,600 1,311
50 7,490
60 7,289 2,489
60 6,535 z. Rakovnik-zastavka
60 5,300
40 4,800 0,227
0,854 45,94 53,82 12,0 9,188
40 4,795
50 4,573 1,833
60 2,740 2,29
60 2,459
40 0,450 0,45
40 0,315
40 61,267=0,000 | 0,516 LuZna u Rakovnika
70 60,751 1,381
80 59,370 1,732
80 57,726 HI. Merkovka
0,877 63,97 72,94 7,5 7,996
70 57,638 2,198
70 55,848
80 55,440 2,169
80 53,271 2,122 Revnicov
80 51,998
70 51,149 1,392
0,869 64,65 74,37 70 20,572 4,5 4,849
80 49,757 0,667
60 49,090 0,668
60 48,678
60 48,422 0,492 Nové Straseci
80 47,930 2,43
30 45,500 0,6
0,852 62,60 73,56 80 44,900 0,782 nejvyssibod 7.0 7314
70 44,118 0,724
70 44,035 z. Rynholec
80 43,394 2,286
80 41,108 2,632 Stochov
80 40,686
75 38,476 0,521
80 37,955 3,225 z. Kadice
0,876 68,10 77,71 6,0 6,810
80 37,634
80 36,374
50 34,730 0,432
30 34,298 0,896 Kamenné Zehrovice
80 33,402 4,502
0,910 62,55 68,73 80 31,703 z. Kladno-Rozdélov 6,0 6,255
50 28,900 0,857
50 28,043 Kladno
! zdroj (19)

Zdroj: Autorka



Ptiloha P Grafické porovnani hodnot

Kladno — Luzna u Rakovnika
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Obr.1 Aktudlni stav traté Kladno — Luzna u Rakovnika
Zdroj: Autorka
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Obr. 2 Navrzené zlepSeni traté¢ Kladno — Luzna u Rakovnika
Zdroj: Autorka



Luzna u Rakovnika — Rakovnik
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Obr. 3 Aktudlni stav traté Luzna u Rakovnika - Rakovnik

Zdroj: Autorka
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Obr. 4 Navrzené zlepSeni traté¢ Luzna u Rakovnika — Rakovnik

Zdroj: Autorka



