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ANOTACE

Prace za¢ind popisem bariér rozvoje cyklistické dopravy obecné a v podminkach Ceské
republiky. Nasleduje vysvétleni smyslu drobnych organizacnich opatifeni a popis variant
procest jejich schvalovani. Poté je predstavena Praha 14 a jeji sit’ tras pro cyklistickou
dopravu. Posledni ¢ast tvoii navrh konkrétnich uprav dopravniho znaceni pro zlepSeni

cyklistické dopravy v této méstské ¢asti.

KLIiCOVA SLOVA

cyklistickd doprava, Praha, dopravni znaceni, cykloobousmérky, cyklostezky

TITLE
Proposal of small changes of traffic signage and traffic facilities to improve conditions for

cycling out of main streets in Prague

ANNOTATION

The first chapter describes barriers of improvements for people cycling in general and in the
Czech Republic. The second chapter explains reasons of implementing small changes of
traffic signage and traffic facilities and describes possible processes before their
implementation. Then author introduces district Prague 14 and describes its cycling network.
The last chapter is proposal of particular improvements of traffic signage to improve cycling

in the district.

KEYWORDS

cycling, Prague, traffic signage, cycle contraflows, cycle paths
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UvVOD

Cilem prace je dosdhnout pomoci drobnych organizacnich opatieni zlepSeni podminek
pro jizdu na kole v konkrétnich lokalitach. Diky zajmu Mojmira Kope¢ného, koordinatora
bezmotorové dopravy Prahy 14, se autor rozhodl zabyvat se touto méstskou Casti.

Nejprve se vSak v kapitole Bariéry rozvoje cyklistické dopravy v zastavénych
oblastech autor zabyva moznostmi uspoiadani prostoru na hlavnich ulicich, a to v zahranici
a v Ceské republice, kde se moznosti uspofadani prostoru z hlediska cyklistické dopravy
vzajemné lisi. Tato prvni kapitola pfinasi rozhodnuti dale se feSenim cyklistické dopravy na
hlavnich ulicich nezabyvat a vénovat se drobnym organizacnim opatfenim.

V kapitole Drobna organizacni opatteni je vysvétlen smysl uprav dopravniho znaceni
a cykloobousmérek pro zlepSeni moznosti pohybu na kole. Jsou ukazany realizované ptiklady
podobnych opatieni. Je vysvétlen proces, ktery zméné dopravniho znaceni nebo vyznaceni
cykloobousmérky predchézi.

Samotnému navrhu pak predchazeji kapitoly Historie rozvoje cyklistické
infrastruktury v Praze 14 a Analyza tras v Praze 14. Ty prozradi, jakd opatfeni se
v Praze 14 podafilo realizovat jiz diive a jakymi usnesenimi a plany byly v této méstské casti
vytvofeny predpoklady ke zlepSeni podminek pro jizdu na kole.

Posledni kapitolu pfedstavuje navrh. Opatieni byla v listopadu 2014 umysIn¢ vybrana
tak, aby se nepiekryvala s praci, kterou jiz vykonal nékdo jiny. V dob¢ jejiho odevzdani

v kvétnu 2015 jiz byla ¢ast navrZzenych opatfeni realizovana.
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1 BARIERY ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY
V ZASTAVENYCH OBLASTECH

V této kapitole se autor poté, co vysvétli, pro¢ je dilezité mit dobré podminky pro
jizdu na kole na hlavnich ulicich, zabyva moznostmi uspotadani prostoru na hlavnich ulicich.
Srovnava obecné principy z nékolika zemi a snaZi se je prevést do Ceské republiky, kde jsou
v soucasnosti moznosti feSeni cyklistick¢é dopravy na hlavnich ulicich zna¢né limitované
nedostate¢nou legislativou. Sougasné moznosti v Ceské republice jsou popsany i s problémy.
Nasleduje rozhodnuti dale se fesenim cyklistické dopravy na hlavnich ulicich nezabyvat

a radé¢ji vénovat pozornost drobnym organiza¢nim opatfenim.

1.1 Vedeni sité tras pro cyklistickou dopravu

V zastavénych oblastech Ize podle autora za sou¢asnych podminek v Ceské republice
jezdit na kole bezpecnéji nez v téch nezastavénych predevSim diky tomu, Ze rychlost
motorové dopravy je v ulicich niz§i nez na silnicich, a také proto, ze cyklisté ¢asto mohou
s vyhodou vyuZzivat ulice v rezidencnich oblastech. Tim se vyhnou hlavnim ulicim s vyssi
intenzitou motorové dopravy.

Asociace cyklomést CR ve svém prohlaseni 7 kli¢a k cykloméstu (1) uvadi,
ze cyklistickd infrastruktura, kterd ma ucinit jizdu na kole atraktivni, se Casto tézko prosazuje,
ale jiné cesta k zatraktivnéni cyklistické dopravy nevede. Dotazovani v americkém Portlandu
(2) (3) zjistilo, ze lidé ochotni jezdit na kole v silném provozu bez cyklistické infrastruktury
tvoti jen zhruba 1 % dospélé populace. Podle prizkumu GFK z roku 2012 (4) jizdu v béZném
provozu povazuje za velmi nebezpecnou nebo nebezpecnou 60 % Prazana, ktefi se po Praze
na kole pohybuji alespon jednou mési¢né.

Colville Andersen ve svém blogu (5) poukazuje na to, Ze cyklisté se dopravuji ke
stejnym cilim jako motoristé nebo cestujici vefejnou dopravou. Tyto cile se zékonité
koncentruji na hlavnich méstskych tfidach, a tak vymisténi tras do rezidencnich ulic vede
k tomu, Ze trasy a s nimi lidé na kolech miji vétSinu cilii, jez jsou pak snaze dosazitelné jinymi
druhy dopravy. Kviili tomu je podle Andersena diilezité vést atraktivni trasy pro cyklistickou
dopravu po hlavnich méstskych tfidach stejné€, jako je tam vedena doprava automobilova

a vefejna.
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Tento piistup potvrzuje i Generel dopravy méstské ¢asti Praha 14 (6), podle néhoz by
podstatna ¢ast tras pro cyklistickou dopravu méla byt navrzena podél hlavnich pozemnich
komunikaci, které musi byt pro tento ucel nalezit¢ upraveny a vybaveny, napiiklad jizdnimi
pruhy pro cyklisty (dale cyklopruhy) ¢i piktokoridory. Podle generelu také snaha vytvofit sit
tras pouze s vyuzitim vedlejsich, dopravné malo zatizenych (vétSinou rezidencnich) ulic bez
stavebnich tprav, kde cyklisticka doprava neni zadnym zplsobem oddélena od dopravy
motorové, zpravidla nevede k dobrym vysledkim.

Podle prizkumu GFK z roku 2012 (4) vnimé bezpecnost jako zasadni piekazku v jizdé
na kole po Praze 39 % stavajicich a 56 % potencialnich cyklisti. V danské Kodani je
pravidelné méten podil cyklistt, ktefi se v provozu citi bezpecné ¢€i velmi bezpecné. Kodan si
vyty¢ila cil zvysit tento podil z 51 % v roce 2008 na 80 % v roce 2015. Podle zpravy o rozvoji
cyklistické dopravy z roku 2012 (7) se podafilo podil cyklisti, ktefi se v provozu citi
bezpecné ¢i velmi bezpecné, zvysit na 76 %. Podle zpravy je zvySeni primarné spojeno
s provedenymi zlepSenimi cyklistické infrastruktury na kiizovatkdch a s rozSifovanim
danskych pastt v mistech vyskytu kongesci (ddnsky pés je vyvySeny cyklopruh pouzivany
pfedev§im na hlavnich ulicich, podrobnéji je vysvétlen nize). ZvySeni je také spojeno
s doplnénim danskych past v mistech, kde dosud nebyly a kde tedy piedstavovaly chybé&jici
Clanky v siti.

Ze vSech zdrojii uvedenych v této kapitole a predev§im z prizkumu GFK v Praze
a zpravy o rozvoji cyklistické dopravy v Kodani autor odvozuje, Ze vnimana bezpecnost
(a tim pocet cest vykonanych na kole) lze zvySit primarné zajisténim kvalitni cyklistické
infrastruktury na hlavnich ulicich a jejich kiizovatkach. Lidé ji potiebuji, aby se pohybovali
v méné stresujicim prostiedi.

Do 60. let dvacatého stoleti bylo jizdni kolo Siroce uzivanym dopravnim prostiedkem
prakticky ve vSech evropskych zemich vcetné zapadnich, k propadu doSlo az s rapidnim
rozvojem automobilismu. Ve méstech mnoha zemi nyni diky vzniku kvalitnich feSeni

v ulicich dochézi k renesanci cyklistické dopravy (8).
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Figure 5: Historical development in bicycle share in 9 European cities Source: A.A.ALbert de la Bruheze
and E.C.A. Vervaart. Bicyle traffic in practice and policy in the twentieth century, 1999

Obr. 1 Historicky vyvoj podilu cyklistické dopravy deviti evropskych mést
Zdroj: A.A.ALbert de la Bruheze, F.C.A. Vervaart

1.2 CyKklisticka infrastruktura na hlavnich ulicich v zahranici

V této podkapitole jsou struéné popsany pouze vybrané obecné principy feSeni
cyklistické infrastruktury v té které zemi. Vzhledem k tomu, ze kazda ulice a kiizovatka je
original, pouziva se v praxi cela fada feSeni vcetné jejich rtiznych kombinaci. Vybrana

popsana feSeni jsou sefazena od slozitéjSich k jednodussim.

1.2.1 Nizozemsko

Nizozemsko je v piistupu k cyklistické dopravé a propracovanosti konceptu
bezpecnosti silniéniho provozu (9) vzorem, jemuz se jiné zem¢ nemusi byt schopny v pribehu
méné nez dvaceti let vyrovnat také vlivem odlisné historické zkusenosti (10).

Nasledujici popisované feseni je dle pozorovani autora obvyklé a vyuZzivané v riznych
nizozemskych regionech. Stezky jsou oddélené¢ od jizdnich pruhli stavebné feSenymi
ostrivky. Tyto ostriivky jsou bud’ uzké (pokud odd€luji pfimo jizdni pruh a stezku), nebo $irsi
(pokud jsou v nich zalivy pro parkovéni). Stezky jsou od chodniku oddé€leny druhym,
priblizné pét centimetri vysokym obrubnikem a ptisobi spise jako soucast chodniku.

Kdyz stezka kiizi vyjezd z rezidenéni ulice, maji cyklisté piednost a stezka (obvykle

1 s ptechodem pro chodce) zlistava ve stejné vySkové trovni.
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Obr. 2 Kfizeni stezky a rezidenéni ulice, Haarlem

Zdroj vSech neoznacenych obrazku: autor

Pokud dorazi ke kiizovatce dvou hlavnich ulic vybavené svételnou signalizaci,
pokracuje podél fadicich pruhi oddélena ostrivkem. Mine stopcaru pro automobily a piechod
pro chodce. Cyklist¢ maji stopcaru vice nez deset metri pfed stopcarou pro automobily,
na urovni zacatku soubézného prechodu pro chodce. Ktizovatku piekonédvaji prejezdem pro

cyklisty.

Obr. 3 Stezky v signalizované kiizovatce, Rotterdam
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Mozné kolizni body pii odbocovani automobili vpravo jsou feSeny samostatnou
svételnou signalizaci pro cyklisty umisténou pied pfejezdem, a také pfesnym nacasovanim
samostatnych fazi. Pfirozenou ochranu cyklistli vytvafi i samotny ochranny ostriivek a pfesné
umisténi pfejezdi. Cyklisté jedouci rovné maji pro ptipad vypnuti signalizace piednost pred
automobily odbocujicimi vpravo. Cyklisté odbocuji doleva piejetim piejezdu pro cyklisty ve

sméru rovné a poté piejetim prejezdu pro cyklisty na dal§im rameni ktizovatky.

1.2.2 Dansko

Také Déansko mé dlouhodobou tradici kvalitnich feSeni pro jizdu na kole. V mnoha
zdejSich méstech je sit’ tras pro cyklistickou dopravu propojena dobfe, zatimco v nékterych
jinych méstech ¢i na venkové jiz méné.

Nasledujici popisované feSeni opét neplati univerzalné€, v praxi se vyskytuje celd fada
variant. VyvySené danské péasy jsou oddéleny od jizdnich pruhl pfiblizné deset centimetr
vysokym obrubnikem. U n¢j je bud’ fada zaparkovanych automobilil, nebo piimo jizdni pruh
pro motorovou dopravu, pfipadné pas zelené. Danské pasy jsou od chodniku oddé€leny
druhym, pfiblizn€ pét centimetri vysokym obrubnikem. Stezky ptlisobi spise jako soucast

chodniku.

Obr. 4 Dansky pas, Kodari

Kdyz dansky pas kiizi vyjezd z rezidencni ulice, maji cyklisté prednost a stezka

zustava ve stejné vyskove trovni.
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Obr. 5 Kfizeni danského pasu a rezidenéni ulice, Kodan, Agade

Odlisnost oproti nizozemskému konceptu je na signalizovanych kiizovatkach hlavnich
ulic. Zde se dansky pas obvykle snizuje pfed stopcarou na troven vozovky. Cyklisté maji
stopcaru predsunutou nékolik metrii pfed stopcaru pro automobily, té€sné¢ pred prechod pro

chodce. Ktizovatku ptekonavaji v Sirokém cyklopruhu.

Obr. 6 Dansky pas v signalizované kiizovatce, Kodan, Nerrebrogade
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V nékterych ptipadech je cyklopruh sdruzen s fadicim pruhem vpravo.

Obr. 7 SdruZeni cyklopruhu s fadicim pruhem vpravo, Kodan

Mozné kolizni body pii odbocCovani automobilii vpravo jsou feSeny samostatnou
svételnou signalizaci pro cyklisty umisténou vedle svételné signalizace pro automobily
a pfesnym nacasovanim samostatnych fazi. Cyklisté jedouci rovn€ maji pro ptipad vypnuti
signalizace pfednost pied automobily odbocujicimi vpravo. Cyklisté odbocuji doleva piejetim
ktizovatky nejprve rovné, najetim si o n¢kolik metri doprava, a po vyckani prejetim dalSiho

ramene kiizovatky (11).
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Obr. 8 Schéma riznych feseni danskych pasu v signalizované kiizovatce

Zdroj: Vratislav Filler
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Obr. 9 Cyklisté ¢ekajici na nepiimé levé odboceni, Kodan
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1.23 USA

Chranéné cyklopruhy jsou oddéleny od jizdnich pruhi vySrafovanou mezerou,
ve které jsou sloupky ¢i jiné bariéry. Vedle ni je bud’ fada zaparkovanych automobilti nebo
pfimo jizdni pruh pro motorovou dopravu. Chranéné cyklopruhy jsou od chodniku oddé€leny

puvodnim obrubnikem. Chranény cyklopruh nepiisobi jako soucdst chodniku a je bud’

jednosmérny, nebo obousmeérny.

A

Obr. 10 Chrénén}'/ cyklopruh za zaparkovanymi auty, New York, 1. Avenue
Zdroj: Jim Henderson
KdyZz chranény cyklopruh kiizi vyjezd z reziden¢ni ulice, maji cyklisté piednost.

Chranény cyklopruh zlstava za zaparkovanymi automobily.

Obr. 11 Kiizeni chranéného cyklopruhu a vedlejsi ulice, Chicago, Kinzie Street

Zdroj: Chicago Bicycle Program
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Pokud chranény cyklopruh dorazi ke kfizovatce dvou hlavnich ulic vybavené
svételnou signalizaci, sdili cyklisté ve vozovce prostor s automobily. Zpisoby umisténi
stopCary pro cyklisty a feSeni moznych koliznich bodl pfi odbocCovani automobilii nejsou
sjednoceny. Stopcara je t€sné pred pfechodem pro chodce a cyklisté kiiZzovatku piekonavaji
v cyklopruhu. Zptsob odbocovani cyklisti doleva neni sjednocen (12). VySe popsané
chranéné cyklopruhy v USA zazivaji boom od roku 2008, v n¢kterych ulicich jsou obycejné

cyklopruhy a ve vétSing cyklisticka infrastruktura zcela chybi (13).

1.24 Némecko

Nésledujici popisované feSeni vychazi na rozdil od teSeni v USA z vlastniho
pozorovani autora. Obecnym principem, ktery vSak zdaleka neni pouzity vsSude, jsou nyni
v Némecku cyklopruhy umisténé nejéastéji mezi fadou zaparkovanych automobill a jizdnimi
pruhy pro motorovou dopravu. Cyklopruhy jsou oddélené od jizdnich pruha délici carou.
Kvili zaparkovanym automobilim jsou cyklopruhy S§ir§i o zhruba 0,8 metrii bezpecnostniho
odstupu na otevirani dvefi. Zaparkované automobily jsou od chodniku oddéleny ptivodnim

obrubnikem. Cyklopruh je soucasti vozovky.

L0 7\ Hilton Dresden
S’ [ P 'Kemplnslu Hotel
et I 6 Taschenbergpalais

€ SWISSOTEL Am Schloss
Dorint Hotel Dresden 9
Hotel Smetana 9

Hotel An der Rennbahn 9

STl

Obr. 12 Cyklopruh podél obrubniku, Drazd’any, St. Petersburger Straf3e
KdyZ cyklopruh kiizi vyjezd z reziden¢ni ulice, maji cyklisté prednost. Cyklopruh

zustava vedle jizdnich pruha. Jestlize dorazi ke kiizovatce dvou hlavnich ulic vybavené
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svételnou signalizaci, pokracuje ve vozovce vedle tadicich pruhii. Automobily odbocujici
vpravo cyklopruh v n¢kterych ptipadech kiizi pted stopcarou a cyklistim davaji ptfednost.
Tato tzv. cyklistickd vyhybka je jednim ze zplsobl feSeni moznych koliznich bodi pii

odbocovani automobild vpravo.

Obr. 13 Cyklisticka vyhybka, Mnichov

Cyklisté maji stopcaru piedsunutou pied stopcaru pro automobily, t€sné pred prechod
pro chodce. Podle Doporuceni pro navrhovani zatfizeni pro cyklistickou dopravu ERA 2010
(14) mé& byt stopcara pro cyklisty pfedsazend nejméné o 3,00 m pred stopcaru pro
automobily. Cyklisté kfizovatku piekonavaji v cyklopruhu. V kiizovatce jsou pak pouzivany
dalsi zpuisoby feSeni moznych koliznich bodt pii odbocovani automobili vpravo. Naptiklad
cyklopruh pies kfizovatku, kde cyklisté jedouci rovné maji prednost pted automobily
odbocujicimi vpravo. V nékterych piipadech je také vedle svételné signalizace pro
automobily 1 svételnd signalizace pro cyklisty, kterd dava cyklistim volno o nékolik vtefin
diive nez automobiltim.

Mimo obec, na venkové a tam, kde je malo odbocujicich komunikaci, se vétSinou
pouzivaji obousmérné stezky pro chodce a cyklisty, coz mize byt pro né&které intenzity
optimalni feSeni. Toto feSeni je pro cyklisty pouziteln&jdi nez feSeni v Cesku, protoze
v Némecku maji cyklisté prednost pted odbocujicimi vozidly také v pfidruzeném prostoru

(neni-li pouZzita svételna signalizace).
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1.2.5 DalSi evropské zemé

V nékterych dalSich evropskych zemich jsou feSeni na hlavnich ulicich a kfizovatkach
kombinaci ¢i napodobeninou vyse zminénych. Podobna feseni s cyklopruhy, jako se pouzivaji
v Némecku, jsou dle sledovani autora mozna a pouzivana nejen ve Svycarsku a Rakousku,
ale také naptiklad v Mad’arsku. Existuji 1 zemé& ¢1 mésta, jez Sla vlastni cestou, zohlediujici
zejména mistni legislativu a normy. Naptiklad Spanélska Sevilla dokédzala i s obousmérnymi
chranénymi cyklopruhy béhem nékolika let dostat podil cyklistické dopravy z faktické nuly

na Sest procent (15).

X (" €
Pl

Obr. 14 Obousmérny chranény cyklopruh, Sevilla, Av. de la Borbolla

7

1.2.6  Srovnani FeSeni z riznych zemi
Ze stavebniho hlediska jsou pii Upravé jiz existujici ulice nejjednodussi na realizaci
bézné pruhy pro cyklisty. Chranéné cyklopruhy a danské pasy jsou jiz slozitéjsi, ani tak vsak

I

neni nutné piesouvat obruby, pokud ma ulice dostate¢nou Sitku. Nizozemské stezky jsou
nejslozitéjsi feSeni, ve vétSin¢ piipadi presouvani obrub vyzaduji. Nizozemsko a Dénsko
pouzitim sloZitéjsich feSeni dosahly nejvyssiho podilu cest na kole v Evropé (16 s. 12). Dle
autora z toho lze soudit, ze ¢im slozit&jsi je privést feSeni do praxe, tim vice uzivatele ve

o 24

vysledku naldka. Vzniku slozitéjSiho feSeni v ulici zaroven pomaha, kdyz danou ulici projizdi
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na kole vice lidi jeste¢ ptfed tim, nez slozit¢jSi feSeni vzniklo. Pokud ma byt cyklisticka
doprava dostupna pro vsechny vékové skupiny obyvatel, je kvalitni feSeni nutné.

Aby ptednost cyklisti na stezce ¢i v chranéném cyklopruhu pii kiizeni rezidencni
ulice dobfe fungovala, je dilezité zajistit dobrou vzdjemnou viditelnost. Proto je casto
nezbytné na hlavni ulici pfed odbockou do reziden¢ni ulice vynechat nékolik parkovacich
mist. Jejich vynechani neni podminkou pro to, aby mohli mit cyklisté pfednost, ale je dilezité

pro zlepSeni vzajemné viditelnosti a tim i bezpecnosti (17 s. 38, 47-50).

parkovani | D_’J_J | H:H Y - o
cyklostezka } - ’ 20-30m ‘
| I

Obr. 15 Vynechani nékolika parkovacich mist pied odbockou
Zdroj: Ass.Prof. Dipl.-Ing. Dr.nat.techn. Michael Meschik

1.3 Cyklisticka infrastruktura na hlavnich ulicich v Ceské republice

Vratislav Filler, ¢len komise Rady Prahy pro cyklistickou dopravu, v ¢lanku ,,Pro¢
jsou prazské cyklostezky odsouzeny k ubohosti (18) vysvétluje, pro¢ je za soucasnych
podminek v Ceské republice témé&f nemozné postavit nizozemskou stezku &i dansky pas: je to
pfedevSim z davodi legislativnich. Podle ceské legislativy témér nelze kiizit vedlejsi
komunikaci (€asto reziden¢ni ulici) pomoci pfejezdu pro cyklisty tak, aby méli cyklisté
prednost pred odbocujicimi vozidly. I pouziti chranéného cyklopruhu a danského pasu je
znacné limitovano kviili nutnosti vynechavat parkovaci mista pted kazdou odbockou. Dalsi

problémy pro vSechna tato feSeni nastavaji na svételné signalizaci.

1.3.1 Obvykla reSeni
Vysledkem je, Ze projektant, jenZz chce v Ceské republice navrhnout feseni pro jizdu
na kole podél hlavni ulice v zastavéné oblasti, vybira dnes z nasledujicich neuspokojivych
variant:
e Stezky pro chodce a cyklisty v pfidruzeném prostoru, kde cyklisté ztraceji pfednost na
kazdé kiiZzovatce, coz vede ke sniZzeni primémé rychlosti cyklisti 1 vzniku
nebezpeénych situaci. Toto feSeni je pouzito napiiklad na Pode€bradské ulici

v Pardubicich.
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Obr. 16 Kiizeni stezky pro chodce a cyklisty s vedlejsi ulici, Pardubice
Stezky pro cyklisty vedené v pfidruZzeném prostoru, kde cyklisté ztraceji pfednost na

kazdé ktizovatce. Toto feseni je pouzito napiiklad na Komenského ulici v Pferove.

Obr. 17 Kiizeni stezky pro cyklisty a rezidenéni ulice, Pferov, Komenského

- 26 -



e Cyklopruhy, které jsou obvykle pferuSeny ve svételnych kiiZovatkach. Pouhé vizualni
oddéleni od motorové dopravy spolu s pieruSovanim ve svételnych kiizovatkach vede
k tomu, ze cyklopruhy nejsou atraktivni pro vSechny vékové skupiny obyvatel. Toto

feSeni je pouzito naptiklad na VrSovické ulici v Praze.

| (—\

Obr. 18 Pteruseni cyklopruhu ve svételné kiizovatce, Praha, Vr$ovicka

e Duadlni vedeni cyklopruhti a stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklisti. To je
feseni, které zohlediiuje ruzné uzivatelské skupiny a dava moznost si vybrat podle

schopnosti a preferenci uzivatele.

1.3.2 Pokrokova feSeni
Podle pardubickych cyklokoordinatort Vojtécha Jirsy (19) a Jakuba Kutilka (20)
i podle pozorovani autora existuji v Ceské republice daldi moznosti, které zatim nejsou
pouzity na mnoha mistech:
e Kjiizeni stezky pro chodce a cyklisty s ucelovou komunikaci, kde stezka neni
pterusena a kde cyklisté maji prednost. Toto feSeni je pouzito 8x na Polaneckého ulici

a 3x na Mladoboleslavské ulici v Praze 19-Kbelich a také na Kbelské ulici v Praze 14.
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Obr. 20 Kiizeni stezky pro chodce a cyklisty s t¢elovou komunikaci, Kbelska

V Sokolovské ulici v Uherském Hradisti je cyklopruh se vSemi pfednostmi soucasti

vozovky a zarovei je o n€¢kolik centimetri vyvysen.
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Obr. 21 Vyvyseny cyklopruh, Uherské Hradisté, Sokolovska

V Primyslové ulici v Jihlavé je pouzito kiizeni stezky pro cyklisty s ucelovou

komunikaci, kde stezka neni pierusena a kde cyklisté maji pfednost.

Obr. 22 Kiizeni stezky pro cyklisty s u¢elovou komunikaci, Jihlava
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O napraveni vySe zminénych legislativnich problémi usiluje mnoho lidi na celostatni
i mistni Grovni (21). Ceska a moravska mésta podporujici cyklistickou dopravu byla v uréité
fazi vyvoje své cyklistické infrastruktury neumérné zaméiena na oddé€leni cyklistd od
motorové dopravy 1 v mistech, kde oddéleni za soucasné legislativy nemohlo byt provedeno
kvalitné. Narodni cyklokoordindtor Jaroslav Martinek, urbanista a projektant Tomas Cach,
Vojtéch Jirsa a dalSi maji velkou zasluhu na tom, ze v Ceskych podminkach prosadili
cyklopruhy jako alternativni feSeni. Martinek a Carsky ve své publikaci Cyklistickd
infrastruktura a jeji specifické aspekty (22) odvodili, ze za souCasného stavu legislativy je
pomoci cyklopruhi mozné na mnoha mistech dosahnout lepsich vysledkti i pfesto, Ze
cyklopruhy casto nenabizeji souasné maximalni atraktivitu i pfistupnost vSem vekovym

skupinam obyvatel.

1.4 DalSi zaméreni prace

Do doby, nez se podafi napravit legislativni problémy, je alespoil mozné vyuzit
kazdou prilezitost k tomu, aby vznikaly ty nejlepsi z momentalné dostupnych feSeni. Na
hlavnich ulicich jsou pfilezitosti k realizaci kvalitniho feSeni pfedev§im jejich Castecné
a celkové rekonstrukce. MiiZze byt ale otdzkou deseti, dvaceti i vice let, nez alespon k castecné
rekonstrukci konkrétni ulice dojde.

Neéktera opatfeni pro jizdu na kole lze realizovat instantné na zakladé upravy
dopravniho znaceni, ptipadné drobnych stavebnich tprav. NevyZzaduji stavebni povoleni ani
koordinaci s jinymi investicnimi akcemi. Za minimum nakladi pfinesou okamzZitou hodnotu.
Praveé témi se autor v praci bude zabyvat. Chape je piedevsim jako jeden ze zpusobd, jak ve
méstech zajistit funkéni trasy pro cyklistickou dopravu dfive, nez se podaii na vétSinu

hlavnich ulic prosadit alesponi cyklopruhy.
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2 DROBNA ORGANIZACNI OPATRENI

V této kapitole jsou nejprve opatfeni piedstavena. Poté jsou uvedeny ptiklady
konkrétnich realizovanych opatieni. Nasleduje popis riiznych variant procesti, ke kterym

dochazi pted realizaci opatieni. Poznatky shromazdéné v této kapitole pomahaji pii navrhu.

2.1  Prehled drobnych organiza¢nich opatieni

Mezi drobna organizacni opatfeni autor fadi zmény a doplnéni dopravniho znaceni
(naptiklad doplnéni dodatkové tabulky pod dopravni znacku Slepa pozemni komunikace),
vyznaceni cykloobousmérek ¢i vybér spravnych typi zpomalovacich prahli. Mezi opatfeni

muze patfit 1 zklidiiovani dopravy, kterym se ale autor v praci nezabyva.

B
Obr. 23 Jedna z dodatkovych tabulek ptidanych diky této praci, Praha 14

2.1.1 Slepa pozemni komunikace
Podle odhadu autora na stovkach mist v Praze a na tisicich mist v Ceské republice je
ulice ¢i jina komunikace oznacena dopravni znackou Slepa pozemni komunikace, ackoli na

svém konci pokracuje (néjakym typem stezky, bezmotorovou cestou, pési zonou ¢i zpevnénou

cestou). Ti, ktefi misto znaji, védi, Ze se domnélou slepou ulici nékam pésky ¢i na kole
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dostanou. Jini misto neznaji, mozna tusi, ze by cesta mohla né¢kam vést, ale nechtéji riskovat,
ze najezdi stovky metrii zbyte¢né (jsou také situace, kdy obdobnym smérem vede vice cest,
z nichz je pro zkraceni si trasy tfeba zvolit tu spravnou). Misto vyuziti klidné trasy tak
cyklisté casto zlistanou na hlavni silnici, kde nejsou v silném provozu chranéni.

Dodatkova tabulka ,,E13 mimo symbol kola* zlepsi orientaci a diveéru bezmotorovych
ucastnikli provozu v dopravni znaceni. Dodatkova tabulka ,,E13 mimo symbol kola* fika
nejen ,,ulice nékam vede”, ale také ,,mysli se na vas, bezmotorovi t¢astnici provozu®. V Praze
je minimalné¢ nékolik desitek mist, kde by dodatkova tabulka ,,E13 mimo symbol kola*
navadéla do velmi uziteCnych zkratek. Jeden z vystupi mezinarodniho projektu Safecycle
(23) je, ze poskytnout lidem vyhledavani bezpecnych tras pro jizdu na kole ptedstavuje pfi
srovnani poméru cena-vykon velmi efektivni opatieni ke zvySeni bezpecnosti. Na projektu se
podilelo Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) a také nizozemské dopravné konzulta¢ni firma
Mobycon. Navést na bezpecnou trasu je dulezitd pomoc, ktera ma i psychologicky efekt.
Vefejnost si v§imd, ze na cyklisty se mysli vzdy, a dopravovani se na kole se stava

spolecenskou normou.

2.1.2 Legalizace prijezdu na kole

V Praze existuji odhadem stovky mist, kde je vjezd na kole zakdzany, a¢ by
nezpusoboval problémy. V nékterych ptipadech je nutné doplnit dopravni znaeni 1 na
ptijezdech (viz Cast Slepa pozemni komunikace).
Jsou ruzné formy zakazu vjezdu:

e Zakazy vjezdu vSech vozidel (B1) v mistech, kde je to zcela zbyte¢né, respektive
historicky vzniklé v dobé&, kdy se na kola nemyslelo (nebo se jizda na kole zakazem
tiSe pfedpokladala), mohou byt nahrazeny Zakazem vjezdu vSech motorovych vozidel
(B11). Jde naptiklad o uzké ¢i uméle ztzené ulice, do kterych se nevejde auto, ale kolo
ano. Vyhodou takové zmény neni jen jeji fyzickd jednoduchost, ale 1 legislativni
nendro¢nost - na rozdil od stezky pro chodce a cyklisty nejsou vyzadovany normové
Sitky nebo leckdy s ohledem na lokalitu diskutabilni prvky pro nevidomé (24).

e Dopravni znacky ,,Prijezd zakazan*“ byvaji umistovany do reziden¢nich ulic, aby
snizily pocet fidict, ktefi si tudy zkracuji cestu.

e Opravy chybného, nekompletniho nebo chaotického dopravniho znaceni. V Praze je
fada mist, kde naptiklad pési zona z jedné strany jizdu na kole povoluje a z druhé ne.
Zejména v rozsadhlejSich parcich ¢asto neni naprosto jasné, kterymi cestami je jizda

cyklistli povolena.
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e Nckteré parkové cesty a chodniky propojujici sidlistni ulice mohou byt upraveny jako
stezka pro pési s povolenou jizdou cyklistl. Dle zkuSenosti autora totiz na sidliStich
lidé na kolech bézné jezdi po drtivé vétsin€ chodnikd, které nevedou podél
komunikaci. Upravy dopravniho zna¢eni by alespoii ukézaly, které cesty jsou pro
jizdu na kole vhodnéjsi.

Cestou je legalizace co nejvétsiho poctu mist, kde se na kole jezdi bezpetné
a bezproblémové. Obecné neni vhodné, aby dopravni znacky nedopatienim cyklisty ucily, ze
poruSovat pravidla je normalni. Odiivodnéné legalizace zaroven pomahaji tomu, aby cyklisté
dopravni znaéeni brali vaznégji. Uprava nejen legalizuje pritjezd, Gasto jej zaroveii propaguje
a navadi do n¢;.

Soucasné¢ je ale tfeba vzdy volit vhodny rezim legalizace tak, aby nedochézelo
k omezovani pé&sich. Je nutné ptihlédnout k intenzitam péSich a cyklistd a k Sifce stezky. Na
fad¢ stezek neni smiSeny provoz vhodny. Pro mnohé chodniky v sidliStich a parkové cesty se
jako velmi progresivni typ znaceni jevi CO7a (Stezka pro pési) s dodatkovou tabulkou ,,E12
symbol kola vjezd povolen”, ktera vyjadiuje, ze prevazujici funkci prostoru je chiize, takze
jizda na kole by zde méla byt vici chodcim maximaln€ ohleduplnd. Toto dopravni znaceni
bylo aplikovano naptiklad v roce 2012 na chodniku RaSinova nabfezi (25) a posléze i na

nékolika dalSich mistech v Praze.

T.CACH / PRAHA / 2013-01

Obr. 24 Stezka pro pé&si s povolenim vjezdu kol, Praha, Rasinovo nabiezi
Zdroj: Tomas Cach
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2.1.3 Zpomalovaci prahy

Casto dobie myslend opatieni k ochrané p&sich a cyklisti pied rychle jedoucimi
automobily maji negativni dopad nejen na cyklisty. Zalezi na konkrétnim typu a provedeni.
Zpomalovaci prahy nejobvyklejsiho, montovaného typu nuti v Ceské republice cyklistu na
jiném nez horském kole zpomalit v nékterych ptipadech az do rychlosti chiize, pokud si
nechce nicit kolo. Na skateboardu a mnohych typech kolobézek je nutné zastavit a kolobézku
ptes zpomalovaci prah pienést. Cyklista se pak v mnoha ptipadech rozhodne brzdit na tomto
necekaném misté, ¢imz zdrzuje ostatni GcCastniky silnicniho provozu ¢i ohrozuje sam sebe.
Nebo se zpomalovacimu prahu snazi vyhnout manévrovanim do uzké mezery mezi prahem
a obrubnikem.

Zpomalovaci prahy jsou v Praze umistovany zpravidla mimo ulice s provozem MHD.
Zdrzovéani a zhorSeni komfortu n¢kolika zpomalovacimi prahy mize byt dal§im divodem,
pro¢ zdatny cyklista jede po hlavni ve vétSim provozu, a ne v reziden¢nich ulicich. Navic
podle TP 85 (Zpomalovaci prahy na pozemnich komunikacich) se pfi tvorbé pticnych
zpomalovacich prahi doporucuje brat ohled na cyklisty, coz plati vSeobecné pro vSechny
komunikace (26). Pozadavek piijatelnosti pro jizdu na kole spliuji pfedev§im delsi a stavebné
feSené zpomalovaci prahy, jakoZ i vyvySené prechody a obdobnd feSeni, pokud vSak nejsou

provedeny zcela nevhodnou formou nékolika nizkych schodi.

2.1.4 Cykloobousmérky

Podle ,,40 lekci cyklodopravy pro odborniky* od Cyklistické akademie (27) jen mdlo
opatreni vyvolava tak rozporuplné reakce, jako pravé cykloobousmerky. Dopravni specialisté
casto argumentuji tim, zZe cykloobousmerku nelze zridit, at’ uz kwviili zakonu, vyhlasce nebo
normé. Praxe vsak ukazuje, Ze pokud to s podporou jizdy na kole obec ¢i mésto mysli opravdu
vazne, nema s legislativni ani technickou normou problém, cykloobousmeérky zrealizuje
a najde pro né i pravni oporu. To plati i v opacném pripadé. Rozhodovani je tedy vidy
otazkou vykladu. Jednosmerné ulice zpravidla vznikaji z divodii nedostatecnych sirkovych
pomeru, ddle pozadavku na snizeni atraktivity prijezdu nezZadouci tranzitni automobilové
dopravy, zvySeni kapacity parkovani v uzemi nebo kombinaci uvedenych aspektu. Tato
opatreni vSak s sebou prinasi zasadni zhorSeni mozZnosti prujezdu uzemim na kole, které se
pak stava mnohem méné efektivnim a konkurenceschopnym zpiisobem dopravy.

Kvili hustému provozu motorové dopravy maji cyklisté potiZe jet po hlavnich ulicich.

Reziden¢ni ulice pro né mohou byt vhodnou alternativou. Za stavajici situace v Praze ovSem
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po n¢kolika blocich obvykle narazi na ulici, kterd vede opacnym smérem, ¢asto pouze v délce
jednoho ¢i dvou blokl. Pokud se takova ulice pro jizdu na kole zobousmérni, do

pouzitelnéjStho  celku se  propoji  Casto 1  nckolikanasobné¢  delsi  usek.

Dalsi diivody pro cykloobousmérky:

e Jednosmérnost ulic omezuje cyklisty vice nez fidi¢e automobilli, protoze cyklisté
v rezidenc¢nich ulicich vykonaji del$i ¢ast cesty nez fidi¢i automobilt.

e Objeti bloku v mnohych prazskych c¢tvrtich znamena ztraceny spad, ktery miize
celkové stoupani na trase z A do B zésadné zvysit.

e Po sidlisti cykloobousmérky umoziuji vykonavat kratké cesty na kole (napiiklad do
Skoly, na krouzky ¢i na nakup) kratSi cestou nez automobilem. Na kole pak lze
zvySovani bezpecnosti.

e Cim vice je cykloobousmérek, tim snazsi je jezdit na kole bez predchoziho planovani

trasy v map¢.

Ztizovani cykloobousmérek je casto komplikovangj$i, neZ se na prvni pohled zda. Dle
zkuSenosti Vratislava Fillera (28) a Toméase Cacha (29) je ¢asto v ulicich v Praze vyzadovan
sektorafi Policie CR protismérny cyklopruh, ktery prostorové naroky zvétsuje do té miry, Ze
je realizace cykloobousmérky nemoznd, piinejmenSim bez redukce parkovacich mist.
Dojednat tyto pozadavky pak vyZaduje ze strany méstské ¢asti vétsi nasazeni.

Podle zkuSenosti Vojtécha Jirsy (19) v Pardubicich nikdy nebyl protismérny cyklopruh
nikym vyzadovan, bylo vyzadovano sniZzeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h. SpiSe
nebyl dostatek prostoru pro zficeni prosté cykloobousmérky bez cyklopruhu. Z jeho
zkuSenosti je v Pardubicich zdrovenl nerealné zrusit kvuli cykloobousmérce parkovaci mista.

Ztizeni muze byt ale také prekvapiveé jednoduché. Podle Vratislava Fillera (28) plati,
ze pii realizaci nakonec tolik nezalezi na normdch, Sifkdch ulic nebo skutec¢nosti, ze
zobousmérnéni (kdyz se zrealizuje promyslen€) neubere parkovaci mista. Pfinejmensim

stejny vliv na vysledek ma piistup méstské ¢asti.

2.2 Priklady realizovanych drobnych organizac¢nich opatreni

Mnohé opatfeni podobna tém, kterd jsou v ndvrhu na konci této prace, jiz byla

v minulosti realizovana. N&ktera zde vybrand opatfeni vznikla pfed rokem 2010 diky
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podnétim c¢lentt Komise Rady Prahy pro cyklistickou dopravu. Dale jsou autorovi znama
dalsi opatieni, ktera v Praze v letech 2010 - 2014 prosadili konkrétni lidé. Cilem této prace je
prosadit podobna opatfeni v Praze 14 a tim na n¢kterych mistech rychle zlepsit podminky pro

jizdu na kole. Pfiklady realizovanych opatieni jsou pro navrh dobrou inspiraci.

2.2.1 Slepa pozemni komunikace
Doplnéni dodatkové tabulky ,,E13 mimo symbol kola® pod slepou na zacatek ulice Za
Elektrarnou a tim zvysSeni povédomi o praktické trase vedouci do Troéje ¢i Bubence. Odbor

dopravy Prahy 7 zatidil v tnoru 2014.

2.2.2 Legalizace priijezdu na kole

V predjati roku 2009 bylo na zdklad¢ zéddosti Komise Rady Prahy pro cyklistickou
dopravu vydano Odborem dopravy Prahy 1 stanoveni mistni Gpravy provozu a nasledné byly
provedeny zmény dopravniho znaleni legalizujici prijezd cyklistd ulicemi Kozi, Rasnovka
a Tynska. Jedna se sice o lokalni (ale vyuzivané) spojky, jejichz neprijezdnost pro motorovou
dopravu je zadouci (nebo s ohledem na $iftku nutna), ale pro cyklisty nesmyslna. Zakazy

vjezdu vSech vozidel byly vyménény za Zakazy vjezdu vSech motorovych vozidel.

Obr. 25 Schéma legalizovanych prijezdt ulicemi Kozi a Rasnovka

Zdroj: Mapa Prahou na kole
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Sech motorovych vozidel, Kozi

Obr. 26 Zakaz vjezdu v

(i

Z/

v

Obr. 27 Zakaz vjezdu v§ech motorovych vozidel, Rasnovka
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Pted rokem 2009 byly podobné upravy realizovany naptiklad v ulici Kréské (podél
hibitova), na fadé¢ mist Prahy 11 (v rdmci pro znaceni sité celoméstskych cyklotras) nebo na
lavce pres Kbelskou ulici na Proseku (24).

TSK osadila pod Zékazy vjezdu vSech vozidel dodatkové tabulky ,,E13 mimo symbol
kola“. Slo o rezidenéni ulice na Invalidovné, v Cimicich a v Kobylisich, a cesty vhodné ke

stoupani z horni Libné na Ladvi. Odbor dopravy Prahy 8 zadal upravu v roce 2013.
Ao [ |
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Obr. 28 Dodatkova tabulka navadejici do stoupani na Ladvi

2.2.3 Zpomalovaci prahy

V Prokopském tudoli byly v kvétnu 2010 pivodni vysoké pfi€né montované prahy
nahrazeny zpomalovacimi ter¢i. Nejde o ulici s obrubami, fidi¢i zde prahy diive objizdéli po
travniku. Zpomalovaci ter¢e byly proto doplnéné plastovymi dopravni sloupky (balisety). To
umoznuje chodclim projit bez zakopnuti, cyklistim projet bez drncani a automobily Gprava
diky vynechdni prijezdu pro vnéjsi kola vhodné nasméruje a pfimétené zpomali. Podobné

feSeni bylo pouZito na nékolika mistech v Praze jiz diive (30).
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Obr. 29 Zpomalovaci terée v Prokopském tidoli

2.3  Drobna organizac¢ni opatreni v zahranici

Provedeni opatfeni v zemich, kde dosahli vyssiho podilu cyklistické dopravy, autor
chape jako vhodny zdroj inspirace pro navrh podobnych opatieni v Ceské republice. Poznatky
uvedené v této podkapitole vychdzi z pozorovani autora pii organizovanych a predevsim pak
vlastnich dopravnich exkurzich v Nizozemsku, Dansku a Némecku v letech 2011 az 2014.
Autor tyto zemé navstivil opakované. V souctu jde o pét tydnti a 2 300 km najetych na kole
v riznych ¢astech Nizozemska, pét dni v Kodani a okoli a dvanact dni v Némecku z vétsiny
ve méstech.

V Nizozemsku je obdoba ,,E13 mimo symbol kola* velmi ¢asto uzivanou dodatkovou
tabulkou (at’ je umisténa pod obdobu dopravni znacky Slepd pozemni komunikace ¢i Zakaz
vjezdu vSech vozidel). V Nizozemsku je velmi obtizné najit slepou ulici ¢i komunikaci bez
této dodatkové tabulky, kterd by pro cyklisty ptekvapivé pokratovala. V Dénsku maji pro

slepou, ktera pro cyklisty pokracuje, dokonce vlastni dopravni znacku.
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Obr. 30 Vlastni dopravni znacka pro slepou, jez pokracuje, piedmésti Kodané

2.3.1 Prestavby ulic a opatieni ke zklidnéni dopravy

Ze sledovani a porovndvani odhadovaného stafi vozovek, chodniki a domu
v rezidencnich ulicich v Nizozemsku autor usuzuje, Ze v nékterych méstech postupné
prestavuji celé celky reziden¢nich ulic, a to vcetné piipadl, kdy to pfimo nevyzaduje
technicky stav ulice, ale moralné zastarald podoba ulice (jeji nepfivétivost lidem). Nedavna
pfestavba ulic nemusi byt snadno postfehnutelnd. Snadno postiehnutelné ptipady autor
zaznamenal ve ¢tvrti Hintham ve mésté Bosch a ve ¢tvrti Almere Stad ve mésté Almere.

Konkrétni ptipady nové postavenych rezidencnich ulic dokumentoval autor v novych
Ctvrtich ve méstech Almere, Zwolle, Harderwijk, Pijnacker a dalSich. Hned s piestavbou celé
ulice ¢i vystavbou nové rezidencni ulice jsou vybudované stavebné upravené zpomalovaci
prahy (jde Casto o vyvySené kiizovatky €i vyvySené brany pii vjezdu do rezidenénich ulic).
Tyto zpomalovaci prahy pouzZivané v Nizozemsku vypadaji v jednotlivych méstech vzdy
podobné a jsou konstruovany tak, aby umoziiovaly pohodIné piejeti na kole a zaroven
dostateéné zpomalovaly motorova vozidla. Montované piiéné prahy, jak je zname z Ceské
republiky, je v rezidencnich oblastech téméf nemozné najit. Tyto popsané principy

nizozemského uspotradani reziden¢nich ulic potvrzuje a vysvétluyje podrobnéji Mark
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Wagenbuur na konkrétnim ptikladu piestavby ulic na sidlisti Overvecht ve mésté Utrecht, kde
byly Siroké rezidenc¢ni ulice zazZeny a zklidnény (31).

I v Dansku a Némecku jsou do existujicich rezidencnich ulic Castéji piidavany
asfaltové nez montované pificné prahy. Prahy vSak nejsou zdaleka jediné opatfeni pro
zklidnéni dopravy. Samostatné ¢i v kombinaci lze vedle prahti pouzivat napiiklad organizaci
parkovani, Sikany, zaZeni, vysazené chodnikové plochy ¢i ostriivky, cemuz se vSak autor

v této praci nebude vénovat.

2.4  Proces schvalovani drobnych organizacnich opatreni

V této podkapitole autor popisuje rtizné varianty procest, ke kterym dochazi pied
upravou dopravniho znaceni nebo pted vyznacenim cykloobousmérky. Pochopeni procesu je
dalezité pro predstavu, co pfiblizn¢ se s navrhy z této prace nasledné déje. Tato podkapitola
muize pomoci dal§im lidem vytvéaret kvalitn€j§i podnéty. Do této kapitoly autor cerpal
z vlastni zkuSenosti a ze zkuSenosti Vojtécha Jirsy (19), Tomdse Cacha (29) a Mojmira

Kopecéného (32).

2.4.1 Proces schvalovani zmén dopravniho znaceni

Nastala naptiklad nésledujici situace: nékoho napadlo pridat dvé dodatkové tabulky
pod znaCky Slepa pozemni komunikace, aby ostatnim pomohl najit zkratku. Od néapadu
k realizaci mlize vést mnoho riznych scénatii, ve kterych figuruji rizni lidé a organizace.
Scénafe se mohou lisit uz tim, zda podnét priSel od vetejnosti ¢i n¢koho, kdo byl sbérem
podnéti povéien. Samotné doplnéni dopravniho znaceni muze byt bezproblémové.

Rozhodnuti o tom, zda je Gprava vhodna, miize byt v§ak naopak velice slozité.

navrh rfeseni
néci napad sepsany podnét vcetné schématu
a vysvétleni

stanovenf
realizace dopravniho
znaceni

projednani a
schvaleni reseni

Obr. 31 Proces schvalovani zmén dopravniho znaceni
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V Ceské republice existuji lidé placeni z vefejnych rozpoétii, ktefi se na rtiznych
urovnich zabyvaji tim, jak vylepsit systém vetejné dopravy. Jejich kolegové (naptiklad
zaméstnanci odbort dopravy, krajskych silniénich sprav, RSD), také placeni z vefejnych
zdroji, se staraji o vylepSovani sit€¢ pozemnich komunikaci. Dle autora jde o to, aby do tohoto

vylepSovani bylo zahrnuto i vylepSovani dopravy bezmotorové.

2.4.2 Idealni scénar pridani dodatkové tabulky

V nasledujici Casti autor popisuje idealni postup pfi navrhu dopravniho znaceni.
Popisuje jej na piikladu smyslené meéstské casti, kterd se rozhodla rozvijet vSechny druhy
dopravy spole¢né, véetné dopravy bezmotorové. Pridala se tak k desitkdm mést a obci, z nichZ
nékteré se dobrovolné sdruzily v Asociaci cyklomést (33). Zadala externimu odbornikovi
vypracovani generelu cyklistické dopravy. Diky generelu vSichni zaméstnanci Gfadu méstské
¢asti, kterych se to tykd, védi, co maji vyjednavat pted rekonstrukei ulice, na jakou ulici patii
jaky typ cyklistické infrastruktury. Védi, jak nepromarnit pfilezitosti spojené s revitalizaci
parkt, developerskou vystavbou nebo napiiklad modernizaci Zelezni¢ni trati. Méstskd cast
musi jednat s jinymi organizacemi a pfi tom ji pomiZze, kdyz méa diky generelu sama
ujasnéno, co vlastné chce.

O tom nejjednodussim, jako jsou zmény dopravni zna¢eni mimo hlavni ulice,
si méstskéd Cast zastoupend radnim pro dopravu a svym odborem dopravy rozhoduje sama.
Odbor dopravy méstské ¢asti se zabyva vSemi druhy dopravy. Jednim z vystupl prace jeho
zaméstnanct je i seznam navrhd, které dopravni znaceni lze upravit a vymenit a pomoci tim
bezmotorové doprave. Kazdy navrh je piesné vysvétlen i s plankem oblasti, se zakreslenymi
misty, kde ptesné a jaké dopravni znaceni, je na tomto misté navrzeno k Uprave. U piidani
nekolika dodatkovych tabulek neni nutné délat projekt. Soucasti navrhu pro kazdé misto je
odiivodnéni smyslu upravy.

Néavrhy jsou prodiskutovany na odboru dopravy ¢i v pracovni skupin€ pro dopravu.
Ani ve smyslené “idealni” méstské ¢asti nelze navrhy z ¢asovych diivodi realizovat vSechny
naraz. Nekteré maji veétsi efekt nez jiné, a proto je vystupem z diskuse seznam sefazeny podle
priorit do jednotlivych etap. Odbor dopravy se na realizaci navrhli shodne a zaSle navrhy na
Krajské feditelstvi Policie CR, konkrétné na odbor sluzby dopravni policie, kde pracuji
jednotlivi sektorafi. Konkrétné Praha je rozd€lena na asi patnact oblasti. Kazdou ma na
starosti konkrétni sektoraf, ktery dava vyjadieni ke vSem upravam dopravniho znaceni.
Sektorai posle souhlasné vyjadieni. Pisemné vyjadieni Policie CR je podminkou vydani

stanoveni dopravniho znaceni.
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Teprve poté, co odbor dopravy vyda stanoveni, je mozné vyclenit prostfedky na
realizaci. V rozpo¢tu méstské ¢asti (ktery schvaluje jeji zastupitelstvo) existuje polozka
urcend na opravy a drobné Upravy dopravniho znaceni. Diky tomu neni nutné, aby odbor
dopravy zadal o zménu rozpoctu, a Zzastupitelstvo nemusi schvalovat dodatecné zmeény
rozpoctu. Toto je jen jeden z moznych zplsobl prace s rozpoctem, ktery nelze aplikovat
obecné. Kazdé mésto ¢i méstska ¢ast miize mit jina pravidla tykajici se rozpoctu.

Neni nutné vypisovat samostatné vybérové fizeni, protoze méstska ¢ast jiz v minulosti
firmu, ktera realizuje vétSinu uprav a oprav dopravniho znaceni, vybrala. Ve stanoveni
dopravniho znaceni je napsano, ze pfijemcem je tato firma. Nyni se opét vyuziji jednotliva
schémata, kde pfesn¢ a jaké dopravni znaceni umistit. Dostane je do ruky firma, kterd navrhy
realizuje.

Toto byl idedlni scénét, kdy “idedlni” méstska ¢ast navrhy na zlepSeni bezmotorové
dopravy vymysli sama a jesté je schvaluje efektivnim zptisobem. Népad a realizaci pak mtize

délit jen nékolik tydnd.

2.4.3 Navrh pripraveny veiejnosti

Idedlni scénaf mize existovat ve verzi, kdy navrh pfipravi vefejnost. Jednoho z osmi
tisic ucastnikti kazdoro¢ni soutéze Do prace na kole napiiklad napadne: ,,Tato ulice je pro
mne skvéla zkratka, ale moc lidi ji asi nenajde.” Uz vidé€l 1 ulici, kde bylo z dopravniho
znaCeni jasné, ze na kole projet 1ze. Doty¢ny si chce byt jisty, ze napad upravit dopravni
znaCeni povazuji za dobry 1 ostatni. Proto jej nahlasi jako podnét na
http://www.cyklistesobe.cz/ a tim se ostatnich zeptd. Najde se né€kolik dalSich, kteti napad
povazuji za dobry. Nékdo z nich vi, Ze méstskd cast ma svého cyklokoordindtora, kterého
zajima, co kde vylepsit.

Jesté pred tim, neZ nékdo podnét cyklokoordinatorovi odesle, sepiSe idedlné piesny
navrth i1 se schématem, kde pfesné¢ a jaké dopravni znaCeni upravit. K navrhu pfipise
1 odivodnéni smyslu upravy. Cyklokoordinatorovi a jeho kolegim tim Setfi préci.
Cyklokoordinator nemusi znat vSechna mista ve své méstské Casti. Argumenty, fotografie
a schémata od lidi, ktefi misto znaji 1épe, mu pak pomohou, protoZze se nemusi na misto jet
podivat. Navic mohou pomoci porozumét kontextu mista, ktery nemusi byt dobife patrny
dokonce ani pii fyzické obhlidce. Utednici i politici dostavaji fadu podnétil a snaze se jim

bude pracovat s témi, které jsou promyslené, prodiskutované a podporené argumenty.
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Podle zkusenost Vojtécha Jirsy (19) cyklokoordinator o vétSiné moznych zlepSeni vi.
Podnét od verejnosti mu ale mize poslouzit pro lepsi projednani. Podle autora toto pro Prahu
kvli jeji rozloze spise neplati.

Podnét pfipraveny vefejnosti v této verzi idealniho scénafe je odeslan na odbor
dopravy. Od prodiskutovani navrhu na odboru dopravy je postup stejny, jak byl popsan vyse

v idealnim scénafi pridani dodatkové tabulky.

2.5 Procesni bariéry zpomalujici praci cyklokoordinatora

V nékterych méstskych ¢astech byl cyklokoordinator ziizen na “nespravném” odboru
(napt. odboru zivotniho prostiedi), do kterého systémové nepatii. Musi spolupracovat s lidmi
z toho “spravného” odboru. Nesedi s nimi ve stejné kancelafi, coz mu komplikuje praci. Déle
trva, nez se s nimi sejde. Odbor dopravy neni jediny “spravny”. Cyklokoordinator
nevykonéava pouze Upravy dopravniho znaceni (z tohoto pohledu by bylo lepsi byt na odboru
dopravy), ale také zejména koncepéni Cinnosti (pro né je lepsi odbor rozvoje nebo méstského
architekta). Systémovym feSenim miize byt zfidit odbor mobility, ktery se bude zabyvat
¢innostmi souvisejicimi se vSemi druhy dopravy.

Mize dojit k situaci, Ze zména dopravniho znaCeni nelze provést, protoZze dopravni
znatka se nenachdzi na obecnim/méstském pozemku a majitel pozemku se zménou
nesouhlasi.
prodiskutovan a schvalen 1 v radé ¢i zastupitelstvu méstské casti. MizZe to byt 1 piiklad
prvnich cykloobousmérek, které se v méstské ¢asti maji objevit. Napiiklad v Brné diskutovali
v rad€ mésta povoleni jizdy na kole v p&Sich zonach v centru.

Pokud na realizaci navrhu nejsou vyclenény prostiedky v rozpoctu, nelze vypsat
vybérové fizeni na zhotovitele. Odbor dopravy si poté musi zazadat o finan¢ni prostfedky.
Rozpocet schvaluje zastupitelstvo, které se schazi kazdy mésic. Navrh musi mit podporu rady,
kterd zajisti pii hlasovani zastupitelstva vétSinu, aby byly finanéni prostiedky na realizaci

navrhu schvaleny.

2.6 Mozné odliSnosti vV procesu schvalovani

Nikdo nebude ptesny proces znat, dokud s nim nebude mit osobni zkuSenosti. Proces
se muze lisit napiiklad nasledovné:

o N¢ekteré méstské Casti v Praze maji odbor dopravy a Zivotniho prostiedi v jednom.
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e Me¢csta mohou mit odbor méstského investora, jenZ ma na starosti i realizaci nového
dopravniho znaceni, které nasledn¢ preda odboru dopravy, ktery jej spravuje.

e Pierozdéleni kompetenci mize byt rtizné. Cyklokoordinator muze, ale nemusi byt
zaroven tim, kdo vydava stanoveni dopravniho znaceni.

e Cyklokoordinator muize, ale nemusi mit vlastni rozpocet. Finanéni prostifedky mohou
byt piidélovany poté, co cyklokoordinator prodiskutuje navrhy s vedoucim odboru.

e Mistni Setfeni nemusi byt nutné. V takovém piipadé odbor dopravy zasle sektoraii
vytisténé planky situace jednotlivych mist navrhovanych na upravu, opatiené razitkem
odboru dopravy. Vzdy s nakresem dopravniho znaceni na jednotlivych mistech
a domalovanym a dopsanym navrhem na upravu. Sektoraf jednotlivé vytisténé planky
stvrdi svym razitkem a podpisem a posle zpét na odbor dopravy.

e Mezi méstskou ¢asti a zhotovitelem, ktery Gipravu provede, byva v Praze obvykle jesté
Technicka sprava komunikaci (TSK). VSechny informace a penize poté musi jit od
méstské casti k TSK a nésledné zhotoviteli.
ve kterém riiznd mista potiebuji rizné upravy. Cyklokoordinator proto rozhodne, Ze si
necha zpracovat studii ¢i projekt. V roce 2012 napiiklad vznikla studie Prahy 19 pro
budouci znacenou trasu A267 od Kbelské k Podvinnému Mlynu, ktera tesi, jakeé

upravy svislého a vodorovného dopravniho znaceni na jednotlivych mistech provést.

2.7 Proces schvalovani cykloobousmérky

vvvvvv

nasledovné: cyklokoordinator si v ramci odboru dopravy podéa zadost, aby se odbor zabyval
navrhem konkrétni cykloobousmérky. Pfinese na schlizi s vedoucim odboru dopravy planek
se zakreslenim odkud kam mé cykloobousmérka vést a vysvétli jeji pfinos. Pokud vedouci
odboru dopravy dalsi ptipravu cykloobousmérky schvali, da cyklokoordindtorovi za ukol, aby
zadal projekt. Na projekt je nutné sehnat penize a najit nékoho, kdo jej vypracuje. Nekdy
Sikovny cyklokoordinator zvladne projekt sam.

Vypracovany projekt je dodan na odbor dopravy. Pokud vedouci odboru dopravy
schvali dalsi piipravu, bude svoliano mistni Setfeni za p¥itomnosti sektorafe Policie CR.
V piipadé¢ rozhodovéni o zfizovani cykloobousmérky je mistni Setfeni obvykle nutné.
Zamg¢stnanec odboru dopravy domluvi datum a ¢as mistniho Setfeni. Je vhodné (nikoli nutné),

kdyz ten, kdo opatfeni ptivodné navrhl, je piitomen argumentaci Policie CR. Mistni $etieni
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probéhne a sektoratr vyda stanovisko. Stanovisko je souhlasné s podminkami, které naptiklad
upfesiiuji, co a kde ma byt vyznaceno jakym druhem ¢ary vodorovného dopravniho znaceni,
kde ma byt doplnéna dodatkové tabulka pod pfikazany smér jizdy.

Stanovisko Policie CR miize byt nesouhlasné, p¥ipadné nemusi byt v rozumné dobé
vibec vydano. Odbor dopravy nicméné¢ nemusi stanovisko respektovat. Odbor dopravy se
muze rozhodnout, ze opatfeni nechd zrealizovat, i pokud bylo stanovisko nesouhlasné.
Obvykle se ale stanoviskem Policie CR #idi, protoze v p¥ipadé, Ze navrhovanou tipravu povoli
a v upraveném misté dojde k nehod¢, zptsobuje si tim problémy.

Navrh na cykloobousmérku jde nasledné do zastupitelstva méstské ¢asti na schvaleni
pridéleni financnich prostfedkli na realizaci. Pokud zastupitelstvo vyhrazeni financ¢nich
prostiedkii na cykloobousmérku schvali, pfes odbor dopravy se v Praze obvykle k TSK
dostanou penize na realizaci. TSK vySle na misto specializovanou firmu, kterd namontuje
svislé dopravni znaceni a upravi vodorovné dopravni znaceni.

Je lepsi projekt mit, ale neni to nutné. Realizace cykloobousmérky lze diky projektu
1épe vysoutézit. Pokud firma, kterd provadi realizaci, nema projekt, kde ma vSe okotované,
muze udélat chybu a nékteré dopravni znaceni napiiklad zapomenout umistit. Mlze se stat, Ze
firma nema s podobnymi upravami zadné zkusenosti. V takovém ptipadé je zddouci, aby se
na realizaci dohlizelo i béhem vlastnich praci a aby zastupce investora realizaci dikladné

zkontroloval v rdmci kolaudace a ptredavani.

ok (IR "

Obr. 32 Cykloobousmérka v ulici Za Cernym Mostem
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3 HISTORIE ROZVOJE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
V PRAZE 14

Praha 14 je méstska ¢ast ve vychodni casti Prahy. Patii do ni hlavné Hloubétin
a sidlisté Cerny Most a dale méné lidnaté étvrti jako Huté a Kyje. Praha 14 ma celkem 45 tisic
obyvatel. V této kapitole jsou shromazdény informace o tom, v kterém roce zde vznikly
jednotlivé c¢asti cyklistické infrastruktury. Takovy ptehled pii navrhu pomaha, protoze
navrhovand opatieni existujici cyklistickou infrastrukturu doplnuji. V prehledu jsou také
uvedena klicova usneseni Zastupitelstva ¢i Rady Prahy, ktera byla klicova pro rozvoj
cyklistické dopravy 1 v Praze 14.

Zakladni systém cyklistickych komunikaci na uzemi hl. m. Prahy byl schvélen
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 323 ze dne 14. 3. 1993. Tato jiz neplatna koncepce
systému predpokladala postupnou realizaci cca 400 km cyklistickych tras. Jeji struktura je
zvolena tak, aby trasy pokryly celé zemi mésta a cyklista m¢l minimalni kontakt s intenzivni
automobilovou dopravou (34).

K podpofe cyklistické dopravy byla v roce 2003 ustavena pracovni skupina,
koordinujici rozvoj cyklistické dopravy na uzemi hlavniho mésta (35). Bylo schvaleno
usneseni Rady €. 0544, podle n¢hoZz maji byt v realizacich placenych méstem zacleiovana
odpovidajici feSeni pro cyklistickou dopravu (36).

V roce 2000 vznikla stezka pro chodce a cyklisty po tubusu metra mezi Cernym
Mostem a Rajskou Zahradou (37). V roce 2005 vznikla 0,5 km dlouha stezka pro chodce
a cyklisty Cerny Most - Dolni Poéernice (38). V roce 2010 byla oteviena stezka pro cyklisty
vedouci z Vyso¢an do Hloubé&tina po byvalé Zelezni¢ni vlecce. Usnadnila spojeni z Prahy 14
s centrem mesta (39).

Usnesenim ¢. 1776 Rada hl. m. Prahy v roce 2010 schvalila ,,Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. m. Praze do roku 2020 vcetné generelu
zakladni sit¢ patetnich a hlavnich cyklotras. Hlavnim cilem koncepce je zvysit podil cyklistii
na celkovém pfepravnim vykonu v Praze (39).

Od roku 2013 vznikal Strategicky plan rozvoje méstské ¢asti Praha 14. V souvislosti
s jeho tvorbou byl jako dil¢i analyticky podklad zpracovan i Generel dopravy méstské Casti
Praha 14 (6). Hned v roce 2013 Praha 14 oficialné vyznacila mistni trasu A265 (Kbely - Kyje)

a spolu s ni cykloobousmérku v ulici Za Cernym Mostem.
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V rdmci vymeény staré svételné signalizace za novou vznikly ptejezdy pro cyklisty na
dvou ktizovatkach: kfizovatce Broumarské a Ciglerovy u metra Rajska Zahrada a kiizovatce
Ceskobrodské a Rozmberské v Kyjich (40) (41).

V roce 2013 vznikly v Hloubétin€ nasledujici stezky pro chodce a cyklisty:

e Stezky podél zdi vozovny Hloubétin, které usnadnily piijezd od Vysocan.
e Stezky vedouci z riznych stran ke kiizovatce Prumyslova - Kbelska, které

umoznily bezpecné predjizdéni kolon. Vznikla také moznost na kole odbocovat

vpravo bez kontaktu s motorovou dopravou.

Obr. 33 Stezky vedouci ke ktiZzovatce Pramyslova - Kbelska
V dubnu 2014 byl oficialné¢ vyznacen tsek cyklotrasy A26 mezi stezkou Rokytka

a kfizovatkou Broumarska - Ciglerova. VSechny tyto Uipravy postupné sit’ propojovaly do 1épe
pouzitelného celku (32).

V zaii 2014 byl schvalen Strategicky plan rozvoje méstské ¢asti Praha 14 a tim
1 Generel dopravy méstské ¢asti Praha 14. Hlavnim cilem generelu v oblasti cyklistické
dopravy je zajistit bezpecné a rychlé spojeni na kole z Prahy 14 do centra a také do Hornich
Pocernic (42) (43). V prosinci 2014 byla vyznacena stezka pro chodce a cyklisty podél
Kolbenovy. Vznikla izkou spolupraci Prahy 14 a Prahy 19 (32).
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Obr. 34 Stezka pro chodce a cyklisty podél Kolbenovy
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4 ANALYZA TRAS V PRAZE 14

V této kapitole jsou nejprve popsany dvé mozné cesty Prahou 14, které vedou ve
slabém provozu mimo hlavni ulice. Cést opatieni v navrhu se nachézi na téchto cestach nebo
Vv jejich blizkosti. Poté nasleduje popis hlavnich ulic v Praze 14 z hlediska jizdy na kole.
Je z vétSiny prevzaty z Generelu dopravy meéstské Casti Praha 14 (6), a je u kazdé ulice
doplnény vlastnim popisem rozsahu a charakteru cyklistické infrastruktury, ktera se na dané

ulici nachazi.

4.1 Cesty Prahou 14 ze zapadu na vychod

Hlavnim pfijezdem do Prahy 14 od centra mésta je stezka pro cyklisty z Vysocan. Po
ni je vedena znaCena trasa A26, ktera pii premosténi Pod&bradské ulice odbocuje do
Hloubétina. Oficidlni odboceni je znaceno po tiistupiiovém schodisti vybaveném listami.
Svépomoci vznikly na vhodnych mistech tfi sjezdy ze stezky z Vysocan:

e Vyslapand cesta vedouci po opusténém télese dalsi Zelezni¢ni vlecky k vozovné

Hloubétin (s dobrou navaznosti smérem ke Kolbenové ulici)

e Rampa, kterou Ize sjet ve sméru od Vysocan do Podébradské ulice.
e Propojeni stezky a parkovisté u ulice Nademlejnské, odkud se l1ze vratit cca 250 metrt

k oficialni odbocce.

Ze sjezdi ze stezky lze déale pokradovat vychodnim smérem. Po stezce pro pési
a cyklisty vedouci podél zdi vozovny k piechodu pies frekventovanou Kbelskou, ktery sice
neni signalizovany, ale diky blizkosti svételnych kiiZzovatek je vzdy po n&jaké dobé mozZno
prejit. Cykloobousmérkou Kbelskd se lze dostat na stezku pro pési a cyklisty vedouci po
severni stran¢ Podébradské do peSi zony u stanice metra Hloubétin. Poté 1ze Mochovskou
a Zelenecskou po smeéru pokracovat ke kiizeni Kolbenovy, déle ulici K Hutim do Huti a poté
ulicemi vyhybajicimi se protismérné Jamskeé ke stezce vedouci do Satalic.

Na stezku pro chodce cyklisty vedouci k metru Hloubétin se lze dostat také pouzitim
svépomocné vybudované rampy sméiujici k Podébradské ulici.

Lze jet po trase A26, kterou Praha 14 nechala vyznacit v dubnu 2014. N3jezdem jizné
od Podebradské a ulici K Nahonu na péSi mostek pres Rokytku a podjet Primyslovou
podchodem. Poté pokracovat po stezce podél Primyslové, kterd odbo¢i do Hloubétinské

ulice. Sjet Hloubétinskou ulici zpét k Hloubétinskému zamku a pokracovat rovné az do
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legalizovaného podjezdu pod Slévacskou. Rochovskou ulici se dostat na nové vyznacenou
stezku pro chodce a cyklisty podél Podébradské. Ta je napojena na metro Rajska Zahrada
piejezdem pro cyklisty na kiizovatce Broumarska - Ciglerova. Zde znaend trasa A26
prozatim konci

Od Rajské Zahrady se lze do Hornich Pocernic dostat dvéma zplsoby. Po tubusu
metra, ktery je preruden stanici Cerny Most. Misto toho, aby stezka vedla po stiese stanice,
klikati se doporucend a neznacena trasa po rampach, mostech a pési zoén€ u vystupu z metra.
Poté je nckolikrat pferuSena vysokymi obrubniky, nez se dostane do podjezdi pod
mimouroviiovou ktizovatkou Chlumecké s Prazskym okruhem.

Nebo Ize od Rajské Zahrady jet Ciglerovou ulici. Z Ocelkovy odbocit do Bryksovy,
cykloobousmérkou Bobkova k Centru Cerny Most. Po kratké a uzké stezce, podél
protihlukové zdi znovu Bryksovou. Prekfizit Chlumeckou a podjet Prazsky okruh. Dale
nasleduje vyslapand péSinka a odboceni do rezidencnich ulic Hornich Pocernic. Tato druha
moznost je méné pieruSovand, ale ve vétsim provozu. Ob¢ trasy obchazeji pievaznou cast

sidlisté¢ Cerny Most ze severu.

4.2 Hlavni ulice v Praze 14

Na mnoha mistech nemohou lidé na jizdnim kole pouzit tak rychld a komfortni
spojeni, jaka jsou mozna automobilem. Hlavni smérové rozd€lené i nerozdélené pozemni
komunikace tvofi kvili svému provedeni a zatizeni motorovou dopravu bariéry pro pohyb
napfi¢ 1 podél. Ne vzdy existuje vhodnd alternativa, kudy je objet. Zaroven vsak tyto ulice

nabizeji ptileZitost ke vzniku cyklistické infrastruktury.

A -
¥ Prahou na kole

Obr. 35 Hlavni ulice v Praze 14
Zdroj: Mapa Prahou na kole
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4.2.1 Podébradska

Podebradska ulice vede od nadrazi Praha-Liben na Lehovec, kde se v mimotroviiové
kiizovatce proménuje v Chlumeckou ulici. Jedna se o Ctyipruhovou smérové rozdélenou
mistni sbérnou komunikaci s tramvajovym pasem. Vzhledem k tomu, Ze spolu s Chlumeckou
ulici tvofi radialni trasu pro tranzitni dopravu Uzemim, je v soucasné dobé¢ siln¢ zatizena
motorovou dopravou (6). Tato zatéz se pfitom v budoucnu pravdépodobné nesnizi.

Zatimco ve VysoCanech jsou podél Podébradské primyslové i1 obytné objekty,
v Hloubétiné vede stredem obytné Ctvrti (Cast staré hloubétinské zastavby padla rozsifovani
Podébradské za obét’, coz je dodnes patrné naptiklad u zastavby ulice Konzumni, obracené
k Podébradské dvory). Svym charakterem ma velky potencidl stat se méstskou tfidou. Podél
Podébradské sice vedou stezky pro chodce a cyklisty, skon¢i v§ak maximalné po nékolika
stovkach metrii. Podél vétSiny Podébradské chybi moZnost, kudy komfortné jet. V Hloubétiné
chybi citeln¢. Podébradska tvoii nejkrat$i a nejmirnéji stoupajici spojeni od stezky od

Vysoc€an smérem na Cerny Most.

4.2.2 Kolbenova

Kolbenova ulice vede od stanice metra Vysocanskda na Lehovec, kde se
v mimouroviové kiizovatce proméenuje v Chlumeckou. Jednd se o dvoupruhovou sméroveé
nerozdélenou mistni sbérnou komunikaci. Pfevadi tranzitni dopravu sméfujici po ulici
Sokolovské a Kolbenova z Prahy 9 déale na R10 a D11 a rovnéZ (i ptes existenci vychodniho
useku Vysocanské radialy) ¢ast tranzitni dopravy sméfujici z D8 na D11. Spolu s ulicemi
Podébradskou a Chlumeckou tvofi severni diametr, tudiZ je také silné¢ zatiZena motorovou
dopravou (6).

Ve Vysocanech podél Kolbenovy v misté byvalych tovaren v prubéhu nasledujicich
let vyroste nova ¢tvrt. V Hloubétiné vede Kolbenova po severni strané obytné ctvrti, kde
mezi Podébradskou a Slévacskou po jizni stran€ vede stezka pro chodce a cyklisty vyznacena
na konci roku 2014. Ulice v Hloubé&tiné nevede stfedem obytné Ctvrti a netvoii nejkratsi
moznou spojnici centra Prahy a Cerného Mostu. Proto zde moznost, kudy komfortng jet,

nechybi tak citelng.

4.2.3 Chlumecka
Spojenim Podébradské a Kolbenovy vznika Chlumecka, ktera vede na Cerny Most na
ktizovatku s Prazskym okruhem. Jednd se o ¢tyipruhovou smérove rozdélenou mistni sbérnou

komunikaci. Tvoii zapadovychodni spojeni v radialni trase. V soucasné dob¢ se jedna
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o nejzatizengj$i sbérmou komunikaci na Gzemi Prahy 14, intenzity provozu v nékterych
usecich presahuji 50 tisic vozidel za den.

Nepiiznivou dopravni situaci v ulici Chlumecké v oblasti Cerného Mostu i Kolbenovy
v oblasti Hloubétina caste¢né zlepsSilo zprovoznéni vychodniho useku Vysocanské radialy
(z porovnani intenzit z roku 2011 a 2012 lze odhadovat snizeni intenzit o 15-20 %), stale se
vSak jednd o velmi vytizenou komunikaci (6).

Chlumecka velmi vyrazné rozdéluje uzemi. Z Lehovce podél ni vede stezka vyznacena
po chodniku. Stezka od metra Rajskd Zahrada pokracuje po tubusu metra, ze kterého je velmi
komplikované dostat se do sidlisté jizn¢ od Chlumecké i do vilové ctvrti severné od
Chlumecké. Chlumecka konéi ktizovatkou s Prazskym okruhem obklopena parkovisti
a obchodni zénou. Existuje jesté¢ “dolni* Chlumecka (tj. pokracovani ulice Chlumecka ve

sméru na jih k mimoudroviiové kiizovatce s dalnici D11).

4.2.4 Pramyslova

Tahy vedouci ze severu na jih, Primyslova a Broumarska, jsou vice oddélené od
zastavby a tim plisobi mén¢ méstsky. V piipadé Primyslové se jedna o ¢tyfpruhovou smérove
rozdélenou mistni sbérnou komunikaci, kterd je soucasti systému nadfazenych celoméstsky
vyznamnych komunikaci. Dopravné-inzenyrské oznafeni je ,,Primyslovy polokruh®.
Primyslova na sever pokracuje jako Kbelska k dalnici D8 (6). Podél Primyslové vedou
v né€kterych Usecich a po nékterych stranach stezky pro chodce a cyklisty, jsou pterusovany

piechody, chodniky ¢i schodisti.

4.2.5 Broumarska

Broumarské zajiStuje severojizni spojeni v centralni ¢asti Prahy 14, propojuje ulici
Chlumeckou a Ceskobrodskou. Intenzita provozu v roce 2011 byla dle TSK 8,793 vozidel ve
sméru vychod — zapad a 10,191 ve sméru zédpad — vychod (6). Na Broumarské nejsou zadna
opatfeni pro jizdu na kole kromé sto padesati metri piktokoridoru. Ten byl vyznacen ve

zrekonstruovaném useku v roce 2014.

4.2.6 Slévacéska a Ocelkova

Dalsi hlavni ulice jsou méné vyznamné. Vedou na sidlisti Hloubétin a Cerny Most od
zapadu na vychod. Pfed kone€nou zastavkou tramvaje Lehovec odbocuje z Podébradské
Slévacska ulice, ktera vede sidlistém Hloubétin k Rajské Zahradé. V celé délce Slévacské

nejsou zadna opatteni pro jizdu na kole.
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Ocelkova je Ctyfpruhovad smérové rozdélend mistni sbérna komunikace, ktera je
znaén¢ predimenzovana, protoze se na ni projekéné pocitalo s tramvajovou trati. Ma sbérnou
funkei pro prilehlé sidlisté Cerny most. Na zapadé je napojena na ulici Broumarskou a na
severovychod¢ na Chlumeckou. Kviili pfedimenzovanosti je zde dostatek prostoru, ktery Ize
vyuzit jinak. Pfiblizné intenzity provozu lze odvodit orientacné ze zatizeni, které bylo
zpracované TSK-UDI pro rok 2011 jeité pied zprovoznénim Vysocanské radialy. Bylo to
8,216 vozidel ve sméru vychod — zapad a 6,721 ve sméru zapad — vychod. Kromé kratkych

usekt stezek na chodnicich na Ocelkové zadna cyklisticka infrastruktura neni (6).
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5 NAVRH

Nejprve je popsano, jak byla navrhovana opatfeni vybrana tak, aby se neptekryvala
s praci, kterou jiz vykonal n¢€kdo jiny, a co kazdy navrh obsahuje. Poté nasleduji konkrétni

navrhovana opatfeni. Pfi ndvrhu autor pouziva poznatky z ptedchozich kapitol.

5.1  Zpisob vybéru navrhu

Pro navrh byla vybrana Praha 14. Opatieni byla zpracovana podle poZadavki Mojmira
Kopecného, koordinitora bezmotorové dopravy Prahy 14. Ten podle Generelu dopravy
meéstské Casti Praha 14 pracuje na vyznacovani tras a pracuje na ptipraveé novych useku stezek
pro pési a cyklisty. Vzhledem k tomu, Ze pfiprava pfedchazejici vyznaceni trasy trva mésice
a pfiprava pred vystavbou stezky ¢i rekonstrukei ulice trva minimélné rok, Mojmir Kope¢ny
m¢él a stdle ma snahu vyuzit tu moznost a zabyvat se také rychleji projednatelnymi opatfenimi.
Moznost provadét snadné upravy dopravniho znaceni a vyznacovat cykloobousmérky bude
existovat do doby, nez bude seznam vhodnych mist a isekti pro tyto Gpravy vycerpan.

Zatimco vSechny cykloobousmérky v navrhu byly ptevzaty z Generelu dopravy
mestské Casti Praha 14, Gpravy dopravniho znaceni byly vétSinou ndpady autora a byly
vybrany podle autorova usudku vychazejiciho z nepravidelného pozorovani v terénu a také
informaci z on-line néstroji. Autor vyuzil toho, Ze trasy, kudy lidé jezdi, se s urcitym
zjednoduSenim propisuji do on-line mapy Prahou na kole (44) a do celosvétové mapy

pouzivanych tras Strava Heatmap (45).

A 7 S
[~ + Prahou na kole Yo /

PR A NN

Obr. 36 Praha 14 v Map¢ Prahou na kole
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Mapa Prahou na kole a doporucené trasy v ni vznikaly postupné od roku 2005.
Za deset let existence mapy do ni pfispélo vice nez sto dvacet lidi. Od roku 2011 je mapa
piimo soucasti projektu OpenStreetMap, ktery je postaven na tom, ze kazdy mize do mapy
sam zasahnout (46). Konkrétné to znamend, Ze kdokoli mize v OpenStreetMap (47)
navrhnout a sam v map¢é vyznacit lepsi doporucené trasy, nez jsou v ni nyni. Na nyné&jSich
trasach autor pfi navrhu Gprav dopravniho znaceni stavel.

Dalsim zdrojem informaci je celosvétova mapa pouzivanych tras Strava Heatmap,
kterou v roce 2014 zvetejnil vyrobce sportovnich navigaci Strava. Jde o vizualné ztvarnény
soubor vSech GPS bodl zaznamenanych uzivateli aplikace Strava. Miliony lidi si
zaznamenavaji jizdy na kole pomoci GPS nebo chytrého telefonu a jejich trasy se do Strava
Heatmap propisuji (48). Kudajim je vSak nutné pfistupovat opatrné, uzivatelé aplikace

nepredstavuji reprezentativni vzorek vSech skupin lidi. Heatmap autor povazuje za cenny

zdroj informaci piedevsim o tom, kudy si lidé nasli cesty ¢i kudy také musi jezdit.

B Global Heatmap v

Obr. 37 Praha 14 v Strava Heatmap

V terénu autor z vlastniho zajmu od roku 2011 provadél nepravidelné pozorovani pii
svych béznych cestach po této Casti mésta. V roce 2012 a 2013 se sem navic vydal minimalné

pétkrat, aby poridil aktualni fotky pro jiz zminénou mapu Prahou na kole.

5.2 Prace s vybranymi navrhy

Pro ucely prace autor se seznamem vytipovanych opatieni podnikl v listopadu 2014

dvé vypravy, pfi kterych vytipovand opatifeni zdokumentoval a ovéfil. Néktera plvodné
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http://labs.strava.com/heatmap/#8/14.62009/49.83690/blue/bike
http://labs.strava.com/heatmap/#8/14.62009/49.83690/blue/bike

zamyslend opatieni byla vyrazena, protoze po obhlidce terénu bylo zjevné, Ze existuji jina,

Navrhy na upravy dopravniho znaceni tedy nebyly soucasti Generelu dopravy méstské
Casti Praha 14. Jde pfedevSim o upravy dopravniho znacCeni na doporucenych trasach ¢i
Vv husté¢ zastavénych oblastech jako je sidlisté¢ ¢i blokova zastavba, kde mohou slouzit vice
lidem. Na sidlisti ¢i v blokové zastavbe je koncentrovano na stejném tzemi vice mistnich cest
(naptiklad do 8kol &i obchodf) neZz ve vilové &tvrti. Uprava dopravniho znadeni zlepsi
respektovani pravidel a zaroven orientaci, bude navadét do smysluplnych zkratek. Také
respektuje reliéf, napiiklad neni priorita navadét vyménou dopravnich znacek do prudkého
stoupani, kdyZ nedaleko existuje mirn¢ stoupajici alternativa. U zaddného z navrhovanych
ani neprovedl scitani, Cisla pouze odhaduje z vlastniho pozorovani a ze Strava Heatmap.
Zjistovat presny pocet lidi s¢itdnim v ndhodny den autor nepovazoval za ucelné vynalozeni
casu.

Cast navrhovanych opatieni byla pfed odevzdanim prace realizovana. Tim doslo
k vylepSeni tras, které pro jizdu na kole doCasné nahrazuji hlavni ulice popsané v kapitole
Hlavni ulice v Praze 14, na kterych odpovidajici infrastruktura v kvétnu 2015 stale chybi.
Az bude do hlavnich ulic v budoucnu vkomponovana kvalitni cyklisticka infrastruktura,
budou mit opatieni z této prace stale smysl, budou zvySovat prostupnost tizemi.

Kazdy navrh upravy dopravniho znaceni vedle ptfesnych dopravnich znacek, které
maji byt doplnény ¢i vyménény, obsahuje fotografii a vyfez z mapy se zakresem piesné¢ho
mista, aby bylo jednozna¢né poznat, kde ma byt Giprava provedena. Kazdy navrh je doplnény
n¢kolika vétami zdivodnujicimi vhodnost upravy.

Kazdy navrh cykloobousmérky obsahuje n€kolik vét zdlivodnéni, proc je usek zadouci
pro kola zobousmérnit. Obsahuje také vyiez z mapy s vyznacenim presného useku a sméru,
odkud kam vede dnes$ni jednosmérny usek. Jde o prvotni podklad, ve kterém nejsou
vyzna¢ena umisténi jednotlivych dopravnich znacek, ani seznam, k jaké konkrétni dopravni
zna¢ce ma byt pridana ktera dodatkova tabulka. Jsou pfitfazeny priority 1, 2 ¢i 3 podle

autorova piedpokladu, kolika lidem vznik té které cykloobousmérky a jak vyrazné pomuze.
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5.3 Navrh uprav dopravniho znaceni

K Hutim 10, B1 vyménit za B11

Obr. 38 Vyména dopravni znacky K Hutim 10

Vyména zvysi povédomi o tom, ze tudy lze projet po klidné trase. Jde
o budouci znacenou trasu A262, ktera napojuje Huté na Hloubétin bez pouziti hlavnich ulic.

Pouhou lepsi informovanosti zvysi vyuzivani trasy i divéru lidi na kole v dopravni znaceni.

ol WA o \ e N L

Obr. 39 Vymeéna dopravni znac¢ky K Hutim 10, umisténi
Zdroj map u vech navrhti: Google maps

Po vyméné znacky autor ocekdva, ze se v fadu jednotek denné zvysi pocet lidi, ktefi
na tomto misté do ulice K Hutim na kole vjedou a budou si jisti, Ze nékam vede. Desitky lidi
denné, které¢ tudy podle odhadu autora jezdily jiz pfed upravou, tudy budou nové jezdit

legalné. Misto bylo zkontrolovano 6. dubna 2015. Navrh byl realizovan.
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K Hutim na k¥iZovatce s ulici Za Cernym mostem, B1 vyménit za B11

Obr. 40 Vymeéna dopravni znac¢ky K Hutim
Vymeéna znalek zvySi povédomi o tom, Ze tudy lze projet po klidné trase. Jde
0 budouci znacenou trasu A262, ktera napojuje Huté na Hloubétin bez pouziti hlavnich ulic.

Pouhou lepsi informovanosti zvysi vyuzivani trasy i daveéru lidi na kole v dopravni znaceni.

Obr. 41 Vyména dopravni znac¢ky K Hutim, umisténi

r~r

Po vyméné znacky lze o¢ekavat, ze se v fadu jednotek denné snizi pocet cyklistl, kteti
by jinak podle zvyku na Lehovec dale pokracovali ulicemi Za Cernym Mostem, Chlumecka

a Podébradska. Misto bylo zkontrolovano 6. dubna 2015. Navrh byl realizovan.
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Konzumni, B1 vyménit 2x za B11

Obr. 42 Vyména dopravnich zna¢ek Konzumni

Zakazy vjezdu vSech vozidel zde byly zjevné umistény, aby zamezovaly prijezdu aut.
Vymeéna znacky zvysi divéru lidi na kole v dopravni znaceni. Také lepSi informovanosti
vytvaii pfedpoklad pro to, aby méné cyklistli pouZivalo ¢ast chodniku podél Podébradské,
protoze Konzumni tvofi jeho alternativu. Konzumni napojuje stezku podél Kbelské blize ke

stezce do Vysocan.

Obr. 43 Vyména dopravnich znaéek Konzumni, umisténi

v

Po vyméné znacky lze oCekavat, ze se v fadu jednotek denné zvysi pocet cyklisti,
kteti tudy projedou. Dle odhadu autora zde jiz diive jezdilo n¢kolik desitek lidi na kole denné.

Nové budou jezdit legalné. Misto bylo zkontrolovano 6. dubna 2015. Navrh byl realizovan.

-60 -



Odmontovat C9a, Chvaleticka

Obr. 45 Uprava dopravnich znatek Chvaletickd, umisténi
Znatka C9a je nadbytetna. Lze ji vyuzit V Ceiiku, kde chybi. SniZeni obrubniku

poskytne komfortni moznost najeti ze Slévacské na bezmotorovou komunikaci do sidliste.

Po snizeni obrubniku lze ocekavat, ze se v fadu jednotek denné zvysi pocet cyklist, kteii zde
ze Slévacské odbo¢i na bezmotorovou komunikaci. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna

2015 a navrh do té doby nebyl realizovan.
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Namontovat znaéku C9a, V Ceiiku

Obr. 46 Doplnéni dopravnich znatek V Ceiiku
Dle Google streetview zde jiz znacka C9b byla, ale kdosi ji odmontoval. Déale pokud
se betonovy blok nejvice nalevo natoc¢i o 90 stupiii, budou se moci v tomto misté lidé bez

problému mijet.

Obr. 47 Doplnéni dopravnich zna¢ek V Ceiiku, umisténi

Po natoceni betonového bloku lze ocekavat, Ze se v fadu jednotek denné€ snizi pocet
pro chodce a cyklisty nepiijemnych situaci. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna 2015.

Ptibyla jen dopravni znacka C9b. Betonovy blok natocen nebyl.
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Namontovat C9a mezi rybnikem Martifiak a Bryksovou

Obr. 48 Doplnéni dopravnich znac¢ek Martinak

Znacka zacCatku stezky pro chodce a cyklisty od jihu chybi. Dochazi k situaci, kdy
neinformovani fidi¢i mohou projet po stezce az do sidlisté. Na misté A ¢i B by stacilo znacku

namontovat na stavajici sloupek. Na misté A by byla znacka nejlépe vidét.

Obr. 49 Doplnéni dopravnich zna¢ek Martinak, umisténi

Po namontovani znacky Ize ocekavat, ze k projeti po stezce z davodu
neinformovanosti jiz nebude dochazet. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna 2015. Znacka

C9a byla namontovana pobliz mista C.
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U kriZzovatky Vajgarska - Broumarska, Bl vyménit 2x za B11

Obr. 50 Vymeéna dopravnich znaéek Vajgarska
Vyména umozni legadlné¢ se vyhnout 140 metri dlouhému useku frekventované
Broumarské. Po obou komunikacich pijde legalné vjet na panelovou cestu vedouci na hrazi

pfes rybnik.

Obr. 51 Vymeéna dopravnich znacek Vajgarskd, umisténi

Zdroj: Google maps

Po vyméné znacek 1ze ocekavat, ze se v fadu jednotek denné€ zvysi pocet cyklisti, kteti
by jinak podle zvyku dale pouzivali ¢ast Broumarské ulice. Dalsi desitky lidi denné tudy
budou jezdit nové legalné. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna 2015 a navrh do té¢ doby

nebyl realizovan.
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Dvorist’ska, pridat dodatkovou tabulku ,,E13 mimo symbol kola*

Obr. 52 Dodatkova tabulka Dvofist'ska

Ti, ktefi misto znaji, védi, Zze se domnélou slepou ulici n€ékam pé&sky ¢i na kole
dostanou. Jini misto neznaji, mozn4 tusi, ze by cesta mohla né¢kam vést, ale nechtéji riskovat,
ze najezdi ¢i nachodi stovky metrti zbyte¢né. Doplnéni dodatkovych tabulek zvysi povédomi

o tom, ze ulici Ize projit a projet. Zvysi davéru lidi k dopravnimu znaceni.

Obr. 53 Dodatkova tabulka Dvofist'ska, umisténi

Po doplnéni dodatkové tabulky lze ofekavat, ze se v fadu jednotek denné zvysi pocet
chodcti a cyklistl, ktefi tudy projdou a projedou. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna 2015.

Néavrh byl realizovan.
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Obr. 54 Dodatkova tabulka Vlkovicka
Ti, ktefi misto znaji, védi, Zze se domnélou slepou ulici nékam pésky ¢i na kole
dostanou. Jini misto neznaji, tfeba tusi, Ze by cesta mohla nékam vést, ale nechtéji riskovat,
Ze najezdi ¢i nachodi stovky metrii zbytecné. Doplnéni dodatkovych tabulek zvysi povédomi

o tom, ze ulici Ize projit a projet. Zvysi davéru lidi k dopravnimu znaceni.

Obr. 55 Dodatkova tabulka Vlkovickd, umisténi

Po doplnéni dodatkové tabulky lze oCekavat, ze se v fadu jednotek denné zvysi pocet
chodct a cyklistl, kteti tudy projdou a projedou. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna 2015.

Navrh byl realizovan.
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Oborska, odmontovat zpomalovaci prah

Obr. 56 Zpomalovaci prah Oborska

Dobfe myslené opatfeni k ochran¢ chodcti pted rychle jedoucimi automobily ma
negativni dopad na vétSinu bezmotorovych dopravnich prostfedkii. Cyklista na jiném nez
horském kole na zpomalovacim prahu vyobrazeném na fotografii musi zpomalit na asi
10 km/h, aby si nenicil kolo. Cyklisté tuto ulici hojné vyuZivaji. Na skateboardu a mnohych

typech kolobézek je nutné seskocit.
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Obr. 57 Zpomalovaci prah Oborskd, umisténi

Nékteré z moznych variant feSeni po odmontovani tohoto typu zpomalovaciho prahu:

e Nechat misto bez zpomalovaciho prahu. Segmenty prahu v minulosti mizely. Maze
byt levnéjsi fidi€hm vysvétlit vhodnost dodrZzovani maximalni povolené rychlosti 30
km/h v reziden¢nich ulicich, nez zpomaleni vynucovat. Zvlast pokud ulici jezdi
automobilem jen obyvatelé okoli Kyjského rybnika. Je vhodné do hledani feSeni
zapojit mistni obyvatele.

e Namontovat zpomalovaci polStafe, mezi kterymi lze na kole projet, a navic jsou
polstafe pravé v misté predpokladaného prijjezdu kol vynechany.

Po odstranéni zpomalovaciho prahu lze ocekavat, ze vSichni cyklisté, ktefi tudy
projedou, dohromady usetii nékolik minut denné. Misto bylo zkontrolovano 16. kvétna 2015

a navrh do té doby nebyl realizovan.
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Bratii Vencliku a VI¢kova, Priorita 1

Obr. 58 Cykloobousmérka Bratii Vencliku a Vi¢kova

Jednosmérny usek je dlouhy 230 metrt. Lidé o cykloobousmérku projevili zéjem na
http://cyklistesobe.cz/. Nabidne kratsi trasu z &asti Sidlisté Cerny Most IL III. a IV. ke stanici
metra Rajskd Zahrada, kde navazuje na stezky pro chodce a cyklisty smér Lehovec
a Cerny most. Zkrati a zjednodusi cesty na ufad méstské ¢asti Praha 14, do zakladni $koly
a gymnazia a také do obchodli umisténych v okoli ulice. Do téchto cilii umozni pfijet z obou
stran. Napoji Skolni aredl k planovanému piktokoridoru na ulici Ocelkova. Cykloobousmérka
v téchto mistech, kde se pohybuje hodné lidi, bude zaroven reklamou na cyklistickou
dopravu. Po vyznaceni cykloobousmérky lze ofekavat, ze se v fadu desitek denné zvysi pocet
cyklistl, ktefi ulici projizdé&ji. Zadna z navrhovanych cykloobousmérek jesté nebyla 16.

kvétna 2015 realizovana.
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Bobkova, Priorita 2

Obr. 59 Cykloobousmérka Bobkova

Jednosmérny usek je dlouhy 280 metri. Cykloobousmérka zkrati mistni cesty po
sidlisti 1 cesty z Hornich Pocernic do Hloubétina. Prodlouzi jiz diive vyznaceny usek
cykloobousmérky. Ulici vede budouci znacena trasa A26. Bobkova je vizualné na vyhnuti
auta a kola dostate¢né Sirokd ve vSech navrzenych blocich. Po vyznaceni cykloobousmérky
1ze ocekavat, ze se v fadu desitek denné zvysi pocet cyklistl, kteii ulici projizdéji. Desitky lidi

denné tudy budou jezdit nové legalné.
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Bryksova, Priorita 1

n
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Obr. 60 Cykloobousmérka Bryksova

Jednosmérny tusek je dlouhy 600 metrd. Cykloobousmérka pro zlepSeni obsluhy
cyklistické dopravy v okoli budovy zdkladni Skoly a gymnézia a taktéz pro zvySeni
propustnosti izemi pro planovanou oficidln€ znacenou cyklotrasu A257 ve sméru k cyklotrase
A26 (smér Horni Podernice). Propojuje stezky na jizni stran& sidli§té a metro Cerny most
snadnéji zapamatovatelnou a mirnéji stoupajici cestou. Bryksova je vizudlné ve vétSiné
navrzeného useku na vyhnuti auta a kola dostate¢n¢ Sirokd. V casti by vyzadovala zfejmé
upravu parkovani ¢i chodnikd. Po vyznaceni cykloobousmérky lze ocekévat, ze se o desitky

denné zvysi pocet lidi, ktefi ulici na kole projizdé;i.
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Dolezelova, Priorita 2

Jednosmérny usek je dlouhy 350 metri. Cykloobousmérka pro zlepSeni obsluhy
cyklistické dopravy v okoli budovy zakladni Skoly Generdla Janouska a zkraceni mistnich
cest po sidlisti. Dolezalova je vizualné na vyhnuti auta a kola dostate¢né Siroka v celém
useku. Po vyznaceni cykloobousmérky lze ocekavat, ze ulici nové za¢nou v obou smérech

projizdét desitky lidi na kole denné.
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Vasatkova, Priorita 2
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Obr. 62 Cykloobousmérka Vasatkova
Jednosmérny tusek je dlouhy 300 metri. Cykloobousmérka pro zlepSeni obsluhy

cyklistické dopravy v okoli budovy zakladni $koly Generala JanouSka a zkraceni mistnich
cest po sidlisti. VaSatkova je vizualn€ na vyhnuti auta a kola 0zka. I tak by po pfipadné upraveé
chodnikli a parkovani zjednodusila pohyb na kole izemim. Po vyznaceni cykloobousmérky

1ze ocekavat, ze ulici noveé za¢nou v obou smérech projizdét desitky lidi na kole denné.
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Klanovicka, Priorita 3

Obr. 63 Cykloobousmérka Klanovicka

Jednosmérny usek je dlouhy 140 metri. Cykloobousmérka Klanovicka v tseku mezi
ktizovatkami s ulicemi Hloubétinskd a Soustruznicka vytvoii pro trasu Vysocany - Hloubétin
- Cerny Most alternativu pro stoupani po frekventované Podébradské. Klanovicka je vizualng
na vyhnuti auta a kola dostate¢né §iroka. Po vyznaceni cykloobousmérky 1ze ocekavat, ze se
o desitky denné zvysi pocet lidi, kteti ulici na kole projizdé&ji. Desitky lidi denné tudy budou

jezdit nove legalné.
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V Chaloupkach, Priorita 2

Obr. 64 Cykloobousmérka V Chaloupkach

Jednosmérny usek je dlouhy 350 metrd. V Chaloupkach v tseku mezi kiizovatkami
s ulicemi Sestajovicka a Vaiikova pro zlepseni obsluhy cyklistické dopravy v tizemi. Umozni
spojeni Cerny Most - Hrdlofezy s nejmensi ztratou prevyseni. Také propojuje Lehovec a most
Pramyslové ulice ptes Rokytku. Ulici je v http://mapa.prahounakole.cz/ vedena doporucena
trasa. V Chaloupkach je vizualné na vyhnuti auta a kola dostateéné Siroka ve vSech
navrzenych blocich, pokud bude parkovani aut uspofadané na vhodna mista.

Po vyznaceni cykloobousmérky lze ocekavat, ze se o jednotky denné zvysi pocet lidi, kteti

rrrrrr
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http://mapa.prahounakole.cz/

Jaroslavicka, Priorita 3

Obr. 65 Cykloobousmérka Jaroslavicka

Jednosmérny usek je dlouhy 50 metri. Cykloobousmérka pro zlepSeni obsluhy
cyklistické dopravy v tzemi. Cykloobousmérka by byla jednou z tras, kudy lze najet ze
Slévacéské do ulice V Chaloupkach. Jaroslavicka je dnes vizualn€ na vyhnuti auta a kola tizka.
Pti délce do 50 m neni tfeba ani misto pro vyhybani, provoz tu témét neni, navrhuji beze

zmén rezimu. Po vyznaceni cykloobousmérky lze ocekavat, ze se o jednotky denné zvysi

------
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ZAVER

Cilem prace bylo dosdhnout pomoci drobnych organizacnich opatfeni zlepSeni
podminek pro jizdu na kole v konkrétnich lokalitich. Cést Gprav dopravniho znadeni
navrzenych v praci byla realizovana. Vyznaceni navrzenych cykloobousmérek se v kvétnu
2015 zatim ptipravuje. Cykloobousmeérky i1 upravy dopravniho znaceni jsou zplsoby, jak
vytvofit funkéni trasy pro jizdu na kole diive, nez se podafi zajistit lepsi podminky na
hlavnich ulicich.

Zni to az ptekvapivé, ale 1 pouha vymeéna ¢i doplnéni dopravniho znaceni ma svou
hodnotu. Ani ne tolik hodnotu vyjadfenou cenou zakoupeni nového dopravniho znaceni ¢i
cenou jeho namontovani. Rozhodujici hodnota je v hodindch Casu lidi, ktefi toto opatieni
navrhovali a postupné¢ schvalovali. Autor proto doporucuje vSem, kteii se chtéji zlepSovanim
podminek pro jizdu na kole zabyvat, aby méli navrhy dobfe promysSlené a zacinali
nejdulezitgj$imi navrhy s nejvétSsim efektem. V opacném piipadé vyplytvaji cas
cyklokoordinatora a zaméstnancti odboru dopravy, ktery mohl byt vyuzit na pfipravu opatieni,
ktera by méla na atraktivitu jizdy na kole vétsi efekt.

Aby se predeslo plytvani lidskou praci, ¢asem i dopravnim znacenim, povaZuje autor
za klicové fesit potieby cyklistické dopravy jiz od Uplného pocatku piipravy kazdého
projektu, ve kterém se s dopravnim znacenim pracuje. Za vhodné také povazuje zjednoduseni
soucasného nékdy nest’astné zdlouhavého zplisobu schvalovani.

Autor psal praci zdmérné takovym zplsobem, aby pomohla rozvoji cyklistické
dopravy i jinak neZ jen ndvrhem. Byly popsany rGzné varianty procesti vedoucich k realizaci
uprav dopravniho znaceni a vyznaeni cykloobousmérek. Shromdzdénim zkuSenosti autor
nepfimo pomahad k realizaci téchto opatifeni v dalSich lokalitach. Popsany proces muze

naptiklad pomoci novému cyklokoordinatorovi, ktery s podobnymi Gipravami nemé¢l praxi.
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