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Anotace:

Tato bakalgskd prace se zabyva variantntesenim rekonstrukce Zele&mi stanice
Volary, vybudovanim odpovidajicich izzeni pro odbaveni a bezp®st cestujicich,
Gpravami kolejis&t pro zajiséni wtSiho cestovniho komfortu a odstéan propad
rychlosti. Sodasti prace je dalieseni konstrukce Zelezniho spodku a rdmcovy navrh
vystroje drahy.

Kli¢ova slova:

Zeleznéni stanice, rekonstrukce, Volary, zhlavi, &ave feSeni, Zelezini svrsek,

Zeleznéni spodek, nastupist
Abstract:

This bachelor thesis deals with variant solutiorisreronstruction railway station

Volary, there are proposed to build adequate feslifor passengers safety and
handling, also increasing traveling comfort ananetation speed decreases editing of
railway yard. The thesis includes solutionof raywaubstructure construction and

trackside equipment proposal.
Keywords:

railway station, reconstruction, Volary, station ale directional resolution,

permanent way, railway substructure, platform
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Uvod

Tématem bakat&ké prace je navrZzeni moznych variant rekonstrdleteznéni stanice Volary.
Stanice Volary je vyznamna uzlova stanice vJd@sém kraji. Je to tdezita Zeleznini

kiizovatka pro oblast Prachaticka, Vimperska, lipensk Sumavy a po3umavi ob&cn

V letoSnim roce (tj. 2014) na podzim oslavi starsgé 115. vyrdi od @ipojeni na Zelezgni

sit, v té dold Rakouska-Uherska.

Vzhledem k progedkim putujicim do udrzby a modernizace drahy, bylych®e Sumavské
lokalky (tj. trat SZDC 194Ceské Budjovice —Cerny Kiiz; SZDC 197Ci¢enice — Nové Udoli;
SZDC 198 Strakonice — Volary), s ohledem na svotizeyost a tlezitost, zanedbavany.
V sowasné dob se vSak fisun investinich pewz a pekz do oprav zvysil a je jiz vdu stavba
,Revitalizace tratiCeské Budjovice — Volary“. Bakaléska prace na tuto stavbu navazuje pouze
volng, jelikoZ se autorovi nepotilo ziskat posledni verzi dokumentace stavby.

Cilem této prace je navrhnoutkolik feSeni rekonstrukce stanice a to tak, aby bylo éo&azo
nejvice cii. Za cile se daji jednoz&i@ povazovat nastupni hrany ve vySce 550 mm nad TK
a navrzeni konstrukci pro usn&dnpohybu osob se snizenou schopnosti pohybu mahttace,
nebo nafiklad odstra#ni propad rychlosti @i jizdé do odbgky atp. NejvhodyjSi reSeni je
vybrano s ohledem na feby vlakotvorné funkce stanice, patty jizdnihofadu a samadejme

s ohledem na komfort jizdy, pobytu, odbaveni a pohgestujici viejnosti ve stanici. Toto

feSeni bude dale podrafjirozpracovano.

Konkrétnimi ciliteSeni je dosazeni délky nastupnich hran 2 x 1501nx &0 m a to $ vySce
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. DéléojzvySeni rychlosti pro odbeni
do dopravnich koleji u nastugi®a minimalni rychlost 50 km/h a zvySeni rychlaspiilehlych
trafovych Usecich na maximalni moZznou mez.&sti prace je navrh rychlostiid a W a to
v mistech kde mohou byt tyto rychlosti préSpé pro zkraceni jizdnich dob a pro zlepSeni
dynamiky jizdy vlak. DalSim cilem je vytviEeni odstavnych koleji, které bude mozné vybavit
odpovidajicim z#izenim (gedtagci zaizeni apod.), kdy absence takto vybavenych koleji

se projevuje hlavav zimg.



1. Zakladni udaje

1.1 Meésto Volary

1.1.1 Demografické a geografické udaje

Status obce: &sto[24]

Kraj: Jihatesky kraj

» Okres: Prachatice

* Obec s rozgénou fisobnosti: Prachatice

* Vymeéra obce: 107,63 km2[24]

* Pctet obyvatel (k 1. 1. 2012): 3880 obyv.[25]

* Nadmadska vySka: 760 m. n. m.[24]

e Zemgpisna poloha: 48°55 sev.S., 13°54 vych.d. [24]
Mésto se nachazi v jizniasti okresu Prachaticefilplizné 16km jizré od nmeésta Prachatice
a zhruba 11 km od hranic se Spolkovou republikaumécko. DalSim blizkym vyznamnym
méstem je Pasov (Passau), které je vzdaleno asi 50jilkazapadnim sgrem. Rimo
intravilanem mdsta protéka Volarsky potok, ktery je podéstskou zastavbou svedeny pod
povrch do betonovych trub. &dto leZi v kotlig, ktera je obklopena Prachatickou, Boubinskou

a Zelnavskou hornatinou.

Celym svym katastrem &ato zasahuje do Chré&mé krajinné oblasti Sumava, nedalekésta
lezi hranice Narodniho parku Sumava. Zafovessto leZi v blizkosti vojenského Ujezdu

Boletice.

1.1.2 Historie mésta

Mésto Volary (kmecky Wallern) vzniklo postupnym osidlovanim Sumaanyto fredevsim
Bavory z pasovského biskupstvi. Prvni pisemna zanpachazi z roku 1359 [24], kdy je uveden
Ondrej z Volar, jakoztoclen prachatické gstské rady. Hlavnim zdrojeméipni a impulsem
k rozvoji mesta byla strategicka pozice sidla na Zlaté sokegcst smtujici do Prachatic. Volary
slouzily jako misto pro ignocovani H piepra¥ kamenné soli z bavorského Pasova. Vliv
obchodni stezky je jasnviditelny i v systému utiniho usptaddani nésta. Po fiblizné trase
obchodni stezky poz{ vedla i Zeleznice spojujici Pasovéfnecky Passau) — Kostelec

(némecky Waldkirchen) — Volary — Prachatice.
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Co se tye hospodéstvi msta[26], tak mimo vynasze Zlaté stezky byly pro #to vyznamné
obory: zemsdélIstvi, lesnictvi a tevastvi. NejwtsSi hospodéska expanze nastala po vyiteoi
Zeleznéniho uzlu, v té dob byla ve Volarech najgklad nemocnice, sodovkarna, miékarna
a dalSi. Nejvyznamijsim pfimyslovym zavodem pro Volary ale i okoli se ovSeralyst
dievaské zavody (Jinteské devaské zavody), které byly otésny v roce 1966 a ve své finalni

podol& zaujimaly plochu okolo 10 hektaa pracovalo zde okolacfset lidi.

Velky vliv na sodasny vzhled Volar Izefsoudit také pist¢thovalectvi z 16. st., v této déldlo
obce pichazeji imigranti ze Styrska a Tyrolska, fkte obci uplatuji intenzivni metody chovu
dobytka podle alpskych vzibia zaroveé staji typické roubené alpské domy, diky nimZépest
Volar vyhlaSena jako vesnickad pamatkova rezervace.

Volary jsou néstem od roku 1871 [24].

yea

folo T Serdel

Obréazek 1: Typickéa architektura domi alpského typu ve Volarech

Zdroj: http://ckrf.cb.transnet.cz/index.php?image=thumb&id=103_23 01_01_01_026_00_S6_0121&w=500&h=400

11



1.1.3 Soucasnost mésta

Ve mestt v sowasné dob neni zadny vyznamny zastnavatel, po uzaeni Jih@eskych
dievaskych zavod vroce 1999 se objevuji jako vyznamni zasmmavatelé v oblasti
elektrotechnické spoteosti ELIM spol. s.r.o. a Vishay Electronic spol..r.a

V dievozpracujicim gmyslu jsou vyznamné spdieosti Sesazovna dyh spol. s.r.o. a MOLDA
spol. s.r.o. DalSim vyznam§im hospodé&kym celkem je spotmost ZEFA Volary spol. s.r.o.,

kterd se zabyvé zefklIskou vyrobou a provozuje ve Volarech d&fad jatka.

Obrazek 2: Letecky pohled na nésto Volary

Zdroj: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons /thumb/d/d5/Volary.jpg/800px-Volary.jpg

1.1.4 Sirsi vztahy

Méstem Volary prochazeji édvzeleznéni trag a to jsou podle zrani v jizdnimiadu SZDC 197
Ci¢enice — Nové Udoli a SZDC 198 Strakonice — Voldtgovozu nadchto tratich se anuje
kapitola 1.2.2

Co se tye silniéni dopravy, tak nejvyznandjsi komunikaci prochazejici éstem je silnice 1/39
Kamenny Ujezd (UK s I/3) — Horni Vitavice (UK s )/4ato komunikace spojuje krajsk&sto

Ceské Budjovice s historickym rstem, na seznamu UNESCOeskym Krumlovem a také
12



s rekredni oblasti lipenska (Horni Plan&erna v PoSumavi atp.), dale palug snérem

k hrangnimu grechodu Strédzny. DalSi vyznamnou pozemni komunijeasilnice Il. tidy ¢islo

141 Tyn nad Vitavou (UK s 11/105) — Volary (UK 38), tato komunikace spojuje Tyn nad
Vitavou, Vodiany a Prachatice s rekeed oblasti Sumavy afwadi dopravu k hraghimu
piechodu StraZzny. DalSi komunikaci SirSiho vyznamsiljece 111/14136 BlazZejovice — Volary,
tato komunikace ma spiSe mistni a renéayznam a to vzhledem k tomu, Ze de facto spojuje
Volary a Blazejovice pouze v jiné trase nez silnité41l. Nedaleko rsta vede silnice 1/4,
spojujici Prahu s hratmim prechodem Strazny, jedna se o jednu z dograngjvyznamgjSich

komunikaci okresu Prachatice.

Letecké doprava je zastoupena nejblize na le@Sgtvunkovicich nad Blanici (LKSR), které ma
civilni a vnitrostatni charakter. Toto leti§e vzdaleno asi 28 km. Vodni doprava je v blizkost
meésta zastoupena na vodni ploSe lipenského jezezkreane také v Lenee a na Soumarském

Most.

Mapa SirSich vztahje ipojena jako filoha A.3.

1.2 Zelezniéni stanice Volary

1.2.1 Historie stanice a Zeleznice na Sumavé

[22]Prvni Zeleznini trati, ktera zfistupnila jih@eskou Sumavu, byla ttaCeské Budjovice —
Krumlov — Horni Plana — ZelnakaProjekt pedloZila spol&nost mistnich drah (OLEG) v roce
1883. V roce 1884 byla vydana koncese na 90 letnmronalré rozchodnou Zelezénmi trat’.
Po postupné vystaelbyl otewen provoz v celém Useku &ervence roku 1892. V dubnu roku
1893 byla zahajena vystavba trati z Yad do Prachatic, tfabyla zprovozena 14.tijna téhoz
roku. Do Volar byla tré prodlouzena v roce 1899, konkrétth5. fijna. Tra’ podle dnesniho
znaseni v jizdnimradu SZDC 197(i¢enice — Nové Udoli) byla tedy prvni ftgpo které fijel
do Volar vlak. Na Useku z Prachatic do Volarijbt upozornit na sklonové pémny, protoze
vice nez polovina Useku leZi ve sklonu 20%. a vysSitejré jako v Prachaticich i ve Vimperku
se otevela tra’ 14.fijna roku 1893 a ihned akciam@iedlozili projekt pokréovani res Volary

Dnes Zelezniéni stanice Nova Pec
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do Zelnavy. Nakonec v3ak do3lo na stavbu pouzedaarVPrvni viak do Lenory vyjel z Volar
6. listopadu 1899, do Vimperka bylatirdokortena véervenci nasledujiciho roku. 12ervna
roku 1910 byl po dlouhych tahanicich o vedeni tsatéiujici ke statni hranici zahajen provoz
z Volar do Zelnavy. 5. a Gervence prothla kolaudace trati vedouci z Volar derného Kize,
kde byla odbdka do Zelnavy, a odtud do Nového Udoli. Po daleori i bavorské&asti se prvni
vlaky v Haidmuhle potkaly 15. listopadu 1910, bybyvlaky z Prachatic a z Pasova. VSechny
trat jsou specifické svym sklonovym i gnmevym vedenim a hla¥ngeografickou polohou,
ze které vyplyvaji komplikace v provozu a to hl&awobdobi zimniho provozu. Paquratu

v roce 1948 byl ukoren provoz z Nového Udoliigs statni hranici a bylo vymezeno heani
pasmo, asi 4 km sfrem do vnitrozemi bylafizena tzv. Zelezna opona a osada Nové Udoli
a vSechny sousedni byly vysidleny a igmy. Do stanice Nové Udoli mohly pouze nékladni
vlaky, které semifvazely exportni tevo do Nmecka a to pod dohledemigusniki pohranéni

straze.

Stanice Volary byla od gatku centrem &hi na ,Sumavskych lokéalkach* a to irgsto,
Ze feditelstvi* sidlilo v Prachaticich. Ve stanici vkaly lokomotivni remizy, zauhlovani a
vodni jgab. Ve Volarech byly také prov&dy mensSi opravy a sam@jme také udrzba. Ve
stanici postup® vznikla nékladni rampa genym skladism, nakladni skladist s ba&ni
rampou, d¥ volné skladky a jedna rampa u stdha Il. V jednu chvili byla ve stanici i sila na
cement, ale ta po nepovedeném podnikatelskéndrzampst zmizela.

1.2.2 Soucasny provoz ve stanici

V souwasné dob ve stanici vyrazé pirevazuje doprava osobni. Nakladni vozba byla vyz@amn
po likvidaci nasledi orkanu Kyril, poté byla afi utlumena. V sotasné dob podle seSitového
jizdnihotadu jsou v GVD ve simu na Prachatice dva pary nakladnich wladmirem naCerny
Kiiz a Lenoru je to jeden péar nakladnich vlakakladni pepravovanou surovinou jeral/o.
Prehled vypravovanych osobnich vigje uveden v Tabulka 1.
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Tabulka 1: Poéty osobnich vlaki ve stanici Volary

Vypravované x ® T

197-smér C. KFiz 11 8 8
197-smér Prachatice 8 7 7
198-smér Vimperk 8 7 7
Pfijimané x ©® t

197-smér C. KFiz 11 8 8
197-smér Prachatice 8 7 7
198-smér Vimperk 8 7 7

Zdroj: SZDC, s.0.Knizni jizdniiady: platné od 15. 6. 2012014

Vozbu nakladnich vlak zaji¥'uji zpravidla lokomotivyfady 751 a 742. Osobni vlaky jsou
zaji¥ovany jednotkami 814+914, motorovymi vozy 810 a.842

Obrazek 3: Lokomotiva fady 751 ve volarském depu

Zdroj: http://www.vpetru.ic.cz/2007-04-27_751223-depvol.jpg

Obrazek 4: Motorovy viiz Fady 810

Zdroj: http://www.zelpage.cz/img/cd/810.gif
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Zdroj: http://www.zelpage.cz/img/cd/814.gif

Obréazek 6: Motorovy viiz ady 842

Zdroj: http://www.zelpage.cz/img/cd/842.gif

1.2.3 Zabezpecovaci zarizeni ve stanici a prilehlych tratovych tasecich

Ve stanici je pouzito elektromechanické zabémpaci z#izeni fizené pomoci Ustdniho
stawdla s kolejovou deskou pro obsluhu &stidel. VSechny vyhybky jsoufpstavovany reéné.

V denni sniné se o jejich ovladani staraji vyhylik&e stavdle P a Il, v n@&ni smeéné je ve
sluzk® pouze jeden vyhybkéa to v dopravni kanceia Klice vyhybek jsou drZzeny v kolejisti,
nebo v dopravni kanceia Pomoci kléu je provedena zavislost vyhybek. Zavislost vyhylaek
nawstidel je provedena prdasdnictvim EMZ. V denni semé konaji sluzbu dva vypra&y, ke
jsou zéarove dirigujicimi dispeery pro trat SZDC 197, 194, 198, v fini srmeéné kona sluzbu
jeden vypravi se stejnou pracovni naplni. Vyhybky nejsou vylogvEadnou variantou dévu,
zimni UdrZba je provamha riné. Stanice neni vybavenaiagovacimi naestidly. Oswtleni je

realizovano prosgednictvim oswtlovacich stozar. Dvé oswtlovaci wze nejsou dlouhodeéb

vyuZivany a nejsou v majetku ani sp¥gorovozovatele stanice.

2Stavédlo | je umisténo v dopravni kanceldFi.
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Obrazek 7: Panel Ustedniho stag¥dla

Zdroj: Archiv Romana Kozaka

Na tra’ovém Useku trati SZDC 197 je pouzito zabeppaci zdizeni ozndované jako
Jradioblok®, resp. radiové spojeni, provozijgen podle pedpisu SZDC D3. Konec vlaku na
tomto Useku zji&ije vzdy vypravi. Ve snéru na Lenoru (trtaSZDC 198) je pouzito telefonické
dorozumivani a provogizen podle pedpisu SZDC S3. Ve sfru naCerny Kz (tra’ 197 resp.
194) je pouzito radiové spojeni v siti SRV a provizen podle fedpisu SZDC S3. Zerného
Kiize snérem ke stanici Nova Pec se pouziva telefonické zlordvani. Konec vliaku ve simu
naCerny Kiiz a na Lenoru zji&lje dozorce vyhybek stadla Il a hlasi telefonicky vypra&imu,

v piipack jeho nepitomnosti zjiuje konec vlaku vypra.

1.2.4 Zarizeni pro odbaveni cestujicich

Tato zd&izeni jsou vesigs ve Spatném technickém stavu a mohou ohroZovapelrerst
cestujicich. Stanice je vybavetekarnou s vydejnou jizdenekcekarré je umisén nipojovy
automat a stoly s lavicemi. Kryté stani pro cestypg zajis¢tno pod pistteSkem ped VB, kde
jsou také umisné lavitky a vywsky s¢asy odjezd a pijezdi vlaki a nasinky s dalSimi
informacemi dopravce nebo s informacemi lokalninmarakteru. Toalety jsou umdsty
v samostatné budéuezici vedle VB sriirem k néstu. Uschovna zavazadel je unsist ve VB.
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O blizicim se odjezdu nebdijezdu viaku jsou cestujici informovani ph@stnictvim stariiniho

rozhlasu, ktery je obsluhovan vyptém.

Nastupist jsou ve stanici celkenityti. VSechna jsou drawova, jednostranna a viii. Délky
nastupnich hran jsou uvedeny v Tabulka 2. VSeclasupist jsou konstrukce SUDOP T +
desky K150.

Tabulka 2: Sowasny stav nastupié

C. | Kolej Stangeni [km] Délka
Zacatek Konec [m]
| 1. 55,883 55,985 102
Il 3. 55,883 55,985 102
11 5. 55,886 55,963 77
v 7. 55,886 55,963 77

Zdroj: Pomicky GVD 2013/2014 — planky stanic

NejvétSim nedostatkem nastupnich hran je jejich vySkaledem ke spojnici TK i u
nizkopodlaznich jednotek (814+914) je nastupni aypbnérné velka. Desky, kterymi jsou
nastupist zpevreéna, jsou uklotny snérem od nastupni hrany, a vzhledem k absenci zdQead|
zde riziko vstupu/padu cestujicich do kolej¢icRod k nastupistim je zabezpe Fechody,
které nejsou ozrany podle [3]. Technicky stavigchodi neni dobry, chybi zde zpesma
plocha, cestujici chodi po uSlapané zemiRFistup k gechodim je mozny bdto piimo
z pristreSku ped VB po schodech, nebo vedle VB po rénmye stanici neni Zadné izazeni pro
umozréni orientace osob se zrakovym postizenim. Pohybb osa invalidnim voziku
predpokladam také velmi problematicky. Na koncichtu@&’ chybi ozné&eni o zdkazu vstupu

cestujicim.

1.2.5 Zarizeni pro manipulaci s nakladem

Ve stanici se nachazi hnedkolik zatizeni pro vykladku, nakladku agkladku. U 2. koleje se
ve snéru stanéeni za VB nachazi Bai rampa, kterd je pouzivana hlavoro pgrekladku uhli.
Tato rampa byla v minulosti vybavenge&®nym skladis&m. Dale ve swru stanéeni je volna
skladka, pouzivanaredevSim pro manipulaci sefevem. Za volnou skladkou se nachazi
skladis¢ s b@&ni rampou, podle informaci od provoznich Zamand neni tato rampa

dlouhodolé vyuzivana k manipulaci s nakladem.
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U koleji 11 a 9 se nachazi volna skladka, ktertakgéZ vyuzivana pro manipulaci sgedem.
U koleje 5a, pobliz St. Il je rampa s ndjezdemrétbyla podle informaci od provozniho

personalu pouzivana kekladce kontejnér v sowasné dob je dlouhodob nepouzivana.

1.2.6 Zarizeni pro odstaveni a drobné opravy kolejovych vozidel

Stanice disponuje vlastnim depem, které f&dleje Ustici do haly depa a dalSi kolej ustiei d
garaze pro motoroveé vozy. U odstavnych koleji jamisgny napajeci stojany. U jedné z koleji
je umistn jefdb pro manipulaci €£tkymi bi‘emeny. V sodiasné dob zajizdji do stanice
motorové vozyrady 842 s fipojnymi vozy vybavenymi gelovymi akumulatory, kkemusi byt
piipojeny na napajecich stojanech, ale vzhledem ¢edétistavnych koleji v obvodu depa toto
neni mozné. Proto je nutné umistit takovéto soypravkoleje 9 a 11, kde jsou napajeci stojany
spolenostiCD Cargo a.s., takovato manipulace ovdem awvje moznost vyuZiti volné skladky

u tchto koleji. DalSi koleje pouzivané k odstavenipsau, nebo vok jsou koleje 5a a 3a.

Tratova sluzba provozovatele infrastruktury vyuzivaekio201 (do garaze) a 202.

Pro poteby parni trakce byl ve stanidiizen vodni jédb, vymetaci jama a zauhlovani &ajeem.
Posledni jmenované #aeni se jiz ve stanici nenachazi. Ostatifizeai jsou vyuzivana v letni
sezOr pri adrzbs parni lokomotivy, kterd zajisije vozbu v ramci akce Jibeské 1éto s parou
[23].

7

1.2.7 Konstruk¢ni a dopravni usporadani kolejisté

——105d195 1051 —

10 103——1

_ km 55,871
km 70,783

Smér Cerny KFiz

L1 8D

km 70.264
i 56,710 _
km 69,943

km 55 871
km 70,783

Smér Vimperk

Smeér Prachatice

e

Obréazek 8: Planek stanice s vyzngenym obvodem vypra¥iho

Zdroj: [17]

19



1.2.7.1Zelezniéni spodek

Podle geotechnickéhoimkumu [20] ve stanici chybi odvoeémi, diky cemuz HPV zasahuje do
konstruknich vrstev. Jak bude dale zmrio v kapitole 2.1.1, tak konstrémki vrstvy
v jednotlivych sondéach jsou i materiah, které nejsou uvedeny vqupise [9], proto povazuiji
za nutné alespo u dopravnich koleji vyti@ni nového prazcového podlozi a téew

odvodreni.

1.2.7.2Zeleznini svrsek

ZSv az na 1. kolej na zbytinském zhlavi nejevi &l znamky opdebovani, pokud bude
uvazovano o pouziti vyziskaného kolejiva, je nytngvést kategorizaci. Prazce jsou ve stanici
pouzity dewné a ocelové. #ehled vyhybek je uveden v fi®ha A.1l. Nakresny iehled

Zeleznéniho svrsku je filoZzen jako piloha A.2.

Obrazek 9: Baéni ojeti vnitini kolejnice v km 55,700

Zdroj: autor
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1.2.7.3Dopravni usparadani kolejisté

V souwasné dob se ve stanici Volary nachadyii dopravni koleje, jsou to koleje 1., 3., 5., 7.

Jejich délky jsou uvedeny v Tabulka 3.

1. kolej je nejastji vyuzivana pro obsluhu vidkirati SZDC 198, 3. a 5. kolej je vyuZivana pro
potreby vlaki ve sngru naCerny Kiiz a 7. kolej je pouzivana pro provoz \iatkati SZDC 197

z Cicenic do Nového Udoli. 9. a 11. kolej je pouzivéakojmanipulani pro nakladku dlouhého
dieva a jako odstavna pro pettyCD CARGO a.s. k tomutodlu jsou u &chto koleji umistny
predtagci stojany. Koleje sté skupiny jsou vyuzivany votty DKV PJ Volary pro paeby
odstaveni motorovych afipojnych voi#, jejich provozni udrzbu a drobné opravy. Kolejj8a
pouzivana jako odstavna prdigmjné vozyiady Btax, kolej 3b jako zbytek po ¥l do
dievarskych zavod neni pouzivana, ani na ni neni udnstna¥st posun zakdzanjipadre stij

a zarazedlo. Koleje je zta prorostla vegetaci. Kolej 5a je vyuzivariegevsim jako odstavna
ato pro pipad nutnosti odstavit delSi soupravu. 2. kolepyeizivana jako maniputai pro

potreby nakladniho obvodu, kde dochazi k manipulacif@a devem a uhlim.

Tabulka 3: Dopravni koleje

Zacatek Konec
[km] [km] Délka [m] Poznamka
1 55,832 56,100 268|Hlavni stani¢ni kolej
3 55,856 56,119 263|Vjezd - odjezd
5| 55,874 56,011 137|Vjezd - odjezd
7| 55,874 55,967 93|Vjezd - odjezd

Zdroj: Pomicky GVD 2013/2014 — planky stanic
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2. Navrh zeleznéniho spodku

2.1 Navrh konstrukce télesa zelezni¢niho spodku

Navrh konstrukce je proveden podliegpisu [9] @inného od 1. 10. 2008. Navrh odveédi je
proveden podle [7]dinné od 31. 12. 2002. ZelezZni spodek je navrZzen jednotny pro viechny

navrhované varianty.
Pozn.: V dal$im textu jsou pfilohy pfedpisu SZDC S4 oznadovany zplisobem [3]/&islo pFilohy.

2.1.1 Geotechnicky priizkum a jeho vyhodnoceni

JakoZto zdroj vstupnich dat je pouzit geotechniskKizkum provedeny 8. 12. 2006 spaiesti
KOLEJCONSULT & servis, spol. s.r.0. a to konkréavidereni listy geotechnického pzkumu
¢ 10, 11, 12 a 13 [20].

Geotechnicky przkum byl proveden destruktivni metodou formou kodn sond
Vv meziprazcoveém prostoru v ose koleje a to vzdyhibwbky nivelety zemni pl&n Na zemni
plani byla provedena staticka &&dvaci zkouska (dI€SN 72 1006/B; SZDC S4 ijoha 5) a
odebran charakteristicky vzorek proifzeni (dleCSN ENCSN EN ISO 14 688-1 a 14 689-1).

Tabulka 4: Vysledky geotechnického pizkumu

Cislo ev. listu 10 11 12 13
Staniceni [km] 55,755 55,940 56,090 56,280
Cislo koleje 1 1 1 1
Cislo vyhybky 3 - - 18
Typ zeminy? F3 MS F4 CS F4 CS S4 SM
Eo [MPa] 6,86 17,90 8,64 14,80
Eo [MPa] 3,43 8,95 4,32 7,40
HPV [m] 0,4 neuvedena neuvedena neuvedena
Hloubka sondy [m] 0,51 0,50 0,41 0,47
Vyska kolejového loze*[m] 0,26 0,18 0,15 0,26

3 Zatfizeni dle CSN 73 1001
* Dle geotechnického prizkumu [20] se v 1. koleji nevyskytuje Cisté kolejové loZe. Tloustka je znecisténého
kolejového loze. Cisté kolejové loze se dle vizualni kontroly neda predpokladat nikde v obvodu stanice.
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Vrstvy kons. télesa ZSp

Vrstva 1

Material hlina, $térk, SD Skvara, stérk, hlina stérk, mour, hlina | stérk, mour, hlina
Mocnost 0,18 0,22 0,17 0,11
Vrstva 2

Material zemina zemina zemina zemina
Mocnost 0,07 0,10 0,09 0,10
Stupei konzistence Ic 1,53 1,13 0,63 -
Stupeii ulehlosti Iq 0,94 0,96 0,94 0,95

Zdroj: [20]

Hladina podzemni vody bude uvazovana v celém pwostianice v hloubce 0,4 m pod prazcem
a to hlave vzhledem k pimérnému r@&nimu Uhrnu srazek a charakteru podnebi v okéBtan
Volary®. Zarovei uvazuiji vysledky geotechnickéhoigkumu jako srérodatné pro ostatiesené
koleje.

2.1.2 Vstupni hodnoty

Navrh konstruknich vrstev je proveden podle [9]/6.

Minimalni pozadované hodnoty moduldepsarnosti, podle [9]/6, tabulka 1, vSetdSenych
koleji jsou B=15 MPa a E=30 MPa. Vzhledem ke zj&tym redukovanym modim
pretvarnosti na zemni plani vyplyva z tabulky [9]/@ugiti konstrukce prazcového podloZi typu
6 nebo vymina zeminy zemni pl&n PouZiti geosyntetik ke zvySeni Unosnosti zemaip{typ
konstrukce prazcového podlozi 3) neni mozné, peotbbdnoty redukovaného modulu
pietvarnosti na zemni plani nespji ani vjedné sond podminku B > 9 MPa. Do
konstrukinich vrstev bude priméagnpouzita recyklovana &kodrt ®, v piipact nedostatku
vyzisku pro recyklaci bude do konstrukce pouZitak&tdrn® frakce 0-63, tento material bude
zhutreny minimalré na b=0,90. Vykr vhodného materialu ke zlepSeni vlastnosti zeminy
([9]/13 tabulka 2):

57 dat Ceského hydrometeorologického Ustavu a z dat amatérského meteorologa Ivo Roléika[28] vyplyva, Ze za
poslednich pét let (2008 — 2012) byly Volary teplotné podpriimérné zhruba o 2°C (Volary 6,4°C, CR 8,3°C) a naopak
srazkové nadprimérné zhruba o 100mm (prdmérny roéni Ghrn srazek Volary 816,3 mm, CR 710,4 mm[29]).
8Soucasné kolejové loZe bylo zkou$eno 8. 12. 2006 spoleénosti LABTECH s.r.o., vysledné hodnoty nebezpeénych
latek v kolejovém loZi neprekracuji limitni hodnoty (protokol o zkousce ¢. 140/07 a 141/07) [21].
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e Sonda 10 -> F3 MS -> vapno
e Sonda 11l ->F4 CS ->vapno
e Sonda 12 ->F4 CS ->vapno

» Sonda 13 -> S4 SM -> vapno a cement

2.1.3 Navrh a posouzeni konstrukeni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku

sengy -

[9]/6). Podleclanku 15. [9])/6 se tlouky konstrukinich vrstev zaokrouhluji na 0,05 nahoru.
Minimalni tlou&’ka konstruknich vrstev je podlél. 15 [9]/6 0,15 m.

2.1.3.1Prazcové podlozi typu 6

Navrh stabilizace

Eor _ 343 _
kM:E_';r_ ]
" _hy 030 —10 } 31= 0,27
2,1_D_ J

Ee; =ksq-E; = 0,27 -60 = 16,2 MPa
Ee; = Ep
16,8 > 15Navrh stabilizaceyhovuije!

Navrh konstruk éni vrstvy ze S€rkodrti

E 16,2
k1'2=—el_ _023]
E; 70 k,, = 0,61
2,2 — Y
ke, = 222 230 43
27E, 70 )

h, =K,,-D=0,61-0,3=0,18m

Kontrola
E 16,8 \
ki;=—="2=023
" Ep 70 ks, = 0,43
" _hy 018_061 31— %
A I ’ J
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Ee; = ks, -E, = 0,43-70 = 30,1 MPa

Eey 2 Ep

30,1 > 30 Navrh konstrukni vrstvyvyhovuje!
Vysledna tlou&’ka po zaokrouhleni je 0,20 m.

2.1.3.2Vyména zeminy zemni pla®

Jako material pro vysmu neunosného materidlu zemni glabude pouzita recyklovana
Sterkodrt.

Navrh vyménéneé vrstvy

Eor _ 343 _
kM:E_‘;r_ ]
" _hy 028 } 31= 023
2,1_D J

Ee; =ksq-E; =0,23-70 = 16,1 MPa

Ee1 2 Eo

16,1 > 15Navrh vyneny vyhovuje!

Vysledna tlou&¥’ka vymeény netinosné zeminy bude navrzena po zaokrouhleni3® m.

Navrh konstruk éni vrstvy ze S€rkodrti

E 16,1
Kip=—t=—"n —0231
E, 70 k,, = 0,61
2,2 — Y
ke, = 222 230 43
27E, 70 )

h, =K,, D =0,61-0,3=0,185m

Vysledné tlou&’ka konstrukéni vrstvy po zaokrouhleni bude 0,2 m.
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Kontrola

E., 16,1
Kiq=—== =0,23]
¢ B 70 Ksq = 0,43
oo 0185 K
217" p 03 ~ 77

Ee, = K3, - E, = 0,43 70 = 30,1 MPa
Eez = Ep)

30,1 > 30 Navrh konstrukni vrstvyvyhovuje!

2.1.4 Posouzeni ochrany zemni plané pied nepiiznivymi uc¢inky mrazu

Hladina podzemni vody

hpy, = 0,6 m

Index mrazu

Inn = 850 °Cden (uréeno podle mapy charakteristickych hodnot indexuzenraobr. 1 [9]/7)

Hloubka promrzani prazcového podlozi
hyr = 0,045 - /I, = 0,45-V850 = 1,31m

2.1.4.1Prazcové podloZi typu 6
Obsah zrn mensich nez 0,02 mm je dle geotechnického prizkumu 28,07% [17].

Z nomogramu (obr. 3 [9]/7) poté vyplyva vyska kapilarniho vystupu hs=1,7 m.

hpy < hpy + Ry
0,6 <131+17

0,6 < 3,01 =Vodni rezim zemni plané je velmi nepriznivy.
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Zemina zemni plané zatfizend jako F3 MS (stejné jako FS CS)je dle [9]/10 tabulka 7

oznacena jako nebezpecné namrzava’.
Dovolena tloustka promrznuti zemni plané

h; 4o = 0,08 m (tloustka je navrzena navzdory tabulce 2 [9]/7 niZsi a to vzhledem k faktu,

Ze podle ¢lanku 44 [9] /13 by nemélo dojit k promrznuti vice neZ 1/3 stabilizace).
Tloustka kolejového loZe od tlozZné plochy betonovych prazci

hy =0,35+0,2=0,55m

Minimalni tloustka Stérkopiskové vrstvy

hsp 2 hyr — hye = Rz qov

hg, = 1,31 - 0,55 - 0,08

hsp > 0,68m
h —hSpA _ 068 2,00 = 0,59
SD — Asp SD — 2'30 4 - m

Po zaokrouhleni by vysledna tloustka byla 0,6 m.

2.1.4.2Vyména neunosné zeminy zemni plan

Obsah zrn mensich nez 0,02 mm je dle vzorové kiivky zrnitosti frakce 0-32 pro SZDC5% a

méné. Z nomogramu (obr. 3 [9]/7) poté vypliva vyska kapilarniho vystupu hs=0,5 m.

hpy < hpy + Ry
0,6 <131+0,5

0,6 < 1,81 =Vodni rezim zemni plané je velmi nepriznivy.

7 Zemina vsondé 13 zatfizend jako S4 SM je dle tabulky 7 [9]/10 oznalend jako namrzavd. Vzhledem

k prevladajicimu objemu nebezpecné namrzavych zemin zemni plané, jsou tyto uvazovany jako smérodatné.
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Vyménénym materidlem je navrZena recyklovana Stérkodrt, coz je material nenamrzavys.
Pokud budu ocekavat promiseni s podkladnim materialem coz je F3 MS, lze predpokladat,

Ze vysledna zemina bude mirné namrzava.

Dovolena tloustka promrznuti zemni plané

h; 4do» = 0,50 m(hodnota ziskana z tabulky 2 [9]/7)

Tloust’ka kolejového loZe od loZné plochy betonovych prazci
h, =0,35+4+0,2=0,55m

Minimalni tloustka stérkopiskové vrstvy

hsp = hpr — hie = Ay qov

hep = 1,31 = 0,55 — 0,50

hsp = 0,26m
h —hs”,l _ .26 2,00 = 0,11
SD — Asp SD — 2'30 4 - m

Vysledna tloustka po zaokrouhleni 0,15 m.

2.1.5 Vyhodnoceni vysledkii a navrh Kkonstrukce télesa Zelezni¢niho

spodku

Vzhledem k paebé ochrany zemni plénpred &inky mrazu se jevi pouZiti konstrukce
Zeleznéniho spodku typu 6 jako neekonomické a to s ohledamobjem zemnich praci, kdy
bude nutné navrhnout konsttuk vrstvu vtlousce 0,60 m. B vyméné bude pouzity
recyklovany odpadni material (recyklovanéribdr’), tohoto materialu se daekavat velké
mnoZstvi a to i s ohledem na rekonstrukcigtga Cerného Kize a dale d@'eskych Budjovic.

A zarover nutny vykop v tlougce 0,50 m se fize projevit v celkové ploSe stanice Usporou.

8ptedpokladam takovéto vlastnosti recyklované $térkodrti, pokud splfiuje podminky [9].
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Podle vySe uvedeného navrhuji vyRnu neunosného materialu zemni plah za
recyklovanou Serkodr ¢ v tloustce 0,30 m a konstrukni vrstvu taktéZ z recyklované

Stérkodrti v tlous t’ce 0,20 m.

2.1.6 Posouzeni filtracniho kritéria

Filtracni kritérium je posouzeno petns a to dle [7].
1. Vyména neunosného materialu zemni plan

Vzhledem k pouZziti stejného materialu, jak u kamgmi vrstvy, tak i v zemni plani
nebude splkno filtragni kritérium dle [7], proto je nutné, se ¥ipads podrobného navrhu
zan®iit na owieni nutnosti vytvieni rozhrani mezi konstréki vrstvou ZSp a

vyménénym materialem zemni plan

2.2 0Odvodnéni zeleznicniho spodku

Obecr Ize navrzené odvodni specifikovat jako kryté (uz#ené), kdy budou pro odvodini
prazcového podloZi pouZity trativody, které budoosfiednictvim svodného potrubi svedeny do
propustku v km 55,732.

Odvodreéni poloostrovnich nastupiSa okoli vodniho jgabu budeteSeno progédnictvim

de¥ové kanalizace, ktera bude svedena do stejnéhméliocotrubi jako trativody.

2.3 Dopravni plochy a komunikace

Pozadavky objednatele dopr&wna dopravni plochy a komunikace jsou nasleduijici:

e tfi nastupni hrany
o0 2x150 m
o 1x90m

Zarizeni utené pro pohyb cestujicich a jejich nastup a vystyaki budou podrobgi
navrzeny v jednotlivych variantnigeSenich. Obeeénpredpokladdm a navrhuji pro konstrukci
nastupi§ pouzit nastupistni prefabrikaty typu L (iiapi130), které budou umésty podle

9 Jihotesky kraj, zastoupeny spoleénosti JIKORD, s.r.o. informace pfeddna prostfednictvim elektronické

komunikace.
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pravidel uvedenych v norr{3]. Nastupistni bloky budou ulozeny do vrstvy gladiniho betonu
téidy C12/15 minimalni tlouky 100 mm. Povrchovou Upravu nastupistejré i centralniho
piechodu, navrhuji jako dld2dou provedenou z betonové zamkové dlazby tlou$0 mm, u
nastupig je nutné pouzit dlazdice varovného pasu, kter@bunis¢ny minimalre 800 mm od
nastupni hrany opagny pfibéZnym varovnym nétem zluté barvy o Eie 150 mm umighym

k okraji vodici dlazdice a to blizS§imu néstupnirira

Nastupist dale budou vybavena zfenim a to konkréth

* nézvem stanice,

e snerem jizdy viaki,

* oznaenim koleje a nastupist

e ozna&eni cestujicim neéfstupnych objekt,

* oznaenim dle pilohy D [3].
Nastupist budou déale dle pozadavku objednatele dopravy \s@informanim systémem pro
cestujici v podob paneli odjezdi a samoejmé stantnim rozhlasem pro informovani
cestujicich.

2.4 Ostatni stavby Zelezni¢niho spodku

DalSi pozadavky na Upravu staveb Zel&ziio spodku, budodeSeny individualé a to v

rozpracované variaét
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3. Navrh zelezniniho svrsku

3.1 Posouzeni stdvajiciho stavu

V sowasném stavu jsou nejvice pouzivané tvary kolejnicT misty to jsou tvary S49.

V koleji 1. je na 267 m pouzit tvar kolejnic A, wiwenych v roce 1910, vloZzenych v roce 1954 a
vloZenych jako uzitych, dale na 100 m je pouZzitr tVavyrobeny v roce 1989 a vloZzen v roce

1999 jako novy, nakonec na 15 m je pouzit tvar yxptaeny v roce 1964 a vloZzeny v roce 1964
jako novy. V této koleji je pouzito celkem 58%ewknych praza v rozcleni ¢, vyrobenych

v roce 1910.

V koleji 2. je na 406 m pouZzit tvar kolejnic A, wsenych v roce 1942 a vloZenych v roce 1942
jako nové. V této koleji je pouzito celkem 617ed@nych prazé v rozctleni c, vyrobenych
v roce 1942.

V koleji 3. je na 358 m pouZzit tvar kolejnic A, wpenych v roce 1942 a vloZenych v roce 1942
jako nove, dale je pouzito na 45 m kolejnic tvadBSvyrobenych v roce 1982 a vloZzenych
v roce 1983 jako novych. V této koleji je pozitdkeen 612 dewenych prazé v rozctleni c,
vyrobenych v roce 1942 (pouze u 45 kies rok vyroby 1983).

V koleji 5. je na 223 m pouZzit tvar kolejnic A, wpenych v roce 1942 a vloZenych v roce 1942
jako novych. V této koleji je pouzito celkem 33@wnych prazé vyrobenych v roce 1942.

V koleji 7. je na 141 m pouzit tvar kolejnic Xb,rpenych v roce 1916 a vloZzenych v roce 1916
jako novych. V této koleji je pouzito celkem l14ie@nych prazé vyrobenych v roce 1916.

V ostatnich kolejich, ipadré ve zmirnych kolejich, ale v Usecich kde nejsou tyto koleje

dopravni je pouZzitigvazie material T a A a praZzcg@ene, alecasténe i betonové tvaru SB5.
V koleji 1. jsou vloZeny tyto vyhybky:

Tabulka 5 - ZSv ve vyhybkéach v koleji 1.

C. Tvar kolejnic PraZce Pdet prazai

3 T Ocel 50
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5 S49
14 A
16 A
18 T

Bevo 45

Ocel 33
Ocel 33
Ocel 50

Zdroj: Pasport vyhybek; SZDC s.o., Sprava trati Stralonice

V koleji 2. je vloZzena vyhybka. 9, s tvarem kolejnic T, a 50 kusyesenych praza.

V koleji 3. jsou vloZeny tyto vyhybky:

Tabulka 6 - ZSv ve vyhybkach v koleji 3.

C. Tvar kolejnic
7 T
13 T
15 A
17 A
901 A
DKS

V koleji 5. jsou vloZeny tyto vyhybky:

Tabulka 7 - ZSv ve vyhybkach v koleji 5.

C. Tvar kolejnic
8 T

11 S49

12 T

PraZce Pdet prazai

Drevo 63
Ocel 50
Ocel 33
Ocel 33
Ocel 82

Zdroj: Pasport vyhybek; SZDC s.o., Sprava trati Stralonice

Prazce Pdet prazai

Drevo 48
Bevo 56
Ocel 50

Zdroj: Pasport vyhybek; SZDC s.o., Sprava trati Stralonice
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V koleji 7. je vloZzena vyhybka. 10 s tvarem kolejnic S49 na 5fewnych prazcich.

3.2 Navrh

V kolejich hlavnich navrhuji svrSek ve sloZeni (upai KS):

kolejnice 49E1
swrka Skl 24
pryzova podlozka
podkladnice S 4pl
polyetylénova podlozka
prazec SB 8P

ve vSech ostatnich dopravnich kolejich navrhugekive slozeni (upewni K):

kolejnice 49E1
swrka 7S 4
pryzova podlozka
podkladnice S 4pl
polyetylénova podlozka
prazec SB 8P

vzhledem ke kategorii drahy praZce i kolejnice hajirjako regenerované ze zdrapvestora.
Pro gipad nedostatku uzitého materialu navrhuji svrsaknwto slozeni (vSe nové; upevm
W14):

kolejnice 49E1
swrka Skl 14
pryzova podlozka
prazec B0O3

Pro poteby rozpétu pasitam uzity material.

V ostatnich kolejich navrhuji pouziti prazdievenych a kolejnic tvaru 49E1 na upew K,
piipadré maze byt pouzito i jinych sestav, pokud to investon& za vhodné a bude to mit
vyrazny ekonomicky dopad.
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Kolejové loZe navrhuji jako zapu$ié ze Zeleziniho Serku frakce 31,5 — 63. Zasyp v mist
zapudni kolejového loze bude proveden zhumym zasypem z kameniva frakce 8-63. Pochozi
plocha drazni stezky je navrzena ze ztuéimo kameniva frakce 4 — 16 a to minimalni titys

0,05 m.
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4. Navrh rekonstrukce

4.1 Navrh variantnich reseni

Z&kladni podklady pro navrh varianty jsou pozad@évdélky nastupnich hran 2x150 m a 1x90m
svysSkou nastupni hrany nad TK 550 mm. Dale je uédovytvait odstavné koleje

s predtagcimi stojany, rozloZzeniikovatkové vyhybky ve zbytinském zhlavi a rozloz&S

v ¢ernokizském zhlavi. Zaroveje vhodné zachovat funkci 2. koleje u nakladnipgra volné
skladky. Samazjmosti je pistup k ndstupistim prasidnictvim centralnihofpchodu.

Nasledujici navrhy nemusi byt realizovatelné, jpdaze autorova idea, jak by mohla byt stanice
feSena v idedlnichijpadech. Vzhledem k rozsahu prace nejsou variaiggem owiovany
v situaci stanice. Qéeni moznosti realizace varianty je provedeno jevauanty, kterd byla

vybrana k podrobnému zpracovani.

4.1.1 Varianta1/1

zst. Wolary - var. 171

1 |

2 ""‘ 9 |
201 —[l D 105 1
[ 1-:;,’{ 103
‘ H fiz a LT

1 wbkmsh 1l
Paleostrown jednestr, dl. 90 rn|'\‘ n |
5, Gikm /A m 5a i
B . 13 11
Palnnstrayni houstrangé dl. 150 m |\—W—3 T — ST
5/,
1. 50kmsh Mf T . Sdkm.h

Z. 40kmsh

I3k

Zhyting F3a
— Lenara

]

Obrazek 10: Dopravni schéma varianty 1/1

Zdroj: autor

Tato varianta bude dale rozpracovana.
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Klady

* rozlozeni kizovatkové vyhybky

» dodrzeni poZzadovanych délek afionastupnich hran

» ziizeni dvojice odstavnych koleji 3a a 3b s moznogiaveni pedtagcimi stojany

» zvySeni rychlosti statmich koleji 7 a 5 na 50 km/h

* rozlozeni DKS

e umozreni jizdy ze 3. na 2. kolej gernokizském zhlavi

e posunuti 7. koleje dale od vodnih@gku acerpaci stanice (0 0,4 m)

Zapory

e zruSeni jedné stamii koleje (3.)

* posunutim JKS (vyh. 16 a 17) dojde k prodlouzetdwh

» odsunuti centralnihofechodu déale od ésta

4.1.2 Varianta1/2

z=t Wolary - war. 142

of

1 |

[WDB =

L

101 \\ ;

F‘ulonﬂrwnl Jednosfr oL, B0 ml\.‘ 1
Sk mih

01z

Sa

I3

Zhating [ 32
%

1

15

19

 adkme

Palrastravni ebaustrang dl 150 m |

4, 2km/h

10 E0kmsh T

Fa, Sokmih = Ih, 40kmih

17
18 },( E

Batni dL. 30 m
WE

Cerng ki‘gi

Lerora

Obrazek 11: Dopravni schéma varianty 1/2

Tato varianta nebude vybrana k dalSimu rozpracovani
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Klady

rozlozeni kizovatkové vyhybky

vytvoreni b@&niho nastupist

prekraieni poZzadovaného pin nastupnich hran

dodrzeni pozadovanych délek nastupnich hran

Ziizeni dvojice odstavnych koleji 3a a 3b s mozZnogiaveni pedtagcimi stojany
zvyseni rychlosti staémich koleji 2a, 7 a 5 na 50 km/h

rozlozeni DKS

umoZzreni jizdy ze 3. na 2. kolej §ernokizském zhlavi

posunuti 7. koleje dale od vodnih@gkeu aterpaci stanice (o 0,4 m)

Zapory

zkraceni uzitné délky manipuiai koleje 2 nakladniho obvodu
zvyseni potu vyhybek na 22

ziizeni vyhybky u nastupni hrany 2. nastupist

zruSeni jedné statmi koleje (3.)

posunutim JKS (vyh. 16 a 17) dojde k prodlouZetawh
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4.1.3 Varianta1/3

Zet. Walary - var. 1/3

|
9 —
n1—|:| }?5 105
10 3
193
101
2 1012
1, 50km/h 10
FelacsFrovnl [ednasir, df, 20 ml\l 12 |
b3k 5. Elkm/h i 4 i
- N 17 = PR
Zhrtny Faa Foloostravni oboustrang di. 150 m | i . Blkmsh Mx
— 1, S0k /h S Sk Lenara
b 49kmeh ill'

VB

Obrazek 12: Dopravni schéma varianty 1/3
Zdroj:autor

Klady

* rozlozeni kizovatkové vyhybky

» sniZeni celkového @tu vyhybek na 17

» dodrzeni pozadovanych délek afionastupnich hran

» ziizeni dvojice odstavnych koleji 3a a 3b s moznogiaveni pedtagcimi stojany
» zvySeni rychlosti statmich koleji 7 a 5 na 50 km/h

* rozlozeni DKS

e umozreni jizdy ze 3. na 2. kolej gernokizském zhlavi

e posunuti 7. koleje dale od vodnih@gkeu aterpaci stanice (0 1,4 m)

* blizkost b&niho nastupigtméstu

38



Zapory

* rozcleni 2. koleje nasstidly na 2a a 2b

» vzhledem ke kryti centralnihdgchodu a zaipdpokladu obsazeni kol. 2b je odbitho
nastupi& mozny odjezd pouze smem na Prachatice

e zruSeni jedné stamii koleje (3.)

* posunutim JKS (vyh. 16 a 17) dojde k prodlouzZetdwh

» zvySeni potu nadwstidel (1x cestove + 1x s@l'ovaci — ke kryti centralniha@chodu)

* Vzhledem k sotasné podaobjizdnihotadu, kdy vlaky od Prachatictginou pokrauji
dale po trati 197 do Nového Udoli, nebudu tuto arati dale rozpracovavat. Tato

varianta se umishim baniho nastupistpodoba navrhované varignt [18].

Pozn.: Tato varianta maze byt doplnéna o dal$i jednostranné nastupisté u koleje 7. a to za predpokladu zvySeni osové vzdalenosti
koleji 5a 7 namin. 6 m.

4.1.4 Varianta2/1

zzh Valary - War. 24

1 |

Ya— ,
II]1—|:| :}IE 05
[ 104 JLeE|
03
m il
102 \\—mu
4 1, Slkmsh a
n
[ / q Folpostresni ehqustr, dl #9m 5 —
1 1z 3 17 E
. Faa T_&lkm Lerny krgz
Zbkiny 1 H J'" ; 4 Foleostreeni jednastr, 4l 150 m ] \ 5 f"
—_ 3 ]'i p 1. 50km./h 1"}.{ = Lamara
} 3 7. 40kmh

VE

Obrazek 13: Dopravni schéma varianty 2/1

Zdroj: autor

Vzhledem k nedodrzeni poZadévka rekonstrukci nebudu tuto variantu dale rozpraeat,
nicméré vzhledem ke skutmé délce vlak jezdicich ve stanici si myslim, Ze i tateSeni je

zajimave.
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Klady

* rozlozeni DKS

e sniZeni potu vyhybek na celkovych 19

» zvySeni rychlosti v 7. koleji na 50 km/h

* splréni paitu poZzadovanych nastupnich hran

e posunuti 7. koleje sénem od koleje 101 0 0,4 m

e umozreni jizdy ze 3. na 2. kolej gernokizském zhlavi

» ziizeni dvojice odstavnych koleji 3a a 3b s moznogiaveni pedtagcimi stojany

* pribézné pokraovani traové koleje jako statini koleje 3
Zapory

* nedodrzeni pozadovanych délek nastupnich hran
* nerozlozeni kZzovatkové vyhybky
e posunutim JKS (vyh. 16 a 17) dojde k prodlouzetdawh

e zmena osoveé vzdalenostiieznych tra&dovych koleji (La3)z5 mna 6 m.

4.1.5 Varianta 2/2

st Wolary - War. 2/2

n |
\5;‘[ II

[mg T

14 103
03

1
1z \\'-—'“]13
4 ——T. Gdkm/h o
11
} 3k { H Polaostravi aboustre. dl. %0 m 5§ —

i 12 iE e farnf ki
) JLI0E
Zogtiny T3 NEE 3 Wkm/h - ZEmnF R,

— 4 1, 50km sk - Lencra
]\ L Folasstrawni Jedrnostr. L 50 m ] J,l”'s e

} & T &ORm T

VE

Obrazek 14: Dopravni schéma varinaty 2/2
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Zdroj: autor

Vzhledem k nedodrzeni poZzadévka rekonstrukci nebudu tuto variantu dale rozpraeat,
nicméré vzhledem ke skut@é délce vlak jezdicich ve stanici si myslim, Ze i toteSeni je

zajimaveé.
Klady

* rozlozeni DKS

e sniZeni potu vyhybek na celkovych 19

» zvySeni rychlosti v 7. koleji na 50 km/h

* splréni paitu poZzadovanych nastupnich hran

e umozreni jizdy ze 3. na 2. kolej gernokizském zhlavi

» ziizeni dvojice odstavnych koleji 3a a 3b s moznogiaveni pedtagcimi stojany

* pribézné pokraovani traové koleje jako statini koleje 3
Zapory

* nedodrzeni pozadovanych délek nastupnich hran

* nerozlozeni KZzovatkové vyhybky

e posunutim JKS (vyh. 16 a 17) dojde k prodlouzZetdwh

e nutnost posunuti 1. a 3. stémi koleje, aby bylo dosaZzeno osové vzdalenosti r2eail.

koleji vzdalenosti 6 m, minim&rvSak 5 m
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4.1.6 Varianta 3

st Valary - var. 3

(—
o
-11—|:| ;?5 108
10 143
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m
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1
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w o,
1, Skm.h Hf E 1, 20km.h Lennra
b &lkmh

B

Obrazek 15: Dopravni schéma varinaty 3

Zdroj: autor

Tato varianta nebude dale rozpracovana. Jedn&aeamtu vychazejici z varianty 1/3. Nicnéen
jeji realizace se jevi jako mozna, Zaqpokladu zrén v GVD, resp. v fipact uplného ukoteni

vyuZzivani zéizeni pro manipulaci s nakladem u druhé koleje.
Klady

* rozlozeni DKS

e sniZeni pdtu vyhybek

e umozreni jizdy ze 3. na 2. kolej gernokizském zhlavi

» ziizeni dvojice odstavnych koleji 3a a 3b s moznogiaveni pedtagcimi stojany

* pribézné pokraovani traové koleje jako statini koleje 5

» zruSeni 7. koleje, ktera se nachazela v bezmahst blizkosti¢erpaci stanice a vodniho

jerabu
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Zapory

* nedodrzeni poZzadovanych délek nastupnich hran
* posunutim JKS (vyh. 16 a 17) dojde k prodlouzZetdwh
* nutnost i¥nit osové vzdalenosti koleji

* nevhodnost pro séasnou podobu vlakovych cest podle jizdniddu

4.2 Rozpracovadni - varianta 1/1

Varianta 1/1 je podrokinrozpracovana aripoZena jako filoha B. TotoieSeni bylo zvoleno
vzhledem ktomu, Ze uv&dé Udaje a formulace by se opakovaly v bak&i& praci a
v dokumentaci studie {fjoha B).
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5. Odavodnéni navrzenéhoreseni

Vzhledem k citm rekonstrukce byla k rozpracovani navrzena powtng varianta. Tato
varianta nejlépe pokryva geby sodasného jizdnih@adu i poteby ostatniclinnosti stanice
Volary. Z kapacitniho hlediska, nieygipokladam problém s pojetim kapacity &mné, naopak

piedpokladam moznost vyuziti kapacit maximalnichgdjky vlaki dle prohlaSeni o draze.

5.1 Porovnani s druhou realizovatelnou variantou

Jako dalSi nejvhodysi volim variantu 3. Je pafm¢ odliSna usptadanim nastupiSod varianty

rozpracovane.

V porovnani s variantou rozpracovanou je nejzagatn rozdilem absence koleje 7 (dle
stavajiciho systémdislovani). Déle je to vyteni b@&niho néstupist piimo pred vypravni
budovou. Vzhledem k absenci koleje 7 by bylo jedr§dd usptadani zbytinského zhlavi, byl by
zde W&tSi manévrovaci prostor. Nicmg€s ohledem na stavajicR Je tento navrh nevyhovuijici,
pro takovéto vlaky by w§Si nastupidt nentlo smysl, nebo by musela byt daldijezdna kolej

2, coz by omezilo jeji vyuziti pro manipulaci s l@dem. Jako dalSi nevyhoda v porovnani se
jevi délka nastupisf jelikoz aby nemuselo byt hybano s vghb, ¢i nemusela byt umigha jako
obloukova do vstupniho oblouku zbytinského zahlgak, délka nastupiStbude piblizné jen
45 m. V gipact zachovani 7. koleje by bylo mozné uramétjeSt jednoho poloostrovniho
nastupis, nicmérk nutné osoveé vzdalenosti igobi odsunuti osy 2. koleje blize k VB a tim
bude nutné zémit konstrukci pistteSku ged VB.

5.2 Odiivodnéni reseni varianty 1/1

Prvnim kritickym bodem je vjezdovy oblouk zbytinblkézahlavi. Je navrzen pri tychlostni
profily a to V, Vizo a k. Oblouk je sloZzeny ze dvou poléni a to R=245m a R=300m, kde
v oblouku o polorr R=300m je pevySeni D=0mm a v oblouku R=245m jgepySeni
D=45mm. Mezi oblouky je mezilehlagchodnice tvaru klotoidy o délce 22,500m a parametr
A=173. Oblouk piblizn¢ kopiruje stopu stavajiciho oblouku R=230m. Nicthé&mzhledem

k zavedeni vysSich rychlostnich profije nutné polorr zwétsit. Vzhledem k vysunuti oblouku
,ven“ bude nutné odstranit stavajici stromy a jedbjekt patici SZDC, s.0. Zarovedojde ke

zvétSeni osove vzdalenosti s novou koleji 3b. Nasldarej navazuje na vy. 3 (J49-1:9-300),
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kde polongr odb@né Wtve a navazného oblouku jsou totoZzné. Tudiz vidkyei od Zbytin na
koleje 3 a 5, bude plynule pokvat v jizd obloukem R=300m.

V mis& vyh. ¢. 7 a 8 bylo problematick&Seni odstrami kiizovatkové vyhybky. Vzhledem ke
stisrenym pongram a nutnosti zachovani napojeniésem ke kolejim 3 a 5 a zarav@a a 3b,
také k nutnosti zachovani navrhové rychlosti V=50knioylo nutné umistit vyhi. 7 a 8 hroty
piimo vsticré k sok¥ a vyh.¢. 8 transformovat v hlavnim smu tj. do koleje 3. Jako zakladni
byla pouzita konstrukce J49-1:7,5-190 a to htarrivodu moznosti ohybani konce vyhybky
do navazného oblouku R=300m. &em do koleje 5. poktaje za mezifimou dl. 9,745m,
navrZzenou dle tab. C.5.1 norr@gN 73 6360-1, obloukem R=300m.

Z jizni strany ohrariuje zhlavi manipukéni kolej o konstantnim polofru R=190m od koleje 3a

az po koncovy styk vylt. 6.

Kolej 9. je navrzena ke sirovému a vySkovému vyrovnani (podbiti ASP) a toawadiu

nedostaténé osoveé vzdalenosti od osy koleje 7.

Kolej 101 musi vzhledem k vybaveni technologiemistat i nadédle ve své ose. Napojeni
kolejist DKV je feSeno spiSe informatiwnpredpokladam jeho zachovani ve stavajicim stavu,
piipadré, pokud to budou vyZzadovat smvé pondry, budou pouze s&nové upraveny

jednotlivé koleje a vyhybky.

Koleje 1 a 2 musi byt pomoci kolejovych S (R=400esp. R=404,75m a R=395,25m) odsunuty

ze svych ose a to vzhledem Katku b@ni rampy skladigt

Vzhledem k dodrzenCSN 73 6320 v platném #ni bylo nutné perusit stavajici mbszné
vedeni koleje 5. kolem budovy DKV, jelikoZz zde nkdgdrZzen volny sadny a manipuléni
prostor, byla tato kolej (v novém stavu kolej 5apnjena na kolej 3. co néjde jak jen to bylo
mozné a do koleje odstavné 5a oélije naslednou vyh. 12.

Ve vystupnich obloucich byly épnavrzenyit rychlostni profily a to V, \{zoa k. | pii pouziti

standartniho sklonu vzestupnice n=10.V bylo dosapemerné malych smdrovych posun.

Demolice a nové vytweni nakladni rampy, povazuji za vhodné, jelikoz panje pondrné
uzivana (vzdy kdyz jsem osabstanici navstivil, tak na koleji u rampy probihateanipulace

s nadkladem). Dale by wipad cast&éného ubourani a nasledného dobudovani plochy rampy
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vznikaly nemalé néklady, kdy navrhuji jako vheg feSeni Uplnou demolici rampy a jeji nove

vybudovani.
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Zaveér

NavrzenéreSeni vychazi z pbvé analyzy klad a zapoit jednotlivych variant a posléze bylo
podrobrji rozpracovano. Stanovené cile nebyly g$pi v délce nastupnich hran, kde misto
nastupi&t 2 x 150 m, je navrZzeno pouze 2 x 135 niv@dem pro zkraceni nastupnich hran jsou
stisrtné prostory obou zhlavi stanice. Kdeftipact zbytinského zhlavi se jedna dekéazky

v podolg mistni komunikace a budov a vhodnosti vyard odstavnych koleji a Wipac
cernokizského (lenorského) zhlavi se jedna o skladsba@ni rampou a o budovu depa.
Vzhledem ke stismym prostoiim, bylo zejmeé z hlediska prostorového Wteno maximum tak,
aby zarove byly splrény vSechny zakonné a normové pozadavky a nebyloénjgdnat o

vyjimkach.

Rychlosti do odbéek dopravnich koleji u nastupnich hran jsou ve Ww3g&padech 50 km/h.
Drobnym gesngrovanim doSlo k odstr&ni propadu rychlosti na vyjezdu ze stanice&m na
Cerny Kiiz, resp. Lenoru, kde je zvy3ena rychlost na 70hknesp. 100 km/h pro vozidla

s naklagci skini.

Vzhledem ke zvySeni rychlosti bude nutné zab&gzpeojkolejny pejezd v km 56,711 356 resp.
km 69,940 871. Dale bude nutné odpovidajicinfisppem upravit ttové zabezpmvaci

zaizeni a také jeho ndvaznost na stahzaizeni, které bude nutné takiédit nove.

Z prilozeného poloZzkového rozpim (priloha B.12) vypliva, Ze pokud by nemohl byt pouZzit
vyziskany material investora pro vytemi kolejoveho rostu, tak nist orient&ni ceny dila by

byl enormi.

Navrzené stavebiieSeni je mozn#esit etapizaci vystavby, aby nedoSlo k Gplné dagrayluce
stanice. Navrh etapizace vystavby vSak nené&stiitéto prace.
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Seznam zkratek

GVD
DKV
PJ
SS
SD
GPK
KO
KP
KPm
LN
TK
ZO
ZP
ZPm

Sprava Zelezimi dopravni cesty o.s.
Ceské Drahy a.s.

hladina podzemni vody
Zelezrini spodek

zeleznini svrSek

vypravni budova
jednoducha kolejova spojka
dvoijita kolejova spojka
vyhybka

tra’ovy usek

Zelezrini stanice

vykolejka

grafikon vliakové dopravy
depo kolejovych vozidel
provozni jednotka

stavebni sprava

strkodr’

geometrické parametry koleje
konec oblouku

konec pechodnice

konec pechodnice mezilehlé
lom sklonu koleje
temeno kolejnice

za&atek oblouku

z&atek gechodnice

zgatek mezilehlé fechodnice
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Seznam zndek

Eo
Eo.
Ep
En
Een

hn
hsp

hsp

K1

ko

k3

l130

modul getvarnosti zemni pl&n

redukovany moduligtvarnosti zemni pl&n

modul getvarnosti plaétélesa Zelezriniho spodku
modul getvarnosti n-té konstrghi vrstvy
ekvivalentni modul jetvarnosti na povrchu n-té
konstrukni vrstvy

tloug’ka n-té konstruni vrstvy

tloug’ka konstrukni vrstvy ze Strkopisku

tlou&’ka konstrukni vrstvy ze Strkodrti

pramér zatZovaci desky (v ijpad této prace
D=0,3m)

pongr redukovaného moduluigtvarnosti k, resp.
ekvivalentniho modulu fetvarnosti pedchozi vrstvy
Een, ku modulu petvarnosti n-té konstrgki vrstvy E
poner tloustky vrstvy R ku praiméru zatZovaci desky
D

ponter ekvivalentniho modulu fetvarnosti sotasné
konstrukni vrstvy En ku modulu petvarnosti
konstrukni vrstvy E

stupé konzistence

stupé ulehlosti

parametr klotoidy

prebytek pevyseni

prevySeni koleje

rychlost

rychlost pro vozidla umadijici prijezd obloukem
s nedostatkemipvySeni | = 130 mm

rychlost pro vozidla s naklagi skini
nedostatekigvyseni

nedostatekipvyseni pro vozidla, pro ktera platiay
49



Ik nedostatekipvysSeni pro vozidla, pro ktera platk V

pracovni dny

©®

sobota

-+

necle a statem uznané svatky
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Priloha A.1 — Pehled vyhybek v zst. Volary

zdroj: [18]
. o Tvar Uhlel ) Smér | Poloha| Mat Polomér Stav. VloZeni Rychlost
Cislo | Kol. |Staniceni| Druh . R zakl. i ]
svrsku [ odb. odb. | vym. | podpor | HI. |Vedl.| Délka |Stav] Datum | h.s.|v.s.
1 3 FT,704 J A 7° 0 P p OC 0 0| 28,836 N 28.2.1961 40 20
2 3] 55,731 J A 6° 0 L p ocC 0 0| 30,054 N 28.2.1966 40 20
3 1| 55,752 J T 6° 0 L p OC 0 0| 29,554 N 28.2.1977 40 20
4 101| 55,761 J A 6° 0 L [ ocC 0 0| 27,0541 N 28.2.1966 40 20
5 1| 55,782 J S49 1:9 190 P p D 0 0| 27,138] N 28.2.1981 40 20
6 9] 55,801 J A 6° 0 L [ ocC 0 0| 27,054 U 28.2.1966 40 20
7 3] 55,810 C T 6° 0 L | D 0 0| 37,284] U 28.2.1983 40 20
8 4] 55,828 O T 6° 0 L | D 0 0| 28,428] U 28.2.1982 40 20
9 2| 55,845 J T 6° 0 P [ D 0 0| 29,554 U 28.2.1983 40 20
10 7] 56,025 J S49 1:9 300 L p D 0 0| 33,2311 N 29.2.1988 40 20
11 51 56,063 J S49 1:9 300 P p D 0 0| 33,2311 N 29.2.1988 40 20
12 51 56,103 J T 6° 0 P | OC 0 0| 29,5541 N 29.2.1972 40 20
13 3] 56,172 J T 6° 0 P p ocC 0 0| 29,554 N 29.2.1972 40 20
14 1| 56,176 J A 6° 0 L p OC 0 0| 22,013] N 28.2.1959 40 20
15 3] 56,176 J A 6° 0 P [ ocC 0 0| 22,013] N 28.2.1959 40 20
16 1| 56,245 J A 6° 0 P | OC 0 0| 22,013] N 28.2.1959 40 20
17 3] 56,245 J A 6° 0 L p ocC 0 0| 22,013] N 28.2.1959 40 20
18 1| 56,290 J T 6° 0 L p OC 0 0| 29,554 U 29.5.1989 40 20
101 | 101} 55,797 J A 6° 0 L p ocC 0 0| 30,054 U 29.2.1968 40 20
901 3] 56,210| DKS A 12° 0 / OC 0 0| 24,610 N 28.2.1959 40 20




Priloha A.2 — Pasporty zelezmiiho svrSku a nakresnyghled zeleziniho svrsku

Pasport kolejnic (zdroj: SZDC s.o., Sprava trata&inice)

TP313/ PC- 2201 PASPORT ZELEZNI CNI HO SVRSKU Dat: 13.01.2014 Str: 1
Cas vytvoreni: 09:39:33
I nformace o vybranych usecich kol ejnic
OPI S DAT

Rekapi t ul ace vyberovych podmi nek : (TRATOVY USEK obsahuje "0461")
a soucasne
(DEFI NI CNI USEK obsahuje "1")

SPRAVA TRATI : 86100 ST Strakonice
VYROBNI JEDNOTKA: 86128 TO Prachatice
TRATOVY USEK . 0461 Cicenice (mnp) - Nove Udoli (vcetne)
KOLEJ - | DENTI FI KATOR - - POLOHA- ST. DELKA PAS TVAR DELKA PEV. LEG VLOZENL ROK  DATUM TYP -1 DENTI FI KATOR 2- C. VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m SVR.  POLE STAV VYR ZPROVOZ AKCE TW2 DU2 TzZ2 CK2 | CHYBA
DEFINICNI USEK : 11 zst. Volary -
1 0461 11 1 001 55.809 55.981 172.00 VvV A 15 75 O U 1910 05.05.1954 0461 111 o001 141
1 0461 11 1 001 55.981 56.081 100.00 V T 25 75 O N 1989 05. 05. 1999 0461 111 o001 779
1 0461 11 1 001 56.081 56.176 95.00 V A 15 75 O ] 1910 05. 05. 1954 0461 111 o001 780
1 X 0461 11 1 001 X 56.245 56.260 15.00 VvV A 16 75 O N 1964 05.05. 1964 0461 111 001 X 610
CELKEM ZA KOLEJ 1: 382. 00 pocet vet : 4
2 0461 11 3 002 55.845 56.245 400.00 V A 15 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 002 604
2 C 0461 11 3 002 C 55.809 55.815 6.00 V A 9 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 002 C 479
CELKEM ZA KOLEJ 2 406. 00 pocet vet : 2
3 0461 11 3 003 55.828 56.142 314.00 V A 15 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 003 293
3 B 0461 11 3 003 B 56.172 56.176 4.00 VvV A 4 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 003 B 609
3 E 0461 11 3 003 E 55.782 55.791 9.00 V A 9 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 003 E 742
3 Q 0461 11 3 003 Q 55.761 55.792 31.00 V A 15 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 003 Q 755
3 R 0461 11 3 003 R 56.245 56.290 45.00 V  S49 25 osT O N 1982 05.05.1983 0461 11 3 003 R 1079
CELKEM ZA KOLEJ 3 403. 00 pocet vet : 5
5 0461 11 3 005 55.856 56.030 174.00 V A 15 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 005 484
5 B 0461 11 3 005 B 56.133 56.142 9.00 V A 9 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 005 B 750
5 K 0461 11 3 005 K 56.063 56.103 40.00 V A 15 75 O N 1942 05. 05. 1942 0461 11 3 005 K 294
CELKEM ZA KOLEJ 5 : 223.00 pocet vet : 3

7 0461 11 3 007 55.856 55.992 136. 00 VvV  Xb 15 75 (0] N 1916 05.05. 1916 0461 11 3 007 486
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TP313/ PC- 2201 PASPORT ZELEZNI CNI HO SVRSKU Dat: 13.01.2014 Str: 2
Cas vytvoreni: 09:39:33
I nformace o vybranych usecich kol ejnic

OPl S DAT

SPRAVA TRATI : 86100 ST Strakonice
VYROBNI JEDNOTKA: 86128 TO Prachatice
TRATOVY USEK . 0461 Cicenice (mnp) - Nove Udoli (vcetne)
KOLEJ - | DENTI FI KATOR - - POLOHA- ST. DELKA PAS TVAR DELKA PEV. LEG VLOZENL ROK  DATUM TYP -1 DENTI FI KATOR 2- C. VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m SVR.  POLE STAV VYR ZPROVOZ AKCE TU2 DU2 TzZ2 CK2 | CHYBA
DEFINICNI USEK : ID zst. Volary -
202 0461 I D 4 202 55. 750 55.815 65.00 V A 15 75 (0] N 1969 05. 05. 1969 0461 ID 4 202 295
CELKEM ZA DU ID: 65. 00 pocet vet : 1
DEFINICNI USEK : IF zst. Volary -

5 A 0461 IF 3 005 A 56.133 56.336 203.00 VvV A 15 75 (0] N 1942 05. 05. 1942 0461 IF 3 005 A 485
CELKEM ZA DU IF : 203. 00 pocet vet : 1
CELKEM ZA TU 0461 : 2371. 00 pocet vet : 26

CELKEM ZA VJ 86128 : 2371.00 pocet vet : 26



Pasport kolejovych podpor (zdroj: SZDC s.o., Spitaati Strakonice)

TP313/ PC- 2401 PASPORT ZELEZNI CNl HO SVRSKU Dat
13.01. 2014 str: 1
Cas vytvoreni
09:41: 32
I nformace o usecich prazcovych pol

OPI S DAT

Rekapi t ul ace vyberovych podmi nek : (TRATOVY USEK obsahuje "0461")
a soucasne
(DEFI NI CNI USEK obsahuje "I")

SPRAVA TRATI : 86100 ST Strakoni ce

VYROBNI JEDNOTKA: 86128 TO Prachatice

TRATOVY USEK ;0461 Cicenice (mnp) - Nove Udoli (vcetne)

KCLEJ - | DENTI FI KATCR - - POLOHA - ST. DELKA - KOL. PODPORY - PCDPR. P. STAV DAT. ZPR TYP ROK -1 DENTI FI KATOR
g[slglyETYTU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m DRUH MAT TYP RQZD KUSY # MAT/ TUH VLOZ AKCE VYR TW2 DU2 TZ2 CK2
12 CHYBA

DEFINICNI USEK : 11 zst. Volary -

1 0461 11 1 001 55. 809 56.176 367. 00 PR D B c 558 # / N 06. 05. 1910 1910 0461 11 1 001
60? X 0461 11 1 001 X 56.245 56.260 15,00 PR D B c 23 # / N 06. 05. 1910 1910 0461 11 1 001
éELKES%%A KCLEJ 1 382. 00 kusu: 581

2 0461 11 3 002 55. 845 56. 245 400. 00 PR D B c 608 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 11 3 002
603 C 0461 11 3 002 C 55.809 55.815 6.00 PR D B c 9 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 11 3 002
gELKEé?éA KCLEJ 2 406. 00 kusu: 617

3 0461 11 3 003 55.828 56.142 314.00 PR D B c 477 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 11 3 003
19; B 0461 11 3 003 B 56.172 56.176 4.00 PR D B c 6 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 11 3 003
° 3 213 0461 11 3 003 E 55.782 55.791 9.00 PR D B c 14 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 11 3 003
. 3 2?2 0461 11 3 003 Q 55.761 55.792 31.00 PR D B c 47 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 11 3 003

3 250 0461 11 3 003 R 56.245 56.290 45,00 PR D MK ¢ 68 # / N 05. 05. 1983 1983 0461 |1 3 003
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CELKEM ZA KOLEJ 3 403. 00 kusu: 612

5 0461 11 3 005 55. 856 56. 030 174. 00 PR D B c 264 06. 05. 1942 1942 0461 11 005
192 B 0461 11 3 005 56. 133 56. 142 9. 00 PR D B c 14 06. 05. 1942 1942 0461 11 005
° 5 ﬁ44 0461 11 3 005 56.063 56.103 40.00 PR D B c 61 06. 05. 1942 1942 0461 |1 3 005
EELKES?%A KCLEJ 5 223.00 kusu 339

7 0461 11 3 007 55.856  55.992 136.00 PR D B c 207 06. 05. 1916 1916 0461 11 3 007
203 A 0461 11 3 007 56. 025 56. 030 5.00 PR D B c 8 06. 05. 1916 1916 0461 11 007
éELKEf/IngA KOLEJ 7 141. 00 kusu: 215
CELKEM ZA DU 11 1555. 00 kusu: 2364
DEFI NICNIl USEK : I A zst. Volary - (nakladovy obvod)

3 A 0461 IA 3 003 55.590 55.675 85.00 PR B SB5 ¢ 129 06. 05. 1964 1964 0461 | A 3 003
A 3 209 0461 1A 3 003 55. 704 55. 731 27.00 PR B SB5 c 41 06. 05. 1964 1964 0461 1A 3 003
)éELKEfA4§A KOLE] 3 112. 00 kusu 170

9 0461 1A 3 009 55. 828 55. 992 164. 00 PR B SB5 c 249 06. 05. 1964 1964 0461 1A 3 009
1008

11 0461 1A 3 011 55.788 55.801 13.00 PR B SB5 ¢ 20 06. 05. 1964 1964 0461 | A 3 011
1229 R 0461 IA 3 011 55. 828 55. 975 147. 00 PR B SB5 c 223 06. 05. 1964 1964 0461 1A 3 011
EELKJE(;/IOQA KOLEJ 11 160. 00 kusu 243
101 0461 1A 4 101 55. 827 55. 873 46. 00 PR D B c 70 06. 05. 1977 1977 0461 1A 101
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TP313/ PC- 2401
13.01. 2014 Str: 2

PASPORT ZELEZNI CNI HO SVRSKU

Dat :

Cas vytvoreni:

09:41: 32
I nformace o usecich prazcovych poli
OPI S DAT

SPRAVA TRATI : 86100 ST Strakonice
VYROBNI JEDNOTKA: 86128 TO Prachatice
TRATOVY USEK 0461 Cicenice (mnp) - Nove Udoli (vcetne)
KOLEJ - | DENTI FI KATOR - - POLOHA - ST. DELKA - KOL. PODPORY - PCDPR. P. STAV DAT. ZPR. TYP ROK - DENTI FI KATOR
2-  C VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m DRUH MAT TYP ROZD KUSY # MAT/ TUH VLOZ AKCE VYR TW2 DU2 TZ2 CK2
12 CHYBA
DEFINICNl USEK : I A zst. Vol ary (nakl adovy obvod)
101 X 0461 1A 4 101 X 55.788 55.797 9. 00 PR D B c 14 # / N 06. 05. 1977 1977 0461 | A 4 101
X 852
CELKEM ZA KOLEJ 101 55. 00 kusu: 84
CELKEM ZA DU IA 491. 00 kusu: 746
DEFINICNI USEK : IC zst. Vol ary
201 0461 IC 4 201 55.827 55.884 57.00 PR D D c 87 # / N 06. 05. 1977 1977 0461 I1C 4 201
610
CELKEM ZA DU IC 57.00 kusu: 87
DEFINICNI USEK : ID zst. Volary
202 0461 ID 4 202 55. 750 55. 815 65. 00 PR D B c 99 # / N 06. 05. 1969 1969 0461 ID 4 202
198
CELKEM ZA DU ID 65. 00 kusu: 99
DEFINICNI USEK : IF zst. Vol ary

5 A 0461 IF 3 005 A 56.133 56.336 203. 00 PR D B c 309 # / N 06. 05. 1942 1942 0461 | F 3 005
A 611
CELKEM ZA KOLEJ 5 203. 00 kusu: 309
CELKEM ZA DU I F 203. 00 kusu: 309
CELKEM ZA TU 0461 2371. 00 kusu: 3605
CELKEM ZA VJ 86128 2371. 00 kusu: 3605
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Priloha A.3 — Situace SirSich vztiah

zdroj: autor a8CUZK
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Rekonstrukce Zst. Volary

Uvodni udaje
Nazev stavby:

Dotcené traté:

Traté dle prohlaseni o draze:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Stupen dokumentace:
Predmét dokumentace:
Misto stavby (obce):

7 rv

Stavebni urad:

Obec s rozsifenou plsobnosti:

Kraj:

Okres:

Katastralni uzemi:
Projektant:

Vedouci uditel:

B.01- PrGvodni zprava

Rekonstrukce Zeleznic¢ni stanice Volary

707A (194 KIR) Ceské Budéjovice — Volary
707C (198 KJR) Strakonice — Volary

708A (197 KIJR) Ci¢enice - Volary

Ceské Budéjovice, odboénd vyh. €. 502 — Volary
Ci¢enice — Volary

Strakonice - Volary

km 55,500 000

Studie (Bakalarska prace)
Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Volary

Volary

Prachatice

JihoCesky

Prachatice

Volary (784737)

Michal Sobr

Ing. Filip Sevéik
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Rekonstrukce Zst. Volary B.01- PrGvodni zprava

Zakladni udaje o stavbé

Udaje o umisténi stavby

Stavba je situovana v jihozapadni ¢asti mésta Volary, na Uzemi stdvajici Zelezni¢ni stanice
Volary v ulici Tolarova. Ve stanici se stykaji dv&! 7elezniéni traté a to SZDC 197 (Ci¢enice — Nové
Udoli) a SZDC 198 (Strakonice — Volary). Nedaleko stanice Volary se s trati SZDC 197 styka trat
SZDC 194 a to ve stanici Cerny KfiZ. Stavba bude prochézet jihozapadni &asti mésta od
Uroviiového k¥izeni trati SZDC 197 a silnice /39 déle ve sméru staniceni ai za smérovy
levotocivy oblouk.

Udaje o vydané iizemné pldnovaci dokumentaci
Aktudlni dzemni plan mésta Volary je platny od 18. 7. 2011.

Udaje o souladu dokumentace s tizemné planovaci dokumentaci

Nedojde ke zméné funkce ani uzivani v Uzemi. V izemnim planu je pocitano s revitalizaci traté
a stanice.

MozZnost napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou
infrastrukturu

Stavba bude napojena na dopravni infrastrukturu stejné jako doposud. Napojeni na
technickou infrastrukturu bude nutné prezkoumat s ohledem na mozné vyssi energetické
naroky stavby.

Vsechny pfipojné body infrastruktury zlstanou stavajici.

1 Dle ndkresného jizdniho Fadu se ve stanici Volary stykaji tfi traté a to 707 A, 707 C a 708 A. Dle knizniho jizdniho
Fadu se ve stanici stykaji dvé Zelezni¢ni traté a to 197 Ci¢enice — Nové Udoli a 198 Strakonice — Volary. Dle knizniho
jizdniho tadu trat 194 konéi v dopravné D3 Cerny Kfiz.
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Rekonstrukce Zst. Volary B.01- PrGvodni zprava

Poloha viici zaplavovému tizemi

Dle mapy zaplavovych Uzemi Vyzkumného Ustavu vodohospodaiského T.G. Masaryka nelezi
zajmova oblast v zaplavovém dzemi.
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¥ 2 ! -
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Zdrbj:h ttp://wWw. dibavod. cz/70/prohIiéecka—zaplavovych—i;zemi. html

P -
= J
51

Ucel uzivani stavby
Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Stavba je navrZena za ucelem zvyseni komfortu
cestujicich a zvySeni bezpecnosti drazni dopravy.

Trvani stavby
Jednd se o stavbu trvalou.

Charakter stavby
Jedna se o rekonstrukci stavajici stavby.

Projektované kapacity stavby
Kapacity drazni dopravy zlstanou stavajici.
Kapacita navrzenych nastupist je odvozena od délky nejdelSich vozidel (souprav) béiné
uzivanych, kterymi jsou:
e Smér Ceské Budé&jovice
0 Souprava 842+Bdtn+810
(celkova délka pres narazniky: 25,20+24,50+13,97=63,67)
0 Souprava 810
(celkova délka pres narazniky: 13,97)
« Smér Cicenice
0 Souprava 814+914+814+914
(celkova délka pres narazniky: 28,44+28,44=56,88)
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Rekonstrukce Zst. Volary B.01- PrGvodni zprava

e Smér Strakonice
0 Souprava 810+Bdtax
(celkova délka pres narazniky: 13,97+13,97=27,94)
Kapacity jsou pocitany pro nejdelsi soupravu, tj. pro cca 64 m. Dle CSN 73 4959 v platném
znéni na jednu osobu pfipada 0,5 m? ndstupisté (bezpeénostni pasy nejsou zapocitany).
Kapacity nastupist jsou tedy nasledujici:
e 1. nastupisté

64 * 2,26
ki, = —=— = 144,64 = 144 050}’
64 * 2,26 N ;
1, = (),—5* 2 =578,56 = 578 osob
e 2. nastupisté
64 * 2,60
2=""05 = 332,8 = 332 osob

Vypoctené kapacity jsou Cisté teoretické, celkova kapacita k sezeni uvazované soupravy je
64+88+55=207 osob. Tato maximalistickd kapacita je za urcitych podminek (vzajemné
postaveni souprav) dosazitelna u obou nastupist.

Bilance ndrokii vsech druhii energii, tepla a uzitkové vody

Stavba bude klast narok na elektrickou pfipojku. Hodnota potifebného pfikonu neni v této
praci feSena. ZvySeni potfebného prikonu projektant pfedpoklada s ohledem na osvétleni
ndastupist a vybaveni stanice elektromotorickymi prestavniky, elektrickym ohfevem vyhybek a
vybaveni stanice zabezpecovacim zafizenim pro posun.

Naroky na teplo a uzitkovou vodu provedenim stavby nevzniknou.

Prehled vychozich podkladii

Hlavnim podkladem je geodetické zaméreni stanice Volary (vyskopis i polohopis) poskytnuty
Spravou Zelezniéni geodézie, katastralni mapy CUZK a geotechnicky prizkum provedeny
spolecnosti KOLEJCONSULT & SERVIS, spol. s.r.o.

Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Stavba bezprostfedné navazuje na realizovanou stavbu Revitalizace traté Ceské Budé&jovice —
Volary. Dalsi stupné dokumentace musi brat zretel na navrzené (provedené) stavebni Upravy
v ndvaznosti na tuto akci.

Ostatni stavby vyZadujici koordinaci neexistuji.

Projektant doporucuje rekonstrukci prostoru prednadrazi a prijezdovych komunikaci
v navaznosti na provedeni této stavby.

Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

SO 01 Zelezniéni spodek
SO 02 Zelezni¢ni svriek
SO 03 Nastupisté

2 Pfedpoklada se vstiicné postaveni souprav (¢ela prvniho a posledniho vozu obou souprav jsou ve stejné drovni).
3 pFedpoklada se stfidavé postaveni souprav (pfedni Eelo jedné soupravy a zadni Eelo druhé soupravy je ve stejné
urovni).
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Rekonstrukce Zst. Volary B.01- PrGvodni zprava

Zdiivodnéni stavby a jejiho umisténi

Stavba ma za ukol zvysit komfort cestujicich a vytvofit podminky pro pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Zaroven stavba zvySuje prdjezdnou rychlost stanice i
v predjizdnych kolejich. Stavba ma také za ukol zvysit bezpecnost drazni dopravy ve stanici.
Stavba bezprostiedné navazuje na probihajici modernizaci trati Ceské Budéjovice — Volary.

Viypracoval: Michal Sobr
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Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary B.02- Souhrnna technickd zprava

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Popis stavby a jeji koncepce
a) Zdavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Vzhledem k charakteru stavby (rekonstrukce) byl vybér stavebniho pozemku jednoznacny. Ke zméné
nebo rozsifeni stavajicich dotéenych pozemk(i nedojde.

b) Zhodnoceni stavenisté

Stavenisté se nachazi v prostoru Zeleznic¢ni stanice Volary a mimo prostory stavajici stanice nezasahuje.
Stavenisté je prevainé v podobé kolejisté stanice, Castecné se jedna o plochy pro manipulaci
s nakladem a zpevnéné plochy pro pohyb cestujicich.

c¢) Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do
uzemi, jeji vzhled a vytvarné reSeni

Stavba nebude mit vliv na urbanistické vnimani méstského celku. Veskeré stavby, které by mohli mit
vliv na zménu vzhledu celku, jako jsou ndstupisté a podobné, jsou umisténé v pohledové uzaviené
oblasti (vS8echny navrZené stavby budou nizZsi, nez okolni stavajici zastavba).

d) Zasady technického reSeni

SO 01 — Zelezni¢ni spodek

Vzhledem ke stavu uvaZzovanych zemnich plani je navrZzena vyména materidlu zemni plané. Material
zemni plané bude v tloustce 0,3m vyménén za recyklovanou $térkodrt fr. 0-63. Poté je navriena
konstrukéni vrstva ze $térkodrti v tloustce 0,2m, materidl bude frakce 0-32.

Navrzend konstrukce je ovéFena dle piedpisu SZDC S4 v platném znéni:

Navrh vyménéné vrstvy

Eor _ 343
kyq = Elr = \

k _ hl O 28 O 93 }k3’1 = 0,23
215 = 93

Ee; = ks, E; =0,23-70 = 16,1 MPa
Ec1 = Eg
16,1 > 15Navrh vyneény vyhovuije!

Vysledna tlou®¥’ka vymény netinosné zeminy bude navrZzena po zaokrouhleni3d, m.
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Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary B.02- Souhrnna technickd zprava

Navrh konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti

E.; 16,1
k1 2 = - = 0,23
E, 70
k22 = 0,61
k Bez 30 _ 143
327, 70

hy =Ky, D =0,61-03=0,185m

Vysledna tloustka konstrukéni vrstvy po zaokrouhleni bude 0,2 m.

Kontrola
E 16,1

kyq=—= =0,23

B 70 ks, = 0,43
y h, 0,185_062 31—

217 p 03

Eez == k3,2 . Ez - 0,43 - 70 == 30,1 MPa
Ee; = Ep

30,1 > 30 Navrh konstrukéni vrstvy vyhovuje!

Navrzend skladba byla ovéiena na ochranu pfed negativnimi Gcinky mrazu a to dle predpisu SZDC S4
v platném znéni:

Hladina podzemni vody

hpv =0,6m

Index mrazu

Ly, = 850 °Cden

Hloubka promrzani prazcového podlozi

hyr = 0,045 - [T,y = 0,45-V/850 = 1,31 m

Obsah zrn mensich neZ 0,02 mm je dle vzorové kiivky zrnitosti frakce 0-32 pro SZDC! 5% a méné.
Z nomogramu poté vyplyva vyska kapilarniho vystupu hs=0,5 m.

hpy < hyy + hg
06<131+05

0,6 < 1,81 =Vodni rezim zemni plané je velmi nepiiznivy.

Vyménénym materialem je navrZena recyklovana stérkodrt, coz je material nenamrzavy2. Pokud
ocekavam promiseni s podkladnim materidlem cozje F3 MS, Ize piredpokladat, Ze vysledna zemina
bude mirné namrzava.

Dovolena tloustka promrznuti zemni plané

hz dov — 0,50 m

KFivka zrnitosti recyklované $térkodrti mi byla poskytnuta firmou REMEX CZ, a.s. PfiloZena jako pFiloha A.3.

2predpokladam takovéto vlastnosti recyklované $térkodrti, pokud splriuje podminky predpisu SZDC S4 v platném
znéni.
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Tloustka kolejového loZe od tlozné plochy betonovych prazci

he = 0,35+ 0,2 = 0,55m

Minimalni tloustka stérkopiskové vrstvy

hsp = hpr - hk - hz dov

hep = 1,31 — 0,55 — 0,50

hsp > 0,26m
h _ I _ 026 2,00 =0,11
"% T30 v T

Vysledna tloustka po zaokrouhleni 0,15 m.

Odvodnéni

Odvodnéni je navrZeno jako uzaviené do trativodnich ryh. Je navrzeno svedeni trativod(i do propustku
v km 55,732. Kapacita propustku nebyla vtomto stupni ovéfovana, pfi vypracovani podrobnéjsi
dokumentace je nutné ovérfit pritokovou kapacitu propustku. Zaroveni nebylo ovéreno, kam je
propustek vyveden.

Pokud nebude nasledné zjisténa dostatecnd hloubka propustku vkm 55,732, je mozné odvodnit
kolejisté do propustk( déle za stanici, pfipadné vyvedenim na terén v misté vedeni koleje v naspu.

Odvodnéni bylo v této dokumentaci navrZzeno pouze orientacné!

Nakladni rampa a tprava ploch pro manipulaci s nakladem

Vzhledem k vyraznym zméndam osovych vzdalenosti kolejisté je nutné provést zmény v usporadani
nakladnich ploch.

Posun 2. koleje je navrZen v hodnoté 2,201 m, tomuto posunu byla pfizplsobena kolej od svého
stavebniho zacatku (na zacatku koleje 201) azZ po levotocivy oblouk v km 56,029 477. Na polohu koleje
je uzce navazan objekt zpevnéné plochy pred pristfeskem vypravni budovy, nakladni rampa a zpevnéné
plochy nakladniho obvodu.

Zpevnéna plocha bude odstranéna az na Uroven stavajicich podpérnych sloupl pfistfesku a bude
zakoncena zabradlim. Zaklady sloupl budou dle potieby statiky pristfesku opatfeny dobetonavkou.
Tato konstrukce ma lokdlni charakter (pouze v misté sloupu), neni tedy prekdzkou ve volném
schdidném a manipulaénim prostoru dle CSN 73 6320 v platném znéni.

Nakladni rampa bude zrusena Uplné. K demolici je pfistoupeno, jelikoZ rampa tvofi pfekazku v rozhledu
centralniho prechodu a jevi se jako neekonomické zachovavat stavajici rampu, kdyz by jeji hrana
musela byt posunuta. Novd rampa bude vybudovana tak, aby nezasahovala do rozhledovych poli
centralniho prechodu. Hrana rampy musi byt umisténa 1725 mm od osy koleje a 1100 mm nad TK.
Hrana rampy je navrZena jako monoliticka, za kterou bude proveden zhutnény zasyp a poté pojizdéna
plocha zpevnéna dle vzorového listu Z 10. Konstrukce plochy je navrZena nasledujici:

Z10 DN 6-2

DL 80 mm €SN 73 6131

L 30 mm CSN 73 6131

SD 180 mm CSN EN 13242+A1
Sp 200 mm €SN EN 13242+A1
celkem 490 mm
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Uprava zpevnénych ploch nakladniho obvodu bude provedena posunutim obrubniku tak, aby jeho
umisténi bylo v souladu s platnymi predpisy.

Dalsi stavby Zelezni¢niho spodku nejsou v této dokumentaci reSeny, nebo jsou soucasti SO 03.

SO 02 - Zelezniéni svriek

Zména usporadani kolejisté

Vzhledem k nutnosti umistit do koleji$té ndstupiété splfiujici predeviim normu CSN 73 4959 v platném

znéni, je nutné zménit osové vzdalenosti koleji a jednu kolej vypustit. Bude vypusténa stdvajici kolej
oznacena jako 5.

Zmény osovych vzdalenosti (poloh koleji) byly navrzeny nasledujicim zplsobem:

e stdvajici kolej 7 byla posunuta tak, aby mezi ni a koleji 101 byla osova vzdalenost minimalné
4,75 m v celé délce, dosaZeni této polohy je zajisténo zménou geometrie zhlavi,

e stdvajici kolej 5 je navrZena ke zrusSeni v celé délce,

e stdvajici kolej 3 je navrZena v osové vzdalenosti 8,00 m od koleje 7, za koncem nastupisté se
osova vzdalenost méni, dosaZzeni této polohy je zajisténo zménou geometrie zhlavi,

e stdvajici kolej 1 je navrZena v osové vzdalenosti 8,00 m od koleje 3, za koncem nastupisté se
kolej vraci do své plvodni polohy, dosazeni nové polohy je zajiSténo zménou vjezdového
oblouku do stanice,

¢ akolej 2 jen navrzena v osové vzdalenost 4,75 m od koleje 1 a soustfedné s oblouky koleje 1
se presouva za nastupistém a nakladni rampou do své stavajici polohy tak, aby byla zachovana
poloha u hrany nakladni rampy skladisté, dosaZzeni nové polohy je zajisténo

Jako vychozi pro usporadani kolejisté byla zvolena kolej 101, jelikoZ na ni je umisténa montdazni jdma a
Cerpaci stanice PHM.

Vzhledem ke kvalité zaméreni projektant zpracoval i navrh na zmény usporadani kolejisté v arealu
DKV Ceské Budéjovice PJ Volary, po zpfesnéni geodetickych podklad® v dal$im stupni, je mozné tyto
upravy vynechat.

Podrobny popis smérového usporadani kolejisté

Popis smérového usporadani koleji je uvazovan ve sméru staniceni 1. koleje. UZitecné délky koleji jsou
uvazovany s ohledem na nutnost neobsazeni centralniho prechodu.

¢ Kolej 1.
Jedna se o kolej dopravni hlavni.

Zacatek upravy 1. koleje, stejné jako zacatek stavby, je v km 55,500 000. Od km 55,500 000 do
km 55,515 000 je proveden vybéh smérové a vyskové Upravy do stavajiciho stavu Zelezni¢niho
svriku. Zelezniéni svréek v nové konstrukci zaéind v km 55,515 000. V km 55,521 773 (v misté
Zelezni¢niho prejezdu P 1492) vstupuje kolej do smérového oblouku pfechodnici ve tvaru
klotoidy.

Kolej za stanici pokracuje jako tratova kolej smérem k dopravné D3 Cerny KfiZ, zmé&na sméru
je docilena vyhybkami 16 a 17.

Smérové prvky 1. koleje jsou patrné z nasledujici tabulky.
Staniceni [km] Popis bodu Poznamka

7

55,500 000 ZU Pfima 21,773m

55,521 773 ZP n=12,00V; n130=9,98V; nk=7,50V; Lk=27,000m; A=81;
m=0,124m; T=104,883m; klotoida
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55,548 773 Z0 R=245m; V=50km/h; V130=60km/h; Vk=80km/h; D=45mm;
[=76mm; 1130=130mm; |k=264mm; alfas=45,5107g; Li=150,396m

55,699 169 KO/ZPm n=10,00V; n130=8,32V; nk=6,25V; Lk=22,500m; A=173;
m=0,016m; T=91,674m; mezilehla klotoida

55,721 669 KPm/zO R=300m; V=50km/h; D=0mm; I=99mm; alfas=7,8930g;
Li=25,945m

55,747 614 KO/zv Vyh. 1 -149-1:9-300,L,p,b

55,780,845 KV Pf¥ima 11,378

55,792 223 yAY Vyh. 5 -J49-1:9-190,P,p,b

55,819 362 KV P¥ima 210,115m

56,029 477 Z0 R=400m; V=50km/h; D=0mm; I=74mm; alfas=3,3350;

56,052 760 KO Pf¥ima 12,500m

56,065 260 Z0 R=400m; V=50km/h; D=0mm; I=74mm; alfas=3,4230;

56,089 156 KO Pf¥ima 98,958m

56,188 115 KV Vyh. 14 - J49-1:11-300,P,p,b

56,221 723 N Pfima 3,642m

56,225 365 KV Vyh. 15 - J49-1:9-190,L,1,b

56,252 504 N Pfima 4,500m

56,257 004 yAYj Vyh. 16 - J49-1:11-300,L,p,b (smér do odbocky)

56,290 593 KV P¥ima 12,465m

56,303 059 KV Vyh. 17 - J49-1:11-300,L,p,b (smér do odbocky)

56,336 648 yAY, Pfima 174,319m

56,510 967 ZP n=10,00V; n130=8,75V; nk=7,00V; Lk=56,000m; A=150;
m=0,327m; T=218,056m; klotoida

56,566 967 Z0 R=400; V=70km/h; V130=80km/h; Vk=100km/h; D=80mm;
I=65mm; 1130=109mm; Ik=216mm; alfas=56,4371g; Li=298,605m

56,865 572 KO n=10,00V; n130=8,75V; nk=7,00V; Lk=56,000m; A=150;
m=0,327m; T=218,056m; klotoida

56,921 572 KP Pfima 13,831m

56,939 499 KU

Vybéh smérové a vyskové Upravy koleje bude realizovan od km 56,930 000.

Uzite¢na délka koleje je 325,6 m.

¢ Kolej 2. resp. 201
Jedna se o kolej manipulacni.

Kolej je navriena témér celd v nové poloze. Kolej prebira staniceni 1. koleje a to v misté
stavebniho pocatku 2. koleje, ktery je vytvoren kolejnicovym zarazedlem. Staniceni zacatku

koleje je km 55,757 503.

Od vyhybky €. 9 je kolej oznacena jako 2. do této vyhybky je oznacena jako kolej 201.
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Staniceni [km] Popis bodu Poznamka

55,757 503 ZU Kolejnicové zarazedlo

55,828 868 Kv Vyh. 9 - J49-1:9-190,P,1,b

55,856 007 yAY, Pfima 173,470m

56,029 477 Z0 R=404,75m; V=40km/h; D=0mm; 1=47mm; alfas=3,3350;
56,053 036 KO Pfima 12,500m

56,065 536 Z0 R=395,25m; V=40km/h; D=0mm; 1=48mm; alfas=3,4230;
56,089 149 KO Pfima 99,551m

56,188 700 Z0 R=190m; V=40km/h; D=0mm; I=100mm; alfas=6,3402;
56,209 724 KO Pfima 15,874m

56,225 599 KV Vyh. 15 - J49-1:9-190,L,1,b

56,252 716 ZV/KU

Uzite¢na délka koleje 2 je 291,4m.

UzZite¢na délka koleje 201 je 49,0m.

¢ Kolej 3.
Jedna se o kolej dopravni.

Je navrZena témér cela v nové poloze. Kolej prebird na svém zacatku tj. v bpdé ZV vyh. 3
staniceni 1. koleje. Kolej konci v bodé ZV vyh. 17.

Staniceni [km] Popis bodu Poznamka

55,747 614 zU/zv Vyh. 3 - J49-1:9-300,L,p,b (smér do odbocky)

55,780 811 KV P¥ima 16,027m

55,796 838 KV Vyh. 7 -J49-1:9-300,P,p,b

55,830 069 YAVIPAY; Vyh. 8 - Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,000)-1,P,p,b
55,855 276 KV/ZO R=300m; V=50km/h; D=0mm; I=99mm; alfas=4,0104;
55,876 274 KO Pfima 8,161m

55,884 435 Z0 R=500m; V=50km/h; D=0mm; I=60mm; alfas=2,4858;
55,906 128 KO Pfima 123,026m

56,029 153 Z0 R=450m; V=50km/h; D=0mm; I=66mm; alfas=2,2145;
56,046 546 KO Pfima 12,500m

56,059 046 20 R=450; V=50km/h; D=0mm; I=66mm; alfas=2,1251;
56,075 737 KO/KV Vyh. 11 - J49-1:9-300,P,p,b

56,108 968 yAY, Pfima 4,500m

56,113 468 yAY Vyh. 12 - J49-1:7,5-190,L,1,b

56,138 689 KV Pfima 4,500m

56,124 689 yAY Viyh. 13 - J49-1:11-300,P,p,b
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56,176 298 KV Pfima 126,997m

56,303 295 KV Vyh. 17 - J49-1:11-300,L,p,b
56,336 903 ZV/KU

UzZite¢na délka koleje je 138,1m.

* Kolej 5.
Jedna se o kolej dopravni.

Je navrZena cela v nové poloze. V bodé ZV vyh. 7 prebira jako pocatecni staniceni 3. koleje.
Konci bodem ZV vyh. 11.

Staniceni [km] Popis bodu Poznamka

55,830 069 z0/zv Vyh. 8 - Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,000)-I,P,p,b
55,855 286 KV P¥ima 9,745m

55,865 031 Z0 R=300m; V=50km/h; D=0mm; I=99mm; alfas=9,1192;
55,912 779 KO P¥ima 81,709m

55,994 487 70 R=300m; V=50km/h; D=0mm; I=99mm; alfas=0,0895;
55,994 956 KO/KV Vyh. 10 - J49-1:9-300,L,1,b (do odbotky)

56,028 153 yAY, P¥ima 48,516m

56,076 669 KV Vyh. 11 J49-1:9-300,P,p,b (do odbocky)

56,109 866 ZV/KU

Uzite¢na délka koleje je 103,0m

* Tratova kolej smér Lenora
Tratova kolej trati 707 C kon¢i v bodé ZV vyh. 16. Staniceni koleje je pfevzato ze stavajiciho
systému staniceni koleje.

V tabulce jsou smérové body popsany ve sméru proti staniceni.

Staniceni [km] Popis bodu Poznamka

70,397 114 zu/zv Vyh. 16 - J49-1:11-300,L,p,b
70,363 505 KV Pfima 220,631m
70,142 874 ZP n=10,00V; n130=8,75V; nk=7,00V; Lk=55,300m; A=150;

m=0,315m; T=220,217m; klotoida

70,087 574 20 R=405; V=70km/h; V130=80km/h; Vk=100km/h; D=79mm;
[=64mm; 1130=108mm; Ik=213mm,; alfas=56,4736g; Li=303,970m

69,783 604 KO n=10,00V; n130=8,75V; nk=7,00V; Lk=55,300m; A=150;
m=0,315m; T=220,217m; klotoida

69,728 304 KP Pfima 13,686m

69,714 618 KU
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Podrobny popis vyskového usporadani
Vzhledem ke stupni dokumentace je vyskové rfeSeni navrzeno pouze pro kolej 1.

Dostupné geodetické podklady neobsahuji zaméreni koleje smér Zbytiny, pro ucely vySkového
vyrovnani byl pouZit podélny profil poskytnuty Spravou trati Strakonice (sou¢ast OR Plzeri, SZDC, s.0.),
z tohoto podélného profilu lze vysky stavajici koleje pouze odhadovat (nereflektuje soucasny stav po
témér 30ti letech provozu), proto nejsou uvedeny v podélném profilu.

Kolej navazuje na stavajici stav ve stoupdni 13,234%., na ktery navazuje vypukly oblouk zakrouzeny
polomérem R=5000m, jehoZ vystupni te¢na stoupa 11,992%. aZ do stani¢eni km 55,646 385, kde je
niveleta lomena pomoci vypuklého oblouku o poloméru R=5000m, jehoZ vystupni te¢na stoupad
1,000%o. Tento sklon je charakteristicky pro celé kolejisté stanice az do km 56,181 993, odkud niveleta
klesa -3,640%o, lom nivelety je proveden vypuklym obloukem o poloméru R=5000m. V km 56,619 658
je zménén sklon nivelety na -0,540% a to vydutym obloukem o poloméru R=5000m. Tento sklon je
charakteristicky az do konce navrzeného Useku a je se stavajicim stavem vyrovnan.

Navrh konstrukce zZelezni¢niho svrsku
V hlavnich kolejich navrhuji svrSek ve sloZzeni (upevnéni KS):

kolejnice 49E1
svérka Ski24
pryzova podlozka
podkladnice S 4pl
polyetylénova podlozka
prazec SB 8P

,ve vSech ostatnich dopravnich kolejich navrhuji svrsek ve sloZzeni (upevnéni K):

kolejnice 49E1
svérka 54
pryzova podlozka
podkladnice S 4pl
polyetylénova podlozka
prazec SB 8P

vzhledem ke kategorii drahy praZce i kolejnice navrhuji jako regenerované ze zdroju investora. Pro
pfipad nedostatku uzitého materialu navrhuji svrsek v tomto sloZeni (vSe nové; upevnéni W14):

kolejnice 49E1 resp. S49
svérka Skl 14

pryzova podlozka

prazec B0O3

Pro potreby rozpoctu pocitam uzity material.

V ostatnich kolejich navrhuji pouZiti prazc dievénych a kolejnic tvaru 49E1 resp. S49 a upevnéni K,
pfipadné muzZe byt pouZito i jinych sestav, pokud to investor uzna za vhodné a bude to mit vyrazny
ekonomicky dopad (napriklad uzity material).

Kolejové loZe navrhuji jako zapusténé ze Zelezni¢niho stérku frakce 31,5 — 63. Zasyp v misté zapusténi
kolejového loZe bude proveden zhutnénym zasypem z kameniva frakce 8-63. Pochozi plocha drazni
stezky je navriena ze zhutnéného kameniva frakce 4 — 16 a to minimalni tloustky 0,05 m.
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Ve vjezdovém oblouku v km 55,521 773 (ZP) a% 55,721 669 (KPm) je nutné dle CSN 73 6360-1 zfidit
rozsiteni rozchodu. Rozsifeni bude realizovdno posunutim vnitfniho kolejnicového pasu a to o
hodnotu:

Au, = 1 26 = ! 26 = 3,184 mm 4 mm
—_——_—_— —_——_—_— = =
1 R 245 ’

Zména rozchodu bude zfizena vybéhem do prechodnic. Délka vybéhu rozchodu pro vstupni
prechodnici tedy bude:

R 245
Ly,, = Ly * (1 ——) = 27,000 * (1 ——) =2,945m =3m

275 275
Pfi rozloZeni prazct 0,6 m bude tedy pocet prazct ovlivnénych rozsirenim:
Lu11 3
n=—=-=—=>5ks
1706 06

Vybéh pro vystupni pfechodnici tedy bude:

R 245
Ly,, = Ly * (1 ——) = 22,500 * (1 ——) =2,455m =3m

275 275
Pfi rozloZeni prazct 0,6 m bude tedy pocet prazct ovlivnénych rozsirenim:
Lu12 3
n,=—-==—=>5ks
2706 06

Rozsifeni rozchodu v ostatnich obloucich bude realizovano takto:

e R=190 12 mm
e R=150 16 mm
e R=215 8 mm
e R=250 3mm

Ve vyhybkach bude rozsifeni zfizeno ve vyrobé nebo pti regeneraci.
Vybaveni vyhybek

VSechny vyhybky na kolejich dopravnich navrhuji vybavit zatizenim pro elektricky ohfev vymén.
Vhodné by bylo stejnou technologii pouZit i u ostatnich vyhybek, u kterych se predpoklada jejich velké
vyuziti v zimnich mésicich.

Dale navrhuji co nejvétsi pocet vyhybek vybavit elektromotorickycmi prestavniky pro usnadnéni
manipulace a snizeni po¢tl zaméstnanct (absence vyhybkard), nejméné je vSak nutné takto vybavit
vyhybky na kolejich dopravnich.

Vystroj trati

UvaZovana zabrzdna vzdalenost je 700 m pro rychlosti 80 km/h (ve sméru od Ci¢enic) a 100 km/h (ve
sméru od Cerného Kiize a Strakonic).

Zakladnim podkladem pro vypracovani projektu byla projektova dokumentace zelezni¢niho svrsku.
Navrhuje se zfizeni téchto navésti:
+  Navést kilometricka poloha dle élanku 1173 pfedpisu SZDC D1 (kamenna/ZB navést)
+  Navést kilometricka poloha dle élanku 1166 pfedpisu SZDC D1 (plechova navést)
« Navést klesani traté dle ¢lanku 1177 predpisu SZDC D1 (sklonovnik)
« Navaést tratova rychlost dle élanku 1336 predpisu SZDC D1 (rychlostnik N)

+  Navést tratova rychlost dle ¢lanku 1337 pfedpisu SZDC D1 (dva rychlostniky N)
11z20



Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary B.02- Souhrnna technickd zprava

»  Navést tratova rychlost dle ¢lanku 1341 pfedpisu SZDC D1 (rychlostnik NS)

« Navést odekavejte tratovou rychlost dle &lanku 1331 resp. 1337 predpisu SZDC D1
(Pfedvéstnik N)

« Navést ocekavejte tratovou rychlost dle &lanku 1332 predpisu SZDC D1
(Pfedvéstnik NS)

»  Navést konec platnosti rychlostniki NS dle ¢lanku 1347 pfedpisu SZDC D1

«  Navést ogekavejte konec platnosti rychlostnikd NS dle &lanku 1346 piedpisu SZDC D1
« Navést vlak se blizi k samostatné predvésti dle élanku 1141 pfedpisu SZDC D1

+  Navést vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu dle ¢lanku 1144 predpisu SZDC D1

+  Navést hlavni navéstidlo je na opa¢né strané dle ¢lanku 1038 predpisu SZDC D1

«  Navést posun zakazan dle &lanku 1797 predpisu SZDC D1 (oznagnik)

+ Navést posun zakazan dle ¢lanku 546 predpisu SZDC D1 (posun zakazan pies
vykolejku)

+  Navést posun zakazan dle ¢lanku 4296 piedpisu SZDC D1

« Navést stanovisté samostatné piedvésti dle &lanku 1023 predpisu SZDC D1
« Naveést hranice koleje dle lanku 1148 piedpisu SZDC D1 (ndmeznik)

« Oznageni ndzvu zastavky/stanice dle §21 vyhl. MD CR 177/1995 Sh.

Po dokoné&eni stavby bude provedeno zajisténi prostorové polohy koleje podle piedpisu SZDC S3 dil
Ill. a dle podminek spravce prostorové polohy koleje.

SO 03 — Nastupisté

Konstrukce nastupni hrany bude provedena ze Zelezobetonovych blok( tvaru L (naptiklad H 130). Tyto
bloky budou uloZeny do betonu min. tl. 0,im pod kterym bude roznaseci vrstva ze Stérkopisku
min. tl. 0,1m. Pochozi hrana blokd& musi splfiovat podminku danou v CSN 73 4959, tj. soudinitel
smykového tfeni musi mit hodnotu minimalné p=0,6.

Zpevnéna plocha nastupisté je navrzena ve skadbé:

D2-D-1-CH
DL 60 mm €SN 73 6131

L 30 mm €SN 73 6131

) 150 mm €SN EN 13242+A1
celkem 240 mm

Dalsi usporadani konstrukce nastupisté je po konstrukci zpevnéné plochy nasledujici:

e zhutnény nenamrzavy material min. tl. 0,26 m
e zhutnény zasyp

PFi¢ny sklon zpevnénych ploch ndastupisté je navrzen 2,0% ve sméru od nastupni hrany. Oboustranné
nastupisté je ve svém stfedu odvodnéno odvodriovacim Zlabem, ktery je pribéiné vyveden do
svodného potrubi. V misté zakladl osvétlovacich stozar(l a zaklad(l orientacniho systému je
odvodnovaci Zlab prerusen a odvodnéni je zajisténé podélnym sklonem do neblizSiho mista
opatfeného odvodrnovacim Zlabem. Pfipadné je mozZné ndastupisté odvodnit jednotlivymi kanalizacnimi
vpustémi.
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Pristupova cesta k nastupistim a zpevnéné plochy u vypravni budovy

Konstrukce pfistupovych ploch a zpevnénych ploch pted vypravni budovou bude shodna s konstrukci
plochy nastupisté. Navrzend skladba konstrukce tedy je:

D2-D-1-CH
DL 60 mm €SN 73 6131

L 30 mm ¢SN 73 6131

SD 150 mm CSN EN 13242+A1
celkem 240 mm

Odvodnéni pristupovych ploch je feseno pricnym nebo podélnym spadem, minimalni vysledny sklon
vzdy musi byt alespon 0,5%. Maximalni podélny sklon je navrien v hodnoté 8,33%. Podesty musi mit
maximalni podélny sklon 2,00%. Maximalni pfi¢ny sklon smi byt 2,00%.

Prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Tyto prvky jsou navrzeny v souladu s vyh. 398/2009 Sb.
U pfistupu k vypravni budové a na nastupisté budou umistény slepecké majaky.

Na vsech komunikacich pfistupnych cestujici vefejnosti jsou navrieny bezpecnostni prvky dle
vyh. 398/2009 Sb. v platném znéni. Dale byly pfi navrhu téchto prvkid respektovany hlavné normy
CSN 73 4959 a CSN 74 3305 (obé v platném znéni).

Na ndstupisti jsou navrzeny umélé vodici linie sloucené s funkci varovného pasu. Tyto vodici linie jsou
navrzeny v Sifce 0,4m, kdy v Sifce 0,15m od nastupni hrany je vodici linie opatfena zZlutym kontrastnim
natérem.

Na pfistupovych komunikacich jsou navrieny varovné a signalni pasy, varovné pasy v Sifce 0,4m po
celé Sitce chodniku a signalni pdsy v Sifce 0,8m vedené kolmo na varovné pasy.

Na ndstupisti nesmi tvofit varovné pasy ani vodici linie kontrastni konstrukci, naopak na pfistupovych
chodnicich se predpoklada barevné teSeni jako kontrastni (kontrast mezi ,béZnou” konstrukci a
konstrukci pro nevidomé.

Zabradli

Ochrannd zabradli jsou navrzena v souladu s normami CSN 73 4959 a CSN 74 3305 v platném znéni.
Zabradli nesmi zasahovat do prijezdného prifezu a volného schlidného a manipulaéniho prostoru dle
CSN 73 6320 v platném znéni. Pokud je zabradli vedeno rovnobézné s koleji, musi byt jeho vzdalenost
od osy koleje minimalné 3,0m, pokud je zabradli vedeno kolmo na kolej, musi byt jeho vzddlenost o
osy nejméné 2,5m, touto podminkou jsou splnény podminky kapitoly 11 z normy CSN 73 6320/Z1.

Vyska zabradli je navrzena minimdlné 1,1m nad Urovni pochozi plochy, kterd je zabradlim ohranicena.
Pokud je nutné vybavit zdbradli zabradelnimi madly, budou tato madla umisténa ve vysce 0,9m nad
pochozi plochou. Zarazky pro slepeckou hdl budou umistény ve vysce 0,17m nad pochozi plochou.
Pokud je to povazovano normou CSN 74 3305 v platném znéni bude zabradli opatfeno souvislou vypln{
navrzenou dle uvedené normy.

Konstrukce prechodu

Konstrukce vsech prechodl verejné pristupnych je navrieno z celopryZovych konstrukci (napf.
pedeSTRAIL). Konstrukce se sklada z modulovych panell vnitfnich a vnéjsich, uloZzenych do zavérnych
zidek a staZzenych zavitovou tyci. Tuhost je konstrukci dodavana v pficném sméru zavérnou zidkou,
nebo rozeprenim mezi stojny kolejnic a v podélném sméru zavitovou tyc¢i a matici.

SluZebni prechod (pres kolej 7.) je navrzen jako betonovy ze zadlazbovych Zelezobetonovych paneld.
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VSechny pfechody musi byt vybaveny nabéhovymi kliny pro zabranéni zachyceni svésSenych casti
sprahel Zeleznic¢nich vozidel.

Orientacni a informacni systém

1. Nastupisté

U vstupu na nastupisté bude umistén (vzhledem k ndstupisti centricky) samostatny sloup s umisténou
svételnou ceduli informacniho systému, na tomto sloupu bude také umistén slepecky majak. Pro
kazdou ndstupni hranu budou vyuZity dva radky svételné cedule. Na stejném sloupku bude pfipevnéna
cedule s oznacenim nastupisté. Na nasledujicim osvétlovaci stoZaru bude pripevnéna cedule se sméry
jizdy. Na ceduli budou sméry Ci¢enice, Strakonice, Cerny Kfiz a Ceské Budé&jovice. Dale budou na
nastupisti zhruba ve tretindch umistény cedule sndzvem stanice. Cedule budou oboustranné
neprosvétlené. Na sloupcich cedule s nazvem stanice, ktera je umisténa blize k prichodu na nastupiste,
bude umisténa vitrina na umisténi dopravnich a dalSich informaci.

Vsechny cedule musi byt umistény min. 2,50 m nad pochozi plochou. Zadny z objektl orienta¢niho a
informacniho systému nesmi zasahovat do prljezdného prirezu koleje.

Na konci nastupisté bude umistén piktogram informujici o zakazu vstupu.

2. nastupisté

U vstupu na nastupisté bude v Urovni zabradli umistén samostatny sloup s umisténou svételnou ceduli
informacniho systému, na tomto sloupu bude také umistén slepecky majak. Na ceduli budou vyuZity
dva radky. Na stejném sloupku bude umisténa cedule s oznacenim nastupisté. Na stejném sloupku
bude pfipevnéna cedule s oznacenim nastupisté. Na nasledujicim osvétlovaci stoZaru bude pfipevnéna
cedule se sméry jizdy. Na ceduli budou sméry Ci¢enice, Strakonice, Cerny Kiz a Ceské Budé&jovice. Dale
budou na nastupisti zhruba ve tfetindch umistény cedule snazvem stanice. Cedule budou
jednostranné neprosvétlené. Na sloupcich cedule s ndzvem stanice, kterd je umisténa blize k ptichodu
na nastupisté, bude umisténa vitrina na umisténi dopravnich a dalSich informaci. VSechny prvky
systému budou umistény v Urovni zabradli, potfebné sloupky se mohou stat soucasti zabradli.

Véechny cedule musi byt umistény min. 2,50 m nad pochozi plochou. Zadny z objektl orientaéniho a
informacniho systému nesmi zasahovat do prajezdného prirezu koleje.

Na konci nastupisté bude umistén piktogram informujici o zakazu vstupu.

Vypravni budova

Na vypravni budové bude umisténa svételna cedule informujici o ¢asech odjezdi vlak(l. Na tabuli bude
pét pozic (fadka).
Na vypravni budové bude umisténa cedule s ndzvem stanice, cedule bude neprosvétlend a bude

umisténa na fasadé vypravni budovy a to na strané prilehlé ke kolejisti a na stranach bocnich. Na strané
k prednadrazi neni cedule, vzhledem ke konfiguraci pfistupovych cest, nutna.

Pod pristfeskem pred vypravni budovou budou piktogramy oznaceny nasledujici sluzby:

e osobni pokladna

e napojovy automat

e Cekdrna

e Uschovna zavazadel

e toalety (toalety budou oznaceny u vypravni budovy pouze se smérem, oznaceni samotnych
toalet bude na budové toalet vedle vypravni budovy)

Dale zde bude umisténa cedule se sméry jizdy vlaku ve stejném provedeni jako na nastupistich a vitrina
pro dopravni a ostatni informace. Pokud to bude vyZadovano, bude zde umisténa vitrina, kterd je
udrZovana persondlem stanice a je pouZita na propagaci regionu.
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PFi vstupu pod pfistfeSek bude umistén na vhodném misté slepecky majak.
Osvétleni nastupisté a prilehlych ploch

Projekt osvétleni nebyl vtomto stupni zpracovan. Nicméné je predpokladano, Ze osvétleni bude
provedeno prostfednictvim LED reflektord na sklopnych stoZarech o min. vysce 6m. Vzdalenost svitidel
na nastupisti je navrzena pfiblizné 20 m.

e) Zdavodnéni navrzeného reseni stavby z hlediska dodrzeni
prislusnych obecnych pozadavkii na vystavbu

Stavba je navriena v souladu s platnou legislativou, normami a ostatnimi prfedpisy zdvazné platnymi
pro stavby na draze.

f) Posouzeni stavajiciho stavu

Zhodnoceni zelezni¢niho svrsku
V soucasném stavu jsou nejvice pouzivané tvary kolejnic A a T, misty to jsou tvary S49.

V koleji 1. je na 267 m poutzit tvar kolejnic A, vyrobenych v roce 1910, vloZenych v roce 1954 a vloZenych
jako uzitych, ddle na 100 m je poutzit tvar T, vyrobeny v roce 1989 a vloZzen v roce 1999 jako novy,
nakonec na 15 m je pouZit tvar A, vyrobeny v roce 1964 a vloZeny v roce 1964 jako novy. V této koleji
je poutzito celkem 581 dfevénych prazcl v rozdéleni c, vyrobenych v roce 1910.

V koleji 2. je na 406 m poutZit tvar kolejnic A, vyrobenych v roce 1942 a vloZzenych v roce 1942 jako
nové. V této koleji je pouzito celkem 617 dfevénych prazcli v rozdéleni c, vyrobenych v roce 1942.

V koleji 3. je na 358 m poutZit tvar kolejnic A, vyrobenych v roce 1942 a vloZenych v roce 1942 jako
nové, dale je pouZito na 45 m kolejnic tvaru S49, vyrobenych v roce 1982 a vloZzenych v roce 1983 jako
novych. V této koleji je pozito celkem 612 dfevénych prazcll v rozdéleni c, vyrobenych v roce 1942
(pouze u 45 kusl je rok vyroby 1983).

V koleji 5. je na 223 m poutZit tvar kolejnic A, vyrobenych v roce 1942 a vloZenych v roce 1942 jako
novych. V této koleji je pouzito celkem 339 drevénych prazcl vyrobenych v roce 1942.

V koleji 7. je na 141 m poutZzit tvar kolejnic Xb, vyrobenych v roce 1916 a vloZzenych v roce 1916 jako
novych. V této koleji je pouzito celkem 141 drevénych prazcl vyrobenych v roce 1916.

V ostatnich kolejich, pfipadné ve zminénych kolejich, ale v Usecich kde nejsou tyto koleje dopravni je
pouzit prevazné materiadl T a A a praZzce drevéné, ale ¢astecné i betonové tvaru SB5.

Zhodnoceni zeleznicniho spodku

JakoZto zdroj vstupnich dat je pouzit geotechnicky prlzkum provedeny 8. 12. 2006 spolecnosti
KOLEJCONSULT & servis, spol. s.r.o. a to konkrétné evidencni listy geotechnického prizkumu €. 10, 11,
12 a13.

Geotechnicky prizkum byl proveden destruktivni metodou formou kopanych sond v meziprazcovém
prostoru v ose koleje a to vidy do hloubky nivelety zemni plané. Na zemni plani byla provedena staticka
zaté%ovaci zkougka (dle CSN 72 1006/B; SZDC S4, pFiloha 5) a odebran charakteristicky vzorek pro
zatfizeni (dle CSN EN CSN EN ISO 14 688-1 a 14 689-1).

Cislo ev. listu 10 11 12 13
Staniceni [km] 55,755 55,940 56,090 56,280
Cislo koleje 1 1 1 1
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Cislo vyhybky 3 - - 18

Typ zeminy? F3 MS F4 CS F4 CS S4 SM

Eo [MPa] 6,86 17,90 8,64 14,80

Eor [MPa] 3,43 8,95 4,32 7,40

HPV [m] 0,4 neuvedena neuvedena neuvedena
Hloubka sondy [m] 0,51 0,50 0,41 0,47

Vyska kolejového | 0,26 0,18 0,15 0,26
loze?[m]

Vrstvy kons. télesa ZSp

Vrstva 1

Material lv1ll'na, stérk, | Skvara,  stérk, | Sstérk, mour, | stérk, mour,
SD hlina hlina hlina

Mocnost 0,18 0,22 0,17 0,11

Vrstva 2

Material zemina zemina zemina zemina

Mocnost 0,07 0,10 0,09 0,10

Stupen konzistence I, 1,53 1,13 0,63 -

Stupen ulehlosti I4 0,94 0,96 0,94 0,95

Hladina podzemni vody bude uvaZovana v celém prostoru stanice v hloubce 0,4 m pod prazcem a to
hlavné vzhledem k primérnému roc¢nimu uhrnu srazek a charakteru podnebi v okoli mésta Volary.
Zaroven uvazuji vysledky geotechnického prizkumu jako smérodatné pro ostatni Fesené koleje.

! Zat¥izeni dle €SN 73 1001

2 Dle geotechnického priizkumu se v 1. koleji nevyskytuje &isté kolejové loze. Tloutka je znecisténého kolejového
loze. Cisté kolejové loze se dle vizualni kontroly neda predpokladdat nikde v obvodu stanice.
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Zhodnoceni odvodnéni

Stdvajici souvislé odvodnéni stanice nebylo zjiSténo. Pouze podle byly zjistény propustky, u kterych
vétSinou neni znama jejich kapacita a hlavné stavebné technicky stav. V kolejisti se objevu;ji blativa
mista.

Zhodnoceni nastupist
VSechna néstupisté jsou konstrukce SUDOP T + desky K150.

N ) Staniceni [km] Délka
C. | Kolej —

Zacatek Konec [m]
I 1 55,883 55,985 102
Il 3 55,883 55,985 102
i | 5. 55,886 55,963 77
v |7 55,886 55,963 77

Nejvétsim nedostatkem ndstupnich hran je jejich vyska vzhledem ke spojnici TK i u nizkopodlaZnich
jednotek (814+914) je nastupni vyska pomérné velka. Desky, kterymi jsou nastupisté zpevnéna, jsou
uklonény smérem od nastupni hrany, a vzhledem k absenci zabradli je zde riziko vstupu/padu
cestujicich do koleje. PFichod k nastupiétim je zabezpe&en pfechody, které nejsou oznageny dle CSN 73
4959 v platném znéni a dalSich predpisl. Technicky stav pfechod( neni dobry, chybi zde zpevnéna
plocha, cestujici chodi po uslapané zeminé. Pristup k pfechodim je mozny budto pfimo z pfistfesku
pfed VB po schodech, nebo vedle VB po rampé. Ve stanici neni Zadné zafizeni pro umoznéni orientace
osob se zrakovym postizenim. Pohyb osob na invalidnim voziku predpokldadam také velmi
problematicky. Na koncich nastupist chybi oznaceni o zdkazu vstupu cestujicim.

Zhodnoceni ploch pro pohyb cestujicich

Tato zafizeni jsou vesmés ve Spatném technickém stavu a mohou ohroZovat bezpecnost cestujicich.
Stanice je vybavena ¢ekarnou s vydejnou jizdenek, v ¢ekarné je umistén ndpojovy automat a stoly s
lavicemi. ZastfeSené stani pro cestujici je zajisténo pod pfistifeSkem pred VB, kde jsou také umisténé
lavicky a vyvésky s Casy odjezd(l a prijezd(l vlak(l a nasténky s dalSimi informacemi dopravce nebo s
informacemi lokalniho charakteru. Toalety jsou umistény v samostatné budové leZici vedle VB smérem
k méstu. Uschovna zavazadel je umisténa ve VB. O bliZicim se odjezdu nebo ptijezdu vlaku jsou cestujici
informovani prostfednictvim stani¢niho rozhlasu, ktery je obsluhovan vypravéim.

Informacni a orientacni systém je ve stavu odpovidajicim stavu celé stanice.
g) Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Vzhledem ke stupni dokumentace nebyla provedena predkategorizace materialu, tudiz neni mozné
stanovit, jaky materidl svrsku bude moZné znovu pouZit, pouZiti materidlu je navdzdno na
predkategorizaci provedenou investorem.

Do stavby se predpoklada pouzit stavajici kolejové loZze po predrceni jako $térkodrt frakci 0-32 a 0-63.
Nové vznikly materidl musi spliovat veskeré podminky dané investorem. Dale se predpoklada vyuzit
material vytéZzeny pfi vystavbé a pfi demolicich v SO 01, tento material bude pouZit podle jeho
vhodnosti do zadsypu nastupist a nové nakladni rampy.

h) Podminujici predpoklady
Stavba muzZe vyZadovat prelozky inZenyrskych siti. InZenyrské sité nebyly v rdmci této dokumentace
zjistovany.
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Pro funkénost navrieného stavu je nutné provést kompletni prebudovani stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni.

Stanoveni podminek pro pripravu vystavby
i) Udaje o navrhovanych a provedenych priizkumech

K dispozici mam nasledujici prizkumy:

e Geotechnicky prizkum
¢ Posouzeni ekologické zavadnosti stavajiciho kolejového loze

Navrhuji prazkumy:

e Podrobnéjsi geotechnicky prizkum
¢ Podrobny prizkum odvodriovacich zatizeni a propustkd
¢ Podrobny prizkum dopravni vytiZzenosti

j) Pouzité geodetické a mapové podklady

Jako geodetické a mapové podklady je pouZito zaméfeni provedené SZG a dale mapy z WMS sluzby
CUZK.

Pro dalSi stupeni je nutné provést podrobné geodetické zaméreni.
Udaje o ochrannych pasmech

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy regionalni. Dalsi ochranna pasma nebyla zjiStovana.

Stavba lezi v CHKO Sumava a v blizkosti NP Sumava.
PozZadavky na asanace, bourani a kaceni stromi

Vzhledem k navrzené podobé kolejisté bude nutné zbourat jednu budovu, dale odstranit zpevnénou
plochu pred pfistfeskem u vypravni budovy.

Bude nutné odstranit stromy zasahujici do navrieného prijezdného prifezu. V navaznosti na kaceni
bude provedena nahradni vysadba dle podminek pfislusného Gradu ochrany pfirody a krajiny.

Trvalé a docasné zabory pozemki ZPF a PUPFL
Stavbou nedojde k zaboru pozemk( ZPF a PUPFL
Uzemné technické podminky

PFistup na stavenisté je mozZné realizovat prostiednictvim stavajicich mistnich komunikaci vedoucich
k pfrednddrazi a k manipulac¢nim kolejim 9 a 11 a ddle je mozné vyuzit komunikaci, kterd k¥izi drahu
v misté prejezdu P 1493 (km 56,711 356 = km 69,940 871).

K elektrické energii a pitné a uZitkové vodé bude pozemek napojen stavajicim zplsobem. Vzhledem
k navrZzenym technickym feSenim se da predpokladat nardst poZzadovaného prikonu.

Udaje o souvisejicich stavbach

Tato stavba bezprostiedné navazuje na stavbu Revitalizce trati Ceské Budé&jovice — Volary, jelikoz
projektant nemd k dispozic projekt zmifované stavby, je nutné v dalSim stupni tuto dokumentaci
prizpUsobit jiZ realizované stavbé.

Udaje o bilancich zemnich praci
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Stavbou vznikne nutnost odvezeni a uloZzeni pfebyte¢né zeminy.
Vykup pozemkKii a staveb nebo jejich ¢asti

Stavba neklade naroky na vykup pozemkd a staveb nebo jejich soucasti.
VyjimKy z piredpisti a norem

Vyjimky z predpisli a norem nejsou pro stavbu potrebné.
Pozadavky na dalsi pripravu stavby

Dalsi stupen dokumentace musi byt vyhotoven nejméné v Urovni , pfipravna dokumentace”.

ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A DOPRAVNI
TECHNOLOGIE

Stavajici stav
Pocet pravidelnych vlak( v GVD 2014/2015
Vypravované x ® T
197-smér C. KFiz 11 8 8
197-smér Prachatice 8 7 7
198-smér Vimperk 8 7 7
Pfijimané x ©® T
197-smér C. KFiz 11 8 8
197-smér Prachatice 8 7 7
198-smér Vimperk 8 7 7
Tratova tfida zatiZeni 707 A—C3/B1/C2
707 C—C2/B2
708 A-C2
Normativ délky osobniho vlaku 707 A-120m
707 C—-100m
708 A—100m
Normativ délky nakladniho vlaku 707 A-220m
707 C—-220m
708 A—250m
Novy stav

Stavba neméni nic ze stavajiciho stavu. Jedna se o rekonstrukci Zeleznicni stanice s cilem zvySeni
rychlosti, zvySeni bezpecnosti a zvySeni komfortu cestujicich.

Dale navrhuji koleje 3a, 3b a 5a vybavit napdjecimi predtapécimi stojany.

VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Po dobu vystavby bude Zivotni prostfedi do¢asné zhorseno. Po dokonceni stavby budou vlivy na Zivotni
prostiedi stejné, jako pfed zapocetim stavby.
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NAVRH RESENI PRO UZIVANI STAVBY OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTIi POHYBU A ORIENTACE

VSechny prostory pfistupné cestujici verejnosti, kterych se stavba tyka, jsou navrieny jako
bezbariérové dle vyh. 398/2009 Sb. a CSN 73 4959.

Vlypracoval: Michal Sobr
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Vzhledem ke ziskanym podkladiim, nema projektant k dis
body os koleji v prostoru zbytinského zhlavi. VySkova polc
koleje je odhadnuta z podélného profilu, ktery se podarilo
ziskat. Na tento stav je u navazan navrh vySkového reSeni.
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biiloha B.07 - PODORYS CENTRALNIHO PRECHODU A

Oznaceni stanice dle vyh. 177/1995 Sb. v platném znéni:
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N 2 kusy na 2. nastupisti

3 kusy pred stanict
Tabule umisténa na dvou sloupcich

0S4 830
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M 1:25
1. nastupisté §L

7 kusy na prvnim n@stupisti

Tabule umfsténa na stoZ&ru osvétlent,
nebo na sloupku s nGzvem stanice
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M1:25 " 1
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Strakonice
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3 kusy na 1. nGstupisti
2 kus na 2. n@stupisti
1 kus pod pristfeskem

Tabule umfstdna na jednom sloupku
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2. nastupiste §L

3 kusy na druhém n&stupisti

Tabule umfsténa na stoZ&ru osvétlent,
nebo na sloupku s nGzvem stanice

1000

1. nastupisté

2. nastupiste
1 kus pred vychod z bni pokladny

Tabule umisténa na nosném sloupu pristresku

tabule dle SN 73 4959 priloha D s textem:
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Dale budou na nastupisti umistény panely
informacniho systému, vitriny na jizdni rady a
dalsi informace a piktogramy informujici o
zakazu koufeni a zakazu vstupu.

U vstupli na nastupi§té (na prvnim stoZaru
osvétleni, pripadné na stoZaru stani¢niho
rozhlasu) budou umistény slepecké informaéni
audiomajacky.

Stanice  bude vybavena elektronickym
stanicnim rozhlasem. Navrh a projekt tohoto
rozhlasu neni soucasti tohoto stupné
dokumentace. V dalSim stupni bude podrobné
rozpracovan a navrZzen a to vcetné navrhu
navaznych elektronickych zarizeni.

Osvétleni pristupovych cest k nastupiStim a zpevnénych ploch je FeSeno
pouze schematicky bez potiebnych vypoéti a navrha. V dalSim stupni
dokumentace je nutné doplnit podrobny navrh a vypocet osvétleni a

tomu odpovidajicim elektrickym zarizenim.

o 7w

Prostory pro cestujici budou vybaveny nasledujicim mobiliafem v

provedeni antivandal:
e lavicky (s délenymi misty k sezeni)
e odpadkové koSe

e nadoba na posypovy material sdruZena s lavickou

CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY

SO 03 - NASTUPISTE

projektant: vypracoval: vedouci prace:
Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik
Univerzita
BAKALARSKA PRACE e e
opravnl akultz
téma: Jana Pernera
. . kod predmétu:PBPCP formaty:
REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE datum: 5/2014 X Ad
VOLARY stuper: STUDIE paré:
meéfitko:
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priloha B.08.1 - VZOROV

Vyska: 151475

KONSTRUKCE DRAZNI STEZKY
zhutnény material fr. 4-16, min. tl. 0,05m —

konstrukce Zeleznitniho spodku —
stejnd skladba pro vSechny konstrukce stezek
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zhutnény zasyp fr. 8-63 —
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\ zvy3eni Gnosnosti dobetonovanim stavajicich zakladd sloupl z divodu jejich obnaZeni

KONSTRUKCE TRATIVODU

zasyp Stérkopiskem fr. 8-32

PE perforovan trubka DN 200
podsyp ze Stérkodrti min. tl. 50mm

ryha je ohraniena separacnim geosyntetikem

KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU A SPODKU
I kolejnice 49E1, upevnéni K, prazec SB8P
I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m
I konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m

|- separactni geosyntetikum min. 600g/m2

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

I

L zemni plan pod sklonem 4%

|- vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

KONSTRUKCE ZELEZNICNTHO SVRSKU A SPODKU
I kolejnice 49E1, upevnéni KS, prazec SB8P
I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tL. 0,35m

KONSTRUKCE SVODNEHO POTRUBI
— zasyp ryhy
- konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m - PE trubka DN 200

separacni geosyntetikum min. 600g/m2 |- betonové sedlo 50mm

I

|- vyménéna zemina zemni plané ze $térkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m L podkladni deska 50mm

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

I

zemni plan pod sklonem 4%

[

KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU A SPODKU
I kolejnice 49E1, upevnéni KS, prazec SB8P
I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m
- konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

I

|- vyménéna zemina zemni plané ze $térkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

I

I

zemni plan pod sklonem 4%

[

KONSTRUKCE ZELEZNICNTHO SVRSKU A SPODKU
I kolejnice 49E1, upevnéni K, prazec SB8P
I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m

|- separactni geosyntetikum min. 600g/m2

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

L zemni plan pod sklonem 4%

KONSTRUKCE TRATIVODU
zasyp Stérkopiskem fr. 8-32
PE perforovana trubka DN 200

podsyp ze Stérkodrti min. tl. 50mm

I konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m

ryha je ohraniena separacnim geosyntetikem

|- vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

zavérna zidka tvaru T —
betonovy zaklad - prefabrikat 1,50x,45x030m —

loze z betonu C8/10 - minim.tl. 50mm —f
stejnd skladba pro konstrukce v kolejich ¢ 2,1,3

celopryzové prejezdové panely dl. 0,90m

celopryzové prejezdové panely dl. 0,90m

Konstrukce ploch pro cestujici

PR: 2 stejnd skladba pro konstrukce v kolejich ¢ 2,1,3 DDLZ_D_1'EH =3 ESN 23 6131
P p — mm
) betonovy Sllann.I obrubnik — 55908 500 L 30mm CSN 73 6131
loze z betonu C8/10 - minim.tl. 50mm — I SD 150mm CSN EN 13242+A1
kolej 1 celkem 240mm
.. kolej 5 kolej 3 kolej 2 stejna skladba pro vSechny konstrukce zpevnénych ploch pro cestujici
KONSTRUKCE DRAZNI STEZKY |
.. . ) PP v o |
#hutneny material fr. 4-16, min. tl. 0,05m — E betonovy zadlazbovy panel vnitrni E ™ > o
. . (%)
E zhutnény zésyp fr. 8-63 — i | 1526 L & 3316 | | E = E I 300
~~ v v . il ~~ Laad N
% konstrukce Zeleznicniho spodku — ki .o . i s P I ~ -
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KONSTRUKCE TRATIVODU
I~ zasyp Stérkopiskem fr. 8-32
|- PE perforovana trubka DN 200

I podsyp ze Stérkodrti min. tl. 50mm

L ryha je ohranicena separacnim geosyntetikem

KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU A SPODKU

— kolejnice 49E1, upevnéni K, prazec SB8P

I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m

I konstruktni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m

|- separacni geosyntetikum min. 600g/m2

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

I

zemni plan pod sklonem 4%

[

|- vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

KONSTRUKCE ZELEZNICNTHO SVRSKU A SPODKU
— kolejnice 49E1, upevnéni KS, prazec SB8P
I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m

KONSTRUKCE TRATIVODU
I~ zasyp Stérkopiskem fr. 8-32
|- PE perforovana trubka DN 200

I

| podsyp ze &térkodrti min. tl. 50mm konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m

I

L ryha je ohranitena separacnim geosyntetikem separacni geosynfefikum min. 600g/m2

|- vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

I

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

[

zemni plan pod sklonem 4%

KONSTRUKCE ZELEZNICNTHO SVRSKU A SPODKU
— kolejnice 49E1, upevnéni KS, prazec SB8P
I kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m

I konstruktni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m
|- separacni geosyntetikum min. 600g/m2

|- vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

I

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

[

zemni plan pod sklonem 4%

I

[

kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m

KONSTRUKCE ZELEZNICNTHO SVRSKU A SPODKU
— kolejnice 49E1, upevnéni K, prazec SB8P

konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m

separacni geosyntetikum min. 600g/m2

zemni plan pod sklonem 4%

KONSTRUKCE TRATIVODU

zasyp Stérkopiskem fr. 8-32

PE perforovana trubka DN 200
podsyp ze Stérkodrti min. tl. 50mm

ryha je ohraniena separainim geosyntetikem

CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY

SO 01 - ZELEZNICNI SPODEK
SO 02 - ZELEZNICNI SVRSEK
SO 03 - NASTUPISTE

projektant: vypracoval: vedouci prace:

Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik

BAKALARSKA PRACE

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakultz
Jana Pernera

VZOROVE PRICNE REZY 1 a2

téma:
. . kod pfedmétu:PBPCK formaty:
REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE datum: 5/2014 10x A4
VOLARY stupen: STUDIE paré:
meéfitko:
1:50
pfiloha: ¢. vykresu:
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priloha B.08.2 - VZOROVY PRICN

Konstrukce ploch nastupisté

02-D-1-CH KONSTRUKCE NASTUPISTE KONSTRUKCE ODVODNEN{ NASTUPISTE
: EL ggmm Egm :g gg] zpevnéna plocha nastupisté —— —— odvodnovaci zlab zakryty rostem
L g 15(;nmmm ESN EN 13242+ A1 zhutnény nenamrzavy material min. tl. 0,26m —— [—— obetonovani zlabu betonem C12/15
zhutnény zasyp — |—— svodné potrubi z PE DN200
celkem 2L0mm
Konstrukce manipulacni plochy nakl. rampy SO 01
710 DN 6-2
— DL 80mm CSN 73 6131
L — L 30mm CSN 73 6131
KONSTRUKCE DRAZNI STEZKY — S0 180mm CSN EN 13242+A1
——  zhutnény matrial fr. 4-16, min. tl 0,05m — sP 200mm CSN EN 13242+A1
—— zhutnény zasyp fr. 8-63 PR: 3 celkem 490mm
[ zemni plan 55.960 000
stejnd skladba pro vSechny konstrukce stezek
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1640 1[ 2500 8000 ‘ p 2300 1l 2500 ‘ 8000 4950 L CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY
1
‘ W W r
| 755 00 | J SO 01 - ZELEZNICNI SPODEK
. o . KONSTRUKCE TRATIVODU KONSTRUKCE ZELEZNIENTHO SVRSKU A SPODKU KONSTRUKCE NASTUPISTE KONSTRUKCE ZELEZNICNTHO SVRSKU A SPODKU . o . SO 02 - ZF;LEZNI?NVI SVRSEK
o KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU A SPODKU ) o ) L Kolejnice 49ET, upevnéni KS, prazec SBSP ) o o 5 L Kolejnice 49ET, upevnéni KS, prazec SBSP KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU A SPODKU SO 03 - NASTUPISTE
KONSTRUKCE VSAKOVACIHO ZEBRA I~ kolejnice 49E1, upevnéni K, prazec SB8P [~ zasyp Sterkopiskem fr. 8-32 ' ' — nastupistni prefabrikat tvaru L (napF. H130) ' ' I kolejnice 49E1, upevnéni K, prazec SB8P
L ! - Up P . L kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m ; L kolejové loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m ! - up P
zasyp &térkopiskem fr. 2-32 PR ) - PE perforovana ftrubka DN 200 I~ podkladni beton C 12/15 tl. 100mm PR ) - -
:  kolejove loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m .. - . . .. .. ) )  kolejove loze fr. 31,5-63, min. tl. 0,35m projektant: vypracoval: vedouci prace:
stény opatfeny separainim geosyntetikem o o ) ) L podsyp ze &térkodrti min. L. 50mm I konstrukcni vrstva ze sterkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m L $térkopiskovy polétai 1. 100m I konstrukcni vrstva ze sterkodrti fr. 0-32, min. fl. 0,20m o o ) ) - - -
I konstrukcni vrstva ze sterkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m o B » . | separaini geosyntetikum min. 600g/m2 stejna skladba pro viechny konstrukce nastupidF | separatni geosyntetikum min. 600g/m2 I konstrukcni vrstva ze sterkodrti fr. 0-32, min. tl. 0,20m Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik
zrnitostni filtr t. 0,20m |- separacni geosyntetikum min. 600g/m2 — ryha je ohranicena separacnim geosyntefikem ' ' |- separacni geosyntetikum min. 600g/m2 r N N Univerzita
| vmingng seming zemn( olén ze Etérkodeti fr. 063 min. L 0.30m KONSTRUKCE NASTUPISTE - vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tl. 0,30m - vyménéna zemina zemni plané ze Stérkodrti fr. 0-63, min. tL. 0,30m | vmingng seming zemn( olén ze Ehérkodeti fr. 063 min. L 0.30m BAKALARSKA PRACE Pardubicg
y P ) B I nastupitni prefabrikat tvaru L (napf. L130) |- separacni geosyntetikum min. 600g/m2 |- separacni geosyntetikum min. 600g/m2 y P ) B JDOP';W"' fakultz
- ni tetik in. 600g/m2 — ni tetik in. 600g/m2 Arma- ana rFernera
separ’acn’lvgeosyn eteum min g/m I~ podkladni beton C 12/15 tl. 100mm L zemni plan pod sklonem 4% L zemni plan pod sklonem 4% separ’acn’lvgeosyn eteum min g/m tema: -
L zemni plan pod sklonem 4% <tarkoniskov? polsts tL 100 L zemni plan pod sklonem 4% kod pfedmétu:PBPCK formaty:
- sterkopiskovy polstar tl. m 7 N
piskovy p REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE datum: 5/2014 Sx A4
KONSTRUKCE TRATIVODU VOLARY stupeii: STUDIE paré:
I~ zasyp Stérkopiskem fr. 8-32 méfitko:
1:
I PE perforovana trubka DN 200 50
- podsyp ze Stérkodrti min. tl. 50mm priloha: ¢. vykresu:

L ryha je ohranicena separacnim geosyntetfikem VZOROVY PRiCNY REZ 3 B.08.2
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|
riloha B.09

OVEREN] ROZHLEDOVYCH POMERU CENTRALNIHO PRECHODU M 1:500

“nakladni rampa odsunuta z rozhledového pole R-

! Vsl 7577R=300m — V=50km/h, Lcp=68.750m R=45
_C , _ R S‘LlumgT ST LT T s 7
| OmT"cgl‘— R —————— o
R — i —— ;xmi‘fﬂﬁi@f*\e\“\e*f?r'\PF\eKé?k\“\VTF’Z\'“Fd“\ _ VStka/h Lp=i8 18
= A T SRS /\ > \ > > X /\ \ y\\ /\\\U\\é 3 < SISSARGEAXRS SO \/\/\/V\/ e e \& 2 dl 291 4m
?O'] dl 490 7>’\ D R R o B e e =177/ W ,/,/-'//z/i_;'///,yyx<%Z\//\/x/y //‘_ Ve /\A/\ X/\\X\ /.///:7/77/:/77[/ 77~ ) ©
- Vk§‘/¢:h0km/h, Lcp=102,49m il rozhledy pro pripad neohéébgz &né kole a2z Vs [*Ok”‘/h LCP 102 L9m R

A e

o
O Il l|

O

R=300M 2 coom

Vi 50kr\r11/hl ch ‘380%'8

<

rozhledy pro pr'pad obsazene kol J 2

50krn/h ch 68, 750m

0]

201 dl. 49,0m

V2L 0km/h &p=55.000m

O
o)

2 dl. 291,4m

q
X

Rozhledové poméry centralniho prechodu vypocitané a ovérené

dle piilohy F normy CSN 734959 v platném znéni. Vzhledem k
dvojkolejnému kriZeni centralniho piechodu, je nutné ovérit rozhledy
pro moznost obsazeni kazdé jedné kiiZené koleje, kdy v pripadé obsazeni
koleje, se kiiZzeni s touto koleji nepovaZzuje za misto nebezpecné pro
chodce (dolni vykres). Ovéreny byly rozhledové poméry i pro
dvojkolejny centralni prechod (horni vykres).

Pirechod krizici se s koleji 7 je prechodem sluZzebnim - rozhledové
poméry se neovéruji.

V rozhledovych polich nesmi byt ziizeny, ani do budoucna, prekazky
vysS$i nez 0,9 m, pokud témito prekazkami byl ztizen rozhled. Prekazku v
rozhledu definuje CSN 73 4959.

Misto rozhledu je 3 m od osy koleje, rozhledy pro oba sméry jsou
sdruzené, délka pirekonavané vzdalenosti pro potieby vypoctu je 5,5 m,
resp. 10,249 m.

CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY

SO 03 - NASTUPISTE

projektant: vypracoval: vedouci prace:

Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik
BAKALARSKA PRACE

téma:

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE
VOLARY

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakultz

Jana Pernera

kod pfedmétu:PBPCP

datum: 5/2014

formaty:
3 X A4

stuperi: STUDIE

méfitko:
1:500

paré:

pfiloha:

OVERENI ROZHLEDOVYCH POMERU
CENTRALNIHO PRECHODU

€. vykresu:

B.09
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v s ’ s v ’ v/ s v
v/
priloha B.10 - SITUACNI VYKRES VYSTROJE TRATI A ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI 7S 'I' Volar‘ ¢
[ ]
M 1:1000
s
s v s
TU 0461 Cicenice - Nove Udoli
Navésti "kilometricka poloha" dle ¢l. 1166 predpisu SZDC D1
2 Navrzene staniceni je vztazeno ke (valatnevm znéni) budou umistény podle pravidel stanovenych v predpisu
$ . SZDC (CD) M21 v platném znéni.
40 km 70,0 TU 0381, D (ED) M21 v plat R o
& ! i ! Navésti "kilometricka poloha" dle ¢l. 1168 predpisu SZDC D1 (v
o0 W km 55,7 TU 0461 platném znéni) budu umistény pred prejezdy vybavenymi PZZ a to na
% vzdalenost min. 700 m pred prejezdem.
= o
adl =)
g5 5\%
X2 < < Tabulka navéstidel
N 0 > - | = €ernokFizské/lenorské
P 3\ — 2 3|3 .
Tabulka navéstidel _\< G | 2 |w zhlavi
zbytinské zhlavi > T~ 3.9 =|= ERRN cels 1 —
y j é:) ° 5\& =|® 2| 2|7 Etel v =~ > - oznaceni Sta[lr(“c]em
- staniceni S > o vl - = s~ 5 ko) m
oznaceni (k] X o + 3 3|5 = == = = ¥
km & 2 oo S o G S & = PKCS 57,272
PFL 54,574 i ({fife o= ~ 5 é = PFVS 68,382
L 55,274 o
= Zenf né tanice min. 100 m pfed zatatkem nastupist
Q\’ oo g oznaceni nazvu stanice min m pred zacatkem nastupis
Tabulka vystroje zbytinské zhlavi (06) % =00 0000 oo OO~ Tabulka vystroje Cernokrizské zhlavi Tabulka vystroje lenorské zhlavi
0¢) OO~ F o E=rhB| - 000G v 7 , . ,
stanitent o ey _ 000 2% — =000 N . N . CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY
Ll = o0 E=r co- ! ! SO 01 - ZELEZNICNI SPODEK
54,274 Vzdalenostni up. - & pruhy = g7 % (000 ;,i " = - =000 ’_@Eg] - 00000+ 56,672 Vzdalenostni up. - 1 trojlhelnik 69,982 Vzdalenostni up. - 1 trojahelnik SO 02 - ZELEZNICNI SVRSEK
54,349 Vzdalenostni up. - 3 pruhy § =00 =l f 56,12 Vzdalenostni up. - 2 trojldhelniky 69,882 Vzdalenostni up. - 2 trojdhelniky SO 03 - NASTUPIgTE
54,424 Vzdalenostni up. - 2 pruhy YL 5 n =3 56,872 Vzdalenostni up. - 3 trojuhelniky 69,782 Vzdalenostni up. - 3 trojlhelniky
P P ~ —~ = | o ~ oznateni nazwp Htgnice min. 194 fn pred zacdtkem nastupist = — — — — projektant: vypracoval: vedouc prace:
S5kL,4L9 Vzdalenostni up. - 1 pruh 3 s 3 | b S =) Predvéstnik N (50) + Otekavejte konec 68,382 Stanovidté sam. predvésti — —— —
=] hed 5 5 = = o(le 3 ~ — 57,039 platnosti rychlostniku NS Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik
54,574 Stanovisté sam. predvésti o - ‘§ o wl = i‘ al 'g’ ~ 8 =4 68,307 Vzdélenostni up. - 1 pruh s , , Univeryta
e S T g 5 g Z N © & == = = 2 57,272 Stanovisté sam. pFedvésti 5792 VErT— — BAKALARSKA PRACE E’;"d”bm?f w
' .- o _g 5l % % * |= = =SS ~ wnl e ' zdatlenosrtnl up. - pruny opravni fakultz
Predvéstnik N (50) + Ocekavejte konec = S “ == ol £ - 57,347 Vzdalenostni up. - 1 pruh 68 157 Vzdalenostni up. - 3 pruhy téma: JENIREEIE
o ~| = , - .
54,999 platnosti rychlostniku NS § g o 57,422 Vzdélenostni up. - 2 pruhy 5082 - - . v, kod prfedmétu:PBPCP formaty:
, - — , - : Vzdalenostni up. - & pruhy REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE datum: 512014 8x A4
55,074 Vzdalenostni up. - 2 frojuhelniky oznateni nazvu stanice min. 100 m pred zacatkem nastupist’ 57,491 Vzdalenostni up. - 3 pruhy
- - - - VOLARY stupen: STUDIE paré:
55,174 Vzdalenostni up. - 1 trojihelnik 57,572 Vzdalenostni up. - & pruhy ———
méfitko:
55.324 0znatnik 1:1000
o . vz , , €. vykresu:
priloha: - SITUACNI VYKRES VYSTROJE TRATI A !
ZABEZPECOVACIHO ZAR{ZEN{ B.10
Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalafské studium, 4. roénik




CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY

SO 01 - ZELEZNICNIi SPODEK
SO 02 - ZELEZNICNI SVRSEK
SO 03 - NASTUPISTE

projektant: vypracoval: vedouci prace:
Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik
. , , Univerzita
BAKALARSKA PRACE Pardubice
Dopravni fakultz
téma: Jana Pernera

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE
VOLARY

kod pfedmétu:PBPCK

datum: 5/2014

formaty:
7 x A4

stupen: STUDIE

meéfitko:
1:1 000

paré:

pfiloha:

VYKAZ VYMER

€. vykresu:

B.11
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Vykaz vymér stavby

Datum: 24.8.2014

Stavba : 01 Rekonstrukce zeleznic¢ni stanice Volary
Objednatel : ICO :
DIC :
Zhotovitel : ICO :
DIC :

Za zhotovitele :
Michal Sobr

Vedouci ucitel :
Ing. Filip Seveik

Rozpoctové naklady

Cena celkem bez DPH

Cena celkem

0.00

Rekapitulace objekttli, provoznich souborl a nakladu

Cislo a nazev objektu / provozniho souboru

Cena celkem

%

01 SO 01 - Zelezni¢ni spodek
02 SO 02 - Zelezniéni svréek
03 SO 03 - Nastupisté

Celkem za stavbu

0,00

0,00

Rekapitulace rozpoctu

Cislo Nazev

Cena celkem

%

01 SO 01 - Zelezni¢ni spodek
02 SO 02 - Zelezniéni svréek
03 SO 03 - Nastupisté

Celkem za stavbu

0,00

0,00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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Rekapitulace dilt

Cislo Nazev Typ dilu Dodavka Montaz Celkem %
1 Zemni prace
2 Zaklady a zvlastni zakladani
3 Svislé a kompletni konstrukce
4 Vodorovné konstrukce
5 Komunikace
91 Doplfujici prace na komunikaci
92 Doplfujici prace zelezni¢ni
Cena celkem 0,00 0,00 0,00 0,00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s. Stranka2z7




Polozkovy rozpocet

S: |01 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary
O: |01 SO 01 - Zelezni¢ni spodek
R: 101 SO 01 - Zelezniéni spodek
.&. [Cislo polozky Nazev polozky MJ |mnozZstvi  |cena/MJ [lcelkem DPH DPFH
Dil: |1 Zemni prace 0,00 0,00
11122202502 Odkopavky pro Zeleznice v hor. 3 do 1000 m3 m3 27 712.71 0.00 21.00 0.00
2(122202508 PFiplatek za praci pfi rekonstrukci - pro hor. 3 m3 27 712.71 0.00 21.00 0.00
31122202509 Priplatek za lepivost pro hor. 3 m3 27 712.71 0.00 21.00 0.00
41132202501 Hloubeni ryh §. do 60 cm vedle koleji v hor.3 m3 825.60 0.00 21.00 0.00
51132202509 Priplatek za lepivost - ryhy vedle koleji v hor.3 m3 825.60 0.00 21.00 0.00
6(132202511 Hloubeni ryh §. do 60 cm pod koleji v hor.3 m3 10.80 0.00 21.00 0.00
71132202519 Priplatek za lepivost - ryhy pod koleji v hor.3 m3 10.80 0.00 21.00 0.00
8(174101101 Zasyp jam, ryh, Sachet se zhutnénim m3 946.08 0.00 21.00 0.00
91181102302 Uprava plané v zafezech se zhutn&nim m2 23703.19 0.00 21.00 0.00
Dil: |2 Zaklady a zvlastni zakladani 0.00 0.00
101211971121 Oplasténi Zzeber geot., sklon nad 1:2,5, § do 2,5 m m2 337.50 0.00 21.00 0.00
11693660193 Textilie netkana GETEX $ife 200 cm, 400 g/m2 m2 337.50 0.00 21.00 0.00
Dil: 15 Komunikace 0.00 0.00
121564802221 Podkladni vrstva pro novou kolej ze Stérkodrti m3 5635.75 0.00 21.00 0.00
13]564802295 Priplatek za ztizeni prace pfi rekonstrukcich m3 11 759.61 0.00 21.00 0.00
141922111111 Prazcové podlozi separaéni vrstva z geotextilie - 600 g/m2|m2 47 406.38 0.00 21.00 0.00
15|981513114 Demolice konstrukci objektt z betonu Zelezového téZkou njm3 112.00 0.00 21.00 0.00
16]997006512 Vodorovna doprava suti s nalozenim a sloZenim na skladk{t 268.80 0.00 21.00 0.00
17192211151 PraZzcové podlozi konstrukéni vrstva ze Stérkodrti 0-63 m3 6 123.87 0.00 21.00 0.00
Dil: [92 Doplnujici prace zelezni¢ni 0.00 0.00
18192251 KOLEJOVA ZARAZEDLA KOLEJNICOVA TVAR S49 kus 4.00 0.00 21.00 0.00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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Polozkovy rozpocet

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.

S: |01 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary
0O: |02 SO 02 - Zelezni¢ni svrSek
R: 102 SO 02 - Zelezni¢ni svrSek
P.E. [Cislo polozky  [Nazev polozky MJ |mnozZstvi  |cena/MJ [lcelkem DPH DPFH
Dil: [5 Komunikace 0.00 0.00
11511532111 Kolejové loZe z kameniva drceného m3 9 330.25 0.00 21.00 0.00
2(51158219 PFiplatek za ztizeni kolejového loze z kameniva pfi rekonst{m3 9330.25 0.00 21.00 0.00
31512502121 Odstranéni loZze z kameniva po rozebrani koleje m3 6 319.94 0.00 21.00 0.00
41512502995 Priplatek k odstr. loze z kamene, pfi rekonstrukci m3 6 319.94 0.00 21.00 0.00
51521321111 Montaz kolejovych poli z S49, dfev.praZce, roz. c m 255.24 0.00 21.00 0.00
6(521351111 Montaz kolej. poli z S49,prazce z pred.bet., roz.c m 3458.00 0.00 21.00 0.00
71529999995 Priplatek za ztizeni zfizeni koleje z kolejovych poli pfi rekofm 3713.23 0.00 21.00 0.00
8(525010012 Vyjmuti kolej. poli bez rozebrani, dfevéné prazce m 3028.03 0.00 21.00 0.00
91525040012 Vyjmuti kolej. poli bez rozebrani, betonové prazce m 373.60 0.00 21.00 0.00
101525099095 PFiplatek za vyjmuti kolej. poli, pfi rekonstrukci m 3401.63 0.00 21.00 0.00
111525010021 Demontaz kolej. poli do soucasti, prazce dfevéné m 3 028.03 0.00 21.00 0.00
121525019095 Pfiplatek za dem. kolej. poli do soucasti, rekonst m 373.60 0.00 21.00 0.00
13]525040021 Demontaz kolej. poli do soucasti, prazce betonoveé m 3401.63 0.00 21.00 0.00
141543191111 Vyrovnani koleje automatickou podbijeckou m 4 597.86 0.00 21.00 0.00
15]543199095 Priplatek za vyrovnani podbijeckou pfi rekonstr. m 4 597.86 0.00 21.00 0.00
161548922223 Svar termitem pr(ib&zné kolej. S49 ocel 75CSD I-IlI kus 278.00 0.00 21.00 0.00
1715489211 Zfizeni BK sle S3/2, Z m 3458.00 0.00 21.00 0.00
18]0 kolejnice tvaru S49 - uzita regenerovana t 367.76 0.00 21.00 0.00
19(0 Prazec SB 8P - vystrojeny uzity kus 5264.00 0.00 21.00 0.00
20]01 Vyhybka J49-1:9-300 L,I,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
21]01 Vyhybka J49-1:11-300 P,p,b ks 2.00 0.00 21.00 0.00
22101 Vyhybka J49-1:11-300 L,p,b ks 2.00 0.00 21.00 0.00
2310 Vyhybka Obl-o0 49-1:7,5-190 (519,628/300,000)-I P,p,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
2410 Vyhybka JS49-1:7,5-190 P,p,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 21.00 0.00
25|0 Vyhybka JS49-1:7,5-190 L,l,d - uZita, regenerovana ks 3.00 0.00 21.00 0.00
26|05 Vyhybka JS49-1:7,5-190 L,p,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 21.00 0.00
27|05 Vyhybka JS49-1:9-190 L,p,d - uzita, regenerovana ks 2.00 0.00 21.00 0.00
2805 Vyhybka JS49-1:9-190 P,|,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 21.00 0.00
29|05 Vyhybka JS49-1:9-300 P,p,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 21.00 0.00
30(0 Vyhybka J49-1:9-300 L,I,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
31|10 Vyhybka J49-1:9-190 P,p,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
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3210 Vyhybka J49-1:9-300 P,p,b ks 2.00 0.00 21.00 0.00
33|0 Vyhybka J49-1:9-190 P,l,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
34109 Vyhybka J49-1:9-190 L,I,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
35|spe Vyhybka J49-1:7,5-190 L,|,b ks 1.00 0.00 21.00 0.00
36|spec Vystroj drahy soubor 1.00 0.00 21.00 0.00
Dil: [92 Doplfujici prace Zelezni¢ni 0.00 0.00
371922561125 Drazni stezky z drti kamenné zhutnéné vrstvy 5 cm m2 3678.28 0.00 21.00 0.00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.

Strana5z7



Polozkovy rozpocet

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.

S: |01 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary
O: |03 SO 03 - Nastupisté
R: 103 SO 03 - Nastupisté
P.E. [Cislo polozky  [Nazev polozky MJ |mnozZstvi  |cena/MJ [lcelkem DPH DPFH
Dil: |1 Zemni prace 0,00 0,00
11122202502 Odkopavky pro Zeleznice v hor. 3 do 1000 m3 m3 1537.08 0.00 21.00 0.00
2(122202508 PFiplatek za praci pfi rekonstrukci - pro hor. 3 m3 1537.08 0.00 21.00 0.00
31122202509 Priplatek za lepivost pro hor. 3 m3 1537.08 0.00 21.00 0.00
41171101111 UloZeni sypaniny z hornin nesoudrznych sypkych do nasygm3 1198.99 0.00 21.00 0.00
5(58344169 Stérkodrté frakce 0-32 recyklovana SZDC t 3 196.50 0.00 21.00 0.00
Dil: |3 Svislé a kompletni konstrukce 0.00 0.00
6311321822 Zelezobeton nadzakladovych zdi pohledovy C 16/20 m3 15.93 I 0.00 21.00 0.00
Dil: [4 Vodorovné konstrukce 0.00 0.00
71451315111 Podkladni vrstva z betonu prostého C 12/15 do 10cm m2 371.70 I 0.00 21.00 0.00
Dil: [5 Komunikace 0.00 0.00
81564231111 Podklad ze Stérkopisku po zhutnéni tloustky 10 cm m2 743.40 0.00 21.00 0.00
91596215021 Kladeni zamkové dlazby tl. 6 cm do drté tl. 4 cm m2 1185.62 0.00 21.00 0.00
101911121111 Montaz zabradli ocelového pfichyceného do betonového pqm 409.53 0.00 21.00 0.00
11(915131115 Vodorovné dopravni znaceni barvou Zlutou m2 54.00 0.00 21.00 0.00
12]9239243 Mimourovriové nastupisté L bez konzolovych desek ostrovim 477.50 0.00 21.00 0.00
13]923929111 Varovny pas Sitky 0,4 m z dlazdic betonovych do malty cem 360.00 0.00 21.00 0.00
14|nab 2 ukonéeni nastupisté se schodistém prefabrikat ks 1.00 0.00 21.00 0.00
15|nab ¢ Orientacni systém soubor 1.00 0.00 21.00 0.00
16|nab c1 Ukonc&eni nastupisté prefabrikatem ks 1.00 0.00 21.00 0.00
17]55395101.A Zabradli ocelové véetné natér( a povrchovych Uprav kg 12 285.95 0.00 21.00 0.00
181583314076 Kamenivo téZené frakce 4/8 T 1327.90 0.00 21.00 0.00
19|58337304 Stérkopisek frakce 0-16 B T 199.60 0.00 21.00 0.00
201589221491 Beton C 12/15 (B15) m3 3717 0.00 21.00 0.00
21159212326 Blok nastupistni L130 kus 45.00 0.00 21.00 0.00
22159212326R Blok nastupistni H130 kus 180.00 0.00 21.00 0.00
23159212333 Vytvofeni rampy na nastupisté k bloku L130 ks 4.00 0.00 21.00 0.00
24159245110 Dlazba sklad. HOLLAND 20x10x6 cm pfirodni m2 1 030.67 0.00 21.00 0.00
251592451151 Dlazba HOLLAND SLP 20x10x6 cm slepecka m2 11.02 0.00 21.00 0.00
Dil: [91 Doplfujici prace na komunikaci 0.00 0.00
26(916561111 Osazeni zahon.obrubnik( do loze z C 12/15 s opérou m 88.49 0.00 21.00 0.00
27159217001 Obrubnik parkovy betonovy 100x250x1000 mm, pfirodni |kus 90.00 0.00 21.00 0.00
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Dil: [92 Doplnujici prace zelezni¢ni 0.00 0.00
28(92190113 PFejezd droviiovy ze spfazenych celopryZovych panelt (vn{m 16.20 0.00 21.00 0.00
29(92190113 PFejezd uroviiovy ze spfazenych celopryzovych panell (vnim 8.10 0.00 21.00 0.00
30(921921331 PFejezd pro zavazadlové voziky z betonovych panelt nad dm 2.46 0.00 21.00 0.00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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CAST B - PODROBNE ROZPRACOVANI ZVOLENE VARIANTY

SO 01 - ZELEZNICNIi SPODEK
SO 02 - ZELEZNICNI SVRSEK
SO 03 - NASTUPISTE

projektant: vypracoval: vedouci prace:
Michal Sobr Michal Sobr ing. Filip Sevéik
. , , Univerzita
BAKALARSKA PRACE Pardubice
Dopravni fakultz
téma: Jana Pernera

. . kod pfedmétu:PBPCK formaty:
REKONSTRUKCE ZELEZNICNI STANICE datum: 5/2014 TxA4
VOLARY stuperi: STUDIE paré:

méfitko:

pfl’loha: ¢. vykresu:

POLOZKOVY ROZPOCET B.12

Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalafské studium, 4. ro¢nik




Polozkovy rozpocet stavby
Stavba :

Objednatel :

Zhotovitel :

Za zhotovitele :
Michal Sobr

Datum: 24.8.2014

Rekonstrukce zeleznic¢ni stanice Volary

ICO :
DIC :

ICO :
DIC :

Vedouci ucitel:
Ing. Filip Seveik

Rozpoctové naklady

Cena celkem bez DPH

Cena celkem

90 777 071.87

Rekapitulace objekttli, provoznich souborl a nakladu

Cislo a nazev objektu / provozniho souboru

Cena celkem

%

01 SO 01 - Zelezni¢ni spodek 20283 913.08| 22.34
02 SO 02 - Zelezniéni svréek 60 688 258.89| 66.85
03 SO 03 - Nastupisté 9804 899.90| 10.80
Celkem za stavbu 90 777 071.87| 100.00
Rekapitulace rozpoctu
Cislo Nazev Cena celkem %

01 SO 01 - Zelezni¢ni spodek 20283 913.08| 22.34
02 SO 02 - Zelezniéni svréek 60 688 258.89| 66.85
03 SO 03 - Nastupisté 9804 899.90| 10.80
Celkem za stavbu 90 777 071.87| 100.00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.

Stranka 1z 7




Rekapitulace dilt

Cislo Nazev Typ dilu Dodavka Montaz Celkem %
1 Zemni prace HSV 9156 794.78] 10.09
2 ZAaklady a zvlastni zakladani HSV 13 986.01 0.02
3 Svislé a kompletni konstrukce HSV 46 608.15 0.05
4 Vodorovné konstrukce HSV 164 774.61 0.18
5 Komunikace HSV 80 238 364.31| 88.39
91 Dopliujici prace na komunikaci HSV 23 469.30 0.03
92 Doplfujici prace zelezni¢ni HSV 1133 074.72 1.25
Cena celkem 0,00 0,00 90777 071.88 100.00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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Polozkovy rozpocet

S: |01 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary
O: |01 SO 01 - Zelezni¢ni spodek
R: 101 SO 01 - Zelezni€ni spodek
P.E. [Cislo polozky  [Nazev polozky MJ |mnozZstvi  |cena/MJ [lcelkem DPH cena s DFH
Dil: |1 Zemni prace 7 475 947.84 9 045 896.89
1122202502 Odkopavky pro Zeleznice v hor. 3 do 1000 m3 m3 27 712.71 149.66 4 147 483.54 21.00 5018 455.08
2(122202508 PFiplatek za praci pfi rekonstrukci - pro hor. 3 m3 27 712.71 40.96 1135 112.43 21.00 1373 486.03
3[122202509 PFiplatek za lepivost pro hor. 3 m3 27 712.71 25.37 703 071.34 21.00 850 716.33
41132202501 Hloubeni ryh §. do 60 cm vedle koleji v hor.3 m3 825.60 922.89 761 937.98 21.00 921 944.96
5(132202509 PFiplatek za lepivost - ryhy vedle koleji v hor.3 m3 825.60 131.11 108 244.42 21.00 130 975.74
6132202511 Hloubeni ryh §. do 60 cm pod koleji v hor.3 m3 10.80 1222.83 13 206.56 21.00 15 979.94
7(132202519 PFiplatek za lepivost - ryhy pod koleji v hor.3 m3 10.80 143.78 1552.82 21.00 1878.92
8|174101101 Zasyp jam, ryh, Sachet se zhutnénim m3 946.08 94.16 89 083.31 21.00 107 790.80
91181102302 Uprava plané v zafezech se zhutn&nim m2 23703.19 21.78 516 255.44 21.00 624 669.09
Dil: |2 Zaklady a zvlastni zakladani 13 986.00 16 923.06
10(211971121 Oplasténi Zzeber geot., sklon nad 1:2,5, § do 2,5 m m2 337.50 29.24 9 868.50 21.00 11 940.89
11(693660193 Textilie netkana GETEX Sife 200 cm, 400 g/m2 m2 337.50 12.20 4117.50 21.00 4982.18
Dil: 15 Komunikace 12 503 579.24 15 129 330.88
12(564802221 Podkladni vrstva pro novou kolej ze $térkodrti m3 5635.75 822.02 4632 696.24 21.00 5605 562.45
13|564802295 PFiplatek za ztiZzeni prace pfi rekonstrukcich m3 11 759.61 14.60 171 690.34 21.00 207 745.31
141922111111 Prazcové podlozi separaéni vrstva z geotextilie - 600 g/m2|m2 47 406.38 42.03 1992 490.02 21.00 2410912.92
15|981513114 Demolice konstrukci objektt z betonu Zelezového téZkou njm3 112.00 2 036.28 228 063.36 21.00 275 956.67
16]997006512 Vodorovna doprava suti s nalozenim a sloZenim na skladk{t 268.80 105.65 28 398.72 21.00 34 362.45
17192211151 Prazcové podloZi konstrukéni vrstva ze Stérkodrti 0-63 m3 6 123.87 890.00 5450 240.56 21.00 6 594 791.08
Dil: [92 Doplnujici prace zelezni¢ni 290 400.00 351 384.00
18(92251 KOLEJOVA ZARAZEDLA KOLEJNICOVA TVAR S49 kus 4.00 72 GO0.00I 290 400.00 21.00 351 384.00

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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Polozkovy rozpocet

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.

S: |01 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary
0O: |02 SO 02 - Zelezni¢ni svrSek
R: 102 SO 02 - Zelezni¢ni svrSek
P.E. [Cislo polozky  [Nazev polozky MJ |mnozZstvi  |cena/MJ [lcelkem DPH cena s DFH
Dil: [5 Komunikace 60 473 888.46 73 173 405.04
11511532111 Kolejové loZe z kameniva drceného m3 9330.25 1052.56 9820 651.35 21.00 11 882 988.13
2(51158219 PFiplatek za ztizeni kolejového loze z kameniva pfi rekonst{m3 9330.25 45.35 423 126.98 21.00 511 983.65
31512502121 Odstranéni loZze z kameniva po rozebrani koleje m3 6 319.94 119.52 755 358.98 21.00 913 984.37
41512502995 Pfiplatek k odstr. loze z kamene, pfi rekonstrukci m3 6 319.94 21.70 137 142.65 21.00 165 942.61
5[521321111 Montaz kolejovych poli z S49, dfev.prazce, roz. ¢ m 255.24 2300.28 587 115.37 21.00 710 409.60
6[521351111 Montaz kolej. poli z S49,prazce z pfed.bet., roz.c m 3458.00 2 166.09 7 490 334.89 21.00 9 063 305.21
71529999995 Priplatek za ztizeni zfizeni koleje z kolejovych poli pfi rekofm 3713.23 1603.00 5952 314.87 21.00 7 202 300.99
8(525010012 Vyjmuti kolej. poli bez rozebrani, dfevéné prazce m 3028.03 91.44 276 883.10 21.00 335 028.55
91525040012 Vyjmuti kolej. poli bez rozebrani, betonové prazce m 373.60 91.44 34 161.98 21.00 41 336.00
10]525099095 Priplatek za vyjmuti kolej. poli, pfi rekonstrukci m 3401.63 17.74 60 344.92 21.00 73 017.36
111525010021 Demontaz kolej. poli do soucasti, prazce dfevéné m 3028.03 229.20 694 024.57 21.00 839 769.73
121525019095 Pfiplatek za dem. kolej. poli do soucasti, rekonst m 373.60 40.58 15 160.69 21.00 18 344.43
13]525040021 Demontaz kolej. poli do soucasti, prazce betonoveé m 3401.63 242.22 823 942.92 21.00 996 970.93
141543191111 Vyrovnani koleje automatickou podbijeckou m 4 597.86 114.90 528 293.65 21.00 639 235.32
15]543199095 Priplatek za vyrovnani podbijeckou pfi rekonstr. m 4 597.86 20.79 95 589.43 21.00 115 663.21
161548922223 Svar termitem prib&zné kolej. S49 ocel 75CSD I-llI kus 278.00 4 082.75 1135 004.50 21.00 1373 355.45
1715489211 Zfizeni BK sle S3/2, Z m 3458.00 200.00 691 599.60 21.00 836 835.52
18|SPCM kolejnice tvaru S49 - uzita regenerovana t 367.76 0.00 0.00 21.00 0.00
19|SPCM Prazec SB 8P - vystrojeny uzity kus 5264.00 0.00 0.00 21.00 0.00
20|SPCM Vyhybka J49-1:9-300 L,I,b ks 1.00] 2 329 800.00 2 329 800.00 21.00 2819 058.00
21|SPCM Vyhybka J49-1:11-300 P,p,b ks 2.00| 2586 078.00 5172 156.00 21.00 6 258 308.76
22|SPCM Vyhybka J49-1:11-300 L,p,b ks 2.00( 2586 078.00 5172 156.00 21.00 6 258 308.76
23|SPCM Vyhybka Obl-o 49-1:7,5-190 (519,628/300,000)-I P,p,b ks 1.00| 2993 000.00 2993 000.00 21.00 3621 530.00
24|SPCM Vyhybka JS49-1:7,5-190 P,p,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 0.00 21.00 0.00
25|SPCM Vyhybka JS49-1:7,5-190 L,|,d - uzita, regenerovana ks 3.00 0.00 0.00 21.00 0.00
26|SPCM Vyhybka JS49-1:7,5-190 L,p,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 0.00 21.00 0.00
27|SPCM Vyhybka JS49-1:9-190 L,p,d - uZita, regenerovana ks 2.00 0.00 0.00 21.00 0.00
28|SPCM Vyhybka JS49-1:9-190 P,|,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 0.00 21.00 0.00
29|SPCM Vyhybka JS49-1:9-300 P,p,d - uzita, regenerovana ks 1.00 0.00 0.00 21.00 0.00
30[SPCM Vyhybka J49-1:9-300 L,I,b ks 1.00] 2329 800.00 2 329 800.00 21.00 2819 058.00
31|SPCM Vyhybka J49-1:9-190 P,p,b ks 1.00| 2 020 365.00 2 020 365.00 21.00 2 444 641.65
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32|SPCM Vyhybka J49-1:9-300 P,p,b ks 2.00( 2329 800.00 4 659 600.00 21.00 5638 116.00
33|SPCM Vyhybka J49-1:9-190 P,I,b ks 1.00] 2 020 365.00 2 020 365.00 21.00 2 444 641.65
34|SPCM Vyhybka J49-1:9-190 L,I,b ks 1.00( 2 020 365.00 2020 365.00 21.00 2 444 641.65
35|SPCM Vyhybka J49-1:7,5-190 L,I,b ks 1.00] 1985 231.00 1985 231.00 21.00 2402 129.51
36[/SPCM Vystroj drahy soubor 1.00] 250 000.00 250 000.00 21.00 302 500.00
Dil: [92 Doplfujici prace Zelezni¢ni 214 370.44 259 388.23
371922561125 Drazni stezky z drti kamenné zhutnéné vrstvy 5 cm m2 3678.28 58.28| 214 370.44 21.00 259 388.23

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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Polozkovy rozpocet

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.

S: |01 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Volary
O: |03 SO 03 - Nastupi&ts
R: 103 SO 03 - Nastupisté
P.E. [Cislo polozky  [Nazev polozky MJ |mnozZstvi  |cena/MJ [lcelkem DPH cena s DFH
Dil: |1 Zemni prace 1 680 846.94 2 033 824.80
1[122202502 Odkopavky pro Zeleznice v hor. 3 do 1000 m3 m3 1537.08 149.66 230 039.39 21.00 278 347.67
21122202508 Pfiplatek za praci pfi rekonstrukci - pro hor. 3 m3 1537.08 40.96 62 958.80 21.00 76 180.14
3[122202509 Priplatek za lepivost pro hor. 3 m3 1537.08 25.37 38 995.72 21.00 47 184.82
41171101111 UloZeni sypaniny z hornin nesoudrznych sypkych do nasygm3 1198.99 119.91 143 770.77 21.00 173 962.63
5/58344169 Stérkodrté frakce 0-32 recyklovana SZDC t 3196.50 377.00 1205 082.26 21.00 1458 149.54
Dil: |3 Svislé a kompletni konstrukce 46 608.15 56 395.87
6(311321822 Zelezobeton nadzakladovych zdi pohledovy C 16/20 m3 15.93 2 925.81| 46 608.15 21.00 56 395.87
Dil: [4 Vodorovné konstrukce 164 774.61 199 377.28
71451315111 Podkladni vrstva z betonu prostého C 12/15 do 10cm m2 371.70 443.30| 164 774.61 21.00 199 377.28
Dil: [5 Komunikace 7 260 896.61 8 785 684.90
8564231111 Podklad ze $térkopisku po zhutnéni tloustky 10 cm m2 743.40 66.89 49726.03 21.00 60 168.49
91596215021 Kladeni zdmkové dlazby tl. 6 cm do drté tl. 4 cm m2 1185.62 215.26 255 217.42 21.00 308 813.08
101911121111 Montaz zabradli ocelového pfichyceného do betonového pqm 409.53 784.00 321 072.93 21.00 388 498.25
11(915131115 Vodorovné dopravni znaceni barvou Zlutou m2 54.00 137.00 7 398.00 21.00 8 951.58
12]9239243 Mimourovriové nastupisté L bez konzolovych desek ostrovim 477.50 3 835.00 1831 212.50 21.00 2215767.13
13]923929111 Varovny pas Sitky 0,4 m z dlazdic betonovych do malty cem 360.00 365.00 131 400.00 21.00 158 994.00
14|SPCM Ukonceni nastupisté se schodistém prefabrikat ks 1.00 29 365.00 29 365.00 21.00 35531.65
15|SPCM Orientacni systém soubor 1.00{ 350 000.00 350 000.00 21.00 423 500.00
16|SPCM Ukonceni nastupisté prefabrikatem ks 1.00 19 445.00 19 445.00 21.00 23 528.45
17(55395101.A Zabradli ocelové véetné natérd a povrchovych uprav kg 12 285.95 125.00 1535 744.25 21.00 1 858 250.54
181583314076 Kamenivo téZené frakce 4/8 T 1327.90 522.00 693 163.22 21.00 838 727.49
19|58337304 Stérkopisek frakce 0-16 B T 199.60 252.50 50 399.73 21.00 60 983.68
20(589221491 Beton C 12/15 (B15) m3 37.17 2 005.00 74 525.85 21.00 90 176.28
21(59212326 Blok nastupistni L130 kus 45.00 6 145.00 276 525.00 21.00 334 595.25
22(59212326R Blok nastupistni H130 kus 180.00 6 345.00 1142 100.00 21.00 1381 941.00
23(59212333 Vytvofeni rampy na nastupisté k bloku L130 ks 4.00 20 325.00 81 300.00 21.00 98 373.00
24159245110 Dlazba sklad. HOLLAND 20x10x6 cm pfirodni m2 1 030.67 395.00 407 112.68 21.00 492 606.34
25(592451151 Dlazba HOLLAND SLP 20x10x6 cm slepecka m2 11.02 471.00 5189.01 21.00 6 278.70
Dil: [91 Doplfujici prace na komunikaci 23 469.30 28 397.86
26(916561111 Osazeni zahon.obrubnik( do loze z C 12/15 s opérou m 88.49 133.00 11 769.30 21.00 14 240.86
27(59217001 Obrubnik parkovy betonovy 100x250x1000 mm, pfirodni |kus 90.00 130.00 11 700.00 21.00 14 157.00
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Dil: [92 Doplnujici prace zelezni¢ni 628 304.28 760 248.18
28(92190113 PFejezd droviiovy ze spfazenych celopryZovych panelt (vn{m 16.20 30 310.00 491 022.00 21.00 594 136.62
29(92190113 PFejezd uroviiovy ze spfazenych celopryzovych panell (vnim 8.10 8 500.00 68 850.00 21.00 83 308.50
30(921921331 PFejezd pro zavazadlové voziky z betonovych panelt nad dm 2.46 27 818.00 68 432.28 21.00 82 803.06

Zpracovano programem BUILDpower S, © RTS, a.s.
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Rekonstrukce Zeleznicni stanice Volary

FOTODOKUMENTACE

Projektant: Vypracoval: Vedouci prace:

Michal Sobr Michal Sobr Ing. Filip Sevéik a Eopm:fakulm

Kraj: JihoCesky - Okres: Prachatice Jana Pernera

BAKALARSKA PRACE Polet stran: | Paré:

14

Nazev: Stupen: Datum:

Rekonstrukce Zst. Volary studie 5/2014
Pfiloha: Cast:

Nazev pfilohy: c

FOTODOKUMENTACE

STUDIJNi PROGRAM: STAVEBNI INZENYRSTVi — STUDIJNi OBOR: DOPRAVNI STAVITELSTVI




Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

1 Nelegalni pfechod na zbytinském zahlavi; zdroj: autor

2214



C - Fotodokumentace

Rekonstrukce Zst. Volary

ﬁ'“"’f:*’ { i

2

e

B £-i
2 Koleje 3a, 3b; zdroj: autor

3 Vlecny viz Btax na koleji 3a; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

5 Koleje 11 a 9 (navrzené jako 9 a 7); zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

6 Vymetal'/inspek(:nl'jéma a vodni jefab na koleji 101; zdroj: autor

7 (:erpacistanice PHM na koleji 101; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

8 Pohled na kolejisté a budovu DKV; zdroj: autor

9 Pohled na ¢ernokfizské zhlavi, vlevo budova DKV, vpravo skladisté s bo¢ni rampou; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

10 Pohled na Cernokfizské zhlavi, vpravo stdvajici S. 2; zdrj: autor

P — e - _--ﬁ

11 Pohled na vjezdova navéstidla VS a V; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

13 Propustek v km 56,339; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

15 Pohled na DKS v ¢ernokfizském zhlavi; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

17 Sluzebni pFechd z DKV; zdroj: autor .
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

18 Pohled na zbytinské zhlavi ze 3. nastupisté; zdroj: autor

R

-

e

19 Pfistup k nastupistim od vypravni buovy; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

21 Prostor prednadrazi; zdroj: autor
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

22 Pohled na zbytinské zhlavi z osvétlovaci v-éie; zdfoj: archiv Romana Kozaka

i

23 Zimni pohled na vypravni budovu od koleje 101 s vozidly fady 814, 842, a 810; zdroj: archiv Romana Kozdka
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Rekonstrukce Zst. Volary C - Fotodokumentace

o - bAoA

25 Snéhova fréza odstranujici snih z kolej 1; zdroj: archiv Romana Kozaka
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