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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou dopravni nehodovosti v Kraji Vysocina.
V prvni Casti je pojedndno o Policii Ceské republiky, tedy zdakladnich pojmech, titvarech a jeji
cinnosti. Ddle je zde kapitola zabyvajici se dopravné bezpecnostnimi akcemi. Druhd cast
prace je zamérena na analyzu dopravni nehodovosti v Kraji Vysocina.

KLIiCOVA SLOVA

Policie CR, cinnost policie, dopravné bezpecnostni akce, dopravni nehodovost, Kraj
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TITLE
Police of the Czech Republic and traffic accidents in the Vysoc¢ina Region

ANNOTATION

This work deals with problems of traffic accident rate in Vysocina Region. The first part
interprets information about Police of the Czech Republic, which means basic concepts, units
and her activities. The next chapter follows up road safety action. The final part is focused on
analysis of traffic accident rate in Vysocina Region.
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Police of the Czech Republic, police activity, road safety actions, traffic accident rate,
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UVOD

Tématem této bakalaiské prace je Policie Ceské republiky a dopravni nehodovost v Kraji
Vysocina. Problematika dopravni nehodovosti piedstavuje dlouhodoby problém, se kterym se
potykaji viechny kraje Ceské republiky, nejen Kraj Vysodina. Vysoka &isla u dopravnich
nehod jsou zpiisobena rliznymi Ciniteli a faktory. Za ticelem sniZeni poctu dopravnich nehod

a jejich nasledk je ¢im dal vice potteba klast diraz na prevenci.

Prace je rozdélena do péti kapitol. Prvni kapitola se zabyva charakteristikou Policie CR.
Nejprve je v této kapitole pojedndno o historii policie a jejim vyvoji. Nasleduje popis
organizaéni struktury a charakterizovani utvari Policie CR scelostatni a s tizemné
vymezenou pusobnosti. Jako zajimavost kapitolu uzavira systém sluzebniho hodnoceni
a vzdélavani.

Ve druhé kapitole je vice rozebrana &innost Policie CR. Pozornost je zaméfena na ukoly,
které policie musi vykondvat a na povinnosti a opravnéni pfislusnika policie, které jsou
uvedeny v zakoné. Kapitolu uzavirda popis mezinarodni spoluprace policie CR

s mezinarodnimi organizacemi a sousedicimi staty.

Dalsi ¢ast je vé€novana dopravnim nehoddm na pozemnich komunikacich a dopravné
bezpecnostnim akcim. Dopravni nehody jsou zde definovany a klasifikovany. Nechybi ani
nejéastdj§i piiciny, které stoji za vznikem dopravni nehody. Cast teti kapitoly piedstavuje
nékteré dopravné bezpecnostni akce, které se konaji v Ceské republice a vztahuji se také ke
Kraji Vysoc¢ina. Kapitola je zakonfena shrnutim prevence v dopravé a informacemi

o organizaci BESIP, které se touto prevenci zabyva.

Ctvrta kapitola charakterizuje Kraj Vyso¢ina zhlediska podtu obyvatelstva, rozlohy,
klimatickych podminek a dopravni infrastruktury. Pfedstavena je zde pateini silnicni sit’ kraje,

intenzita provozu na pozemnich komunikacich a stavebni stav silnic.

Prace je zakoncena kapitolou, kterd analyzuje dopravni nehodovost v Kraji Vysocina.
Vytvotené tabulky a grafy maji piiblizit problematiku nehodovosti a celkové shrnout

dopravni nehodovost v Kraji Vysocina.

Cilem této prace je nastinit problematiku dopravni nehodovosti v Kraji Vysoc€ina a provést
zhodnoceni ziskanych udajt, tykajicich se této problematiky. Posouzen by mél byt také vliv

dopravné bezpecnostnich akci.
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1 POLICIE CESKE REPUBLIKY

Policie Ceské republiky je ozbrojeny bezpe¢nostni sbor. Tento sbor plni ukoly ve vécech
vnitinitho potadku a bezpecnosti a to vrozsahu vymezeném tustavnimi zdkony, zakony
a ostatnimi pravnimi predpisy. Policie se Fidi zdkonem ¢&.273/2008 Sb. o Policii Ceské

republiky. [38]

Jejim hlavnim ukolem je chrénit bezpecnost osob, majetku a vetejny poradek. Dale by m¢éla
piedchézet trestné Cinnosti, plnit tikoly podle trestniho fadu a dalsi tikoly na tseku vnitiniho
potfadku a bezpecnosti. Tyto tkoly jsou policii dany zakony, piimo pouzitelnymi piedpisy
Evropskych spolecenstvi nebo mezindrodnimi smlouvami, které jsou soucasti Ceského

pravniho tadu. [38]

1.1 Historie policie

Historii policie l1ze rozdé€lit do nékolika ¢asovych obdobi. V kazdém obdobi dochézelo
k riznym reformam a modifikacim, az se policie dostala do podoby, v jaké ji zname dnes.
Autofi knih o historii policie ji vétSinou déli na tfi obdobi. Prvni obdobi je od roku 1526 do

roku 1918, druhé od roku 1918 do 1939 a posledni zac¢ina rokem 1939 a konc¢i 1945.
Obdobi 1526 — 1918

V obdobi stfedovéku mélo obyvatelstvo povinnost podilet se na stihani zlo¢inct. Tato
sluzba méstani byla nejintenzivngjsi za valky a v situacich ohrozeni. Od 15. stoleti zacali ve
videniské policejni sluzbé prevazovat zoldnéti. U méstské policejni sluzby se vytvoftila dalsi
slozka. Touto slozkou byla straz méstského soudu, ktera by se dala ptirovnat k vézenské nebo
justiéni strazi. [17]

Jelikoz tehdejsi systém byl pomérné nepruzny a projevovala se nedostatecna spoluprace
mezi zemskymi vladami a lokalnimi vrchnostmi, byly kviali t€émto problémim piijaty
reformy. Prvni reforma jak statni spravy, tak policie prob¢hla v roce 1749. V této reformé
doslo k oddéleni policejni spravy od justice, ke ztizeni krajskych ufadl s vrchnim dozorem
nad policii a dale probihal specificky vyvoj policie ve Vidni. Druha reforma probéhla roku

1776 a tieti roku 1782. [17]
Vroce 1848 doslo k zacClenéni policie pod ministerstvo vnitra a nasledné¢ k obnoveni
Nejvyssiho policejniho ufadu. Ve vétSich meéstech se nachazela policejni feditelstvi

a v menSich byla zfizena policejni komisafstvi tzv. komisariaty. V prib¢hu doby se policejni

vvvvvv
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hodnotu, vypovid4d naptiklad zalozeni brnénské meéstské policie, ktera byla definitivné

ustanovena v roce 1868. [17]

Velmi dtlezitou roli sehrdlo také Cetnictvo. V roce 1850 bylo na uzemi celé monarchie
vytvofeno celkem Sestnact Cetnickych plukt. Tyto pluky vydrzely do roku 1866, kdy byly
zruSeny a nahrazeny patnacti zemskymi Cetnickymi velitelstvimi. Hlavnim ukolem cetnictva

bylo piedchazet hrozicimu poruSovani a prekracovani zdkont. [17]
Obdobi 1918 — 1939

Vroce 1918 vznikla Ceskoslovenska republika a za celou dobu existence prochazela
komplikovanym vyvojem. Tento komplikovany vyvoj byl zplisoben vztahy se sousednimi
staty, mezinarodni politikou, ale také politickym, hospodéiskym a kulturnim dédictvim, které

zlstalo po byvalé monarchii. [16]

Béhem obdobi nedoSlo u bezpecnostnich slozek k vyraznym organizaénim zménam.
Nezmeénila se ani naplil ¢innosti, tedy ochrana stitu a obcanl.. Policejni feditelstvi se
nachazelo v Praze a Brné. Déle v Plzni a Moravské Ostravé byla zachovana policejni
komisafstvi a v oblasti Dé&Cina, Chebu a Bohumina doSlo k rozmisténi pohrani¢nich

policejnich komisafstvi. Na Slovensku byla piejata tehdejsi policejni soustava. [16]

Svoji tlohu zacala mit také dopravni policie a to hlavné kviili rozvoji motorizace a zvysSeni
frekvence dopravy zejména na uzemi Prahy. V roce 1919 bylo ziizeno oddéleni dopravni
straze. Postupné dochézelo k jejimu rozsifovani a modernizovani. [16]

vvvvvv

vykonné organy cCetnictva se ftadily Cetnické stanice, Cetnické patraci stanice, Cetnické
pohrani¢ni kontrolni stanice, ¢etnické eskortni stanice, stanice se sluzebnimi psy, Cetnické

pohotovostni oddily, ¢etnické silni¢ni kontrolni stanice a dalsi. [16]

V roce 1918 byly z rakouské monarchie pievzaty dal§i ozbrojené slozky. Mezi n¢ pattila
finan¢ni strdz, kterd meéla za ukol dohlizet na celni hranice a vykonavat celni dozor na
pfechod osob a zbozi. Dalsi ozbrojenou slozkou byla straz obrany statu. StrdZ obrany statu
byla slozena z ptislusnikli Cetnictva, policejnich straznich sborl, obecni straze bezpecnosti,
finan¢ni straze a dalSich osob, které mély postaveni v jiné vefejné strazi. Jejim tikolem bylo
zajistovani obrany, celistvosti a svobody statu, ochrana neporuSitelnosti statniho uzemi

a spoluptisobeni pii ochrané vefejného majetku, klidu a bezpecnosti. [16]
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Obdobi 1939 — 1945

V roce 1939 byl na nasem uzemi ziizen Protektorat Cechy a Morava. V tomto obdobi byla
v bezpecnostnich sborech provedena pocetni redukce. Byla zruSena arméda, ktera slouzila
k doplnovani Cetnictva a policie. V souvislosti s II. svétovou valkou dochdzelo ke zménam
hranic, k pohybu front, a tim také k obsazovani ¢asti naseho tizemi. V téchto mistech ptsobily
cizi policejni slozky, pfevazné ty némecké. Na uzemi Protektoratu soucasné fungovaly jak
némecké policejni slozky, tak Ceské protektoratni, které byly ¢im dal vice pfizpisobovany

némeckému vzoru. [18]

Cinnost bezpeé¢nostnich slozek fidilo Ministerstvo vnitra, ale vlastni dozor a kontrolu
vykonéavaly pievdzné némecké bezpecnostni organy. Systém policie zistal zachovan.
Existovala Ctyfi policejni feditelstvi, tfi policejni Gfady a jedna expozitura. Tyto ufady
vykonavaly funkce potadkové a krimindlni policie a také spravni policie. Po vzniku
protektoratu byla policie délena na uniformovanou a neuniformovanou. Sbor neuniformované

policie mél kazdy policejni ufad. [18]

V Cele Cetnictva zistal generdlni velitel Cetnictva, ktery byl pozdéji jmenovéan také
generdlnim velitelem uniformované policejni straze. Zistala zachovdna zemskd Cetnicka
velitelstvi, Cetnicka oddéleni, okresni Cetnicka velitelstvi a Cetnické stanice. Finanéni straz
vykonévala i naddle svoji €innost a zruSena byla az vroce 1940, kdy byla zruSena celni

hranice. [18]
Povaleéné obdobi

V dubnu 1945 byly schvaleny hlavni zdsady vytvofeni nového bezpecnostniho aparatu.
Cetnictvo a policie méla zistat zachovana, mladi a vhodni lidé méli byt zaGlenéni do

bezpecnostnich sluzeb a mély byt vytvotfeny pohotovostni jednotky jako zalohy v pohranici.
[8]

Téhoz roku byla vyhlaSena organizace Sboru narodni bezpecnosti. Jejim tkolem bylo
odstranit odliSnosti pii vyvoji v jednotlivych ¢éastech republiky. Mezi jednotlivé slozky
bezpecnosti patfila pofaddkova sluzba, krimindlni sluzba, zpravodajské slozky, statni
bezpecnost a pohotovostni pluk 1 NB. [§]

V 50. a 60. letech byla podstatné ovlivnéna ¢innost Ceskoslovenské bezpeénosti. Bylo to
z diivodu nové Gzemni organizace statu. Nové bylo vytvofeno deset kraji a oblast Hlavni

mésto Praha. Kvili tomu bylo vytvofeno deset krajskych sprdv Ministerstva vnitra

au kazdého z nich byla sprava Vetejné bezpeCnosti. V lednu 1964 byla vytvarena oddéleni
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Vetejné bezpecnosti, které mély na starost vefejny potfadek, ochranu vlastnictvi, zivot a zdravi

obcanll a mimo jiné bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. [8]

K daliim velkym zménam doslo vletech 1968-1969, kdy vznikla Ceskoslovenska
federace. Vznikl ustavni zdkon, podle kterého bylo stanoveno, ze wvnitini potfadek
a bezpecnost statu spadaji do puasobnosti obou republik. V roce 1974 byl vydan novy zakon

o SNB a byly zfizeny pohotovostni utvary VB. [§]

Vyvoj Cinnosti a organizace SNB byl ukoncen revoluc¢nimi zménami 17. listopadu 1989.
Po tomto obdobi byla provedena fada organiza¢nich zmén, které se tykaly vsSech utvart

a sluzeb. [8]
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1.2 Organizaéni struktura Policie CR

ztizeno 14 krajskych feditelstvi policie'. [25]

Organizaéni schéma policie

Policie Ceské republiky je podiizena Ministerstvu vnitra. Struktura policie CR se sklada
z policejniho prezidia, utvart s celostatni pisobnosti, krajskych feditelstvi policie a tvarQ

ziizenych v ramci krajskych feditelstvi jak je vidét na obrazku cislo 1. Podle zdkona je

POLICEJNI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY
POLICEJNI PREZIDENT

namiistak policanihe prazicenta rémaéstak policeining prezidenta
pro wnBiSi sluby pro SKPY
Utvar pro ocheanu Utvar pro cdhalondini :
Letecka shuiba |4 ustanich Einiteld orpanizoanéhs "‘":;’;’.';S’i';ﬁ“
achrarné sludby Zlotinu SKPY
Utar pro achranu i : T
Fodieisty shubty prezidenta Lﬂw-:-dhdman-_ Urad dukl._lrrranta{_:a_a
cizinecké policie [ | e g karupee & finanéni == wketfowdni zioZing
sl republiky kriminality SKFY BomunEm SHEY
ochearng sluzby
Pyrolechnicks Méroani protidrogo Kriménalisticky dstay
shufta B certrala SKPY 1 Praha
Utsar zu&2tnich Lhtver rychiiho
annosti SKPY sz
[ AP hianiho mésta Prahy  f—t—y KAP Kralot ko kraje |

Obuodni feditelsihi Obuodni feditelshi

] KRP Pardubickéha krsjis |

policie Praha | policie Praha Nl
Obvndnd fecdtelsthd Obsosdni Feditelsti —| KRP kraj Vysatina |
palicia Prana il palices Praha i
—  KRP Jhomerawkéh kraje |
KHP Sifadofaskéeho kraj |— L
I i Mésiské fedtelst
policis Brmo
| ®AP Jihoteskéno kreje  |—
- - KERP Olomouckéha kmje
[ "R Preskane ke |__| kje |
I
Wiz ke fediieist ] ®RP Zinskaho kraje |
palica Plzed
—JKRP Moravskoslerskaho kraja|
— KRP Karloaského kraje  |— L
g “ I Mésiskd Fectelst
|- EE LT -] T
policias Ostrana
rimining [ KEF Ustackaho kraje —
palici 2 vl el ovin
HRP . krajskd
FackTlang polic I KRP Libsreckiého ks I—

Obrizek 1: Organiza¢ni schéma Policie Ceské republiky
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Policejni prezidium

V cele policejniho prezidia stoji policejni prezident. Dale se policejni prezidium sklada
z feditelstvi sluzby poradkové policie, feditelstvi sluzby dopravni policie a feditelstvi sluzby
pro zbran¢ a bezpecnostni materidl. Pfitomen je prvni nameéstek policejniho prezidenta
anamestci pro sluzbu kriminalni policie a vySetfovani a pro ekonomiku. Na policejnim
prezidiu se nachazi feditel pro podporu vykonu sluzby a kancelaf policejniho prezidenta.
Kancelar se dale déli na jednotliva oddéleni. Mezi né patii oddéleni tisku a prevence, oddéleni
krizového ftizeni, bezpecnostni, analyticko-legislativni oddéleni a oddéleni spravy a kontroly
osobnich udaji. Mimo tyto oddéleni se zde jest¢ nachazi odbor mezinarodni policejni
spoluprace, archiv Policie Ceské republiky a hudba Hradni straZe a Policie Ceské republiky.

[25, 34]

Hlavnim tkolem policejniho prezidia je fidit ¢innost policie. Policejni prezident odpovida
za ¢&innost policie ministrovi. Pokud prezidium nakladd s majetkem Ceské republiky,
povazuje se za soucast organizacni slozky statu a ucetni jednotky ministerstva. To plati také

v pfipad€ pravnich vztaht. [40]

Policejni prezidium hraje dalezitou roli v pfipadé mezindrodni spoluprace. Je piislusné
naptiklad k pfijeti zddosti o uplatnéni prava na piistup k udajim. Tyto udaje jsou ulozeny

u Evropského policejniho Gfadu. [40]
Krajské Feditelstvi Policie CR

Je povazovéano za organizacni slozku statu a ucetni jednotku. Jeho pfijmy a vydaje jsou
soucasti rozpoctové kapitoly ministerstva. V Cele stoji krajsky feditel. Celkem je zfizovéano
14 krajskych feditelstvi, kterd jsou shodna suzemnimi obvody vySSich wzemnich

samospravnich celka. [40]

1.2.1 Utvary Policie CR s celostatni pisobnosti
Utvary s celostatni ptisobnosti zfizuje na navrh policejniho prezidenta ministr. Mezi tyto

utvary patii [40]:
- Kriminalisticky ustav Praha,
- Letecka sluzba,
- Narodni protidrogova centrala,
- Pyrotechnicka sluzba Policie CR,
- Reditelstvi sluzby cizinecké policie,

17



- Utad dokumentace a vySetfovani zlo¢ini komunismu,

- Utvar odhalovani korupce a finanéni kriminality SKPV,

- Utvar pro odhalovani organizovaného zlo¢inu,

- Utvar pro ochranu prezidenta,

- Utvar pro ochranu ustavnich &initeld,

- Utvar rychlého nasazeni,

- Utvar specialnich ¢innosti SKPV,

- Utvar zvlastnich ¢innosti SKPV.

1.2.2 Utvary Policie CR s tzemné vymezenou puisobnosti

V soucasné dobé je ziizeno 14 krajskych teditelstvi, ktera se shoduji s izemni ptisobnosti
vy$Sich uzemnich samospravnich celk. Tyto utvary jsou zfizeny za ucelem spole¢ného
sdileni teritorialnich plisobnosti a k efektivni spolupraci s izemni samospravou. Pravé v ramci

utvaril s uzemné vymezenou pusobnosti plisobi riizné sluzby policie. Jejich vycet je uveden

v nasledujicim seznamu [38]:
- Sluzba potadkové policie,
- Sluzba krimindalni policie,
- Sluzba dopravni policie,
- Sluzba spravnich ¢innosti,
- Ochranna sluzba,
- Sluzba policie pro odhalovani korupce a zavazné hospodatské trestné ¢innosti,
- Sluzba cizinecké policie,
- Sluzba rychlého nasazeni,
- Sluzba Zelezni¢ni policie,
- Letecka sluzba.
Sluzba dopravni policie

Hlavnim tkolem je zajistit bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. Sluzba dopravni
policie je stejné jako ostatni fizena Policejnim prezidiem. SluZzba je zastoupena jednotlivymi

dopravnimi inspektoraty. Ty jsou zaclenény do struktury krajskych teditelstvi. Dopravni
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inspektorat je organizacné Clenén do dvou skupin. Prvni skupina se zabyva dohledem nad

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Druha skupina fesi dopravni nehody. [33]

Ukolem dopravnich inspektorati je dohled nad silni¢nim provozem, vySetfovanim
dopravnich nehod, vydavanim fidi¢skych prukaza, vedenim evidence motorovych vozidel,
pridélovanim statnich poznavacich zna¢ek a mimo jiné také rozmistovanim dopravnich

znacek a dopravnich zatizeni. [21, 34]

1.3 Systém sluZzebniho hodnoceni a vzdélavani

Sluzebni hodnosti a hodnostni oznaceni

Ptislusnik policie mé urcitou sluzebni hodnost. Této hodnosti pak odpovida urcité

hodnostni oznaceni.

., Pokud jsou pro sluzebni hodnost stanovena dvé hodnostni oznaceni, ndlezi vyssi

hodnostni oznaceni vedoucimu prislusnikovi. “ [41]

Sluzebni hodnosti a jim odpovidajici hodnostni oznaceni se nachazeji v tabulce 1.

Tabulka 1: Seznam hodnosti a hodnostnich oznaceni

SluZebni hodnost Hodnostni oznaceni
Referent Rotny
Vrchni referent StraZmistr
Asistent NadstraZzmistr
Vrchni asistent Podpraporcik
Inspektor Praporcik nebo nadpraporcik
Vrchni inspektor Nadpraporc¢ik nebo podporucik
Komisat Porucik nebo nadporucik
Vrchni komisaf Kapitan nebo major
Rada Podplukovnik nebo plukovnik
Vrchni rada Plukovnik
Vrchni statni rada Plukovnik

Zdroj: [39, 41]
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Policejni vzdélavani

K tomu, aby piislusnik bezpecnostniho sboru doséhl urcité sluzebni hodnosti, potiebuje
ptislusné vzdélani. Policistou se muze stat ten, kdo dosahl minimalné stfedniho vzdélani
s maturitni zkouskou. Po pfijeti do sboru je nucen absolvovat zakladni odbornou ptipravu.
Ptiprava je zaméfena na ziskani védomosti, dovednosti a postoju, které potiebuje k vykonu
sluzby. Proto, aby byl policista pfijat do pracovniho poméru na dobu neurcitou, musi vykonat
sluzebni zkouSky. Policista miize béhem sluzebniho poméru absolvovat rizné vzdélavaci
programy nebo specidlni kurzy. Tyto kurzy jsou potadany Skolnimi policejnimi stiedisky
a policejnimi Skolami. ZvySovani kvalifikace je také mozné studiem na Policejni akademii
Ceské republiky. Déle je mozné ziskat vzdélani v téch $kolach, které nabizeji studijni

programy vyuzitelné v policejni praxi. [39]
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2 CINNOST POLICIE CESKE REPUBLIKY
Hlavni &innosti Policie Ceské republiky je zajistovat vefejny a vnitfni potadek
a bezpecCnost osob a majetku. Veskeré jeji ¢innosti vykonavaji jednotlivé sluzby policie, které

provadeéji specifické ukoly.

2.1 Ukoly Policie Ceské republiky
Hlavnim tkolem policie je chranit bezpecnost osob a majetku. Zajistovat vefejny poradek,
a pokud byl vetejny poradek poruSen, konat tak, aby byl opét nastolen. Velmi dilezitym

ukolem je boj proti terorismu. [21]

Mezi dalsi ukoly patii odhalovani trestné ¢innosti a zjiStovani pachatele. Dale pak kona
vySetiovani prave téchto trestnych ¢inl a zabyva se také prestupky. Trestné Ciny, které byly
spachany policisty, odhaluje a zjiStuje Utvar Inspekce ministra vnitra, ktery je slozeny

z policisti Ceské republiky. Tento ttvar je podfizen Ministerstvu vnitra. [21]

Policie kond ukoly v rdmci zajistovani ochrany statnich hranic ve vymezeném rozsahu.
Vykonéavé také ochranu Gstavnich ¢initelti Ceské republiky a bezpe&nost chranénych osob,
kterym je v rdmci mezinarodnich dohod poskytovana osobni ochrana. Chrani zastupitelské
Gitady, sidelni objekty Parlamentu, Prezidenta republiky, Ministerstvo zahraniénich véci CR,
Ministerstvo vnitra a dal$i objekty, jeZ jsou vyznamné pro vnitini poradek a bezpecnost. Tyto

objekty urc¢i vlada na navrh Ministerstva vnitra. [21]

Policie Ceské republiky méa pravomoc vyhlasovat celostatni patrani a zvefejiiovat udaje,
které jsou nezbytné k identifikaci hledanych osob. Provadi ukony, které jsou spojeny
s pronasledovanim osob, které napiiklad uprchly z vykonu vazby nebo z vykonu trestu odnéti

svobody. [21]

Provadi dalsi tkoly, které jsou spojeny se statni spravou tzn. registrace, evidence a rezim
zbrani a stfeliva, agenda zbrojnich pritkazt. Ukoly Policii CR uklada také Ministerstvo vnitra,

a to ve vécech cestovnich dokladi, pobytu cizinct a uprchlikli na nasem tzemi. [21]

Ukoly obecni a méstské policie jsou upravovany zdkonem & 553/1991 Sb., o obecni
policii ve znéni pozdéjSich predpist. Straznici vefejného poiadku dohlizi pfevdzné na
dodrZzovani obecné zavaznych pravnich predpist, které se tykaji ochrany vefejného poradku.

Svou ¢innosti pfispiva k ochran¢ bezpecnosti osob a majetku. Jejim ukolem je dohlizet,
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zda jsou dodrzovana pravidla obcanského souziti. Obecni a méstska policie ma opravnéni

ukladat a vybirat pokuty v blokovém fizeni’. [21
y p y

2.1.1 Ukoly sluzby dopravni policie
Sluzba dopravni policie se zabyva Setfenim dopravnich nehod. V rdmci Setifeni nehod je
provadéno zjistovani, odhalovani a dokumentovani ptestupki nebo trestnych ¢intl, které byly

spachany pfi poruSeni pravniho predpisu. [38]

V misté dopravni nehody zasahuje Gzemné ptisluSné oddéleni sluzby dopravni policie.
K dopravni nehod¢ vyjizdi vyjezdova sluzba dopravni policie, kterd je sloZzena nejméné ze
dvou ¢lenti. Na misté nehody tato sluzba ziskavéa zakladni idaje o nehod¢, piic¢inach vzniku,
pribéhu a nasledcich. Jejim hlavnim ukolem je zajiSténi a provedeni prvotniho ohledani mista
dopravni nehody. Déle provadi informovani piislusného operacniho stiediska o charakteru
dopravni nehody, jaka je situace v misté nehody a jaky je rozsah omezeni, které dopravni

nehoda zpisobila. [38]

Prvotni a neodkladné ukoly, které sluzba dopravni policie provadi [38]:

Poskytuje prvni pomoc a zdravotnické oSetfent,

- zajistuje zakladni technickou pomoc,

- odstranuje hrozici nebezpeci, které vzniklo pfi dopravni nehodé¢,

- oznacuje a uzavirad misto dopravni nehody,

- zajiStuje stopy a jiné dikazy pred dal§im poskozenim nebo znicenim,
- spolupracuje s obsluhou centralng ¥izenych provozi’,

- zjistuje totoznost ucastnikii a svédkl dopravni nehody,

- obnovuje bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu,

- provadi dechové zkousky ti¢astnikli nehody,

zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, o které se nemtize ucastnik nehody postarat.

Dopravni policie zajistuje také tkony spojené s dalnicnimi useky. K témto ucelim je
dopravni policie na délni¢nich oddélenich vybavena specidlnimi rychlymi automobily,

které maji moderni radioloka¢ni métice rychlosti, audiovizualni zdznamova zatfizeni apod.

? Je-li k projednavani uren zvlastnim zakonem jiny organ, nemohou straznici pokutu uloZit ani vybrat nap.
Zakon €. 200/1990 Sb., o piestupcich, kde v §86 jsou stanoveny organy, které mohou v blokovém fizeni
projednavat urcité prestupky.

* Pokud k nehodg doglo v mistech, kde se toto zafizeni nachazi napt. dalnice
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Diky témto zafizenim je schopna provadét specidlni kontroly a zjistovat dodrzovani pravidel

silni¢niho provozu. [39]

2.2 Povinnosti a opravnéni p¥islusnika Policie Ceské republiky

Mezi hlavni povinnosti piisluinika Policie CR patfi chranit bezpe&nost osob a majetku.
Déle se podili na zajistovani vefejného potradku, a pokud dojde k jeho naruSeni, tak kona
opatfeni na jeho obnoveni. Pfislusnik Policie CR vede vySetiovani trestné ¢innosti a odhaluje
pachatele trestné Cinnosti, zajiStuje ochranu statnich hranic a zajiStuje ochranu dilezitych
zastupitelskych ufradt, Parlamentu CR, Prezidenta CR, Ustavniho soudu a dalgich instituci.
Dal$im ukonem policisty je provadét odhalovani prestupki a dohlizeni na bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu. Pokud je to v ramci situace nutné, je v kompetenci piislusnika
policie vyhlasit celostatni patrani a v neposledni fad¢ spada do jeho povinnosti a opravnéni

také boj proti terorismu. [38]

2.2.1 Zakladni povinnosti policisty
Policista je ptfi plnéni kol povinen dodrzovat pravidla zdvofilosti, dbat cti, distojnosti

a vaznosti jinych osob, ale také své vlastni.

Jednou ze zékladnich povinnosti policisty je iniciativa. Tedy v piipadé, ze by mélo dojit
k poruseni nebo ohrozeni vnitiniho potadku a bezpecnosti je povinen provést takovy tkon
nebo pfijmout takové opatieni, aby k poruSeni nebo ohroZeni vnitiniho potfadku a bezpecnosti

nedoslo. [40]

Dalsi povinnosti je pifimcfenost postupu. Policista, ale také zaméstnanec policie,
je povinen postupovat tak, aby zaddné osob¢ nevznikla bezdivodna ujma. Pokud dojde
k rozhodnuti tento tikon neprovést, je jeho povinnosti zajistit, aby osobam v diisledku tohoto
rozhodnuti nevznikla bezdivodna Ujma. Pfi zdsahu do prav a svobod osob je povinen

postupovat tak, aby tento zasah neptekrocil miru nezbytnou k dosazeni tcelu. [40]

Policista je pti provadéni ikonu povinen prokézat svou ptislusnost k policii. K tomu slouzi
sluzebni stejnokroj, sluzebni prukaz anebo sluzebni odznak policie. Na jakémkoliv zptsobu
prokazani musi byt zfetelné¢ vidét identifikacni Cislo. Povinnost prokazat se ma také
zaméstnanec policie. Ten je povinen se pii vykonavani tkonu prokazat prikazem
zamestnance, kde musi byt také viditelné identifika¢ni Cislo. Pokud by doslo k situaci, ze se
policista nemiize ihned prokazat, ucini tak pouze prohlasenim ,,policie®, pokud to povaha

nebo okolnosti situace dovoluji. Jakmile se okolnosti zméni, a toto prohlaSeni dovoli, prokaze
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se jiz zminovanym stejnokrojem, prikazem nebo odznakem. Povinnost prokézat se nema

policista, ktery pfisluSnost k policii opravnéné taji. [40]

Pted provedenim tkonu je policista povinen poucit osobu, které se tento tkon tyka,
o pravnich diivodech provedeni ukonu a pokud se jedna o zasah ptimo do préav nebo svobod

osoby, je povinen tuto osobu poucit o jejich pravech a povinnostech. [40]

2.2.2 Opravnéni policisty
Policista je podle zdkona opravnén pozadovat vysvétleni. Vysvétleni mize pozadovat od
osoby, ktera tim, ze poda informace, mtze pfispét k odhaleni trestného ¢inu nebo piestupku
a muze tak vést k dopadeni pachatele. V takovém piipadé ma policista prdvo osobu vyzvat,
aby se ve stanoveném Case dostavila na urc¢ité misto k sepsani protokolu a podani vysvétleni.

[23]

Dale je policista opravnén vyzvat osobu k prokdzani totoznosti. To je mozné, pokud
nastanou divody uvedené v zakon¢ napft., pokud je osoba pfistizena pii spachani trestného

¢inu nebo prestupku, pokud se pohybuje v misté, kde doslo k dopravni nehod¢ apod. [23]

Policista ma opravnéni omezit pohyb agresivnich osob a odebrat zbran. V piipadé,
ze osoba neuposlechne vyzvu k vydani zbran€, muze ji policista odebrat. Takto mtze Cinit
v ptipad¢, kdy je to nezbytné k ochran¢ vetejného poradku, Zivota a zdravi osob nebo
bezpec¢nosti majetku, anebo pokud by zbrané¢ mohlo byt uzito k nasili nebo pohriizce. Mezi
opravnéni patii také provadet prohlidku dopravnich prostiedkil, zakdzat vstup na ur¢itd mista

nebo otevtit byt €i jiny uzavieny prostor. [23]

Specialni opravnéni ma kriminalni policie a sluzba ochrany ekonomickych zajmii. Ty jsou
opravnény pouzivat operativné patraci prostfedky a operativni techniky. Mezi operativné
patraci prostfedky patii napf. sledovani osob nebo pouziti krycich dokladii a nastrahové
a zabezpecCovaci techniky. Tyto prostfedky jsou opravnény pouzit pii odhalovani imyslnych

trestnych ¢ini a jejich pachateld. [23]
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2.3 Mezinarodni spoluprace

Pii plnéni jednotlivych ukoli je moznd spoluprdce s mezinarodnimi organizacemi.
Mezi tyto organizace se fadi napiiklad Interpol, Evropsky policejni ufad, pfislusné organy
ainstituce Evropské unie a jejich clenskych statdh a jiné mezinarodni organizace.

Pro mezinarodni spolupraci je hlavnim orgadnem policejni prezidium. [40]

Kdyz je tieba, aby pfislusnik zahrani¢niho bezpecnostniho sboru vykonaval ¢innost na
tizemi Ceské republiky, mize tak konat pouze za podminek, v rozsahu a také zptisobem,
ktery je stanoveny mezinarodni smlouvou. Pfislusnika zahrani¢niho bezpec¢nostniho sboru je
mozno vyuzit kuptikladu jako agenta, k provedeni piedstirané¢ho ptevodu, ke sledovéani osob
a véci, k provedeni zdkroku proti pachatelim zavaznych trestnych ¢ind. K tomu je tfeba

souhlasu policejniho prezidia a ptisluSného organu ciziho statu. [40]

Pfislu$nik zahrani¢niho sboru ma také povinnosti*. Mezi jeho povinnosti patii neprodlensd
informovat policii a uposlechnout jejich pokyni a okamzité na pokyn policie zastavit

pronasledovani’. Je také povinen dodrzovat pravni piedpisy CR. [40]

Mezinarodni spoluprace probiha naptiklad v rdmci policejniho vzdélavani a také ochrany
vnéjSich hranic. Dilezitd je také mezinarodni spoluprdce vramci dopravni policie.
Tato spoluprace probihd hlavné s Némeckem a Polskem. Aktivity v ramci Némecka probihaji
na zakladé mezinarodni smlouvy o policejni spolupraci mezi Némeckem a Ceskou

republikou. [20]

Dalsi spoluprace probiha s Polskem. Specidln¢ byly vroce 2007 vytvofeny smiSené
dopravni hlidky. Tvofili ji vzdy dva CeSti a dva polsti policisté. Dale jsou ve spolupraci
s Polskem organizovany pravidelné a mimotadné schiizky vedeni KRP Kralovehradeckého
kraje s polskymi partnery. Na pozadani jsou organizovana jednani ostatnich tutvarti Policie

CR a polské strany. [19]

* Pokud mezinarodni smlouva nestanovi jinak 5
> Podle odstavce 6 zékona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské republiky
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3 DOPRAVNI NEHODY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
A DOPRAVNE BEZPECNOSTNI AKCE

Dopravni nehody jsou dnes kazdodenni soucasti silni¢niho provozu. V této kapitole budou
charakterizovany dopravni nehody a zminény nejcastéjsi pfi¢iny vzniku dopravnich nehod.
Velmi dulezitd v tomto sméru je prevence, ktera by méla predchazet vzniku dopravnich
nehod. Vramci prevence jsou organizovany a uskuteCnovany nejrizngj$i dopravné

bezpecnostni akce.

3.1 Dopravni nehody

., Dopravni nehoda je nepredvidatelna, ale zpravidla predvidatelna udalost, ktera vznikla
behem provozu na dopravni ceste a méla za nasledek skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ci
Jjiny, zvlast zavazny nasledek. * [10]

Dopravni nehoda v sobé zahrnuje tfi pojmové znaky. Témito znaky jsou neptfedvidanost,
ale zpravidla predvidatelnost udalosti, vztah dopravni nehody k dopravni cesté a nasledek

v podobé zpusobeni §kody na Zivoté, zdravi nebo majetku nebo jiny zavazny nasledek. [10]

Neptedvidanost (resp. predvidatelnost) je spojena s momentem piekvapeni. Dopravni
nehody se tedy povazuji za udélosti, které jsou neocekavané, nahlé, a u kterych lze podle
jednani ucastnika silni¢éniho provozu piedpokladat, Ze k nim dojde. Druhym pojmovym
znakem je provoz na pozemni komunikaci. Doprava je charakterizovana jako pohyb
dopravniho prostfedku po dopravni cesté. Dopravni nehoda pak vznikd jako negativni

diasledek pohybu po dopravni cesté. Kazda dopravni nehoda zptisobi urcity nésledek. [10]

3.1.1 Klasifikace dopravnich nehod

Dopravni nehody se mohou klasifikovat podle velké tady kritérii. Rozd€leni je mozné
podle hlediska charakteru silni¢ni dopravni nehody a podle hlediska prib¢hu nehodového

jednani. Existuje ovSem cela fada dalSich déleni dopravnich nehod.
Déleni z hlediska charakteru dopravni nehody a nehodového jednani

Z hlediska charakteru SDN se dopravni nehody ¢leni na tfi skupiny. Prvni skupinou jsou
stazky. Vtomto piipadd jde o stiet dvou nebo vice ucastnikii silniéniho provozu®.
Srdzky mohou byt celni, bo¢ni nebo se muze jednat o naraz zezadu, ndraz na pevnou
piekazku, stiet s chodcem nebo zvifetem. Druhd skupina jsou havarie. Na tomto typu
dopravni nehody mé tucast jenom jedno silni¢ni vozidlo. O havdarii se jedna v ptipadé

prevraceni vozidla. Tieti skupinou jsou oznaCovany jiné nehody. Do této skupiny spadaji

% Alespoii jeden téastnik se musel pohybovat ve vozidle
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pripady, které nelze zaradit do ptfedchozich dvou skupin. Piikladem je vypadnuti z jedouciho

vozidla nebo trazy pti nahlém brzdéni. [10]

Z hlediska nehodového jednani se dopravni nehody déli na objektivni a subjektivni.
Do subjektivniho nehodového jednani se fadi nedodrzeni ptednosti v jizdé, nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, nepfimérend rychlost, jizda po nespravné stran¢ a jizda
pod vlivem drog nebo jinych navykovych latek. Objektivnim nehodovym jednédnim se ma na
mysli Spatny technicky stav pozemni komunikace nebo jakakoliv neptfedvidatelna udalost.

[10]
Malé a velké dopravni nehody

Mezi malé dopravni nehody jsou fazeny ty, u kterych neni povinnost volat policii. Hmotna
Skoda na vozidlech pfi tomto typu nehody je mald nebo neni zplsobena Skoda tieti osobé.

Ugastnici malé nehody se dohodnou, kdo nehodu zavinil. [7]

K velké dopravni nehodé je tfeba volat policii. Je to v ptipad€, kdy dojde ke zranéni
nebo usmrceni osoby, hmotnd Skoda ptevysuje 100 000 K¢, anebo byl pfi nehodé poskozen

majetek tieti osoby. [7]

3.1.2 Pri¢iny vzniku dopravnich nehod
,, PFicinou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je kazdy jev, bez néhoz by
nasledek v podobé dopravni nehody nenastal, pricemz ma obecné platit, Ze vSechny jevy,

které tento nasledek zpusobily, jsou si rovny. [10]

Dopravni nehoda je obvykle vysledkem plisobeni tii ¢initeld. Mezi tyto tfi Cinitele se tadi
Clovek, vozidlo a objektivni podminky dopravniho provozu. Jako objektivni pficiny lze
oznacit technicky stav vozidla a dopravni prostfedi. Do subjektivnich pfi¢in je fazeno selhani

¢loveka. [10]

Pravé chovani Clovéka ma ptimy vliv na dopravni bezpecnost vSech ostatnich tcastnik
dopravniho provozu. Clovék je oznadovan jako nejvétsi rizikovy faktor, co se tyka Fizeni
automobilu. V porovnani s nejnovéj$imi technologiemi jsou jeho moznosti a schopnosti dost
nedokonalé. Pravé schopnosti ¢lovéka miize ovlivnit velké mnozstvi faktorti. Schopnosti
mohou byt ovlivnény nemocemi (cukrovka, infarkt myokardu, mozkova mrtvice, epilepsie),

ale také zavislostmi (uzivani drog, alkoholu). [10, 37]
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Deset typickych pri¢in nehod Fidi¢ti motorovych vozidel [10]
1. Ridi¢ se pln& nevénoval fizeni vozidla.
2. NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem.
3. Nespravné otaceni nebo couvani.
4. Neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky.
5. Nedani pfednosti upravené dopravni zna¢kou ,,DEJ PREDNOST V JiZDE!“,
6. Nezvladnuti fizeni vozidla.
7. Neptizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky.
8. Vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu.
9. Vjeti do protisméru.
10. Nedéni prednosti pii piejizdéni z pruhu do pruhu.
3.2 Dopravné bezpecnostni akce

Dopravné bezpe¢nostni akce jsou moznosti, jak muze Policie CR provadét kontroly,

pusobit na fidice a konat preventivni ¢innosti.

Tyto akce jsou organizovany na tzemi dopravnich inspektorati Policie CR, krajii nebo na
celém uzemi republiky. Jsou vyznamnym zasahem do vyvoje dopravné bezpe€nostni situace.
Policie mize tento zptsob kontrol vyuzit k odhalovéni trestné ¢innosti, patrani po osobach
a vécech. Do dopravné bezpecnostnich akci je zapojen co nejvétsi pocet policisti sluzby

dopravni policie a podle potfeby mohou byt zapojeni ostatni sluzby policie. [13]

Pfed zahajenim dopravné bezpecnostni akce vedouci zpracovdva samostatny plén,
kde jsou obsazeny veskeré detaily. Pro akce, které se opakuji, je mozné vytvorit typové plany,
do kterych se potom podle potieby dosadi pouze udaje, které se u kazdé akce méni. Obsahem
planu byva termin konéni, ureni jednotlivych stanovist’ hlidek, usekti a jejich personalni
obsazeni a technické vybaveni. Déle jsou stanoveny ukoly hlidek, pldn spojeni a zajisténi
hlasné sluzby. Je uren sluzebni funkcionaf, ktery je odpovédny za pribéh dopravné
bezpecnostni akce. Je stanoveno také misto a Cas instruktaze a to véetné urceni, kdo instruktaz

povede. [13]

Organizovany jsou akce, které jsou zaméfeny na vSeobecny dohled na silni¢ni provoz
s vyuzitim jednotlivych specidlnich kontrol. Specialni kontroly je tieba naplanovat

a organizovat tak, aby pii nich bylo vyuzito dostupnych sil a technickych prostredki,
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které budou mit pozitivni vliv na bezpecnost silnicniho provozu. Muze se jednat o specidlni

kontrolu technického stavu vozidla, dodrzovani stanovené rychlosti jizdy a dalsi kontroly.
[13]

Akce mohou byt dale zaméfeny na kontrolu dodrzovéani zakazu pozivani alkoholickych

napoji a jinych navykovych latek fidi¢i vozidel pted a béhem jizdy. [13]

3.2.1 Priklady dopravné bezpecnostnich akci
Béhem roku je poradédna celd fada dopravné bezpecnostnich akci, a to jak v rdmci kraj,
tak na celém uzemi Ceské republiky. Akce jsou obvykle spojovany s vyznamnymi daty,
kdy je velké pravdépodobnost, ze dojde ke zhoustnuti silni¢niho provozu. Jedna se napiiklad

o letni prazdniny, Vanoce, Velikonoce a rtizné¢ dalsi svatky.
Akce ,, X“

Konani této akce bylo od 11. srpna do 17. srpna 2014. Tato akce trvala cely tyden. Byla
vyhlaSena jako reakce na nepiiznivy vyvoj dopravni nehodovosti v prvnim pololeti roku
2014. Za toto obdobi byl zaznamendn velky nartist poctu dopravnich nehod se smrtelnymi
nasledky. Béhem celého tydne, kdy se akce konala, bylo zaznamenéno 16 913 piestupki.

Celkové zhodnoceni akce v nize uvedené tabulce 2. [5]

Policisté se zaméfili hlavné na rizikové skupiny ucastnik silni¢niho provozu, tedy chodce,
cyklisty a fidi¢e motocykll. Pravé u téchto skupin doslo v prvnim pololeti k nejvétsimu
naristu nehod s tragickymi nasledky. Kontrola byla zaméfena také na pouzivani

bezpecnostnich past, zadrznych systémi pii preprave déti a telefonovani za jizdy. [5]

Akce typu ,,X* se konala také v roce 2013 a to pfevazné¢ béhem mésictu Cerven az srpen.
Tato akce byla spojena s koncem Skolniho roku a zacatkem prazdnin. Kontrolovéna byla
povolend rychlost, zplisob jizdy, pouziva bezpecnostnich past, telefonovani béhem jizdy

a dalsi mozné ptestupky. [5]
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Tabulka 2: Souhrn akce ,,X*

Celkem zjisténo prestupkl 16913
Pocet nasazenych policisti 9636
Pocet zkontrolovanych vozidel 93 169

Z toho potrestano blokovou pokutou 15 461
Z toho oznameno do spravniho fizeni 1452

Celkova vyse blokové pokuty

6 300 200 K¢

Pocet dopravnich ptrestupki chodcii 207
Pocet dopravnich prestupkt cyklista 126
Pocet dopravnich prestupkt fidich motocykla 76
Pocet prestupkil piekroceni rychlosti 4731
Pocet fidi¢t pod vlivem alkoholu 358
Pocet fidict pod vlivem navykové latky 84
Celkem trestnych ¢ind 92
Pocet vypatranych hledanych osob 14
Pocet vypatranych odcizenych vozidel 3

Dopravni akce s organizaci TISPOL

Zdroj: vlastni zpracovani podle [5]

Tato akce probihala na izemi celé republiky a to v pribc¢hu mésice zati 2014. Akce byla

zam¢fena hlavné na pouzivani bezpecnostnich pdsi a zadrznych systémt, dodrzovani

bezpecnostnich predpisii a mimo jiné na patrani po osobach, vécech a odcizenych vozidlech.

[6]

Ridi¢i se nejvice dopoustéli prestupki nedodrzeni rychlosti, nedodrzeni pouzivéani

bezpecnostnich pasti, nevyhovujici technicky stav vozidla a absence dalni¢ni znamky.

Podobna akce probéhla také v roce 2013, ale v mésici srpnu. Bylo pfi ni zkontrolovano pres

tisic vozidel a zaméfena byla hlavné na kontrolu dodrzovani rychlosti. [6]
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3.3 Prevence v oblasti dopravy

Prevence je vramci dopravy velmi dilezitd a je tfeba ji vénovat nalezitou pozornost.
Pravé v ramci prevence jsou realizovany rizné programy a projekty, které maji naptiklad
upozornit na mozna rizika nebo moznosti v dopravé. Prevence je zaméfena na vSechny

vekové kategorie.
Centrum dopravni prevence

Centrum funguje jako zakladna pro ziskavani a rozSifovani informaci o vyzkouSenych
a osvédCenych postupech pii prevenci dopravni nehodovosti. Centrum si klade za cil také
provadét dopravni vychovu, a to formou, kterd je blizkd cilovym skupinam, na které je
dopravni vychova zaméfena. Centrum spolupracuje jak se sloZzkami resortu vnitra,

tak s dalgimi dilleZitymi institucemi’. [2]
Dny s Policii Ceské republiky

Kazdoro¢né jsou na rtiznych mistech Ceské republiky organizovany akce s ndzvem ,,Den

s Policii Ceské republiky“. V ramci téchto dnti policie seznamuje ob&any se svoji ¢innosti.
Den s Policii Ceské republiky — Jihlavsko

Akce je konédna na letiSti Hencov nedaleko Jihlavy. Tato akce je nejvyznamngjsi a nejvetsi
prezentacni akci policejnich slozek v ramci kraje Vysoc¢ina. Program je slozeny z ukazek
prace policistii a ostatnich slozek IZS. Svou praci zde ptedstavuji policejni psovodi, zasahova
jednotka, psovodi vojenské policie, specidlni potadkova jednotka a dopravni policisté.
Cinnost zde piedstavuje také Vyssi policejni $kola Ministerstva vnitra v Jihlavé, Armada
Ceské republiky, Méstska policie Jihlava, Dopravni policie a BESIP. Tato akce piiblizuje

a seznamuje s ¢innosti a technikou policie. [3]

3.3.1 BESIP
Je hlavni koordinaéni subjekt bezpeénosti silni¢niho provozu v CR. Je to expertni organ
v oblasti pusobeni na lidského ¢initele a samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR.
BESIP ptisobi ve viech 14 krajich Ceské republiky. Potada akce pro vefejnost, akce pro Fidice
na silnicich a rzné seminare a besedy. Zabezpecuje také dopravni vychovu na zakladnich

skolach a vice neZ 150 dopravnich hiist po celé CR. [1]

Ve svych aktivitich se soustied’uje na preventivni aktivity v oblasti pisobeni na lidského

Cinitele. Tyto aktivity kond formou celostatnich kampani, dopravni vychovy apod.

7 Mezi dalii instituce patii BESIP, Centrum trazové prevence II. Lékatské fakulty Univerzity Karlovy, Centrum
dopravniho vyzkumu, Nadace partnerstvi.
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Zaklicovou oblast je vramci prevence povazovana dopravni vychova déti a mladeze.
Dopravni vychova piedavéa potfebné teoretické znalosti, ale zaroven buduje tzv. hodnotovy
systétm. Tento systém se pak vyznamné podepisuje na chovani v silniénim provozu.
BESIP v ramci dopravni vychovy déti a mladeze spolupracuje s Ministerstvem Skolstvi,

mléadeze a t€lovychovy. [1]

Dalsi kampani, ktera hrala a hraje dtlezitou roli v oblasti dopravy, je kampan s ndzvem
»Nemyslis, zaplati§“. Cilem této kampané je pfiblizit vefejnosti, jak mize dopravni nehoda

ovlivnit zivoty jejich uCastnikli a spolecnosti. [11]
BESIP v krajich

V jednotlivych krajich CR zastupuji BESIP krajiti koordinatofi pro tuto organizaci.
Jejich ukolem je vytvafet podminky pro préaci krajskych a obecnich iniciativ. Spolupracuji
s krajskymi a obecnimi Gifady, s Policii CR, méstskou policii a dal§imi subjekty, které mohou
ovlivnit bezpecnost silni¢niho provozu. Pokud je vyhlaSena akce nebo program, podileji se na
jejich koordinaci na izemi dané¢ho kraje. Spolupracuji s détskymi hfisti a zakladnimi Skolami
pii provadéni dopravni vychovy. Provadi také kontroly détskych dopravnich hiist. Podileji se

na medialnich kampanich a spolupraci s regiondlnimi médii. [14]
BESIP v Kraji Vyso¢ina

Vramci Kraje Vyso€ina byla vypracovana Koncepce bezpec¢nosti silni¢niho provozu
v Kraji Vysocina. Koncepce zahrnuje i oblast prevence a klade si za cil vytvofit na uzemi
kraje bezpecny dopravni prostor. Kraj Vysoc¢ina by se mél postavit do role koordinatora za
ucasti obci, policie, spravcli pozemnich a draznich komunikaci, médii, podnikatelské sféry
a obCanskych aktivit. Spolupracovat by m¢l se stanimi Ufady a institucemi. Dlouhodob¢ se
ukazuje, Ze je tieba se zaméfit na lidské Cinitele, ktefi jsou povinni dodrzovat veskera pravidla

provozu a zabyvat se stavem pozemnich komunikaci. [12]
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4 KRAJ VYSOCINA

Kraj Vysodina ma vramci Ceské republiky centralni polohu. Sousedi s Jihodeskym,
StiedoCeskym, Pardubickym a Jihomoravskym krajem. Statnich hranic se kraj pifimo
nedotykd, ale jeho jizni c¢ast zasahuje do tésné blizkosti srakouskymi hranicemi.
Kraj Vyso€ina je charakteristicky svou uzemni Cclenitosti, fidkym osidlenim a vySsi

nadmoiskou vyskou.

4.1 Charakteristika kraje

Rozloha kraje je témé&f 6 800 km?. Tim se fadi mezi regiony s nadprimérnou velikosti.
Pouze ctyii kraje jsou svoji rozlohou rozsédhlejsi. Jak jiz bylo zminéno, kraj ma vyssi
nadmoftskou vysku. Severni vybézek kraje nalezi ke geomorfologické oblasti Stiedoceska
tabule. Cely zbytek tizemi pak spada do nejvétsi geomorfologické oblasti Ceské republiky,
tedy Ceskomoravské vrchoviny. Nejvy$§im bodem je vrchol Javotice (837m. n. m.). Dale se
na Gizemi kraje nachizi Zd’arské vrchy, Zelezné Hory, Jihlavské vrchy, Hornosazavska
pahorkatina apod. V Kraji Vysoc¢ina dominuji hlavné ploSiny, ploché hibety a tivalovita udoli.

Uzemi kraje je znazornéno na obrazku 2. [9]

Uzemi Kraje VysocCina je administrativné rozd€leno do patnacti spravnich obvoda obci
s rozSifenou pusobnosti a dvaceti Sesti obvodid povéfenych obecnich ufadi. Zakladni

samospravni jednotku piestavuji obce, kterych se v kraji nachazi 704. [9]

S charakterem kraje je spojen také pocet obyvatel. Diky své poloze a vysSi nadmoiské
vysce je zalidnéni nizs$i nez u vétSiny ostatnich kraji. Méné obyvatel méa pouze Liberecky
a Karlovarsky kraj. V lednu roku 2014 byl pocet obyvatel 510 099. Nejvétsi pocet obyvatel
v Kraji Vyso€ina byl zaznamenan v roce 1910, tehdy v kraji zilo 536 488 osob. Ve vztahu

k poctu obyvatel se Kraj Vysoc€ina vyznacuje nizkou kriminalitou. [9]

Velmi dulezitou roli a tradici ma v Kraji Vysocina zemédélstvi. Kraj nabizi vyborné
pfirodni podminky pro péstovani brambor a olejnin a chovéani pastevniho skotu. Z hlediska
primyslu ma pro Vysocinu vyznam strojirensky, kovodélny, dievozpracujici, potravinaisky

a energeticky pramysl. [9]
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Obriazek 2: Mapa Gzemi Kraje Vysoc€ina

Zdroj:[30]

4.2 Klimatické podminky

Kraj Vysoc€ina se nachdzi prevazné v mirné teplé podnebné oblasti, jen nejvyssi ¢asti
Javorické a Hornosvratecké vrchoviny se nachdzeji v oblasti chladné. Mezi nejchladnéjsi
oblasti patii Zd’arské vrchy a Jihlavské vrchy. V téchto oblastech se priméma roéni teplota
pohybuje okolo 5 °C. Na zbytku tizemi se pak teploty pohybuji okolo 6-8 °C. Nejtepleji je na
jihovychod¢ kraje, tedy Tiebicsku, kde se priimérné rocni teploty pohybuji okolo 9 °C. [22]

Celkovée je mozné v Kraji Vysoc€ina rozlisit pét zékladnich vyskovych stupiili. Prvni stupen
se oznacuje jako Dyjsko-oslavsky. Tento stupennt ma teplé az mirné teplé podnebi. Sné¢hova
pokryvka je zde schopna se udrzet 40 — 50 dni v roce. Druhy stupen je oznacovan Jemnicko-
biteSsky a dale se ¢leni do Jemnické, Jarométicko-tiebicské a Velkomeziti¢ské kotliny. Klima
v tomto stupni je mirn¢€ teplé a snéhova pokryvka se zde drzi 50 — 80 dni v roce. Tteti stupeni
zahrnuje Horni Séazavu s Doubravkou, Chrudimkou a stiedni Zelivku. Tento stupei je
zastoupen hlavné na ceské strané Kraje Vysocina. Opét je zde mirné teplé klima, ale snéhova
pokryvka zde pretrvava déle, a to 60-80 dni v roce, misty az 100 dni. Pfedposledni, ¢tvrty
stupen, je nazyvan Kiemesnicky (Melechovsky) na strané Ceské a na moravské Brtnicko-
arnolecky. Klima pifechazi z mirné teplého do studeného se 60 — 100 (n¢kdy 1 120) dny se

snéhovou pokryvkou. Posledni paty vyskovy stupen, a také nejvyssi, jsou Zd'arské a Jihlavské
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Vrchy. V tomto stupni je uz jenom chladné podnebi a sné¢hova pokryvka zde vydrzi 100 — 120
dni. [26]

Na mnozstvi a intenzité srazek ma velky podil reliéf Kraje Vyso€ina, a také zapadni
a severozapadni smér vétru, ktery zde prevazuje. Ro¢ni tthrn srazek se pohybuje na hranici od

500 mm do 800 mm. Nejvice srazek na uzemi kraje spadne v letnich mésicich. [22]

4.3 Dopravni infrastruktura
Jelikoz se Kraj Vyso¢ina nachazi v centralni &asti Ceské republiky, prochazi pies jeho

uzemi dilezité dalkové linie, a to jak narodniho, tak mezinarodniho vyznamu.

4.3.1 Silni¢ni doprava

Pro Kraj Vysoc€ina je charakteristickd polycentrickd struktura sidel. Hlavni jadra osidleni
jsou Jihlava, Ttebi¢, Havlickiv Brod, Zd'ar nad Sazavou a Pelhfimov. Mezi témito mésty
nejsou velké rozdily. Od tohoto rozmisténi mést se odviji také charakter silni¢ni sité. Ta je
typicka radidlnim uspofadanim, pravé vzhledem k nejvétSim méstiim v kraji. [26]

Do dopravni sit¢ Kraje VysoCina se fadi silnice I. tfidy, II. tfidy a III. tiidy.
Nejvyznamngj§i dopravni spojnici a to nejen v Kraji Vyso¢ina, ale také v Ceské republice
predstavuje dalnice D1 (oznacovéna také jako E50 a E65). Celkovy pocet kilometra silnic

a dalnice znazoriuje tabulka 3. [26]

Tabulka 3: Pocet km silnic a dalnice v Kraji Vysoc¢ina

Pocet km v Kraji VysocCina
Délnice D1 93
Silnice L. tfidy 428
Silnice II. t¥idy 1628
Silnice III. tfidy 2936
Celkem 5085

Zdroj:[26]

Kraj Vysocina se fadi ke krajim s nadpriimérnou hustotou silni¢ni sité. Celkové je silni¢ni

sit v kraji rozlozena pomérn¢ pravidelné, jak je mozné vidét na obrazku 3.
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Obrizek 3: Silnicni sit’ Kraje Vysocina

Zdroj:[26]

Paterni silni¢ni sit’ Kraje Vysocina

Vroce 2006 bylo zastupitelstvem Kraje VysoCina pfijato usneseni, ve kterém byla
schvalena tzv. Pateini silni¢ni sit. Toto ustanoveni bylo upraveno jest¢ vroce 2008.
Pfi zpracovavani ndvrhu o pateini silni¢ni siti byly brany v tivahu udaje o sidelni kultute,
o prumyslovych centrech, vysledky scitani dopravy, udaje z vysledkli sledovéani stavil
povrchii na silniéni siti a udaje o zdravotnich a vzdé€lavacich zafizenich a umisténi

turistickych destinaci. [26]

Patetni silni¢ni sit’ tvofi velmi dalezité komunikacni spojeni vyznamnych center regionu,
a také zabezpecCuje propojeni se sousednimi kraji. Spojuje vSechny obce v kraji, které maji
pocet obyvatel nad 3000. Pateini sit’ také zabezpecuje dopravni spojeni pro zhruba
63 % obyvatelstva kraje. V patetni silni¢ni siti je zahrnuta déalnice D1, 427 km silnic 1. tfidy

a 709 km silnic II. a III. tfid. Pateini silni¢ni sit’ zobrazuje obrazek 4. [26]
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Obrazek 4: Pateini silni¢ni sit’

Zdroj: [36]

Intenzita provozu na silnicich v Kraji Vysocina
V roce 2010 prob&hlo na celém uzemi Ceské republiky séitani dopravy. Toto séitani
organizuje Reditelstvi silnic a dalnic CR v pétiletych intervalech. Dalsi s¢itani dopravy by se

mélo uskutecnit v roce 2015. [26]

Nejvetsi intenzitu dopravy v kraji vykazuje dalnice D1, primérné ji denné v roce
2010 vyuzivalo 35 580 vozidel ztoho celkem 28,5% provozu tvofila nékladni doprava.
Nejvice zatizeny usek na silnicich I. tfidy je usek silnice 1/38 Jihlava a napojeni na dalnici D1,
kde vroce 2010 projelo denné 21400 vozidel. Na silnicich II. tfidy byl,
jako nejfrekventovanéj$i usek zaznamenam usek silnice II/602 zJihlavy smérem na
Pelhfimov. Denn¢ zde projelo 12 062 vozidel. Nakladni dopravou jsou hodné zatizeny silnice
I. tfid, na kterych je realizovana tranzitni kamionova pieprava. Je to prevazné na tusecich
Jindfichtiv Hradec — Pelhiimov — Humpolec — Havli¢kiiv Brod — Zdirec nad Doubravou —

Hlinsko. [26]

Stavebni stav a modernizace silnic v Kraji Vysocina

Dlouhodob¢ neni v Kraji Vysocina uspokojivy stav silnicni sit€. Je to dano dlouhodobym
nedostatkem finan¢nich prostiedkl na vystavbu, opravu a udrzbu silnic. V roce 2013 prob¢hl
monitoring, v jakém stavu jsou krajské silnice. Ze ziskanych vysledkii byly pozemni

komunikace rozdéleny do péti klasifika¢nich stupni. Do patého (nejhorSiho) klasifikacniho
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stupné spada 21% silnic, do ¢tvrtého stupné 20 %, do ttetiho stupné 29 %, ve druhém stupni

je fazeno 18 % silnic a v prvnim stupni (nejlepsim) se nachazi 12 % silnic II. a III. t¥idy.

Kraj kazdym rokem vynaklada velké mnozstvi finan¢nich prostfedkli na rekonstrukce
a provadéni tprav silni¢ni sité. Cilem Kraje Vysocina je také modernizace a rekonstrukce

pateini silni¢ni sit¢ kraje, ktera je vyobrazena na obrazku 4. [26]

4.4 Krajské feditelstvi Policie Ceské republiky
Krajské feditelstvi policie CR kraje Vyso¢ina sidli v Jihlavé v ulici Vrchlického. Na

reditelstvi se nachazeji jednotliva oddéleni a odbory. Jejich seznam je uveden nize [15]:
- Odd¢leni tisku a prevence,
- Odd¢leni sluzby poradkové policie,
- Odbor mezinarodnich vztahi,
- Odbor personalni,
- Odbor sluzby dopravni policie,
- Odbor obecné kriminality,
- Odbor hospodaiské kriminality,
- Odbor sluzby pro zbran¢ a bezpe¢nostni materidl Jihlava (kraj Vysocina),
- Operacni odbor,
- Odbor vnitini kontroly,

- Dalni¢ni oddéleni Velky Beranov.

vvvvv

Jihlava, Zd’ar nad Sazavou a Tiebi¢. Uzemni odbory se dale déli na obvodni oddéleni.
Napftiklad tzemni odbor Havlickiv Brod se d€li na obvodni oddéleni Havlickiiv Brod,

Chotébot, Svétla nad Sdzavou a dopravni inspektorat Havlickliv Brod viz obrazek 5. [15]

38



L]
PE

GoM v Jermkow

DOF Chomdbof
PS5 Laded &
nad Sdravau
=]

L
OOF Svénd  OOF
mad Sdaravonr H:l'p'l'.r.l.‘kr.l'.-' Brog

Uo s P.r'.ibp".slar
Havlickav Brod

Obrazek 5: Uzemni odbor Havli¢kav Brod
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Dalni¢ni oddéleni Velky Beranov
Jelikoz krajem prochéazi dalnice D1, nachazi se na uzemi kraje také dalni¢ni odd¢leni. Toto
oddé€leni sidli ve mést¢ Velky Beranov, které se nachdzi nedaleko sjezdu z dalnice D1 na

119 km. Oddéleni spada pod odbor sluzby dopravni policie, ktera sidli v Jihlavé.

Ukolem dalni¢niho oddéleni ve Velkém Beranové je dohlizet na bezpe&nost a plynulost

provozu na svéifeném useku dalnice. Mezi Cinnosti, které toto dalni¢ni oddéleni vykonava,

vvvvvv
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5 ANALYZA NEHODOVOSTI NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH V KRAJI VYSOCINA

Nehodovost na pozemnich komunikacich mtze byt v Kraji Vysoc¢ina ovlivnéna hned
nc¢kolika faktory. Jednim z faktori je poloha a klimatické podminky. Problémem jsou
zejména zimni mésice. V nékterych oblastech kraje v téchto meésicich vydrzi sné¢hova
pokryvka i 120 dni. To se tyka zejména Zd'arskych a Jihlavskych vrchii. Druhym faktorem,
ktery zvySuje Cisla u dopravnich nehod na pozemnich komunikacich, je dalnice DI.
Ta prochazi krajem v délce 93 km. Jako posledni faktor je mozno oznacit Spatny technicky

stav pozemnich komunikaci v Kraji Vysoc¢ina.

Kapitola je ¢lenéna do podkapitol, které vice pfiblizuji problematiku nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Kraji Vysoc¢ina. Jsou zde shrnuta a pfiiblizena ziskand data.

V ramci podkapitol se fesi vybrané vyzkumné otazky:

- Jak se vyviji pocCet Setienych dopravnich nehod v Kraji Vysocina v letech 2009 az

20147

- Kdo byl nejcastéjSim vinikem dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

v Kraji vysocina?

- Co je hlavni pfi¢innou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

v Kraji vysocina?

- Kde doslo nejvice k dopravnim nehoddm v Kraji Vysocina vzhledem k druhu

a mistu komunikace?

- Ktery z mésicti vykazuje vyssi hodnoty u poc¢tu dopravnich nehod na pozemnich

komunikacich?

- Ktery okres dominuje v poctu dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

v Kraji Vysocina?
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5.1 Nehodovost na pozemnich komunikacich v Kraji Vyso€ina

V tabulce 4 jsou zahrnuty pocty Setfenych nehod v obdobi od roku 2009 do roku 2014. Pro
toto obdobi jsou zde vyjadieny pocty usmrcenych osob a pocty lehce a tézce zranénych osob.
Posledni informaci, kterou tabulka poskytuje, je velikost hmotné Skody, kterd byla pii

nehodach zptlisobena.

Cisla u Setfenych nehod jsou znaéné ovlivnéna novelou zékona o silniénim provozu,
ktera plati od 1. ledna 2009. Zména v zdkoné se tyka povinnosti pfivolani policie k dopravni
nehod€. Z novely vyplyva, Ze ucastnici nehody jsou povinni ptivolat policii, pokud Skoda pii
nehod¢ presahne 100 000 K¢. V roce 2009 se tato zména projevila nejvice. Oproti minulym
roklim doslo ke zna¢nému poklesu poctu Setienych nehod. Naopak od roku 2010 pocet
Setfenych nehod pozvolna roste. Tento nariist mize byt zplisoben komplikacemi, které novela
piinesla. Komplikace se tykaji hlavné ndsledného jednani s pojistovnami. Proto se stava,

ze Ucastnici dopravni nehody volaji policii, 1 kdyz se nejedna o Skodu vyssi, nez novela uvadi.

Tabulka 4: Pocet Setfenych nehod a hmotna skoda v obdobi 2009 az 2014

2009 2010 2011 2012 2013 2014 ‘

Pocet Setfenych nehod 1843 2390 2594 3295 3696 3709

Pocet usmrcenych osob

34 52 33 39 36 43
Pocet téZce zranénych 189 115 188 186 159 158
osob
Potet lehsseozbra“e““h 1267 1164 1241 1314 1277 1350

Hmotna §koda v mil. K¢ 183,80 210,42 222,82 237,58 247,87 225
Zdroj:[27,28,29,30,31,32]

V nasledujici tabulce 5 jsou procentudlné vyjadieny pocty usmrcenych a pocty lehce
atézce zranénych osob pii nehodidch na pozemnich komunikacich. Z procentudlniho
vyjadieni poctu usmrcenych osob vyplyva, ze vroce 2010 byl pocet usmrcenych osob
nejvyssi. V nasledujicich letech dochazelo k poklesu, az v poslednim sledovaném roce,
je u tohoto ukazatele opét patrny narast. Velké vykyvy jsou ziejmé u tézce zranénych osob.
Vroce 2009 bylo tézce zranéno pies 10 % osob, vroce 2010 toto Ccislo pokleslo
k 5 % a v roce 2011 se znovu zvysilo, tentokrat na zhruba 7 %. V dalSich tfech letech se pocet
téZce zranénych pohyboval okolo 5 %. Primérné bylo ve sledovaném obdobi lehce zranéno

cca 46 % osob.
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Tabulka 5: Procentudlni pocet usmrcenych, lehce a té€zce zranénych osob

2009 2010 2011 2012 2013 2014 Prumér ‘

Pofetusma e Osbge 208 127 LIS 097 LI6 | 143
o
Pocet téZce zranénych 10.26 481 725 5,64 4,30 4,26 6,09
osob (%)
Pocet lehce zranénych 68,75 48,70 47.84 39,88 3455 3640 | 46,02
osob (%)

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31,32]

u roku 2009, kde se ¢astka za nehodu ptiblizuje k 100 000 K¢. V dalsich letech sledovaného
obdobi pak nasleduje pokles. V roce 2014 se hmotna §koda na jednu nehodu pohybuje kolem
60 000 K¢.

Tabulka 6: Hmotna skoda na jednu dopravni nehodu

2009 2010 2011 2012 2013 2014 ‘
Pocet Setfenych nehod 1843 2390 2594 3295 3696 3709

Hmotna §koda v mil.
K¢
Prumérna Skoda na
jednu nehodu v K¢

183,80 210,42 222,82 237,58 247,87 225

99727 88042 85898 72103 67064 60 663
Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31,32]

V této Casti prace byla feSena otazka, jak se vyviji pocet Setfenych nehod v Kraji Vysocina
ve sledovaném obdobi. Na obrazku 6 je znazornén graf vyvoje poctu Setfenych nehod
a hmotné Skody. Graf potvrzuje udaje uvedené v predchozich tabulkach. Pocet Setfenych skod
ma stoupajici tendenci po celé sledované obdobi. Hmotna skoda stoupa az do roku 2013,

pak je patrny pokles. Rozdil mezi roky 2013 a 2014 Cini zhruba 23 miliont korun.
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Vyvoj poctu Setifenych nehod a hmotné skody
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Obrazek 6: Vyvoj poctu Setfenych nehod a hmotné skody

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31,32]

5.2 Nehody na pozemnich komunikacich v Kraji Vyso€ina podle zavinéni

Nehody podle zavinéni jsou procentualné¢ vyjadieny v tabulce 7. Z téchto dat vyplyva,
ze nejvice nehod na pozemnich komunikacich v Kraji Vysocina bylo zavinéno fidici
motorovych vozidel. V obdobi 2009 az 2013bylo fidiCem motorového vozidla primérné
zpusobeno okolo 80 % dopravnich nehod. Nejvice nehod zptisobili fidi¢i motorovych vozidel
v roce 2009. Poté nasleduje pokles, ktery je pravdépodobné ovlivnén zménou zakona, ktera je
popsana v kapitole 5.1. Ridi¢i nemotorovych vozidel zavinili v roce 2009 cca 6 % nehod.
V pribéhu sledovaného obdobi dochdzelo k poklesu. Vroce 2013 =zavinili fidi¢i

nemotorovych vozidel neceld 3 % nehod.

Pomérné casto byly dopravni nehody na tizemi kraje zavinény lesni nebo domaci zvéri.
Primémé bylo v obdobi 2009 az 2013 zpisobeno lesni nebo domaci zvéii 12 % nehod.
Chodci primérné zpusobili necelé 1,5 % dopravnich nehod. Tento ukazatel vykazuje za
sledované obdobi zna¢ny pokles. V roce 2009 byla chodcem zpiisobena 2 % dopravnich

nehod, zatim co v roce 2013 uZ to bylo necelé 1 %.
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Tabulka 7: Procentudlni vyjadfeni nehodovosti podle zavinéni

2009 2010 2011 2012 2013  Pramér \
Ridi¢em
motorového 86,54 79.83 76,95 79,48 78,08 80,18
vozidla
Ridi¢em
nemotorového 6,02 4,35 4,09 3,92 2,90 4,25
vozidla
Chodcem 2,01 1,63 123 1,40 0,92 1,44
_ Jinym 0,16 0,13 0,04 0,15 0,11 0,12
ucastnikem
Zavadou 0,33 0,08 0,12 0,49 0,81 0,36
komunikace
 Technickou 1,30 1,72 0,69 1,06 1,38 1,23
zavadou vozidla
Lesni, domaci 3.6 11,84 16,65 13,20 15,45 12,08
zverl
Jiné zavinéni 0,38 0,42 0.23 0,30 0.35 0,34
Celkovypotet g4 2390 2504 3295 3696
nehod

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31]

Mrwve

5.3 Hlavni pri¢iny nehodovosti na pozemnich komunikacich v Kraji

Vysoc¢ina

Na otazku, co jsou hlavni pfi€iny nehod na pozemnich komunikacich v Kraji Vysocina,
odpovida tabulka 8. V tabulce jsou procentudlné vyjadieny hlavni pfi¢iny vzhledem k poctu
nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Pocty nehod zavinénych fidi¢i motorovych
vozidel jsou vtabulce uvedeny jako celkovy pocet nehod. Nejzavaznéjsi pii¢innou
zpusobujici dopravni nehody, je nespravny zpusob jizdy. Primérmé bylo nespravnym
zpusobem jizdy zpiisobeno 49 % dopravnich nehod ve sledovaném obdobi. Na druhé misto se
fadi nepfiméfena rychlost. Nepfimétenou rychlosti bylo od roku 2009 do roku
2013 zpasobeno 36 % dopravnich nehod v Kraji Vysocina. Klesajici tendence je
zaznamenana u nedani piednosti. Nejvétsi pokles je zaznamenan mezi rokem 2009 a 2010,

kdy doslo ke snizeni zhruba o 3 %. Od roku 2010 se pfic¢ina nedani pfednosti pohybuje kolem
10-11 %.

44



Tabulka 8: Procentualni vyjadfeni hlavnich pfi¢in nehodovosti

2009 2010 2011 2012 2013 Primér |
Nepriméiena 3530 39,36 39,58 35,09 32,33 36,33
rychlost
D{esp'l:?v?e' 3,51 2,57 2,61 2,94 3,22 2,97
predjizdéni
1:Iedan1 . 1411 11,22 11,47 10,42 10,08 11,46
prednosti
N?spra.\’my 47,08 46,86 46,34 51,55 54,37 49,24
zpusob jizdy
e —
Celkovy pocet 1595 1908 1996 2619 2886
nehod

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31]

Hodnoty uvedené v obrazku 7 potvrzuji data uvedené v ptedchozi tabulce 8. Pomoci grafu

lze velmi dobie porovnat Ctyfi hlavni pfiCiny, které stoji za vznikem dopravnich nehod.

Nejvice nehod bylo zplsobeno fidi¢i pii nespravném zptisobu jizdy, naopak nejméné jich

nehodu zavinilo nespravnym ptedjizdénim.

Pramérné hodnoty hlavnich pric¢in dopravnich nehod
v obdobi 2009 az 2013

B Nepfimeétend rychlost
® Nespravné piedjizdéni
= Nedani prednosti

= Nespravny zpusob jizdy

Obrazek 7: Primérné hodnoty hlavnich pfi¢in dopravnich nehod v obdobi 2009 az 2013

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31]
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5.4 Nehodovost podle druhu a mista komunikace

Nejvice dopravnich nehod se od roku 2009 do roku 2013 stalo mimo obec. Priimérné se

Na dalnici D1 se za sledované obdobi stalo primérmné 18 % nehod. Nejvice nehod bylo na

se jedna o polni, lesni ¢i ostatni cesty.

dlouhotrvajici rekonstrukci, kterd sebou nese mnoho komplikaci.

Tabulka 9: Procentualni vyjadfeni nehodovosti podle druhu a mista komunikace

mimo obec stalo 64 % dopravnich nehod ve sledovanych péti letech. Tento idaj uvadi tabulka
9. Déle tabulka uvadi procentualni vyjadieni nehod v obci. Tyto dva ukazatele davaji
odpovéd’ na otazku, kde je nejvétsi vyskyt dopravnich nehod na komunikacich v Kraji
Vyso€ina. Na tfeti misto lze zafadit silnice II. tfidy, na kterych se stalo v priméru

30 % dopravnich nehod. Zanedbatelnd procenta se nachdzeji u ucelovych komunikaci, at’ uz

této komunikaci zaznamenano v toce 2010. V tomto roce se na dalnici stalo 22 % nehod.
V nasledujicich letech doslo k poklesu zhruba o 3-4 %. Je mozné, Ze v roce 2014 a 2015

dojde k mirnému narGstu poctu dopravnich nehod na dalnici D1, a to zejména kvuli

2009 2010 2011 2012 2013 Primér \
V obci 3738 3322 34,00 39,42 38,58 36,52
Mimo obec 62,62 66,78 66,00 60,58 61,42 63,48
Dalnice 15,03 22,01 18,93 17,51 18,21 18,34
Silnice 1.
" 20,51 20,13 20,39 19.36 17,64 19,61
tridy
Silmice IL 5, 55 5993 3115 2850 2830 | 29.94
tridy
Silnice ITL. 12,80 12,95 12,05 12,74 12,91
tridy
Mistni 17,04 13,81 15,07 20,24 20,86 17,40
komunikace
Uéelové
komunikace —, 5, 0,29 0.23 0,18 027 0.26
— polni, lesni
cesty
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Ucelové
komunikace 1,19 1,13 1,27 2,15 1,98 1,55
- ostatni

Celkovy

< 1834 2390 2594 3295 3696
pocet nehod

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31]

5.5 Nehody v Kraji Vyso¢ina v jednotlivych mésicich

V této Casti paté kapitoly je zkouméno, zda nékteré z mésicti vykazuji vyssi procentudlni
vyjadieni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Kraji Vysocina. Tabulka 10, ktera je
uvedena nize, poskytuje informace o nehodovosti v mésicich v obdobi od roku 2010 do roku

2013. V roce 2012 se u statistiky 1i8i pocet Setienych dopravnich nehod.

Z prumérnych hodnot Ize vycist, Zze za sledované obdobi je nehodovost vyssi zejména

vvvvv

zpusobena obdobim letnich prazdnin a dovolenych. V fijnu, listopadu a prosinci se slavi
vyznamné svatky, které jsou doprovazeny zvySenim provozu na komunikacich. V téchto

mésicich mize byt pfi¢inou nehod také pocasi.

Tabulka 10: Procentualni vyjadieni nehod v Kraji Vysoc¢ina v jednotlivych mésicich

2010 2011 2012 2013 Primér
Leden 6,74 7,67 7,00 7,90 7,33
Unor 4,98 6,05 5,64 6,79 5,87
Bi‘ezen 7,45 6,55 5,34 7,95 6,82
Duben 5,52 7,59 6,82 6,36 6,57
Kvéten 10,04 8,87 7,94 8,60 8,86
Cerven 10,21 9,60 8,63 9,01 9,36
Cervenec 9,37 10,18 9,54 9,69 9,69
Srpen 10,71 9,56 10,05 9,42 9,93
Za¥i 8,95 9,44 9,27 9,58 9,31
Rijen 8,20 8,40 11,02 9,33 9,24
Listopad 9,54 7,52 7,82 7,33 8,05
Prosinec 8,28 8,56 10,93 8,04 8,95
——————————————————————————————————
po(ég';"evhy'o . 239 2594 3313 3696

Zdroj: upraveno podle [28,29,30,31]
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Z tabulky 10 je mozno také posoudit vliv dopravné bezpecnostnich akci v Kraji Vysocina.
Vliv je zkouman vzhledem ke dvéma dopravné bezpecnostnim akcim, které byly v ramci celé
Ceské republiky, tedy i v Kraji Vysodina pofadany (viz kapitola Piiklady dopravng
bezpecnostnich akci). Zvolené akce se vroce 2013 konaly v mésicich Cerven az srpen.
Oproti roku 2012 je snizeni, a tedy potencionalni vliv dopravné bezpecnostni akce, patrné
v mé&sici srpnu. Pokud by se bral v uvahu vliv béhem mésicii v roce 2013, je vidét rozdil mezi

mésici Cervenec a srpen, kdy doslo k mirnému poklesu dopravni nehodovosti.

5.6 Nehody v okresech Kraje Vysocina
Kraj Vyso¢ina se déli do péti okrestl. Nejvétsi okres, co se tyka rozlohy, je okres Zd’ar nad
Sazavou. Ma také nejdelsi sit’ pozemnich komunikaci, coz mlze byt jednou z pficin vysoké

nehodovosti v tomto okrese.

Celkové pocty dopravnich nehod na pozemnich komunikacich ptfedstavuje tabulka 11.
Zatimco v obdobi 2009 az 2012 dominoval v podtu dopravnich nehod okres Zdar nad
Sazavou, v roce 2013 ho vysttidal okres Jihlava. Primérné bylo v obdobi od roku 2009 do
roku 2013 v okrese Zd’ar nad Sazavou zptisobeno témét 700 dopravnich nehod. V okrese

Jihlava se primérné stalo 625 dopravnich nehod.

Tabulka 11: Pocty nehod v okresech Kraje Vysocina

2009 2010 2011 2012 2013 Priamér
Zd4r nad

, 467 633 715 800 881 699,2
Sazavou

Havli¢kiv Brod 420 440 481 680 706 545,4

Jihlava 308 546 581 789 902 625,2
Trebic 324 347 345 448 571 407
Pelhfimov 324 424 472 578 636 486,8

Celkovy podet  10/3 5390 2504 3295 3696
nehod
Zdroj: [27,28,29,30,31]

Tabulka 12 potvrzuje celkovou dominanci okresu Zd’ar nad Sazavou. Primémé se za
uréené obdobi v tomto okrese stalo 25,5 % dopravnich nehod. Na druhé misto se fadi okres

Jihlava, a to i kdyZ v roce 2013 okres Zd’ar nad Sazavou predstihl. Tfeti misto zaujima okres

vwvr

pysni okres Ttebic, kde se v obdobi 2009 az 2013 stalo primérné zhruba 15 %.
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Tabulka 12: Procentualni vyjadieni dopravnich nehod v okresech Kraje Vysocina

2000 2010 2011 2012 2013 Prﬁmér\
Zdarmad 54, 5649 2756 2428 2384 | 25.50
Sazavou
Havlickiiv ) 59 1941 1854 2064 1900 | 19.90
Brod
Jihlava 1671 22,85 2240 2395 2440 | 22,06
Tiebi¢ 1758 1452 1330 1360 1545 | 1489
Pelhfimov 17,58 17,74 1820 17,54 1721 | 17,65
1 —
Celkovypocet 1 o/3 5390 2504 3295 3696
nehod

Zdroj: upraveno podle
[27,28,29,30,31]

V nasledujicich péti grafech je zndzornén zvlast’ kazdy rok. Jednotlivé grafy predstavuji
procentudlni vyjadieni nehodovosti v péti okresech Kraje Vysocina. Zajimavé hodnoty jsou
u okresu Tiebi¢. V roce 2009 m¢l tento okres stejné procentudlni vyjadieni, a tedy i stejny
pocet nehod, jako okres Pelhiimov. V roce 2010 dochazi u okresu Tiebi¢ k poklesu
nehodovosti a to pfiblizné o 3 %. Okres Pelhiimov takovy pokles nezaznamenal. V roce
2011 dochazi jesté k poklesu a v nésledujicim roce si okres Ttebi¢ tuto hodnotu udrzel. Nartst

Je opét zaznamenan az v poslednim sledovaném roce.

Procentudlni vyjadieni
nehodovosti v okresech Kraje

Procentudlni vyjadieni
nehodovosti v okresech Kraje

Vysocina za rok 2009 Vysocina za rok 2010
m Zd4r nad m Zd4r nad
Sazavou Sazavou
m Havlickav m Havlickav
Brod Brod
m Jihlava m Jihlava
m Tiebic = Tiebi¢
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Procentuilni vyjadieni
nehodovosti v okresech Kraje

Procentualni vyjadieni
nehodovosti v okresech Kraje

Vysocdina za rok 2011 Vysocina za rok 2012
m Zd4r nad m 7d&4r nad
Sazavou Sazavou
m Havlickav ® Havlickav
Brod Brod
m Jihlava = Jihlava
m Tiebic = Tiebic

Procentualni vyjadieni
nehodovosti v okresech Kraje
Vysocina 2013

m Zd’ar nad
Sazavou

m Havlickav
Brod

m Jihlava

u Ttebic

Obrazek 8: Soubor grafii s procentudlnim vyjadienim nehodovosti v okresech v jednotlivych letech

Zdroj: upraveno podle [27,28,29,30,31]

50



Pocet kilometrii silnic v okresech je zaznamenan v tabulce 13. Celkem je v Kraji vysocina
5085 km pozemnich komunikaci. Nejvétsi &ast pak nalezi k okresu Zd’4r nad Séazavou

a nasleduje za nim okres Ttebic.

Tabulka 13: Pocet km silnic v okresech Kraje Vysocina

Délka silnic v okresech

Zdar nad Sazavou 1143
Havli¢kiv Brod 1069
Jihlava 800
Trebi¢ 1091
Pelhfimov 982
Celkovy pocet km 5085

Zdroj: [26]

Tabulka 14 prezentuje pocet nehod na 1 km silnic v jednotlivych okresech. Tento pocet
nehod vychéazi ztabulky 10 a ztabulky 12. Zajimavé jsou udaje u roku 2009. Hodnoty
u vSech okresti se pohybuji v pomérne podobném intervalu. Postupem ¢asu dochazi k nartstu,

pricemz nejvetsi nartist za sledované obdobi zaznamenal okres Jihlava.

Tabulka 14: Pocet nehod na 1 km silnic v okresech Kraje Vysoc¢ina

2000 2010 2011 2012 2013\
Zd’ar nad
Sazavou

Havli¢kiv Brod 0,39 0,41 0,45 0,64 0,66

0,41 0,55 0,63 0,70 0,77

Jihlava 0,39 0,68 0,73 0,99 1,13
Trebic 0,30 0,32 0,32 0,41 0,52
Pelhfimov 0,33 0,43 0,48 0,59 0,65

Zdroj: upraveno podle [26, 27,28,29,30,31]

Ackoli u procentualniho vyjadieni poctu nehod v okresech kraje jasné¢ dominuje okres
Zd’ar nad Sazavou, pfi vztazeni poétu nehod k délce silniéni sité, je dominantni okres Jihlava.
Zatim co na okres Zd’ar nad Sazavou piipadd v roce 2013 celkem 0,77 dopravnich nehod
nalkm, v okrese Jihlava pfipadd na 1 km silnic 1,13 dopravnich nehod. Nejméné nehod na

1 km silnic ptipadalo po celé obdobi na okres Ttebic.

51



5.7 Celkové zavéry a shrnuti

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich v Kraji Vysoc€ina klesla v roce 2009 asi
nejvice ze vSech kraji. Bylo to zplisobeno novelou zdkona, ktera upravovala hlaseni
dopravnich nehod. Ze sledovaného obdobi lze vyvodit, Ze oproti roku 2009 dochazi
v jednotlivych letech k pozvolnému nértstu.

V kazdé podkapitole byla feSena vyzkumna otdzka. Diky tomu lze Iépe zhodnotit celkovou
situaci ohledn€ dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Kraji Vysocina. Celkovy

souhrn vyzkumnych otazek je uveden v ivodu paté kapitoly.

Nejprve bylo zkoumano, jak se vyviji pocet Setfenych dopravnich nehod v letech 2009 az
2014. V tomto zvoleném obdobi byl zjistén nartst v poctu Setfenych nehod. Sledovany
ukazatel dosahl vroce 2014 hodnoty 3 709. Je mozné, ze vroce 2015 se tato hodnota

piehoupne pies 4000 nehod, vzhledem k pozvolnému nartstu.

vvvvv

zaznamenana u fidi¢h motorovych vozidel. Dopravni nehodu casto zavinila také zavada
komunikace. Mohlo by se jednat o problém, ktery by v pfistich letech zptisoboval stale vice
dopravnich nehod. Tento ukazatel tedy vypovidda o tom, vjakém stavu se nachéazeji

komunikace na izemi Kraje Vysocina.

Neptiméiena rychlost, nespravné predjizdéni, nedani prednosti a nespravny zptsob jizdy.
To je vycet hlavnich pfi¢in, kterych se fidi¢i nejcastéji na uzemi Kraje Vyso€ina dopoustéli.
Utastnici silniéniho provozu se chyb, které vedou k dopravni nehod&, dopoustéli nejéastgji
mimo obec, kde bylo za sledované pétilet¢ obdobi zaznamendno vice jak 60 % dopravnich
nehod. Dal§im ¢astym mistem, kde nehody vznikaly, byly silnice II. tfidy, které se v kraji

nachazi v délce 1 628 km.

Nehodovost na pozemnich komunikacich byla zkoumana také z hlediska jednotlivych
mésict vroce. Pozornost byla zaméfena na to, zda ncktery z mésici nevykazuje vyssi
procentualni vyjadieni poctu nehod. Ze zkoumanych dat vyplyva, ze v mésicich Cerven az
srpen narustala ¢isla vyjadiujici pocet nehod. Dé&je se tak i piesto, Ze pravé na tyto meésice
byva chystano a pfipravovano nejvice dopravné bezpecnostnich akci. Diivodem byvaji letni
prazdniny a dovolené, které na Cerven az srpen piipadaji. Bezpecnostni akce se v Kraji
Vysocina poiradaji po cely rok, nejvice jsou ale spojovany s vyznamnymi svatky nebo pravé

obdobim volna, kdy je zvysena hustota silni¢niho provozu.

Na zavér bylo analyzovadno, zda néktery z okresti Kraje Vysocina dominuje v poctu

dopravnich nehod. Okresem, ktery se vyznatoval nejvy$si nehodovosti, byl Zd’ar nad
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Sazavou. V roce 2013 ho v poctu nehod predstihl okres Jihlava. Nejméné nehod se po celé
sledované obdobi stavalo v okrese Tiebi¢. V primérném poctu nehod je mezi timto okresem

a okresem Zd’ar nad Sazavou rozdil témér 10 %.
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ZAVER

Bakalafska prace byla zaméfena na Policii Ceské republiky a dopravni nehodovost v Kraji
Vyso¢ina. V uvodnich kapitolach byly zafazeny informace o Policii CR a byly
charakterizovany zékladni pojmy a terminologie vramci dopravnich nehod. Bylo tfeba
ptiblizit Kraj Vysoc¢ina, ke kterému se posléze vztahovaly Udaje posuzujici dopravni
nehodovost. Pravé pomoci dostupnych dat a informaci bylo cilem také nastinit a shrnout
problematiku dopravni nehodovosti v kraji a vyjadfit se k vlivu dopravné bezpecnostnich

akci.

Prvni &ast byla vénovéana Policii CR. Policie zde byla charakterizovana a néasledovalo
vymezeni zékladnich pojmi, které se k policii vztahuji. Byly pfedstaveny jak utvary Policie
CR s celostatni ptisobnosti, tak Gtvary s izemné vymezenou puisobnosti. DilleZitou roli hraje

1 historie, proto byla ¢ast kapitoly vénovana také ji.

Nasledujici kapitola navazovala na obecny tvod a déle informovala o ¢innosti policie.
Podrobné;ji bylo piedstaveno, jaké jsou ukoly policie a jaké povinnosti a opravnéni maji jeji
prislusnici. Nebyla opomenuta ani mezinarodni spoluprace, ktera hraje velmi diilezitou roli,

at’ uz v ramci preventivnich akci nebo napftiklad pfi sdileni informaci.

Podstatou treti kapitoly bylo sezndmeni s dopravnimi nehodami a se zakladni klasifikaci
a pfi¢inami, které za vznik nehod mohou. Jelikoz cilem prace bylo posoudit také vliv
dopravné bezpecnostnich akci, nechybi jejich charakteristika a také ptiklady. Ty byly pak
vyuzity v posledni kapitole pro posouzeni jejich vlivu na dopravni nehodovost. Konkrétné
byly ptedstaveny akce typu ,,X“ a akce s organizaci TISPOL. S dopravné bezpecnostnimi
akcemi se poji také prevence. Prevence byla vztaZzena na oblast dopravy a v kapitole byla

popsana organizace BESIP, ktera je v oblasti prevence velmi znama.

Ctvrta kapitola byla zaméfena na charakteristiku Kraje Vyso¢ina. Tento kraj lezi ve velmi
zajimavé oblasti, kde neni nouze o pomérné Casté vykyvy pocasi. I tento vliv byl v ramci
kapitoly popsan. Dale byla piedstavena dopravni infrastruktura, kterd se vyznacuje pomérné
hustou silni¢ni siti. Piiblizena byla silni¢ni pateini sit’, kterd do sebe zahrnuje také dalnici D1.
Tato komunikace je v ramci kraje pomérné¢ vyznamnou, ale velmi Casto piinasi také fadu

komplikaci.

V posledni ¢asti byla pomoci dostupnych a ziskanych tdaji provedena analyza dopravni
nehodovosti v Kraji VysoCina. Kapitola byla zaméfena na nehodovost na pozemnich
komunikacich, na nehody podle zavinéni, hlavni pfi¢iny nehod, kde se nejcastéji nehody

vyskytuji a zda je nehodovost ovlivnéna roénim obdobim. U téchto jednotlivych ukazatelt

54



byly stanoveny vyzkumné otazky a dopravni nehodovost v Kraji Vysocina byla hodnocena

1 z hlediska téchto stanovenych otazek.

Pted rokem 2009 byla v Kraji Vyso¢ina zaznamendna pomérné vysoka ¢isla v ramci
nehodovosti na pozemnich komunikacich. V roce 2009 doslo diky novele zakona o silni¢nim
provozu k vyraznému poklesu. Tento pokles vSak nebyl zaznamenan nadlouho
a v nasledujicich letech dochazelo k pozvolnému nariistu poétu dopravnich nehod. Cisla se
zdaleka neblizi tém ptfed rokem 2009, ale navysuji se. Pocet Setfenych nehod ma stoupajici
tendenci po celé¢ sledované obdobi. Stoupajici tendenci ma také celkova hmotna Skoda
zpusobena pifi nehodach. Vyjimkou je rok 2014, kdy hmotna Skoda dosahuje castky
225 miliont korun. Primérnd hmotna Skoda na jednu dopravni nehodu ma naopak po celé

obdobi klesajici tendenci.

Velky podil na vzniku dopravnich nehod maji fidi¢i motorovych vozidel. Vyplyva to
z procentualniho vyjadfeni nehodovosti podle zavinéni. Pro lepsi pfiblizeni problematiky,
byly procentualné vyjadieny také hlavni pti¢iny nehod na pozemnich komunikacich v Kraji
Vysocina. Zajimavé zhodnoceni pfineslo zpracovani dat nehodovosti podle mista a druhu
komunikace. Vice jak polovina nehod se stala mimo obec a v roce 2011 se mimo obec stalo
dokonce 66 % nehod. Jelikoz se na Gizemi kraje nachazi dalnice, silnice 1., II. a III. tfidy,

pfineslo lepsi piedstavu i jejich zapojeni do zhodnoceni podle druhu a mista komunikace.

Dalsi cil, ktery byl na tivod stanoven, tedy posouzeni vlivu dopravné bezpecnostnich akci,
byl popsan vramci zpracovani nehod v jednotlivych mésicich. Ze ziskanych informaci
o dopravn¢ bezpecnostnich akcich 1ze jen tézko usuzovat velky vliv na dopravni nehodovost.
Vyplyva to alespon z hodnot v mésicich leden az prosinec ve zvolenych ¢tyfech letech. Z dat,
ktera byla zpracovéna, je patrny nartist poctu dopravnich nehod hlavné v obdobi kvéten az
srpen. Pro posouzeni vlivu dopravné bezpec¢nostnich akci byl zvolen rok 2013 a mésice
cervence, srpen a zafi. V porovnani s rokem pfedchozim, ale jakakoliv provazanost dopravné

bezpecnostnich akci a zlepSeni nehodovosti nesla jednozna¢né urcit.

Dale byly zkoumany odliSnosti v po¢tu dopravnich nehod v jednotlivych okresech Kraje
Vyso¢ina. V celkové komparaci viech péti okrestl, vysel jako nejvice dominantni okres Zd’ar
nad Sazavou, a to pfesto, Ze vroce 2013 ho okres Jihlava v poctu nehod piedstihl. Bylo
zpracovano procentudlni vyjadieni nehod vzhledem k celkovému poctu nehod v daném roce.
Z tohoto porovnani vyplyva, Ze nejlépe si na tom v poctu nehod stoji okres Ttebi¢ a okres

Pelhifimov.
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K celkovému pohledu na nehodovost na pozemnich komunikacich bylo vyuzito vyjadieni
poctu nehod na jednotlivé kilometry v Kraji Vysoc¢ina. K tomu bylo tfeba vyuZzit pocty km
silnic v jednotlivych okresech a pocty nehod v okresech. Prestoze v celkovém poctu nehod
v okresech dominoval okres Zd’ar nad Sazavou, pii prepoétu nehod na jednotlivé kilometry

silnic v okresech dominoval okres Jihlava.
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