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UvVOD

Mésto Plzeii je étvrtym nejvétsim méstem v Ceské republice. LeZi na soutoku &tyf fek a je
pfirozenym centrem regionu. Je kiizovatkou mezinarodnich silnicnich komunikaci
i Zelezni¢nich trati. Méstem prochazi III. tranzitni Zelezni¢ni koridor a po okraji mésta dalnice
D5 Praha - Norimberk. Ve mésté sidli velké primyslové podniky (Skoda, Plzensky Prazdroj,
primyslova zéna Borska pole) a mnoho lidi dojizdi do Plzné€ za praci. Vyvoj vSech druht
hromadné dopravy dlouhou dobu probihal oddélené. Az od roku 2002 se ujala myslenka
integrovaného dopravniho systému. Hlavnim znakem tohoto systému je pfedevsim sjednoceni
tarifii riznych dopravet. Autor by se ve své praci chtél zaméfit na segment Zelezni¢ni dopravy,
ktery zajistuje hlavné dalkové a regionalni spoje. V Zelezni¢ni dopravé je vSak nevyuzity
potencial pro mé&stskou hromadnou dopravu. Ten spociva v rychlosti a oddélené jizdni draze od
ostatnich druh@i dopravy. Zelezni¢ni uzel Plzen je také velmi specificky a proto by bylo
zajimavé jej blize popsat. Zaust'uje do néj Sest trati, je zde sefad’ovaci nadrazi, depo kolejovych
vozidel, ale pfedev§im svym zabezpeCovacim zafizenim se fadi takika mezi rarity. Jsou tu
zastoupeny vsechny jeho kategorie. To se sice v blizké budoucnosti zméni, protoze jiz zacala
modernizace stanice, ale tato prace bude zejména analyzou souc¢asného stavu. Cilem prace pak
bude posouzeni atraktivity pouziti vlakd i v ramci vnitromeéstské dopravy a zvazeni moznosti

na jeji zlepSeni 1 s pouZitim stavajiciho vybaveni stanice.
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1 HISTORIE

Vyvoj zelezni¢ni dopravy v Plzni zacal o nékolik desetileti diive nez u MHD, jak bude popsano

Vv nésledujicich odstavcich.

1.1 Historie Zelezni¢ni dopravy

Vystavba zelezni¢nich trati v Plzni byla zahdjena v roce 1860 nejprve na useku
Plzeti-Skvriiany — Furth im Wald v ramci Ceské zapadni drahy. O rok pozdgji doslo
K slavnostnimu zahajeni provozu. Pak nasledovaly prace na tseku do Prahy. Trat
Plzen — Praha-Smichov byla dokon¢ena v roce 1862. Jako soucast Drahy cisafe Frantiska Josefa
vznikla trat’ Videii — Ceské Bud&jovice — Plzefi — Cheb. Usek z Ceskych Budgjovic do Plzngé
byl dokoncen v roce 1868 a usek z Plzné¢ do Chebu v roce 1872. Dalsi trati, ktera se dotkla
mésta Plzeft, byla Draha plzefisko-biezenska. Jeji prvni tisek z Plzné do Zatce byl zprovoznén
v roce 1873. Druhy usek do Nyrska byl dokonéen v roce 1876, o rok pozdéji byl prodlouzen az
do Zelezné Rudy. S vyvojem téchto trati byl spjat i vyvoj souvisejici infrastruktury, jako
nadrazi, vytopny, depa, zastavky a podobné. V letech 1884 az 1885 doslo k zestatnéni vSech
drah a vlastnikem se staly Cisaisko-kralovské Rakouské statni drahy. Vyznamnym milnikem
pro zelezni¢ni uzel v Plzni bylo vybudovani nové budovy hlavniho nadrazi (na obrazku 1)

v roce 1907 a s tim souvisejici spojeni zazemi jednotlivych drah.(1)

5. FRLER L s

\ Y & [ .-' Ml Fh ‘;I,
3

Obrazek 1 Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Plzen hl. n.

foto: autor
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1.2 Historie méstské hromadné dopravy

Jelikoz se text bude zabyvat Zelezni¢ni dopravou hlavné z pohledu méstské dopravy, nelze
vynechat ani historii plzeiiské MHD. Jako prvni ze subsystémti méstské hromadné dopravy
V Plzni vznikla tramvajova doprava. Provoz prvni plzeiiské elektrické drahy byl slavnostné
zahajen 29. Cervna 1899. Provoz zajistovaly vozy vyrobené plzenskou tovarnou Vaclava
Brozika. Jednalo se o linky Bory — Namésti — Lochotin, Skvriiany — Namésti — Nepomucka
tiida a Namésti — Plynarna (tato linka byla zruSena v roce 1949, Cast traté zlstala jako
manipulacni kolej do tstfednich dilen). Uvedené jednokolejné traté s vyhybnami vytvotily jiz
Vv roce 1899 zékladni obrysy sité¢ na dlouhou dobu dopiedu. Vzestup dopravy mél za nasledek
zdvojkolejnéni useku Bory — Nepomucka tiida v roce 1929 a vystavbu smy¢ek na Borech a na
Slovanech (1937), kam byla trat’ z Nepomucké (nyni Slovanské) tfidy roku 1931 prodlouzena.
V roce 1952 byla zdvojkolejnéna trat’ do Skvriian. Prodluzovani tramvajovych trati pokracovalo
V roce 1962 na Svétovar, v roce 1973 na sidlisté Lochotin a v roce 1980 na KoSutku. Posledni

nov¢ vybudovana trat’ vede od roku 1990 do Bolevce.(2)

Prvni autobusové linky byly v Plzni zavadény od roku 1922 nejprve poStovni spravou
a soukromymi dopravci, mésto je zacalo provozovat o sedm let pozdéji. Autobusy zajistovaly

dopravu do okrajovych méstskych ¢asti, zejména do Doubravky.(2)

Vytizenost doubravecké linky vedla k rozhodnuti zfidit trolejbusovou dopravu, ktera byla
zahéjena v roce 1941 na tratich do Doubravky a k Ustfednimu hibitovu. Po druhé svétové vélce
nastal dalsi rozvoj autobusové a zejména trolejbusové dopravy. Trolejbusova sit’ byla v letech
1948 az 1950 znacné rozsifena tratémi z Bozkova do Skvriian, z Doudlevec pies Lochotin do
Bolevce a na Kosutku, pozdgji také do Cernic a na Novou Hospodu. Traté na Kosutku a do
Bolevce byly zruseny v letech 1976 - 1977 (nahrazeny autobusem 13A, pozd¢ji tramvajemi
1 a 4). Vyznamnym datem se stal rok 1988, kdy byla zavedena patetni linka ¢. 16 spojujici
Doubravku a Bory. Vyvoj trolejbusové dopravy pokracuje dodnes. Posledni prodlouzeni sité

vede na primyslovou zoénu Borska pole.(2)

Soucasna podoba MHD v Plzni pfedstavuje 3 pateini tramvajové linky spojujici nejvétsi
plzenska sidlisté. Trolejbusovych linek je 9 a slouzi k obsluze ostatnich dilezitych ctvrti.
Autobusové linky dopliuji pfedchozi subsystémy a tvoii pfedevSim spojeni protilehlych ¢asti
meésta nebo prilehlych obci. V soucasné dobé je jich 25. Nocni provoz je zajistén vyhradné
autobusy a to na 10 linkach.(3)
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2 ZELEZNICNI STANICE PLZEN HLAVNI NADRAZi

Stanice Plzen hlavni nadrazi jak ji popisuje zakladni dopravni dokumentace:

., Zeleznicni stanice Plzen hlavni nddrazi lei v km 349,094 celostdtni drahy jednokolejné trati
Ceské Budéjovice — Plzeit hl. n., kterd je v tiseku Plzen-Koterov — Plzeri hl. n. trati dvoukolejnou,
v km 349,094 celostatni drdhy jednokolejné trati Plzenn hl. n. — Cheb, kterd je v useku
Plzen hl. n. — Priovany trati dvoukolejnou., v km 109,665 celostdtni drdahy jednokolejné trati
Plzeri hl. n. — Ceskd Kubice-statni hranice, v km 109,665 celostdtni drahy dvoukolejné trati
Beroun — Plzeri hl. n., v km 97,352 celostdtni drahy jednokolejné trati Plzeri hl. n. — Zeleznd
Ruda-A/zbétin a v km 0,000 celostatni drahy jednokolejné trati Plzen hl. n. — Zatec zdpad. Je
stanici smiSenou, seradovaci a vlakotvornou, vstupni stanici do TFizené oblasti DOZ
Plzeri hl.n. — Zatec zdpad, vstupni stanici do Fizené oblasti DOZ Plzeii hl. n.— Cheb, vstupni
stanici do Fizené oblasti DOZ Plzen hl. n.— Klatovy a vychozi a koncovou pro traté
Beroun — Cheb, Plzeri — Ceskd Kubice, Plzeri — Zeleznd Ruda-AlZbétin, Plzen — Zatec zapad

a Ceské Budéjovice — Plzeit. Je sidlem piednosty provozniho obvodu Plzer. “(4)

2.1 Rozdéleni stanice

Vzhledem k rozlehlosti plzeniské stanice je tato rozdélena na n€kolik obvodi. K pojmenovani
stanovist’ a kolejovych skupin se pouziva takzvanych ,,ustdlenych mistnich nazvi®, které jsou

zaneseny 1 ve stani¢nim tadu.

2.1.1 Obvod osobniho nadrazi

Zde se odehrava prevazna vétSina dopravni prace. SlouZi jak pro osobni, tak i pro nakladni
dopravu. Nastupisté jsou asfaltova s piistiesky a jsou rozdélena na vychodni a zapadni ¢ast.
Jsou spojena podchodem, ktery byl v roce 2013 rozsiten az do Sumavské a Zelezni¢ni ulice,
kde jsou zastavky MHD (trolejbusové linky ¢. 11, 12, 15, 16 a 17, tramvajové linky ¢. 1 a 2).
V Sumavské ulici jsou také stanovisté autobusii linkové dopravy. Pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace jsou instalovany vytahy. Soucasné jsou ziizeny i Groviiové
pfechody, stfeZené zaméstnanci stanice. Pro cestujici slouzi svételné informacni tabule
a stanicni rozhlas (systém INISS). Ve spodni ¢asti haly se nachazeji osobni pokladny,
CD centrum, pode;j a vydej zasilek CD-kuryr. Jsou zde vyvedeny informaéni systémy ukazujici
odjezdy MHD a linkové dopravy v ramci IDP. Soukromé subjekty zde nabizeji obcerstveni
a dalsi dopliikovy prode;.
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Obrazek 2 Nastupisté 1A, 1V, 1Z,2V a 2Z
Foto: autor

Pro lepsi vyuziti nastupiSt’ a zvySeni kapacity slouzi dvojité kolejové spojky mezi kolejemi
la?2,6a8, 17 al9, patrné na obrazcich 2 a 3. Pfi soucasné modernizaci stanice se s nimi uz
nepocita (zustane pouze jednoducha spojka mezi 1. a budouci 0. koleji), coz je podle autora
trochu krokem zpét. Divodem je samoziejmé tspora finanénich prostiedki. Celkovy pocet
nastupiStnich hran ve stanici je vcetné vychodnich a zdpadnich ¢asti 18. Jejich vyuZiti ve
»skuping® je témet 90%. V piipadé vyluky, zpoZzdéného vlaku nebo mimotadného vlaku se

volné nastupisté pii zachovani plynulosti dopravy hleda velmi obtizné.
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Obrazek 3 Nastupisté 3V, 3Z, 4V a 4Z

Foto: autor

Rozdéleni kolejovych skupin na osobnim nadrazi:

»Osobni koleje” = koleje 8, 6, 4, 2, 1, 3,5, 9, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25 a 27 (8 — 27) pro
vjezdy, odjezdy viakii osobni a nakladni dopravy. Koleje 23 a 25 slouzi pro odstavovani souprav
vlakii osobni dopravy, pripadné pro jizdy ostatnich viakii, 27 kolej je koleji objizdnou slouzici
pro vlaky i pro posun.

,»Sudé koleje” — kolej 12 (kusa), pro vjezdy, odjezdy viakii ve sméru od/ do Zatce a Prahy
a koleje 14, 16, 18, 20 a 22 pro vjezdy, odjezdy a prijezdy viakii nakladni dopravy a vymenu
nalezitosti (kolej 14 i pro osobni viaky).

»Lobezské koleje” — koleje 30, 32, 34, 36, 38 a 40 (30 — 40) pro vjezdy, odjezdy a prijezdy
viakii ndkladni dopravy, vvmeénu ndleZitosti a odstavovani vozii. Soucasti lobezskych koleji je
kolej ¢is. 42, kterd je koleji manipulacni a koleje ¢is. 44 a 46 (icelové koleje SZDC).

., Cekaci koleje” — Koleje 29 (kusd), 31 a 33 (kusd). Kolej ¢ 31 slouzi pro viezdy, odjezdy
a prijezdy vlakii nakladni dopravy a vymenu ndleZitosti. Koleje cislo 29 a 33 slouzi pro
odstavovani nahradnich osobnich vozu.

wBouracky” — koleje 1d — 8d odstavné koleje pro soupravy osobnich vozii.
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» Odstavné koleje” — 22d, 24d, 26d a 28d pro deponaci nahradnich osobnich vozii.
wPort Artur” — kolej 24 pro vjezdy / odjezdy viakii ndakladni dopravy, manipulacni kolej 26 pro

odstavovani vozidel. Ke kolejisti osobniho nddrazi priléha kolejisté DKV Plzen, PJ Plzen,
POL.“ (4)

2.1.2 Obvod serad ovaciho nadrazi

Z hlediska ftizeni dopravy je povazovan za samostatnou stanici s vlastnim vyprav¢im, ten je
vSak podfizen vyprav¢imu hlavni sluzby. Pomyslnou hranici mezi obvody sefad’ovaciho

a hlavniho nadrazi tvoii most pfes Rokycanskou tfidu. Osobni vlaky sefad’ovacim nadrazim

vvvvvv

Rozdéleni kolejovych skupin na sefad’ovacim nadrazi:

., 1. kolej“ — pro prijezdy, vjiezdy a odjezdy vlakii.

wRozpoustéci koleje” — koleje 103, 105, 107 pro pripravu viakii k rozpousteni i pro rozpousténi
(koleje 105 a 107 se svaznym pahrbkem,).

wStrojova kolej” — kolej 109 pro jizdy hnacich vozidel z / do DKV.

»Smérové koleje” — koleje, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37, 39, 41, 43, 45,47, 49,
51, 53, 55 pro shromazdovani rozirazenych vozii.

wStanic¢ni skupina” — koleje 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 70 pro odstavovani spravkovych
vozu, tzv. ,,harfa C”.

»Odjezdové koleje” — koleje 3,5, 7,9, 11, 13 odstavné, odjezdové a vjezdové koleje pro viaky
nakladni dopravy.

Ke kolejisti seradovaciho nadrazi priléha kolejistée DKV Plzenn napojené na jizni a severni

strané “.(4)

2.1.3 Obvod Plzei-Jizni predmeésti

Obvod Plzen-Jizni piedmésti byl v minulosti samostatnou stanici. P¥i modernizaci v roce 2012
se stal soucasti stanice Plzen hl. n. a jeho odjezdova navéstidla smér Plzen byla pfeznacena na
cestova. Rozdéluji se zde hlavni trat¢ do Chebu a do Domazlic. Obvod zacina u setad’ovacich
navéstidel Se 501, Se 502, Se 503, Se 504 a kon¢i u vjezdovych navéstidel 1S, 2S od Kiimic
a VS od Vejprnic. Koleje 952,951,962,961 jsou spojovaci koleje mezi osobnim nadrazim
a obvodem Jizni pfedmésti. Koleje 501,502,511,5112,512 jsou vjezdové, odjezdové a prujezdné

koleje pro vSechny vlaky.(4) V budoucnu je planovana ptrestavba mimouroviiového kolejového
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ktizeni trati a z této byvalé stanice se stane zastavka na Sir¢ trati. Pohled na stani¢ni budovu je
zobrazen na obrazku 4.

Umisténi nastupist’ v tomto obvodu je z pohledu cestujicich pomérné vyhodné. Lezi v $ir§im
centru mésta. V blizkosti se nachazi 4., 5. a 6. brana strojirenského podniku Skoda Plzet,
Techmania Science Center a n€kolik stfednich $kol. Dochazkova vzdalenost obsahne tzemi
vymezené ulicemi Klatovska, Zikmunda Wintra, Tylova a Korandova. Je obsazena pouze
komer¢nim pracovnikem, obvod je dalkové fizen dispozi¢nim vypravéim z St. 5. Nastupisté

jsou u kazdé koleje a jsou monitorovana kamerovym systémem vyvedenym také na St. 5.

Obrazek 4 Zelezniéni stanice Plzeii hl. n. obvod Jizni pfedmésti

foto: autor
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2.2 VlecKky ve stanici

Na osobnim nadrazi odbocuji vle¢ky ,,MOVO Plzen” (z koleje ¢. 19a), ,,ucelové kolejisté
OSPD Plzeii“ (z koleji &. 30, 36, 42 a 92 na ,,Lobezskych kolejich“) a ,,SKODA ELECTRIC

” (z koleje &. 6a na zahlavi trati Plzefi hl. n. — Zelezna Ruda-AlZbétin).

V obvodu Plzen-Jizni predmésti odbocuje vledka ,,SKODA hlavni zavod* (z koleje ¢. 511 &ast

jih, z koleje ¢. 502 ¢ast sever, ktera je ale v soucasnosti nesjizdna).

Na sefad'ovacim néadrazi odbocuji vlecky ,,DKV Plzeii* (z koleje ¢. 109), ,,Plzeiiska
teplarenska a. s. ” (z vjezdové koleje DKV Plzen), ,,Vlecka TSR Plzeii” (na zahlavi trati
Plzen hl. n. — Zatec), »DKV Plzeii Mycka OV (na zahlavi trati Plzen hl. n. — Zatec),
»PROPERTY Plzen” (na zahlavi trati Plzen hl. n. — Zatec), ,,u¢elové Kolejisté OSPD Plzen“
(z vytazné koleje vyhybkou €. 417) a vlecky pod souhrnnym nazvem ,,Prior* (na zahlavi trati

Plzeti hl. n. — Zatec).(4)
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2.3 Zastavky v prilehlych usecich
Plzeii-Doubravka

., Zastavka Plzeri-Doubravka lezi v km 106,953 mezi stanicemi Plzeni hl. n. — Chrast u Plzné.
Nastupiste: vnejsi, délka 141 m u 1. tratové koleje a 124 m u 2. tratové koleje, pristup uiroviiovy
a podchodem. “(4)

Na obrazku 5 je pohled na zastavku ve stavu pted rekonstrukei, ktera probéhne v souvislosti

s vystavbou III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Obrazek 5 Zastavka Plzen-Doubravka

foto: autor

Ve c¢tvrti Doubravka zije téméi 25 000 obyvatel a piijatelnd dochdzkova vzdalenost na tuto
zastavku je z Casti ohrani¢ené ulicemi Masarykova, Mohylova, Chrastecka, Lazaretni, Potocni
a Zabelska. V této oblasti se nachdzeji méstské bytové domy, panelova vystavba i rodinné
domky. Zastavka je alternativou Kk trolejbusové lince ¢. 16 a 17 a autobusové lince ¢. 28 a 30.

Na linky 28 a 30 Ize také vyhodné prestupovat (vzdalenost zastavek je cca 250 m).
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Plzen-zastavka

., Zastavka Plzeni-zastavka lezi v km 95,893 v obvodu stanice Plzen hl. n. Nastupisté: vnéjsi,

délka 253 m, pristup uroviiovy. Zastavka vybavena rozhlasem. “(4)

Obrazek 6 Zastavka Plzen-Zastavka

foto: autor

Tato zastavka leZi v SirSim centru mésta. V jeji blizkosti se nachdzi zimni stadion, fakultni
nemocnice, okresni soud a stiedni primyslova Skola stavebni. V dochdzkové vzdalenosti se
nachazi zastavka nejvytizenéjsi plzenské tramvajové linky €. 4 Bory — KoSutka. Zastavka je
cestujicimi hojné€ vyuzivana, a tak zde stavi i rychliky. Na obrazku 6 je vidét nastupisté spolu

S dnes jiz zrusenou vleckou ,,Hospodatské druzstvo™.
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Plzen-Doudlevce

., Zastavka Plzeri-Doudlevce lezi v km 94,047 mezi stanicemi Plzenn hl. n. — Plzen-Valcha.

Nastupiste: vnéjsi, délka 195 m, pristup uroviiovy. Zastavka vybavena rozhlasem. “(4)

Obrazek 7 Zastavka Plzen-Doudlevce

foto: autor

V t&sné blizkosti se nachazi pramyslovy podnik Skoda Electric, zastavka také miize obslouZit
¢tvrt’ ohranicenou ulici Zborovska, kde se nachazeji rodinné domky 1 méstské byty. V blizkosti
je také zastavka MHD ,, TyrStv most™ (linky €. 14, 23, 30 a 32). Zastavka se nachdzi jiz na Siré

trati (na obrazku 7 je vidét vjezdové navéstidlo do Zst. Plzen hl. n.).
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Plzen-Bila Hora

., Zastavka Plzen-Bila Hora (obrazek 8) lezi v obvodu stanice Plzen hl. n. v km 3,309 trati

Plzeit hl. n.— Zatec. Nastupisté: vnéjsi, délka 119 m, ndstupisté, pristup viroviiovy. “(4)

Obrazek 8 Zastavka Plzen-Bila Hora

foto: autor
Tato zastdvka nabizi zejména pfestup na autobusové linky 20 a 30. V okoli neni zadna
vyznamna obytna zastavba, lezi v§ak pobliz rekreacni oblasti Bolevecké rybniky. Vyuzivaji ji
také zaméstnanci primyslovych podniki (Plzefiska teplarenska a. s., TSR Plzefi, Cistirna

odpadnich vod, DKV Plzen).
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Plzen-Bolevec

., Zastavka Plzen-Bolevec lezi v km 6,105 mezi stanicemi Plzen seradovaci nddrazi a Tremosna

u Plzné. Nastupisté: vnéjsi, délka 150 m, pristup uroviiovy. Zastavka vybavena rozhlasem. “(4)

Obrazek 9 Zastavka Plzei-Bolevec

foto: autor

Z jedné strany se nachdzi rekreacni oblast Bolevecké rybniky, z druhé strany, ve vzdalenosti
cca 300 m, je kone¢na tramvaje linky ¢. 1 a panelové sidlisté Bolevec (35 000 obyvatel).
V dochazkové vzdalenosti se nachazeji domy v ulicich Plaskéd a Tachovska. Na obrazku 9 je
zastavka vidét bez télesa trati, protoze prave probihala obnova tratové koleje. Po ukonceni této
vyluky (od GVD 2014/2015) jiz mohl autor pocitat s kratSimi jizdnimi dobami v Useku

Plzen hl. n. — Tfemosna u Plzné.
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Plzen-Orlik

., Zastavka Plzen-Orlik lezi v km 8,330 v obvodu Zeleznicni stanice Tremosna u Plzne. Na

zastdvce je ndstupiste vnéjsi, délka 122 m, pristup uroviiovy. “(4)

Obrazek 10 Zastavka Plzen-Orlik

foto: autor

v

V sousedstvi jsou pramyslové podniky Skoda Jaderné strojirenstvi a Cepro Tiemo$na. D¥ivé;jsi

nazev této zastavky byl Tremos$na u Plzné-zastavka. Pohled na zastavku je na obrazku 10.
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Plzen-Skvriiany

., Zastavka Plzeri-Skvriiany lezi v km 112,652 mezi stanicemi Plzen hlavni nddrazi a Vejprnice.

Vnéjsi nastupisté v délce 230 m, pristup uroviiovy. “(4)

Obrazek 11 Zastavka Plzen-Skvriiany
foto: autor

Slouzi nejvice pro dojizdéni zaméstnancii do strojirenského podniku Skoda Plzei, ktery je vidét
i na obrazku 11. Pfimo na zastavce se nachazi 7. brana tohoto podniku. Do vzdalenosti 500
metrt se nachazeji zastaivky MHD (trolejbus ¢. 12 a tramvaj ¢. 2), bytové domy v ulici

Domazlicka a panelové domy v ulici Vejprnicka.
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Plzen-Zadni Skvriiany

., Zastavka Plzei-Zadni Skvritany lezi v km 353,645 u 1. TK a v km 353,844 u 2. TK mezi
stanicemi Plzen hlavni nddrazi — Plzen-Kiimice a je neobsazena. Zastavka vybavena

rozhlasem. “(4)

Obrizek 12 Zastivka Plzeii-Zadni Skvriiany

foto: autor
Tato zastavka byla nové vybudovana v ramci stavby III. tranzitniho koridoru (obrazek 12). Trat
zde vede ptimo okolo panelového sidlisté Zadni Skvriiany. Obyvatelé ulic Labkova a Vojanova
to maji na vlak dokonce bliZze nez na tramvaj linky ¢. 2. Vedle zastavky nové vznikla kone¢na
autobusové linky ¢. 24 Zadni Skvrilany — Bory nabizejici spojeni do primyslové zény Borska

pole.
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2.4 Zabezpecovaci zarizeni

Druh zabezpecovaciho zafizeni vyznamné ovlivituje provozni intervaly. V Plzni se proto tyto
intervaly zna¢né 1isi podle sméru jizdy vlaki a kolejovych skupin, na které je postavena vlakova
cesta. Pro ptiklad interval postupného vjezdu a odjezdu od Tfemos$né na 1. kolej a z 3. koleje
do Tremosné je 7 minut (ru¢n¢ stavéné vyhybky a elektromechanické SZZ). V jiném piipade
pii jizd€ po dlouhém zhlavi a u reléového SZZ tento interval nabyva i zaporné hodnoty. Interval
postupného vjezdu a odjezdu od Chrastu z 2. TK na 14. kolej a z koleje 4v na 2. TK do Chrastu
je -1 minuta. S témito provoznimi intervaly autor pracuje v praxi ve funkci vyprav¢éiho hlavni

sluzby.

2.4.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

., Zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie je v obvodech St. 2 (vypravci) a St. 5 (vypravci).
Zabezpecovaci zarizeni 2. kategorie je v obvodu seradovaciho nddrazi (vypravci), St. 1
(signalista) i s ndvaznosti na St. 2 (jen na 1. a 6. koleji), na osobnim nddrazi v obvodu St. 3
a St. 4 (signalisté). Zabezpecovaci zarizeni 1. kategorie je ve vsech obvodech ostatnich
stanovist. Hlavni vypravci vnitini sluzby (vypravci vaitini sluzby-panelista) ovlada jednotlivé
druhy zabezpecovaciho zarizeni na osobnim nadrazi ustredné ze stavédla 5 pomoci cislicové
volby. Stavédlové pristroje jsou zavislé na reléovéem zabezpecovacim zarizeni hlavniho

vypravciho na St. 5. (4)

Obvod JiZni predmésti

V obvodu Jizni predmésti je stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni ESA11 obsluhované z JOP
s moznosti dalkového fizeni ze St. 5 v zdkladnim stavu nebo mistniho fizeni z dopravni
kancelare obvodu Plzen-Jizni pfedmésti pfi mimotadnostech. Deska nouzové obsluhy je

Vv dopravni kancelafi v budové na Jiznim predmésti.

Obvod serad’ovaci nadrazi
V obvodu sefadovaciho nadrazi je elektromechanické SZZ. Ridici pfistroj je umistén

Vv kancelafri vypravciho sefad’ovaciho nadrazi.

Stavédlo 1
St. 1 je vybaveno elektromechanickym stavédlovym pfistrojem s EZ. Vyhybky jsou rucné
stavéné kromé vyhybky ¢. 20 a/b s elektromotorickymi piestavniky. Stavédlovy pfistroj je

zavisly na fidicim pftistroji vypravéiho sefad’ovaciho nadrazi.
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Stavédlo 2

Je vybaveno reléovym zabezpeCovacim zafizenim s individualnim stavénim vlakovych cest
ovladanym z fidiciho pultu na St. 2. V obvodu St. 2 jsou pro kontrolu volnosti a obsazeni
kolejovych tsekll pouzity kolejové obvody 25 Hz s relé IMVS110. Souhlas pro obsluhu

hlavnich navéstidel udéluje hlavni vypravéi elektricky obsluhou zabezpecovaciho zatizeni. (4)

Stavédla 3 a 4
St. 4 je zavislé na hlavni sluzbé St. 5. Jsou zde ru¢né stavéné vyhybky a jejich zavislost je

ziizena pomoci EZ. St. 3 je pak zavislé na St. 4.

Stavédlo 5 ,,Radbuza*

St. 5 je vybaveno reléovym zabezpecovacim zatizenim cestového systému s ¢islicovou volbou
pro stavéni vlakovych i posunovacich cest s vazbou na St. 2, St. XXI a Jizni pfedmésti.
V obvodu St. 5 jsou pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych tseki pouzity kolejové obvody
275 Hz s relé DSS12S se stykovymi transformatory DT 0,75 a pogitade naprav AZF Frauscher.
V obvodu St. 5. jsou pomocna stavédla PSt1 — PSt6. (4)

St. XXII ,,fara“ a XXIV ,,pod lavkou*

Na St XXII a XXIV je zabezpecovaci zafizeni - Ustfedni zdmek a ru¢n€ stavéné vyhybky.
Kontrola spravného postaveni vlakovych cest je ziizena pomoci elektromagnetického zamku,
do kterého se zamyka vysledny kli¢. Jde o zafizeni 1. kategorie. Zafizeni neznemoznuje vjezd

na obsazenou kolej a nema navaznost na zabezpecovaci zafizeni St. 5.

St. XXTI ,,dvojka*
Jsou zde elektromotorické piestavniky i ruéné stavéné vyhybky Kontrola spravného postaveni
vlakovych cest je zfizena pomoci EZ. Zatizeni mé vazbu na reléové zabezpecovaci zafizeni na

St. 2.

St. XXX ,,pytlak*
Na St. XXX je pouze tabule na zavéSovani vyménovych kli¢i bez vazby na okolni
zabezpecovaci zafizeni. Je obsazovano pouze v pracovni dny o dennich sménach. V ptipadé

neobsazeni piebira povinnosti vyhybkai St. XXI.(3)
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2.4.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Usek Plzeii hl. n. — Plzeii-Koterov

V tuseku Plzen hl. n. — Plzen-Koterov je tratovy reléovy souhlas. Vzijemna zavislost je
provedena tak, ze pii postaveni odjezdového navéstidla na ndvést dovolujici jizdu v jedné
stanici je sousedni stanici znemoznéno postaveni ndvéstidla do polohy dovolujici jizdu (kromé
pouziti PN). Tato zdsada plati pro ob¢ tratové koleje. V celém useku jsou pouzity kolejové

obvody 275 Hz s relé DSS12S se stykovymi transforméatory DT 0,75. (4)
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Obrazek 13 Zelezniéni stanice Plzefi-Koterov

foto: autor

Na obrazku 13 je vidét poloostrovni nastupisté mezi 1. a 2. koleji s troviiovym piechodem.
Zelezni¢ni stanice Plzen-Koterov se nachazi jeSt€¢ na uzemi mésta pobliz méstské Casti

Svétovar.
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Usek Plzeii hl. n. — obvod Jizni predmésti — Plzeii K¥imice

V mezistanicnim useku Plzenn hl. n. — Plzen-Kfimice je tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie, tfiznakovy elektronicky automaticky blok ABE-01 s kolejovymi obvody 75Hz
Vv obou trat'ovych kolejich. (4)

Obrazek 14 Zelezni¢ni stanice Plzefi-K Fimice
foto: autor

Na obrazku 14 je zobrazena Zzelezni¢ni stanice Plzen-Kiimice s ostrovnimi néstupisti
a podchody zbudovanymi v ramci vystavby III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru. Tato stanice

4

se nachazi v méstské ¢asti Kiimice.
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Usek Plzeii hl. n. — obvod Jizni predmésti — Vejprnice

Jednokolejny mezistaniéni Gsek Plzen hl. n. — Vejprnice je vybaveny zabezpeovacim
zatizenim 3. kategorie, tfiznakovym obousmérnym automatickym blokem, véetné vlakového
zabezpecovace. Pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych usekil pouzity kolejové obvody 75

Hz se soubory KAV3 a FID3. (4)

Obrazek 15 Zelezni¢ni stanice Vejprnice

foto: autor

Obrazek 15 znédzoriuje kolejisté zelezni¢ni stanice Vejprnice a odjezdova navéstidla ve sméru

Nytany. Ve stanici je roviiovy pfistup na nastupiste.
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Usek Plzei hl. n. — Chrast u Plzné
V tomto useku je tfiznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz v obou tratovych
kolejich. Pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych tiseki pouzity kolejové obvody 75 Hz se

soubory KAV3 a FID3. (4)

Obrazek 16 Zelezni¢ni stanice Chrast u Plzng

foto: autor

Soucasna podoba Zelezniéni stanice Chrast u Plzné je na obrazku 16. Po dokonéeni tunelu pod
Chlumem bude kolejisté redukovano pouze pro potieby budouci regionalni traté

Ejpovice — Radnice.

34



Usek Plzeii hl. n. — Plzeii-Valcha
V tseku je automatické hradlo typu AHP 03 (zabezpecovaci zafizeni II1. kategorie). Pracovisté
hlavniho vypravciho vnitini sluzby je vybaveno zaddvacim terminalem pro pienos Cisel vlaki

a predvidanych odjezdl na trat’ DOZ Plzen hl. n — Klatovy. Pro kontrolu obsazeni a volnosti

kolejovych usekt jsou pouzity pocitace naprav typu AZF Frauscher.(4)

Obrazek 17 Zelezniéni stanice Plzeii-Valcha
foto: autor

Na obrazku 17 je vidét kolejisté Zelezni¢ni stanice Plzen-Valcha spolu s dnes jiz zruSenym
ustfednim stavédlem. Tato stanice lezi pobliz méstské Ctvrti Valcha s pomérné dlouhou

dochazkovou vzdalenosti, a tak je zde frekvence cestujicich nizka.
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Usek Plzeii sef. n. — Tfemo$na u Plzné

Na trati je automatické hradlo AH-83. Mezistani¢ni tsek je rozdélen na dva tratové oddily.
U vypravciho sefad’ovaciho nadrazi je zadavaci termindl pro pienos Cisel vlakl a predvidanych
odjezdti na tratt DOZ Plzen hl. n. — Blatno u Jesenice. Pro kontrolu obsazeni a volnosti
kolejovych tsektl pouzity kolejové obvody 75Hz s relé DSS12P se stykovymi transformétory
DT 150 a pocitace naprav typu AZF Frauscher.(4)

Obrazek 18 Zeleznicni stanice Tfremosna u Plzné

foto: autor

eey

Zelezni¢ni stanice Tiemosna u Plzné leZi jiz na dalkove ovladané trati Plzen — Zatec. Stani¢ni

budova je na obrazku 18.
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2.5 Personalni obsazeni stanice

Hlavni vyprav¢i vnitini sluzby

Pracovi$té hlavniho vypravciho vnitini sluzby je na stavédle 5 ,,Radbuza®. Obvodem jeho
pusobnosti je obvod osobniho néadrazi a pftilehlé mezistaniéni useky, kromé tuseku
Plzen-sefad’ovaci nadrazi — Tfemosna u Plzné. Jsou mu podiizeni vSichni vypravéi (panelista,
dispozi¢ni, St. 2, oba vng&jsi), vSichni signalisté, dozorci vyhybek, operatorky hlavniho
vypravéiho. Dava piikaz k vypraveni vlaku (mtze ho dat i prostiednictvim vypravéiho vnitini
sluzby-panelisty). Vede EDD, v ptipad¢ poruchy vede upraveny dopravni denik.

Vypravdi vnitini sluzby-panelista

Jeho pracovisté je také na stavédle 5 ,,Radbuza®. Obvod plisobnosti je shodny s obvodem
hlavniho vyprav¢iho vnitini sluzby, kterému je podfizeny. Jsou mu podfizeni stejni zaméstnanci
osobniho nadrazi jako hlavnimu vypravéimu vnitini sluzby. Organizuje posun v obvodu
St. 5 a obsluhuje reléové SZZ. Z ptikazu hlavniho vypravciho vnitini sluzby mize predat piikaz
k vypraveni vlaku.

Dispozi¢ni vypravéi

I dispozi¢ni vyprav¢i sidli na St. 5. Obvod jeho plisobnosti zahrnuje vlastni stanici a prilehlé
dispozi¢ni useky. Délkové tidi obvod Jizni pfedmésti a sousedni mezistani¢ni Gseky. Vede
EDD za obvod Jizni pfedmésti, v pfipadé poruchy vede upraveny dopravni denik a veSkerou
dopravni dokumentaci souvisejici s fizenim obvodu Jizni pfedmésti. Informuje pfedem
hlavniho vypravéiho o odchylkach u nékladnich vlaki. Piebird sménovy plan od dispecerského
aparatu. Z jeho rozkazu zpravuji vypravéi vnéjsi sluzby vlaky pisemnymi rozkazy.

Vypravdi stavédla 2

Stavédlo 2 (takzvana ,,dvacitka®) se nachdzi na prazském zhlavi stanice. Vypravci St. 2
obsluhuje prazské zhlavi osobniho nadrazi, sudé a rozpoustéci koleje. Organizuje piisun vozidel
k rozpousténi. Je mu podiizen vyprav¢i St. 2 - panelista, kterému dava ptikazy k obsluze
zabezpecovaciho zatizeni.

Vyprav¢i stavédla 2 — panelista

Obvod jeho plisobnosti je shodny s vypravéim St. 2. Podle ptikazu vypravciho St. 2 stavi na
fidicim stole vyhybky a posunové cesty. Obsluhuje pocita¢ kolejové vahy.

Vypravdi serad’ovaciho nadrazi

Vypraveéi sefadovaciho nadrazi fidi svij obvod jako samostatnou stanici (cely obvod
sef. nadrazi, mezistani¢ni Usek Plzen sef. nadrazi — TfemoSna u Plzné a dispozi¢ni tsek
Plzen sef. nadrazi — Zatec zapad). Spolupracuje viak s hlavnim vypravéim vnitini sluzby,
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kterému je podfizen. Pro organizaci vlakové dopravy mu jsou podtizeni signalista St. 1, St. 14,
dozorce vyhybek St. XI. a vedouci posunu na setfad’ovacim nadrazi. Jeho ukolem je navic
zpracovani pisemnych rozkazi a sluzebni posty. Spolupracuje také s dozoréim CD-Cargo, ktery
mu déava dispozice tykajici se vlakotvorby.

Vypravéi obvodu JiZzni predmésti

V zékladnim stavu je pracovisté neobsazeno a obvod Jizni predmésti fidi dispozi¢ni vypravci.
Obsazeni pracovisté je provadéno jen pi1 udrzbé zabezpeCovaciho zafizeni nebo pfi
mimotadnostech. Obvod ptisobnosti vypravéiho obvodu Jizni pfedmésti zahrnuje cely obvod
Jizni pfedmésti a ptilehlé mezistanicni useky Plzen-Jizni pfedmésti — Vejprnice a Plzen-Jizni
predmésti — Plzen-Kiimice.

Vypravéi vnéjsi sluzby P a B

Maji stanovisté v dopravnim pavilonu osobniho nadrazi. Obvod pusobnosti je celé osobni
nadrazi a dispozi¢ni useky pro osobni dopravu, pro které zpracovavaji pisemné rozkazy.
Vypravuji vlaky s pfepravou cestujicich navésti ,,Odjezd* (ve stanici jsou skupinova navéstidla,
z n¢kterych kolejovych skupin nejsou Zadna odjezdova navéstidla). V piipad€ neptitomnosti

pfechodafte stfezi uroviiovy piechod pro cestujici.

2.6 Zpusob jizdy vlakiti mezi jednotlivymi obvody stanice

Usek Plzeii hl. n. — obvod JiZni pfedmésti:

., Jizdy vlakii se provadeji obousmeérné po spojovacich kolejich ¢. 961, 962, 951 a 952. Pro jizdy
viakii mezi obéma obvody neni zrizen souhlas. Vzajemna zavislost je provedena tak, Ze
odjezdové naveéstidlo do sousedniho obvodu je mozno postavit do polohy dovolujici jizdu teprve
po predchozim postaveni fiktivniho vjezdového navéstidla do polohy dovolujici jizdu stanice,
do niz uskuteciuje odjezd vlaku. Pro kontrolu obsazeni a volnosti kolejovych usekii pouzity
pocitace naprav typu AZF Frauscher. “(4)

Usek Plzeii hl. n. — Plzeii seFad’ovaci nadraZi:

., Jizdy viaku se provadéji v obou smérech po 6. koleji. V této koleji je obvod TT, ktery podle
smeéru jizdy je obvodem priblizovacim nebo vzdalovacim. Obvod zacina u navestidla Lcl
v km 1,647. Konec obvodu je v km 2,559. Predvest PrLcl je v km 2,477 je vzdalena o 82 m od
konce obvodu. Pro odjezd viaku ze seradovaciho nadrazi do osobniho nadrazi obsluhuje hlavni
vypravci vnitrni sluzby osobniho nddrazi naveéstni hradlo cestového navestidla Lcl bez

soucinnosti vypravciho seradovaciho nddrazi. Pro odjezd vlaku z osobniho nddrazi do
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seradovactho nadrazi udeli vypravci seradovaciho nadrazi hlavnimu vypravéimu vnitini sluzby
osobniho nadrazi souhlas souhlasovym hradlem na ridicim pristroji a telefonicky.
Pro jizdy viaku po jinych kolejich nez po 6. koleji nejsou ridici pristroje obou vypravcich

prizpiisobeny. “(4)
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3 VYLUKOVA CINNOST VE STANICI

V soucasné dob¢ probihd rozsahld vylukova ¢innost v rdmci v ramci stavby III. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru. Ve sméru na zépad jsou jiz dokonceny mosty pies Radbuzu a kolejisté
obvodu Plzen — Jizni predmésti. Ve sméru na vychod probihd piestavba stfedniho zhlavi
anavazujicich vétvi ve sméru na Ceské Bud&jovice a Zatec. V tiseku Plzeti — Rokycany vznikne
nejdeldi Zelezni¢ni tunel v CR pod vrchem Chlum o délce 4150 m a novéa vyhybna Ejpovice.
Trat’ Plzen — Chrast bude zcela opusténa. Probihd stavba ustfedniho stavédla v prostoru
tzv. ,trianglu“ odkud se bude cela stanice fidit pomoci JOP. Tim dojde ke zruSeni vSech
vyhybkatskych stanovist, Gspote provoznich pracovnikili a zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu. Po dostavbé koridoru bude vazba na budované Centralni dispeCerské pracovisté

Vv Praze s moznosti dalkového fizeni po prijezdnych kolejich.
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4 ANALYZA SOUCASNEHO GVD

V GVD 2014/2015 je pies uzel Plzen trasovano 68 vlakt dalkové dopravy (véetné
mezinarodnich) a 202 vlakua regionalni dopravy (5). Jizdni fad dalkovych vlaku je feSen jako
taktovy s periodou 2 hodiny, na n¢kterych relacich 4 hodiny a na trati Plzeni — Praha slozenim
vice relaci vznika takt hodinovy. K vzajemnym pirestuptim dochazi vzdy v celou hodinu. V liché
hodiny jsou to sméry Praha, Klatovy nebo Domazlice (SRN), v sudé hodiny pak Praha, Cheb,
Ceské Budgjovice a Most. Tato koncepce se zda byt dostateéna i vzhledem k navaznosti
rychlikti v sousednich uzlech. Jedinou nevyhodou je zpozd'ovani vlaka vlivem vylukové
ginnosti (zejména od Ceskych Budgjovic), piekro¢eni ¢ekacich dob a ztratam piipoje. Vlaky
regionalni dopravy jsou na vétSin¢ trati vedeny v hodinovém taktu nebo v rezimu, ktery se
taktové dopravé blizi (na jednokolejnych tratich). Jsou konstruovany k navozu cestujicich na
vlaky dalkové dopravy, ale velka vétSina cestujicich kon¢i svoji jizdu piimo v Plzni. Pohyb
prepravnich proudt autor ziskal ze svych vlastnich zkuSenosti béhem piisobeni ve funkci
vypravéiho vngjsi sluzby. Piestupni doba mezi rychliky je dobra, pohybuje se od 6 do 15 min.
Mezi osobnimi vlaky a rychliky je to od 12 do 24 min. Mezi osobnimi Vvlaky navzajem je
pfestupni doba pomérné dlouhd, v n€kterych piipadech i vice nez 30 min. Urcitou zvlastnosti
je takzvana Plzenska linka jezdici v trase Blovice — Plzenn — Kozolupy s minimalnimi pobyty
Vv uzlu. Byla zavedena roku 2010 a je to prvni ndznak myslenky pouziti zelezni¢ni dopravy pro
cesty uvnitf mésta. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny jizdni doby prostfedkt MHD
Plzeiiskych méstskych dopravnich podniki a vlakit CD. Tyto budou voditkem pii stanoveni

maximalni prestupni doby mezi vlaky osobni dopravy.

Tabulka 1 Jizdni doby prostiedkit MHD PMDP a. s. v minutach

Zadni Sidlisté Bory
Bolevec | Doubravka Svétovar
Skvriany (Doudlevce)
Bolevec 12 -16 36 -41 27 -35 26 - 31
Doubravka 12 -16 27 - 32 21 -26 14 -19
Zadni Skvriiany 36 -41 27 - 32 21-25 28
Sidliste Bory
27-35 21-26 21-25 13-19
(Doudlevce)
Svétovar 26 - 31 14 -19 28 13-19

Zdroj: Web Plzenskych méstskych dopravnich podniki
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Tabulka 2 Jizdni doby vlaki CD a.s. v minutich

Plzen- Plzen- Plzen-Zadni Plzen- Plzen- Plzen-
Bolevec Doubravka Skvriany Doudlevce | Skvrnany Koterov
Plzen hl. n. 9 4 7 6 6 6

Zdroj: Knini jizdni fad 2014/2015
Byly vybrany sméry, kde by mohla vzniknout alternativa v podobé vlakové dopravy.
V ostatnich relacich zlistava nezastupitelnd role MHD. Pokud ma byt pro cestujiciho jizdni doba
vlaku atraktivni, musi byt v¢etné prestupu podobna nebo kratsi, nez kdyby pouzil klasické
prostiedky MHD. Z toho také vychazi ur€eni maximalni piestupni doby mezi osobnimi vlaky.
Pfi porovnani jizdnich dob vlaki s prosttedky MHD vychazi tato doba v rozmezi 6 - 12 min.
(nejmensi prestupni doba mezi nejvzdalenéjSimi néstupisti v zst. Plzeil hl. n. je dle pomucky
,,Cekaci doby* 6 min.). V souéasném GVD toto kritérium splituje minimum spoji. Jedna se jen

o0 spoje, které pokracuji bez nutnosti prestupu na jinou trat’.

4.1 Trat 160 Plzen hl. n. - Zatec

Na trati jezdi rychliky 1180 — 1193 relace Plzeni — Most v dvouhodinovém taktu. Odjezd z Plzné
je vzdy v sudou hodinu XX:05 a piijezd v sudou hodinu XX:54. Jejich vzajemné kiizovani
vychazi do zst. Zihle. Jizdni doba do Mostu je 2 hod. 45 min. Osobni vlaky jsou vedeny pouze
do stanice Zihle. V nedavné minulosti doglo ze strany Usteckého kraje k neobjednani dopravy
na zbylém tuseku, a tak cestujici ze stanic Plasy, Mladotice a Zihle vyuZivaji navaznou
autobusovou dopravu. Na druhé stran¢ v useku Plzen — Plasy doSlo k navySeni nabidky
osobnich vlaki a ty jezdi nyni pfiblizné v hodinovém taktu. V sudou hodinu pfijiZzdi do Plzné
v XX:41, odjizdi v XX:16 a v lichou hodinu je z davodu k#izovani na jednokolejné trati piijezd
posunut na XX:48 a odjezd na XX:06. Doklady IDP plati v osobnich vlacich v useku
Plzen — Horni Hradisté.(5)
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4.2 Trat 170 Plzen hl. n. - Beroun

Z duvodu dvojkolejné trati v celém useku zde bylo nejjednodussi zavést taktovy jizdni fad.
KaZdou sudou hodinu jsou vedeny rychliky 754 — 767 Praha — Plzen — Cheb a k tomu jsou
prolozeny trasy 772 — 779 Praha — Plzen — Klatovy a 350 — 357 Praha — Plzen — Domazlice
(Miinchen). Ptijezd do Plzné je kazdou hodinu v XX:50 a odjezd v XX:08. Soucasna jizdni
doba do Prahy (1 hod. 35 min.) se bude po dokonéeni dal$ich tisekui I1I. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru dale zkracovat. Na trati jezdi také 2 pary vlaki SC Pendolino (511 — 516) v relaci
Frantiskovy Lazn¢ — Bohumin. Jedna se o nejrychlejsi spoje této trati s jizdni dobou 1 hod. 18
min. Osobni doprava je vedena v hodinovém taktu s piijezdy v XX:42 a odjezdy v XX:15.
Nékteré spoje jsou ukonCovany jiz ve stanicich Chrast u Plzné nebo Rokycany.
Do IDP jsou zde zahrnuty vSechny osobni vlaky v tseku Plzen — Kaftizek, celé¢ odbo¢né traté
Chrast u Plzné¢ — Radnice a Rokycany — Nezvéstice, a také rychliky v useku
Plzen — Rokycany.(5)

4.3 Trat 170 Plzen hl. n. - Cheb

Pravidelny dvouhodinovy takt je u rychlikt 754 — 767 Praha — Plzen — Cheb. Trasu z Plzn¢ do
Chebu zvladnou po dokonc¢eném III. tranzitnim koridoru za 1 hod. 21 min. Ptijezdy do Plzné
jsou v sudou hodinu XX:53 a odjezdy také v sudou hodinu XX:06. Dva pary téchto rychlikt
jsou nahrazeny jednotkou Pendolino (SC 511 —516) a vedeny v piiblizné stejné ¢asové poloze.
Jizdni doba Pendolina je pak v tseku Plzent — Cheb 0 12 minut kratsi. Na trati je od nového
GVD zaveden koncept spéSnych vlakt 1980 — 1991 jedoucich v denni dobé vzdy v lichou
hodinu v XX:00 (piijezd i odjezd). Cilova stanice téchto vlaki je stfidavé Cheb, Marianské
Lazn¢, Plana u Marianskych Lazni, pfipadné Svojsin. Osobni vlaky jsou nové vedeny v sudou
hodinu v XX:35 a ve stanici Phiovany pfechazeji na odbo¢nou trat’ do Bezdruzic. Nabidku
osobnich vlaki doplituje v useku Plzen — Kozolupy Plzenskd linka. Doklady IDP plati

v osobnich vlacich v tseku Plzen — Sulislav.(5)

4.4 Trat 180 Plzen hl. n. - Domazlice

Na trati jezdi mezinarodni expresy 350 — 357 Praha — Plzenn — Domazlice (Miinchen). Odjezd
Z Plzné kazdé 4 hodiny v XX:00 a ptijezd v XX:57. Jizdni doba Plzeni — DomaZlice je u téchto
expresu 45 minut, coz na této trase konkuruje i IAD. Osobni vlaky pak jezdi v hodinovém taktu
s odjezdy v XX:10 a pfijezdy v XX:47. Do IDP jsou zaintegrovany vlaky v tuseku
Plzen — Hradec u Stoda.(5)
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4.5 Trat 183 Plzen hl. n. - Klatovy

Dalkova doprava je na této trati zastoupena Ctyfmi pary rychliki 772 — 779
Praha — Plzen — Klatovy (2 z nich jsou vedeny aZ do Zelezné Rudy-AlZbétina). U rychlika je
zde typické Castéjsi zastavovani (v rozsahu jako u spé$nych vlaki). I tak je jizdni doba (50 min.)
konkurenceschopna s linkovou autobusovou dopravou. Dale zde jezdi 3 pary spé$nych vlaka
a 11 part vlakt osobnich. Tyto kategorie se stiidaji tak, aby vzdy v kazdou hodinu odjizd¢l
a prijizdél 1 vlak. Ktizovani vlak probiha ve vétSiné piipadt v zst. Chlumcany u Plzné.

Doklady IDP zde plati ve vlacich osobnich, spé$nych i v rychlicich v useku Plzen — Borovy.(5)

4.6 Trat 190 Plzen hl. n. - Ceské Budéjovice

Na trati je opét dvouhodinovy takt u rychlikd. Vlaky 661 — 668 jezdi v relaci Plzen — Brno
a vlaky 624 — 629 v relaci Plzeii — Ceské Budgjovice (respektive Havlicktiv Brod). Trasovani
a tratova rychlost umozituje jizdni dobu Plzeni — Ceské Bud&jovice 1 hod. 53 min., coZ je zase
ptiznivéjsi nez IAD. Piijezdy do Plzné jsou v sudou hodinu XX:57, odjezdy také v sudou
hodinu XX:03. Osobni vlaky jezdi pouze na hranici kraji do stanice Horazd’ovice-pfedmésti
a zpét, ¢ast pouze do Nepomuku. Plati u nich hodinovy takt s odjezdy v XX:08 a piijezdy
XX:53. Nabidku doplnuje jesté Plzeniska linka v trati Plzeii — Blovice. Do IDP je zahrnut Gsek

Plzei — Zdirec u Plzné.(5)
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5 VOZIDLA

U vozidel v osobni dopravé je v Plzni zastoupena jak motorova, tak elektricka trakce. Na
elektrizovanych tratich je stfidavy napajeci systém 25 kV/50 Hz. Najdeme zde jak
nejmodernéjsi typy s klimatizaci, informacnim systémem pro cestujici, vakuovym WC
a centraln¢ ovladanymi dveifmi, tak i vozidla pochazejici ze sedmdesatych let 20. stoleti
s kozenkovymi sedadly. Rychlikovou vozbu Praha — Plzeni — Cheb zajist'uji dvousystémové
lokomotivy fady 362 s modernizovanymi klimatizovanymi vozy ABpee a Bee, které sem byly
uvolnény po nakupu jednotek Railjet. Expresy ve sméru na Némecko jsou také slozeny
z modernich vozidel a jsou pieprahany do motorové fady 223 (Herkules) spolecnosti Alex. Na
téchto vlacich se stiidaji soupravy dopravci CD a. s. a Alex (u spoleénosti Alex bohuzel bez
klimatizace). Na osobni vlaky Plzenn — Beroun je nasazena fada 363 v kombinaci s fidicim
vozem Bfhpvee (,,Sysel“) tvotici vratné soupravy bez nutnosti objizdéni. Tuto vyhodu maji také
motorové vozy fady 842 s fidicimi vozy Bfbrdtn jezdici na lince Plzenn — Most. Nejpocetnéjsi
fadou lokomotiv v Plzni je stfidava lokomotiva 242, ktera s klasickymi soupravami zajizdi na
traté Plzef — Klatovy, Plzeti — Ceské Budg&jovice a Plzeii — Cheb. Mezi motorovou trakei se od
roku 2012 objevuje nova jednotka 844 (Regio Shark) od polského vyrobce Pesa Bydgoszcz.
Pokryva vétSinu vykonli na trati Plzen — Domazlice a vybrané spoje na ostatnich
(i elektrizovanych) tratich. Osobni dopravu na neelektrizovanych tratich zajistuji dale
motorové vozy fady 842 (s ptivésnym vozem 042), motorové jednotky 814+914 (Regionova)
nebo také lokomotiva fady 754 s klasickou soupravou. Z odbo¢nych tratich jesté v omezené
mife zajizdi do Plzné motorovy viiz fady 810 s piivésnym vozem 010. Na stani¢ni posun jsou
pouzivany lokomotivy tad 210, 742, 714 a 704. Technickd data jednotlivych vozidel jsou

uvedeny v piiloze E.
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6 NAVRH UPRAVY GVD

Uprava &asové polohy viech vlaki dalkové dopravy neni nutni. Tento segment ma sitovy
charakter, vlaky na sebe navazuji i v sousednich uzlech a v Plzni jsou vytvoreny dobré vzajemné
piestupové vazby. U osobnich vlak je dobra piestupni vazba na vlaky dalkové dopravy, mezi
osobnimi vlaky navzajem nikoliv. VétSina cestujicich osobnich vlakii kon¢i svoji cestu ve méste
Plzni, d4 se tedy predpokladat, ze pii vhodné nabidce spojii by vyuzili vlakovou dopravu i pro
cestu do nékteré z plzenskych ¢tvrti. Pro srovnani: jizdni doba Plzenské linky z Plzné-Skvrian
do Plzné-Koterova je 17 min., zatimco jizdni doba tramvajové linky ¢. 2 Skvriiany — Svétovar
(srovnatelna trasa) je 28 min. (3). Pro dalsi srovnani mizeme uvést tramvajovou linku ¢. 1
Bolevec — Hlavni nadrazi = 18 min. / osobni vlak Plzein-Bolevec — Plzefi hl. n. = 10 min., nebo
trolejbusovou linku ¢. 16 Doubravka — Hlavni nadrazi = 11 min. / osobni vlak
Plzen-Doubravka — Plzen hl. n. = 4 min. (3). Na nasledujici map¢ je vidét umisténi zastavek

vlakové dopravy na izemi mésta.
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Obrazek 19 Umisténi zastavek vlakové dopravy na izemi mésta

Zdroj: Mapy.cz
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Z tohoto obrazku vyplyvaji i sméry, ve kterych by se mohla stat Zelezni¢ni doprava atraktivni.
Po vzoru systému méstskych autobusti v némeckém mésté Lindau, kde dochézi k pravidelnému
setkavani vSech linek v jednom pfestupnim bod¢ (6), je mozné se pokusit navrhnout néco
podobného u osobnich vlakli v uzlu Plzen. Lze toho docilit posunem c¢asovych poloh
jednotlivych vlaki (pfi zachovani stejného poctu vlkm) nebo vlozenim novych tras podobné
jako v roce 2010 pti zavedeni Plzenské linky (navyseni vlkm). Zasadou by byl prijezd souprav
Z jedné traté na druhou podobné¢ jako u prazské piriméestské dopravy. V Plzni by ptichazeli do
uvahy sméry Rokycany — Dobfany, Nezvéstice — Kozolupy (elektrifikované trat¢)
a Tfremosna — Nytany (bez elektrifikace). Tento zpisob privozu vlakii nepotiebuje takovy pocet

nastupistnich hran, jako u koncicich a vychozich vlakl, kde n¢kdy vyvstava jesté nutnost
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objizdéni, coz vyvolava potiebu dalsi koleje navic.
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Obrazek 20 Ukazka idealniho stavu navaznosti regionalni dopravy v Plzni

Zdroj: Autor
Cilovy stav navrhu je takovy, Ze kazdou hodinu pfiblizné okolo XX:30 ptijede z kazdého sméru
regionalni vlak. Volba vjezdové koleje bude takova, aby se v maximalni mife vyuzilo
soucasnych vlakovych cest, které¢ konfigurace kolejist€¢ umoznuje. Po kratkém pobytu, ktery
zajisti cestujicim prestup na jiny regiondlni vlak, tyto budou pokraovat na dalsi trat.
Maximalni piestupni doba v Plzni je 6 minut. V kniznim jizdnim fadu pro cestujici je

u zst. Plzen hl. n. poznamka, ze neni zarucen piestup u vlaki, kde mezi ptijezdem a odjezdem
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je interval krat$i nez 6 minut. Po zapocteni této doby by vychdzel odjezd osobnich vlaka
pfiblizné na XX:36. Toto idedlni feSeni ale nelze aplikovat beze zbytku, protoze omezujicim
faktorem zustava propustnost prilehlych trati a provozni intervaly vlastni stanice. Je tieba se
nejprve podivat na jednotlivé jednokolejné traté a pokusit se navrhnout GVD, ktery se bude
blizit cilovému stavu a zaroven nebude narusSovat dalkovou dopravu. Poté je mozno piistoupit
k upravé na dvojkolejnych tratich, kde z kapacitnich divodi nebude takovy problém
prizpusobit trasy osobnich vlaka s ohledem na minimalizaci pobytl v uzlové stanici. Dulezitym
faktorem je také volba vhodného nastupisté, aby vlaky zastavily k sobé co nejblize.
V nasledujicich kapitolach budou popsany konkrétni navrhy u jednotlivych trati. Pro lepsi
prehlednost jsou v pfiloze B zpracovany listy nakresnych jizdnich fadi pro kazdou trat’ zvlast.
V ptiloze C je zpracovan stani¢ni grafikon pro stanici Plzen hlavni nadrazi, kde jsou vidét
navaznosti jednotlivych vlakd. V pftiloze D je pak plan obsazeni dopravnich koleji, z né¢hoz Ize

navic vy¢ist i obraty souprav.

6.1 Navrh GVD trati Plzen hl. n. - Zatec

Dlouha jizdni doba z Plzn€ do Tfremos$né neumozni navrhnout osobni dopravu v pozadovaném
case kazdou hodinu. Rychliky zlstanou ptiblizné v soucasné poloze a osobni vlaky
hodinu v XX:44 tak jako dosud. V sudou hodinu pak dojde k posunu osobniho vlaku na ptijezd
v XX:31 (kfizovani s rychlikem v Tfemosné) a odjezd v XX:39. Tyto vlaky budou zkraceny
pouze do stanice Horni Bfiza a zpét z diivodu nizké propustnosti trati. Cestujici do Kazné&jova
a Plas mohou vyuzit pfedchoziho rychliku nebo nasledného osobniho vlaku. Smérové vedeni
trat€ oproti soub&zné silnici I/27 navic neumoziuje do téchto stanic konkurenceschopnou jizdni
dobu vici linkové doprave (obzvlaste u zastavkovych vlaki). I tak ziistane do Kaznéjova a Plas
nabidka 1 vlaku za hodinu a k tomu kaZdou sudou hodinu navic jeden "méstsky" vlak do Horni
Bfizy. Tyto vlaky by =zajiStovala jednotka 844, ktera by projizdéla dal na trat
Plzen — Domazlice. Jednalo by se o vlaky 7641/7400, 7401/7640, 7603/7402, 7405/7660,
7663/7408, 7411/7664, 7665/7410, 7413/7666, 7415/7668, 7669/7418, 7419/7670,
7423/76727671/7422 a 7673/7424. V zavislosti na denni dobé by v Plzni musela byt doplnéna
o dalsi jednotku, nebot’ na trati Plzenn — DomaZzlice je vyssi frekvence cestujicich nezZ na trati
Plzen — Zatec. V ranni a odpoledni $piéce by toto rameno muselo zistat oddélené tak jako

doposud, protoze vlaky 7405, 7407, 7412 a 7414 jezdi v fazeni 754 + 6x Bdt.
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6.2 Navrh GVD trati Plzen hl. n. - Klatovy

Pti zachovani soucasné polohy rychlikii a spéSnych vlakii vychazi kiizovani nové navrhnutych
osobnich vlakii s touto dalkovou dopravou do sousedni stanice Plzen-Valcha. Pri
pfesunu stavajicich tras do pozadovanych nevychdzi kiizovani vlaki v useku
Piestice — Svihov — Klatovy, protoZe jsou zde dlouhé mezistani¢ni tseky (pii modernizaci traté
byla zruSena stanice Luzany). Navrh tedy pocitd s kompromisnim feSenim, kdy pfijezdy
a odjezdy osobnich vlaki do Plzné budou pfiblizn¢ stejné a bude vlozena nova trasa v tseku
Plzenn — Dobfany a zpét s odjezdem v sudou hodinu v XX:39 a pfijezdem v lichou hodinu
v XX:26. Tento vykon by pokryla souprava 363 + 2x Bdmtee + Bfhpvee z prazské trati, ktera
by na zpate¢ni cesté pokraovala dal smér Beroun. Tato souprava ma stejnou kapacitu jako
ostatni osobni vlaky na klatovské trati. Jednalo by se o trasy 7511/771, 7802, 7835, 7832, 7805,
7812, 7807, 7846, 7813, 7820, 7817, 7824, 7837 a 7503/7823. Zistane tak zachovan piiblizné
hodinovy takt a navic ptibyde nabidka spoji podobnych Plzenské lince.

6.3 Navrh GVD trati Plzen hl. n. - Domazlice

Néavrh pocita s posunem piijezdu osobnich vlakli do polohy XX:24 a odjezdl v XX:43. Tyto
vlaky spolu budou ktizovat v Nytanech, coz je stejné jako v souc¢asném GVD. Pouze u vlakd,
které kiizuji na trati s expresy 350 — 356 dojde ke korekci odjezdd a ptijezda tak, aby
nedochézelo na trati k dlouhym pobytim v néacestnych stanicich. U vlakd 7404, 7408, 7414
a 7422 dojde v Nyfanech k predjeti témito expresy. Tato stanice byla zvolena proto, Ze tratové
zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych tratovych tsecich (automaticky blok) umoznuje kratké
nasledné mezidobi. Pokud to bude mozné, budou na trat’ projizdét vlaky ze Zateckeé trati. Pajde
o0 trasy 7641/7400, 7401/7640, 7603/7402, 7405/7660, 7663/7408, 7411/7664, 7665/7410,
7413/7666, 7415/7668, 7669/7418, 7419/7670, 7423/76727671/7422 a 7673/7424.

6.4 Navrh GVD trati Plzen hl. n. - Ceské Budéjovice

Na trati Plzefi - Ceské Budgjovice spo¢iva zména ve vedeni osobniho vlaku sudého sméru
Vv sudou hodinu az za rychlikem z Nepomuku s piijezdem do Plzné v XX:25. Rychliky opé&t
zlstavaji ve stejné ¢asoveé poloze a u ostatnich osobnich vlakli dochazi k minutovym ¢asovym
posuniim. Plzeniskd linka je zkracena pouze do stanice Nezvéstice z obratovych davodi.
Cestujicim do Blovic i tak zlstane nabidka osobnich vlakli jedoucich o 30 minut diive
respektive o 20 minut pozd¢ji. Vznikne tak kompromisni navrh, kdy v sudou hodinu okolo

XX:30 bude dodrZen navoz cestujicich v méstském rezimu a v lichou hodinu bude ndvaznost
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okolo XX:00 na dalkovou dopravu. Vzhledem k rozdilné frekvenci na tratich
Plzeti - Ceské Budgjovice a Plzefi - Cheb nebudou soupravy osobnich vlakt (kromé Plzetiské
linky) projizdét na sousedni trat’ a tim padem i obraty a slozeni souprav zlistanou piiblizné

stejné jako v GVD 2014/2015. Tranzitnimi vlaky zistanou jen spoje Plzeniské linky.

6.5 Navrh GVD trati Plzen hl. n. - Beroun

Délkova doprava zde ziistava v hodinovém taktu ve stejné ¢asové poloze. Trasa osobnich vlak
se presune do polohy piijezd XX:32 a odjezd XX:36. Aby byla zachovana ptestupni doba od
Plzenské linky z Nezvéstic v lichou hodinu, byl by v tuto hodinu odjezd posunut na XX:39.
V lichou hodinu totiz neodjizdi osobni vlak v XX:39 do Tiemosné, jehoz vlakova cesta vychazi
»Kfizem*, a je vzajemné vylouCena. Trat’ je v celé délce dvojkolejnd, takze neni nutné fesit
ktizovani, pouze nasledna mezidobi. Takto byl ostatn¢ konstruovan jizdni ad i v minulosti
v GVD 2013/2014. Vlaky 7511/771, 7802, 7835, 7832, 7805, 7812, 7807, 7846, 7813, 7820,
7817, 7824, 7837 a 7503/7823 budou pokracovat na klatovskou trat’.

6.6 Navrh GVD trati Plzen hl. n. - Cheb

Na této trati by zistal novy koncept spéSnych vlakl a rychliki z GVD 2014/2015 beze zmény.
Stejné tak i u ostatnich osobnich vlakli by doSlo pouze k minutovym zménam, aby byl umoznén
piestup na ostatni traté cca v XX:30. Plzefiské linka by nadale projizdéla na trat’ Plzen — Ceské
Budé&jovice, vlaky z Bezdruzic by konlily v Plzni. Posun ¢asové polohy vlakii neni nutné

pfizplsobovat kiiZovani, protoZe je trat’ v iseku Plzen — Priovany dvojkolejna.
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7 SHRNUTI

Vysledkem navrhu je kompromis. Nepodafilo se realizovat hodinovy takt ,,méstskych* vlaka
na vsech tratich. Divodem byla propustnost trati a casova kolize s vlaky dalkové dopravy, které
zustaly ve svych piivodnich trasach. Na druhé strané v liché hodiny ztistal zachovan navoz
cestujicich z regiondlni na dalkovou dopravu. Dal$im divodem byla snaha autora nenavysSovat
rozsah vlakovych kilometrti. Byly navrzeny sice nové trasy Plzen — Dobfany, ale na druhé
stran¢ zkraceny trasy vlakiti z Plas jen do Horni Biizy a z Blovic jen do Nezvéstic. Dalsi
moznosti rozsifeni tohoto systému je v soucasné modernizaci stanice. Naptiklad po uprave
zabezpecovaciho zafizeni na sefad’ovacim nadrazi tam bude mozné kiizovat osobni vlak
s rychlikem a tim by na zatecké trati bylo mozné navrhnout hodinovy takt ,,méstskych* vlak.
Po modernizaci dojde ze vSech smérti i ke zvySeni vjezdové rychlosti do uzlu a tim ke zkraceni
jizdnich dob, coZ bude mit opét kladny vliv na konstrukci jizdniho fadu. V nasledujici tabulce
je vidét porovnani jizdnich dob prostiedkit MHD s nové navrhnutymi trasami vlaki. Rizné
hodnoty v jizdni dob¢ vlakt jsou dany pouzitym smérem (tam nebo zpét). U MHD je rozptyl
zpusoben riiznou navaznosti spoji v zavislosti na denni dob&. V néekterych relacich je jizdni
doba vlakt (véetné ptestupu v Plzni hl. n.) i polovi¢ni nez jizdni doba klasickych subsystémii
MHD. Tam, kde vedou tangencialni linky MHD (naptiklad Bolevec — Doubravka), je zase

vyhodné&jsi pouzit t€chto Spoja.

Tabulka 3 Srovnani jizdnich dob prostfedki MHD s nové navrhnutymi trasami vlakd v minutach

Pouziti MHD Pouziti vlaku
Bolevec — Doubravka 12 -16 18- 20
Bolevec — Skvriany 36 -41 22-23
Bolevec — Doudlevce 27-35 21-23
Bolevec — Svétovar (Plzen-Koterov) 26 -31 28 -29
Doubravka — Skvriany 27 - 32 17-19
Doubravka — Doudlevce 21-26 13-18
Doubravka — Svétovar (Plzen-Koterov) 14 -19 16 - 23
Doudlevce — Skvriiany 21-25 22-26
Doudlevce — Svétovar (Plzen-Koterov) 13-19 18- 30
Skvriiany — Svétovar (Plzen-Koterov) 28 19-27

Zdroj: Web Plzetiskych méstskych dopravnich podnikd a navrh GVD autora
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Pokud by se navrh prezentovany v této praci realizoval, bude potifebné vhodnou formou
propagace ,naucit cestujici uvazovat o vlaku jako méstském dopravnim prostiedku.
PiesvédCovacim argumentem by méli byt zejména jizdni doby, moznost vzajemného piestupu
amoderni nizkopodlazni vozidla, kterd se v Plzni postupné zac¢inaji vyskytovat. Bylo by vhodné
vést naptiklad billboardovou kampai v mistech, kde je vétsi vyskyt cestujici vetejnosti (vlakové

nadrazi, autobusové nadrazi, prestupni terminaly MHD). Mozna podoba reklamniho sd€leni je

vidét na obrazku 21.

Boleve ad a a \r

Doubravka Doualevce za lo

_ @ Ceské drahy |

Obrazek 21 Ukazka moZné podoby billboardové reklamy
Foto a graficky navrh: Autor
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ZAVER

Autor ve své praci vyuzil predev§im svych vlastnich zkuSenosti s fizenim vlakové dopravy
Vv uzlu Plzen ve funkci vypravciho hlavni sluzby i z predchoziho pisobeni v dalich profesich
v zst. Plzen hl. n. Dale vyuzil i znalost mésta a vyuzivani vefejné dopravy v praxi z pohledu
cestujiciho. Pohyb piepravnich proudii spolenost CD a. s. neposkytla s odvolanim na obchodni
tajemstvi. Proto byla frekvence cestujicich v jednotlivych relacich ur¢ena podle sily souprav
dle pomiicek GVD 2014/2015 na Portalu provozovani drahy a vlastnich pozorovani autora.
V néavrhu bylo zohlednéno soucasné tazeni vlakli a moznosti dopravce, co se tyka poctu
disponibilnich vozidel. Rovnéz omezeni jizdy vlakii o vikendech bylo navrzeno podle
soucasného GVD. Pii vedeni osobnich vlakli v nové navrhovanych trasach byla zjisténa mensi
naro¢nost na pocet nastupistnich hran a moznost zkratit prestupni vzdalenost mezi jednotlivymi
vlaky. Na druhou stranu se u vSech vlakt nepodatilo dodrzet pobyt ve stanici, ktery si autor
stanovil jako optimalni. To by se dalo docilit pouze vyraznym zasahem do konceptu dopravy
na né¢kolika tratich. Na nékterych linkach se vSak podafilo dosdhnout jizdni doby konkurujici
MHD a vV dob¢ dopravni $picky i IAD. Z toho vyplyva, ze zelezni¢ni doprava zcela jisté nemuze
nahradit méstskou hromadnou dopravu. Rozhodujici ptepravni vykon v méstské dopravé bude
1 po provedeni Giprav GVD leZet na stavajicim systému linek MHD. V nékterych relacich vSak

muze vlak zatraktivnit dopravu obyvatel, zejména téch, ktefi bydli v blizkosti zastavek nebo

vvvvvvvv
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PRILOHA A: Planek stanice

Cast ,,Lobezskych koleji a obvod Sefad’ovaciho nadrazi.

Zdroj: SZDC Portal provozovani drahy



Pokracovani: ,,Cekaci koleje*, Osobni nadrazi a ,,Sudé¢ koleje*.

Zdroj: SZDC Portal provozovani drahy



PRILOHA B: Navrhy nakresnych jizdnich ¥adi jednotlivych trati

Trat’ Plzen — Plasy 4:00 — 9:00 hod.
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Trat’ Plzen — Plasy 9:00 — 14:00 hod.
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Trat’ Plzen — Plasy 14:00 — 19:00 hod.

—)
+ ] —
w .
' -.l.’ln.ﬁ._l‘
- -
i =1L i 3
] - 2 M =
= = 8 5 &« 5 £5
7 B B - = 2 = 23
= "z = i ot & = = 5
&= ] E & = ; T
= = = = = i a =
- g - E “m W = = =
- = =] = & H®H SN
Nl - =™
=

Plzen hl.n.os.n.

19

18

17

16

15

14

7667, 7668, 7669, 7670, 7671, 7672 jede v R



SN

Trat’ Plzen — Plasy 19:00 — 24:00 hod.
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Trat’ Plzet — Stiibro 4:00 — 9:00 hod.
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Trat’ Plzen — Stiibro 9:00 — 14:00 hod.
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Trat’ Plzeti — Stiibro 14:00 — 19:00 hod.
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Plzedi-Jizni Predm.

Plzeii-Z. Skvriiany z

Plzen-Kiimice

Vachov z

Kozolupy .

Plefnice z RO _ . gt L N0 SO | RN R I § I

Priovany zastavka z

Priovany

Sulislav =

Vranov u Stiibra

Stiibro

103 e 5

14 15 16 17 18 19

7279, 27319, 7280, 7281, 7282, 7283 jede v
7333 jedev®at



Trat’ Plzet — Stiibro 19:00 — 24:00 hod
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Stiibro
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Plzen-liini Pfedm
Flze&-z_sh-manyz:
Plzen-Kfimice _

Vochovz  E1 T A

Kozolupy

Plesnice z

Plzefi hln.osn.

20 o . | 24
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7284, 7285 jede v
7332jedev® at



Trat’ Plzen — Rokycany 4:00 — 9:00 hod.

wli7e9z

Rokycany

Klabava z

Ejpovice

Dvéina z

Chrast u Plzncll

Pleeit-Doubravka z

Plzed hl.n.os.n.

751,753 jede v a ®

27881, 7831, 7331, 7892 jede viX



Trat’ Plzenn — Rokycany 9:00 — 14:00 hod.
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Chrast u Plzn¢l

Dvéina z

Klabava z
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Plzef-Doubravka z .
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11 12 13 14
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7894 jede v



Trat’ Plzen — Rokycany 14:00 — 19:00 hod.

J.........
0l Ly,

| 1 4

u_“.m “ =]

= = g

] ® = = =
. = =1 —

= = E =
=, z S 8 3 ) e
e = =7 = ¥}
=) £ & &= = 2 i
o, PO & ¥ = L = .

11

19

18

17

16

15

14

13450 jede 24. V. a 4. X.



Trat’ Plzen — Rokycany 19:00 — 24:00 hod.
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Klabava z

Ejpovice

Dviina z

Chrast u Plzncll

Plzen-Doubravka 7

12

Plzef hl.n.os.n.
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20
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7896, 21950 jede v (®)



Trat’ Plzen — Stod 4:00 — 9:00 hod.
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- — — —

— — —

Plzen hln.os.n.

Plzeii-Jimi Predm

Plzef-Skvriany z

I Vejpmice

Tluéna 2
Nytany I

(BN
w

Fhich z

Vyh Chotédov

Chitésiov u Sloda z

Stod

7400, 7403, 7407 jede v

7490 jede v T



Trat’ Plzett — Stod 9:00 — 14:00 hod.

Plzef hl.n.os.n.

Plzeti-Jimi Predm 1

Plzen-Skvriany z

I Vejpmice

Tluéna z

14

Nytany

Zhiich 2

Vvh Chotésov

Chotésov u Stoda 2

Stod I

14

13

12

1

10

7441, 7440, 7442, 7443, 7412 jede viR
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Plzef hl.n.os.n.

Trat’ Plzen — Stod 14:00 — 19:00 hod.

Plzefi-liimi Pfedm

Plzed-Skviiiany 2

I Vejpmice

|25 guwl

Tluéna 2

Nytany I

=g

Zhiich 2

Vyh Chotésov

Choté$ov u Stoda 2

Stod I

14

7417,7418, 7421, 7420 jede v
13450 jede 24. V. a 4. X.
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Trat’ Plzen — Stod 19:00 — 24:00 hod.

Plzefi-Jimi Pedm

Plzen-Skvriany z

I Vejpmice

Tluéna z

Zhiich z

Vyh Chotéov

ChotéSov u Stoda 2

Stod B
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20
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7444, 7445 jede viR



Trat’ Plzeti — Piestice 4:00 — 9:00 hod.

Plzedi hl.n.os.n.
Plzen zastivka

Pleen-Doudlevee 2

Plzei-Valcha [l

Dobany zastavka

[

I Dobiany

I Chiuméany u Dobfan

Phedtice-Zastivka z

Predtice
4

7513, 7512, 7802, 7835, 1961, 7832 jede v
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Trat’ Plzen — Piestice 9:00 — 14:00 hod.

Plzefi hl.n.os.n.
Plzen zastavka z

Pleen-Doudlevee 2

Plzei-Valcha

Dabrany zastavka 2

I Dobiany

I Chlumcany u Dobfan

Pledtice-Zastivka z

Predtice
9 10 1" 12 13 14

7805, 7514, 7812, 7807 jede vi_



Trat’ Plzet — Pfestice 14:00 — 19:00 hod.
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Pleefi-Doudlevee z

Plzei-Valcha I

Dobfany zastavka 2

I Chluméany u Dobfan

I Dobiany

19

Phegiice-Zastivka z

Prestice

15 16 17 18 19
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7518, 7846, 7813, 7820, 7817, 7824 jede v R

7520 jedevX at



Trat’ Plzet — Piestice 19:00 — 24:00 hod.

Plzen hl.n.os.n.
Plzeri zastavka z

Plaeri-Doudlevee 2

Plzeii-Valcha
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Ef | 5\ /6
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0 9
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19 20 21 22 23 24

7837 jede v



Trat’ Plzenn — Nepomuk 4:00 — 9:00 hod.
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8902 jedeviXa®
8993 jede v(®



Trat’ Plzett — Nepomuk 9:00 — 14:00 hod.
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Plzei-Koterov ll
Plzefi hl.n.os.n
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7274, 7275, 7276, 8947, 8949, 8946, 7277, 7278 jede v



Trat’ Plzenn — Nepomuk 14:00 — 19:00 hod.
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Trat’ Plzenn — Nepomuk 19:00 — 24:00 hod.
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7284, 8953, 8952 jede v R

629, 660 jede v a t

8992 jede v(®

8990, 8991 jede v(®



Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 4:00 — 7:00 hod.

PRILOHA C:

4

7404 -
009 N — - A
67602 -

4900

Lop, d..lfrlrlfrlfrﬂ.

M_’.l.’.’.’l ..............
£66g  Tt|"treeaaaa,

—

2 . Z £ s
O > m = =] N 8 hC
5 e = 5 = A E 8 =
= = 2 = = 2 =
= S = = = 5 G B =
- NCY vm m vm £ va_ﬂ o vm
.y.m 8 m vm N 5] m > N
&) A~ R = (= N Ay ~

= o ~



Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 7:00 — 10:00 hod.
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Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 10:00 — 13:00 hod.
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Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 13:00 — 16:00 hod.
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Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 16:00 — 19:00 hod.
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Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 19:00 — 22:00 hod.
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Stani¢ni grafikon Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi 21:00 — 24:00 hod.
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PRILOHA D: Plan obsazeni dopravnich koleji:4:00 — 8:00 hod.
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Plan obsazeni dopravnich koleji:8:00 — 12:00 hod.
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Plan obsazeni dopravnich koleji:12:00 — 16:00 hod.
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Plan obsazeni dopravnich koleji:16:00 — 20:00 hod.
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Plan obsazeni dopravnich koleji:20:00 — 24:00 hod.
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PRILOHA E: Piehled vozidel pouZivanych v osobni dopravé

Tabulka 1 Lokomotivy
Rada , Rok ,
HvY Vyrobce ey Vykon Max. rychlost Hmotnost Typ trakce
Skoda 1980 — 3 kV=,
362 Plzcii 1990 3060 kW 140 km/h 87t 25 KV/50 Hz~.
Skoda 1993 — 3 kV=,
363 Plzeit 2001 3060 kW 120 km/h 86t 25 KV/50 Hz~.
242 Skoda 1975= | 3060 kW 120 km/h 84t 25 kV/50 Hz~
Plzen 1981
754 CKD Praha lfggo_ 1460 kW 100 km/h 74 t dieselelektricka
140 km/h dieselelektricka
223 Siemens 1998 1600 kKW | (na SZDC 100 80 t leselelekiricka
km/h)
Zdroj: http://www.atlasvozu.cz/
Tabulka 2 Motorové vozy a jednotky
Rada , Rok , Max. Mist k
HY Vyrobce g Vykon rychlost Hmotnost Typ trakce sezeni
Alstom 2003 3 kv=,
680 Ferroviaria, 2005 4000 kW | 230 km/h 384t 25 kV/SQ Hz~, 331
Alstom Sesto 15 kV/16 3 Hz~
844 | Pesa Bydgoszcz 223113’ 2x390 kW | 120 km/h 84t dieselové 120
842 | MSV Studénka 1398984’ 425KW | 100 kmvh 461 dieselové 80
814+ 1 Parsnova 2001 202kW | 80 km/h 39t dieselova 84
914 Sumperk
810 MSV Studénka 1?5;332_ 155 kw 80 km/h 20t dieselova 55

Zdroj: http://www.atlasvozu.cz/




Tabulka 3

Piipojna vozidla

Rada vozu Vyrobce ROk Max. Hmotnost | Klimatizace Mist k Poznamka
vyroby rychlost sezeni
B{gg‘l’fe Psir; gg;’lf 233113‘ 140 km/h 41t ano 70 | Ridici viz
Bfbrdtn S tll\l/:i?é;/ka 228877 120 km/h 345t ne 71 Ridici viiz
moderni—
zace 2012—
2014 (ZOS
VEB
1987 — Trnava +
Bbdgmee Wégggzl?]au 1988 160 km/h 46t ano 41 MOVO
Plzen + Pars
nova,
Sumperk)
VEB
1974 — Se sluz.
BDs Waggonbau 1981 140 km/h 38t ne 40 oddilem
Bautzen
moderni—
Vagonka 1986 — zace 2013 -
ABpee S mﬁé e 1og7 140 km/h 40t ano 70| 5014 (Pesa
Bydgoszcz)
bistroviiz
VEB moderni-
ARmpee Waggonbau 1984 160 km/h 48t ano 22 + 14 | zace 2008 —
Bautzen 2009 (ZOS
Vratky)
VEB 1972 -
A Waggonbau 1978 140 km/h 38t ne 54
Bautzen
VEB
AB Waggonbau 1984 140 km/h 37t ne 64
Bautzen
moderni-
Vagonka a 1965 — zace 2008 —
Bee strojirna 1974 160 km/h 46t ano 60 2009
RABA Gyér (MOVO
Plzen)
moderni-
zace 2913 -
Vagonka 1986 — 2014 (ZOS
Bdtee Studénka 1987 140 km/h 40t ne 80 +4 Coské
Velenice,
KOS Krnov)
VEB 1989 —
Bdmtee Waggonbau 160 km/h 40t ne 96 byv. Bymee
1990
Bautzen
moderni-
Vagonka a 1965 — zace 1996—
Bpee strojirna 1974 160 km/h 431 ano 78 1997
RABA Gyoér (MOVO
Plzen)

Zdroj: http://www.atlasvozu.cz/




Tabulka 3 - pokracovani

Piipojna vozidla

Rada vozu Vyrobce ROk Max. Hmotnost | Klimatizace Mls“f Poznamka
vyroby rychlost sezeni
Vagonka 1969 —
Bdtn Studénka 1970 120 km/h 37t ne 80+4
VEB
Bd Waggonbau 1985 140 km/h 37t ne 80
Bautzen
Vagoénka 1986 —
Bdt Studénka 1987 120 km/h 34t ne 88 +3
VEB 1974 -
B Waggonbau 140 km/h 38t ne 80
1985
Bautzen
VEB
Ds Waggonbau 1974 140 km/h 38t ne - sluzebni viiz
Bautzen

Zdroj: http://www.atlasvozu.cz/




