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ANOTACE

Bakalai'skd prace je zaméfena na analyzu systému City-Bike v Ceské republice
a porovnani s ostatnimi druhy vefejného pajéovani kol v CR. Déle jsou v praci zanalyzovana
tfi evropska mésta, kde je systém City-Bike hojn¢ vyuzivan. Autor v praci posoudil cyklistickou
infrastrukturu v Chrudimi a nasledné provedl ndvrh systému City-Bike v Chrudimi s vyuzitim
prizkumu pohybu cyklistli v Chrudimi, ktery byl zpracovan M¢éstskym ufadem Chrudim.
V zéavéru prace autor zhodnotil dosazené vysledky, vyhodnost a moznost zavedeni tohoto

systému v Chrudimi.
KLICOVA SLOVA

cyklistickd doprava, jizdnich kol, systém sdileni kol, uzivatel, vefejné ptijcovny kol,

vypUjéni stanice
TITLE
Appraisal of the possibility for establishing the City-Bike system in the city of Chrudim.

ANNOTATION

Bachelor thesis is focused on the analysis of City-Bike in Czech Republic and compared
with other modes of public bike rental in Czech Republic. Furthermore, the work analyzed three
European cities, where the City-Bike system is widely used. The author had criticized cycling
infrastructure in Chrudim and then perform system design City-Bike in Chrudim using motion
sensing cyclist in Chrudim, which was prepared by the Municipal office Chrudim.
In conclusion, the author reviewed the result, profitability and the possibility of introducing this

system in Chrudim.
KEYWORDS

Bicycle transport, bicycle, Bicycle sharing system, user, public bicycle rental, loan

station
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UvVOD

Metoda City—Bike, kterd ve volném ptekladu znamena ,,méstské kolo®, fesi stale vétsi
problémy evropskych velkomést s narlstajici automobilovou dopravou, ktera nejen velmi
zneCistuje zivotni prostiedi, ale také 1 velmi komplikuje dopravni situaci ve méstech.
Cyklisticka doprava byla ¢asto v izemnim planovéani opomijena a ¢asto se s ni nepocitalo jako
s moznym druhem dopravy na Gzemi mésta. O tento druh dopravy se v posledni dob¢ zacina
zajimat ¢im dal tim vice velkych evropskych mést (Londyn, Patfiz, Barcelona), kterd fesi
problémy s casto kolabujici dopravou, dopravnimi kongescemi, hlukem nebo s velkym

znecCistovanim zivotniho prostiedi.

Provozovatelé téchto systémii City—Bike, byvaji vétSinou samotnd mésta, ktera tyto
systémy zahrnuji do méstskych hromadnych doprav jako ekologicky Setrny zpiisob prepravy
osob a také jako dopliitkovy zpiisob pfepravy osob v centrech mést. Vetejné sdileni kol ma také
prispét ke zvyseni atraktivnosti jednotlivych mést jako pohyb velmi blizky chiizi, zlepSeni
ekologickych aspektii zivotniho prostfedi, snizeni Grovné hluku, zlepSeni fyzické kondice

uzivatell, zvySeni bezpec¢nosti provozu a sniZzeni po¢tu nehod ve méstech.

Veftejné piijcovny kol se jiz v dneSni dobé vyuzivaji jako méstska hromadna doprava
prakticky po celém svété. V Americe, Asii, ale 1 v Evropé€ jsou uz brany jako plnohodnotné
systtm hromadné dopravy. Systém City—Bike poskytuje uzivatelim rychlou, zdravou
a bezpecnou prepravu osob po celém mésté. Cilem této prace je posouzeni moznosti ziizeni

systému City-Bike ve mésté¢ Chrudim.
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1 ANALYZA STAVAJICIHO SYSTEMU V CESKE
REPUBLICE

Systém City—Bike v Ceské republice (CR) na rozdil od Spanélska, Némecka nebo
Francie nefunguje po celém Gizemi mést, ale spide jen ve méstskych étvrtich. V Ceské republice
je v provozu pouze jedna pln€ automatickd vypujcni stanice v Praze v ¢asti Karlin. Dalsi systém
je manualni systém, ktery nabizeji Ceské drahy a.s. (CD) a jejich sluzba CD Bike, které
umoziuji ptijéeni si jizdniho kola ve viech krajich CR. Dal$im systémem jsou Rekola, ktera se
od ostatnich systému li§i zejména tim, Ze neni nutné rizova kola vracet do stojand tomu
uréenym, ale daji se vratit kdekoliv po celém mést&. Nejnovéjsim systémem v CR je projekt

KolemPlzné.

1.1 City-Bike v Praze

Dne 5. 10. 2005 byl spustén spolec¢nosti Homeport s.r.o. projekt ,,YELLO®“. V pilotni
fazi projektu byla zvolena méstska ¢tvrt’ Karlin, kterd byla vybrana pro svilj rovinaty terén,
Siroké a prehledné komunikace a zvladnutelnou hustotu provozu. Bylo zvoleno 12 klicovych
mist ve Ctvrti, tak aby bylo rovnomérné pokryto iizemi od stanice metra Invalidovna az po
stanici Florenc a po celém uzemi bylo umisténo 12 stojant, kazdy pro tf1 Zlutd jizdni kola.
Kazdy z téchto stojanti slouzil jako automatizované vydejni a pfijimaci zafizeni, které slouZilo

za uplatu k vyptjceni jizdniho kola uzivatelam. (1)

Od zacatku programu v roce 2005 prosel systém v Karling ur¢itym vyvojem. Nejveétsi
a zaroven nejviditelng&j$i zménou byl zplisob napéjeni stojanti a SirSi nabidka jizdnich kol. Diive
byl kazdy stojan napdjen zcela béznou elektrickou ptipojkou. V dnesni dobé& jsou stojany jiz
napajeny pomoci solarnich panelti, které jsou umistény ptimo nad vyptjcnim mistem. Vyuziti
solarnich panelt je zdivodnéno vétSim dirazem na ekologii a zejména na minimalizaci
provoznich nédkladi. Solarni panely se sice hojné vyuZzivaji, ale ziistala zde 1 moZznost pouziti
klasické ptipojky. V soucasnosti je moznost vypljcky obycejného jizdniho kola s fetézem, ale
také je moznost vyuzit kolo s kardanem a elektrokola, ktera jsou dobijena z akumulatoru, ktery

je dobijen ve stojanu ze solarniho panelu. (2)

1.1.1 Zpusob vypijcky

Pro vyptijceni kola musi uzivatel provést registraci do systému, z diivodu zamezeni

umyslného odcizeni ¢i poskozeni kol. Registraci mlze uzivatel provést online na webovych
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strankach, osobné¢ na pobocce Homeport, telefonicky anebo pomoci mobilniho telefonu
a specialni mobilni aplikace. Pfi registraci je nutné, aby uzivatel zvolil tarif, dale vyplnil své
osobni udaje a zaplatil pomoci online kreditni karty anebo PayPal ti¢tem. Po tspésné dokoncené
registraci se uzivateli vytvofi zdkaznicky ucet a ziska ¢ipovou kartu, klicenku s RFID (Radio
frekvenéni identifikace) Cipem nebo v piipad€, ze zdkaznik provede svoji registraci pres

mobilni telefon tak obdrzi virtualni kartu s jedine¢nym PIN kédem.

Pokud jiz uzivatel vlastni ¢ipovou kartu, ktera obsahuje dostate¢ny kredit, ktery je
uveden v tabulce 1.1, je mozné u jakékoli z vypljcnich stanic zahdjit vyptjcku jizdniho kola.
Jizdni kola jsou umisténa ve specialnim stojanu, ktery je navrZen, aby zabranil jejich odcizeni,
a jsou uchycena pomoci bezpe¢nostnich zamkua. Pro vyjmuti a zpfistupnéni jizdniho kola je
nutné aktivovat stanici pomoci dlouhého stlacdeni tlacitka v hornim rohu terminalu. Po
zaktivovani jednotky je uzivatel vyzvan k pfilozeni Cipové karty ke Cteci jednotce, nebo
k zadéni ¢isla karty pomoci klavesnice a naslednému vlozeni a potvrzeni PIN kodu. Pokud je
to mozné, tak si uzivatel zvoli kolik jizdnich kol si vypGj¢i (u nékterych tarifli je povoleno
pujceni pouze jednoho kola a tento krok je vynechén) a vybrat si libovolna jizdni kola.
U vybranych jizdnich kol se rozblika dioda a kolo je pfipraveno k odbéru ze stojanu. Na displeji
¢teci jednotky se objevi kod k lankovému zamku, ktery je umistén na kole, pokud uZivatel bude
potiebovat uzamknout kolo mimo stojan. Kod si uZivatel nemusi pamatovat, protoze ho miize

najit po pfihlaseni na webovych strankach pod polozkou ,,probihajici vypujcky*.

Pti vraceni staci jen zasunout trn kola, ktery je umistény vepiedu pod koSikem na
tfiditkach do volného otvoru v zdmku v jakékoli stanici v systému. V trnu je obsazen RFID ¢ip
a diky nému je bezpe¢nostni zdmek schopen nasnimat a precist potfebné informace. Pevnym
spojenim trnu a zdmku dojde k uzamceni a zablokovani kola ve stojanu. Pfi vraceni kola neni

nutné prikladat ¢ipovou kartu, protoze systém sam pozna, kdo jizdni kolo vraci. (3)

1.1.2 Cena vypijcky

Zakaznici maji na vybér ze dvou druhli Elenstvi — Céastecné a plné Clenstvi.
Z ekonomického hlediska je vyhodné&j$i nabizet plné ¢lenstvi. Pfi plném ¢lenstvi uzivatel zaplati
ro¢ni ¢lensky poplatek tzv. rezidentsky tarif. Uhrada za vyptijéené kolo je hrazena z Gipové

karty nebo uZivatelem na pobocce.
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Tabulka 1.1 Cenik vyptj¢ky Homeport

: UZzivatelsky Min. zlstatek na | Pocet minut
Doba clenstvi Nazev tarifu
poplatek karté zdarma
1 den 1 kolo 200 K¢ 0 K¢
1 den 2 kola 350 K¢ 0 K¢
Den 24 hodin
1 den 3 kola 450 K¢ 0 K¢
1 den 4 kola 500 K¢ 0 K¢
1 tyden 1 kolo 800 K¢ 0 K¢
1 tyden 2 kola 1 400 K¢ 0 K¢
Tyden 24 hodin
1 tyden 3 kola 1 500 K¢ 0 K¢
1 tyden 4 kola 1 600 K¢ 0 K¢
Rezidenti
450 K¢ 50 K¢
1 kolo
Rezidenti
700 K¢ 50 K¢
2 kola
Rok Prvni 2 hodiny
Rezidenti
900 K¢ 50 K¢
3 kola
Rezidenti
1 100 K¢ 50 K¢
4 kola

Zdroj: Autor na zaklad¢ (4)

Cena za prondjem kola pro rezidentni ¢leny se odviji podle délky Clenstvi, které je
zpravidla jeden rok. Pro zékaznika, ktery je rozhodnuty si kolo pljcovat pravidelné a ¢asto
je vyhodnéjsi a hlavné levnéjsi plné clenstvi, kdy mu jsou nabizeny i individudlni bonusy.

Poplatek pro uZivatele s plnym ¢lenstvim je 450 K¢ na rok s minimélnim zuastatkem 50 K¢&.

Jednodenni Clenstvi je cilené zejména pro turisty ¢i uzivatele, ktefi si chtéji tuto sluzbu
vyzkouset. Poplatek pro uzivatele s jednordzovym clenstvim je 200 K¢ a pro uZivatele

s tydennim ¢lenstvim 800 K¢.
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1.1.3 Mapa stanic

V soucasné dob¢ je pouzivano 7 vypljcnich stanic. Stanice jsou umistény mimo
pozemni komunikace, vétSinou na chodnicich a to z divodu bezpecnosti mezi projizdejicimi
silnicnimi vozidly a uzivateli tohoto systému. Stanice zabiraji minimalni potfebnou plochu na

chodniku.

Nejlépe umisténé vyptjéni stanice jsou pobliz zastavek metra Florenc a Ktizikova. Ob¢
tyto zastavky se vyskytuji na pifestupnich uzlech méstské hromadné dopravy a zejména
zastavka Florenc je prestupni stanice pro linky metra B a C. Tramvajova trat je vedena nedaleko
téchto stanic a nalézaji se na ni 1 stejnojmenné zastavky. V blizkosti téchto zastavek se nachézi
také vEtsi pocet hotell, restauraci, administrativnich budov a apartmanti. Z téchto diivodu jsou
tu umistény vypujcni stanice, protoze je zde moznost vysokého soustfedéni lidi a blizkost

centra. Z divodu mozného vyssiho zajmu je zde vyssi pocet jizdnich kol k vypujccee. (5)

Na webovych strankdch provozovatele je ptfehledna interaktivni mapa, uvedend na
obrazku 1.1, kde se mize uzivatel informovat, kde se jednotlivé stanice nachéazeji, kolik a jaka

jizdni kola jsou v jednotlivych vypijénich stanicich k dispozici pro vypajcku.
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E . Ny el So% +! Kaizlavy sad
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Vitkov : B,

Obrazek 1.1 Mapa vyptijénich stanic Karlin

Zdroj: Autor na zaklad¢ (6)
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1.2 CD Bike

V Ceské republice maji nejrozsahlej§i pijéovnu jizdnich kol pravé Ceské drahy (CD).
Pijcovny byly poprvé v provozu v roce 2003, a to z divodu zvyseného zajmu o cykloturistiku
v CR. Pujéeni jizdniho kola je mozné v kterémkoli kraji CR a to zpravidla od 1. dubna do
31. fijna, ale vybrané cykloptijcovny jsou otevieny celorocné. Ve vybranych ptjcovnach je

moznost si vypujcit také elektrokola, détska kola anebo détské cyklosedacky.

Tento systém se neda nazyvat systémem City—Bike, protoze CD se zaméfuji spise na
rekreacni uzivatele a také se zde nepujcuji typickd meéstska kola, ale predev§sim horska kola,

ktera jsou prizptisobena pro jizdu po nezpevnénych cestaich mimo mésto.
Zpusob vypijéky

Jizdni kolo je mozné si vypljcit v oznacenych Zelezni¢nich stanicich k tomu ur¢enym,
a vraceni je mozné v jakékoliv jiné takto oznacené stanici. Seznam takto uréenych stanic je
mozné nalézt i s rozdéleni podle krajii na internetovych strankach CD. Pujéeni kola lze i ve
stanicich, které jsou ureny pouze pro vraceni za predpokladu ptedchozi domluvy. Celoro¢ni
moznost pljceni jizdniho kola je pouze v krajich Jihoceském, Jihomoravském a v kraji
Vysocina. V ostatnich krajich je moznost vypujcit si kolo omezena na obdobi duben az fijen.
emailu anebo pro kraje JihoCeské, Jihomoravské a kraj Vysocina elektronicky vyplnénim

ptislusného formulare.

Pro GspéSnou vypljcku se musi Zadatel prokédzat alesponn dvéma pritkazy totoZnosti
(obéansky prikaz, fidi¢sky prikaz, pas, In Kartu CD, ...) pro sepsani nijemni smlouvy. Dale
podepsat najemni smlouvu, slozit vratnou kauci za vypujcend kola (kauce bude vracena

v jakékoli stanici vraceni) a zaplatit pijCovné.

Cena za pujceni kola se v kazdém kraji 1i$i, cena ptijceni se pohybuje v rozmezi od
150 K¢ po 250 K¢ za jednodenni pajceni (24 hodin). Vlastnici In Karty, jizdenky Eurail nebo

InterRail maji plijcovné levnéjsi v priméru o 20%. (7)

1.3 Rekola

Rekola je ¢esky nizkonakladovy systém vefejného ptijcovani kol. Jizdni kola, ktera patfi
do tohoto systému, jsou na obrazku 1.2 a daji se lehce poznat — jsou to vétSinou star$i modely,

které nékdo do systému vénoval a také diky tomu Ze jsou nabarvena na rtizovo. Rizova barva
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byla vybrana zamérné a to hned ze dvou divodi. Prvni diivod byl, aby se méné kola kradla
a aby byla hned lehce rozpoznatelnd. Kola jsou volné uzamcéena v ulicich napt. u zébradli,
u lamp vetejného osvétleni €1 ve stojanech a plijcuji se pomoci webového rozhrani, sms zprav
nebo pfes mobilni aplikaci. Nejedna se tedy o plnohodnotny City-Bike systém, protoze je
mozné takto ptij¢ené kolo nechat uzamcené kdekoliv je to mozné a bezpecné. Aktudlné se tato
ruzova kola daji potkat v Praze, Brn¢, Olomouci, Pardubicich a Hradci Kralové. Na podzim
roku 2013 byl spustén zkuSebni provoz za podpory Nadace Vodafone. Na jafe roku 2014

projekt pieSel do oficidlniho fungovani. Nejvyznamngj$im sponzorem je Magistrat Hlavniho

meésta Prahy a Nadace Vodafone.

Obrazek 1.2 Rtzové kolo (Rekola)

Zdroj: Autor

Piijceni a vraceni kola je velmi jednoduché. Pro pajceni je nutné nejdiive jizdni kolo
najit a to pomoci mobilni aplikace nebo pies sms zpravu. V mobilni aplikaci je mozné najit
rizova kola ve svém okoli a poté jiz staci jen ke kolu pfijit a ptjcit si ho. Kazdé kolo ma na

sob¢ viditelny kod, které je nutné zadat do mobilni aplikace, ktera nésledn¢ ukaze ¢iselny kod
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zémku. Kod zdmku se na kazdém kole 1isi a jsou pravidelné ménéna. Pro vraceni staci pouze
ruzové kolo uzamknout na nejbliz§i vhodné misto. V aplikaci jsou zndzornéna nebezpecna
mista, kde se kola nej€astéji kradou a také mista, kde by se uzamcena kola neméla vyskytovat.

Po uzamceni kola staci jen nahlasit jeho polohu pfes mobilni telefon a aplikaci. (8)

1.4 Kolem Plzné

V srpnu roku 2014 zacal fungovat v Plzni systém vetejného plijcovani jizdnich kol
pomoci mobilni aplikace. Tento systém ziidila neziskova organizace a cilem systému je
podpofeni cyklistické dopravy v krajské metropoli. Na pocatku fungovéani bylo pouzito
35 jizdnich kol, které byly umistény do lehce pfistupnych mist ve mésté. VSechna kola jsou
stejna a jedna se o bordové kolo, vybavené kosikem, nosi¢em a tfistupniovou pievodovkou jak

je mozné vidét na obrazku 1.3. Pijcit kolo se dd po registraci na strankach provozovatele

a zaplaceni bud’ mési¢niho, nebo ro¢niho poplatku.

Obrazek 1.3 Jizdni kolo v Plzni

Zdroj: (9)

Cely systém funguje vyhradné prostiednictvim internetovych stranek poskytovatele.
Uzivatel potiebuje pouze chytry telefon s ptistupem k internetu. Pfi prvnim ptihlaSeni se musi
ov¢etit uzivatelova totoznost, pokud uZzivatel toto pieskoc¢i, musi slozit vratnou zalohu 1 500 K¢.
Poté si musi zvolit jeden ze dvou tarifi — mésicni za 100 K& nebo sezénni za 600 K¢&.

Po zaplaceni se sta¢i pouze piihlasit a hned uzivatel vidi volnd kola k pouziti. Z takto
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nalezenych a vybranych jizdnich kol staci pouze opsat 8 — mistny kod bicyklu, ktery se nachazi
pod sedlem a obratem uzivatel dostane kod zamku u kola. Doba vyptjcky nesmi piesahnout
dobu 12 hodin. Po vraceni kola je nutné pies aplikaci nahlasit misto, kde je kolo uzamceno.
Kola jsou chranéna proti kradezi GPS sledovanim polohy a zaroven je kolo oznaceno tak, ze

1 kdyz se odstrani vSechna reklama a polepy, aby bylo snadno identifikovatelné.(9).

Pro rok 2015 je v planu nasadit nejméné 50 kol tj. o 15 jizdnich kol vice nez v loniském

roce. Nove se da od letosni sezony tj. od 15. bfezna 2015 registrovat prostiednictvim sms zprav

1.5 Porovnani jednotlivych systémi v CR

V této kapitole bude porovnan systém City-Bike v Praze s ostatnimi systémy pro vefejné

ptj¢ovani kol na izemi Ceské republiky.

Z Tabulky 1.2 vyplyva, Ze pro vypujceni jizdniho kola je nutné registrace do systému
Homeport, Rekola i KolemPlzné, ale pro vyptjéeni bicyklu pres CD Bike registrace neni nutna,
ale pouze sepsani najemni smlouvy s CD. Kratkodobou vyptijékou autor rozumi vyptijéku denni
¢i tydenni a za dlouhodobou vypiij¢ku mésicni ¢i rocniho trvani. V systému Homeport je mozné
zvolit vyptjcku denni, tydenni a ro¢ni. Jestlize je zvoleno ptlijceni jizdniho kola v systému
Rekola nebo KolemPlzn¢ je mozné zvolit délku vypijcky mezi mésicni a sezonni délkou
vypujcky. Zpravidla sezonni vypujcka je pro uzivatele levnéjsi. Platba za zvoleny tarif se
zpravidla uskute&iiuje pres kreditni kartu anebo PayPal Giétem. Piijéeni jizdniho kola pies CD
je mozné na cely rok, ale z hlediska ceny to moc vyhodné neni. Vyhodnost jednotlivych
systémi z pohledu ceny je znazornéna Ciselnym potfadim, kdy nejlepsi je projekt Rekola,
nasledované projektem KolemPlzn&, CD Bike a jako nejméné cenové vyhodnym je systém
v prazském Karlin¢. Pokud budou porovnany jednotlivé systémy dle po€tu vypiijénich stanic
na celkové uzemi plisobnosti systému, tak nejlépe vychazi opét systém Rekola, protoze kola
v tomto systému se daji umistit a uzamknout kdekoliv po celém tzemi plisobnosti systému,
nasledovany systémem fungujicim v Plzni. Na 3. misté se nachazi systém v prazském Karling
se svymi 8 vypujénimi stanicemi. Nejhtife dopadl systém CD Bike, coZ je zptisobené velikosti

tizemi, kterym je cela Ceska republika.
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Tabulka 1.2 Porovnani jednotlivych systémi v CR

MoZnost MozZnost Pocet
Nutna Cena
kratkodobé | dlouhodobé vypujénich
registrace? vypujcky

vypujéky? | vypijcky? stanic
Homeport Ano Ano Ano 4. 2.
CD Bike Ne Ano Ano 3. 4.
Rekola Ano Ne Ano 1. 1.
KolemPlzné Ano Ne Ano 2. 3.

Zdroj: Autor
Vyhody a nevyhody

Mezi jednoznaéné vyhody systému vefejného pujcovani kol patii jejich napaditost
oproti okoli a ostatnim jizdnim kolim. V systému Rekola jsou kola nabarvena na rizovo, a tim
vyhodou systému Rekola od ostatnich systémii v CR je také i moznost uzaméeni jizdniho kola
1 mimo stojan napt. k zabradli ¢i pouli¢ni lampé¢, tim se zvySuje 1 atraktivita tohoto systému,
protoze neni omezovan misty k uzamceni kol. Této vyhodé projektu Rekola muize z téchto
uvedenych projektii konkurovat pouze projekt KolemPlzné€. Nevyhodou syst¢ému Homeport je

zejména cena vypujc¢ky v porovnani s projekty Rekola a KolemPlzné.
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2 ANALYZA SYSTEMU VE VYBRANYCH MESTECH
EVROPY

Tato kapitola se bude zabyvat systému City—Bike ve vybranych méstech Evropy,
v zévéru bude provedeno porovnani jednotlivych systémt ve vybranych méstech a SWOT

analyza pro systémy sdileni kol.

2.1 City-Bike v Kodani

Kodan je hlavni mésto Danska. Dansko je velmi vyhodnéd zemé pro systém City-Bike,
protoze nejvyse polozené misto v Dansku je ve vysce pouze 170 metrti nad motfem. Celd danska
krajina je mirn€ zvlnénd, kde se nevyskytuji zddné velké kopce, které by nemohly byt zdolany
za pomoci obycCejnych jizdnich kol, a to je jedna z nejvétSich pfednosti Danska, aby bylo
povazovano za idedlni zemi pro cyklistiku. Jizda na kole je i diky velmi dobfe rozvrzené siti
cyklistickych stezek, kterych je v Dansku vice nez 10 000, jednou z nejoblibenéjsi dopravy

vV zemi.

V hlavnim mésté Kodani se téméet 37 % obyvatel dopravuje do zaméstnani pomoci
jizdniho kola. Danové ocenuji pievazné€ osobni svobodu, jakou maji pii jizd¢ na kole. Kdyz se

jede na kole, nemusi se ¢ekat v dopravnich kongescich jako automobily nebo autobusy.

Kodan byla vyhlasena jako prvni cyklistické mésto na svété diky své vnitini struktute,
kterd je velmi vhodné pro cyklistickou dopravu. S vice nez 390 km cyklostezek se Kodan
nachdzi v opravdovém nebi cyklisti. Kazdy den zde jezdi témét 1,2 miliond lidi na kole.

V ulicich Kodang jede denn¢ béhem dopravni $pic¢ky az 35 000 cyklistt.(10)

2.1.1 Vyvoj bike sharingu

V néavaznosti na prvni generaci systému bike sharingu, ktery byl pouzit v Amsterdamu
v 60. letech 20. stoleti, byl vytvotfen prvni bike sharing druhé generace v roce 1991 ve Farseo.
I kdyz to byl projekt v malém méfitku, tak pravé z tohoto projektu vychazi prvni bike sharing
projekt v Kodani, kde byl spustén, aby zamezil kradezim jizdnich kol tim, Ze nabizi specialné

navrzena kola pro bezplatné vetfejné pouziti na zédklad¢ sponzoringu a reklamy.

Pocatecni pokusy byly bohuzel neuspésné, a program musel byt financovan
Magistratem mésta Kodan spolu s né€kterymi vladnimi ministerstvy a pomoci soukromych

firem. V roce 1996 ziskal projekt deset sponzorti a v tento rok bylo k dispozici celkem
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1 500 kol po celém meéste. V roce 2003 projekt ziskal dalsi sponzory ¢i nadace a pocet kol se
zvysil na 2 500 kol. V roce 2010 bylo celkové k dispozici 110 vyptijénich stanic rozmisténych
po celém mésté. Na konci roku 2012 byla podpora tehdejsiho systému ukoncena a Kodan se

piipravovala na novou generaci bike sharingu, ktera byla spusténa 16. srpna 2014. (11)

2.1.2 Zpisob vypiijcky

Kdyz si chce uzivatel vypujcit kolo, musi mit vytvofeny ucet online, anebo ma moznost
si ho vytvofit pfimo na tabletu, ktery je umistén na kole. Pfi vytvafeni uctu musi zadat
uzivatelské jméno, email, heslo a osobni tidaje. Nésledné staci pouze piijit k vypljéni stanici,
vybrat si kolo a na tabletu zadat své pfihlaSovaci jméno a heslo. Po pfihlaSeni se kolo uvolni
a je pripraveno k jizd¢. Pro vraceni kola musi uzivatel najit jednu z 20 vypujcnich stanic
v Kodani a Frederiksbergu a tablet uzivatele upozorni na nejblizsi stanici. Pfi vraceni kola do

stanice staci pouze pfijit, zajet s kolem do stojanu, kde se automaticky upevni.

Mozné je si kolo 1 zarezervovat. UZivatel bude vyzvan k potvrzeni rezervace 30 minut
pted planovanou vypijckou. Pokud nejsou dostupnd zaddna kola v dohodnuté dobé, uzivatel
bude informovan a nebude u¢tovan zadny poplatek za vyuzivani. Pokud je rezervace potvrzena

tzv. ,,booking* tak cena rezervace je 10 danskych korun. (12)

Na jeden ucet mize byt v jednu dobu pujceny maximalné 2 kola. Maximalni doba
vypljcky je stanovena nal2 hodin. Neni-li kolo vraceno zpét do dokovaciho bodu, bude zaslana
poslednimu uZivateli zprava na mobilni telefon, kde bude vyzvan k vraceni kola. Neni-li kolo
vraceno ani po upomince, zméni se stav kola na ,,odcizeno* a v§echny poplatky s tim souvisejici

jsou nasledné hrazeny uZivatelem, ktery mél jizdni kolo vyptj€ené jako posledni.

2.1.3 Cena vypujcky

Pokud uzivatel planuje pouZzivani jizdniho kola pouze né&kolikrat za rok, naptiklad
pfi navstéveé Kodang, tak pro néj je vyhodny tarif ,,Pay as you go*. Pokud ovSem planuje
pouzivat jizdni kola pravidelné, tak se miize zaregistrovat a zvolit méesi¢ni predplatné.
S mésicnim predplatnym je prvni pilhodina vypljcky vzdy zdarma, a kazdé nasledujici hodina

je zpoplatnéna.

Metoda ,,Pay as you go®, kterd je zndzornéna v tabulce 2.1, je ur€ena pro uzivatele, kteti
chtéji pouzivat systém Bycyklen na kratSi dobu anebo ho chtéji jen vyzkouset. Cena je pouhych

25 danskych korun za kazdou zapocatou hodinu bez zdkladni mési¢ni platby.
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Tabulka 2.1 Cena kratkodobé vypijcky v Kodani

Predplatné za mésic Zdarma

Za kazdou zapocatou hodinu | 25 kr.

Zdroj: Autor s vyuzitim (13)

Mésicni predplatné, uvedené v tabulce 2.2, je vyhodné pro cyklisty, ktefi chtéji systém
Bycyklen vyuzivat pravidelné napt. pro cestu do prace anebo do Skol. Zakladni cena je
70 dénskych korun a cesta, ktera trvd méné, nez 30 minut je zdarma a kazda nasledujici zapocata

hodina je uctovana ¢astkou 6 danskych korun..

Tabulka 2.2 Cena mési¢ni vypujcky v Kodani

Mg¢sicni predplatné 70 kr

Prvnich 30 minut Zdarma

Za kazdou dalsi zapocatou hodinu | 6 kr

Zdroj: Autor s vyuzitim (13)

Pokud si chce byt uZivatel jisty, Ze bude mit kolo k dispozici, m& moZnost pies
internetovou stranku poskytovatele sluzby, ptihlésit se ke svému uctu a zarezervovat si kolo
v urcité vypujcni stanici. Nasledné bude vyzvan k potvrzeni rezervace, kterd musi byt potvrzena
nejdéle 30 minut pied Casem vyzvednuti kola. Za takto potvrzenou rezervaci je uctovan

poplatek 10 danskych korun a pro ¢leny DBS Plus je tato sluzba zcela zdarma.

Tabulka 2.3 Cena rezervace kola

Rezervace Zdarma

Potvrzena rezervace | 10 kr

Zdroj: Autor s vyuzitim (13)
Pro zaplaceni sluzeb je zapotiebi vyuziti kreditni karty, protoze platba v hotovosti neni
mozna.
2.1.4 Jizdni kola

Uzivatel je zodpoveédny za jakékoli chyby, zavady, poskozeni nebo zhorSeni stavu

jizdniho kola a/nebo vypujcni stanice, za pfedpokladu ze to mize byt piicitano nedbalosti
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uzivatele nebo imyslnym jednanim ¢i opomenutim. UZivatel je povinen oznamit odcizené kolo
policii a okamzit¢ informovat linku podpory. Spole¢nost Go Bike neni oprdvnéna Cerpat naroky
na zaplaceni ¢astky na opravu ¢i pofizeni nového kola ptfimo z platebni karty, kterou poskytl

uzivatel, ale tyto naroky musi byt uctovany zvlast. (14)

Jizdni kola, vyuzivajici se od roku 2014 v Kodani jsou vidét na obrazku 2.1. Ram kola
zabudovanym GPS lokatorem, ktery je odolny vii¢i povétrnostnim vliviim a zaroven monitoruje
pohyb kola. Na jizdnim kole se nachazi i zamek, ktery je ovladan pouze pokyny z tabletu
tzn., Ze se da oteviit pouze spravnym zadanim uzivatelského jména a zadanim kodu PIN. Na
ramu jsou piipevnéna vestavéna svétla, kterd jsou umisténa pod pfednim nosicem zavazadel,
a automaticky se zapnou, kdyz je kolo v pohybu. Jizdni kola maji nastavitelné sedlo, které je
pohodlné a plné nastavitelné. Tyto jizdni kola jsou elektricka, takze obsahuji také i1 baterii, ktera
zajisti dojezd 25 — 45 km v zavislosti na stylu jizdy, teploté a terénu. Pneumatiky jsou vyplnéné

specialni pénou, kterd zabranuje defektu a tim zpiijemiiuje cestu na kole. (15)

Obrazek 2.1 Jizdni kolo v Kodani

Zdroj: (16)
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2.2 City-Bike v Londyné

Londyn je hlavnim méstem Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska.
Pocet obyvatel byl v roce 2014 vice nez 8 200 000. Londyn je z pohledu dopravy jedno
omezen. Vykonnym organem fizeni londynského dopravniho systému je Transport for London
(TfL). Sit meéstské hromadné dopravy je jedna z nejrozsahlejSich a nejkomplexnéjsich

dopravnich systémt na svété, ale presto se potyka s prehusténim a vypadky. (17)

Hlavnim dopravnim systémem v Londyné je metro se svymi dvanécti linkami, které
denné obslouzi pfiblizn€ 3 miliony lidi. Trasy metra obsluhuji hlavné centrum a severni ¢ast
meésta. Sit’ londynské autobusové dopravy je jednou z nejrozsahlejSich na svéte. Denné vyjizdi
skoro 8 000 typickych cervenych patrovych autobusii pro Londyn na 700 linek a tydné piepravi

rrrrr

na svété a od roku 2004 je 1épe pristupna také pro osoby sluchové a zrakoveé postizené.

V Londyné je jedna z nejhustSich siti cyklostezek, ktera je neustale rozSifovana. Cyklisté
v Londyné maji i své prednostni pasy takze na kiizovatkach ¢i pii dopravnich kongescich
nemuseji vyckavat a tim 1 riskovat své zdravi. Ve vSech knihovnach ¢i turistickych centrech je

mozné ziskat zdarma cyklomapy, které jsou rozliSené podle jednotlivych méstskych ¢tvrti. (18)

2.2.1 Vyvoj bike sharingu

V Londyné fungoval systém vefejného sdileni kol pod ndzvem Barclays Cycle Hire
(BCH), ale od roku 2015 se hlavnim sponzorem stala Spanélskéd banka Santander a cely systém

byl pfejmenovan na Santander Cycles (19).

V srpnu 2007, tehdejsi starosta Londyna oznamil, Ze chce zavést systém sdileni kol po
vzoru systému Vélib” v Patfizi. V Cervenci roku 2010 systém BCH zahgjil svoji €innost
s 5 000 jizdnimi koly a 315 vyplj¢nimi stanicemi, které byly rozmistény hlavné po centru
Londyna a také do osmi méstskych ¢tvrti. Tato oblast pokryti zakryva skoro 17 ¢tverecnych
mil (44 km?). V breznu roku 2012 byl celkovy pocet kol a vyptijénich stanic navysen na

8000 kol a 570 stanic.

Zpocatku byly nutné registracni a ¢lenské poplatky vyménou za elektronicky piistupovy
kli¢, ale od prosince 2010 bylo umoZnéno 1 pijcovani kol pro pfilezitostné cyklisty ¢i turisty,

ktefi maji kreditni kartu, se kterou je mozné platit pfimo u stanic. (20)

27



2.2.2 Zpisob vypijcky

Systém Santander Cycles se fidi jednoduchym heslem ,,Hire-Ride-Return®, které
znamena, ze si staci vypujcit kolo, jezdit kdekoli po mésté a nasledné ho vratit do jakéhokoli
stojanu, pfipravené pro dal§iho uzivatele. Na obrazku 2.2 je mozné vidét vzhled a uspotradani

vypujéni stanice v Londyné do roku 2015.

Pro vyptjceni jizdniho kola registrace povinnd neni. Pokud se uzivatel do systému
zaregistruje, piihlasovat se k vypijcce bude pres sviyj osobni kli¢. Pokud se uzivatel nebude
registrovat tak musi vyuzit svoji platebni ¢i kreditni kartu k ptihlaSeni. Pro vypljceni bicyklu
staci najit vypijcni stanici a dojit k terminalu a na dotykové obrazovce zvolit moZnost vypujc€it
si kolo a zadat sviij osobni kli¢ (pokud uzivatel neni registrovan tak vlozit svoji kreditni kartu)
a odebrat vytisknuty papirek s kodem k uvolnéni kola ze stojanu. Nasledn¢ zadat u vybraného
bicyklu pfislusny kod ptres klavesnici, kterd je umisténa na kazdém stojanu. Po rozsviceni
zeleného svétla je mozné vyjmout kolo ze stojanu a pouZivat. Vytisknuty kod je, ale mozné
vyuzit pouze 10 minut od jeho vytisknuti, protoze pouze po tuto dobu je mozné na takto ziskany

koéd vyjmout kolo ze stojanu. Po uplynuti 10 minut bez vyuziti vytisknutého kdédu se musi cely
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Obrazek 2.2 Vyptjéni stanice v Londyné

Zdroj: (22)
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Pti vraceni jizdniho kola staci pouze pevné zatlacit kolo do jakéhokoli dokovaciho bodu
ve vypujcni stanici. Poté musi uzivatel pockat, az se rozsviti zelené svétlo signalizujici spravné
upevnéni bicyklu a konec vypiijcky. Pokud by se svétlo nerozsvitilo, byla by potfad uctovana
cesta, 1 kdyz by kolo bylo ve stojanu. Kdyz je vypiij¢ni stanice plné a neni moznost vratit kolo,
je nutné na terminalu, vybrat moznost ,,Zadné misto ve vypijéni stanici a ziskat dal§ich
15 minut zdarma. Pro vyhledani vyptjéni stanice s volnym mistem pro upevnéni kola je zde

moznost ,,Stav nejbliz§i dokovaci stanice®, ktera vyhleda volné stanice v blizkém okoli. (21)

2.2.3 Cena vypuijcky

Cena vyptjceni kola se rozdéluje na dvé zdkladni sazby a to na zakladni cenu za
vypuj¢eni kola, uvedenou v tabulce 2.4, a za extra ¢as k vypujc¢eni. Cena za moznost vypujcit
si kolo je rozdélena na tii Casova obdobi — denni, tydenni a ro¢ni (tato sluzba je mozna pouze
pro registrované Cleny). Jak je mozné vidét v tabulce 2.4, cena za pUjceni kola na jeden den

jsou 2 libry, na sedm dni 10 liber a na cely rok je zdkladni cena nastavena na 90 liber.

Tabulka 2.4 Zakladni cena za pajceni kola

Casové obdobi | Cena
24 hodin 2 libry
7 dni 10 liber
Roc¢ni 90 liber

Zdroj: Autor s vyuZzitim (23)

Pokud bude ¢as vypiijcky delsi nez 30 minut, je nutné zaplatit poplatek za navySeni casu
potiebného k vyuzivani kola. Tato cena se méni podle ¢asu vyuzivani. Pokud doba pouZzivani
presahne 30 minut (které jsou zdarma), ale bude kratsi, nez 1 hodina, k zakladni cené se zaplati

1 libra navic. Podrobnéjsi popis poplatki za celkové doby pouZiti je mozné vidét v tabulce 2.5.

Tabulka 2.5 Cena za extra vyuzZiti kola

Celkova Az jedna Az dvé
AZ jedna . Az dve . A7Z tfi AZ Sest
doba . hodina a . hodiny a . ' Cely den
hodina ) hodiny ) hodiny hodin
pujceni 30 minut 30 minut
Cena 1 libra 4 libry 6 liber 10 liber | 151liber | 35 liber | 50 liber

Zdroj: Autor s vyuzitim (23)
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Dale se také plati poplatek za nevraceni kola do stojanu nebo za jeho zniceni at’ uz od
osoby na kterou je kolo vypijcené, ale i od osoby, kterd je uvedena jako osoba pifidana za

poplatek 150 liber za osobu, maximalné vSak 300 liber.

Celkovy ¢as pouzivani kola se pocita od doby, kdy je pfijata platba za vyptijceni kola,
ne od odemknuti a vyndani kola ze stojanu. Systém, ktery se vyuziva k zaplaceni v terminalu,
pfijima veskeré kreditni karty a nepfijima penézni hotovost. Pokud se jizdni kolo vraci do
stojanu, mélo by se pockat, dokud se nerozsviti zelené svétlo, znacici ze bicykl byl vracen,
protoze pokud zelené svétlo svitit nebude, bude se stale bicykl povazovat za aktivni, nevracené

a miliZze byt nadéle i uctovan poplatek za jeho pouzivani. (23)

2.2.4 Jizdni kola

Pokud se stane, zZe se vypujcené kolo ztrati, je nutné volat Kontaktni centrum. Kdyz je
jizdni kolo nasiln¢ odcizeno, je nutné okamzité zavolat policii a Kontaktni centrum. (24) Pokud
se jizdni kolo béhem jizdy poroucha, je nutné vratit bicykl zpét do stanice a pevné zajistit
v dokovacim bodé¢. Nasledné stisknout tlacitko poruchy, které je umisténé na kazdé vypujéni
stanici. Je také nutné pockat dalSich 5 minut pfed vyptjcenim kola ve stejném sledovaném

obdobi. Také je nutné si znovu vygenerovat novy ptistupovy kod.

Pokud je kli¢ ztracen anebo odcizen je nutné okamzité volat Kontaktni centrum, aby
mohl byt kli¢ deaktivovan. Pokud bude kolo odcizeno se ztracenym klicem, ktery nebude
deaktivovan, tak majitel tohoto koédu musi zaplatit vSechny poplatky, které souviseji

s odcizenim kola. (25).

»Kola jsou ponékud tézsi, vazi pres 20 kilogramu. S robustnimi plastémi prece jenom
chvili trva, nez kolo nabere rychlost. Razeni Shimano Nexus se ovsem dobie hodi pro jizdu
méstem. Manipulace i jizda jsou celkové prijemné. Kolo ma jednostranny stojan. Soucdsti
vybavy neni zamek, takze pokud ho budete chtit nechat bez dozoru, musite si prinést viastni.

Nebo ho vzdy vratit do stanice.” (26)
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Obrazek 2.3 Jizdni kola v Londyné

Zdroj: (26)

Jizdni kola, ktera se pouzivaji v Londyné, od roku 2015 jsou na obrazku 2.3 a pomalu

nahrazuji modie zbarvené bicykly se starym sponzorem Barclays.

2.3 City-Bike v Parizi

Francie je nejvétsi zemi v Evropské unii a druhd nejvétsi v Evropé€ co se tyce velikosti
rozlohy. Po celé Francii je ptes 30 riznych typii bike sharingovych systémil, kde mezi

nejvyznamnéjsi systémy patii Vélov v Lyonu a Yélo v La Rochelle.

Patiz stejné jako i ostatni velké evropské metropole trpi nartistem dopravniho provozu,
ktery vede pravideln€ k dopravnim kongescim a kolapsu dopravy. S tim je spojeno intenzivni
zneCisténi ovzdu$i a Zivotniho prostfedi. Takto dlouho netnosna dopravni situace vedla
pafizskou radnici k feSeni. Radnice proto zrusila v§echna parkovaci mista, kterd byla zdarma
a zavedla poplatky za parkovani. Na podporu méstské hromadné dopravy a cyklistické dopravy,
vyclenila na pozemnich komunikacich specidlni jizdni pruh, ktery smi vyuzivat pouze

autobusy, vozidla taxisluzby a jizdni kola. (27)

31



Systém paftizské méstské hromadné dopravy je velmi ucinny, propracovany a patii
k nejlevnéjsim v celé Evropé€. U vSech piepazek s jizdenkami je mozné ziskat zdarma rtzné
mapy a dopravni plany mésta. Informace pro turisty lze ziskat z velmi pfehlednych webovych
stranek RATP (Régie autonome des transports parisiens), samostatného paiizského dopravniho

podniku. (28)

2.3.1 Vyvoj bike sharingu

Systém V¢élib™ prosadil predevsim tehdejsi patfizsky starosta Bertrand Delanoég, ktery
usiloval o omezeni dopravni situace ve mésté. Proto také velka vétSina stanic s jizdnimi koly
byla vybudovana na misté byvalych parkovist. Pti zprovoznéni v roce 2007 bylo k dispozici
10 648 jizdnich kol a 750 vypuj¢nich stanic a cely projekt zajistovala a financovala reklamni
spolecnost JCDecaux. Na konci roku 2007 bylo jiz k dispozici 20 600 jizdnich kol
v 1451 vypujcnich stanicich. Béhem necelého roku 2007 bylo provedeno vice nez 26 miliona
vyptjéek a pocet uzivateli tohoto systému byl za stejné obdobi lehce ptes 200 000.(29)
Od roku 2009 byl systém Vélib" rozsifen 1 na vnitini predmésti Patize, nejprve do méstecka
Boulogne-Billancourt a pozdéji i do dal$ich obci. V soucasné dobé maji uzivatelé moznost
vyuzit vice nez 20 000 jizdnich kol v 1800 stanicich, které jsou rozmistény po celé Paiizi,

1 v okolnich 30 méstech, které patii do patiZzské aglomerace. (30)

2.3.2 Zpiisob vypiijcky

Pro vyptjceni kola je nutné, aby se kazdy uzivatel, pfed jakoukoli vyptjckou
zaregistroval do systému. Registrovat se uzivatel miize pfes internet, na strance provozovatele
anebo pii kratkodobé vypijcce se uzivatel mize registrovat pfimo u vypljéni stanice. Pfi
registraci pfes internet, uZivatel obdrzi na svilij email, ktery zadal pfi registraci, své unikatni
identifika¢ni ¢islo klienta a ¢tyfeiferny kod a tyto udaje vyuzije pti kazdé vypujcce kola. Pokud
uzivatel chce vyuzivat jizdni kola pravidelné, muze si pofidit kartu Navigo Passe, anebo rizné
druhy karet Vélib’. Existuji dva druhy karet Vélib": Vélib” Classic Card a Vélib” Express. Tyto
karty funguji na principu RFID.

Pro kratkodobou vypujcku musi uzivatel zvolit na monitoru terminalu moZznost
kratkodobé vyptjcky, kde se nasledné objevi dv€ moZnosti — pouziti karty Navigo Passe nebo
listku V¢élib". Pokud uZzivatel zvoli moznost listku Vélib” musi déle zvolit, jestli pijde o denni
¢i tydenni listek. Po vybéru je vyzvéan k uhrazeni vratné kauce ve vysi 150 Eur, kterd se pfipise

zpét na ucet uzivatele po vraceni jizdniho kola zpét do stojanu.
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Na kazdém terminalu lze platit jakoukoliv kreditni kartou, ktera obsahuje RFID cip.
Po zaplaceni ¢astky je nutné si vytvorit vlastni ¢tyfmistny kod, ktery slouzi pro opakované
vyzvedavani jizdniho kola (toto uzivatel ud€la pouze pii prvni vypijcce). Po zadani
Ctyfmistného kodu, termindl vytiskne listek s tu¢né vytisSténym cislem, které predstavuje
identifikacni Cislo uzivatele. Pii vypujceni kola je nutné zvolit moznost ,,Vélib" listek*
a nasledn¢ zadat své identifikacni Cislo a vybrat si kolo. U takto vybraného kola se rozsviti
zelené svétlo, které oznami, ze jizdni kolo je pfipraveno k odbéru ze stojanu a pfipraveno

k pouziti.

Pro dlouhodobou vypujcku se musi uzivatel registrovat na internetu, kde si také mize
vybrat z péti riznych typt predplatného a péti typa karet. Poté vyplni své osobni udaje,
telefonni Cislo, e-mail a zvoli si vlastni ¢tyfmistny kod. Na konci tohoto procesu je uzivatel

vyzvan k ulozeni minimalniho vkladu 150 Eur (pausalni poplatek pii vyptijcce) na kartu.

Tato vypujcka je méné Casové ndroCna, protoze uzivatel nemusi prikladat kartu
k termindlu, ale mize rovnou kartu pfilozit ke ¢tecimu zatizeni, které je umisténé na kazdém
stojanu. Pfi vraceni kola zpét do stojanu, uzivatel zvoli volny stojan, kde sviti ¢ervené svétlo

a zasune kolo zpét do upevitovaciho bodu a pocka, az se rozsviti zelené svétlo. (31)

2.3.3 Cena vypujcky

Cena vypujcky je nastavena tak aby si ji mohl dovolit kdokoli, kdo bude chtit vyuzit
systtm Vélib". UZivatel si miZe zvolit, zda chce pouze kratkodobé piedplatné anebo
dlouhodobé predplatné. Pokud si uZivatel zvoli kratkodobé predplatné, miZe si vybrat ze dvou
moznosti - denni ¢i tydenni vypajcky. Pro dlouhodobou vypijcku, kterd predstavuje zaplaceni
ceny pouze jednou rocné, jsou urceny pouze piedplatitelské karty. Pti kazdé vyphjcce musi
uzivatel zaplatit pevné danou cenu. Dale je nutné zaplatit poplatek za pouziti kola. Prvnich
30 minut (45 minut s vyuZzitim karty Vélib” Passion anebo Vélib” Solidarité) je vZzdy zdarma
a nasledujicich 30 minut je za poplatek 1 Euro a za dalSich 30 minut je ptiplatek 2 Eura. Za tfeti
a dalsi pilhodinu je poplatek 4 Eura. Takto nastavené poplatky maji namotivovat uZivatele

k rychlému vréceni kol do stojanu, aby byl vzdy dostatek kol pro dalsi uzivatele.
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Tabulka 2.6 Cena vypiijcky Vélib’

Typ predplatného Pocet minut zdarma | Poplatek
Denni listek 1,70 EUR
Kratkodobé piedplatné Prvnich 30 minut
Tydenni listek 8 EUR
Vélib” Classic Prvnich 30 minut 29 EUR
Vélib" Passion Prvnich 45 minut 39 EUR

Dlouhodobé predplatné | Vélib” Passion pro 14-26 let | Prvnich 45 minut 29 EUR
(1 rok)

V¢élib” Passion pro 14-26 let
. . Prvnich 45 minut 19 EUR
pro studenty se stipendiem

Vélib” Solidarité Prvnich 45 minut 19 EUR

Zdroj: Autor s vyuzitim (32)

2.3.4 Jizdni kola

Kola, ktera se pouzivaji v Patizi a patfici do projektu VéElib” jsou na obrazku 2.4. Jizdni
kola jsou navrhovdna a vylepSena pro bezpecnost a pohodli uzivateli. Jizdni kola jsou
v jednotném stylu unisex a maji Sedou barvu. Bicykly maji standardni vybavu s pfednimi
a zadnimi brzdami umisténymi v nabojich kol, tfi pfevody a protiskluzova fiditka. Pfi jejich
pouzivani automaticky sviti pfedni 1 zadni LED osvétleni, které zvySuje bezpecnost pii jizdé
v noci. Jako dalSi bezpecnostni prvek, ktery zvySuje bezpenost pfi jizdé v noci, jsou na
pedalech a kolech reflexni pasky. Daéle jsou vybaveny velkym koSikem nad pfednim kolem
a zvonkem. Sedlo je polstrované a vyskové nastavitelné, ovSem bez nafadi jej nelze plné
odmontovat. Kolo je vybaveno proti vandalim tim, Ze fetéz, lanka a dal$i dilezité mechanismy

jsou zapouzdiené a pneumatiky jsou vysoce odolné proti zniceni. (33)

Pokud uzivatel zjisti ztratu, kradez anebo vadné jizdni kolo je povinen tuto skute¢nost
okamzité nahlasit zakaznické lince. Jestlize je kolo odcizeno, je nutné, aby uzivatel, ktery si
jizdni kolo vyptjcil, ohlasil tuto skutecnost pafizské policii anebo zavolat na evropské ¢islo
pohotovostni sluzby. Pokud je kolo vadné a uzivatel tuto skute€nost zjisti az pii jeho pouzivani,
anebo jej svym zachazenim udéla nepojizdnym, musi ihned kolo vratit do nejbliz§i vyptijcni
stanice, kontaktovat zdkaznickou linku a oznacit kolo jako vadné napf. otocenim sedadla

o 180°, tak aby i ostatni potencialni uzivatelé v&déli, Ze je kolo nefunkéni.
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Obrazek 2.4 Jizdni kolo Vélib

Zdroj: (34)

2.4 Porovnani jednotlivych systémii

V nasledujici kapitole bude provedeno porovnani jednotlivych systému City-Bike

provozovanych v Kodani, Londyn¢ a Patizi.

2.4.1 Zpoplatnéni vypiujcky

U dvou popisovanych systéml pro vefejné pij¢ovani jizdnich kol v Kodani (Bycyklen)
a Pafizi (Vélib") je pro vypijcku nutné aby si uzivatel vytvoril ucet online. V Londyné
v systému Santander Cycles se plati pouze bezhotovostné prostfednictvim kreditni karty
a registrace neni nutna pro kratkodobé vypujcky (denni a tydenni), ale pro dlouhodobou (ro¢ni)
vypujcku jiz registrace nutnd je. V systému Vélib” a Santander Cycles je mozné zvolit jednu ze
tti zékladnich tarifi (denni, tydenni a ro¢ni), ale v Kodani je mozné vybrat pouze ze dvou tarift,
a to ,,Pay as you go*, coz predstavuje denni vyptjcku a mésicni predplatné. Poplatky téchto tii
systémi jsou koncipovany tak, aby motivovali uzivatele zvolit kratkodobé vypujcky
s ndslednym rychlym vracenim jizdniho kola zpét do stojanu a proto pouze v tarifu ,,Pay as you
go“ v Kodani neni prvnich 30 minut zdarma. Po pfesdhnuti prvnich 30 minut zdarma je jiz
zpoplatnéna vypiijcka a jeji cena roste exponencialné (napt. Vélib").
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2.4.2 Zabezpeceni jizdnich kol

Jizdni kola jsou zabezpecena elektronicky fizenym zdmkem, ktery se naléza ve stojanu.
K odemceni a zptistupnéni jizdniho kola ve stojanu je nutné, aby se uzivatel piihlasil do svého
online uctu (pro syst¢tm v Kodani) anebo pies kreditni kartu ¢i specidlni VéElib™ kartu.
V Londyné ¢i Pafizi je po prihlaseni nutné zadat osobni ¢tyfmistny kod uzivatele a po jeho

zadani je vytisknut listek s kdédem pro uvolnéni jizdniho kola ze stojanu.

2.4.3 Problémy systémii veiejného pujéovani kol

Velkym problémem téchto systému je narlstajici vandalismus, kradeZe kol a nartistajici
finan¢ni pozadavky na opravu a udrzbu jizdnich kol. Z téchto tfi posuzovanych mést a systému
ma nejveétsi problémy s vandalismem Pafiz. V roce 2012 ohlasil systém VéElib’, ze bylo
ukradeno nebo poskozeno celkem 9 000 jizdnich kol. Z tohoto diivodu bylo po celém tzemi
meésta zruseno 35 vypujcnich stanic. Naklady vzniklé kraddezi nebo vandalismem byly vysoké,
protoze nové kolo stalo 650 Eur a priimérna cena opravy kola byla 450 Eur. JCDecaux oznamil,
ze naklady spojené na opravu kol se vySplhaly na castku prevysujici jeden milion Eur.(35)
Problém s kradezi a vandalismem na jizdnich kolech nelze odstranit, ale pouze minimalizovat.
Jednim z teSeni by pro Pafiz bylo omezeni vypljcnich stanic v rizikové oblasti, ktera

predstavuje predmésti Patize.

2.5 SWOT analyza systému verejného piijéovani kol

Tato kapitola struén€ shrnuje vyhody ¢i nevyhody systému sdileni kol. Autor zvolil jako
nejlepsi zpisob SWOT analyzu. SWOT analyza zahrnuje silné a slabé stranky, piileZitosti
a hrozby. Zékladem je maximalizace silnych strdnek a pfileZitosti, naopak minimalizace
slabych stranek a hrozeb, tak aby bylo dosazeno Uspéchu systému. Silné a slabé stranky jsou
vyhodnocovany ve vnitinim prostfedi analyzy. Ve vnéj$im prostiedi analyzy jsou vyhodnoceny
ptilezitosti a hrozby systému. Silné stranky piedstavuji skutecnosti, které pomahaji k lepSim
podminkam cyklistické dopravy. Slabé stranky naopak negativné ovliviiuji cyklistickou

dopravu ve mésté a zavedeni systému do praxe.
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Tabulka 2.7 SWOT analyza

Silné stranky

Setrné k zivotnimu prostiedi

zdravé pro lidské télo

niz8i naklady na cestu ve srovnani

s ostatnimi druhy dopravy (MHD, ...)
rychlé odbaveni

rychlejsi nez IAD

snizeni IAD a dopravnich kongesci

Slabé stranky

nedostatecna cyklisticka
infrastruktura

vandalismus a kradeze kol

nutnd redistribuce kol z diivodu
jejich shromazd’ovani na jednom
misté

mala propagace cyklistické dopravy

a upozornéni na jejich vyhody

Prilezitosti

zvyseni atraktivity mésta

zaclenéni do verejné hromadné
dopravy (jednotny ptepravni doklad)
nové pracovni piilezitosti

rozvoj cyklistické infrastruktury a
cyklokultury

zlepSeni mobility ve mésté

Hrozby

nepiiznivé pocasi

nezajem obyvatel o systém
omezovani chodcti

nedostatecna podpora
zaméstnavatelil (nejsou k dispozici
stojany €1 sprchy v areélu ¢i

v blizkosti pracoviste)

Zdroj: Autor

Jak vyplyva ze SWOT analyzy, systém sdileni kol ma vice silnych nez slabych stranek.

Mezi silné stranky Ize jednoznacné pocitat Setrnost té€chto systému k Zivotnimu prostiedi a také
zdravy ptinos pro lidské zdravi. Mezi slabé stranky patii zejména nedostatecnéd cyklisticka
infrastruktura ve meésté a také vandalismus a kradeze. Také se vyskytuje problém se
shromazd’ovanim jizdnich kol na jednom misté, zatimco v jinych jich je nedostatek. Resenim
by mohlo byt zavedeni bonus programu pro uZivatele, kteti by za volné minuty nebo vyhodné

casové tarify vraceli jizdni kola do mén¢ vyuzivanych stojani.

Ptilezitosti tohoto systému jsou zejména zvySeni atraktivnosti mésta a moZnost

zaclenéni systému do méstské hromadné dopravy. Nejvétsi hrozbou pro systém je neptiznive
pocasi, které nelze nijak ovlivnit. Propagovat by se mél zejména zdravy piinos na lidsky

organismus, Setrnost k Zivotnimu prosttedi, ale také i rychlost vii¢i IAD.

37



3 ANALYZA INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU
DOPRAVU V CHRUDIMI

Tato kapitola se bude zabyvat geografickou polohou mésta Chrudim a dale provede

charakterizaci dopravni infrastruktury pro cyklistickou dopravu ve mésté.

3.1 Geograficka poloha mésta Chrudim

Mésto Chrudim, znamé téZ jako ,,Athény vychodnich Cech®, je mésto stfedni velikosti
lezici na rozhrani Zeleznych hor a Polabské niziny. Chrudim lezi 110 km vychodné& od Prahy,
hlavniho mésta Ceské republiky, 10 km jizn& od krajského mésta Pardubic a 33 km od

Hradce Kralové. Pocet obyvatel Zijicich v Chrudimi je 22 996 obyvatel a tento stav je aktualni
ke dni 1. 1. 2015.

Geomorfologicky lezi mésto na Svitavské tabuli, ktera je soucasti Ceské tabule.
Jizné od Chrudimi se vyskytuji Zelezné hory s nejvyssi horou Vestec, ktera ma nejvyssi bod ve
vysce 668 metri nad mofem. Méstem protéka feka Chrudimka, ktera pramenni v chranéné
krajinné oblasti Zdarské vrchy ve vzdalenosti 20 km jihovychodné od Chrudimi a po 108 km
toku se v Pardubicich vléva do Labe. U obce Se¢ je na fece Chrudimce postavena udolni
piehradni nadrz, kterd je velmi casto vyuzivana k rekreaci a k riznym vodnim sportim. Podnebi
v Chrudimi Ize v ramci CR charakterizovat jako nadprimérmé teplé s primérnymi srazkovymi
thrny. Priméma teplota ve mésté je 7°C. Diky své poloze na jiznim okraji Ceské tabule patii
mésto k oblastem s vydatnymi zdsobami podzemnich vod. Mésto leZi ve vysce 243 — 300 metrti

nad motem. (36)

Polohu mésta Chrudim v Pardubickém kraji lze hodnotit jako velmi exponovanou,
protoZze je v blizkosti a dostupnosti krajského mésta, které je populacnim 1 ekonomickym

centrem kraje.

3.2 Dopravni obsluznost

Délka mistnich komunikaci je 76,5 km. Chrudimi prochéazeji dvé silnice 1. tfidy, a to
silnice 1/17 a 1/37. Silnice 1/37 spojuje Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Zd’ar nad
Sazavou a konci ve Velké Bitesi napojenim na dalnici D1 Praha — Brno — Bratislava. Silnice

1/17 spojuje Vysoké Myto — Chrudim — Céslav — Kolin — Praha.
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Pro mésto Chrudim je strategicky diilezita prelozka a obchvat na silnici /37 v tseku
Pardubice — Chrudim — Slatinany. Vystavba obchvatu nejvice pomtize ndkladni dopravé, ktera
musi projizdét sttedem meésta a zptisobuje velké dopravni komplikace. Dale je v izemnim planu

mésta Chrudim schvaleno severozapadni propojeni silnic I/17 a /37, které zabezpeci rychle;jsi

wevr

V zelezni¢ni doprave lezi Chrudim na Zelezni¢ni trati Pardubice — Havlickav Brod.
Vzdalenost Chrudimi od Pardubic po zelezni¢ni draze je 12 km. Autobusova doprava je ve
mésté také velmi rozsifena. Chrudim ma vlastni velké autobusové nadrazi a je to dilezity
pfestupni uzel. Pro autobusové linky sméfujici napt. ze sméru od Vysokého Myta anebo
Hefmanova M¢stce se jednd Chrudim o piestupni misto na linku smétujici na Pardubice

¢1 Skuteg.

Ve mést¢ se nachdzi taktéz i méstska hromadna doprava zastoupend pouze autobusy.
Systém MHD ma celkem 5 linek, které zabezpecuji potfebnou obsluznost dulezitych mist
v Chrudimi (napt. Nemocnice, zel. stanice nebo Na V¢étrniku), ale také 1 jedinou obec mimo

uzemi mésta, kterou je obec Markovice.

3.3 Stavajici infrastruktura pro cyklistickou dopravu

Celkova délka stavajici infrastruktury ve mésté (i v extravilanu, kterd izemné paii méstu
Chrudim) je 5,9 km. Téméf veSkera dopravni infrastruktura pro cyklistickou dopravu ve mésté
je ve smiSeném provozu spolecné s chodci. Jedinou vyjimkou je usek obousmérného provozu

cyklistli na Jungmannove nabiezi.

O

Nejvyznamnéjsi a nejfunkcnéjsi ¢asti sité je stezka, kterd lezi na bfehu feky Chrudimky.
Dobré napojeni MedleSic a Slatinan je zajiSténo samostatnymi stezkami, které konc¢i bohuzel
na hranici zastavéného uzemi. V intravilanu infrastruktura ptevazn¢ chybi. Cyklistim je vjezd

povolen do pési zony v blizkosti Resselova nameésti.

Infrastruktura pro cyklistickou dopravu chybi na vétSiné uzemi mésta. Nejvice
infrastruktura chybi na dulezitych méstskych komunikacich (vyjimku tvoii stezky podél ulice
Slovenského narodniho povstani). Existujici stezky a useky, bohuzel nejsou nijak vzajemné
propojeny a infrastruktura chybi hlavné v mistech s velkou intenzitou provozu napftiklad

ulice Pardubicka, Podébradova nebo Masarykovo ndmésti.(37)
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3.3.1 Cyklostezka Chrudim — Slatinany

Cyklostezka vedouci z Chrudimi do Slatinan méfi 2 km a za¢ind na jihovychodnim
okraji Chrudimi za mostem pies feku Chrudimku, nedaleko hypermarketu TESCO. Na stezce
se naléza odpocivadlo s altinkem a velkou travnatou plochou, ktera lze vyuzit pro relaxaci
anebo pro hry s détmi. Parkovani pro vozidla bohuzel piimo u stezky chybi, ale je mozné
zaparkovat u hypermarketu TESCO anebo v blizké ulici Na Ostrove.(38) Tuto cyklostezku

hojné vyuzivaji in-line bruslafi, ktefi ji vyuzivaji vice nez cyklisté.
3.3.2 Cyklostezka Chrudim — MedleSice

Tato cyklostezka, znama spi§ jako tzv. pivovarska cyklostezka spojuje zapadni ¢ast
Chrudimi s prilehlou mistni c¢asti MedleSice. Pfiblizné¢ 2 km dlouhd cyklostezka zacina
na Pardubické ulici vedle primyslové zony Chrudim — Sever a kon¢i v blizkosti pivovaru
a pivovarské restaurace v MedleSicich. Hned vedle restaurace s letni zahradkou je 1 détské
hriste.

3.3.3 Cyklostezka Chrudim, mésto

Nejvyznamngj§i a nejfunkcnéjsi ¢asti cyklistické dopravni sit€¢ v intravilanu mésta,
je stezka na biehu feky Chrudimky. Stezka zafind u Hotelu Bohemia, ktery se nachazi

v blizkosti Masarykova namésti a kon¢i u mostu ptes feku Chrudimku na kfizovatce ulic

Vrchlického a Na Ostrove. Délka této stezky je 1 km. (38)

3.3.4 Cyklostezka Chrudim — Markovice

Tato cyklostezka je nejkratSi a nejnovéjsi na izemi mésta. Délka této stezky je téméf
400 metrii. Zacatek stezky je v ulici Caslavska a dale vede podél této ulice az na okraj mistni
¢asti Markovice. Zajimavosti této stezky je zejména jeji primarni uréeni, neni uréena pro
cyklisty ale zejména pro maminky s ko¢arky a chodce, kteti mohou diky osvétlené trase dojit

bezpeéné z Chrudimi do Markovic.
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4 DOTAZNIKOVY PRUZKUM

Pfed samotnym navrhem feSeni systému City-Bike v Chrudimi je nutné provést
prizkum, zda maji obyvatelé a turisté zdjem o tento systém ve mésté. Autor na zjisténi téchto
odpovédi vytvoril strukturovany dotaznik, jehoz obsahem jsou otazky vécné, které maji zjistit
nazor respondentll na tento systém a otazky analytické majici za cil zjiSténi idajii o samotném

respondentovi.

4.1 Metoda pruzkumu

Sbér dat byl realizovan vyhradné elektronickou formou vypliiovanim strukturovaného
dotazniku pomoci systému Survio. Odkaz na elektronickou formu dotazniku byl publikovan na
zdi Facebookovych komunit jakymi jsou mj. MAS Chrudimsko, Aktualné z Chrudimska a také
na kazdou Facebookovou zed jednotlivych stfednich Skol v Chrudimi napftiklad
Obchodni akademie Chrudim nebo Stfedni $kola zemédélska a VOS Chrudim. Respondenti
byli na zacatku kratce sezndmeni se systétmem City-Bike a nasledné vyplilovali otazky
dotazniku. Casovy limit nebyl nijak omezen, ale primérna délka vypliovani dotazniku byla
ti1 az pét minut. Dal§im typem sbéru dat byl osobni prizkum autora, ktery probihal na dvou
pfedem vytipovanych mistech (autobusové a vlakové nddraZzi a Resselovo namésti). Osobni
priizkum probihal vypliiovanim strukturovanych dotaznikd, kde byli respondenti dotazovani na
stejné otazky jako u dotazniku v elektronické podobé. Cely prizkum byl zahajen v bfeznu roku

2015 a ukoncen v prvni poloviné kvétna 2015.

4.2 Cile prizkumu

Cilem prizkumu bylo zmapovat pohyb obyvatel a turistl mésta a zejména i ptipadny
zdjem o tento systém v Chrudimi. DalS§im cilem bylo také zjiSténi vztahu dotazovanych
k cyklistice a také okrajové 1 jejich nazor na cyklistickou infrastrukturu v Chrudimi. Dotaznik

je sloZen ze 14 otazek a ma za cil zjistit:

1) Pohyb obyvatel — zjistit, jak by se zménil jejich zplisob dopravy po méste, po zavedeni
systému City-Bike ve méste.
2) Jizdni kolo — zjisténi jak Casto vyuzivaji lidé pro prepravu po mésté jizdni kolo, jestlize

respondenti na kole jezdi.
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3) Frekventovana mista — zde mohli respondenti uvést, jakd mista ve mésté navstévuji
a jakd mista by po zavedeni systému navstévovali. Autor tyto mista zohlednil
v navrhové Casti prace jako potencidlni mista pro umisténi vyptjcni stanice.

4) Vypujceni kola — cilem zjisténi bylo, zda jsou respondenti ochotni vyuzit systém
vetejného ptij¢ovani kol a jestlize nejsou ochotni tak zjisténi z jakého divodu. Pokud
jsou ochotni vyuzit systém tak kolik jsou ochotni za vypijcku zaplatit.

5) Systém odbaveni — zjisténi jaky druh odbaveni by dotazovany preferoval.

6) Prekazky pro pouziti jizdniho kola — cilem bylo zjisténi jaké ptekazky i obavy
by mohly odradit vyuziti systému obyvatele mésta, zejména v zimnich mésicich.

7) Identifika¢ni idaje — pohlavi, vék a bydliste.

4.3 Vyhodnoceni prizkumu

Pro hodnoceni dotaznikového prizkumu zvolil autor kvantitativni analyzu, kterad
zobrazuje rozliSené nazory v celkovém poctu odpovédi. Neni tedy zvolen kvalitativni prizkum,
ktery je ¢asové naro¢ny, zkoumd problém hloub¢ji a odpovédi jsou ziskavany pomoci
rozhovoril s respondenty. Ziskana data z dotazniku jsou zpracovéna do piehlednych grafii

a tabulek statistickou metodou.

r wr

4.3.1 Analyticka ¢ast dotazniku

V analytické ¢asti byla zjisténa ucast 112 respondentti. Z tohoto poc¢tu bylo 60 muzského
pohlavi a 52 Zenského pohlavi. V tabulce 4.1 je zobrazeno podrobné vékové rozlozeni
dotazovanych. Vice neZ polovina vSech dotazovanych, tedy nejvice respondentii bylo ve
vékové skuping 16 — 26 let. Diivodem, pro¢ zrovna tato vékova skupina ma nejvetsi zastoupeni

je zpisob propagace dotazniku na socialnich sitich stfednich skol sidlicich v Chrudimi.

Tabulka 4.1 V¢kova struktura respondentt

Veék dol15let | 16 —261et | 27 —40let | 41 — 60 let | nad 60 let
Pocet respondentt 4 60 32 13 3
Procentni vyjadieni | 3,6 % 53,6 % 28,6 % 11,6 % 2,6 %

Zdroj: Autor

Dalsi otazka byla zamétfend na zjiSténi povolani dotazovanych osob. Nejvice bylo

studentt ¢1 zaki, témét 54 % (60 respondentt), dale témét 43 % (48 osob) bylo pracujicich
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a zbyla procenta jsou rozdélena mezi diichodce (3 osoby) a jednoho nezaméstnaného. Posledni
otazka analytické Casti dotazniku se tykala mista bydlisté¢ respondentti. Z celkového poctu
respondentl bylo 42 osob z Chrudimi, 21 osob z obci ¢i mést do vzdalenosti 5 km od Chrudimi

a zbylych 49 osob bylo z mést ¢i obci vzdalenych vice nez 5 km od Chrudimi.

4.3.2 Vécna ¢ast dotazniku

Prvni otazka vécné Casti byla, jaky druh dopravy by respondenti preferovali v ptipad¢,
ze by byl zaveden systém vetejného ptijcovani kol ve mésté. Respondenti méli na vybér z péti
zakladnich druhti dopravy. Nejvice by dotazovani preferovali vypujceni prave jizdniho kola ze
systému vefejného piijcovani kol a to v 34,8 % ptipadl, nasledovaly moznosti pouziti vlastniho
jizdniho kola (23,2 %) a pési chlzi by vyuzilo 20,5 % dotazovanych. Posledni dvé mista
obsadily vyuziti dopravy osobnim automobilem a MHD, jak je mozné vidét v tabulce 4.2.
Pozitivni informaci je, ze lidé by po zavedeni systému vetfejného piijjcovani kol, tuto sluzbu
preferovali pied ostatnimi druhy dopravy. Naopak po zavedeni systému vetejného ptijcovani
kol by jako druh dopravy MHD nepreferovalo témét 19 % dotazovanych a pouze 2,7 % by

nepreferovalo vyuziti jizdniho kola ze systému.

Tabulka 4.2 Preference druhti dopravy

Svoje kolo | PGjéené kolo | P&si chlize | Vlastni automobil | MHD

Preferuji 23,2 % 34,8 % 20,5 % 13,4 % 8%

Nepreferuji 8,9 % 2,7 % 4,5 % 8 % 18,8 %

Zdroj: Autor

Z dalsi otazky, jak cCasto dotazovani jezdi na jizdnim kole, bylo zjiSténo, Ze
54 dotazanych nejezdi na jizdnim kole viibec, 23 dotdzanych jezdi maximalné 3 krat do mésice,
18 dotazanych odpovédé€lo, Ze jizdni kolo vyuZiji maximalné 3 krat za tyden a 17 dotdzanych
jezdi na kole kazdy den. Ukolem této otazky bylo zjisténi, zda dotazovani jezdi na kole
a zaroven jak Casto. Na tuto otazku odpoveédélo vSech 112 respondentt a vysledkem bylo, ze
témef polovina jizdni kolo nevyuziva viibec. Pro¢ tomu tak je, se autor snazil zjistit v nasledujici

otazce zabyvajici se prekdzkami u pouzivani jizdnich kol ve mésté.

Dalsi otazka byla zamétena na ditvody, pro¢ dotazovani lidé nevyuzivaji jizdni kolo pro
pohyb po méste. Dotazani u této otazky méli nékolik moznosti odpovédi a nekteti tuto moznost

vyuZili. Nej€astéji uvadénd piekdzka pro pouziti kola jsou agresivni a nepozorni fidici (24,1 %)
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jak je mozné vidét na obrazku 4.1. DalSim uvadénym problémem pro pouziti jizdniho kola je
obava z kradeze kola, kdy tuto moznost zvolilo 17 % dotdzanych. Dale mohli dotazani
odpovédét podle vlastniho uvazeni a v této odpovédi nejCastéji dotazovani jako divody
shledavali mensi pocet tischoven ¢i stojanii, kde bezpeéné uzamknout své jizdni kolo a také

malo rozvinutou cyklistickou infrastrukturu ve mésté a ptilehlém okoli.

Prekazky pro pouziti jizdniho kola ve mésté

Agresivni a nepozorni ridici I 24.,10%
Bojim se krddeze kola I 17,00%

Povétrnostni podminky NN 14,30%

Jina odpoved NN 14,30%
Nemoznost vyuziti sprchy v cili trasy N 11,60%
Ke svému povolani potiebuji automobil I 6,30%
Nemam fyzickou vydyz A 5.40%
Prilis vzdaleny cil mé trasy I 5%
Nevlastnim jizdni kolo T 1,80%

Obrazek 4.1 Prekazky pro pouziti jizdniho kola ve mésté

Zdroj: Autor

Z ptedchozi otazky bylo zjisténo, ze jednim z hlavnich dtivodii nevyuzivani jizdnich kol
ve mésté jsou povétrnostni vlivy. Tento faktor je velmi zasadni, proto byla do dotazniku
zafazena 1 otazka zda jsou dotazovani ochotni cestovat na kole i za zhorSenych povétrnostnich
podminek zejména v zimnich mésicich (listopad — bfezen). Z odpovédi, které jsou uvedeny
v tabulce 4.3, vyplynulo, zZe 39,3 % dotazanych je ochotno pouzivat jizdni kolo pouze kdyz neni
snih, 24 % dotazanych odpovédélo, Ze nejsou ochotni v zimnich mésicich vyuzivat jizdni kolo,
16 % dotazanych by vyuzivalo jizdni kolo kdykoli a stejny pocet odpovédi ziskala i moznost
»Ano, pouze pokud je vice nez +10°C*. Ze ziskanych odpovédi je tedy patrné, ze v omezené

mife by se mohl systém vefejného pij¢ovani kol vyuzivat i v zimnich mésicich.
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Tabulka 4.3 Ochota jezdit v zimnich mésicich na kole

Procentualni
Odpoved
podil
Ano, kdykoli 14,3 %
Ano, pouze kdyZ neni snih 39,3 %
Ano, pouze pokud je vice nez +10°C 14,3 %
Ano, pouze pokud teplota nepoklesne pod 0°C 10,7 %
Ne, nejsem 21,4 %

Zdroj: Autor

V ramci dotazniku byla také polozena otazka, jakd mista nejCastéji respondenti
v Chrudimi navstévuji. U této otdzky respondenti méli moznost uvést i vice navstévovanych
mist. Nej€astéjsi misto, které bylo uvadeéno je Resselovo ndmésti a Nemocnice s 67 odpovédmi.
Jako dal$i nejCastéji navStévovand mista v Chrudimi byly s 54 odpovéd'mi vlakové
a autobusové nadrazi a s 47 odpovéd'mi méstska ¢ast Borzna. V odpovédich se vyskytly
1 moZnosti typu ,,obchody* a ,,ndmeésti“. JelikoZ tyto odpovedi nejsou presné tak nebyly do

kone¢ného vysledku zapoc€itdvany. VSechny relevantni moznosti jsou na obrazku 4.2.

Navstévovana mista v Chrudimi
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Obrazek 4.2 Navs§tévovana mista v Chrudimi

Zdroj: Autor
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Na tuto otazku navazovala otazka ,,Jakd mista by, jste navs§tévoval/a v Chrudimi na
kole?*. Cilem této otazky bylo zmapovani navstévovanych mist a také zjistit zda budou
respondenti navstévovat stale stejna mista, kterd navstévuji silnicnimi prostiedky anebo pési
chizi. Nejcastéjsi odpoveédi bylo opét Resselovo ndmeésti s 67 odpovéd'mi, nasledované
chrudimskou nemocnici s 59 odpovéd'mi a Kauflandem s 45 odpovéd'mi. Piekvapenti je, prvni
misto, protoze Resselovo ndmésti lezi téméf v nejvyssim misté mésta. VSechny relevantni

odpovédi jsou uvedeny na obrazku 4.3.
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Obrazek 4.3 Potencialné navstévovana mista v Chrudimi

Zdroj: Autor

Dale mohli respondenti v dotazniku odpovédét na otazku, zda by tuto sluzbu vyuzili,
pokud by bylo prvnich 30 minut vypljcky za den zdarma. K této otdzce se vyjadfilo vSech

112 respondentt, z nichZ 99 by tuto sluzbu vyuzilo, a zbylych 13 osob by tuto nabidku odmitli.

Pokud dotdzany odpovédél v predchozi otdzce negativné, mohl uvést ditvody, pro¢ by
tuto nabidku odmitl. Nejcastéjsi odpoveédi od respondentli byla, ze jiz vlastni jizdni kolo
a nemaji divod si pij¢ovat kolo. Dalsim divodem byla obava o vysokou cenu vypujcky
v porovnani se syst¢tmem MHD, ktery ve mésté funguje a také obava, Ze by vyplij¢ni stanice

nebyla v blizkosti cile trasy. Obava o vysi ceny vypiijcky a ostatnich poplatkil je pochopitelna
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a proto cena musi byt nastavena, aby mohla konkurovat ostatnim systémim vetejné dopravy

ve mésté. Stanoveni ceny za zakladni vypijcku fesi nasledujici otazka.

Jak bylo uvedeno, nésledujici otdzka byla zaméfena na vysi ceny, jakou by byli
respondenti ochotni zaplatit za vyptjcku kola na dobu od 30 do 90 minuty, kdyZ by prvnich
30 minut bylo zdarma. Respondenti méli na vybér z né€kolika moznosti, které¢ byly zvoleny
s ohledem na cenu jizdného v MHD, pificemZz minimalni cena byla stanovena na 10 K¢
a maximalni cena na 20 K¢. Veskeré odpovédi jsou zndzornény na obrazku 4.4, pti¢emz se dalo
ocekavat, Ze nejcastéji budou respondenti volit moznost nejmensi ceny tedy moznost 10 K¢,
ale stejny pocet ziskala i moznost 15 K¢ a dokonce i moznost 20 K&. Tyto moznosti ziskaly
25 % vSech odpovédi, 17,9 % ziskala moznost 12 K¢ a pouhych 7,1 % respondentti by nebylo

ochotno za vypujcku platit.

Cena vypiijcky

7,10%

|
25%
4 = 10 K&
25%
'\ =12 K&
=15 K¢
=20 K&
= Neni, ochotno platit
\ 17,90%
—

Obrazek 4.4 Cena vypujcky

25%

Zdroj: Autor

Dulezitym prvkem automatické vypujcni stanice je snadny piistup a zptisob odbaveni
uzivatelii. Systém by mél byt dostupny vSem, kdo vlastni jednu z rozsifenych magnetickych
nebo bezkontaktnich karet, bez nutnosti pofizeni dalsi specidlni karty. V ramci otazky jak by
dotazovani preferovali odbaveni, m¢li na vybér z péti zakladnich odbavovacich systémi, které

1 s procentualni preferenci jsou uvedeny v tabulce 4.4. Respondenti meli moznost oznaceni vice
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moznosti odbaveni a nejvice dotazovani preferuji odbaveni pomoci aplikace v mobilnim
telefonu, kterou preferuji respondenti v 25 % ptipadi, nasleduje odbaveni pomoci SMS zpravy
a pomoci registracnich Cipu ve tvaru malého ptivésku na klice. Nejméne je preferovana moznost
odbaveni pomoci platebni karty, kterou jako hlavni odbavovaci technologii preferuje
10,7 % respondentli. Takto mald preference mlize vyplyvat ze strachu uzivatele ze zneuziti ¢i
odcizeni karty. Pfi¢inou malé preference NFC technologie (12,5 %) muze byt i neznalost
pomérné nové technologie, kterd je k dispozici zejména u mobilnich telefont stfedni tiidy.
Ukolem této otazky bylo zjisténi, jaké odbavovaci systémy by mohly piipadat v uvahu pfi
zavedeni systému veiejného pujcovani kol v Chrudimi. Autor by se ptiklan¢l k moznosti

odbaveni pomoci aplikace v chytrém telefonu.

Tabulka 4.4 Preference druhu odbaveni

Preferuji [%]

Registracni Cipy 17,9
Platebni karta 10,7
Aplikace v chytrém telefonu 25

Bezkontaktni odbaveni (NFC technologie) | 12,5

SMS zprava 19,6

Zdroj: Autor

4.3.3 Poznatky z dotaznikového Setfeni

Pti zpracovani odpoveédi dotaznikového Setfeni vzniklo nékolik dalezitych skute¢nosti,
které je potfebné vyfesit pfed samotnym zavedenim systému, a budou zpracovany v navrhové

¢asti prace.

Bylo zjisténo, ze 54 respondentti (48,2 %) nevyuziva pro pohyb po mést¢ jako dopravni
prostiedek jizdni kolo. Piesto z toho 45 respondentti odpovedélo, Ze by tuto moznost vyptijceni
kola vyuzili. Pokud by se tedy systém vetejného piij¢ovani kol zavedl, mohlo by se zménit

dopravni chovani obyvatel, ktefi by vyménili IAD nebo MHD za ptfemisténi pomoci bicykli.

Z odpovedi v dotazniku vyplynulo, ze 99 respondentt (88,4 %), by mélo o systém
zajem. Vysoky podil kladného pfistupu je ovlivnén, zejména nadpoloviénim zastoupenim

respondentll ve vékové skupiné 16 — 26 let, coz mohou byt zejména studenti stiednich skol,
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kteti by méli o tento systém zajem, jako zplsob pfemisténi z autobusového nebo vlakového
nadrazi ke Skole ¢i k obchodiim. VSech 60 respondentt této vékové kategorie by tuto moznost
vypujceni kola zvolila. Dalsi velka skupina respondentii, kterd by tento systém vyuzila je
vekova skupina 27 — 40 let, ve které z celkového poctu 32 respondentii mélo zajem o vyuzivani

systému vetejného plijcovani kol 27 respondentd.

Dalsi dulezitd informace vyplyvajici z dotazniku je obava dotazanych z vysoké ceny
vypujcky. Pro uspésnou provozuschopnost a oblibenost systému musi byt cena vypujcky
nastavena v konkurenceschopné cenové hlading se syst¢émem MHD. Syst¢ém MHD v Chrudimi
provozuje ARRIVA Vychodni Cechy a.s., ¢aste¢né dotovan od mésta, takze aby systém
vetejného pujovani kol fungoval, provozovatelem mize byt samotné mésto anebo soukromy
vlastnik s riiznymi typy dotace. Dotace nemusi byt pouze od mésta Chrudim, ale i od mnoha

soukromych subjekti napt. od reklamni agentury.

Nejvétsi prekdzkou, kterou uvadéji respondenti pfi mozném vyuzivani vetejnych
jizdnich kol v Chrudimi, jsou zejména agresivni a nepozorni fidi¢i. Tito fidi¢i jsou podle
respondentl nejcastéji fidi¢i nakladnich automobilli, kteti museji projizdét celou Chrudimi.
Tuto ptekazku by mohlo vyfesit zlepSeni cyklistické infrastruktury na tzemi mésta a zejména

vybudovani obchvatu mésta, ktery by Chrudim zbavil nakladnich automobild.
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5 NAVRH SYSTEMU CITY-BIKE V CHRUDIMI

V této kapitole se autor zaméefi na vlastni navrh systému vetejnych kol pro mésto
Chrudim. Pii samotném navrhu je dulezité zejména optimalni pocet vypujcnich stanic a také

je dulezité se fidit navrhy uspésnych systémil v zahrani¢nich méstech.

5.1 Stanoveni po¢tu vypijénich stanic a jizdnich kol

Pocet vyptjénich stanic a jizdnich kol se odviji od rozlohy mésta a poctu obyvatel
daného mésta. Nezbytné pro stanoveni poctu vypijcnich stanic, kol a zejména rozsahu systému
je dulezita cilova skupina uzivatelll a finanéni moznosti provozovatele nebo investora. Pro
optimalni pocet vypijénich stanic a kol vybrat autor 9 svétovych mést, ktera jsou rozlohou
¢i po¢tem obyvatel podobné méstu Chrudim, ve kterych je provozovan systém vetejného
ptjéovani kol (VPK). Seznam t&chto mést je uveden v tabulce 5.1. Ugelem u takto vybranych
mést bylo vylou€eni mést, které by mohly zkreslit vysledek. Jsou to zejména mésta s vysokym

poctem obyvatel nebo velkou ¢i malou rozlohou mésta v poméru k Chrudimi.

Tabulka 5.1 Pfehled poctu stanic a jizdnich kol

Meésto No R Ns | Nk & & (& . 1000)
R Ny Ny
Novelda 27135 | 75,7 | 7 | 35 |0,09247 | 0,00026 1,28985
Lorient 57204 | 17,48 | 3 | 20 | 0,17162 | 0,00005 0,34963

Barcellona pozzo | 41 549 | 58,89 50 1 0,10188 | 0,00014 1,20340

Cuneo 56 055 | 119,67 70 |1 0,07521 | 0,00016 1,24877

6

Civitavecchia 52244 | 71,95 | 4 | 40 | 0,05559 | 0,00008 0,76564
9
7

Middelburg 38954 | 53,05 40 | 0,13195 | 0,00018 1,02685

Jurmala 55403 | 99,74 | 5 | 25 |0,05013 | 0,00009 0,45124

Roseburg, Oregon | 31 968 | 26,42 | 2 | 16 | 0,07570 | 0,00006 0,50050

Flensburg 83971 | 56,74 | 15| 50 | 0,26436 | 0,00018 |  0,59544
Chrudim 23002 | 332 | 4 |19

Vysledny Pr Pno Pk
priamér (P) 0,11321 | 0.00013 |  0,82570

Zdroj: Autor s vyuzitim (39)
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NO oo pocet obyvatel [ks]

R o rozloha mésta [km?]

NS o pocet dostupnych vypujcnich stanic ve méste [ks]

NK ceeeeeeeeeieeen pocet kol dostupnych ve vypiij¢nich stanicich ve mésté [ks]
% ....................... pocet vyptjénich stanic na km? mésta [ks/km?]

II:II—Z ...................... pocet vypljcnich stanic na 1000 obyvatel mésta [ks/1 000]

Y. 1000)..... pocet jizdnich kol na 1 000 obyvatel mésta [ks/1 000]
J yv

No
PRrocceiiii primér podtu stanic na km? mésta [ks/km?]
PNooveveiiainn. pramér poctu vypujénich stanic na 1000 obyvatel mésta [ks/1 000]
P pramér poctu kol na 1 000 obyvatel mésta [ks/1 000]

V poslednim fadku a poslednich tfech sloupcich v tabulce 5.1 jsou vypoc&itany primérné
aritmetické hodnoty (Pr, Pno, Px) hodnot daného sloupce. Podle vysledného aritmetického

pruméru je vypocitan pocet stanic v Chrudimi podle rozlohy a také podle poctu obyvatel.
Pocet vypijénich stanic v Chrudimi podle rozlohy mésta:
Nspr = Pr * Rcr (5-1)

Pocet vypijénich stanic v Chrudimi dle poc¢tu obyvatel mésta:

Nspo = PNo * Nocr (5-2)
Kde:
NSPr weeeveerveennens pocet vypujcnich stanic v Chrudimi dle rozlohy mésta [ks]
NSPo -veevveerveennenns pocet vypajcnich stanic v Chrudimi dle poc¢tu obyvatel mésta [ks]
NoCR weeveerveerueens pocet obyvatel mésta Chrudim [ks]
RCR ooveveveeeennn rozloha mésta [km?]
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Podle prvniho vztahu (5-1), tedy pocet vypijcnich stanic v Chrudimi podle rozlohy
meésta, vysla hodnota na 4 vypiijéni stanice a podle druhého vztahu (5-2) podle poc¢tu obyvatel

na 3 vypljcni stanice.

Pocet jizdnich kol v systému byl pocitan dle vztahu (5-3). Vysledny pocet po
zaokrouhleni ¢inil 19 jizdnich kol. Po piepocitani na jednotlivé stanice, vychdzi piiblizné
6 jizdnich kol na jednu vypujcni stanici. Pocet kol ve stanici by se odvijel od mozné poptavky
po jizdnich kolech, pokud by se jedna vypljcni stanice vyskytovala v blizkosti vlakového
a autobusového nadrazi 1ze predpokladat zvySenou poptavku po jizdnich kolech, a tedy nutnost

vyssiho poctu kol ve stanici.

Pocet jizdnich kol v systému VPK:

Tone =
Kde:

P, pramérny pocet kol na 1000 obyvatel mésta [ks/1000]

NoCR -veevveerveernens pocet obyvatel Chrudimi [ks]

5.2 Vysledny rozsah VPK pro Chrudim

V Ceské republice zatim neexistuje mésto, které po celém svém tizemi provozuje systém
VPK a nelze tedy ptevzit jiz funkéni model. Jednou z inspiraci pro zfizovatele tohoto systému
je pfirucka optimalizace systéml vetejnych jizdnich kol (OSVIJK). V této ptirucce jsou
obsazené riuzné doporucené strategie a také provadéné analyzy jiz funkénich riznych
evropskych systémti VPK. Z vysledki této analyzy vznikla tabulka s primérnymi hodnotami,
které urcuji praimérny pocet jizdnich kol a vypijcnich stanic pro velka, sttedni i mald mésta.
V tabulce 5.2 jsou uvedeny primérné hodnoty dle OSVJK v porovnani s hodnotami, které autor

vypocital v predchozi kapitole.

Mésto Chrudim patii dle OSVJK do kategorie malych mést, kterda mayji
20 000 az 100 000 obyvatel. Pfi srovnani hodnot dle OSVJK a vypocitanych hodnot od autora,
1ze zjistit, Ze hodnoty se moc extrémné nelisi. V pfirucce je pocitano s mésty, kde cyklisticka
doprava neni povazovana jako hlavni zptsob dopravy. Podle provedené¢ho vypoctu v minulé

kapitole, autor navrhuje ztizeni 3 vyptijcnich stanic s 19 jizdnimi koly. Podle autora neni nutné
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nasazeni takového mnozstvi jizdnich kol, jak je uvedeno v OSVJK, protoze Chrudim nema tak

rozsitenou cyklistickou infrastrukturu a zaroven i vysoky podil cyklista.

Dulezitou hodnotou pfi vytvareni navrhu je pocet dokovacich bodii ve vypiijéni stanici.
Pocet téchto dokovacich bodli musi byt vétsi nez pocet mist ve vypujéni stanici pro jizdni kola,
aby se zamezilo problémim, kdy uzivatel nebude schopen jizdni kolo vratit z diivodu obsazeni
vSech dokovacich bodu ve vyptjcni stanici. Podle OSVJK ptipada pro mald mésta na jedno
jizdni kolo v priiméru 1,2 dokovaciho bodu. Pro autortiv navrh, tedy pro 19 jizdnich kol, tedy
piipadd 23 dokovacich bodi. Pokud autor zvoli koeficient 1,8 pro stfedni mésta, tak na
19 jizdnich kol ptfipada 35 zamki, protoZe ale Chrudim spada se svymi obyvateli do kategorie
mensich mést, autor se priklani ke koeficientu pro mald mésta, ale navyseny o 0,1 z divodu
vys$s§iho mozného mista ve stojanu pro uzamceni jizdniho kola. Pfi pouziti autorova
koeficientu 1,3 pro 19 jizdnich kol vznikne celkové 25 dokovacich bodi, ¢imz tedy vzniknou

v pruméru na jednu vyptjcni stanici 2 dokovaci body navic.

Tabulka 5.2 Primér hodnot pro malé mésto

Hodnota | Dle OSVJK | Dle Autora
Pocet jizdnich kol na 23 000 obyvatel primérna 33 19
Pocet vypijénich stanic na 23 000 obyvatel | primérna 5 3
Pocet dokovacich bodi pro 19 kol primérna 23 25

Zdroj: Autor na zéklad¢ (40)
5.3 Umisténi vypijénich stanic
V této kapitole se autor bude zabyvat umisténi vyptijcnich stanic na izemi meésta. Jako
zdroj mozného umisténi autor zvolil cyklisticky prizkum, ktery provedl Méstsky ufad Chrudim

v roce 2013. Cilem této kapitoly, je umisténi vypljcnich stanic tak, aby byly co nejvice

dostupné a zaroven obslouzily co nejvice uzemi mésta Chrudim.

5.3.1 Cyklisticky prizkum v Chrudimi

Cyklisticky prizkum uskuteénény Méstskym ufadem v Chrudimi dne 12. 5. 2013.
Prizkum trval od 7 hodiny ranni do 17 hodiny odpoledni a m¢l za cil zmapovéani pohybu
cyklistl po tGzemi mésta. Za timto uGcelem bylo pfedem vybrano 21 stanovist, zejména

okruznich ktizovatek a cyklostezek, kde byly také i rozliSeny sméry odkud — kam cyklista mifi
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nebo jestli pro jizdu vyuziva chodnik ¢i silniéni pruh. Autor v tabulce 5.3 vybral 15 mist

s nejveétsim vyskytem cyklistu.

Tabulka 5.3 Mista méfeni cyklistického prizkumu

Misto méreni Pocet cyklisti
cyklostezka Chrudim — MedleSice 229
okruzni kfizovatka u Hotelu Bohemia 469
okruzni kfizovatka u Méstského tradu 523
okruzni kiizovatka RubeSova — Dasicka ulice 305
okruzni kiizovatka Malecka — Na Kopci 237
lavka — Podfortenska ulice 189
lavka — Havlickova ulice 768
lavka — Vrchlického ulice 638
okruzni ktizovatka Dr. Milady Horakové 747
ktiZzovatka Obce Lezakl — Secska ulcie 225
kiizovatka Caslavska — Primyslova ulice 267
ktizovatka Palackého — Skroupova ulice 260
kfizovatka Skolni nam. — Novoméstska ulice 295
okruzni kfizovatka u Nemocnice 442
okruzni ktizovatka SNP - Novoméstska 335

Zdroj: Autor na zaklad¢ (41)

Jak je mozné vidét z vysledki méfeni, nejvice cyklisti piekonalo lavku v
Havlickové ulici, kde za 10 hodin projelo 768 cyklisti. Nejvice cyklistii v tomto misté jelo

ze sméru Borzna, aby nasledné pokracovali po levém okraji feky Chrudimky.

Pouze o maly pocet cyklisti méné¢ bylo naméfeno na okruzni kiizovatce

Dr. Milady Hordkové, kterd se nachazi v blizkosti hypermarketu TESCO a cyklostezky

Chrudim — Slatinany. K tomuto mistu nejvice cyklisté piijizdéli podél feky Chrudimky,
aby nasledn¢ pokracovali smér hypermarket TESCO.
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5.3.2 Umisténi vypijcnich stanic dle cyklistického prizkumu

V této Casti autor navrhne umisténi vypuajénich stanic dle uskute¢néného cyklistického
prazkumu. V piedeslé ¢asti autor zjistil, ze idedlni pocet pro mésto Chrudim jsou 3 vyptjcni
stanice. Pokud by se z cyklistického prizkumu zvolily tfi mista s nejvice napocitanymi cyklisty,

bylo by zjisténo, ze tyto tfi mista jsou velmi blizko sebe.

Pro rozmisténi vyptijénich stanic autor, zvolil mnozinu mozného umisténi vypijcnich
stanic na zaklad¢ cyklistického prizkumu a mnozinu, strategickych cilti jakymi jsou napf.
sttedni Skoly, vlakové a autobusové nadrazi, centrum mésta nebo Nemocnice. V neposledni

fad¢ jsou do takto uréenych cilii zakomponovany i obytné domy a sidliste.

Vybrané cile, je dilezité oznagit &islem, které symbolizuje dileZitost daného cile. Cim
mensi ¢islo, tim je vétsi dulezitost daného mista. Toto Cislo reprezentuje naptiklad dilezitost
objektu ve mésté, pocet studenti dané stiedni Skoly nebo velikost pozadavki na jeho obsluhu.

Takto autorem vybrané cile jsou uvedeny na obrazku 5.1.

{J% Ptaci ostrovy i ”
iy .. Resselovo namesti
L .. Vlak. a aut. nadrazi

.. Nemocnice

.. sidlisté u Stadionu

.. Katerinske sidliste

.. Tylove nabrezi

.. Nove Mésto

Ghru..im g

=]
=l O 0N B WM

=S

Obrazek 5.1 Seznam strategickych cild

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)
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vlakové a autobusové nadrazi, Nemocnice a sidlisté u Stadionu. Pokud se porovna cyklisticky

prazkum a dulezité cile ve méste, je mozné z nich urcit umisténi ttech vypijcnich stanic.

Jedna z vyptjcnich stanic by se nachédzela v blizkosti méstské ¢asti Borzna, kterd je
v blizkosti lavky v Havlickové i1 v relativni blizkosti lavky ve Vrchlické ulici. Prvni z téchto
lavek je ve vzdalenosti ptiblizné 200 metri a druha z lavek ve vzdalenosti ptiblizné 500 metrii
od centra Casti Borzna. V blizkosti ¢asti Borzna se nachdzi taktéz poliklinika, vlakové

a autobusové nadrazi ¢1 okruzni kiizovatka u Hotelu Bohemia.

Dalsi vyptjc¢ni stanice by byla umisténa na sidlisti U Stadionu v blizkosti hypermarketu
TESCO, cyklostezky smér Slatifiany a v blizkosti Nemocnice. Pokud by byla vyptj¢ni stanice
umisténa v centru sidliSté, vzdalenost k hypermarketu TESCO by byla pfiblizné¢ 500 metrt,

k cyklostezce 300 metrti a k Nemocnici a po piekonani velkého vyskového rozdilu 800 metra.

Posledni tieti vypujéni stanice by se nachazela v centru mésta, tedy na
Resseloveé namésti, které je v blizkosti okruzni kiizovatky u Méstského ufadu a v blizkosti
Tylova nabiezi. Vzdalenost od vypljcni stanice k méstskému tradu je priblizné 500 metrd,
k divadlu Karla Pippicha taktéz ptiblizné 500 metrt a ke stfedni Skole zemé&délské a Tylovu

v w7

nabfiezi pfiblizn¢ 700 metra.

5.3.3 Umisténi vypujcnich stanic dle dotaznikového Setieni

V této Casti autor urcovat idedlni umisténi vypljcnich stanic s ohledem na odpovédi
z dotaznikového Setfeni. Nejvétsi poCet odpoveédi v dotazniku k otdzce jaka mista nejcastéji
navstévujete, byla moznost Resselovo namésti a okoli a Nemocnice. Nasledovaly odpovédi
vlakové a autobusové nadrazi a Borzna. JelikoZ nadrazi a méstska Cast Borzna jsou od sebe
vzdaleny piiblizné¢ 300 metri a nadrazi je perspektivnéjSi misto pro mozné osloveni
potencidlnich uZivateli, autor zvolil jako umisténi vypljéni stanice moznost vlakové

a autobusové nadrazi. Poloha takto umisténych vypijcnich stanic je uvedena na obrazku 5.2.
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Obrazek 5.2 Umisténi vypujcnich stanic dle dotazniku

Zdroj: Autor na zéklad¢ (6)

5.4 Provoz a udrzba stanic

Autor uvazuje provoz stanice pouze v ¢ase od 6 hodiny ranni po 22 hodinu vecerni
z diivodu obavy z mozného odcizeni ¢i jiného poSkozeni vybaveni stanic ¢i jizdnich kol. Déle
provoz stanice a celého systému by se mél odvijet od celkové teploty a vrstvy snéhu v zimnich
mésicich (listopad — biezen), ale autor i podle teplého podnebi v okresu, které udava CSU
(Cesky statisticky wifad) uvazuje s provozem po cely rok. Podobné odpovédi se vyskytly
1 v dotazniku, kdy témét 79 % respondentil je ochotno vyuzivat jizdni kolo v zimnich mé&sicich

pokud neni napadly snih a teplota neklesla pod 0°C.

Ptfi zacatku provozu, nejsou k dispozici Zadna data, proto autor navrhuje stanoveni
pracovniki, kteti by méli za tikol redistribuci a tidrzbu kol, dle ptirucky OSVIJK. Tuto ¢innost
by tedy méli zabezpecCovat dva pracovnici, ale autor navrhuje z divodu malého poctu stanic

a jizdnich kol pouze jednoho pracovnika.

Pokud by byla nutnost anebo nemoznost uzamceni jizdniho kola ve stojanu napftiklad
z diivodu neexistence vyptjéni stanice v blizkém okoli, kazdé jizdni kolo by bylo vybaveno

vlastnim ¢iselnikovym zamkem, pomoci které¢ho by bylo kolo bezpecné uzamceno napiiklad
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k zabradli ¢i pouli¢ni lampé. U takto uzamceného kola by bylo nutné nahlasit jeho polohu,
aby ptipadné kdokoliv, at’ uz odpovédny pracovnik ¢i uzivatel za urcity bonus navratil jizdni
kolo zpét do vypujcni stanice. Bonus by mohl byt ve formé volnych minut ¢i za urcity pocet

takto navracenych jizdnich kol i penézni odmeéna ve forme zlevnéného Clenstvi.

5.5 Vybaveni vypuj¢nich stanic

Autor pro navrh vyptjcnich stanic navrhuje stanice technicky pokrocilé, tedy
automatické vypujcni stanice. Jejich vyhodou je nizkd narocnost a tedy i minimalni nédklady na
udrzbu, provoz a zaméstnance. Velkou vyhodou pro uzZivatele je vysoka rychlost odbaveni
a jednoduchost ovladani. Automatické paj¢ovani kol se sklada ze ¢tyr zakladnich ¢asti, jimiz

jsou:

e vypuljéni stanice,
e programové vybaveni (software),
e (teci jednotka,

e jizdni kolo.

V ptipadé¢ ztizeni systému City-Bike autor navrhuje zajisténi technickeé stranky projektu
odbornou firmou, kterd ma zkuSenosti s podobnymi projekty. PredevSim se jedna
o zajisténi ¢asti automatického pijcovani kol napt. informacni tabule, softwarové vybaveni ¢i
Jizdni kola specidln¢ upravena pro tento systém. Dodavatelem téchto ¢asti muze byt spolecnost
Homeport s.r.0., kterd vyviji systém automatického piij¢ovani kol pfesné pro dané potieby
konkrétniho mésta. Velky vliv na zlepSeni dostupnosti systému, celkovou spolehlivost systému

a nabidku plateb mé zejména dodavatel a provozovatel systému.

5.6 Zpoplatnéni a zptasob odbaveni

Zpoplatnéni vypljcky je odlisné u kazdého systému resp. u kazdého operatora
(provozovatele) systému. Cena zékladni vyptjcky by méla byt nastavena s ohledem na stavajici
systétmy dopravy, kterd na daném Uzemi funguje, v pifipadé Chrudimi by méla byt cena
vypljcky nastavena s ohledem na cenu jizdného syst¢tmu MHD. Z odpovédi v dotazniku
vyplynulo, Ze dotazovani jsou ochotni za vypujcku zaplatit v rozmezi od 10 K¢ do 20 K¢. Autor
s ohledem na cenu jizdného v MHD (10 K¢) zvolil zakladni cenu vypiijcky pro casové rozmezi
30 az 90 minut na 12 K¢&. Prvnich 30 minut by bylo zdarma, coz by ze zkuSenosti z velkych

evropskych systémil, mohlo vést k ¢astému vyuzivani tohoto systému a vétsi motivaci obyvatel

58



meésta tento systém vyuzivat. Uzivatel by tak mohl jednou za den vyuzit prvnich 30 minut

vypujcky zdarma.

Zptisob odbaveni je jednou ze zakladnich vlastnosti daného systému. Cim jednodussi
a rychlejsi odbaveni dany systém ma4, tim je systém obliben¢jsi a vyuzivanéjsi. Podle odpovédi
z dotazniku by respondenti nejvice preferovali odbaveni pomoci aplikace v chytrém telefonu,
nasledné¢ pomoci SMS zpravy a pomoci registra¢nich Cipti. Autor tedy navrhuje pro systém
v Chrudimi odbaveni pomoci aplikace v chytrém telefonu, kde kazdy uzivatel ziskd po
zaregistrovani na internetovych strankach provozovatele svlij osobni Ctyfmistny kod, ktery
nasledné pro vypujcku zada pres dotykovou obrazovku umisténou na stojanu vedle kola k jeho
odemceni. Jako alternativni zpiisob odbaveni autor navrhuje odbaveni pomoci SMS zpravy,
které by bylo urcené pro uzivatele, ktefi by se nechté¢li registrovat, pro turisty ¢i pro uzivatele

ktefi by chtéli tento systém vyzkouSet.

5.7 Provozovatel systému

Provozovatel daného systému je dilezita ¢ast dané¢ho systému VPK. Konkrétni formy

vlastnictvi Ize rozlisit do ¢tyt zakladnich skupin:

e soukromé nebo vefejné dopravni firmy,
e soukromy investor,
e soukromy investor za soucasné podpory mésta,

e neziskové organizace ziizené méstem.

Pro systém v Chrudimi autor naléza pouze dvé mozné varianty provozovatell systému.
Prvni variantou pro provozovatele syst¢ému by mohla byt spole€nost ARRIVA, kterd jiz na
uzemi mésta provozuje systtm MHD. Mens$im problémem by mohlo byt, Ze spole¢nost
ARRIVA jiZz pouziva Cipové karty pro placeni jizdného a jak bylo zjiSténo z dotaznikového
Setfeni, respondenti by vice preferovali aplikaci v mobilnim telefonu. Na druhou stranu by
mozné zavedeni systému ptjcovani kol s provozovatelem ARRIVA mohlo pfinést spolec¢nosti

vEtsi popularitu a zaroven zlepSeni fungovani vetejné dopravy ve meéste.

Druhou variantou je soukromy investor za soucasné podpory ve form¢ pravidelnych
dotaci od mésta. Mésto by naptiklad poskytlo za zvyhodnénou cenu ¢i zcela zdarma pozemky
pro stanice, budovu pro skladovani ¢i opravu jizdnich kol a dohodlo se na zpiisobu a vysi

podporovani systému. Provozovatel by mohl méstu naopak za dotace nabidnout zvyhodnénou
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cenu pro zaméstnance M¢éstského Uradu, poptipad¢ organizace zfizené méstem. Provozovatel,
jako soukromy investor, by mohl vyuzit jizdni kola jako reklamu na svoje zviditelnéni a ziskat

tak cast piijmu.
5.8 ZjednoduSené ekonomické zhodnoceni

Zavedeni ¢i nezavedeni systému zavisi na velikosti investi¢ni a provoznich ndklada.
Vefejna pujcovna kol se neobejde bez dotaci na pofizeni tak i na provoz. Urcitd forma

financovani se bude do jisté miry odvijet od smluvnich podminek provozovatele systému

5.8.1 Investi¢ni naklady

Dle vypocitanych parametri uvedenych v tabulce 5.2 pro systém v Chrudimi, tedy
3 vypujéni stanice, 19 jizdnich kol a 25 dokovacich bodii (zamki), Ize odhadnout investi¢ni
naklady v hodnot¢ 728 000 K¢. Instalace terminalu zahrnuje sestaveni ¢asti a umisténi terminalu
na misto uréeni. Odhadované néklady pro automatické pij¢ovani kol v Chrudimi, které jsou
uvedené v tabulce 5.4 a vyplyvaji z internich zdroja spolecnosti Homeport, s.r.o. Financovani

¢asti investi¢nich nakladl Ize zajistit z Regionalniho opera¢niho programu NUTS IL

Tabulka 5.4 Odhad nakladt

1 termindl s 10 dokovacimi body | 89 000 K¢

Instalace 1 terminalu 11 000 K¢

Investi¢ni naklady
1 jizdni kolo 12 000 K¢

Software a jeho implementace | 200 000 K¢

Ro¢ni tdrzba 1 jizdniho kola 2 000 K¢

Rocni provoz servisniho centra | 513 000 K¢

Provozni naklady
Ro¢ni licen¢ni poplatek na

1 dokovaci bod

2 000 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (42)
Investi¢ni ndklady zahrnuji ndklady zejména na:
e termindl, ptisluSenstvi a dokovaci body (zamky),
e (teci zarizeni,

e jizdni kola, instalace a doprava komponentt,
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e internetové stranky, mobilni a administratorska aplikace, softwarové vybaveni
terminalu,

e vozidlo pro redistribuci jizdnich kol,

e zaSkoleni zaméstnancu,

e nahradni dily,

e reklamni kampan.

5.8.2 Provozni naklady

Provozni naklady jsou dalsi dileZitou soucasti kalkulace nakladi. V tabulce 5.4 jsou
uvedeny néaklady pro jeden terminal, jedno kolo a jeden dokovaci bod. Hodnoty v tabulce 5.5
vychazeji ze ziskanych hodnot v tabulce 5.4. Polozka ro¢ni udrzba jizdniho kola zahrnuje
naklady na drobné opravy a pofizeni ndhradnich dild. Do polozky ro¢ni provoz servisniho
stiediska autor zaradil 15 000 K¢ za pronajem prostoru pro skladovéani a udrzbu jizdnich kol.
Pokud se k tomu pfipocte ¢astka 4 500 K¢ za energie, budou ro¢ni naklady ve vysi 234 000 K¢&.
Dale je do této Castky pripocten i plat zaméstnance s hrubou mzdou 15 000 K¢, s ¢imz souviseji

odvody statu ve vysi pfiblizné 8 220 K¢. Ro¢ni naklady za mzdu zaméstnance jsou 279 000 K¢&.

Provozni néklady lze financovat vice zplsoby napiiklad pomoci dotaci od mésta,
z vynost z reklam, samotné financovani provozu z vynost z vypljcky a samoziejmé také za

pomoci od sponzord.

Tabulka 5.5 Odhad investi¢nich a provoznich nakladd

Celkem
3 terminaly kazdy s 10 zamky | 267 000 K¢
Instalace 3 terminalil 33 000 K¢
Investi¢ni naklady 728 000 K¢
19 jizdnich kol 228 000 K¢

Software a jeho implementace | 200 000 K¢

Ro¢ni udrzba 19 kol 38 000 K¢

Ro¢ni provoz servisniho stfediska | 513 000 K¢
Provozni naklady 601 000 K¢

Roc¢ni licen¢ni poplatek na

1 dokovaci bod

50 000 K¢

Zdroj: Autor na zaklad¢ (42)
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Celkovy odhad investi¢nich a provoznich nakladt ¢ini 1 329 000 K¢&. Provozni naklady

zahrnuji naklady na:

e servisni stiedisko,

e mzdy zaméstnance,

e Udrzbu jizdnich kol,

e uskladnéni kol,

e softwarovou licenci.

5.8.3 Odhadované vynosy z provozu

Pfi spusténi systému vetejného pijcovani kol je nutnd také kalkulace odhadovanych

vynostl. V Chrudimi neni z4dna VPK a jedin4 ptijéovna v CR, Homeport v Praze uskuteéiiuje

malo vyptjcek, proto autor nema zadné zdroje pro odhad vynost z provozu. Obecné lze ale fici,

ze hlavnimi slozkami vynosi jsou:

e dlouhodobé ptedplatné — uzivatelé, ktetfi vlastni tento druh piedplatného jsou

dileziti pro udrzitelnost systému.

e kratkodobé predplatné — zacileno zejména na turisty.

e dary sponzort a dotace z méstského rozpoctu

e vynosy z reklamy

Tabulka 5.6 Odhadované ro¢ni vynosy

Odhadované ro¢ni vynosy

Dlouhodobé predplatné | 575 000 K& | 1 150 uzivatelt (5 % obyvatel mésta),
zvyhodnény tarif, 500 K¢&/rok

Kratkodobé predplatné | 47 880 K¢ 4 788 uzivatelt (5 % z celkového
poctu turistidl), nezvyhodnény tarif,
prvnich 30 minut za poplatek 10 K¢

Reklama + sponzoring | 100 000 K¢

Dotace od mésta 365000K¢ |7 300 000 K&/ rok dotace na

provoz MHD (0,05 % z celkové ¢astky)

Celkem

1 087 880 K¢

odhadovany hruby ro¢ni vynos

Zdroj: Autor na zaklad¢ (43)
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V tabulce 5.6 jsou vypocitany odhadované hrubé ro¢ni vynosy z provozu systému VPK.
Odhadované vynosy jsou spocitany z vynost z dlouhodobého ptedplatného, do kterého autor
zapocetl 5 % obyvatel mésta a s cenou za dlouhodobé ptedplatné ve vysi 500 Ké/rok. Vyse
ro¢nich vynosii z dlouhodobého piedplatného je 575 000 K¢. Ve vynosech z kratkodobého
ptedplatného autor zvolil pro vypocet 5 % celkového poctu turistt, ktefi navstivi Chrudim za
rok a vyuziji tuto sluzbu za nezvyhodnény tarif, tedy prvnich 30 minut jim bude uc¢tovana castka
10 K¢&. Vyse roéniho vynosu z kratkodobého piedplatného je 47 880 K&. Castka v polozce
sponzoring a reklama je Cist¢ odhadovana, protoze neni mozné na zacatku provozu systému

urcit jeji vysi.

Dalsi polozkou v ro¢nich vynosech je dotace od mésta. Pro rok 2015 je v planu
spole¢nosti ARRIVA Vychodni Cechy a.s. dotace od mésta Chrudim ve vysi 7 300 000 K&.
Autor zvolil ¢astku, kterd odpovida 0,05 % této castky. Vysledna hodnota dotace je
365 000 K¢. Celkova suma ro¢nich vynosii je 1 087 880 K¢&. Dle autorova vypoctu roéni vynosy

pokryji ro€ni provozni néklady a jesté provozovateli vznikne zisk ve vysi 486 880 K¢.

5.9 Posouzeni moZnosti ziizeni systému City—Bike

Prvni informace, které je nutné ziskat pred samotnym navrhem systému, jsou znalosti
o fungovani jiZ existujicich systémi. Autor se snaZzil takto ziskané informace vyuZit pfi

vytvareni jedné varianty fungovani syst¢ému VPK v Chrudimi.

V prvni ¢asti ndvrhu autor stanovuje pocet vypujcnich stanic a jizdnich kol pro uzemi
meésta Chrudim. S ohledem na velikost mésta a soucasného malého zajmu o cyklistickou
dopravu ve mést¢, autor navrhl ziizeni pouze tfech vypiij¢nich stanic pro 19 jizdnich kol. Mensi
pocet stanic autor zvolil s ohledem na dvé skutecnosti. Prvni skutecnosti je nizky zdjem
o cyklistickou dopravu v soucasnosti ve mésté pramenici z nizké Urovné cyklistické
infrastruktury a také z geografického hlediska, protoze mésto nelezi zcela na rovin€. Druhou
skutecnosti je fakt, ze se syst¢ém VPK doporucuje zejména pro vétsi mésta, kde je potifeba mistni
obyvatele motivovat k vyuzivani cyklistické dopravy. Pokud se systém osveéd¢i a obyvatelé
mésta Ci turisté zacnou tento systém hojné vyuzivat, podle autora neni problém pocet
vypljcnich stanic a jizdnich kol navysit. Jak vyplynulo z dotaznikového Setieni, velkéd cast
dotazanych by tuto sluzbu zvolila a tim by se zaroven i1 zvedla popularita mésta. Jedna
z nejcastéjSich odpovedi dotdzanych v dotazniku byla, ze se obava pii pouzivani jizdnich kol,
jejich kradeze ¢i poSkozeni. Systém VPK by praveé témto dotdzanym, ale i obyvatelim mésta
mohl nabidnout moznost vyuziti jizdnich kol bez obavy z odcizeni vlastniho kola.
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Z ekonomického pohledu na projekt se d4 uvazovat, ze systém bude nutné podporovat
finan¢nimi prostedky tfetich stran naptiklad dotacemi z méstského rozpoctu. Na tento problém
je dulezité upozornit mésto jiz pti sestaveni navrhu projektu a ziskat tak jejich podporu tomuto
systétmu. M¢ésto muze také zvazit moznost, Ze provozovatelem miize byt dosavadni
provozovatel systému MHD, kterému muze nabidnout i umisténi reklam na kola ¢i bezplatny
pronajem méstskych budov ke skladovani ¢i udrzbé¢ jizdnich kol. Zaroven by to mohlo umoznit
vyuziti Cipové karty, kterou spolecnost ARRIVA, nabizi svym zakazniktim jako vyhodu pfi
cestovani autobusovou dopravou. Tento zptisob financovani a provozovani funguje v Londyné,

kde provozovatel systému Santander Cycles je mistni dopravni podnik Transport of London.
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ZAVER
Systém City—Bike je diky své velké mobilité, kterd se stile zvysuje, jednim
méstskych aglomeraci je tento systém stale zddanéjsi a vyhodnéjsi s tim, ze velka ¢ast obyvatel

tento systém vyuziva k premisténi po mésté astéji nez jinou slozku méstské hromadné dopravy.

Jak vyplyva z této prace, tak systém vetejného piij¢ovani kol funguje v evropskych
velkoméstech velmi dobte, ale bohuzel se najdou i velké problémy zejména vandalismus
a kradeze. Neustaly vyvoj a vylepSovani sluzeb, jako je GPS sledovani kola ¢i rozsifovani po
celé méstské aglomeraci vede ke zvySené poptivce po vetejnych kolech a zlepSeni

1 ekologického vzhledu mésta z pohledu obcantl.

Cilem prace bylo zhodnoceni mozZnosti zfizeni systému City—Bike na zemi mésta
Chrudim. Pro navrhovou c¢ast prace, autor zvolil vytvoteni dotaznikového prizkumu pod
nazvem ,,Vetejné pujcovani kol v Chrudimi* a zdmérem tohoto dotaznikového Setfeni bylo
predevsim zjistit, zda by byl o tento systém v Chrudimi zajem. Z vysledkl vyplynulo, Ze témét
90 % respondentli by tento systém jako druh dopravy po mésté vyuzil. Na zakladé tohoto
zjisténi autor provedl navrh systému v Chrudimi. Dle rozlohy, poctu obyvatel mésta a piirucky
OSVIK autor zvolil zfizeni 3 vypuajénich stanic s 19 jizdnimi koly uréenych pro vypijcku. Pocet
jizdnich kol ve stanici by odpovidal vytizenosti dan¢ vyptjcni stanice. Umisténi vyptjcénich
stanic autor provedl podle provedeného cyklistického prizkumu Méstskym tfadem Chrudim
a jako alternativni umisténi stanic autor zvolil lokace stanic dle odpovédi v dotaznikovém
Setfeni. Na konci kapitoly autor provedl zhodnoceni investi¢nich a provoznich nékladu a také
odhad provoznich vynost pro prvni rok existence systému. Odhadované rocni vynosy v celkové
hodnoté 1 087 880 K¢& by pokryly ro€ni provozni ndklady, ale nepokryly by i1 investi¢ni naklady.
Tyto investicni naklady, vSak muize mésto ¢i soukromy investor ziskat z Regionalniho
operac¢niho systému NUTS II a tento fakt miize byt kli€¢ovy pfi rozhodovani o ztizeni daného

systému ve meste.

Autor by tedy na zaklad¢ ziskanych informaci doporucil zavedeni systému VPK, ovSem
s moznosti uzamceni jizdnich kol 1 mimo vypiijéni stanice, coz by mohlo vést k jesté vetsi
oblibenosti systému ve mésté. Po zkuSebnim provozu systému a ziskani vlastnich informaci
o provozu lze bud’ systém rozsifit o dalsi vyplijéni stanice €i jizdni kola anebo zménit stavajici

model a nepouzivat vypujcni stanice pro VPK jako je tomu naptiklad u systému Rekola.
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