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Anotace

Cilem diplomové prace je navrhnout modernizaci tratového tiseku Svétla nad Sazavou — Golcav
Jenikov - mésto. Trat’ je zafazena do transevropského Zelezni¢niho systému. Tato prace obsahuje
popis soucasného stavu tratového useku a dvé varianty modernizace. Prvni se zabyva zvysSenim
rychlosti, ktera nevyvola velké zasahy do souc¢asného zemniho télesa traté. V druhém navrhu se
jedna o rychlost 100 km/h s nezbytnymi stavebnimi Gpravami. Dale jsou navrzeny dvé varianty
uprav pro zelezni¢ni stanice Lestina u Svétlé a Vlkane¢ nachazejici se v feSeném useku. Soucasti
prace je vyhodnoceni dvou variant modernizace tratového tseku a dvou variant rekonstrukci

7elezniCnich stanic.

Klic¢ova slova

zelezni¢ni trat’, Zelezniéni stanice, modernizace, tratova rychlost, zvyseni rychlosti

Annontation

The goal of this diploma thesis is to propose a way to modernize the railroad route between
Svetla nad Sazavou and Golcuv Jenikov — mesto. The route is part of the Transeuropean Rail
network. The thesis includes a description of the current state of the railroad route and two
possible ways of modernizing it. The first way focuses on increasing speed without necessitating
large modifications to the current ground body of the railroad. The second proposition involves a
speed of 100 km/h with the necessary building modifications. Further on, the thesis proposes two
ways of modifying the Lestina u Svetle and Vlkanec railroad stations, which are part of the
subject route. The thesis includes an evaluation of the two ways of modernizing the railroad

route and the two ways of reconstructing the railroad stations.

Keywords

railway track, railway station, modernization, track speed, speed increasing

Title
Study of options for the modernization railway track section Svetla nad Sazavou - Golcuv

Jenikov - mesto



Seznam pouzitych zkratek

7st. — zelezni¢ni stanice

Os — osobni vlak

R — rychlik

mil. hrt/rok — miliény hrubych tun za rok
TEN-T — transevropsky zelezni¢ni systém
JZM — jednotné Zelezniéni mapa

ZM — zékladni mapa

SZDC — Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
CSN — Ceska technickd norma

TNZ — Technick4 norma Zeleznic

ZP — zacatek piechodnice

Z0O — zacatek oblouku

KO — konec oblouku

KP — konec ptechodnice

R — polomér

D — ptevyseni koleje

| — nedostatek prevyseni koleje

Lk — délka piechodnice

Li — délka kruznicové ¢asti oblouku

T — délka tecny

o — uhel, ktery sviraji te¢ny polygonu

n — soucinitel sklonu vzestupnice

m — odsazeni kruznicového oblouku

T — délka tecny

Li— délka kruznicové ¢asti oblouku

LP1 — délka prvni piechodnice

LP2 — délka druhé piechodnice

L — smér doleva

P — smér doprava

PZZ — ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni
R1 — polomér oblouku liché koleje

R2 — polomér oblouku sudé koleje
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1 Uvod
1.1 Cil diplomové prace

Cilem diplomové prace je navrhnout a posoudit varianty pro modernizaci na trati ¢. 230
viseku Svétla nad Sazavou — Gol¢av Jenikov - mésto. Upravy jsou navrzeny ve dvou
variantach. Prvni je optimalizace, kterd umozni vyuzit stavajici drazni téleso v nejveétsi mozné
mife, dal$i varianta pocita s tratovou rychlosti 100 km/h. Varianty jsou koncipovany pro
nedostatek prevyseni Iy = 100 mm a lyax = 130 mm.

Diplomova prace klade dliraz na plynulost Zelezni¢ni dopravy S minimalnim dopadem na
zivotni prostfedi. Navrh trasy je zvolen tak, aby dbal na co nejmensi zemni prace a odstranila se
sklonové a smérové nevhodna mista.

Reseny usek leZi na trati, ktera je spojnici krajského mésta Brna (pocet obyvatel 400 059)
a okresniho mésta Kolin (31 077). Dalsi vyznamna mésta na trati jsou Kutim (10 632), Tisnov
(8 849), Zdar nad Sazavou (21 845), Piibyslav (4 000), Havlickiv Brod (23 483), Svétla nad
Sézavou (6 779), Golétv Jenikov (2 631), Céslav (10 138) a Kutna Hora (20 470).

Reseny usek traté &. 230 je dlouhy 24,025 km vede pies vlakovou zastavku Svétla nad
Sazavou - Josefodol, Sazavku, Zelezni¢ni stanici LeStina u Svétlé, Zelezni¢ni zastavku Nova Ves
u Lestiny, zelezni¢ni stanici Vlkane¢ a koné¢i zastavkou Goléuv Jenikov — mésto. K trati v tiseku

od Lestiny u Svétlé ke Svétlé nad Sazavou piimyka ficka Sazavka, kterd se viéva do Sazavy.

1.2 Podklady diplomové prace

Pro zpracovani a vyhodnoceni stavajiciho stavu a parametri trati jsem vychazel
z materiald, které mi poskytla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty Praha. Jednalo se o:

- nakresny ptehled Zelezni¢niho svrsku — format *.pdf

- smérove feSeni trati v tabulkové podob¢ — format *.xls

- vyskové feSendi trati v tabulkové podob¢ — format *.xIs

- JZM 7st. Lestina u Svétlé — format *.pdf
JZM 7st.Vikaned — format *.pdf

Dalsi podklady mi poskytl bezplatng Cesky titad zeméméFicky a katastralni v Praze. Byly to:
- polohopis v digitalni podob& ZABAGED" — format *.dgn
- vyskopis 3D vrstevnice v digitalni podobé ZABAGED® — format *.dgn
- ZM CR1:10 000 — format *.tif

Na zavér jsem potidil fotodokumentaci stavu celého feseného useku trati.
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1.3 Popis traté ¢. 230 — Havli¢kiav Brod — Kolin

Celkova délka: 73,718 km
Typ dopravy: smiSena
Trakce: elektricka (Havlickuv Brod — Kutna Hora — stfidava trakéni soustava 25 kV/50 Hz,
Kutna Hora — Kolin — stejnosmérna trakéni soustava 3 kV)
Druh trakce lokomotiv: elektrickd a motorova
Rozchod koleji: 1 435 mm
Pocet koleji: 2
Nejveétsi dovolena hmotnost na napravu: 22,5 t
Rad koleji: 4 (provozni zatizeni 7,301 — 14,600 mil. hrt/rok)
Kategorie trati: celostatni, zafazena do transevropského zelezni¢niho systému (TEN-T)
Provoz na trati: obousmérny, dvoukolejny
Vlaky osobni dopravy a jejich denni ¢etnost z vychozich stanic:
- Brno — Kolin: R (tam 9/zpét 9)
- Céslav — Praha: R (1/0)
- Havli¢kav Brod — Praha: R (1/2)
- Jihlava — Praha: R (1/1)
- Céslav — Kolin: Os (6/7)
- Havli¢kav Brod — Caslav: Os (2/3)
- Havlicktiv Brod — Svétla nad Sazavou: Os (3/4)
Soudastny vlastnik: SZDC, s.o.

1.4 Priklady Fazeni vlakua

Nejcast€jsi fazeni je stejného typu, jako fazeni vlakd Os 5901 s motorovymi jednotkami
814 v pracovni dny (celkova délka 28,44 m), a v sobotu S motorovym vozem fady 810
(13,97 m), nebo Os 5902 s maximalni délkou 68,10 m. Dalsi variantou je Os 5906 jehoz délka
ptes narazniky je 94,9 m.

Nejdelsi rychlik na trati jezdi R 911 o celkové délce 214,40 m.

0s 5901

Varianta: fazeni v pracovni dny Varianta: fazeni v sobotu

814- 814 810
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Os 5902

Varianta: fazeni v pracovni dny

363 - BDseed5! - Bdmteeo??

Varianta: fazeni v sobotu

Os 5900

363 - BDsee® - Bdmteeo?® - Bdmteeo2*

R911

362 - hEEldE,‘fﬂlEelng }-'\151 _ BDS:!EG_ BEEzTE-BEEZTZI BZ.-!I.B_BEEZTZIF.JI BL‘B-BEEZTZI BZdE‘_ B256 _ p256

Obr. 1 Razeni vlakd
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1.5 Historie trati

Trat byla postavena spole¢nosti Rakouskd severozapadni driha (Osterreichische
Nordwestbahn — ONWB), ktera byla jednou z nejvétsich dopravnich spoleénosti v Rakousko —
Uherské monarchii. Trat’ byla uvedena do provozu ve dvou etapach, 06. 12. 1869 byla zahajena
doprava v useku Golciv Jenikov — Kolin na trati o celkové délce 30,230 km. V tseku Gol¢uv
Jenikov — Havlickv Brod byla zahédjena veskera doprava 21.12.1870 v useku 0 celkové délce
43,53 km. Roku 1908 doslo k zestatnéni a zmén¢ vlastnika z Rakouské severozapadni drahy na
Cisarsko-kralovské statni drahy (Kaiserlich—konigliche Staatsbahnen — KkStB) a o rok pozdé;ji se
statni drahy staly i provozovatelem. Po rozpadu Rakousko — Uherské fiSe vroce 1918 se
Cisarsko—kralovské statni drahy rozdélily do statnich drah néstupnickych statii. Na naSem uzemi
byla zaloZena v den vzniku Ceskoslovenska 28. ¥ijna 1918 statni spole¢nost Ceskoslovenské
statni drahy (CSD).

V Mnichov¢ roku 1938 se dohodli zastupci Velké Britanie, Francie, Némecka a Italie na
odstoupeni Sudet. Trat’ z Ceské Tebové do Olomouce a Brna piipadla k zabranému uzemi, tim
doslo k preruseni nejvykonnéjsiho a nejdilezitéjsSiho Zelezni¢niho spojeni. V fijnu 1938 byl
vypracovan plan piestavby Ceskoslovenské zelezni¢ni sité. Zakladni mysSlenkou bylo vedeni
dopravy ve sméru zapad — vychod mimo Ceskou Tiebovou. Plan predpokladal vybudovat
vykonné spojeni Kolin — Havlicktiv Brod — Brno a pfizpisobit trat’ vétSimu zatizeni. V listopadu
1938 schvalila vlada navrh piestavby tohoto iseku. V prosinci 1938 byla zahdjena stavba trati
Havli¢kiv Brod — Zd’ar nad Sazavou — Kfizanov — Ti$nov — Brno. Zaroven se zadalo s kladenim
druhé koleje z Caslavi do Havlitkova Brodu. Pogitalo se zaméstnat 25 000 délnikd, prace mély
trvat dva roky. Slo pfitom o trat’ technicky velmi naroénou, s osmi tunely o celkové délce 2,4 km
s fadou velkych mostti a viaduktd. Z divodu technické narocnosti a nedostatku délniki
a pracovnich stroji postupovaly prace velmi pomalu. V roce 1943 byly zastaveny. V roce 1946
se na rozestavéné useky v délce 119 km vratily podniky, které zde pracovaly. Na konci roku
1948 byly vSechny znirodnéné stavebni firmy zaclenény do nové vytvofeného narodniho
podniku Ceskoslovenské stavebni zdvody. Stavbu druhé koleje dokonéilo v letech 1953 — 1955
Zelezniéni stavitelstvi Brno.

Na zaklad¢ usneseni vlady byly v roce 1964 zahajeny piipravy k elektrizaci trati. Byly
upravovany nadjezdy a tunely. Koncem roku 1965 byla trat’ elektrifikovand. V useku Kolin —
Kutna Hora je stejnosmérna trakéni soustava 3 kV a v useku Kutnd Hora — Havlickiv Brod —
Brno je stfidava trakcni soustava 25 kV/50 Hz. Po elektrizaci byly na trat’ pfevedeny vSechny

mezinarodni rychliky a expresy. Ve stanici Kutnd Hora hlavni nadrazi vznikl styk dvou trakénich
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soustav. Vyména lokomotiv se zde provadi pomoci lokomotivy s nezavislou trakci. S nastupem
vicesystémovych lokomotiv potieba pieprahani lokomotiv poklesla a nyni pteptahaji jen nekteré

nakladni vlaky. Souastny vlastnik je SZDC, s.o. a dopravce je CD, a.s.

1.6 Mésto Svétla nad Sazavou

Obr. 2 Znak mésta — Svétla nad Sazavou

1.6.1 Historie mésta

Vznik mésta sahd do doby takzvané wvnitini kolonizace probihajici od 2. poloviny
12. stoleti. V pamétni knize byvalého vilémovského klaStera byla jako jeho majetek uvadéna
Svétla jiz roku 1207. Obdobim rozkvétu je pro Svétlou doba nésledujici po husitskych valkach,
kdy mésto ziskali Trckové z Lipy. Tento rod vladl celému sttednimu Posazavi az do roku 1634,
kdy mu bylo panstvi zkonfiskovano. Svétla se pak postupné dostala do rukou fady katolickych,
vétSinou némeckych Slechticii. V 18. stoleti zasdhl Svételsko €ily hospodarsky ruch. Svétla je
méstem skla a kamene. Pocatek sklarstvi na Svételsku byl v 17. stoleti umoznén velkou plochou
zdravych lest. Na Svételsku bylo velké mnoZstvi drobnych sklaren, z nichZ nejvétsi byla
josefodolska, ktera byla pfestavéna v roce 1861 z byvalé papirny. V roce 1967 se zacalo
s budovanim nové velké sklarny - dnesni a. s. Sklo Bohemia. Témér dvé sté let se ve Svétlé
brousily polodrahokamy, hlavné ceské granaty, ale mezi dvéma svétovymi valkami toto
primyslové odvétvi zaniklo. DalSim vyznamnym odvétvim je téZba Zuly a jeji zpracovani,

ptestoze je mnohem mladSiho data neZ sklafstvi.
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Jednou z nejhezCich staveb mésta je zamek, stojici na levém biehu Sazavy.
Pravdépodobné zde stéla tvrz, kterou v roce 1567 Burian Trcka z Lipy piestavél na zdmek. Do
dalsich piistaveb se po tiicetileté valce pustili Vernierové a Cerninové. Jako posledni bylo
hrabétem FrantiSkem ze Zichy postaveno zapadni kiidlo zamku.

Dé&kansky kostel sv. Vaclava ma véz s charakteristickym dievénym patrem s podsebitim,
kterd tvofi vyznamnou dominantu mésta.

Budova radnice je z prelomu 18. a 19. stoleti a po dvou pfistavbach patii dnes

k nejkrasnéjsim domim ve Svétlé.

1.6.2 Poloha mésta
Me¢sto se nachazi v kraji Vyso€ina na soutoku fek Sazavy a Sazavky v Horosazavské
pahorkatin¢. Lezi 14 km severozapadné¢ od Havlickova Brodu v nadmoiské vysce okolo

410 mn. m.

1.6.3 Obyvatelé

Pocet obyvatel ve mésté je 6 779 k 31. 12. 2012. Z ¢ehoz podil Zen je 50,4 %. Pramérny
vek obcanti je 42,2 let.

1.7 Mésto Goléav Jenikov

Obr. 3 Znak mésta — Gol¢uv Jenikov

18



1.7.1 Historie mésta

Pisemné doklady o zalozeni Jenikova chybi. Osada patrné vznikla spontanné jiz v
10. stoleti. Prvni pisemnou zminku o méstecku obsahuje Jarlochtiv letopis. Olomoucky biskup
Jindfich Zdik se podle zapisu v kronice chystal slavit Vanoce v Jenikoveé. Nasledujici 1éto
zemiel. Jako datum umrti se uvadi 25. ¢erven 1151, nékdy 1150. Jenikov uz tedy musel existovat
pred timto datem. Pravdépodobné¢ zde jiz staval kostel. Prvni nevyvratitelné pisemné doklady
pochazi az z let 1344 — 1350.

V obdobi husitskych valek lezi Jenikov v centru politického déni. V pramenech z roku
1417 jsou popsany jak kladné, tak zaporné stranky husitstvi. V letech 1461 az 1580 je Jenikov
témef nepretrzité v drzeni Slavati z Chlumu a KoSumberka. Kalichy v jeho znaku svédci
o kaliSnické orientaci.

V prubéhu tficetileté valky v 17. stoleti bylo mésto sice nékolikrat vypaleno, ale pravé
cisafsky general Martin Maxmilian Goltz vSak polozil zaklady vétSiny zdejSich historicky
vyznamnych budov: tvrze, radnice, lorety, d¢kanstvi. Po skonCeni valky se general Goltz
v Jenikove usadil natrvalo. Zbudoval si vé€zovitou tvrz, ktera dnes predstavuje nejstarsi ¢ast tzv.
zdmeckého arealu, a zacal se podilet na obnovée panstvi zni¢eného valeCnymi Utrapami.

Pocatky rozvinuté manufakturni vyroby jsou v GolCové Jenikové spjaty s rodem
Krakovskych z Kolovrat, ktefi kupuji panstvi roku 1766. V Golcové Jenikové vybudovali
v misté¢ dneSniho zamku statni tovarnu na tabak. Ziidili ve mésté tovarnu na jehly, v Evropé
prvni svého druhu, v niZz naslo obzivu mnoho zdejSich obyvatel. Zavadéli rovnéZz moderni
postupy do zastaralé zemédélské vyroby. Na svych pozemcich zacdali péstovat nové plodiny,
hlavné vojtésku, jetel a brambory. Poslednim vyznamnym ¢inem byla pfestavba véze se zvonici
po pozaru, ktery vypukl 21. ¥ijna 1784. Ohni padla za obét’ polovina mésta.

Nejstarsi dochovanou stavebni pamatku GolCova Jenikova piedstavuje hibitovni kostel
sv. Markéty. Svému Ucelu slouzil jiz ve 14. stoleti. Jedna se o jednoduchou kamennou stavbu.
Tvofi ji ¢tvercové presbyterium ¢ili knéZisté a obdélnd lod. K vychodni strané kostela ptiléha

¢tverhrannd véz, zakoncend jehlancovitou stfechou.

1.7.2 Poloha mésta
Mésto se naléza na rozhrani Zeleznych hor, Hornosazavské pahorkatiny a Stiedogeské tabule
v okrese Havlickiiv Brod. Nadmoiska vyska se pohybuje okolo 375 m n. m. Nachazi se 8,5 km

jihovychodné od mésta Caslav.
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1.7.3 Obyvatelé
Pocet obyvatel ve mésté je 2 631 k 31. 12. 2012. Z ¢ehoz podil zen je 51,0 %. Primérny

vék obcant je 41,6 let.

1.8 Stanice a zastavky na trati ¢. 230

Stanice/zastavky Sl Navazujici trat’
[km]
225 - Havlickiv Brod - Veseli nad LuZnici
r 237 - Havli¢kav Brod - Humpolec
Havligkiiv Brod 224,108 1 538 _ pardubice - Havlickiv Brod
250 - Kuty - Brno - Havlickuv Brod (Praha)
Havli¢kav Brod - Perknov 228,276
Okrouhlice 232,941
Pohled 236,264
Svétla nad Sazavou 239,902 | 212 - Ceréany - Svétla nad Sazavou
Svétla nad Sazavou-
Josefodol 242,802
Sazavka 247,856
LeStina u Svétlé 251,808
Nova Ves u Lestiny 254,519
Vikane¢ 257,105
Golc¢av Jenikov - mésto 264,2
Goléav Jenikov 267,081
Horky u Caslavi 271,808
Caslav 278,225 | 236 - Caslav - Tfemosnice
Trebesice 282,8
Cirkvice 284,552
Kutna Hora 287,643 235 - Kutna Hora - Zru¢ nad Sazavou
Hlizov 290,36
010 - (Praha) Kolin - Ceska Ttebova
, 011 - Kolin - Praha
Kolin 298.3 1014 - Kolin - Ledecko
231 - Praha - Lysa nad Labem - Kolin

Tab. 1 Seznam dopraven na trati ¢.230

Vysvétlivky:
Cervené pismo: pocatecni a koncova stanice
Norméalni pismo: zastdvka

Tuéné pismo: stanice
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2 Stavajici stav trat'ového tseku Svétla nad Sazavou — Goléiv Jenikov

2.1 Vedeni trasy

Trasa za¢ina na konci zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou v km 240,193 v nadmoiské
vySce 397,703 m n. m.. Konci v Zelezni¢ni zastavce Golcuv Jenikov — mésto v km 264,218
s nadmoiskou vysSkou 364,487 m n. m.. Nejvyssi bod nivelety se nachazi mezi obcemi Lestina
u Svétlé a Nova Ves u Lestiny v km 253,485 s vySkou 466,161 m n. m.. Trasa v useku Svétla
nad Sazavou az LeSina u Svétlé stoupd, nejvétsi sklon je + 12,30 %o. Od Lestiny u Svétlé az do
Golcova Jenikova trat’ klesa, nejvétsi sklon je - 11,44 %o. Na trati se vétSinou pouziva nepiimé
podkladnicové tuhé upevnéni kolejnice k prazci typu K. Osova vzdalenost koleji na trati
a Vv zastavkach je 4,05 az 4,10 m, lokaln¢ pak 3,95 m. V Zelezni¢nich stanicich jsou osové
vzdalenosti hlavnich priujezdnych koleji 4,85 m v LeSiné¢ u Svétlé a ve Vlkanci je osova
vzdalenost hlavnich koleji 4,88 m.

Zacatek useku se nachdzi u Zeleznicniho piejezdu silnice 11/347. Levoto¢ivym obloukem
se Zeleznicni trat’ std¢i mezi tuto silnici a ficku Sazavku. Nasledné silnici Grovilové piechazi
a vede podél ni az do obce Svétla nad Sazavou — Josefodol ( 421 m n. m.), kde se naléza
zelezni¢ni zastavka. V obci se mimotroviove kiizi se silnici 11/347 za niz vede 4,9 km po levém
bfehu vodotece Sazavka. Zde je Zzelezni¢ni zastavka Sazavka (497 m .n m.). Dale trat’ pokracuje
po levém bichu Sazavky. U Panského mlynu pobliz obce Vrbice (489 m n. m.) pieklenuje
vodote¢ Sazavku a polni cestu ocelovym mostem bez prubézného kolejového loze. Za nim
pokracuje po levém biechu Sazavky ptiblizné 2 km a pied obci LeStina u Svétlé (455 m n. m.) se
trat’ odklani od ticky Sazavky u Mrkvickova mlynu a uz déle nekopiruje jeji smér. V této obci je
zelezni¢ni stanice, do které je zatsténa vleCka z mistni firmy. V obci se také troviiové kiizi se
silnicemi 11/346 a 11/130. Za niz trat’ vede podél silnice 11/130, az do obce Nova Ves u Lestiny
(450 m n. m.) s Zelezni¢ni zastavkou. V obci trat’ mimouroviové prechazi pies silnici 11/130.
Reseny Zelezni¢ni usek pokraduje do obce Vlkaned (430 m n. m.). Zde se nachazi Zelezniéni
stanice s Zelezni¢nim piejezdem pro silnici tieti tiidy. Pravoto¢ivym obloukem trat’ miji obec
Kozohlody (410 m n. m.). Za niz vede 3,9 km lesem, kde pfekonava vodote¢ Brslenku,
Rimovicky potok a Vyrovku. Pfed vodotedi Brslenka v levotocivém smérovém oblouku je
mimouroviiové kiizeni se silnici 111/3383427 spojujici obce Rimovice a Kozohlody. Pied
Goléovem Jenikovem nad zelezni¢ni trati Se rovnéz nachazi nadjezd pro silnici 1/38.

Rekonstruovany tsek konéi v Zelezni¢ni zastavce Gol¢uv Jenikov mésto (365 mn. m.) .
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2.2 Smérové poméry

Na trati se nachazi velké mnozstvi smérovych kruznicovych obloukl
s krajnimi pfechodnicemi ve tvaru kubické paraboly, kterych je v kazdé koleji 45. Dale jsou zde
dva slozené kruznicové oblouky s mezilehlou pfechodnici a jeden slozeny oblouk bez mezilehlé
prechodnice. Nejcastéjsi poloméry obloukll na trati nabyvaji hodnot 280 — 310 m. Nejvétsi
hodnota je 1120 m. PfevySeni koleje se pohybuje vrozmezi 25 — 128 mm vyjimeéné az
142 mm.

V priloze A.1 a A.2 se nachazi kompletni podrobny ptehled smérového vedeni trasy pro
lichou a sudou kolej. Je v ni uvedeno staniCeni dulezitych bodid, parametry trasy a popisy

oblouku.

2.3 Sklonové poméry

Trat’ je Vtomto sméru velmi Clenitd, v useku km 240,193 az 253,485 stoupa Vv délce
13,292 km a do km 264,218 klesa v celkové délce 10,733 km. Nadmotska vyska nivelety je na
zaCatku useku 397,703 m n. m., v nejvysSim bod¢ pak 466,161 m n. m. a na konci traté je
363,226 m n. m. Maximalni sklon na trati je + 12,30 %o, lokéIn¢ v tiseku dlouhém 59,64 nabyva
hodnoty + 14,24 %eo.

V priloze A.3 se nachazi kompletni ptehled sklonového vedeni pro lichou a sudou kole;j.

2.4 Rychlostni prubéh trat’ovych poméri

V celém feSeném tuseku je tratova rychlost 70 km/h, pouze u Zeleznicni zastavky
Svétla nad Sazavou — Josefodol dochazi k lokdlnimu propadu na 65 km/h v km 242,689 az
243,019 (staniceni pro kolej ¢.1). Zde také dochdzi k zuZeni osové vzdalenosti koleji z 4,05 m na

3,95 m.
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Graf 1 Rychlostni prubéh stavajiciho stavu

2.5 Mostni objekty a propustky

Na trati se nachazi velké mnozstvi propustki 0 svétlosti od 0,6 do 1,2 m, vyjimecéné az
do svétlosti 1,6 m. Pievazna vétSina téchto propustkil jsou trubni a obloukové konstrukce,
zbyvajici jsou ramové konstrukce. VétSina téchto propustki pochazi z druhé poloviny 30. let
20. stoleti. Celkem se v daném feSeném useku nachazi 58 propustkd, 14 Zelezni¢nich mosta
a 2 silni¢ni mosty.

Klenbové mostni konstrukce a nékolik trubnich propustka jsou z konce 30. a z pocatku
40. let 20. stoleti. Tyto mosty jsou Vv uspokojivém stavu. Zelezobetonovy most v km 245,644
proSel vroce 1971 rekonstrukci, a most v km 246,587 byl rekonstruovan v roce 2000. Jediny
most bez pribézného kolejového loze je v km 245,330. Jedna se o most se dvéma poli, ktera jsou
feSend jako prosté staticky uréité nosniky a maji horni prvkovou mostovku s kolejemi
upevnénymi na dubovych mostnicich. Dal§i vyznamnou mostni stavbou je silni¢ni nadjezd délky
45,3 m o tfech mostnich polich. Je soucasti obchvatu Gol¢ova Jenikova (silnice 1/38), ktery byl
slavnostné otevien 11. prosince 2000.

V ptiloze A.4 se nachazi podrobny piehled stavajicich mostnich objektli a propustki.
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2.6 K¥izZeni s pozemnimi komunikacemi

Na feseném useku je celkem Sestnact zelezniCnich piejezdi. Piejezdové zabezpeCovaci
zafizeni se zavorami je pouzito v sedmi piipadech a to pouze u kiizeni se silnicemi a mistnimi
komunikacemi. U polnich cest je svételné piejezdové zabezpeCovaci zafizeni bez zavor.
Prijezdna vyska pro silni¢ni dopravu se pohybuje od 4,3 do 5,0 m.

Pro piehlednost je v priloze A.5 uvedena tabulka stavajicich piejezda.

2.7 Zeleznicni stanice a zastavky

, ) Stanic¢eni [km] Stavebni délka
Stanice/zastavka =
Zacatek | Konec [m]
zelezni¢ni zastavka Svétla nac_i Sazavou - 242699 | 242,830 131
Josefodol - 1. kolej
Zeleznicni zastavka Svétla nad Sazavou -

Josefodol - 2. Kolej 242,724 | 242,845 121
zelezni¢ni zastavka Sazavka - 1. kolej | 247,730 | 247,922 192
zelezniCni zastavka Sazavka - 2. kolej | 247,750 | 247,925 175

Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé 250,937 | 252,204 1267

zelezni¢ni zastavka Nova Ves u Lestiny | 254,445 | 254,623 178

Zelezniéni stanice Vlkanec 256,632 | 257,617 985

zelezniéni zastavkva Golcéav Jenikov - 264,047 | 264,218 171
meésto

Tab. 2 Ptehled prepravnich stanovist’

2.7.1 Zelezni¢ni zastavka Svétla nad Sazavou - Josefodol

Zelezni¢ni zastavka je orientovana ve sméru S — J a nachazi se Vv jizni ¢asti obce, ktera ma
134 obyvatel. Do vzdalenosti 1 500 m od zastavky jsou obce Druhanov (165 obyvatel) a Sluzatky
(159 obyvatel). Nastupisté jsou jednostranna vnéjsi typu SUDOP piistupna pies prilehly
zelezniéni ptejezd s nastupni hranou 200 mm nad temenem kolejnice. Nachazi se v levostranném
smérovém oblouku s maximalnim pfevySenim u nastupistni hrany 100 mm. Dopravna je

zastavkova pouze pro osobni vlaky kategorie Os.
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2.7.2 Zelezniéni zastavka Sazavka

Zelezni¢ni zastdvka je v odlehlejsi usedlosti zhruba 800 metri jihozapadné od obce
u Rymesova mlynu. Sazavka ma 330 obyvatel s primérnym vékem 40,6 let. Do vzdalenosti
1 500 m od zastavky se nachazi obce Ovesna Lhota (188 obyvatel) a Dolni Dluziny
(21 obyvatel). Nastupisté jsou jednostranna vnéjsi piistupna pies prilehly Zelezni¢ni piejezd
S nastupni hranou 250 mm nad temenem kolejnice. Dopravna je zastavkova pouze pro osobni

vlaky kategorie Os.

2.7.3 Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé

V obci je piihlaseno 608 obyvatel k trvalému pobytu. Dopravna je smiSenou mezilehlou
stanici s péti kolejemi. V soucasné dobé je manipulacni kolej ¢. 5 nepojizdéna a zafizeni pro
nakladku, vykladku a sklad se nepouziva. V roce 2008 byl ve stanici zruSen obvod pro nakladku
a vykladku spole¢nosti OSS Havlickuv Brod a s nim i manipulacni koleje 4b, 4¢ a 4d. Ve stanici
je jeden vypravCéi a jeden stani¢ni dozorce. V dopravné zastavuji pouze pro osobni vlaky
kategorie Os.

V Zelezni¢ni stanici jsou tii nastupi$té s nastupni hranou cca 200 mm nad temenem
kolejnice. Pristup na nastupisté je od vypravni budovy pomoci dvou uroviiovych
zelezobetonovych prechodt. Prvni nastupi$té je Sypané a Vv soucasnosti neni pouzivané pro
osobni ptfepravu. Druhé je jednostranné troviiové typu SUDOP T s deskami K145 o délce 180 m
a zbyvajici ¢ast s délkou 30 m je feSena jako sypané nastupisté. Tteti nastupisté je v celé své
délce typu SUDOP T s deskami K145.

Ve svételském zhlavi mezi dvojitou kolejovou spojkou a vyhybkovym rozvétvenim se
nachazi smérové oblouky R1 =279 m (licha kolej) a R2 = 284 m (suda kolej). Za vyhybkovym
rozvétvenim jsou smérové oblouky R1 = 360 m a R2 = 365 m. Piechod vzdalenosti os koleji je
feSen pted a za stanici v ptilehlych tratovych obloucich.

Do stanice je vclenéna vlecka o délce 971 m Spolecnosti ZNZP Havlickiiv Brod
S dopravni rychlosti 30 km/h.

V prvnich cca 700 m trati je sklon + 6,8 %o az + 9,94 %o, z toho v tseku o délce 59,64 m
je + 14,5 %o. Dalsich 510 m okolo vypravni budovy je sklon + 0,65 %0 az + 1,5 %o. V posledni
Casti ve zhruba 100 m je sklon + 6,40 %o az + 6,95 %o.

V ptiloze A.5 je seznam vyhybek ve stanici.
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Obr. 4 Dopravni schéma zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé
Dopravni koleje
.. . Staniceni [km] Uzitna ,
Cislo koleje Zacatok | Konec | délka [m] Poznamka
1 251,018 | 252,060 1042 hlavni stani¢ni kolej
2 251,018 | 252,046 1028 hlavni stani¢ni kolej
3 251,505 | 252,017 512 piedjizdna kolej
4 251,505 | 252,036 531 piedjizdna kolej
Tab. 3 Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé — dopravni koleje
Manipulaéni koleje
., . StaniCeni [km] Uzitna ,
Cislo koleje Zactek | Konec | délka [m] Pozndmka
S 251,769|252,017| 248 nakladkova a vykladkova
5a 251,643 | 251,705 62 kusa
5b 252,061 | 252,185 124 kusa

Tab. 4 Zelezniéni stanice LeStina u Svétlé — manipulaéni koleje

Nastupisté u koleje
Cislo Cislo StaniCeni [km] | Délka Poznamka
koleje nastupisté | Zagatek | Konec [m]
3 1 2517301 251.950| 220 uroviove, jednostranné
' ’ vnitini
1 2 251698 | 252 007| 210 uroviove, jednostranné
' ’ vnitini
5 3 251697 251.907| 210 uroviove, jednostranné
' ’ vnitini

Tab. 5 Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé — nastupisté
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2.7.4 Zelezni¢ni zastavka Nova Ves u Lestiny

Zastavka lezi v jihozapadni casti obce, kterd ma 115 obyvatel s primémym vékem
38,9 let. Nastupisté jsou jednostranna vnéjsi typu SUDOP ptistupna pies nedaleky zelezni¢ni
nadjez nad silnici 11/130, s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice. Dopravna je

zastavkova pouze pro osobni vlaky kategorie Os.

2.7.5 Zelezni¢ni stanice Vlkane¢

V obci je piihlaseno 578 obyvatel k trvalému pobytu. Dopravna je smiSenou mezilehlou
stanici s péti kolejemi. V dneSni dobé se v dopravné nepouzivd zatizeni pro nakladku
a vykladku. Z provozniho hlediska je stanice obsazena pouze jednim zaméstnancem a to ve
funkci vypravciho. V dopravné zastavuji pouze pro osobni vlaky kategorie Os.

Ve stanici jsou tfi nastupisté s nastupni hranou cca 200 mm nad temenem kolejnice.
Pfistup na nastupisté je ze sméru od vypravni budovy pomoci tfi iroviiovych zelezobetonovych
piechodu. Nastupiste jsou jednostrannd typu SUDOP.

Manipulac¢ni kolej je pomoci tii vykolejek rozdélena na Ctyfi ¢asti. Kolej 5b o délce 30 m,
ktera vede pies zeleznicni piejezd je v souCasné dob¢ nepojizdéna. V garazi je umistén specidlni
motorovy vliz uréeny pro piepravu pracovni Cety udrzby zelezni¢niho svrSku véetné prepravy
drobné mechanizace a materialu.

U vyhybkového rozvétveni v golcovském zhlavi jsou smérové oblouky R1 = 300 m
(licha kolej) a R2 = 305 m (suda kolej). Za smérovymi oblouky v pfimém useku o délce 128 m je
dvojita kolejova spojka. Pfechod z tratové do stani¢ni vzdalenosti os koleji je realizovan pied
stanici pomoci ,kolejového S tvofeného ze dvou protismérnych obloukdi o polomérech
R = 5 000 m vloZzenych do sudé koleje. Za stanici je feSen prechod vzdalenosti os koleji
v ptilehlém tratovém oblouku.

Sklon trati ve stanici je v rozmezi + 5,30 %o az + 10,50 %o, okolo vypravni budovy se
sklon pohybuje od + 1,02 %o do +1,40 %o v délce cca 510 m.

Seznam vyhybek ve stanici je v ptiloze A.6.
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Dopravni koleje

Staniceni [km]

Uzitna

Cislo koleje Zachiok | Konec | délka [m] Poznamka
1 256,857 | 257,459 602 hlavni stani¢ni kolej
2 256,875 | 257,459 584 hlavni stani¢ni kolej
3 256,867 | 257,459 592 piedjizdna kolej
4 256,885 | 257,459 574 piedjizdna kolej
Tab. 6 Zelezniéni stanice Vlkane¢ — dopravni koleje
Manipulaéni koleje
Cislo Stani¢eni [km] | Uzitna )
koleje | Zacatek | Konec | délka [m] Pozndmka
5a 256,994 | 257,297 303 nakladkova a vykladkova
5b 257,297 |257,327| 30,000
5C 257,327|257,434| 107,000
5d 257,4731257,495| 22,000 kusa

(=
0

Tab. 7 Zelezniéni stanice Vlkane¢ — manipulaéni koleje
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Nastupisté u koleje
Cislo Cislo Stani¢eni [km] | Délka —
koleje nastupisté | Zacatek | Konec |  [m]
3 1 257,003|257,158| 155 aroviiové, jednostranné
’ ’ vnitini
1 2 257003 |257.178 175 uroviove, jednostranné
’ ’ vnitini
2 3 256,979 |257,158| 179 aroviiove, jednostranné
’ ’ vnitini

Tab. 8 Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — nastupisté

2.7.6 Zelezni¢ni zastavka Gol¢iv Jenikov mésto

Zelezni¢ni zastavka je Situovana ve sméru zapad — vychod a je blize centru mésta nez
zelezni¢ni stanice, proto je vice vytizend osobni pfepravou. NastupiSté jsou jednostrannd vnéjsi
ptistupna pies ptilehly Zeleznicni piejezd s ndstupni hranou 250 mm nad temenem kolejnice.

Dopravna je zastavkova pouze pro osobni vlaky kategorie Os a R.

2.8 Zelezni¢ni svriek

Pievazna c&ast Zelezni¢niho svrSku byla polozena v 80. letech. Od té doby az do
soucasnosti probihaly na kratSich usecich rekonstrukce. Na Siré trati a v hlavnich stani¢nich
koleji jsou pouzity kolejnice 49 E 1, pouze v Zelezniéni stanici Vlkanec¢ jsou kolejnice tvaru R65,
které jsou uloZeny na ocelovych Zebrovych podkladnicich. K betonovym prazctim jsou upevnény
vrtulemi R 1 sdvojitym pruznym krouzkem. V tseku od Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ az
k zelezni¢ni zastavce Golcuv Jenikov — mésto jsou v koleji €. 2 Zebrové podkladnice upevnény
vrtulemi R 2 s plastovymi distan¢nimi krouzky PDK 1. Upevnéni kolejnic v tseku Svétla nad
Sézavou az Vlkaned je realizovano pomoci tuhé svérky ZS 4 s dvojitym a misty i trojitym
pruznym krouzkem. Od Zelezni¢ni stanice Vlkanec¢ se pouziva pruzna svérka Skl 12 s podlozkou
Usl 6. Prazce jsou ptedepjaté zelezobetonové typu SB6 a SB8P, nebo dievéné dubové. Rozdeleni

prazcii je typu e. V usecich, které se zhotovovaly po roce 1990 je pouzito rozdéleni u.

2.9. Zelezni¢ni spodek

Sitka plang télesa Zelezniéniho spodku v piimé trati je 9,200 m. Ve smérovych obloucich
se pak roz$ifuje na 9,300 az 9,400 m podle hodnoty pievySeni koleje. VytéZend zemina ze zarezl
se pouzivala pfi budovani ndsypd. Na trati se nalézaji nezpevnéné piikopy, které nejsou
udrZzované. V celém useku se proto vyskytuji lokalni vady se zavodiiovanim zemni plané. Na

trati je v dasledku cela fada mist se zabahnénym kolejovym lozem.
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3 Optimalizace traté

Navrh je koncipovan tak, aby se dalo pouzit stavajici drazni téleso, stavebni zasahy byly
minimalni a nechalo se pouzit co nejvice staveb zelezni¢niho spodku. Diraz byl kladen na
stavebni jednoduchost z hlediska finan¢nich nakladt, bezpe¢nost provozu a ochranu Zivotniho

prostiedi. Cely tsek s délkou 23,954 km je navrzen na provozni zatizeni do 20 miliont t/rok.

3.1 Vedeni trasy
3.1.1 Usek Svétla nad Sazavou — zastavka Josefodol (véetn&)

Zacatek useku se nachdzi u Zelezni¢niho piejezdu silnice 11/347 na konci lestinského
zhlavi Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou v km 240,193 000. Nejvétsi zmény spocivaji ve
vybudovani nového mostu ptes Zbozsky potok, protoze se Vv téchto mistech pfedpokladd nova
poloha zelezni¢ni zastavky Josefodol, nebot ve stavajici poloze jsou smérové oblouky se
zménénymi parametry pievySeni, aby nedochédzelo k rychlostnimu propadu. Nové hodnoty
prevyseni koleje v ptivodni poloze zastavky jsou D = 146 mm. Rychlost v useku je 80 km/h pro

nedostatek prevyseni Iyax =130 mma 75 km/h pro Iy = 100 mm.

3.1.2 Usek zastavka Josefodol — zastavka Sazavka (v&etng)

Zde se nachazi jedina pielozka celého zemniho télesa trati v km 245,910 az 246,520,
jinak by zde doslo k lokalnimu propadu tratové rychlosti o 15 km/h. S pielozenim Zelezni¢ni
trati se pfedpoklada i vybudovani dvou propustki a jednoho Zelezni¢niho mostu o délce 6 m.
Trat'ova rychlost je zde 80 az 90 km/h pro nedostatek pievyseni [yax = 130 mm a 75 az 85 km/h

pro I v = 100 mm.

3.1.3 Usek zastavka Sazavka — Zelezni¢ni stanice Le$tina u Svétlé (vEetn&)

V misté¢ zachovani piivodniho mostu o dvou prosté ulozenych polich, ktera preklenuji
vodote¢ Sazavku a polni cestu bude zachovan plivodni podélny sklon, protoZze mostovka je
tvofena z dubovych mostnic. Jizda vlakem po mosté je tvrda a hluéna, ale lezi mimo zastavéné
uzemi a neomezuje nijak navrhovanou maximalni rychlost 85 km/h. Tratova rychlost v tomto
useku je 80 az 90 km/h pro nedostatek prevySeni Iuyax = 130 mm a 75 az 85 km/h pro

ILm =100 mm.
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3.1.4 Usek Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — zastavka Nova Ves u Lestiny (véetng)

V této casti o délce 2,526 km nedochazi k nikterak vyraznym smérovym ani vySkovym
zménam. Vsechny stavby Zelezni¢niho spodku zde budou zachovany. Rychlost v tomto useku je

80 az 90 km/h pro nedostatek pievyseni Iyax = 130 mm a 75 az 85 km/h pro I,y = 100 mm.

3.1.5 Usek zastavka Nova Ves u Lestiny — Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ (véetng)

Pivodni sloZené oblouky o polomérech 307 aZ 479 s mezilehlou pfechodnici jsou
nahrazeny oblouky R34 = 400 m (pro lichou kolej) a R34 = 396 m (pro sudou kolej). DalSim
vyznamnym zasahem do zemniho télesa je prodlouZeni leStinského zhlavi v Zelezni¢ni stanici
Vlkanec¢ z diivodu dosazeni pottebné délky u piedjizdnych koleji. Tratova rychlost je zde 80 az

90 km/h pro nedostatek pievySeni Iyax = 130 mm a 75 az 85 km/h pro I,y = 100 mm.

3.1.6 Usek Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — zastavka Gol&iv Jenikov — mésto (véetn&)

Oblouk R39 byl navrzen tak, aby nedoSlo ke zméné vzepjeti a tim mohl byt zachovan
puvodni silni¢ni spojity Zelezobetonovy most o tfech polich pro mistni komunikaci 111/33834
propojujici obce Rimovice a Kozohlody. Dalsi silniéni nadjezd bude zachovan pro silnici /38,
ktery byl postavem v roce 2000, jedna se o obchvat Gol¢ova Jenikova. Reseny optimalizovany
usek kon¢i za ZelezniCni zastavkou v km 264,147 369. Tratova rychlost v tseku je 80 az

90 km/h pro nedostatek pievySeni Iyax = 130 mm a 75 az 85 km/h pro I,y = 100 mm.

3.2 Smérové poméry

Geometrickd poloha nové koleje byla navrzena v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni
a geometrick¢é uspoiddani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 1: Projektovéni.

Snahou bylo co nejvice zachovat stavajici polohu trasy a vyvarovat se ptelozkdm na trati.
Proto dochazi pouze k drobnym ptelozkdm u vzepjeti smérovych obloukl. Jedind pielozka
celého zemniho télesa je mezi zelezni¢ni zastavkou Svétla nad Sazavou-Josefodol a zastavkou
Sazavka o délce zhruba 610 m. Na trati se nachazi 45 smérovych oblouki, jejichz oblouky byly
voleny v rozmezi 270 az 999 m, dale zménou délky piechodnic vzniklo nové v feSeném useku 10

inflexnich bodu.
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Podrobny piehled smérovych poméri na trati je uveden v pfiloze B.1 (licha kolej)
a vB.2 (suda kolej). Zmény vzepéti obloukll oproti stavajicim jsou vztazeny k ose trati po

optimalizaci a jsou uvedeny v pfiloze B.3.

3.3 Sklonové poméry

Snahou bylo vytvofeni trasy s co nejmensim poctem lomi nivelety. Pouze v Zelezni¢nich
stanicich a v mistech ponechani nékterych mostnich objektd jsou zachovany stavajici sklonové
poméry. Nové sklonové poméry v mistech pivodni trasy jsou vysledkem snahy o co nejmensi
vyskové rozdily mezi ptivodni a navrhovanou niveletou trati. V mistech, kde byly zachovany
puvodni mostni objekty a ménila se niveleta, se dbalo na to, aby vyska nivelety traté v téchto
feSenych mistech neklesala, ale pouze o nékolik milimetra stoupla. Prujezd Cisticky kolejového
loze by jinak mohl narusit hydroizolaci mostnich objektu.

Nadmoiska vyska nivelety je na zacatku tiseku 391,703 m, v nejvyssim bod¢ je 465,750
a na konci 363,226 m. Trat ma vyskové pievyseni nivelety 74,047 m v délce 13,243 km a ve
zbyvajici ¢asti o délce 10,712 km je vySkové prevyseni 102,524 m. Maximalni podélny sklon na
upravované trati je 12 %o. Pouze v zelezni¢ni stanici LeStina u Svétlé byl ponechan usek o délce
59,640 m a podélném sklonu + 14,24 %o v liché koleji, protoze v tomto misté neomezuje rozjezd
vlakovych souprav. Podélny profil trati je veden v ose koleje €. 1.

Minimalni hodnota poloméru pouzitych zakruzovacich obloukt Vv Zelezni¢nich stanicich
je 2 500 m a maximalni hodnota je 8 256 m. Na §iré trati jsou poloméry v rozmezi 4 000 az
500 000 m.

V priloze B.4 se nachazi tabulka, ktera popisuje sklonové poméry na trati.

3.4 Rychlostni pribéh

Navrh poc¢ita s rychlostmi pro limitni nedostatek pievySeni I,y = 100 mm a pro
maximalni nedostatek prevyseni lyax = 130 mm. Rozdily jsou mezi témito rychlostmi 5 km/h.
V soucasné dob¢ jezdi na trati pfevazna cast vozi, ktera je stavéna pouze pro limitni nedostatek
ptevyseni Iy = 100 mm. Tratové rychlosti pro I = 100 mm se pohybuji v rozmezi
75 az 85 km/h a pro Iyax = 130 mm jsou 80 az 90 km/h. Nejvétsi propady rychlosti jsou na
zacatku useku a déle u Zelezni¢nich stanic LeStina u Svétlé a Vlkane€. Pro lepsi prehled rychlosti

byla zhotovena nasledujici tabulka s grafem.
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StaniCeni [km] Nejveétsi tratova | Nejvétsi tratova Stavebni délka
7 akitek fseku | K. sk rychlost pro rychlost pro [m]
acatek useku | Konec useku luax = 130 mm I,y = 100 mm
240,193 000 | 243,85 6029 80 75 3663,029
243,856 029 | 244,611 193 85 80 755,164
244,611 193 | 249,191 008 90 85 4579,815
249,191 008 | 250,253 773 85 80 1062,765
250,253 773 | 252,944 956 80 75 2691,183
252,944 956 | 257,152 925 90 85 4207,969
257,152 925 | 260,126 081 80 75 2973,156
260,126 081 | 264,147 369 85 80 4021,288
Tab. 9 pichled tratovych rychlosti — optimalizace traté
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3.5 Mostni objekty a propustky

Pfi navrhu trati byl kladen dlraz na co nejvétsi vyuziti stavajicich mostnich staveb na
trati. Tam, kde nebylo mozné ponechat stavajici objekty, budou postaveny nové mostni
konstrukce a propustky. Na trati se nachazi 58 propustkt, 14 Zelezni¢nich mosti a 2 silni¢ni
mosty, z toho bude postaveno nové 22 propustkii a 5 Zelezni¢nich most.

V ptiloze B.5 je podrobny seznam mosti a propustkd.
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3.6 KftiZeni s pozemnimi komunikacemi

Stavajici prejezdové konstrukce budou zrekonstruovany. Kiizeni se silnicemi a mistnimi
komunikacemi se nachdzeji az na jednu vyjimku v intravildnu, takze mimouroviiové feSeni
kiizeni strati neni mozné bez velkych finanénich ndkladd a vtadé piipadd je zcela
nerealizovatelné. Kiizeni s polnimi cestami bude troviiové, vzhledem k nizké intenzité provozu.

Na silnicich a mistnich komunikacich budou piejezdy systému STRAIL, protoze pryZovy

povrch omezuje otiesy a hluk zptisobeny silni¢ni dopravou, také umoznuje rychlé a hospodarné
opravy Zzelezni¢niho svrSku. Brzdnd drdha silni¢nich vozidel na ptejezdové konstrukci je
srovnatelna s brzdnou drdhou na vozovce s zivicnym krytem. Tyto piejezdy budou vybaveny
vystrazniky S pozitivnim signalem a zavorami.
Kfizeni spolnimi cestami bude realizovano  Zelezobetonovou  konstrukci
BRENS-SUPER. Konstrukce je také rozebiratelnd, takze umoziuje strojni podbiti a piejezd
c¢isticky kolejového loze. Piejezdy budou vybaveny vystrazniky S pozitivnim signdlem a bez
ZAvor.

Seznam kfiZeni s pozemnimi komunikacemi je v ptiloze B.6.

3.7 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Zastavky budou pfestavény tak, aby vyhovovaly normam a pozadavkiim na osobni
piepravu na tratich zafazenych do transevropskéko Zelezni¢niho systému. Tim jsou piedevsim

myslena mimouroviova nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice.

. , Stani¢eni [km] Stavebni délka
Stanice/zastavka =
Zadatek Konec [m]
zelezniéni zastavka Svétla nad Sazavou - 242946 664 | 243,066 664 120
Josefodol
zelezniéni zastavka Sazavka 247,687 622 | 247,877 622 190
zelezniéni stanice LeStina u Svétlé 250,888 524 | 252,155 524 1267
zelezni¢ni zastdvka Nova Ves u Lestiny | 254,382 200 | 254,552 200 170
zelezni¢ni stanice Vlkane¢ (Varianta I.) | 256,409 525 | 257,547 636 1138,111
zelezni¢ni stanice Vlkane¢ (Varianta II.) | 256,437 596 | 257,547 636 1110,040
zelezniéni zastg?;folcuv Jenikov 263.927 369 | 264,147 369 220

Tab. 10 Zelezni¢ni stanice a zastavky - optimalizace traté
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3.7.1 Zelezni¢ni zastavka Své&tla nad Sazavou — Josefodol

Zastavka je posunuta o zhruba 247 m dal ve sméru staniCeni a nachazi se v obci
u prumyslové oblasti. Protoze nastupisté ve stavajici poloze by lezela ve smérovych obloucich
R6 = 274 m s ptevySenim 146 mm (lichd kolej) a R6 = 278 m s prevySenim 144 mm (suda
kolej). Pro zhotoveni vnéjSiho nastupisté pro lichou kolej se predpoklada vykup pozemku od
spole¢nosti CAESAR CRYSTAL BOHEMIAE, a.s. o délce 130 m a Sifce 2 m. Tento pozemek
neni pouZivan a leZi za halou, kde se skladuje sklarsky €iry a barevny kiist'al, ktery vznikl pfi
vyrobé sklafskych produktl a je uréen k opétovnému pouziti. Pfistup na nastupisté by byl od
piilehlého Zelezni¢niho mostu nad silnici 11/347. Podél silnice vede v obci po jedné strané
chodnik pro chodce.

Pokud by se nepodafilo odkoupit tento pozemek, tak dalSi stavebné¢ a financéné
naro¢néjsi moznosti by bylo zastavku situovat pied vesnici v km 242,413 721 az 242,533 721.
Vhodna by byla zaroven vystavba nového chodniku o délce 275 m spojujici autobusovou
zastavku v obci s Zelezni¢ni zastavkou. Chodnik by vedl mezi silnici 11/347 a vodotec¢i Sazavkou.
Kromé vzdalenosti od obce (280 m) je dalsi nevyhodou, Ze by se vnéjsi nastupisté pro lichou
kolej nachazelo v prostoru v nasypu u silnice a musely by se postavit v celém tseku opérné zdi.
Vnéj$i nastupisté pro sudou kolej by naopak zasahovalo do ptilehlého svahu.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s nastupni hranou H130 ve
vysce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupiStniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupisté je
tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a prabéznymi nastupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, ulozené na stérkodrt’ frakce 8 —16 mm
tloustky 50 mm.

U druhé varianty by bylo vyhodné mimouroviove ptistupné nastupisté pro sudou kolej
pomoci podchodu pod trati. Pfilehld silnice se nachazi pfiblizné 2,5 m pod Urovni nivelety
temena kolejnice.

Navrzena je také vymeéna Zelezni¢niho svrSku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen za
kolejovy rost, ktery se sklada z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni Vossloh
W 14. Také se predpoklada provést sanaci Zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost hlavnich

koleji bude nové ztizena 4,000 m misto ptivodnich 4,050 m.

35



3.7.2 Zelezni¢ni zastavka Sazavka

Zastavka lezi na pivodnim misté. NastupiSté jsou pristupna pies prilehly zelezni¢ni
prejezd noveé s prechodem pro chodce. V zastavce bude noveé postaven Zelezniéni most o délce
7,000 m pro odtok vody z rybniku Hornak.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s ndstupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupistniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupisté je
tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a pribéznymi ndstupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii S funkci varovného pasu, ulozené na stérkodrt’ frakce 8 —16 mm
tloustky 50 mm.

NavrZena je také vymeéna Zelezni¢niho svrsku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen
kolejovym rostem, ten se sklada z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni
Vossloh W 14. Také se predpoklada provést sanaci Zeleznicniho spodku. Osova vzdalenost

hlavnich koleji bude novée ziizena 4,000 m misto ptivodnich 4,050 m.

3.7.3 Zelezni¢ni stanice LeSina u Svétlé

Jsou navrzeny dvé varianty rekonstrukce stanice tak, aby odpovidaly pozadavku
zelezni¢nich stanic leZicich na tratich spadajicich do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim
je mysleno vybudovani mimourovnové ptistupnych nastupist’ spolu s modernim informacnim
systémem, rozhlasem, piistieSky a zatizenim pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. Podrobny rozbor téchto variant je uveden v paté kapitole.

3.7.4 Zelezni¢ni zastavka Nova Ves u LeStiny

Zastavka lezi na pivodnim misté. Nastupisté jsou dlouhd 170 m mimotroviovée piistupna
ptes prilehly Zelezni¢ni most, pod kterym vede silnice 11/130 s chodnikem pro chodce.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s ndstupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupiStniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupiSté je
tvofen zdmkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a pribéZznymi nastupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, uloZené na Stérkodrt’ frakce 8 —16 mm
tloustky 50 mm.

Navrzena je také vyména Zelezni¢niho svrsku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen

kolejovym roStem, ten se skladd z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni
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Vossloh W 14. Také se predpoklada provést sanaci zelezni¢niho spodku. Osova vzdélenost

hlavnich koleji bude nové ztizena 4,000 m misto pivodnich 4,100 m.

3.7.5 Zelezni¢ni stanice Vlkane&

Jsou navrzeny dvé varianty rekonstrukce stanice tak, aby odpovidaly pozadavku
zelezni¢nich stanic lezicich na tratich spadajicich do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim
je mysleno vybudovani mimourovnové ptistupnych ndstupist’ spolu s modernim informacnim
systémem, rozhlasem, pfistieSky a zatfizenim pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. Podrobny rozbor téchto variant je uveden v paté kapitole.

3.7.6 Zelezni¢ni zastavka Gol&iv Jenikov - mésto

Zastavka lezi na pivodnim misté. Nastupisté budou prodlouzena na 220 m, protoze zde
zastavuji krom¢ vlaki kategorie Os, také kategorie R, které jsou dlouhé i 214,400 m
a Vv soucasné dob¢ se stava, ze cestujici v zadnich vozech vystupuji na ptejezdu, nebo 1 za nim.
Ptistup na nastupisté je ptes prilehly Zelezni¢ni piejezd.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s nastupni hranou H130 ve
vysce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupiStniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupisté je
tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a prabéznymi nastupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, ulozené na stérkodrt’ frakce 8 —16 mm
tloustky 50 mm.

Navrzena je také vyména zelezni¢niho svrsku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen
kolejovym rostem, ten se sklada z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni
Vossloh W 14. Také se piedpoklada provést sanaci Zelezniéniho spodku. Osova vzdalenost

hlavnich koleji bude nové ztfizena 4,000 m misto ptivodnich 4,100 m.

3.8 Zelezni¢ni svriek

Ze Smérnice GR &. 28/2005 vyplyvé, Ze na této trati se maji vkladat do hlavnich koleji
kolejnice tvaru 60 E1 poptipadé 60 E2, lze také pouzit regenerované kolejnice tvaru R 65. Na
Siré trati jsou pouZity kolejnice tvaru 49 E1, pouze Vv Zelezni¢ni stanici Vlkane¢ jsou kolejnice
tvaru R65, které jsou ulozeny na ocelovych Zzebrovych podkladnicich a k betonovym prazcim
jsou upevnény vrtulemi R 1 sdvojitym pruznym krouzkem. Prazce jsou predepjaté

zelezobetonové typu SB6 a SB8R, nebo dievéné dubové. Z tohoto ditvodu je navrzena kompletni
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vyména stavajiciho Zelezni¢niho svrsku koleji ¢. 1 a ¢. 2 za nové prazce B 91S/1 s kolejnicemi
60 E2 a systému upevnéni Vossloh W 14. V celém useku bude ziizena bezstykova kolej podle
piedpisu CD S3/2. Kolejovy rost bude uloZen v kolejovém lozi ve §térku frakce
31,5 — 63 mm tloustky 350 mm. Sklon svahu kolejového loze bude 1:1,25.

Osova vzdalenost koleji v mezistani¢nich tsecich bude 4,000 m. V zelezni¢nich stanicich
bude ponechana stavajici osova vzdalenost. V Lestiné u Svétlé 4,850 m a ve Vlkanci 4,880 m.

Tloustka nového kolejového loze bude minimalné¢ 350 mm pod loZnou plochou prazce.

3.9 Zelezni¢ni spodek

Typ konstrukce Zelezni¢niho spodku bude v souladu s piedpisem CD S4 podle
zastizen¢ho podlozi (poZadované Unosnosti, pozadavku na ochranu pfed negativnimi U¢inky
mrazu a filtraéniho kritéria). Navrhovani konstrukce télesa zelezni¢niho spodku nebylo soucasti
zadani diplomové prace a neni ani v tomto ndvrhu feSeno. Soucasti navrhu nejsou podrobné
udaje o podlozi. Pouze z geologickych map v misté predpokladanych stavebnich tprav byla
zjisténa piitomnost nivnich a smiSenych sedimentil a pararuly. Lokalni oblasti jsou
Z piscito-hlinitych sedimenti, Stérka a pisCitych Stérka. Z toho vyplyva riznorodost podlozi ve
smyslu piedpokladu zastizeni hornin a zemin soudrznych, tak i nesoudrznych. Z toho divodu je
uprava télesa zelezni¢niho spodku navrZzena ve tfech variantach — S podlozim soudrznym
1 nesoudrznym a horninovym. Zemni plain bude pravdépodobné vzdy s konstrukéni vrstvou.
Obecné je navrzen typ konstrukce prazcového podlozi ¢. 2 a pro horniny konstrukce ¢. 5.
Konkrétné v mistech nového vedeni trasy bude vytvofena zemni plan v oboustranném sklonu.
Pro zeminy bude plan télesa zelezni¢niho spodku vodorovna, s rozsifenim v obloucich
na 10,100 az 10,200 m podle pfevyseni koleje tak, aby vyhovovala platnym normam
a predpisim. Pro horniny bude plan télesa zelezni¢niho spodku v oboustranném sklonu 3 %.
Konstrukéni vrstva bude ze Stérkodrti fr. 0-32 mm.

Navrzené odvodnéni odpovida piedpisu CD S4. Piikopy jsou zpevnény tvarnicemi
TZZ 4, které jsou uloZeny na betonovém lozi tloustky minimalné 0,100 m.

Tam, kde trat’ bude ponechdna ve stdvajici poloze, je navrZzena sanace Zelezni¢niho
spodku v Gpraveé popsané vyse.

StoZary trakéniho vedeni trubkového priifezu s betonovymi zéklady a konzolovymi
zaveésy budou umistény minimalné 3,000 m od osy pfilehlé koleje tak, aby nezasahovaly do
prijezdného priutfezu vlaku Z-GC . Stfidaveé se vychylujici trolejovy drat od osy koleje bude ve

vySce 5,500 m nad temenem kolejnice.
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4 Navrh trati na rychlost 100 km/h

Navrh je koncipovan tak, aby navrhové rychlosti bylo mozné dosdhnout v co nejdelsi
mozné miie. Navrzend rychlost byla zvolena s prihlédnutim na rychlost v navazujicich tratovych
usecich a na okolni terén krajiny, kterou feseny usek prochazi. Natizeni Evropského parlamentu
a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, které vstoupilo
v platnost 1. ledna 2014 uvadi, Ze posta¢i na uvedenych trati TEN-T trat'ova rychlost 100 km/h.
Které neni mozno dosahnout na stavajicim draznim télese a proto jsou soucasti navrhu rozsahlé
prelozky trati. Duraz byl kladen na stavebni jednoduchost z hlediska finan¢nich nakladd,
bezpecnost provozu a ochranu Zivotniho prostiedi.

Cely usek je navrZen na provozni zatiZzeni nad 20 miliont t/rok, 1 kdyz v sou€asnosti neni
na trati takové provozni zatizeni, ale ptivodni stav trati na feSeném useku je navrzen na hodnotu

Dum = 120 mm a tuto hodnotu piesahuje jen ve vyjimecnych piipadech.
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Graf 3 Soudasny rychlostni prabéh v tseku Zst. Havli¢ktv Brod — Zst. Kutna Hora
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4.1 Vedeni trasy
4.1.1 Usek Svétla nad Sazavou — zastavka Josefodol (véetné)

Zacatek useku se nachdzi u zelezni¢niho pfejezdu silnice 11/347 na konci lestinského
zhlavi Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou v km 240,193 000. V prvnim smérovém oblouku
trat’ opousti stavajici drazni téleso, pirekonava vodote¢ Sazavku a vede podél jejiho nedalekého
pravého bichu. Navrzena je vystavba silni¢niho mostu pro silnici 111/34710 spojujici mésto
Svétla nad Sazavou s obci Svétla nad Sazavou — Josefodol. Zastavka je nové ztfizena na okraji
obce a v ramci pielozky trati se piedpoklada odkoupeni odbytného domu s ¢islem popisnym 13
s jeho pfilehlymi pozemky. Tratova rychlost je 110 km/h, pouze v prvnim oblouku je 80 km/h
pro nedostatek prevyseni lyax = 130 mm, a pro I,y = 100 mm je zde 100 km/h, pouze v prvnim

oblouku je snizena na 75 km/h

4.1.2 Usek zastavka Josefodol — zastavka Sazavka (véetn&)

Ptelozka dlouhd 1 492 m pieklenuje vodni tok Sédzavka a dale navazuje na ptivodni drazni
zemni téleso a kopiruje smér ptivodni trati az do Zeleznicni zastavky Sazavka. Vyjimku zde tvoti
jedna pielozka trat¢ o délce 1 050 m, kde dojde k apravé vodniho toku na dvou mistech
o celkové délce 250 m tak, aby nezasahoval do drazniho télesa. Poloha zastavky se nezméni.
Rychlost je zde 110 km/h pro nedostatek pievySeni Iyax = 130 mm a 100 km/h pro

ILm =100 mm.

4.1.3 Usek zastavka Sazavka — Zelezni¢ni stanice Le§tina u Svétlé (véetnd)

Zelezniéni trat vtomto Useku piimyka K pivodnimu sméru. Postaveny budou dva
zelezni¢ni mosty pro vodni piitoky vodotece Sazavka a rovnéZ bude zbudovan novy spojity most
o dvou polich s pribéZznym kolejovym loZem. Tato stavba pieklenuje vodote¢ Séazavku
a prilehlou polni cestu. V poslednim smérovém oblouku trat’ uz kopiruje pivodni trasu, kde
tratova rychlost je 75 km/h pro nedostatek pievySeni Iyax = 130 mm a 70 km/h pro
lLm = 100 mm. Jinak ve zbyvajici ¢asti je 110 km/h pro nedostatek prevyseni Iyax = 130 mm a
100 km/h pro 1.,y = 100 mm.
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4.1.4 Usek Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — zastavka Nova Ves u LeStiny (vEetn&)

Trat’ vede v ptivodnim sméru po hrazi rybnika Lestina. Zelezni¢ni most nad silnici 11/130
bude zrekonstruovan. Mezi mostem a Zelezni¢ni zastavkou je prelozka o délce 1 875 m, kde se
nachazi nejvyssi bod nivelety traté 468,899 m n. m. Rychlost v tomto Gseku je 75 az 110 km/h
pro nedostatek pievyseni Iyax = 130 mm a 70 az 100 km/h pro I, = 100 mm.

4.1.5 Usek zastavka Nova Ves u Lestiny — Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ (véetné)

Za zastavkou Nova Ves u Lestiny vede trasa mimo pivodni smér v délce 1297 m
a v pfimé pred ZelezniCni stanici Vlkane¢ se napojuje na plivodni smér. Dal§im vyznamnym
z4dsahem do zemniho télesa je prodlouzeni leStinského zhlavi v Zelezni¢ni stanici Vlkanec
z dtivodu dosaZeni potiebné délky u ptedjizdnych koleji. Tratova rychlost je zde 110 km/h pro
nedostatek prevyseni Iyax = 130 mm a 100 km/h pro Iy = 100 mm, krom¢ Zelezni¢ni stanice,
kde je 75 km/h pro Iyax = 130 mm, 70 km/h pro I,y = 100 mm.

4.1.6 Usek Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — zastavka Gol&iv Jenikov — mésto (véetn&)

Nové trat’ vede nad obci Kozohlody a v tomto useku se piedpokladd postavit silni¢ni
nadjezd pro silnici 111/33834 spojujici obce Vlkane¢ a Kozohlody. O 1404 m dal ve sméru
staniCeni Zelezni¢ni traté bude ziizen silni¢ni most pro silnici 111/33828 vedouci z Kozohlod do
Piibyslavic. Mezi témito silnicnimi mosty se nebude pro ucelovou komunikaci v km 258,145
ziizovat uroviovy piejez ani nadjezd. Komunikace ma malou intenzitu dopravy, v zimé se
neudrZuje a pro obsluhu uzemi posta¢i dva sousedni nové zfizené silni¢ni mosty. Zelezniéni trat’
ptes hluboké udoli vodotece Brslenky je pieklenuta pomoci zelezni¢niho mostu o délce 186 m
s prubéznym Stérkovym lozem. Silni¢ni nadjezd bude zachovan pro silnici 1/38, ktery byl
postavem v roce 2000, jedna se 0 obchvat Gol¢ova Jenikova. ReSeny modernizovany tisek konéi
za ZelezniCni zastavkou Goléuv Jenikov - mésto v km 263,519 583. Tratova rychlost je zde

110 km/h pro nedostatek pievySeni Iyax = 130 mma 100 km/h pro I u = 100 mm.

4.2 Smérové poméry
Geometricka poloha nové koleje byla navrzena v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a
geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani.
Snahou bylo v mistech, kde to umoznovaly konstrukéni a geometrické parametry koleje

zachovat stavajici polohu trasy. | pfesto se na feSeném tratovém useku nachazi velka fada
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ptrelozek. Na trati se nachazi 29 smérovych obloukd, jejichz oblouky byly zvoleny v rozmezi
601 az 1 900 m, pouze v zelezni¢nich stanicich a bezprostiedni blizkosti navazujicich usekt byly
navrzeny poloméry 270 az 314 m. Cely feSeny usek je dlouhy 23,327 km.

Podrobny piehled smérovych poméri na trati je uveden v pfiloze C.1 (licha kolej)

a v C.2 (suda kolej).

4.3 Sklonové poméry

Snahou bylo vytvofeni trasy s CO nejmensim poctem lomt nivelety, pouze v Zelezni¢nich
stanicich jsou zachovany stavajici sklonové pomeéry.

Nadmoftska vyska nivelety je na zacatku useku 391,703 m, Vv nejvyssim bod¢ je 468,899
a na konci 363,226 m. Trat’ ma vyskové prevysSeni nivelety 77,196 m v délce 12,922 km a ve
zbyvajici Casti o délce 10,404 km je pievySeni 105,673 m. Maximalni podélny sklon na
upravované trati je 12 %o. Pouze v Zelezni¢ni stanici LeStina u Svétlé byl ponechan usek o délce
59,640 m a podélném sklonu + 14,24 %o v liché koleji, protoze v tomto misté neomezuje rozjezd
vlakovych souprav. Podélny profil trati je veden v ose koleje €. 1.

Minimalni hodnota poloméru pouzitych zakruzovacich obloukl v zelezni¢nich stanicich
je 2 500 m a maximalni hodnota je 8 256 m. Na S§iré trati jsou poloméry v rozmezi 10 000 az
20 000 m.

V piiloze C.3 se nachazi tabulka, ktera popisuje sklonové poméry na trati.

4.4 Rychlostni priubéh

Navrh po¢ita s rychlostmi 100 km/h pro limitni nedostatek pievySeni I,y = 100 mm a pro
maximalni nedostatek prevyseni lyax = 130 mm 110 km/h. Rozdily jsou mezi témito rychlostmi
10 km/h. V soucasné dob¢ jezdi na trati pievazna ¢ast vozu, ktera je stavéna pouze pro limitni
nedostatek prevySeni I,y = 100 mm. Tratové rychlosti pro I,y = 100 mm se pohybuji v rozmezi
70 az 100 km/h a pro Iyax = 130 mm jsou 75 az 110 km/h. Nejvétsi propady rychlosti jsou na
zacatku seku a dale u zelezni¢nich stanic LesStina u Svétlé a Vlkanec. Pro lepsi prehled rychlosti

byla zhotovena nasledujici tabulka s grafem.
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Zaéséttzrlllcem [klggnec N?,Jy‘é er:ISSSt: ?)trgva Nejvétsi tratova rychlost | Stavebni
Useku useku Ivax = 130 mm FUD gy = 2O 0T dellen [
240,193000 |240,784893 80 75 591,893
240,784893 |249,996188 110 100 9211,295
249,996188 |252,181112 75 70 2184,924
252,181112 |256,229680 110 100 4048,568
256,229680 |257,214680 75 70 985,000
257,214680 |263,519583 110 100 6304,903
Tab. 11 Piehled trat'ovych rychlosti — navrh na 100 km/h
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Graf 4 Rychlostni prib&h —navrh na 100 km/h

4.5 Mostni objekty a propustky

Vzhledem Kk rozsahlym tpravam a pielozkdm na trati nebylo mozné ve velké miie
ponechat a zrekonstruovat stavajici mostni konstrukce. Pfi ndvrhu trati byl kladen diraz na
feSeni mimouroviiového kiiZeni trati s mistnimi komunikacemi a silnicemi tam, kde to bylo
mozné z hlediska stavebniho, ekonomického a provozniho. Pfi vystavbé silni¢nich mosti bude
upravena silnice v pozadované délce. Na trati se nachazi 28 propustki, 10 Zelezni¢nich mostt
a 4 silni¢ni mosty, z toho bude postaveno nové 25 propustkill, 9 Zelezni¢ni mostli a 3 silni¢ni
nadjezdy.

V ptiloze C.4 je podrobny seznam mostl a propustkd.
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4.6 KfriZeni s pozemnimi komunikacemi

Stavajici prejezdové konstrukce budou zrekonstruovany. Kiizeni se silnicemi a mistnimi
komunikacemi se nachazeji v intravilanu, takZze mimotroviiové feSeni kiizeni s trati neni mozné
bez velkych finan¢nich nakladi a v fad¢ ptipadd je zcela nerealizovatelné. Kiizeni s polnimi
cestami bude Uroviiové, vzhledem k nizké intenzité provozu na nich.

Na silnicich a mistnich komunikacich budou piejezdy systému STRAIL, protoze pryzovy

povrch omezuje otfesy a hluk zptisobeny silni¢ni dopravou, také umoziuje rychlé a hospodarné
opravy Zzelezni¢niho svrSku. Brzdna drdha silni¢nich vozidel na piejezdové konstrukci je
srovnatelna s brzdnou drdhou na vozovce s zivicnym krytem. Tyto pifejezdy budou vybaveny
vystrazniky s pozitivnim signalem a zavorami.
Kfizeni spolnimi cestami bude realizovano  Zelezobetonovou  konstrukci
BRENS-SUPER. Konstrukce je také rozebiratelnd, takze umoziuje strojni podbiti a piejezd
c¢isticky kolejového loze. Piejezdy budou vybaveny vystrazniky s pozitivnim signdlem a bez
ZAvor.

Seznam kfizeni s pozemnimi komunikacemi je v piiloze C.5.

4.7 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Zastavky budou pfestavény tak, aby vyhovovaly normam a pozadavkim na osobni
piepravu na tratich zafazenych do transevropskéko zelezni¢niho systému. Tim jsou piedevsim

myslena mimotroviova nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice.

. , Stanic¢eni [km] Stavebni délka
Stanice/zastavka =
Zadatek Konec [m]
zelezniéni zastavka Svétla nad Sazavou - 242585 044 | 242,715 044 130
Josefodol
zelezniéni zastavka Sazavka 247,307 319 | 247,497 319 190
zelezniéni stanice LeStina u Svétlé 250,476 155 | 251,743 195 1267
zelezni¢ni zastavka Nova Ves u Lestiny | 254,166 994 | 254,336 994 170
zelezni¢ni stanice Vlkane¢ (Varianta I.) | 256,076 569 | 257,214 680 1138,111
zelezni¢ni stanice Vlkane¢ (Varianta II.) | 256,104 640 | 257,214 680 1110,040
zelezniéni zastg?; g}olcuv Jenikov 263,299 583 | 263,519 583 220

Tab. 12 Zelezni¢ni stanice a zastavky — navrh na 100 km/h
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4.7.1 Zelezniéni zastavka Svétla nad Sazavou — Josefodol

Zastavka bude nové umisténa na okraji obce Josefodol S nastupiSti mimouroviioveé
ptistupnymi pies ptilehly Zelezni¢ni most.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s ndstupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupistniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupisté je
tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a pribéZznymi nastupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, ulozené na stérkodrt’ frakce 8 —16 mm
tloustky 50 mm. Kolejovy rost se sklada z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému

upevnéni Vossloh W 14. Osova vzdalenost hlavnich koleji bude nové ziizena 4,000 m.

4.7.2 Zelezniéni zastavka Sazavka

Zastavka leZzi na piivodnim misté. NastupiSté budou ptistupna ptes ptilehly Zeleznicni
pfejezd nové s prechodem pro chodce. V zastiavce bude postaven zelezni¢ni most o délce
7,000 m pro odtok vody z rybniku Hornak.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s nastupni hranou H130 ve
vysce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupiStniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupisté je
tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a prabéznymi nastupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, ulozené na Stérkodrt” frakce 8 —16 mm
tloustky 50 mm.

NavrzZena je také vymeéna Zelezni¢niho svrsku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen za
kolejovy rost, ktery se sklada z prazct B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni Vossloh
W 14. Také se predpokladd provést sanaci zelezni¢niho spodku. Osova vzddlenost hlavnich

koleji bude nové ztizena 4,000 m misto ptivodnich 4,050 m.

4.7.3 Zelezniéni stanice LeSina u Svétlé

Jsou navrzeny dv¢€ varianty rekonstrukce stanice tak, aby odpovidaly poZzadavku
zelezniCnich stanic lezicich na tratich spadajicich do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim
je mysleno vybudovani mimoUroviiové piistupnych nastupist’ spolu s modernim informac¢nim
systémem, rozhlasem, pfistieSky a zafizenim pro pohyb osob se sniZenou schopnosti pohybu

a orientace. Podrobny rozbor téchto variant je uveden v paté kapitole.
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4.7.4 Zelezni¢ni zastavka Nova Ves u LeStiny

Zastavka lezi na pivodnim misté. Nastupisté budou dlouhd 170 m a pristupnd ptes
ptilehly zelezni¢ni most, pod kterym vede silnice 11/130 s chodnikem pro chodce.

Nastupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s ndstupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupistniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupisté je
tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a pribéZznymi ndstupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, ulozené na stérkodrt” frakce 8 —16 mm
tlouStky 50 mm.

NavrZena je také vymeéna Zelezni¢niho svrsku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen
kolejovym roStem, ten se sklada z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni
Vossloh W 14. Také se predpoklada provést sanaci zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost

hlavnich koleji bude nové ztizena 4,000 m misto plivodnich 4,100 m.

4.7.5 Zelezniéni stanice Vikane¢

Jsou navrzeny dvé varianty rekonstrukce stanice tak, aby odpovidaly pozadavku
zelezni¢nich stanic leZicich na tratich spadajicich do transevropského Zelezni¢niho systému. Tim
je mySleno vybudovani mimourovnové piistupnych nastupist’ spolu s modernim informac¢nim
systémem, rozhlasem, piistieSky a zatfizenim pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. Podrobny rozbor téchto variant je uveden v paté kapitole.

4.7.6 Zelezniéni zastavka Gol&iv Jenikov - mésto

Zastavka lezi na ptivodnim misté. Nastupisté budou prodlouzena na 220 m, protoze zde
zastavuji krom¢ vlakd kategorie Os, také kategorie R, které jsou dlouhé az 214,400 m
a v soucasné dob¢ se stava, ze cestujici v zadnich vozech vystupuji na piejezdu, nebo i za nim.
Ptistup na nastupisté je ptes prilehly Zelezni¢ni piejezd.

Néstupni hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s ndstupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice o délce nastupnich hran 190 m pro kazdou kolej. Soucasti
nastupiStniho prefabrikatu je protihlukova tvarnice z recyklované pryze. Povrch nastupiSté je
tvofen zdmkovou dlazbou UNI — KLASIK 2/80 a pribéZznymi nastupiStnimi deskami, které
maji integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu, uloZené na Stérkodrt’ frakce 8 —16 mm

tloustky 50 mm.
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Navrzena je také vymeéna zelezni¢niho svrsku v liché a sudé koleji, ktery je nahrazen
kolejovym rostem, ten se skladd z prazci B 91S/1 s kolejnicemi 60 E2 a systému upevnéni
Vossloh W 14. Také se predpoklada provést sanaci Zelezni¢niho spodku. Osova vzdalenost

hlavnich koleji bude nové ztfizena 4,000 m misto ptivodnich 4,100 m.

4.8 Zelezni¢ni svriek

Ze Smérnice GR &. 28/2005 vyplyva, Ze na této trati se maji vkladat do hlavnich koleji
kolejnice tvaru 60 E1 popiipadé 60 E2, lze také pouzit regenerované kolejnice tvaru R 65.
Vzhledem k tomu, Ze na §iré trati jsou pouzity kolejnice tvaru 49 E1, pouze v zelezni¢ni stanici
Vlkane¢ jsou kolejnice tvaru R65, které jsou uloZeny na ocelovych zebrovych podkladnicich
a k betonovym prazctim jsou upevnény vrtulemi R 1 s dvojitym pruznym krouzkem. Prazce jsou
ptedepjaté Zelezobetonove typu SB6 a SBSP, nebo dievéné dubové. Z tohoto diivodu je navrzena
kompletni vyména stavajiciho Zelezni€niho svrsku koleji ¢. 1 a €. 2 za nové prazce B 91S/1
s kolejnicemi 60 E 2 a systému upevnéni Vossloh W 14. V celém useku bude ziizena bezstykova
kolej podle piedpisu CD S3/2. Kolejovy rost bude uloZen v kolejovém lozi ve §térku frakce
31,5 — 63 mm tloustky 350 mm. Sklon svahu kolejového loze bude 1:1,25.

Osova vzdalenost koleji v mezistani¢nich usecich bude 4,000 m. V Zelezni¢nich stanicich
bude ponechana stévajici osova vzdalenost. V Lestiné u Svétlé 4,850 m a ve Vlkanci 4,880 m.

Tloustka nového kolejového loze bude minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce.

4.9 Zelezni¢ni spodek

Typ konstrukce Zelezni¢niho spodku bude v souladu s piedpisem CD S4 podle
zastizen¢ho podlozi (poZzadované unosnosti, pozadavku na ochranu pfed negativnimi Uc¢inky
mrazu a filtraéniho kritéria). Navrhovani konstrukce télesa zelezni¢niho spodku nebylo soucésti
zadani diplomové prace a neni ani v tomto ndvrhu feSeno. Soucésti navrhu nejsou podrobné
udaje o podlozi. Pouze z geologickych map v misté¢ predpokladanych stavebnich uprav byla
zjiSténa piitomnost nivnich a smiSenych sedimenti a pararuly. Lokalni oblasti jsou
Z piscito-hlinitych sedimenti, Stérkii a pis€itych Stérkli. Z toho vyplyva riznorodost podlozi ve
smyslu piedpokladu zastizeni hornin a zemin soudrznych, tak i nesoudrznych. Z toho divodu je
uprava télesa Zelezni¢niho spodku navrZena ve tfech variantich — S podlozim soudrznym
1 nesoudrznym a horninovym. Zemni plan bude pravdépodobné vzdy s konstrukéni vrstvou.
Obecné je navrzen typ konstrukce prazcového podlozi €. 2 a pro horniny konstrukce €. 5.

Konkrétné v mistech nového vedeni trasy bude vytvoiena zemni plain v oboustranném sklonu.
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Pro zeminy bude plan télesa zelezni¢niho spodku vodorovna, s rozsitenim v obloucich na 10,100
az 10,200 m podle prevyseni koleje tak, aby vyhovovala platnym normam a ptedpisim. Pro
horniny bude plan télesa zelezni¢niho spodku v oboustranném sklonu 3%. Konstrukéni vrstva
bude ze stérkodrti fr. 0-32 mm.

Navrzené odvodnéni odpovida predpisu CD S4. Piikopy jsou zpevnény tvarnicemi
TZZ 4, které jsou uloZeny na betonovém lozi tloustky minimalné 0,100 m. V ptipadech, kde je
vySkovy rozdil nivelety temena kolejnice a koty terénu vétsi jak 3,0 m je navrzeno piikopy
zpevnit Zlabem typu UCH 0. Za ptedpokladu, Ze se v misté stavby bude nachazet podlozi ze
zeminy. Vyrazn¢ se timto zmens$i vykopové prace a zabor nové pudy.

Tam, kde trat’ bude ponechdna ve stavajici poloze je navrzena sanace zelezni¢niho
spodku v tpravé popsané vyse.

Stozary trakéniho vedeni trubkového prifezu s betonovymi zaklady a konzolovymi
zaveésy budou umistény minimalné 3,000 m od osy ptilehlé koleje tak, aby nezasahovaly do
prujezdného prifezu vlaku Z-GC . Stiidavé se vychylujici trolejovy drat od osy koleje bude ve

vysce 5,500 m nad temenem kolejnice.

4.10 Prelozka vodotece Sazavka

V mistech, kde by vodni tok zasahoval do télesa Zelezni¢niho spodku, dojde k jeho
pieloZzeni. Pokud v nékterych tsecich nebude material koryta dostate¢né odolny vici Géinktim
proudici vody, dojde v téchto mistech k opevnéni koryta. NavrZzeno je vegetacni opevnéni
tvofené travnim a dfevinnym porostem, které je ekologické i estetické a zabrani odnosu
materidlu z bfehti koryta. Tam, kde by byla velka rychlost proudéni vody se mize pouzit toto

opevnéni s kombinaci lomového kamene.

Staniceni . , ,
Zacatek Konec déllal:il;zg;ﬂ;n[?n]
useku useku
245,498 245,674 176
246,263 246,337 74

Tab. 13 Pielozky vodote¢e — navrh na 100 km/h
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5 Modernizace Zelezni¢nich stanic

Na feSeném modernizovaném Useku se nachdzi dvé Zelezni¢ni stanice a to v obcich
Lestina u Svétlé a Vlkane¢. Hlavnim cilem rekonstrukce zelezni¢nich stanic je zlep$it bezpecnost
a pohodli pro cestujici. DalSim cilem je zvySit stani¢ni rychlosti v hlavnich kolejich. Moznosti
uprav stanic jsou zpracovany ve dvou variantich pro kazdou zelezni¢ni stanici. Pavodni
urovilova nastupist¢ budou odstranéna a nahrazena mimotroviiové piistupnymi z vypravni
budovy. Vzhledem k rozsahu a zadani diplomové prace, zde nejsou nasledujici varianty Gprav

zelezni¢nich stanic podrobné;ji feseny.

5.1 Modernizace Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — varianta |

Prvni varianta upfednostiiuje maly manipulaéni obvod a zachovani rampy, skladu a volné
skladky. Zaroven dojde ke zruSeni kusé koleje €. 5a a pfilehlé rampy. Zatizeni pro nakladku
a vykladku nebude rekonstruovano, protoze se od devadesatych let nepouziva a bude ve stanici
ponechano, kdyby se zde napiiklad do budoucna vyskytlo jeho vyuziti.

V této varianté dojde ke zruSeni Casti hlavni dopravni koleje €. 2 a k jejimu odklonu na
puvodni ¢tvrtou kolej. Novée ziizena predjizdna kolej €. 4 je predevsim urcena pro predjeti vliaku,
kdyz bude kolej ¢. 2 obsazena. Na tuto kolej se pouzije kolejovy rost z regenerovaného materialu
vyziskaného pfii rekonstrukci $iré traté. Bude se skladat z prazcu SB8P, kolejnic tvaru 49 E1
a upevnéni typu KS. Zaroven dojde k posunu vlecky ZNZP zausténé do vlkanecského zhlavi.
Mezi piedjizdnou kolej ¢. 3 a manipulacni kolej ¢. 5 se vlozi kolejova spojka a u vypravni
budovy se ziidi ptedjizdna kolej s nastupistém. U stavajicich koleji bude ponechana ptavodni
osova vzdalenost. U nové ziizené predjizdné koleje bude osova vzdalenost koleji 5,00 m
a u posunuté vlecky bude osovd vzdalenost koleji 6,00 m. Zména ztratové do stanicni
vzdalenosti os koleji probéhne zménou vzdalenosti os koleji v ptilehlych smérovych obloucich
stanice.

Daéle dojde ke zruseni vSech tii soucasnych trovitovych nastupist, ktera budou nahrazena
nastupiStém ¢islo 1 a nastupistém cislo II. VnéjSi nastupisté cCislo I bude rezervni
a uren¢ pouze pro osobni vlaky. Ostrovni mimouroviiové nastupisté cislo II pristupné
z vypravni budovy podchodem bude uréeno pro nastup a vystup cestujicich z hlavnich stani¢nich
koleji. Pocet nastupnich hran ve stanici bude zachovan.

Nastupisté Cislo I bude situovano pied vypravni budovou s délkou 100 m s jednou
nastupni hranou. Sitka nastupisté bude 3 m. Nastupisté &islo II s délkou 220 m bude ostrovni

s dvéma nastupnimi hranami, které obsluhuji kolej ¢. 1 a kolej €. 2. Dopravna je zastavkova
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pouze pro vlaky kategorie Os. Délka tohoto nastupisté je navrzena tak, aby zde mohly vyjimecné
zastavit i nejdel§i vlaky kategorie R. Sitka nastupisté bude 6,31 m a osova vzdalenost mezi
témito kolejemi je 9,65 m. K nastupisti ¢islo II vede podchod s sitkou a vyskou 2,20 x 3,00 m.
Délka nastupistnich ptistfeskd je odvozena z délky osobnich vlakut, pro nastupisté Cislo I je délka
80 m a pro nastupisté ¢islo II to je 90 m.

Nastupni hrany budou tvofeny nastupistnimi prefabrikaty L s ndstupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Soucasti nastupistniho prefabrikatu bude protihlukova
tvarnice zrecyklované pryze. Povrch nastupist€ bude tvofen zamkovou dlazbou
UNI — KLASIK 2/80 a pribéznymi nastupistnimi deskami, které maji integrovanou vodici linii
s funkci varovného pasu, ulozené na Stérkodrt’ frakce 8 —16 mm tloustky 0,050 m. Odvodnéni
plochy nastupisté bude feSeno pficnym sklonem 1 % smérem do kolejisté. VSechna navrzena
zafizeni pro osobni dopravu jsou zcela v souladu s CSN 73 4959 — Nastupisté a néstupi§tni
ptistieSky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

Svrsek hlavnich stani¢nich koleji bude tvofit kolejovy rost skladajici se z kolejnic tvaru
60 E2, syst¢tmu upevnéni VOSSLOH W14 a betonovych prazci B91S/1. Kolejovy rost bude
uloZen v kolejovém lozi ve Stérku frakce 31,5 — 63 mm tloustky 350 mm. Také se pfedpoklada
provést sanaci zelezni¢niho spodku. V ostatnich stani¢nich kolejich €. 3, €. 5 a ¢.5a se provede
sanace prazcového podlozi.

S touto variantou se uvazuje pro obé dvé navrhované moznosti upravy mezistani¢nich
useku, kde pouze dojde ke zméné parametri obloukt v hlavnich stani¢nich kolejich tak, jak je to
feSeno v predeslé kapitole pro upravu trati na rychlost 100 km/h. Délky obloukt s pfechodnicemi
se ve stanici nezvysi oproti soucasnému stavu.

Zelezniéni piejezd bude zachovam, kdyby se kiizeni feSilo mimotroviiové (silni¢ni
nadjezd, nebo zelezni¢ni most), bylo by to technologicky a finanéné nakladné. Protoze vyskova
uprava vozovky a stim spojené zemni prace by v intravilanu negativné ovlivnily okolni
zastavbu, z hlediska zaboru pozemkt a zdsahu samotné stavby do rodinnych domt.

V ptiloze D.1 je seznam vyhybek a smérovych oblouki ve stanici.
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Obr. 6 Dopravni schéma modernizace Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — Varianta 1.

Dopravni koleje
Cislo koleje V’Stamcem [km] WJaztine) el Poznamka
Zadatek Konec [m]
1 251,018 252,060 1042 hlavni stani¢ni kolej
2 251,018 252,032486 | 1014,486 hlavni stani¢ni kolej
3 251,505 252,017 512 piedjizdna kolej
4 251,505 | 251,982 168 | 477,168 piedjizdna kolej
5 251,737 441 | 251,844 688 | 107,247 piedjizdna kolej
Tab. 14 Varianta | - Zelezniéni stanice LeStina u Svétlé — dopravni koleje
Manipulac¢ni koleje
Cislo Stani¢eni [km)] Uzitna )
koleje Zacatek Konec délka [m] Poznimka
5a 251,905 337 | 251,998 000 | 92,663 nakladkova a vykladkova
5b 252,061 252,185 124 kusa

Tab. 15 Varianta | - Zelezni¢ni stanice Le$tina u Svétlé — manipulaéni koleje

5.1.1 Vyhody varianty I

Nejvétsimi vyhodami je zvySeni poctu dopravnich koleji, vybudovani komfortnéjsich

N 24

Dalsi vyhodou je, Ze u kazdé hlavni dopravni koleje je alesponi jedna piedjizdnd a tim neni nutné

piejizdét osobnimi vlaky ptes dvojité kolejové spojky ve zhlavi.
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5.1.2 Nevyhody varianty I
Nevyhody jsou hlavné v ekonomické a technologické naro¢nosti. Dale ve zkraceni uzitné

délky koleje €. 5 a také stavebni zasah do stavajiciho stavu vypravni budovy.

5.1.3 Zhodnoceni varianty I

K nejvétsim stavebnim zasahiim dojde v kolejisti stanice v oblasti sudych koleji. Tato
varianta rekonstrukce umozni zachovat zatizeni pro nakladku a vykladku, tim je myslen sklad,
rampa a volna skladka. Vzhledem k finan¢ni néaro¢nosti a sou¢asnému provozu osobnich a

nakladnich vlakli ve stanici se tato varianta jevi jako nehospodarna.

5.2 Modernizace Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — varianta 11

Druha varianta upiednostfiuje manipulaci s ndkladem na kusych kolejich ¢. 5a a 5b.
kdyby to bylo v budoucnu ptipadné zapotiebi. Zaroven se pocita s odstranénim skladu, rampy
a prilehlé volné skladky u koleje €. 5.

V této varianté dojde ke zruSeni casti hlavni dopravni koleje €. 1 a k jejimu odklonu na
puvodni tieti kolej. Osova vzdalenost koleji v Zzelezni¢ni stanici bude ponechana ptuvodni. Zména
z tratové do stanicni vzdalenosti os koleji probéhne zménou vzdalenosti os koleji v ptilehlych
smérovych obloucich stanice.

Déle dojde ke zruseni vSech tfi soucasnych troviiovych néstupist’, ktera budou nahrazena
nastupiStém Cislo I a ndastupistém Cislo II. VnéjSi ndstupisté cCislo I bude rezervni
a urcené pouze pro osobni vlaky. Ostrovni mimouroviiové nastupisté cislo II piistupné
Z vypravni budovy podchodem bude urceno pro nastup a vystup cestujicich z hlavnich stani¢nich
koleji. Pocet ndstupnich hran ve stanici bude zachovan.

Nastupisté c¢islo I. bude situovano ptfed vypravni budovou s délkou 100 m s jednou
nastupni hranou. Sitka nastupisté bude 3 m. Nastupisté &islo II s délkou 220 m bude ostrovni
S dvéma nastupnimi hranami, které obsluhuji kolej €. 1 a kolej €. 2. Dopravna je zastavkova
pouze pro vlaky kategorie Os. Délka tohoto nastupi$té je navrzena tak, aby zde mohly vyjimecné
zastavit i nejdel§i vlaky kategorie R. Sitka nastupisté bude 6,38 m a osova vzdalenost mezi
témito kolejemi je 9,72 m. K nastupisti ¢islo II vede podchod s sitkou a vyskou 2,20 x 3,00 m.
Délka nastupistnich pfistfeskl je odvozena z délky osobnich vlaki, pro nastupisté ¢islo I je délka
80 m a pro nastupisté ¢islo 11 to je 90 m.

Nastupni hrany budou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s nastupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Soucésti nastupistniho prefabrikatu bude protihlukova

tvarnice zrecyklované pryze. Povrch nastupist¢ bude tvofen zamkovou dlaZzbou
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UNI — KLASIK 2/80 a pribéznymi nastupistnimi deskami, které maji integrovanou vodici linii
s funkci varovného pasu, ulozené na Stérkodrt’ frakce 8 —16 mm tloustky 0,050 m. Odvodnéni
plochy néstupisté bude feseno pficnym sklonem 1 % smérem do kolejisté. VSechna navrzena
zafizeni pro osobni dopravu jsou zcela v souladu s CSN 73 4959 — Nastupistd a nastupistni
pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

Svrsek hlavnich stani¢nich koleji bude tvofit kolejovy rost skladajici se z kolejnic tvaru
60 E2, systému upevnéni VOSSLOH W14 a betonovych prazci B91S/1. Kolejovy rost bude
uloZen v kolejovém lozi ve §térku frakce 31,5 — 63 mm tloustky 350 mm. Také se predpoklada
provést sanaci zelezni¢niho spodku. V ostatnich stani¢nich kolejich ¢. 3 a ¢. 4 bude provedena
sanace prazcového podloZi.

S touto variantou se uvazuje pro ob¢ dvé navrhované moznosti upravy mezistani¢nich
useki, kde pouze dojde ke zméné parametrti obloukil v hlavnich stani¢nich kolejich tak, jak je to
feSeno v predeslé kapitole pro upravu trati na rychlost 100 km/h. Délky obloukt s pfechodnicemi
se ve stanici nezvysi oproti sou¢asnému stavu.

Zelezniéni piejezd bude zachovam, kdyby se kiizeni feSilo mimouroviiové (silniéni
nadjezd, nebo Zelezni¢ni most), bylo by to technologicky a finan¢né nakladné. Protoze vysSkova
uprava vozovky a stim spojené zemni prace by v intravilanu negativné ovlivnily okolni
zastavbu, z hlediska zaboru pozemkt a zdsahu samotné stavby do rodinnych domt.

V piiloze D.2 je seznam vyhybek a smérovych obloukt ve stanici.
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Obr. 7 Dopravni schéma modernizace Zelezniéni stanice LeStina u Svétlé — Varianta 1.
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Dopravni koleje
., . Staniceni [km] Uzitna délka ,
Cislo koleje Jatatek Konec [m] Poznamka
1 251,018 | 252,050 215| 1032,215 hlavni stani¢ni Kolej
2 251,018 252,046 1028 hlavni stani¢ni kolej
3 251,756 612 | 251,9894 01 | 232,789 ptedjizdna kolej
4 251,505 252,036 531 ptedjizdna kolej

Tab. 16 Varianta Il - Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — dopravni koleje

Manipula¢ni koleje

. iceni [k
Cislo koleje VS’tamcem [km] Uzitna délka [m] Poznamka
Zacatek Konec
3a 252,061 252,185 124 kusa

Tab. 17 Varianta Il - Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé — manipulaéni koleje

5.2.1 Vyhody varianty Il
Nejvétsi vyhodou je mensi financni a technicka naro¢nost pii rekonstrukci zelezni¢ni
stanice. Také ma plnou peronizaci stanice, ktera je pro cestujici nejvice bezpec¢na. Dalsi vyhodou

je zvyseni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich.

5.2.2 Nevyhody varianty Il
Nevyhodou je oproti predeslé varianté mensi pocet dopravnich koleji, zruseni skladu,

rampy, volné skladky a stavebni zasah do stavajiciho stavu vypravni budovy.

5.2.3 Zhodnoceni varianty II
Tato varianta je vzhledem Kk jeji mens$i finan¢ni a technické naro¢nosti proti piedeslé
variant¢ mnohem vhodnéjsi. U kazdé hlavni dopravni koleje je alesponi jedna pfedjizdnd a tim

neni nutné piejizdét osobnimi vlaky pies dvojité kolejové spojky ve zhlavi.

5.3 Modernizace Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — varianta |

Zasadni zménou je prodlouzeni leStinského zhlavi tak, aby se ve stanici nachazela
alespoil jedna ptedjizdna kolej o minimalni délce 750 m. Toto zhlavi se nachéazi v extravilanu
a navazuje na pfimy mezistani¢ni usek. Na tratich zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému je pozadovano, aby alespoil v jedné dopravné mezi dvéma uzlovymi stanicemi byla

minimalné jedna ptedjizdna kolej délky 750 m.
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Zatizeni pro nakladku a vykladku bude zruseno, protoze zatizeni se od devadesatych let
nepouziva a zelezniéni stanice bude ponechéana jako osobni. Neptedpoklada se jeho potieba ani
vyhledové z hlediska tizemniho planovani obce. Do gardze se bude zajizdét specialnim
motorovym vozem uvrati jako doposavad.

V této varianté¢ dojde ke zruSeni ¢asti hlavni dopravni koleje €. 1 a k jejimu odklonu na
puvodni tteti kolej. Dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsku na koleji €. 3. PouZije se kolejovy rost
z regenerovaného materialu vyziskaného pfi rekonstrukci Siré traté. Bude se skladat z prazct
SB8, kolejnic tvaru 49 E1 a upevnéni typu KS. Dale se pouZije kolejové loze tloustky 0,350 m
(frakce 31,5 — 63 mm) a konstruk¢ni vrstva tloustky 0,350 m (frakce 0 — 32 mm).

Osova vzdalenost koleji v zelezni¢ni stanici bude ponechana ptivodni. Zména z trat'oveé
do stani¢ni vzdalenosti os koleji probéhne v piimém useku pied stanici pomoci ,.kolejového S,
které se bude skladat ze dvou protismérnych obloukt vlozenych do koleje ¢. 2. Protismérné
oblouky s meziptimou budou o poloméru R = 3 500 m. Za zelezni¢ni stanici zména vzdalenosti
os koleji bude realizovana ptechodem vzdalenosti os koleji v pfilehlém oblouku.

Svrsek hlavni stani¢ni koleje ¢. 2 s kolejnicemi tvaru R65 a svrSek piedjizdné koleje
¢. 4 ztstane pivodni, pouze bude provedena sanace prazcového podlozi. V koleji €. 1 bude nové
svrSek tvofit kolejovy rost skladajici se =z kolejnic tvaru 60 E2, systému upevnéni
VOSSLOH W14 a betonovych prazci B91S/1. Kolejovy rost bude uloZzen v kolejovém lozi ve
Stérku frakce 31,5 — 63 mm tloustky 350 mm.

Déle dojde ke zruseni vSech tti soucasnych uroviiovych néstupist’, ktera budou nahrazena
nastupiStém Cislo I a ndastupistém Cislo II. VnéjS$i ndstupiste Cislo I bude rezervni
a urcené pouze pro osobni vlaky. Ostrovni mimouroviiové nastupisté Cislo II piistupné
Z vypravni budovy podchodem bude urceno pro nastup a vystup cestujicich z hlavnich stani¢nich
koleji. Pocet ndstupnich hran ve stanici bude zachovan.

Nastupisté ¢islo I bude situovano pied vypravni budovou s délkou 100 m s jednou
nastupni hranou. Sitka nastupisté bude 3 m. Nastupisté &islo II s délkou 220 m bude ostrovni
S dvéma nastupnimi hranami, které obsluhuji kolej €. 1 a kolej €. 2. Dopravna je zastavkova
pouze pro vlaky kategorie Os a délka tohoto nastupisté je navrzena tak, aby zde mohly
vyjime&né zastavit i nejdelsi vlaky kategorie R. Sitka nastupisté bude 6,44 m a osova vzdalenost
mezi témito kolejemi je 9,78 m. K nastupisti Cislo II vede podchod s Sitkou a vyskou
2,20 x 3,00 m. Délka nastupiStnich piistteskl je odvozena z délky osobnich vlaki. Pro nastupisté
¢islo I je délka 80 m a pro nastupisté ¢islo II to je 90 m.

Nastupni hrany budou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s nastupni hranou H130 ve

vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Soucésti ndstupistniho prefabrikatu bude protihlukova
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tvarnice zrecyklované pryze. Povrch nastupist¢ bude tvofen zamkovou dlazbou
UNI — KLASIK 2/80 a pribéznymi nastupistnimi deskami, které maji integrovanou vodici linii
s funkci varovného pasu, ulozené na Stérkodrt’ frakce 8 —16 mm tloustky 0,050 m. Odvodnéni
plochy néstupisté bude feseno pricnym sklonem 1 % smérem do kolejisté. VSechna navrzena
zafizeni pro osobni dopravu jsou zcela v souladu s CSN 73 4959 — Nastupistd a nastupistni
pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

S touto variantou se uvazuje pro ob¢ dvé navrhované moznosti upravy mezistani¢nich
usekl, kde pouze dojde ke zmén¢ parametrt obloukii v hlavnich stani¢nich kolejich tak, jak je to
feSeno v predeslé kapitole pro upravu trati na rychlost 100 km/h. Délky obloukti s pfechodnicemi
se ve stanici nezvysi oproti souasnému stavu.

Zelezniéni piejezd vedouci pies viechny prijezdné dopravni koleje bude ponechan.
Pouze dojde k jeho rekonstrukci i kdyZz snizuje ve stanici bezpe¢nost provozu a také uzitnou
délku koleji. Mimotroviiové kiizeni (silni¢ni nadjezd, nebo Zelezni¢ni most) by bylo
technologicky a financné¢ nékladné. Protoze vySkova uprava vozovky a s tim spojené zemni
prace by v intravilanu negativné ovlivnily okolni zastavbu, z hlediska zaboru pozemku a zasahu
samotné stavby do rodinnych domu. Silnice 111/1304 neni piistupnd pro vozidla nad 3,5 t.
Nepatii mezi hlavni spojnice obce Vlkane¢ s okolnimi obcemi a jeji maly vyznam podtrhuje i to,
Ze neni V zim¢ udrzovana.

V piiloze D.3 je seznam vyhybek a smérovych obloukt ve stanici.
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Obr. 8 Dopravni schéma modernizace Zelezniéni stanice Vlkane¢ — Varianta 1.
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Dopravni koleje
Cislo Staniceni [km] .
) zitna délk Poznamk:
koleje Zatatek Konec Uzitna délka [m] oznamka
1 256,693 171 | 257,459 429 766,258 hlavni stani¢ni kolej
2 256,714 625 | 257,459 429 744,804 hlavni stani¢ni kolej
3 256,693 171 | 257,452 642 759,471 piedjizdna kolej
4 256,714 625 | 257,459 429 744,804 predjizdné kolej
Tab. 18 Varianta | - Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — dopravni koleje
Manipula¢ni koleje
- : Staniceni [km] Uzitna -
Cislo koleje Zatatek Konec délka [m] Poznamka
5a 257,391 696 | 257,434 212 | 42516 kusa
5b 257,473 257,495 22 kusa

Tab. 19 Varianta | - Zelezniéni stanice Vlkane¢ — manipulaéni koleje

5.3.1 Vyhody varianty |

Nejvétsi vyhodou je prodlouzeni leStinského zhlavi, které umozni zvétSeni uzitnych délek
dopravnich koleji. Déle dojde ke zvySeni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich, zkraceni
urovilového kiizeni s pozemni komunikaci I1I/1304 a zfizeni mimourovioveé pristupného

ostrovniho nastupisté, které zvétsi bezpecnost cestujicich.

5.3.2 Nevyhody varianty I
Nevyhody jsou ve zruseni manipula¢niho obvodu se zatizenim pro nakladku, vykladku

a také stavebni zasah do stavajiciho stavu vypravni budovy.

5.3.3 Zhodnoceni varianty I1
Je vyhodna z hlediska finan¢niho a technického feSeni. Jevi se jako pfijatelnd, protoZe u
kazdé hlavni stani¢ni koleje se nachazi i jedna ptedjizdna. Ma dvé kusé dopravni koleje pro

pojezd specialniho motorového vozu.

5.4 Modernizace Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — varianta I1

Zasadni zménou je prodlouzeni leStinského zhlavi tak, aby se ve stanici nachazela
alespoil jedna ptedjizdna kolej o minimalni délce 750 m. Toto zhlavi se nachédzi v extravilanu
a navazuje na pfimy mezistaniéni Gsek. Na tratich zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému je pozadovano, aby alesponl v jedné dopravné mezi dvéma uzlovymi stanicemi byla

minimalné jedna ptedjizdna kolej délky 750 m.
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Zatizeni pro nakladku a vykladku bude zruseno, protoze zatfizeni se od devadesatych let
nepouziva a zelezni¢ni stanice bude ponechana jako osobni. Neptedpoklada se jeho potfeba ani
vyhledove z hlediska tizemniho planovani obce.

V této varianté¢ dojde ke zruSeni ¢asti hlavni dopravni koleje ¢. 2 a k jejimu odklonu
na puvodni ¢tvrtou kolej. Pti vyméné Zelezni¢niho svrsku na koleji €. 5 se pouzije kolejovy rost
Z regenerovaného materialu vyziskaného pfti rekonstrukci $iré traté. Bude se skladat z prazct
SB8, kolejnic tvaru 49 E1 a upevnéni typu KS. Daéle se pouzije kolejové loze tloustky 0,350 m
(frakce 31,5 — 63 mm) a konstruk¢ni vrstva tloustky 0,350 m (frakce 0 — 32 mm).

Osova vzdalenost koleji v zelezni¢ni stanici bude ponechana ptivodni. Zména z trat'oveé
do stanicni vzdalenosti os koleji probéhne v pfimém tseku pied stanici pomoci ,.kolejového S*,
které se bude skladat ze dvou protismérnych obloukl vlozenych do koleje €. 2. Protismérné
oblouky s mezipfimou budou o poloméru R = 3 500 m. Za Zelezni¢ni stanici zména vzdalenosti
os koleji bude realizovana prechodem vzdalenosti os koleji v pfilehlém oblouku.

Svrsek hlavni stani¢ni koleje ¢. 1 s kolejnicemi tvaru R65 a svrSek piedjizdné koleje
¢. 3 zistanou puvodni, pouze bude provedena sanace prazcového podlozi. V koleji ¢. 1 bude
nove svrSek tvofit kolejovy rost skladajici se z kolejnic tvaru 60 E2, systému upevnéni
VOSSLOH W14 a betonovych prazct B91S/1. Kolejovy rost bude ulozen v kolejovém lozi ve
Stérku frakce 31,5 — 63 mm tloustky 350 mm.

Déle dojde ke zruseni vSech tfi soucasnych uroviiovych nastupist’, ktera budou nahrazena
nastupiStém Cislo I a ndastupistém Cislo II. VnéjSi ndstupisté cCislo I bude rezervni
a urcené pouze pro osobni vlaky. Ostrovni mimouroviiové nastupisté cCislo II piistupné
Z vypravni budovy podchodem bude urceno pro nastup a vystup cestujicich z hlavnich stani¢nich
koleji. Pocet ndstupnich hran ve stanici bude zachovan.

Nastupisté ¢islo 1 bude situovano pied vypravni budovou s délkou 100 m s jednou
nastupni hranou. Sitka nastupisté bude 3 m. Nastupisté &islo II s délkou 220 m bude ostrovni
S dvéma nastupnimi hranami, které obsluhuji kolej €. 1 a kolej €. 2. Dopravna je zastavkova
pouze pro vlaky kategorie Os. Délka tohoto nastupi$té je navrzena tak, aby zde mohly vyjimecné
zastavit i nejdel$i vlaky kategorie R. Sitka nastupisté bude 6,54 m a osova vzdalenost mezi
témito kolejemi je 9,88 m. K nastupisti ¢islo II vede podchod s Sitkou a vyskou 2,20 x 3,00 m.
Délka nastupistnich ptistfesku je odvozena z délky osobnich vlakid. Pro nastupisté ¢islo I je délka
80 m a pro nastupisté ¢islo 11 to je 90 m.

Nastupni hrany budou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty L s nastupni hranou H130 ve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Soucésti nastupistniho prefabrikatu bude protihlukova

tvarnice zrecyklované pryze. Povrch nastupist¢ bude tvofen zamkovou dlazbou
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UNI — KLASIK 2/80 a pribéznymi nastupistnimi deskami, které maji integrovanou vodici linii
s funkci varovného pasu, ulozené na Stérkodrt’ frakce 8 —16 mm tloustky 0,050 m. Odvodnéni
plochy nastupisté bude feseno pficnym sklonem 1% smérem do kolejisté. VSechna navrzena
zafizeni pro osobni dopravu jsou zcela v souladu s CSN 73 4959 — Nastupistd a nastupistni
pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

S touto variantou se uvazuje pro obé dvé navrhované moznosti upravy mezistanicnich
usekt, kde pouze dojde ke zmén¢ parametrt obloukii v hlavnich stani¢nich kolejich tak, jak je to
feSeno v predeslé kapitole pro upravu trati na rychlost 100 km/h. Délky obloukti s pfechodnicemi
se ve stanici nezvysi oproti souasnému stavu.

Zelezniéni piejezd vedouci pres viechny prijezdné dopravni koleje bude
ponechan, pouze dojde k jeho rekonstrukci 1 kdyZ snizuje ve stanici bezpe€nost provozu a také
uzitnou délku koleji. Mimouroviové kiizeni (silni¢ni nadjezd, nebo Zelezni¢ni most) by bylo
technologicky a financné¢ nékladné. Protoze vySkova uprava vozovky a s tim spojené zemni
prace by v intravilanu negativn€ ovlivnily okolni zastavbu, z hlediska zaboru pozemki a zasahu
samotné stavby do rodinnych domi. Silnice I1I/1304 neni pfistupnd pro vozidla nad 3,5 t.
Nepatii mezi hlavni spojnice obce Vlkanec s okolnimi obcemi a jeji maly vyznam podtrhuje i to,
Ze neni V zim¢ udrzovana.

V piiloze D.4 je seznam vyhybek a smérovych obloukt ve stanici.
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Obr. 9 Dopravni schéma modernizace Zeleznié¢ni stanice Vlkane¢ — Varianta 1.
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Dopravni koleje

Cislo Stani¢eni [km] Uzitna

koleje Zacatek Konec délka [m] el

1 256,693 090| 257,464 054 770,964 hlavni stani¢ni kolej

2 256,680 844 | 257,523 566 842,722 hlavni stani¢ni kolej

3 256,60 3090 | 257,447 742 | 754,652 predjizdna kolej

5 256,997 445 | 257,447 474 | 450,029 ptedjizdna kole;j

Tab. 20 Varianta Il - Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — dopravni koleje

Manipula¢ni koleje
- : Staniceni [km] Uzitna ,
Cislo koleje Zatatek Konec délka [m] Poznamka
5a 257,473 257,495 22 kusa

Tab. 21 Varianta Il - Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — manipulaéni koleje

5.4.1 Vyhody varianty II

Nejvétsimi vyhodami jsou prodlouzeni leStinského zhlavi, které umozni zvétSeni uzitnych
délek dopravnich koleji, zvySeni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich a zfizeni
mimourovilové pristupného ostrovniho nastupisté, které je komfortnéj$i a bezpecnéjsi pro

cestujici.

5.4.2 Nevyhody varianty IT

Hlavnimi nevyhodami jsou men$i uzitné délky u piedjizdnych koleji, zruseni
manipulacniho obvodu se zafizenim pro naklddku a vyklddku a nutny stavebni zasah do
stavajicitho stavu vypravni budovy. Druha ptedjizdnd kolej ma mensi uzitnou délku oproti
piedeslé varianté. U hlavni stani¢ni koleje €. 2 neni pfedjizdna kolej. Pokud bude obsazena, tak
dalsi vlak v témze sméru bude muset pouzit kolejové spojky a nékterou z lichych stani¢nich

koleji.

5.4.3 Zhodnoceni varianty II

K nejvétsim  stavebnim zasahum dojde v kolejisti stanice v oblasti lestinského

N 24

60



6 Zavér

Diplomova prace feSi modernizaci tratového useku Svétla nad Sdzavou — Golcuv Jenikov
— meésto, ktery je soucasti celostatni traté ¢. 230 a zaroven je zafazena do transevropského
zelezni¢niho systému. Varianty byly projektovany i pro vozidla, jejichz stavba umoznuje vyuzit
maximalni hodnoty nedostatku prevyseni Imax = 130 mm.

V prvni varianté se feSila optimalizace stavajici traté, kterd kladla diraz na finan¢ni
naklady pfi realizaci projektu. Snahou bylo, v co nejvétsi mozné mife vyuzit stavajici drazni
téleso, tim zredukovat zemni prace s moznosti zachovat stavby Zelezni¢niho spodku.

Druha varianta méla za cil zvysit tratovou rychlost na 100 km/h pro vsechny typy vlakd.
Toto feSeni je v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité, ktera uvadi jako postacujici tratovou rychlost 100 km/h.
Tohoto cile nebylo moZzno dosdhnout u Zelezni¢nich stanici nachazejicich se na feSeném useku,

protoze jsou situovany v zastavénych lokalitach obci.
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Graf 5 Porovnani trat'ovych rychlosti
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V nésledujici tabulce jsou rozepsany ukazatelé pro jednotlivé varianty.

polgéky Polozka Optimalizace Navihmr;?] e
1 Délka modernizovaného useku 23,954 km 23,327 km
2 Ztizeni nové koleje 47,908 km 46,654 km
3 Rekonstrukce zelezni¢nich mostd 10 ks (55,5 m) 1 ks (3,5m)
4 Rekonstrukce silni¢nich mostt 2 ks 1ks
5 Nové silniéni mosty 0 ks 3 ks
6 Nové zelezni¢ni mosty 5 (20,5m) 9 ks (247,5m)
7 ZruSené Zelezni¢ni mosty 0 ks 13 ks
8 Nové Zelezni¢ni propustky 10 ks 7ks
9 Rekonstrukce Zelezni¢nich propustkt 36 ks 4 ks
10 Nové zelezni¢ni propustky 22 ks 25 ks
11 Prelozky vodnich tokt - 250 m
12 Zelezniéni celopryzové piejezdy STRAIL 6 ks 5ks
13 | Zelezni¢ni Zelezobetonové piejezdy BRENS 8 ks 4 ks
14 Nastupisté pro zastavky typu L 1400 m 1420 m
15 Pfiblizny odhad kubatury - nasyp 68499,816 m* | 729 492,560 m*
16 Ptiblizny odhad kubatury - vykop 46 553,356 m* | 1137 475,223 m’
17 | Objem kolejového loze (frakce 31,5-63 mm) | 113 842,213 m® | 114 115,684 m®
18 Objem konstrukéni vrstvy (Stérkodrt fr. 74 281,354 m? 72.243.719 m?

0-32mm)

Tab. 22 Ukazatele stavby

Pro lep$i vyhodnoceni variant je vypracovana tabulka, kde se hodnoti podle

vvvvvv

1 — nejlepsi, 5 je nejhorsi znamka. Na zakladé tohoto hodnoceni se udéli vysledna znamka. Cim

je tato hodnota nizsi, tim je varianta vyhodné;si.

Hodnocena Kritéria Optimalizace | Navrh na 100 km/h
Rychlost 3 1,5
Ekologické hledisko 1 3
Finan¢ni narocnost 15 4
Zemni prace 1,5 3,5
Zelezniéni svriek 1 1
Mostni objekty 1,5 4
Bezpec€nost 2,5 1,5
Celkem 13,5 19,5

Tab. 23 Porovnani variant — modernizace trat'ového useku
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Z porovnani navrhovych variant vyplyva, ze vyhodnéjsi navrh je optimalizace trati.
Z hlediska tratové rychlosti se druhd varianta jevi jako prijatelnéjsi, protoze je
konkurenceschopnéjsi oproti silnicni dopravé. OvSsem znacné mnozstvi prelozek trati, zabor nové
pudy a stim spojené problémy pii vykupu pozemkl potiebnych pro stavbu ZzZelezniCni traté
znaéné zvyhodiuje prvni variantu — optimalizaci traté. Vybér bude zilezet na rozhodnuti
investora stavby.

Dale byly zpracovany moznosti rekonstrukce Zelezni¢nich stanic nachazejicich se na
daném feSeném useku. Jedna se o stanice LeStina u Svétlé a Vlkane¢. V téchto stanicich neni od
devadesatych let minulého stoleti nakladni doprava. Pouze je Vv Zelezni¢ni stanici LeStina
u Svétlé, kde kusou kolej 5b pouziva SZDC s piilehlym prostorem k regeneraci vyhybek, proto
tyto stanice byly feseny primarné s ohledem na osobni dopravu.

Na zéklad¢ ptredchazejiciho vyhodnocovaciho systému uZzitého pro porovnani variant

modernizace traté byla zhotovena nasledujici tabulka.

S zst. LeStina u Svétlé zst. Vlkanec
Hodnocena kriteria Varianta | | Varianta Il | Varianta |l | Varianta Il
Bezpecnost 1,5 1,5 3 3
Finanéni naro¢nost 2,5 15 2 1,5
Technologickd naro¢nost 3 2 2 2
Uzite¢na délka koleji 2 3 1 2
Komfort pro cestujici 1,5 1 1 1,5
Pocet nastupnich hran 1 1 1 1
Objem stavebnich praci 3 15 2,5 2
Celkem 14,5 11,5 12,5 13

Tab. 24 Porovnani variant — modernizace Zelezni¢nich stanic

Z vyhodnoceni variant pomoci vicebodového systému vyplyva, ze nejvyhodnéjsi fesent
pro zelezni¢ni stanici Lestina u Svétlé je varianta ¢. 2 a pro Zelezni¢ni stanici Vlkane¢ varianta
¢. 1. Kone¢ny vybér variant bude opét zaviset na rozhodnuti investora stavby.

Na zékladé cenovych normativii pro ocenéni Zelezni¢nich staveb, které vydal Statni fond
dopravni infrastruktury byly stanoveny piiblizné ceny feSenych variant zelezniCnich stanic
a tratového tseku pro cenovou trover CU 2012 standard. Odhadované cena dle normativil pro
optimalizaci trati je 1,624 mld. K¢ a pro navrh na 100 km/h je 2,927 mld. K¢&. Ptiblizné finanéni
naklady na modernizaci zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé pro variantu | jsou 304,761 mil. K¢
a pro variantu Il jsou 267,324 mil. K¢. U Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ ¢ini naklady pro variantu |
249,287 mil. K¢ a pro variantu II jsou 234,027 mil. K¢.
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Priloha A — Stavajici stav

A.1.1 Smérové poméry v obloucich pro kolej ¢.1
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240,196 | 240,893 | 697,01 P 286 535,18 | 79,66 82,17 102 0
241,348 | 241,807 | 459,09 L 280 286,68 | 84,19 88,22 124 0
241,841 | 242,130 | 288,61 P 284 132,31 | 78,15 78,15 122 0
242,155 | 242,327 | 171,90 L 352 29,74 71,08 71,08 112 0
242,484 | 242,689 | 204,76 P 353 74,64 65,06 65,06 111 0
242,711 | 242,978 | 266,84 L 280 98,45 82,18 86,21 100 0
243,019 | 243,269 | 249,93 P 285 83,57 86,2 80,16 122 0
243,287 | 243,588 | 301,04 L 304 140,76 | 80,14 80,14 114 0
243,639 | 243,838 | 198,65 P 306 42,39 78,13 78,13 115 0
243,860 | 244,226 | 365,62 L 286 209,32 | 78,15 78,15 122 0
244,267 | 244,603 | 336,39 P 318 176,13 | 80,13 80,13 142 0
244,741 | 244,972 | 231,23 L 1550 203,23 28 0 25 0
244,972 | 245,286 | 313,77 L 496 200,65 | 49,01 64,11 91 0
245,554 | 245,795 | 240,92 P 1120 210,92 30 0 40 0
245,795 | 245,968 | 173,06 P 1020 133,06 0 40 40 0
246,004 | 246,202 | 197,90 L 300 41,64 78,13 78,13 130 0
246,259 | 246,456 | 197,26 P 305 41,00 78,13 78,13 128 0
246,491 | 246,752 | 260,99 L 300 104,73 | 78,13 78,13 130 0
246,774 | 247,010 | 236,48 P 310 72,18 82,15 82,15 125 0
247,417 | 247,592 | 174,87 L 990 110,87 32 32 45 0
247,967 | 248,242 | 275,24 P 310 123,00 | 76,12 76,12 125 0
248,264 | 248,507 | 242,50 L 301 86,24 78,13 78,13 130 0
248,536 | 248,685 | 148,72 P 400 32,66 58,03 58,03 93 0
248,839 | 249,192 | 352,92 P 304 188,62 | 84,16 80,14 133 0
249,325 | 249,690 | 365,24 L 284 196,86 | 84,19 84,19 139 0
249,801 | 250,087 | 285,60 P 620 173,58 | 56,01 56,01 76 0
250,116 | 250,286 | 170,31 L 354 34,19 68,06 68,06 112 0
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262,405 | 262,951 | 545,66 P 300 389,40 | 78,13 78,13 116 0
263,153 | 263,410 | 257,49 L 285 91,13 83,18 83,18 122 0
263,730 | 263,905 | 174,91 L 500 80,89 47,01 47,01 46 0
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A.1.2 Smérové poméry v obloucich pro kolej ¢.2
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240,196 | 240,887 | 691,19 P 281 520,79 | 82,18 88,22 106 0
241,349 | 241,814 | 465,26 L 284 292,85 | 84,19 88,22 124 0
241,847 | 242,134 | 286,72 P 280 130,42 | 78,15 78,15 122 0
242,158 | 242,324 | 165,56 L 354 38,01 62,55 65 111 0
242,481 | 242,693 | 212,24 P 351 66,08 73,08 73,08 112 0
242,711 | 242,977 | 266,06 L 283 103,73 | 82,17 80,16 100 0
243,018 | 243,266 | 247,60 P 281 81,22 86,21 80,17 124 0
243,285 | 243,589 | 303,95 L 308 143,67 | 80,14 80,14 112 0
243,635 | 243,832 | 197,07 P 302 40,81 78,13 78,13 115 0
243,860 | 244,230 | 369,70 L 286 213,40 | 78,15 78,15 122 0
244,268 | 244,600 | 332,22 P 313 171,96 | 80,13 80,13 124 0
244,739 | 244,973 | 234,10 L 1557 206,10 28 0 25 0
244,973 | 245,289 | 315,72 L 500 202,68 | 49,01 64,03 90 0
245,554 | 245,848 | 294,08 P 1116 264,08 30 0 40 0
245,848 | 245,970 | 121,94 P 1016 81,94 0 40 40 0
246,003 | 246,203 | 199,52 L 304 43,26 78,13 78,13 130 0
246,259 | 246,455 | 195,67 P 301 39,41 78,13 78,13 128 0
246,491 | 246,754 | 263,47 L 304 107,21 | 78,13 78,13 130 0
246,773 | 247,004 | 230,97 P 305 72,70 82,15 76,12 125 0
247,417 | 247,593 | 175,51 L 995 111,51 32 32 46 0
247,967 | 248,239 | 272,19 P 305 119,55 | 76,32 76,32 127 0
248,265 | 248,509 | 243,74 L 305 87,48 78,13 78,13 128 0
248,536 | 248,684 | 147,89 P 396 31,83 58,03 58,03 94 0
248,839 | 249,188 | 349,08 P 300 184,77 | 84,17 80,14 133 0
249,321 | 249,690 | 369,18 L 288 200,82 | 84,18 84,18 139 0
249,799 | 250,081 | 282,16 P 617 170,14 | 56,01 56,01 76 0
250,115 | 250,285 | 170,15 L 358 34,03 68,06 68,06 112 0
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250,412 | 250,933 | 520,86 P 292 340,42 | 90,22 90,22 120 0
251,019 | 251,419 | 400,08 L 284 267,90 | 66,09 66,09 104 0
251,508 | 251,671 | 163,20 L 365 43,12 60,04 60,04 73 0
252,219 | 252,654 | 435,23 P 281 262,81 | 92,25 80,17 124 0
252,723 | 252,998 | 274,98 L 276 74,08 91,66 | 109,24 128 5
253,973 | 254,491 | 518,49 L 502 386,43 | 66,03 66,03 78 0
254,606 | 254,826 | 220,22 P 350 47,96 86,13 86,13 112 0
254,868 | 255,169 | 301,37 L 297 113,88 | 103,32 | 84,17 132 4
255,256 | 255,500 | 244,12 P 307 149,05 | 65,07 30 108 0
255,500 | 255,859 | 361,11 P 475 285,06 0 76,05 83 0
256,499 | 256,550 | 51,30 P 5000 51,30 0 0 0 0
256,571 | 256,622 | 51,30 L 5000 51,30 0 0 0 0
257,197 | 257,489 | 291,67 L 305 145,45 | 73,11 73,11 129 0
257,620 | 258,467 | 846,90 P 281 679,36 | 53,05 | 114,49 121 4
258,493 | 258,951 | 457,64 L 303 227,79 | 109,36 | 120,49 121 0
259,078 | 259,382 | 304,08 P 291 75,17 118,5 | 110,41 129 4
259,461 | 260,207 | 746,21 L 286 589,91 | 78,15 78,15 132 4
260,255 | 260,658 | 403,42 P 295 210,90 | 102,31 | 90,21 126 4
260,820 | 261,346 | 526,33 P 296 362,01 | 82,16 82,16 125 4
261,585 | 262,357 | 772,32 L 404 640,24 | 66,04 66,04 73 0
262,410 | 262,950 | 540,07 P 295 379,77 | 80,15 80,15 126 4
263,152 | 263,415 | 262,74 L 292 98,42 82,16 82,16 128 4
263,732 | 263,911 | 178,72 L 505 78,70 50,01 50,01 44 0
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A.1.3 Smérové poméry v primé pro kolej ¢.1

StaniCeni [km]

Zacatek Konec Délka [m]
useku useku

240,193 240,196 3,000
240,893 241,348 454,990
241,807 241,841 33,910
242,130 242,155 25,390
242,327 242,484 157,100
242,689 242,711 22,240
242,978 243,019 41,160
243,269 243,287 18,070
243,588 243,639 50,960
243,860 243,938 22,350
244,226 244,267 41,380
244,603 244,741 137,610
245,286 245,554 268,230
245,968 246,004 36,020
246,202 246,259 57,100
246,456 246,491 34,740
246,752 246,774 22,010
247,010 247,417 406,520
247,592 247,967 343,130
248,242 248,264 21,760
248,507 248,536 29,500
248,685 248,839 154,280
249,192 249,325 133,080
249,690 249,801 110,760
250,087 250,116 29,400
250,286 250,420 111,690
250,933 251,018 80,480
251,413 251,507 94,000
251,669 252,229 560,800
252,654 252,724 69,590
253,004 253,962 957,930
254,499 254,612 112,760
254,819 254,862 42,910
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StaniCeni [km]

Zacatek Konec Délka [m]
useku useku

255,189 255,260 70,740
255,856 257,194 1338,230
257,491 257,618 127,140
258,462 258,515 53,430
258,941 259,093 151,700
259,383 259,462 79,340
260,204 260,255 51,110
260,658 260,819 161,140
261,347 261,587 239,550
262,353 262,405 52,020
262,951 263,153 202,340
263,410 263,730 319,510
263,905 264,218 314,000

A.1.4 Smérové poméry v piimé pro kolej ¢.2

Staniceni [km]

Zacatek Konec Délka [m]
useku useku

240,193 240,196 3,000
240,887 240,349 461,810
241,726 241,847 32,740
242,134 242,158 24,280
242,324 242,481 157,440
242,693 242,711 17,760
242977 243,018 40,940
243,266 243,285 19,400
243,589 243,635 46,050
243,832 243,860 27,930
244,230 244,268 38,300
244,600 244,739 138,780
245,289 245,554 265,280
245,970 246,003 33,060
246,203 246,259 56,480
246,455 246,569 36,330
246,754 246,773 18,530
247,004 247,417 413,030
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StaniCeni [km]

Zacatek Konec Délka [m]
useku useku

247,593 247,967 342,490
248,239 248,265 25,810
248,509 248,536 27,260
248,684 248,839 155,110
249,188 249,321 132,920
249,690 249,799 108,820
250,081 250,115 33,840
250,285 250,412 104,850
250,933 251,019 81,480
251,419 251,508 89,700
251,671 522,219 548,380
252,564 252,723 68,770
253,005 253,973 975,020
254,491 254,606 114,510
254,826 254,868 41,780
255,169 255,256 86,630
255,859 256,499 639,890
256,550 256,571 20,700
256,622 257,197 565,780
257,489 257,620 128,720
258,467 258,493 26,100
258,951 259,078 127,360
259,382 259,461 78,920
260,207 260,255 47,790
260,658 260,820 161,580
261,346 261,585 238,670
262,357 262,410 52,680
262,950 263,152 201,930
263,415 263,732 317,260
263,911 264,218 308,000
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A.2.1 Sklonové poméry pro kolej ¢.1

StaniCeni [km]

— Délka sklonu Sklon

Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu

240,197 240,321 124,06 + 6,30
240,321 240,567 245,56 + 8,06
240,567 240,779 212,08 + 7,08
240,779 241,109 330,19 + 5,65
241,109 242,022 913,20 + 8,05
242,022 242,801 778,85 + 7,50
242,801 243,166 365,44 +7,92
243,166 243,468 302,04 + 1,55
244,464 244,932 468,50 + 3,60
244,932 245,224 291,10 +3,71
245,224 245,734 510,00 + 3,23
245,734 245,873 139,33 + 3,93
245,873 246,124 250,99 +1,81
246,124 246,337 212,88 +2,73
246,337 246,492 154,62 + 3,53
246,492 246,675 182,87 + 3,04
246,675 246,927 251,54 + 5,45
246,927 247,070 142,81 + 3,50
247,070 247,302 232,00 + 4,24
247,302 247,701 398,76 + 4,24
247,701 248,077 344,01 +1,10
248,077 248,346 269,12 + 3,03
248,346 248,630 283,88 + 5,34
248,630 248,740 110,42 + 4,46
248,740 248,836 96,07 + 5,50
248,836 249,190 354,17 +7,95
249,190 249,234 43,82 +6,95
249,234 249,303 69,27 +5,70
249,303 249,431 127,77 + 10,20
249,431 250,098 666,64 + 2,59
250,098 250,212 114,40 +2,30
250,212 250,434 200,15 + 3,90
250,434 250,653 219,42 + 3,00
250,653 250,825 171,79 + 7,68
250,825 251,288 463,00 + 9,42
251,288 251,347 59,64 + 14,24
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StaniCeni [km]

— Délka sklonu Sklon
Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu
251,347 251,600 253,00 +7,50
251,600 251,755 155,05 + 1,40
251,755 252,126 371,25 + 0,65
252,126 252,209 83,00 + 6,95
252,209 252,366 157,34 +12,00
252,366 252,695 328,56 + 10,15
252,695 253,009 313,96 + 10,85
253,009 253,485 475,53 +9,40
253,485 254,816 1331,18 - 10,00
254,816 255,043 227,41 - 10,25
255,043 255,195 151,69 -11,20
255,195 255,852 659,06 - 10,00
255,852 256,000 147,90 - 11,20
256,000 256,200 199,90 - 9,70
256,200 256,700 500,07 - 10,50
256,852 257,364 512,51 - 1,40
257,364 257,620 256,00 - 9,48
257,620 257,850 229,58 - 8,20
257,850 258,761 911,44 - 10,27
258,761 259,053 291,51 - 10,67
259,053 259,405 351,59 - 10,07
259,405 259,928 522,97 - 9,55
259,928 260,438 509,62 - 10,21
260,438 260,767 328,71 - 10,55
260,767 260,984 217,14 -9,24
260,984 261,247 262,63 - 9,89
261,247 261,508 260,95 - 10,50
261,508 261,870 362,48 - 10,05
261,870 262,359 489,09 - 10,32
262,359 262,731 372,33 -9,17
262,731 263,005 274,30 - 10,33
263,005 263,303 298,34 - 10,00
263,303 263,858 555,49 - 10,14
263,858 264,099 241,45 - 10,37
264,099 264,218 119,10 - 9,30
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A.2.2 Sklonové poméry pro kolej ¢.2

Staniceni [km]

— Délka sklonu Sklon

Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu

240,197 240,291 94,17 + 5,59
240,291 240,771 480,28 + 7,87
240,771 241,100 329,00 + 5,55
241,100 241,319 219,00 + 8,30
241,319 241,548 228,66 +7,90
241,548 242,026 478,17 + 7,69
242,026 242,245 219,42 + 7,50
242,245 243,015 770,00 + 8,03
243,015 243,148 132,62 + 8,22
243,148 243,405 256,52 + 2,65
243,968 244,134 166,00 + 0,37
244,134 244,463 328,86 + 0,56
244,463 244,846 383,32 + 3,39
244,846 245,300 453,96 + 3,65
245,300 245,668 367,42 + 2,83
245,668 245,734 66,00 + 3,88
245,734 245,873 139,10 + 4,37
245,873 246,125 251,72 + 1,47
246,125 246,338 212,88 + 2,58
246,338 246,491 153,04 + 3,07
246,491 246,676 185,34 + 3,24
246,676 246,928 251,76 + 5,24
246,928 247,185 257,27 + 3,97
247,185 247,350 165,00 + 4,94
247,350 247,699 349,69 + 4,40
247,699 248,075 343,30 +0,92
248,075 248,364 289,69 + 3,44
248,364 248,734 370,00 + 4,48
248,734 248,835 101,05 + 5,55
248,835 249,225 390,18 + 8,15
249,225 249,340 115,42 +5,50
249,340 249,469 128,60 + 10,30
249,469 250,212 743,00 + 2,59
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StaniCeni [km]

— Délka sklonu Sklon
Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu
250,212 250,327 114,97 + 2,30
250,327 250,527 177,81 + 3,60
250,527 250,764 237,18 + 2,30
250,764 250,934 169,77 + 8,70
250,934 251,259 325,00 + 9,94
251,259 251,345 86,08 +12,30
251,345 251,598 252,77 + 6,80
251,598 251,892 294,00 + 1,50
251,892 252,079 187,00 + 1,44
252,079 252,121 42,00 + 3,40
252,121 252,209 88,00 + 6,40
252,209 252,365 155,45 + 12,00
252,365 252,689 324,56 + 10,15
252,689 253,005 316,21 + 10,85
253,005 253,456 450,62 + 8,83
253,456 254,716 1259,93 - 9,75
254,716 255,900 1185,90 - 10,20
255,900 256,400 500,30 - 10,50
256,400 256,700 299,73 - 9,76
257,708 258,067 358,75 - 10,07
258,067 258,352 285,38 - 10,96
258,352 258,752 399,54 - 8,97
258,752 258,972 220,67 - 11,44
258,972 259,226 253,84 - 10,44
259,226 259,543 317,31 - 9,40
259,543 259,741 197,43 - 10,22
259,741 260,119 377,94 - 9,60
260,119 260,255 135,90 - 10,82
260,255 260,693 438,62 - 10,40
260,693 261,094 400,76 - 9,75
261,094 262,178 1083,81 - 10,13
262,178 263,291 1112,83 - 9,89
263,291 263,781 490,71 -10,31
263,781 264,218 437,79 - 9,70
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A.3 Prehled stavajicich mostnich objektt a propustki

Mosty a propustky
Eaccal Typ konstrukce SIAVELY Poznamka
[km] P délka [m]
240,284 propustek 0,5
240,422 propustek 0,6
240,779 propustek 1,0
241,123 propustek 0,6
241,494 propustek 0,8 pritok Sazavky
241,824 propustek 0,6
242,163 propustek 0,8
242,435 propustek 1,2
242,749 propustek 0.6 zelezni¢ni zastavka Svétla n/S -
Josefodol

242,881 betonovy obloukovy most 8,0 ktizeni se silnici 11/347
242,918 betonovy obloukovy most 3,5 Zbozsky potok
242,952 propustek 0,8
243,298 propustek 0,5
243,580 propustek 0,8 ptitok Sazavky
243,932 propustek 0,6
244,553 propustek 0,8
244,803 propustek 1,2 ptitok Sazavky
244,833 propustek 0,5
245,223 propustek 1,6 ptitok Sazavky
245,398 propustek 1,2
245,644 zelezobetonovy most 2,5 pritok Sazavky
246,078 propustek 0,8
246,518 propustek 0,5
246,587 zelezobetonovy most 6,0
246,823 propustek 0,8
247,037 propustek 1,0
247,523 propustek 1,2
247,723 zelezobetonovy most 7,0 ptitok Sazavky
248,297 zelezobetonovy most 2,0 ptitok Sazavky
248,500 propustek 0,8
248,663 propustek 1,0
248,981 propustek 1,0

ocelovy most bez QA ,
249,330 priib&zného kolejového loze 21,0 ptes Sazavku a polni cestu
249,732 propustek 0,8
250,071 propustek 0,6 ptitok Sazavky
250,286 propustek 0,8
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Mosty a propustky

Sta[ﬁfg m Typ konstrukce (?gﬁ:;e?;l] Poznamka

250,486 propustek 1,2

250,871 zelezobetonovy most 2,0 ptitok Sazavky

250,966 propustek 0,6 Zst. Lestina u Svétlé

251,599 propustek 0,6 zst. Lestina u Svétlé

252,183 propustek 0,6 zst. Lestina u Svétlé

252,320 propustek 1,2 potok Lestina

252,395 propustek 0,5

252,713 zelezobetonovy most 9,0 kiiZeni se silnici 11/130

252,755 propustek 0,8

253,086 propustek 0,6

254,069 zelezobetonovy most 2,0 Vranidolsky potok

254,697 propustek 0,6

254,709 zelezobetonovy most 55 ktizeni se silnici I1/130

254,752 propustek 0,6

255,012 propustek 0,8

255,589 propustek 1,2 ptitok Vranidolského potoku

256,057 propustek 0,8

256,911 propustek 1,2 zst. Vlkane¢ - Vlkaneésky potok

256,918 | betonovy obloukovy most | 3.5 7st. Vlkane¢ - kiizeni s mistni

komunikaci

258,353 propustek 0,8 ptitok Brslenky

258,457 propustek 0,5

258,653 propustek 1,0 ptitok Brslenky

259,139 propustek 0,5 ptitok Brslenky

259,679 propustek 0,8 pritok Brslenky

259,963 zelezobetonovy most 2,0 vodote¢ Brslenka

260,584 propustek 0,6

260,762 propustek 0,8

261,314 propustek 0,5

261,577 propustek 0,8 pritok Rimovického potoku

261,920 betonovy obloukovy most 2,0 Rimovicky potok

262,419 propustek 0,8 piitok Rimovického potoku

262,609 propustek 0,5

262,898 propustek 0,6

263,301 propustek 1,2 vodote¢ Vyrovka

263,572 Zelezobetonovy most silnicni ??S?j?l%m silnici

264,026 propustek 0,8 ptitok Vyrovky

264.142 propustek 0.6 Zelezniéni’zastévlfa Golcuv
Jenikov mésto
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A.4 Prehled stavajicich prejezdi

Kftizeni s pozemnimi komunikacemi

Stani¢eni Volna o, . _ Evidenc¢ni
[km] sitka [m] Typ kiizené komunikace Zabezpeceni Sislo
silnice 11/347 - Svétla nad svételné PZZ se
240,289 85 Sazavou zavorami P3690
241,065 | 4,0 polni cesta svételn¢ PZZ bez P3691
7avor
241536 | 55 silnice 11/347 svételné PZZ se P3692
zavorami
244332 | 4,0 polni cesta svételn€ PZZ bez P3693
7Zavor
244813 | 45 polni cesta svételne PZZ bez P3694
7Zavor
245,475 4.0 polni cesta sveteln? PZZ bez P3695
7Zavor
247931 | 45 silnice 111/34734 - Sizavka | Svetelné PZZse P3696
zavorami
250,837 | 4,0 polni cesta svételne PZZ bez P3697
7Zavor
251332 | 6.0 | silnice 11/346 -Legtina u Svétle | SYeteIne PZZ se P3698
zavorami
252221 | 9.6 | silnice 11/130 -Lestina u Svetle | Svetelné PZZ se P3699
zavorami
252528 | 40 | polni cesta -Letina u Svétlé Svetehzlzvzz bez P3700
255,843 | 3,0 polni cesta svételné PZZ bez P3701
72avor
257,314 | 47 silnice 111/1304 - Vikane& svételné PZZ se P3702
zavorami
258,733 | 4,0 polni cesta svételné PZZ bez P3703
7Zavor
261,438 3.2 lesni cesta svételné PZZ bez P3704
7Zavor
262.714 3.0 lesni cesta svételné PZZ bez P3705
7Zavor
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A.5 Piehled stavajicich vyhybek v Zst. LeStina u Svétlé

= 5

<| S ')023 >§> >§ cﬁ; % 5 )é Uhel kiizeni | Dopravni Km
O | A 3 n ,—§ E g &) g Polomér rychlost

1] 60 E1 P I d 1 :11-300 70/50 | 250,937
2| 60 E1 L p d 1 :11-300 70/50 | 250,937
3 J 60 E1 L p d 1 :11-300 70/50 | 251,017
4 1] 60 E1 P I d 1 :11-300 70/50 | 251,017
51 J R65 L I d 1:9-300 70/50 | 251,424
6| J R65 P p d 1:9-300 70/50 | 251,424
8| J 49 E1 L p d 1:9-300 70/50 | 251,672
9|1 49 E1 L p d 1:9-300 70/50 | 251,749
121 J 49 E1 P I d 1:9-300 70/50 | 251,999
13] J 49 E1 L p d 1:9-300 70/50 | 252,075
14 |Obl| 49E1 P | d 1:7,5-190 30/40 | 252,079
15| J R65 P p d 1:9-300 70/50 | 252,116
16| J R65 L | d 1:9-300 70/50 | 252,118
7] J R65 P | d 1:11 - 300 70/50 | 252,125
18| J R65 L p d 1:11 - 300 70/50 | 252,125
19| J R65 L p d 1:11 - 300 70/50 | 252,204
20 J R65 P | d 1:11 - 300 70/50 | 252,204
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A.6 Prehled stavajicich vyhybek v Zst. Vlkane¢

- 5

% = g >Eé> >§ cfoc fE) S )g Uhel kiizeni, Dopravni|
O | O 2 ) ,—§ 2 g 0 g Polomér rychlost

2 | R65 P I d 1:9-300 70/50 | 256,632
31 1J R65 P I d 1:9-300 70/50 | 256,709
4 1 R65 L p d 1:9-300 70/50 | 256,709
511 R65 L p d 1:9-300 70/50 | 256,783
6 | J R65 L I d 1:9-300 70/50 | 256,791
71 R65 P p d 1:9-300 70/50 | 256,817
8| J T L I d 6° - 200 - 256,938
11 J T P I d 6° - 200 - 257,496
12 |Obl| 49 E1 P p d 1:7,5-190 - 257,496
13| J R65 P p d 1:9-300 70/50 | 257,533
141 J R65 L I d 1:9-300 30/40 | 257,533
15| J R65 P I d 1:11-300 70/50 | 257,539
16| J R65 L p d 1:11-300 70/50 | 257,539
17| J R65 L p d 1:11-300 70/50 | 257,620
18| J R65 P I d 1:11-300 70/50 | 257,620
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Priloha B — Optimalizace trati

B.1 Prehled smérového vedeni a vytyCovacich parametri obloukii koleje ¢.1
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B.3 Zmény vzepéti obloukii

Oznaceni
oblouku

R1

R2

R3

R4

RS

R6

R7

R8

R9

R10

Zména
vzepéti
oblouku vici
puvodnimu
stavu [m]

0,209

1,648

0,134

0,401

0,054

0,174

0,539

2,351

0,349

7,618

Oznaceni
oblouku

R11

R12

R13

R14

R15

R16

R17

R18

R19

R20

Zména vzepeti
oblouku vii¢i
puvodnimu
stavu [m]

1,307

0,985

0,094

prelozka

pielozka

0,443

1,236

0,021

0,911 1,689

Oznaceni
oblouku

R21

R22

R23

R24

R25

R26

R27

R28

R29

R30

Zména
vzepeti
oblouku viici
puvodnimu
stavu [m]

1,079

2,637

2,989

0,049

0,833

1,258

1,733

0,013

0,194

0,872

Oznaceni
oblouku

R31

R32

R33

R34

R35

R36

R37

R38

R39

R40

Zména
vzepéti
oblouku vici
puvodnimu
stavu [m]

0,521

0,046

3,435

4,16

0,142

0,938

1,406

1,638

0,076

3,825

Oznaceni
oblouku

R41

R42

R43

R44

R45

Zména
vzepéti
oblouku vici
puvodnimu
stavu [m]

4,301

3,163

16,09

0,517

0,204
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B.4 Prehled vySkového vedeni trasy

VStaniéeni [km] Délka sklonu Sklon Vyty€ovaci prvky
Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu Rv[m] | t.[m] | yv[m]

240,193 000 | 240,636 807 443,807 +6,94 - - -

15000 | 5,400 | 0,001
240,636 807 | 241,129 080 492,273 + 6,22

10000 | 9,150 | 0,004
241,129 080 | 242,038 080 909,000 + 8,05

20000 | 5,300 | 0,001
242,038 080 | 242,897,067 858,987 + 7,52

10000 | 14,300 | 0,010
242,897,067 | 243,484 080 587,013 + 4,66

10000 | 23,300 | 0,027
243,484 080 | 244,480 080 996,000 0,00

10000 | 18,150 | 0,016
244,480 080 | 245,686 617 1206,537 + 3,63

10000 | 4,050 | 0,001
245,686 617 | 246,628 635 942,018 + 2,82

10000 | 8,050 0,003
246,628 635 | 247,655 066 1026,431 + 4,43

10 000 | 12,200 | 0,007
247,655 066 | 248,299 635 644,569 + 1,99

10 000 | 15,700 | 0,012
248,299 635 | 248,789,636 489,991 + 5,13

10 000 | 12,000 | 0,007
248,789,636 | 249,256 617 466,991 + 7,53

10000 | 13,350 | 0,009
249,256 617 | 249,384 622 128,005 + 10,20

10 000 | 36,650 | 0,067
249,384 622 | 250,638 732 1254,110 + 2,87

10000 | 32,750 | 0,054
250,638 732 | 251,239 524 600,792 + 9,42

8256 | 19,897 | 0,024
251,239 524 | 251,299 164 59,640 + 14,24

5000 | 16,850 | 0,028
251,299 164 | 251,552 164 253,000 + 7,50

5000 | 15,250 | 0,023
251,552 164 | 251,707 214 155,050 + 1,40 £ 000 1875 0.001
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VStaniéeni [km] Délka sklonu Sklon VytyC€ovaci prvky
Zacatek Konec [km] [%o]

sklonu sklonu Ry[m] | t;[m] | yv[m]
251,707 214 | 252,078 464 371,250 + 0,65 > 000 1875 | 0,001
5000 | 15,750 | 0,025

252,078 464 | 252,161 484 83,020 + 6,95
2 600 4,979 | 0,005

252,161 484 | 252,645 562 484,078 +10,78
20000 | 7,800 | 0,001

252,645 562 | 253,435 562 790,000 + 10,00
4000 | 40,540 | 0,205

253,435 562 | 255,121 722 1686,160 - 10,27
500 000 | 40,000 | 0,002

255,121 722 | 256,131 649 1009,927 -10,11
100 000 | 19,500 | 0,002

256,131 649 | 256,631 719 500,070 - 10,50
2 500 2,750 | 0,002

256,631 719 | 256,718 239 86,520 - 8,30
2 500 3,750 | 0,003

256,718 239 | 256,783 889 65,650 - 5,30
2 500 4,875 | 0,005

256,783 889 | 257,295 889 512,000 - 1,40
5240 | 21,170 | 0,043

257,295 889 | 257,551 889 256,000 - 9,48
20000 | 4,000 | 0,001

257,551 889 | 258,692 631 1140,742 - 9,88
300 000 | 21,000 | 0,001

258,692 631 | 263,236 300 4543,669 - 10,02
500 000 | 25,000 | 0,001

263,236 300 | 264,147 369 | 911069,000 - 10,12 - - -

91




B.5 Piehled mostnich objektii a propustkii

Mosty a propustky
Stani¢eni [km] Typ konstrukce (%ﬁ(‘;e});l] Poznamka Stav
240,283 984 propustek 0,5 ptvodni
240,422 121 propustek 0,6 pavodni
240,779 059 propustek 1,0 ptvodni
241,123 130 propustek 0,6 ptvodni
241,494 608 propustek 0,8 ptitok Sazavky pavodni
241,824 398 propustek 0,6 ptvodni
242,162 459 propustek 0,8 ptvodni
242,437 608 propustek 1,2 ptvodni
zelezni¢ni zastavka . ,
242,748 705 propustek 0,6 Svetla 1S - Josefodol ptvodni
242,880 627 | Uetonovy obloukowy 80 | kifrenise silnici 1/347 |  pavodni
242,918 581 betonov%g;b“kovy 35 Zbozsky potok HOVY
242,945 623 propustek 0,8 novy
243,314 067 propustek 0,5 novy
243,579 012 propustek 0,8 ptitok Sazavky puvodni
243,931 068 propustek 0,6 ptvodni
244,551 241 propustek 0,8 ptvodni
244,798 248 propustek 1,2 ptitok Sazavky novy
244,828 390 propustek 0,5 novy
245,180 663 propustek 1,6 pritok Sazavky novy
245,355 633 propustek 1,2 ptvodni
245,646 506 zelezobetonovy most 2,5 ptitok Sazavky puvodni
246,035 663 propustek 0,8 novy
246,475 651 propustek 0,5 novy
246,570 921 zelezobetonovy most 6,0 novy
246,780 622 propustek 0,8 novy
246,994 674 propustek 1,0 ptvodni
247,480 486 propustek 1,2 ptvodni
247,727 032 zelezobetonovy most 7,0 ptitok Sazavky novy
248,278 588 zelezobetonovy most 2,0 ptitok Sazavky novy
248,457 862 propustek 0,8 novy
248,620 037 propustek 1,0 novy
248,938 924 propustek 1,0 novy
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Mosty a propustky

Sta[ﬁgj: n Typ konstrukce ;gﬁ;eﬁ?:] Poznamka Stav
ocelovy most bez
249,294 907 | prubézného kolejového 21,0 ptes Sédzavku a polni cestu|  ptvodni
loze
249,683 524 propustek 0,8 ptvodni
250,024 637 propustek 0,6 ptitok Sazavky pvodni
250,237 453 propustek 0,8 ptvodni
250,437 485 propustek 1,2 ptvodni
250,822 081 | zelezobetonovy most 2,0 ptitok Sazavky ptvodni
250,917 483 propustek 0,6 zst. LeStina u Svétlé ptvodni
251,550 524 propustek 0,6 zst. LeStina u Svétlé ptvodni
252,134 702 propustek 0,6 zst. LeStina u Svétlé ptvodni
252,271 521 propustek 1,2 potok Lestina pvodni
252,346 294 propustek 0,5 ptivodni
252,664 656 | Zzelezobetonovy most 9,0 ktizeni se silnici I1/130 puvodni
252,706 409 propustek 0,8 ptivodni
253,037 565 propustek 0,6 ptivodni
254,014 620 | zelezobetonovy most 2,0 Vranidolsky potok ptvodni
254,625 684 propustek 0,6 ptvodni
254,652 430 | zelezobetonovy most 5,5 ktizenti se silnici 11/130 pavodni
254,680 692 propustek 0,6 ptvodni
254,948 850 propustek 0,8 ptvodni
255,516 842 propustek 1,2 pfitok Vranidolskeho novy
potoku
255,985 692 propustek 0,8 novy
256,841 636 propustek 12 |7t Vikanet - VikaneSsky | . o4
potok
256,860 988 betonovy obloukovy 35 Zst. ’Vlk?lneé - kf'iien’i s pitvodni
most mistni komunikaci

258,284 095 propustek 0,8 ptitok Brslenky pavodni
258,387 177 propustek 0,5 ptvodni
258,583 597 propustek 1,0 ptitok Brslenky pavodni
259,069 634 propustek 0,5 ptitok Brslenky novy
259,609 042 propustek 0,8 ptitok Brslenky pavodni
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Mosty a propustky

Staniceni [km] Typ konstrukce ;gﬁ:;eﬁ?:] Poznamka Stav
y , i silni¢ni nadjezd pro silnici . ;
259,724 338 | Zzelezobetonovy most 111/33834 pivodni
259,893 601 | Zelezobetonovy most 2,0 vodote¢ Brslenka pivodni
260,517 263 propustek 0,6 novy
260,695 305 propustek 0,8 novy
261,247 346 propustek 0,5 pavodni
261,510 264 propustek 0,8 pritok S;E%meho ptvodni
261,853 761 betonov%gl’tloukovy 2.0 Rimkovicky potok novy
262,532 307 propustek 0,8 pritok Rimovického novy
potoku
262,542 756 propustek 0,5 novy
262,831 305 propustek 0,6 novy
263,234 043 propustek 1,2 vodote¢ Vyrovka novy
263,506 067 | zelezobetonovy most - silnicni nadljlegzgl pro silnici ptvodni
263,959 832 propustek 0,8 ptitok Vyrovky novy
zelezni¢ni zastavka ,
264,075 260 propustek 0,6 Goléiv Jenikov misto novy
B.6 Prehled kriZeni s pozemnimi komunikacemi
Kiizeni s pozemnimi komunikacemi
Staniceni Volna wiv . . Eviden¢ni
[km] Sffka [m] Typ kiizené komunikace Zabezpeceni Sislo
240 288 860 85 silnice 11/347 - Svétla nad svételné PZZ se P3690
' ' Sazavou zavorami
241,064583 | 4,0 polni cesta svételn€ PZZ bez | paggq
Zavor
241536067 | 55 silnice 11/347 svételné PZZse | pagg)
zavorami
244330068 | 4,0 polni cesta svételn€ PZZ bez | paggq
zavor
244808439 | 45 polni cesta svételné PZZ bez | paggy
zavor
245432625 | 4,0 polni cesta svételné PZZ bez | pagag
zavor
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Kfizeni s pozemnimi komunikacemi

Staniceni Volna v . ., Evidencni
[km] Sitka [m] Typ kiizené komunikace Zabezpeceni Sislo

247898261 | 45 | silnice 11/34734 - Sazavka | SIS PZZSe | pgggg
zavorami

250,788524 | 4,0 polni cesta Sthteln? Pz7 P3697
CZ Zavor

251283045 | 60 | silnice 11/346 -Lestina u Svétlé | SIS PZZse | pagag
zavorami

252172361 | 9,6 | silnice 11/130 -Lestina u Svétlé | SIS PZZse | pagag
zavorami

252481954 | 40 | polnicesta -Lestina u Svetls | Svoieln® PZZ P3700
bez zavor

255788684 | 3,0 polni cesta svételn¢ PZZ P3701
bez zavor

257263637 | 4.7 silnice 111/1304 - Vikanes | SVteIN€ PZZse | pag)
zavorami

261,371302 | 3,2 lesni cesta SVsteln? bzz P3704
CZ Zavor

262,647 963 | 3,0 lesni cesta svetelne P22 P3705
CZ Zavor
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Priloha C — Navrh trati na rychlost 100 km/h

C.1 Piehled smérového vedeni a vytycovacich parametri oblouki koleje ¢.1
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h parametri oblouku Koleje ¢.1

¢ho vedeni a vytyCovacic

érové
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C.3 Piehled sklonovych poméri

VStaniéeni [km] Délka sklonu Sklon Vyty€ovaci prvky
Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu Rv[m] | t.[m] |y [m]
240,193 000 |242,193000|  2000,000 +12,00 - - -
10 000 | 25,350 | 0,032
242,193 000 | 243,122 581 929,581 + 6,93
10 000 | 25,400 | 0,033
243,122 581 | 244,804 388 1681,807 -1,79
10000 | 19,850 | 0,020
244,804 388 | 246,168 116 1363,728 + 2,18
20000 | 18,100 | 0,008
246,168 116 | 250,259 111 4090,995 + 4,66
10000 | 27,150 | 0,037
250,259 111 | 250,827 153 568,042 + 9,42
8 256 19,897 | 0,024
250,827 153 | 250,886 793 59,640 + 14,24
5000 16,850 | 0,028
250,886 793 | 251,139 793 253,000 + 7,50
5000 15,250 | 0,023
251,139 793 | 251,294 843 155,050 + 1,40
5000 1,875 0,001
251,294 843 | 251,666 093 371,250 +0,65
5000 15,750 | 0,025
251,666 093 | 251,751 113 85,020 + 6,95
2 600 6,565 0,008
251,751 113 | 253,115 398 1364,285 + 12,00
10000 | 117,700 | 0,693
253,115 398 | 255,798 675 2683,277 -11,54
20000 | 10,400 | 0,003
255,798 675 | 256,298 675 500,070 -10,50
2 500 2,750 0,002
256,298 675 | 256,385 195 86,520 - 8,30
256,450 2 500 3,750 0,003
256,385 195 845 65,650 - 5,30 5500 4.875 0.005
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Vstaniéeni [km] Délka sklonu Sklon Vyty€ovaci prvky
Zacatek Konec [km] [%o]
sklonu sklonu Rv[m] | t.[m] | yv[m]
256,450 845 | 256,962 845 512,000 -1,40 2500 | 4875 | 0,005
5240 | 21,170 | 0,043
256,962 845 | 257,220 845 258,000 -9,48
4850 | 5,529 | 0,003
257,220 845 | 257,951 633 730,788 -7,20
10 000 | 24,000 | 0,029
257,951 633 | 261,807 310 3855,677 - 12,00
10000 | 17,850 | 0,016
261,807 310 | 263519583 |  1712,273 -8,43 - - -
C.4 Piehled mostnich objekti a propustki
Mosty a propustky
S Stavebni ,

Staniceni [km] | Typ konstrukce délka [m] Poznamka Stav
240,283 984 propustek 0,5 novy
240,627 002 propustek 0,8 novy
240,823 158 Zelez?ﬁg;f“ovy 4,0 pies Sézavku novy
241,130 527 propustek 0,8 novy

zelezobetonovy i silni¢ni nadjezd pro silnici ,
241,692 340 most 111/34710 novy
241,803 297 propustek 1,2 pritok Sazavky novy
242,216 711 propustek 1,2 ptitok Sazavky novy
242,758 940 zelezobetonovy 8,0 pies mistni komunikaci- Svétla novy

most n/S - Josefodol

243,849 583 propustek 1,2 novy
243,937 226 Zelez‘r’:fg;;’novy 4,0 pfes Sézavku novy
244,579 631 propustek 1,0 ptitok Sazavky novy
244,894 041 propustek 0,8 ptitok Sazavky novy
245,635 024 propustek 0,8 ptitok Sazavky novy
246,246 815 propustek 1,0 pritok Sazavky novy
247,378 084 Zelez‘r’:;’g;;’novy 6,0 ptitok Sézavky (zast. Sazavka) | novy
247 831 108 Zelez‘r’:gg’novy 4,0 pfes Sazavku novy

100




Mosty a propustky

Stani¢eni Stavebni ,

[km] Typ konstrukce délka [m] Poznamka Stav
248,092 162 propustek 0,8 novy
248,140 200 Zelez?ﬁgg’novy 4,0 pies Sézavku novy
248,888 480 Zelez‘;ﬁg;:’“"vy 15,0 pies Sazavku a polni cestu novy
249,626 886 propustek 1,0 ptitok Sazavky novy
249,833 605 propustek 0,8 novy
250,011 365 propustek 0,8 novy
250,226 928 propustek 0,8 novy
250,414 756 propustek 1,2 ptitok Sazavky novy
251,138 152 propustek 0,6 zst. LeStina u Svétlé ptvodni
251,722 111 propustek 0,6 zst. Lestina u Svétlé ptvodni
251,924 481 propustek 1,2 novy
252,235 187 | “Slerobetonowy 9,0 pres silnici T1/130 novy
253,703 501 propustek 1,2 ptes Vranidolsky potok novy
254,421 629 | “elerobetonowy 75 pres silnici 1/130 novy
254,651 587 propustek 1,0 novy
255,684 645 propustek 1,2 novy
256,508 681 propustek 1,2 zst. Vlkanec - VlkaneCsky potok | ptvodni
256,528 032 betonoyy 35 zst. Vlkanec - klleCIl’i s mistni pitvodni

obloukovy most komunikaci

zelezobetonovy i silni¢ni nadjezd pro silnici ,
251,452 349 most 111/33834 novy

zelezobetonovy i silni¢ni nadjezd pro silnici ,
258,856 564 most 111/33828 novy
260,285 116 most 186,0 novy
261,222 627 propustek 1,0 ptitok Rimovického potoku novy
261,636 219 propustek 1,6 pres Rimovicky potok novy
262,595 120 propustek 1,2 novy
252,134 702 | “Slesobetonowy : silniéni nadjezd pro silnici /38 | pivodni
263,959 832 propustek 0,8 ptes vodote¢ Vyrovka novy
264.075 260 propustek 0.6 zelezmcm’zastavlfa Golctv novy

Jenikov mésto
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C.5 Prehled kriZeni s pozemnimi komunikacemi

Kftizeni s pozemnimi komunikacemi

SteEE;rc]]e n g i;{(zlr[l;] Typ kiizené komunikace Zabezpeceni Popis
240,288 860 8,5 silnice II/3,47 - Svétla nad sveterlne PZZ 5¢ | rekons truovany
Sazavou zavorami
243606932 | 4,0 polni cesta svételn¢ PZZ bez novy
Zavor
245150527 | 4,0 polni cesta svételn¢ PZZ bez novy
Zavor
silnice 111/34734 - svételné PZZ se ,
247,551 223 4.5 Sazavka zavorami novy
250,871 139 6.0 silnice II/34v6 -,Lestlna u sveterlne PZZ S€ | ekons truovany
Svétlé zavorami
251.760 152 9.6 silnice II/13VO -,Lestlna u sveterlne PZZ se zrekonstruovany
Svétlé zavorami
256,911 680 | 47 | silnice 111/1304 - Vikaneg | SVECIN€ PZZse | onstruovany
zavorami
261,018 357 3,0 lesni cesta svete1n§ PZZ bez novy
Zavor
261,794 021 3,0 lesni cesta sveteln@ PZZ bez novy
Zavor
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Priloha D — Modernizace zelezni¢nich stanic

D.1 Modernizace Zst. LeStina u svétlé — Varianta |

D.1.1 Seznam vyhybek — Zst. LeStina u Svétlé

o | < = 5 )g s % < B Uhel kiizenti,
@ | 2 ’§ £ 9 % 0 | 2 N Polomér Km Stav
O a N 5o g O & Transformace
1 | J|60E1] P | d 1 :11-300 250,937 | pavodni
2 |1 160E1] L p | d 1 :11-300 250,937 | pivodni
3 | J|60E1]| L p | d 1 :11-300 251,017 | pavodni
4 | 3]60E1]| P | d 1 :11-300 251,017 | pavodni
5 | J| R65 L | d 1:9-300 251,424 | pavodni
6 | J | R65 P p | d 1:9-300 251,424 | pavodni
8 | J|49E1 | L p | d 1:9-300 251,672 | pavodni
o [ Jla9Er| P | 1 | b 1:9-300 25715245 nova
10 | J | 49E1 | P | b 1:9-300 25§é%22 nova
11 | J | 49E1 | P | b 1:9-300 25%%48 nova
12 49E1 | P | d 1:9-300 251,999 | pavodni
13 49E1 | L p | d 1:9-300 252,075 | pavodni
1:12-500 252111 .
14 1Obl| 60E2 | P | d (760,000/301,244) 774 nova
15 | J | R65 P p | d 1:9-300 252,116 | pavodni
16 | J | R65 L | d 1:9-300 252,118 | pavodni
17 | J | Re5 P | d 1:11 - 300 252,125 | pavodni
18 | J | R65 L p | d 1:11 - 300 252,125 | pavodni
19 | J | Re65 L p | d 1:11 - 300 252,204 | pavodni
20| J | R65 P | d 1:11 - 300 252,204 | pavodni
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D.1.2

Seznam rusenych vyhybek — Zst. LeStina u Svétlé

=
o = Q
S |5 fg 85 >§ csou jé )g Uhel kiizeni Dopravni K
S| A 5 & ,—§ o gl = Polomé&r rychlost m
2 |= 3| 2
9 | J | 49E1 L p d 1:9-300 70/50 251,749
14 |Obl| 49 E1 P I d 1:7,5-190 30/40 252,079
D.1.3 Seznam smérovych oblouki ve stanici
o%l. R [m] | V[kn/h]| ag] [mDm] If[mm] | Li[m] | T [m] ZO km KO km
1 | 300 50 7,0447 0 99 | 33,218 | 16,622 | 251,468 481 | 251,502 036
3 | 300 50 7,8326 0 22 | 36,910 | 18,476 | 251,712,443 | 251,749 444
4 | 187 30 |140,4958 0 57 | 174,491 94,369 | 0,109 494 0,283 985
5 | 200 30 8,7690 0 54 | 27,547 | 13,786 | 0,039 383 0,066 930
6 | 950 50 1,7243 0 32 | 25,321 | 12,874 | 251,969 484 | 251,994 504
7 | 760 80 3,4734 0 100 | 41,472 | 20,739 | 251,988 602 | 252,028 996
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D.2 Modernizace Zst. LeStina u svétlé — Varianta Il

D.2.1 Seznam vyhybek — Zst. LeStina u Svétlé

ol < = 5 )g s % = B Uhel kiizen,

Z| = 6 £ o8| 2N Polomér Km Stav

el e A |23 |8 g B &|  Transformace

1] 60 E1 P I d 1 :11-300 250,937 | ptivodni

2| J 60 E1 L p d 1 :11-300 250,937 | pivodni

31 J 60 E1 L p d 1 :11-300 251,017 | pGivodni

4 1] 60 E1 P I d 1 :11-300 251,017 | pavodni

51 J R65 L I d 1:9-300 251,424 | ptivodni

6| J R65 P p d 1:9-300 251,424 | ptivodni

8 | J 60 E2 L I b 1:9-300 251,672 | nova

91 J 49 E1 L p d 1:9-300 251,749 | pavodni

12| J 49 E1 P I d 1:9-300 251,999 | pivodni

13| J 49 E1 L p d 1:9-300 252,075 | pavodni

14 | Obl | 49E1 P | d 1:7,5-190 252,079 | pavodni

15| J R65 P p d 1:9-300 252,116 | pavodni

16| J R65 L I d 1:9-300 252,118 | pavodni

17| J R65 P I d 1:11 - 300 252,125 | pavodni

18| J R65 L p d 1:11 - 300 252,125 | pavodni

19| 1J R65 L p d 1:11 - 300 252,204 | pavodni

20 J R65 P I d 1:11 - 300 252,204 | pavodni
D.2.2 Seznam rusenych vyhybek — Zst. LeStina u Svétlé

R - ,
2| S 2 g S |5 £ Uhel kiizeni Dopravni|
O | A s |28 |28 5 Polomér rychlost
o > A

8| J |49E1| L p d 1:9-300 70/50 | 251,672
D.2.3 Seznam smérovych obloukii ve stanici

o%l. R [m] | V[kn/h]| o [g] [mDm] If[mm] | Li[m] | T [m] ZO km KO km

1 | 760 80 (4,3281| O 100 | 51,669 | 25,844 | 251,956 741 | 251,008 027

2 | 760 80 (4,3281| O 100 | 51,669 | 25,844 | 252,028 093 | 252,079 604
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D.3 Modernizace zst. Vlkane¢ — Varianta |

D.3.1 Seznam vyhybek — Zst. Vlkane¢

o | s % |5 )g s % < B Uhel kiizenti, _

z | = a £ o820 |2N Polomér Km Popis

©1 0 g |95 & g O & Transformace

1 J | 60E2 | L p b 1:11-300 256,482 553 | nova

2 J | 60E2 | L p b 1:11-300 256,562 420 | nova

3 J | 60E2 | P I b 1:11-300 256,568 420 | nova

4 J R65 L I b 1:9-300 256,629 852 | nova

5 J | 60E2 | P p b 1:11-300 256,647 407 | nova

6 J | 60E2 | P p b 1:9-300 256,653 407 | nova

11 J T P I d 6° - 200 257,496 ptavodni

12| ool |a9EL| P | p | d 1:7,5-190 257,496 | pivodni

13| J R65 P p d 1:9-300 257,533 puvodni

14 | J R65 L I d 1:9-300 257,533 puvodni

15| J R65 P I d 1:11-300 257,539 puvodni

16 | J R65 L p d 1:11-300 257,539 puvodni

17 | J R65 L p d 1:11-300 257,620 puvodni

18 | J R65 P I d 1:11-300 257,620 puvodni
D.3.2 Seznam ruSenych vyhybek — Zst. Vlkane¢

15| 3 |2 E| 5 % 53 Cpolomer | Doprawai |

Ol el g @ =1L g 0O & Transformace rychlost

2 J R65 P I d 1:9-300 70/50 256,63

3 J R65 P I d 1:9-300 70/50 256,71

4 J R65 L p d 1:9-300 70/50 256,71

5 J R65 L p d 1:9-300 70/50 256,78

6 J R65 L I d 1:9-300 70/50 256,79

7 J R65 P p d 1:9-300 70/50 256,82

8 J T L I d 6° - 200 - 256,94
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D.3.3 Seznam smérovych obloukii ve stanici — Zst. Vlkanec

o%l. R [m] | VIkn/h]| o [g] [mDm] I[f[mm] | Li[m] | T [m] ZO km KO km
1 | 3500 80 |0,7484 0 22 | 41,144 | 20,572 | 256,357 008 | 256,401 380
2 | 3500 80 |0,7484 0 22 | 41,144 | 20,572 | 256,421 365 | 256,462 749
3 | 300 50 |7,0450 0 99 |33,197 | 16,616 | 256,674 133 | 256,705 956
4 | 300 50 |7,0450 0 99 |33,313| 16,655 | 256,698 134 | 256,729 728
5 | 760 80 |4,3080 0 100 |[51,429 | 25,724 | 256,899 384 | 256,951 406
6 | 760 80 |4,3080 0 100 |[51,429 | 25,724 | 256,899 383 | 256,951 921
7 | 760 80 |4,3080 0 100 |[51,429 | 25,724 | 256,971 212 | 257,021 383
8 | 760 80 |4,3080 0 100 |51,429 | 25,724 | 256,971 788 | 257,022 368
D.4 Modernizace 7st. Vlkane¢ — Varianta Il
D.4.1 Seznam vyhybek — Zst. Vlkane¢
ol | % |55|2g|gg| Uhelkrizeni |
=z | 2 g Eo| 22| 2R Polomér Km Popis
el g |28 & E‘ O 2| Transformace
1 J 60 E2 L p b 1:11-300 256,504 683 | nova
2 J 60 E2 L p b 1:11-300 256,584 056 | nova
3 J 60 E2 P | b 1:11-300 256,590 056 | nova
4 J 60 E2 L | b 1:9-300 256,629 852 | nova
5 J 60 E2 P p b 1:11-300 256,668 981 | nova
6 J 49 E1 L I b 1:9-300 256,934 576 | nova
7 J 49 E1 P I b 1:9-300 257,431 122 | nova
8 | Obl | 49E1 P p b (51:5&,.9;;?/3-011?250) 257,496 319 | nova
13 J R65 P p d 1:9-300 257,533 | ptivodni
14 J R65 L I d 1:9-300 257,533 | ptvodni
15 J R65 P I d 1:11-300 257,539 | ptvodni
16 J R65 L p d 1:11-300 257,539 | ptivodni
17 J R65 L p d 1:11-300 257,620 | ptvodni
18 J R65 P I d 1:11-300 257,620 | ptvodni
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D.4.2 Seznam ruSenych vyhybek — Zst. Vlkane¢

— = , o
Z | 2 é £ § 5 g E ?5 UII)ecl)llgrrIlZéerm’ Dopravni | -,
A a | @ S| e g B &| Transformace RS
2 J R65 P I d 1:9-300 70/50 256,63
3 J R65 P I d 1:9-300 70/50 256,71
4 J R65 L p d 1:9-300 70/50 256,71
5 J R65 L p d 1:9-300 70/50 256,78
6 J R65 L I d 1:9-300 70/50 256,79
7 J R65 P p d 1:9-300 70/50 256,82
8 J T L I d 6° - 200 - 256,94
11 J T P I d 6° - 200 - 257,5
12 | Obl | 49E1 P p d 1:7,5-190 - 257,5

D.4.3 Seznam smérovych oblouki ve stanici
o%l. R [m]|V[kn/h]| o [g] [mDm] If[mm] | Li[m] | T [m] ZO km KO km

1 |3500| 80 |0,7484| O 22 | 41,144 | 20,572 | 256,378 662 | 256,423 072
2 |3500| 80 |0,7484| O 22 | 41,144 | 20,572 | 256,443 113 | 256,484 155
3 300 50 |7,0450| O 99 |33,197 | 16,616 | 256,674 066 | 256,706 127
4 760 80 14,3827 O 100 |52,321 26,171 | 256,906 499 | 256,958 885
5 760 80 14,3827 O 100 |52,321 26,171 | 256,978 544 | 257,029 323
6 300 50 |7,0450| O 99 |33,214 16,618 | 256,979 768 | 257,011 055
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Priloha E — Fotodokumentace

Propustek u zelezni¢niho piejezdu v km 240,284
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Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — skalni svah v oblouku
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Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — Zelezniéni prejezd v km 241,065
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Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — smérové oblouky R1 = 286 m, R2 = 284 m
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Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — Zelezniéni piejezd v km 241,537

Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — smérové oblouky R1 = 284 m, R2 = 280 m
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Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — propustek v km 242,436

Usek Svétla nad Sazavou — Josefodol — smérové oblouky R1 =352 m, R2 = 354 m
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Zelezniéni zastavka Svétla nad Sazavou — Josefodol
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Zelezni¢ni zastavka Svétla nad Sazavou — Josefodol

Usek Josefodol — Sazavka — most v km 242,881

116



V téchto mistech se piedpoklada nova poloha zast. Sazavka — optimalizace trati.
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ot 'k

Usek Josefodol — Sazavka — opérna zed’ v km 243,300
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Usek Josefodol — Sazavka — smérové oblouky R1 = 304 m, R2 = 308 m

Usek Josefodol — Sazavka — smérové oblouky R1 =306 m, R2 = 302 m
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Usek Josefodol — Sazavka — smérové oblouky R1 =286 m, R2 =286 m
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ka — propustek v km 243,932

azav

k Josefodol — S

Use

k Josefodol — Sazavka — zelezni¢ni piejezd v km 244,332

Use
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Usek Josefodol — Sazavka — slozené smérové oblouky s mezilehlou pfechodnici

R1 =1550; 496 m, R2 = 1557; 500 m
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Usek Josefodol — Sazavka — Zelezniéni piejezd v km 244,813
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Usek Josefodol — Sazavka — piima dl. 256 m v km 245,286
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Usek Josefodol — Sazavka — Zelezniéni prejezd v km 245,476

Usek Josefodol — Sazavka — slozené smérové oblouky bez mezilehlych prechodnic

R1 =1120; 1020 m, R2 = 1116; 1016 m
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Usek Josefodol — Sazavka — smérové oblouky R1 =300 m, R2 =304 m
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Usek Josefodol — Sazavka — smérové oblouky R1 =300 m, R2 = 304 m
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Usek Josefodol — Sazavka — most v km 246,587
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Usek Josefodol — Sazavka — piima dl. 410 m v km 247,010
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Usek Josefodol — Sazavka — smérové oblouky R1 =990 m, R2 = 995 m
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Usek Josefodol — Sazavka — most v km 247,723

Zelezniéni zastavka Sazavka
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Zelezni¢ni zastavka Sazavka

Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — Zelezni¢ni prejezd v km 247,933
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Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — smérové oblouky R1 =301 m, R2 =305 m
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Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — smérové oblouky R1 =400 m, R2 =396 m

Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — smérové oblouky R1 = 304 m, R2 = 300
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Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — ocelovy most bez pribézného kolejového loze v km 249,330
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Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — smérové oblouky R1 = 620 m, R2 =617 m
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Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — smérové oblouky R1 =292 m, R2 =292 m
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Usek Sazavka — Lestina u Svétlé — Zelezni¢ni piejezd v km 250,837
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Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé — dvojita kolejova spojka
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Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé — Zelezniéni prejezd km 251,345
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Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé — rampa u kusé koleje ¢. 5a
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Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé — rampa se skladem

Zelezni¢ni stanice Lestina u Svétlé — kusa kolej &. 5b
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Zelezniéni stanice LeStina u Svétlé — vlkane¢ské zhlavi
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Usek Lestina u Svétlé — Nova Ves u Lestiny — smérové oblouky R1 =286 m, R2 = 281 m
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Usek Lestina u Svétlé — Nova Ves u Lestiny — Zelezniéni piejezd km 252,528
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Usek Lestina u Svétlé — Nova Ves u Lestiny — smérové oblouky R1 =272 m, R2 =276 m
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Usek Lestina u Svétlé — Nova Ves u Lestiny — smérové oblouky R1 = 498 m, R2 = 502 m
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Zeleznicni zastavka Nova Ves u Lestiny

Zelezni¢ni zastavka Nova Ves u LeStiny
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Usek Nova Ves u Lestiny — Vlkane& — propustek 254,752
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Usek Nova Ves u Lestiny — Vlkane¢ — smérové oblouky R1 =295 m, R2 =297 m
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Usek Nova Ves u Lestiny — Vlkane& — sloZené smérové oblouky s mezilehlymi ptechodnicemi

R1=311;479m, R2=307;475m

Usek Nova Ves u Lestiny — Vlkane& — Zelezni¢ni piejezd km 255,743
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Lestinské zhlavi Zelezni¢ni stanice Vlkane¢
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Zelezni¢ni stanice Vlkane& — most km 256,913

Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — troviiova nastupisteé
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Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — manipulacni koleje s garazi pro specialni motorovy viiz
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Zelezniéni stanice Vlkane¢ — rampa

Zelezni¢ni stanice Vlkane¢ — vypravni budova
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Zelezniéni stanice Vlkane¢ — Zelezni¢ni prejezd km 257,327

Zelezniéni stanice Vlkane¢ — smérové oblouky R1 =300 m, R2 =305 m
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Zeleznicni stanice Vlkane¢ — gol¢ovské zhlavi

Usek Vlkane¢ — Gol&tiv Jenikov — smérové oblouky R1 =285 m, R2 =281 m
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Usek Vlkane¢ — Goléav Jenikov — smérové oblouky R1 =300 m, R2 =303 m

Usek Vlkane¢ — Golétiv Jenikov — Zelezniéni piejezd km 258,732
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Usek Vlkane¢ — Golétv Jenikov — smérové oblouky R1 =284 m, R2 =286 m
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Usek Vlkane& — Golétv Jenikov — smérové oblouky R1 =300 m, R2 =295 m
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Usek Vlkane¢ — Goléav Jenikov — smérové oblouky R1 =300 m, R2 =296 m

Usek Vlkane¢ — Goléiv Jenikov — Zelezniéni piejezd km 261,436

161



404 m

blouky R1 =400 m, R2

meérové o

W

’

Usek Vlkane¢ — Gol¢uv Jenikov — s

¢ — Gol¢uv Jenikov — most km 261,920

’

Usek Vlkane
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Usek Vlkane¢ — Goléuv Jenikov — Zelezniéni prejezd km 262,715
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Usek Vlkane¢ — Gol&tv Jenikov — mimouroviiové kifzeni se silnici 1/38 km 263,450
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Zelezni¢ni zastavka Gol¢av Jenikov — mésto
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Zelezni¢ni zastavka Gol¢tv Jenikov — mésto
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