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Abstrakt: Pricin rizik je velmi mnoho — jsou jimi nejen prirodni jevy, technologie
pouZivané clovékem, velké zdsahy clovéka do Zivotniho prostredi, nezdadouci jevy
a konflikty v lidské spolecnosti, ale i Spatné cinnosti cloveka, které jsou vyvolany
Spatnym rozhodnutim nebo $patnym Fizenim, tj. tzv. organizacni havdrie. Clinek na
prikladu z oblasti prepravy nebezpecnych latek v Ceské republice analyzuje odezvu na
dopravni nehody s pritomnosti nebezpecnych latek na DI a uvddi priciny rizik, jez
mohou odstartovat nouzove situace, které patri do kategorie organizacni havarie.

Abstract: Causes of risk is very much - they are not only natural phenomena,
technology used human, a human intervention in the environment, undesirable events
and conflicts in human society, but also poor human activities that are caused by poor
decisions or poor management, i.e. called organizational accident. Article on the
example of the transport of hazardous substances in the Czech Republic analyses the
response to traffic accidents involving hazardous substances and D1 states the cause
of the risks that can trigger an emergency situation that belong to the category
of organizational accidents.
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10.1. Uvob

Pfi¢in rizik je velmi mnoho — jsou jimi nejen piirodni jevy, technologie pouzivané
clovekem, velké zasahy clovéka do zivotniho prostfedi, nezddouci jevy a konflikty
Vv lidské spolecnosti, ale 1 Spatné Cinnosti Cloveka, které jsou vyvoldny Spatnym
rozhodnutim nebo Spatnym fizenim, tj. tzv. organizacni havarie.
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Ve vétsiné velkych havarii z poslednich 30 let byly technické informace o potiebné
prevenci havarii dopfedu znamé a Casto 1 implementované. Pii kazdé havarii se vSak
ukézalo, ze technické informace afeseni nebyly vyuzity v disledku nedostatkl
V organizaci a v jejim tizeni [2].

Vseobecné je nepravdépodobné, Ze kterdkoliv jednotliva podminka / faktor muize
byt rozhodujici, nebo dokonce postacujici pro vznik havérie slozitého systému.
Ve vétsiné systému, které byly konstruované s nalezitou péci o jejich bezpecnost,
budou i v budoucnu nehody a havéarie nebo selhani zaviset na mnohonasobnosti
pti¢innych faktort a na slozitych kombinacich podminek technickych, personalnich,
organizacénich a socialnich.

Clanek na piikladu zoblasti pfepravy nebezpe¢nych latek v Ceské republice
analyzuje odezvu na dopravni nehody s pfitomnosti nebezpeénych latek na D1 a uvadi
pfi¢iny rizik, jez mohou odstartovat nouzové situace, které patii do kategorie
organiza¢ni havérie.

10.2. DATABAZE POZNATKU POUZITA PRI VYZKUMU

Bezpec¢nost v integralnim smyslu pfedstavuje souhrn opatfeni a c¢innosti pro
zajisténi bezpeci a udrzitelného rozvoje vSech zakladnich vetejnych chranénych zajmu
v tzemi a v celém naSem staté. Komplexni ochranu chranénych aktiv zajisti pouze
sofistikované typy fizeni, a to fizeni rizika zaméfené na bezpe¢i a udrzitelny rozvoj
aktiv uvnitf i vné objektu chapaného jako systém, tj. fizeni bezpe¢nosti [3]. Ugelem a
cilem vSech typil fizeni rizik je jejich sniZeni na piijatelnou Grovein. Jakmile na zaklad¢
stanoveni ohrozeni je nebezpeCi jednou identifikovano, musi byt nejvySSi prioritou
jeho eliminace, anebo jeho spolehlivé fizeni. Systém fizeni bezpecnosti (SMS — Safety
Management System - nékdy téZz systémové fizeni bezpecnosti nebo jen kratce
systtmova bezpecnost) ma cil zvySovat bezpecnost a provadi to také na zakladé
snizovani rizik na troven pfijatelného rizika [4,5].

Zminény systém fizeni zvazuje téZ riziko vzniku organiza¢ni havarie, tj. nouzovych
situaci vyvolanych $patnym rozhodnutim nebo $patnym fizenim. Situace, ve kterych
se vyskytuje kazdy clovek, a problémy, které Cloveék tesi dnes a denn€, znamenaji
nutnost rozhodovat se. Rozhodovani se mlze tykat véci Zivotné dilezitych (zménit
zpusob Zivota apod.) nebo kazdodennich malickosti (nastoupit ¢i nenastoupit
do preplnéného metra, piejit na Cervenou apod.). Nékdy je na rozhodovani relativné
dost Casu (napt. pii feSeni pracovniho ¢i jiného problému), nékdy je tfeba se
rozhodnout okamzité (v situacich ohrozeni, pfi existenci nebezpeci z prodleni apod.).
Rozhodujeme bud’ za sebe (a o sob¢, co udélam, neudélam), nebo za své podiizené
(v souladu s jejich z4jmy, ale i1 proti nim). Rozhodnuti mize byt vysledkem pouze
rozhodovaciho procesu jedné osoby, mize vsak byt i produktem kolektivniho rozumu.
Rozhodnuti mohou byt spravna, ale i chybna. Nasledky rozhodnuti mohou mit riznou
miru zavaznosti jak pro rozhodovaci subjekt, tak pro jeho okoli.

Na zakladé vyzkumu shrnutych v praci [3,12] je lidska chyba odchylka lidskeho
vykonu od planovaného, zddouciho anebo idedlniho standardu. Po vétSinu 20. stoleti
byl ptevazujici pohled na lidskou chybu vétSiny podnikl takovy, Ze vina za vznik
nehody byla pfisuzovana zameéstnanci, jehoZz akce byly nejblize spjaty s danou
nehodou — napt. ¢lovek, ktery obsluhoval systém v dobé nehody. V dnesni dob¢ lze
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vysledovat zcela opa¢ny trend. Clovék je povazovan za myslici bytost, ktera je
»ponechdna na milost* fadé¢ designovanym, organizaénim a momentalnim faktortim,
které mohou vést k jednani, na které mize byt vné€jSim pozorovatelem nahliZzeno
(i kdyz ¢asto neopravnéné) jako na lidskou chybu. Neni viibec jednoduché stanovit,
kdy se pfiklonit k varianté€, Ze chyba byla zpiisobena opravdu ¢lovékem, a kdy k ni byl
donucen okolnostmi. Vyzaduje to mnoho zkuSenosti v daném oboru, aby byl
posuzovatel schopen vyhodnotit, co se stalo, jak se to stalo a hlavné co bylo skute¢nou
pficinou nehody.

Z hlediska fizeni je selhani / porucha vysledkem procesu skladajiciho se z iniciace
(chybné ukony, omyly, poruseni pravidel, neznalost), piispivajicich vlivii (nespravna
organizace, nespravné rozhodovani) a Sifeni poruchy vedouci az Kk havarii
(organizacni nefunkc¢nost). A protoze vliv stylu fizeni a rozhodovéni je vyznamny,
hovoii se ztoho divodu o tzv. organizacni havarii (Organisational Accident)
v podobé Reasonova modelu [10,16] — obrazek 1.

Bezpecné chovani systému vychazi z predpokladu, Ze techniti pracovnici (provoz,
udrzba) vzdy postupuji podle predepsanych procedur (proceduru tvoii spravné ulohy /
ukony vykonavané spravnge).

Proces prepravy nebezpeénych latek v Ceské republice je velice neuspokojivy. Pfi
piepravé nebezpeCnych latek dochazi k dopravnim nehoddm s pfitomnosti
nebezpecnych latek, které jsou doprovazeny explozemi, pozary, inikem nebezpecnych
latek do okoli ¢i ke kombinaci dvou az tfi uvedenych jevii, coz ma dopady na chranéné
z4jmy v misté dopravni nehody a piipadné¢ v disledku vnitinich vazeb zavazné
poskozuje Zivotni prosttedi v SirSim okoli mista dopravni nehody. Pfi vyskytu
predmétnych jevi je zcela zdsadnim nastrojem pro ochranu lidi a dalSich chranénych
aktiv v€asna kvalifikovana odezva. Proto se prace zaméfuje na studium Kkritickych mist
Vv praci slozek zasahujicich pfi odezvé na dopravni nehody s ptitomnosti nebezpecnych
latek po dalnici D1.
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Obrazek 1: Model organizaéni havarie [8, 10]
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10.3. DATA O DOPRAVNICH NEHODACH

Kazdy rok je na svétovych silnicich usmrceno vice nez jeden milion lidi. Pocet
nehod na pozemnich komunikacich se prudce zvySuje a v roce 2020 pravdépodobné
stoupne az na 2 miliony [16]. Pii nehodach na pozemnich komunikacich jsou ohrozeny
zivoty a zdravi lidi, majetek a Zivotni prostfedi, které se nachazeji v tésném okoli
komunikaci. Dopravni nehody jsou jednim z nejvétsich svétovych problému vefejného
zdravi.

Pojem bezpec€nost silnicni dopravy je Siroce pouzivan odborniky 1 vefejnosti.
Takové pouziti jen zfidka vytvari vazné nedorozuméni, i kdyz neexistuje zadny presny
vyraz, natoz kvantitativni definice bezpecnosti silni¢ni dopravy. Kvantitativni opatfeni
bezpec€nosti se témét vzdy zamétuji na velikost odchylek od pftijatelnosti nékterych
typt Ujmy. V zavislosti na konkrétnim problému a na dostupnych Udajich, se pouZivaji
mnoha opatfeni [13].

Nejproblematiétéjsi komunikaci z hlediska bezpecnosti silni¢ni dopravy v Ceské
republice je dalnice D1. Disledkem vysoké hustoty provozu a stafim komunikace patii
k vysoce kritickym ¢astem dopravni infrastruktury u nés.

10.4. PREPRAVA NEBEZPECNYCH LATEK

Pieprava nebezpeénych latek je jednim z neuspokojivé fesenych problémi v Ceské
Republice; napt. tim, ze neexistuje specialni ¢eska legislativa a pouziva se legislativa
mezinarodni, ktera neni vsouladu s legislativou ceskou, napf. pouziva pojem
nebezpeéné véci, zatimco ceskd legislativa pouZziva pojem nebezpecné latky
a nebezpecné pripravky [15]. Od roku 1909 je v Cinnosti svétova silnicni organizace
PIARC, ktera dnes sdruzuje na 140 zemi, a podle které pieprava nebezpecnych latek
v zemich EU zaujima 5-8% z celkového objemu piepravy. Sdruzeni PIARC eviduje
dopravni nehody na pozemnich komunikacich s pfitomnosti nebezpecnych latek od 30.
let minulého stoleti a od 70. let pozoruje jejich strmy narist obrazek 4. Preprava
nebezpeénych latek na tzemi Ceské republiky vychdzi zrozlozeni primyslovych
center, kterd s danymi latkami pracuji, a zaroven je ovlivnén jednim z nejvétSich tahd
nédkladni dopravy vedoucich z Malé Asie do Rotterdamu (nejvétsi evropsky piistav),
kde se nakladaji nebezpeéné latky na zaoceanské lodi. [6, 7].

Problematika ptepravy nebezpecnych latek je neustidle aktudlni a nelze ji
podceniovat pravé zdivodu mozného poskozeni zdravi a zivotd lidi, Zivotniho
prostfedi i ekonomickych ztrat. Aby se co nejvice snizila rizika pii preprave
nebezpecnych latek, zavedla se v predmétné oblasti urcitd pravidla. Jsou obsahem
predpistt mezinarodnich 1 vnitrostatnich a tykaji se silni¢ni, zelezni¢ni, lodni 1 letecké
pfepravy. Nutnost sjednoceni podminek pro pfepravu nebezpecnych latek a predméti
mezi staty vedla ke tvorbé mezinarodnich dohod (tadd) pro prepravu [9].
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Obrazek 2: Pocet dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpe¢nych latek[6, 7], zpracovano dle [16]

Pro mezinarodni silni¢ni pfepravu plati Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni
pitepravé nebezpecnych véci (dohoda ADR), ktera byla sjednana v Zenevé dne 30. zafi
1957 pod patronaci EHK OSN a vstoupila v platnost dne 29. ledna 1968. Dohoda byla
pozménéna Protokolem pozménujicim ¢lanek 14(3), ktery vstoupil v platnost dne 19.
dubna 1985 [14]. Ptedpis plati i na izemi naSeho statu a je jedinym, a tudiz i vychozim
podkladem pro provadéni vnitrostatni prepravy nebezpeénych latek a predmétu [9].

10.5. DATA POUZITA PRI VYZKUMU

Policie Ceské Republiky nam poskytnula databazi, ktera obsahovala soupis nehod
na pozemnich komunikacich. Na zékladé¢ dotazovani byla nasbirana data od policie
Ceské republiky a Hasiéského zachranného sboru a nadale zpracovana a vyhodnocena.
Ve sledované oblasti se uskuteCnila rekognoskace terénu, pii které se poridila
fotografickd dokumentace vybranych kritickych mist a dale seznam rizikovych
faktorti, které ovlivituji dané tizemi. K vyhodnoceni zminéné ¢innosti bylo pouzito
jedné z metod rizikového inZenyrstvi metoda Kontrolni seznam (Checklist).
Z vysledkit metody, ktera urcila nejkriti€téj§i mista na déalnici D1 se nésledujici
metodou metoda ,,Co se stane, kdyz“ (What — if analysis) urCily scénafe odezvy
dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpeénych latek v daném misté.

Pro ucely vyhodnoceni poctu dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpecnych latek
byla pouzita databaze od PCR. Hlavnim tkolem databaze nehod je piehled informaci
o dopravnich nehodach a zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich tzemi
Ceské republiky. Struktura databaze je nasledujici. Tvofi ji obdobi 5 let (rok 2007,
2008, 2009, 2010, 2011). Jednotlivé roky jsou rozdéleny na kraje a dale pak na krajska
meésta a obce s rozSifenou plisobnosti.

Pro potfeby urceni kritickych mist byla pouzita databaze dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich z internetové stranky [1], ktera obsahovala soupis
nehodovych mist. Jednotlivd nehodovd mista poskytovala informace o zavaznosti
zranéni ucCastniki dopravni nehody, pficemz Cervena barva piedstavovala dopravni

92



nehodu s nasledkem smrti a naopak zelena barva ptredstavovala nehodu bez zranéni.
Déle urcovala typ vozidel ucastnénych dopravni nehody. Kazdé nehodové misto
obsahovalo soucet vSech nehod za obdobi 2007 — 2011. VSechny informace byly
zapsany a zakresleny do mapy.

Dotazniky predlozené hasi¢cim obsahovaly 21 otdzek, zatimco dotazniky vyplnéné
policii zahrnovaly 24 otazek. Jednotlivé body dotazniki se zabyvaly mistem
pusobnosti dotazovaného, pti¢iny nehod, okolnosti nehod, pfipravenosti dotazované¢ho
a doporuceni dotazovaného. Celkem odpovéd€lo 22 respondentii z fad hasici a 23
z fad policie.

10.6. METODY ZPRACOVANI DAT

K vypracovani vysledkt bylo pouzito Setfeni u slozek zasahujicich pfi dopravnich
nehodach s pfitomnosti nebezpeénych latek, které byly posouzeny metodami
matematické statistiky [17]. K ziskani vysledki Setieni bylo pouzito dotaznikd, které
byly vytvofeny na zakladé¢ pozadovanych kritérii sestavenych tak, aby bylo mozno
odhalit kritickda mista spojena s ptepravou nebezpeénych latek [11]. S ohledem na
rizné odpovédi byly dotazniky vytvofeny rozlisn€ pro policii, hasice, vetejnou spravu
a starosty obci s rozsifenou ptsobnosti, pticemz pro vysledky byly pouzitelné pouze
dotazniky od policie a hasi¢li. Vefejna sprava a starostové obci s rozsifenou ptisobnosti
dotazniky nevyplnili, jelikoz se pry danou problematikou nezabyvaji. Uvedena
skute¢nost je v rozporu s ustanovenim zakona ¢ 128/2000 Sb. O obcich, ve kterych
starosta je odpovédny za Uzemi obce. Pfi tvorbé otdzek jsme vychazeli zudaji
o zasazich pfi dopravni nehodé s pfitomnosti nebezpecnych latek, které jsou
pravidelné publikovany v ¢asopisech 112 [18]. Specifikace sestaveni otazek
v dotaznicich byla zaméfena na nehody s pfitomnosti nebezpecnych latek na naSi
nejfrekventovanéjsi dalnici D1.

10.7. VYSLEDKY SETRENI U SLOZEK ZASAHUJICICH PRI
DOPRAVNICH NEHODACH S PRITOMNOSTI
NEBEZPECNYCH LATEK

Kapitola obsahuje vysledky Setfeni od Policie Ceské republiky (PCR) a Hasi¢ského
zachrann¢ho sboru (HZS), ktefi byli u zasahu dopravni nehody s pfitomnosti
nebezpecnych latek a samotny zavér Setfeni. Zjistovani podklada pro zpracovani bylo
provedeno pomoci tiSténych a elektronickych dotaznikl, jejichz odpovédi byly
pfevedeny na procenta a dale graficky znazornény.
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10.7.1.VYHODNOCENI DOTAZNIKU OD VYBRANYCH CLENU
HASICSKEHO ZACHRANNEHO SBORU

Vede si vas sbor kromé zprav ze zasahu jinou statistiku udajii o nehoddch
S pritomnosti nebezpecnych latek?

Odpovéd’: Jednotlivé sbory si nevedou statistiku tidaji o nehodéch s pfitomnosti
nebezpecnych latek.

Uvedte, prosim, ditvody vzniku dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych
latek v mistech, ve kterych jste nejcastéji zasahoval.

Odpovéd’: Nepiiméiena rychlost, nepozornost, inava, mikrospanek.

Muzete uvést seznam nejcastejSich nebezpecnych latek, se kterymi se pri
zasazich u dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek setkavate?
Odpovédi: celkem odpovédi 20 (100%) ztoho benzin, nafta 16x (80%), jiné
nebezpecné latky 4x (20%). Z vyhodnoceni vyplyva, Ze nejCastéjsi piitomnost
nebezpecné latky pti dopravni nehodé je benzin a nafta.

Jaké nebezpecné latky pusobi nejvetsi problémy pri prepravé na dalnici DI17?
Odpovédi: celkem odpoveédi 21 (100%) z toho kyseliny 12x (57), Ziraviny 3x
(13%), hotlaviny 2x (10%), vybusniny 2x (10%), kombinace latek 2x (10%).
Z vyhodnoceni vyplyva, zZe nejvétsi problémy pii piepravé nebezpecnych latek
na D1ptsobi kyseliny.

Mate dostatecné vybaveni pro zdchranné a likvidacni prdce spojené s
dopravnimi nehodami s pritomnosti NL v oblasti vybaveni méricimi zarizenimi:
Odpovédélo 22 (100%) z toho ANO 4x (18%), NE 18x (82%). Z vyhodnoceni
vyplyva, Ze hasi¢i nemaji dostate¢né vybaveni v oblasti méticimi zafizenimi pro
zéchranné a likvidaéni prace.

Jste specialné vzdelan a vycvicen pro zasahy s nebezpecnymi latkami?
Odpovédelo 22 (100%). Z vyhodnoceni vyplyva, ze hasi¢i jsou specialné
vzdé€lani a vycviceni pro zasahy s nebezpecnymi latkami.

Znate metodiku pro zasahy s pritomnosti nebezpecnych latek?

Odpovédeélo 22 (100%). Z vyhodnoceni vyplyva, ze HZS zna metodiku pro
zasahy s ptitomnosti nebezpecnych latek.

Je metodika pro zasahy s pritomnosti nebezpecnych ldtek dostatecné podrobna
pro zasahy v pripadé dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek nebo
je treba ji vice rozpracovat?

Odpovédélo 22 (100%) z toho ANO 19x (86%), NE 3x (14%). Z vyhodnoceni
vyplyva, Ze metodika pro zésahy s ptitomnosti nebezpe¢nych latek je témet
dostate¢né¢ podrobnad pro zdsahy v ptipadé¢ dopravnich nehod s pfitomnosti
nebezpecnych latek.

Jak casto v ramci pripravenosti procvicujete zasahy pro pripad dopravnich
nehod s pritomnosti nebezpecnych latek?

Odpovédélo 14 (100%) z toho 4krat rocné 7x (50%), lkrat rocné 5x (36%),
1krat za mésic 2x (14%). Z vyhodnoceni vyplyva, Ze HZS v ramci ptipravenosti
nejvice procviuji zéasahy pro piipad dopravnich nehod s pfitomnosti
nebezpecnych latek 4krat a 1krat ro€né. Cviceni by se méla sjednotit u vSech
stejné.
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10.

Uvedte, prosim, Vase doporuceni pro zlepSeni zdasahu a popr. i prevenci
dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek.
Vice Skoleni HZS
Ptisnost na fidice
Vénovat se perfektné Skoleni a vycviku. Prevence: Dobry technicky stav
ptepravujicich vozidel, dodrzovani ptedpis.
Zasah muzeme zlepSit praktickym néacvikem v redlnych podminkach pod
vedenim zkuSenych velitelll nebo lektord. Prevence prostfednictvim televize
a kratkych Sotd, jak se chovat v uvedené situaci. Podobna forma jako BESIP.
Vice vycvikil v terénu, pod vedenim zkuSenych veliteli
Castg&j$i odborna piiprava na toto téma.

10.7.2.VYHODNOCENI DOTAZNIKU oD PoLICIE CESKE REPUBLIKY

Vede si Vas sbor kromé zprdv ze zdsahu jinou statistiku udajii o nehoddch
S pritomnosti nebezpecnych latek?
Zavér Setfeni: Policejni odd€leni dalnice DI nevedou statistiku udajt
0 nehodéch s ptitomnosti nebezpecnych latek.
Miizete uvést seznam nejcastéjSich nebezpecnych latek, se kterymi se pri
zasazich u dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek setkavate?
Odpovédi: 20 (100%) z toho pohonné hmoty (benzin, nafta) 19x (95%), jiné
nebezpecné latky 1x (5%).
Zaveér Setfeni: Z vyhodnoceni vyplyva, Ze nejcastéjSi dopravni nehody
S pfitomnosti nebezpecnych latek jsou dopravni nehody s pohonnymi hmotami
(benzin, nafta).
Jaké nebezpecné latky piisobi nejvétsi problémy pri preprave na dalnici D1?
Odpovédi: 18 (100%) z toho kyseliny 12x (67%), hotlaviny 6x (33%).
Zavér Seteni: Z vyhodnoceni vyplynulo, Ze se jedna o kyseliny (kyselina
dusi¢na, kyselina fosforecna, kyselina chlorovodikova, kyselina sirova
a kyselina mlécna).
Zasahujete u nehod s pritomnosti nebezpecnych latek castéji v dobé?
Odpovédélo 21 (100%) z toho odpoveéd’ 9-22h 20x (95%), 22—6h 1x (5%).
Zaveér Setfeni: Z vyhodnoceni vyplyva, Ze nejcastéji policisté zasahuji
u dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpeénych latek v dobé 9-22h (v no¢nich
hodindch minimaln¢).
Miizete dle Vasi zkuSenosti uvést charakteristické znaky chovani Fidici
dopravnich prostredkii, které zapricinily dopravni nehodu s pritomnosti
nebezpecné latky a ostatnich ridici postizenych dopravni nehodou s pritomnosti
nebezpecné latky?
Odpovédélo 13 (100%) z toho Spatny psychicky stav 4x (31%), letargie 5x
(38%), lump, darebak 4x (31%).
Zavér Setfeni: Z vyhodnoceni vyplyva, ze charakteristické znaky chovani fidict
dopravnich prostiedku, ktefi zapti¢inili dopravni nehodu, jsou dva typy:

a. Clovék ve $patném psychickém stavu (projevuje se jako uzkost a deprese)

b. Letargie (projevuje se lhostejnosti, neteCnosti, otupélosti)

c. Agresivni chovani ¢lovéka (projevuje se jako lump, sprost’ak, darebak).
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6.

10.

Nasel jste vzdy pri prijezdu na misto dopravni nehody s pritomnosti nebezpecné

latky bezpecnostni list na misté urceném prislusnou legislativou? Pokud jste

nasel pri zasahu u nehody s pritomnosti nebezpecné latky bezpecnostni list,

nachdazel se bezpecnostni list na misté, kde ma byt a poskytl bezpecnostni list

dostacujici informace pro urceni odborného postupu pri zasahu?

Odpoveédi: 22 (100%) z toho vzdy odpovéd” ANO.

Zavér Setfeni: Vzdjemné Setfeni ukazuje, ze policie pfi piijezdu na misto

dopravni nehody s ptitomnosti nebezpe¢né latky nasla vzdy bezpe¢nostni list na

misté¢ uréeném prislusnou legislativou. JelikoZ na misto vzniku nehody dorazi

z 80% diive HZS, ktery ne vzdy najde bezpecnostni list na misté urCeném

ptislusnou legislativou, neni tento Udaj zcela objektivni. Data budeme brat

Z odpovédi od HZS.

Odpovedi: 22 (100%) z toho NE 21x (95%), ANO 1x (5%).

Zavér Setfeni: Z vyhodnoceni vyplyva, Ze bezpecnostni list neposkytnul

dostacujici informace pro urceni odborného zéasahu.

Je metodika pro zasahy s pritomnosti nebezpecnych ldatek dostatecné podrobna

pro zasahy Vv pripadé dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek nebo

je treba ji vice rozpracovat?

Odpovédi: 23 (100%) z toho vSichni odpovédéli ANO.

Zaver Setfeni: Metodika pro zdsahy s pfitomnosti nebezpecnych latek je

dostatecné podrobna pouze v oblasti vySetiovani pficin.

Provadite pravidelné kontroly silnicni dopravy pri prepraveé nebezpecnych

latek?

Odpovédelo 23 (100%) vsichni odpoveédéli ANO.

Zaveér Setfeni: Bylo zjisténo, ze v roce 2012 bylo kontrolovano 549 vozidel

jedoucich v rezimu ADR, u 38 pieprav bylo zjisténo poruSeni dohody ADR,

kdy 3 dopravni jednotky byly odstaveny, v jednom piipadé byla ulozena kauce

(jednalo se o zahrani¢niho ptepravce, 5 poruseni bylo oznameno do spravniho

fizeni a 33 ptipadd bylo vyfeSeno v blokovém fizeni.

Jaké jsou nejcastéjsi prestupky pri preprave nebezpecnych latek?

1) Netplny bezpecnostni list

2) Spatn& vyplnény bezpe&nostni list

3) Pozadované pomucky a ochranné prostiedky dle ADR nebyly nalezeny nebo
byly nekompletni.

Uvedte, prosim, Vase doporuceni pro zlepSeni zdasahu a popr. i prevenci

dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek.

e Dodrzovat predpisy

e Pouzivat ochranna vybaveni

e Dbat na Uplnost bezpecnostniho listu.
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10.8. DISKUZE VYSLEDKU

Clanek obsahuje vysledky ziskané z dotaznikii od Policie Ceské Republiky

a Hasi¢ského zachranného sboru. Ze Setfeni formou dotaznikli u slozek zasahujicich

pii1 dopravnich nehodach s pfitomnosti nebezpecnych latek jsme zjistili:

1. Z dotaznikl vyplnénych ptislusniky Hasiéského zachranného sboru vyplyva, ze
HZS si kromé¢ zprav ze zasahu nevede jinou statistiku idajti o dopravnich nehodach
S pritomnosti nebezpecnych latek. Nejcastéjsi diivody vzniku dopravnich nehod
S ptitomnosti nebezpecnych latek jsou: nepfiméfena rychlost, nepozornost, Unava,
mikrospanek. Nejcastéj$i nebezpecné latky, se kterymi se HZS setkavaji, pfi
zasazich u dopravnich nehod s ptitomnosti nebezpeénych latek jsou benzin a nafta.
Z vyhodnoceni vyplyva, Ze nejvétsi problémy pii piepravé nebezpecnych latek na
Dlptisobi kyseliny. Hasi¢i nemaji dostatené vybaveni v oblasti meéficimi
zafizenimi pro zachranné a likvidaéni prace. HZS jsou specidlné vzde€lani
a vycviceni pro zésahy snebezpecnymi latkami a znd metodiku pro zdsahy
S pfitomnosti nebezpecnych latek. Metodika pro zasahy s pfitomnosti
nebezpecnych latek je témét dostateéné podrobna pro zasahy v ptipad¢ dopravnich
nehod s pfitomnosti nebezpecnych latek. HZS v ramci pfipravenosti nejvice
procvicuji zasahy pro ptipad dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpecnych latek
4krat a lkrat rocné. Cviceni by se méla sjednotit u vSech stejné. Doporuceni na
zlepSeni zasahu a popf. 1 prevenci dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpecnych
latek jsou: vice Skoleni HZS, ptisnost na tidice, Vénovat se perfektné Skoleni
a vycviku. Prevence: Dobry technicky stav piepravujicich vozidel, dodrzovani
predpist. Zasah miZzeme zlepsit praktickym nacvikem v realnych podminkach pod
vedenim zkuSenych veliteli nebo lektor. Prevence prostfednictvim televize
a kratkych Soti, jak se chovat v uvedené situaci. Podobna forma jako BESIP. Vice
vycvikll v terénu, pod vedenim zkusenych veliteli. Cast&jsi odborna p¥iprava na
toto téma.

2. Z dotazniki vyplnénych piislusniky Policie Ceské republiky vyplyva, Ze Policejni
oddéleni dalnice D1 nevedou statistiku udaji o nehodach s pfitomnosti
nebezpecnych latek. Nejcastéjsi dopravni nehody s pfitomnosti nebezpecnych latek
jsou dopravni nehody s pohonnymi hmotami (benzin, nafta). Nebezpecné latky,
které plisobi nejvetsi problémy pii piepraveé na dalnici D1, jsou kyseliny (kyselina
dusicna, kyselina fosfore¢nd, kyselina chlorovodikova, kyselina sirova a kyselina
mlécnd). Nejcastéji policisté zasahuji u dopravnich nehod s piitomnosti
nebezpecnych latek vdobé 9-22h (v noc¢nich hodindch minimaln¢).
Charakteristicke znaky chovani ftidi¢t dopravnich prosttedki, ktefi zapficinili
dopravni nehodu, jsou tii typy: a) Clovék ve §patném psychickém stavu (projevuje
se jako uzkost a deprese), b) letargie (projevuje se lhostejnosti, netecnosti,
otupélosti), c) agresivni chovani c¢lovéka (projevuje se jako lump, sprostak,
darebak). Vzajemné Setfeni ukazuje, Ze policie pii pfijezdu na misto dopravni
nehody s pifitomnosti nebezpecné latky nasla vzdy bezpecnostni list na misté
uréeném piislusnou legislativou. Jelikoz na misto vzniku nehody dorazi z 80%
diive HZS, ktery ne vzdy najde bezpe¢nostni list na misté ur€eném piislusnou
legislativou, neni tento Udaj zcela objektivni. Data budeme brat z odpovédi
od HZS. Bezpecnostni list neposkytnul dostacujici informace pro uréeni odborného
zasahu. Dale bylo zjisténo, Zze v roce 2012 bylo kontrolovano 549 vozidel
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jedoucich v rezimu ADR, u 38 pteprav bylo zjisténo poruseni dohody ADR, kdy
3 dopravni jednotky byly odstaveny, v jednom ptipad¢ byla ulozena kauce (jednalo
se o zahrani¢niho pfepravce, 5 poruSeni bylo ozndmeno do spravniho fizeni
a 33 ptipadl bylo vyfeSeno v blokovém fizeni. NejCastéjsi piestupky pii pieprave
nebezpecnych latek jsou: netplny bezpecnostni list, Spatné vyplnény bezpecnostni
list, pozadované pomucky a ochranné prostiedky dle ADR nebyly nalezeny nebo
byly nekompletni.

Z ptedchozich Setfeni vyplyvaji doporuceni pro zvySeni bezpeCnosti piepravy
nebezpecnych latek po dalnici D1. Nutnosti je provést celou fadu opatieni, jako
zpracovat Ceskou legislativu, zajistit plnéni ukolli spojenych s odpovédnosti
za bezpecné svétené Useky v prislusné vetejné zprave, zvysit naroky na fidice
a na technicky stav vozidel, u hasi¢i a policie, na kterych lezi hlavni tiha odpovédnosti
za zvladnuti odezvy na dopravni nehody s pfitomnosti nebezpe¢nych latek zajistit vice
Skoleni, vycviku, ochrannych pomiicek a kvalitni technické vybaveni.

10.9. ZAVER

Pro zvySeni bezpecnosti piepravy nebezpecnych latek po dalnici D1 je tfeba pro
IZS zajistit kvalitni technické vybaveni a pomucky potfebné k zachrané osob
ucastnénych pii dopravnich nehodach s piitomnosti nebezpecnych latek. U hasict
a policie, na kterych lezi hlavni titha odpovédnosti za zvlddnuti odezvy na dopravni
nehody s pfitomnosti nebezpecnych latek zajistit vice Skoleni a readlnych vycviki
piimo v terénu, které pfispéji ke zvySeni kvality vypotfadani se s nehodami
s ptitomnosti nebezpeénych latek a rychlejsi stabilizace situace v zasazené oblasti.

Podékovani:
Autori de€kuji CVUT v Praze za grant SGS13/158/OHK2/2T/16, v jehoZ ramci je prace
zpracovana.

Literatura:
[1] CDV. http://portal.dopravniinfo.cz/.

[2] PROCHAZKOVA, D., BUMBA, J., SLUKA, V., SESTAK, B. Nebezpecné
chemické latky a chemické pripravky a prumyslové nehody. Praha: PA CR,
2008, 420p. , ISBN 978-80-7251-275-1.

[3] PROCHAZKOVA, D. Ochrana osob a majetku. Praha: CVUT, 2011, 246p.,
ISBN 978-80-01-04843-6.

[4] PROCHAZKOVA, D. Metody, nastroje a techniky pro rizikové inzenyrstvi.
Praha: CVUT, 2011, 369p., ISBN 978-80-01-04842-9.

[5] PROCHAZKOVA, D. Analyza a Fizeni rizik. Praha: CVUT, 2011, 405p.,
ISBN 978-80-01-04841-2.

[6] PROCHAZKOVA, D., H. PATAKOVA, Z. PROCHAZKA, J.
PROCHAZKA, V. STRYMPLOVA: Dopravni nehody na pozemnich

98


http://portal.dopravniinfo.cz/

[7]

[8]

[9]
[10]
[11]

[12]

[13]
[14]

[15]

[16]
[17]

[18]

komunikacich s pfitomnosti nebezpecnych latek. In: Bezpecnostni
management a spolecnost. ISBN 978-80-7231-928-2. Brno: UNOB 2013,
433-439.

PROCHAZKOVA, D., H. PATAKOVA, Z. PROCHAZKA, J.
PROCHAZKA, V. STRYMPLOVA. Vysledky systematického studia rizik
spojenych s pfepravou nebezpecnych latek. In: Ochrana obyvatelstva. ISBN
978-80-7385-142-2. Ostrava: VSB-TU 2014, 194-191.

WIEGMANN, D.A., SHAPPELL, S.A. A Human Error Approach to Aviation
Accident Analysis: The Human Factors Analysis and Classification System.
Ashgate Publishing, Ltd.. pp. 48-49. ISBN 0754618730. .

BARTLOVA, |. Nebezpecné latky I. Ostrava: SPBI 2005, ISBN: 80-86634-
59-3.

REASON, J. Human error. Cambridge: University Press 1990.

PROCHAZKA, J. Kontrolni seznam pro posouzeni kriti¢nosti vybranych mist
pozemnich komunikaci. In: PoZarni ochrana, ISBN 978-80-7385-127-9, ISSN
1803-1803 (2013)

TRPIS, J. Pravdépodobnostni hodnoceni spolehlivosti lidského cinitele 5
procesnim Priimyslu. BOZP 2010, ISBN 978-80-248-2207-5. Ostrava: VSB a
SPBI 2010, 281-287

EVANS, L. Traffic Safety. 2004, ISBN: 10:0975487108.

MINISTERSTVO DOPRAVY CR: SILNICNTI doprava, Preprava
nebezpecnych veci (ADR), [citovano 25. 11. 2013]. Dostupné z WWW.
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_ doprava/
Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm.

CR: Zdikon ¢. 356/2003 Sb. O chemickych latkdch a chemickych smésich a o
zmeéné nékterych zakonii (chemicky zdakon), [citovano 25. 11. 2013]. Dostupne
z WWW:
<http://www.mzp.cz/www/platnalegislativa.nsf/d79c09c¢54250df0dc1256e890
0296e32/3ed571e252e44b37¢12571b0003f53b1?0OpenDocument >.

PIARC: www.piarc.org.

REISENAUER, R. Metody matematickeé statistiky a jejich aplikace. Praha:
SNTL 1970, 239p.

MV: 112, v. 1 -8, 2002 — 2014, ISSN:1213-7057.

Kontakt:

Ing. Hana Patékovéa
Ustav bezpec¢nostnich technologii a inZzenyrstvi
Fakulta dopravni

Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Konviktska 20

99


http://en.wikipedia.org/wiki/International_Standard_Book_Number
http://en.wikipedia.org/wiki/Special:BookSources/0754618730
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_%20doprava/%20Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_%20doprava/%20Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm
http://www.mzp.cz/www/platnalegislativa.nsf/d79c09c54250df0dc1256e8900296e32/3ed571e252e44b37c12571b0003f53b1?OpenDocument%20
http://www.mzp.cz/www/platnalegislativa.nsf/d79c09c54250df0dc1256e8900296e32/3ed571e252e44b37c12571b0003f53b1?OpenDocument%20
http://www.piarc.org/

110 00 Praha
email: patakovah@seznam.cz

RNDr. Jan Prochazka, Ph.D.

Ustav bezpe&nostnich technologii a inzenyrstvi
Fakulta dopravni

Ceské vysoké uceni technické v Praze
Konviktska 20

110 00 Praha

100



