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Slovni hodnoceni

Charakteristika a splnéni cilii zadani bakala¥ské prace, zvladnuti problematiky, aktualnost
tématu:

Autor se ve své préci zabyva aktudlni problematikou. A to filtry pevnych &astic (DPF) se
zaméfenim na schopnost vozidla splnit limity emisi v ramci pravidelného méieni na SME
v zavislosti na stavu filtru a posouzeni stavu filtru pomoci sériové diagnostiky.

V reSerSni Casti prace se autor zabyval mechanismem vzniku emisnich $kodlivin u pistovych
spalovacich motorii, systémy sniZujicimi mnozstvi téchto Skodlivych latek s drazem na filtry
pevnych ¢&astic, konstrukei vznétového motoru, motormanagementem a vlivem jeho
komponent na produkci emisi, palubni diagnostikou a platnou evropskou a ceskou
legislativou s ohledem na emisni limity a provadéni pravidelného méteni na SME.

V praktické Casti prace autor provedl méfeni emisi na SME u tfi vozidel se vznétovym
motorem, priemz jedno vozidlo mélo nelegalné odstranény DPF. Autor vzdy provedl
vizudlni kontrolu vozidla, zm&fil koutivost a pouzil sériovou diagnostiku pro zjisténi stavu
DPF. Tato prakticka ¢ast je stézejni a vysledky, které z ni vyplyvaji, jsou cenné a jsou také
hlavnimi vystupy této bakalaiské prace.

Autor splnil vSechny body zadani.
Vytky k obsahu prace:

- Teoreticka kapitola o DPF a ukolech motormanagementu s tim spojenych mohla byt
s ohledem na téma préace vice rozpracovana na tikor jinych kapitol.

- Chybi uvedeni platné legislativy v CR, podle které se méfeni provadi (pouze letma
zminka o dnes jiZ novelizované vyhlasce &. 302/2001 sb. na str. 22). Autor uvadi
postup méfeni emisi na SME vozidla se vzn&tovym motorem pribéZné v textu
kapitoly 10 i se svymi poznamkami, coZ je v potadku, ale bylo vhodné&j$i nejprve
uvést pfesné znéni postupu tak jak je uveden v piislusné vyhlasce.

- Str. 23 ,Hodnoty vyfukovych exhalaci se uvadé&ji v miligramech na ujety kilometr —
je pravda pouze pro osobni vozidla, u vozidel kategorie M3, N3 je jednotkou g/kWh.

- Sériova diagnostika BOSCH KTS nebyla viibec pouzita na voze BMW, na voze Skoda YETI
pouze méfené hodnoty (chybi vycteni readiness a paméti zavad). V plném rozsahu byla
pouzita jen na voze Skoda Octavia I s odstranénym DPF.




Logicka stavba a stylisticka drovei prace (formalni iprava prace — text, grafy, tabulky,
obrazky, prace s normami, prace s prameny a citacemi...)

Prace je rozdélena do dvanacti hlavnich kapitol, z toho jsou posledni dvé kapitoly zavér a seznam
literatury.
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problematiky, ktera je pomérné rozséhla.

Kapitola 10 obsahuje popis a vysledky provedenych praktickych méfeni emisi vozidla a
pouziti sériové diagnostiky pro urceni stavu filtru pevnych ¢éstic.

Kapitoly 7 az 10 jsou stéZejni.

Kladné hodnotim uvedeni odkazi na literaturu vtextu a u obrazkt a pomérné zdafilé
teoretické kapitoly. Text je az nékolik slangovych vyrazi v poradku.

Nejzasadnéjsi formalni vytky k préci:

Nestandardni zarovnani obrazki a jejich popiskt vlevo.

Nekteré kapitoly nejsou vhodné ¢lenéné
o napf. Emisni normy EURO uvedené v kapitole 4 o palubni diagnostice OBD

misto v kapitole 3 pojednavajici o legislativé

o odstavec o SCR se nachazi v kapitole pojednéavajici o DPF

o kapitola 8 (popis systému snizujicich emise) — chybi informace o vyznamu
snimac¢l u systému DPF a za jakym uéelem vyuzivd ECU informace z téchto
snimadi — ty se nachazi az v kapitole 10 (praktické méfeni)

o kapitola 9 (méfeni emisi) — znazvu kapitoly neni ziejmé, Ze se jednd o
provozni méfeni emisi na SME, ani na zac¢atku kapitoly neni tato informace
jasné uvedena, Ctenaf si tuto informaci musi domyslet zinformaci v textu
kapitoly.

o kapitola 10 (praktické méteni) — vhodnéjsi by bylo vytvofeni samostatné
podkapitoly o pouziti sériové diagnostiky

- Stejny popisek u obrazki 27, 28, 29, 31, 32 z méfeni — neni zfejmé pro jaké vozidlo
patfi (hlavicka screenshotu t&Zko ¢&itelnd), v textu chybi odkaz, v textu se hovofi
stiidave o dvou vozidlech.

- Z poznatkl uvedenych v kapitole 10 (praktické méfeni) bylo vhodné vytvofit souhrn,
ktery by obsahoval nékolik bodd tvoficich navod, jak postupovat pro odhaleni
nefunk¢éniho/demontovaného DPF.

- Jednotkou Casu je sekunda, nikoliv vtefina.

Vyuziti dosazenych vysledkii, naméta a navrhu v praxi:

Poznatky z uskute¢nénych praktickych méfeni viditelné dokazuji neuspokojivy stav ceské legislativy
v oblasti provadéni pravidelnych kontrol na SME. I vozidlo s odstranénym DPF spliiuje limit
koufivosti.




Pripadné dalsi hodnoceni (pFistup studenta k zadanému ikolu, pripominky Kk praci):

Student pracoval naprosto samostatng, piipadné dotazy a nejasnosti byly feSeny zejména
prostfednictvim emailu. Studentovi se podafilo ziskat na praktické méfeni alesponn vozidlo
s odstranénym DPF. S praci studenta jsem celkové spokojen.
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Zkousel jste vycitat méfené hodnoty z ECU motoru pomoci diagnostického testeru i v médu EOBD ?
Bylo by zajimavé porovnat tdaje poskytované v méfenych hodnotach v médu EOBD s tidajemi, kterté
diagnostika poskytuje v modu vyrobce a tim ovéfit, zda je mozné diagnostikovat DPF i pomoci
jednoduché EOBD ¢&tecky.

S pfihlédnutim k uvedenym skute¢nostem bakalifskou praci DOPORUCUJI k obhajobé a hodnotim
znamkou :

Vyborng (1) | Vyborng Velmi dobfe | Velmi dobfe | Dobre (3) - Nevyhovél
minus (1-) (2) minus (2-)

O O X = 0

Odpovidajici hodnoceni oznaéte X
Posudek vypracoval:
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