UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

BAKALARSKA PRACE

2014 Dana Pilna


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

Navrh noveho zabezpecovaciho zarizeni
v Zelezniéni stanici Retenice

Dana Pilna

Bakalarska prace
2014


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2013/2014

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni:
Osobni éslo:
Studijni program:
studijni obor;

Nazev tématu;

Zaddvajicl katedra:

1. Uvod

o Lo b

. LAvEr

Dana Pilna
D110024
B3709 Dopravni technologie a spoje

Technologie a fizeni dopravy: Technologie a rizeni dopravnich
systémn

Néavrh nového zabezpetovaciho zafizeni v Zelezniéni stanici
Retenice

Katedra technologie a fizeni dopravy

Zadsady prao vypracovani:

. Analyza souéasného stavu
. Navrh nového typu zabezpecovaciho zafizeni
. Zhodnoceni po strance provozni a ekonomické


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Rozsah pgrafickych praci: 3-4
Rogzsah pracovni zpravy: 30 - 40
Forma zpracovani bakalaiské prace: tiSt&na

Seznam odborné literatury:

Staniéni f4d #st. Retenice

Technolagie fizeni dopravy I.&dst Zelezniéni doprava - Mojzif, Molkova
Technologie fizeni dopravy I1.éast GVD - Vonka, Molkovi, Siroky
Technologie dopravy - Siroky a kolektiv

SZDC (CD) Z1 Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zapezpe&ovacich
zatizeni

Vedouci bakaldiské préce: Ing. Edvard Bfezina, CSc.

Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadani bakalafské préce: 30. listopadu 2013
Termin odevzdani bakaldtské priace: 30. kvétna 2014

il det 2
L_{,L.{Lra——} L.S, f;.'fr:f_ e
prof, Ing. Bohumil Culek, C5c, doc. Ing. Pavel Dirdla, Ph.Ix
dékan vedouci katedry

V' Pardubicich dne 30. listopadu 2013


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

PROHLASUJI:

Tuto préaci jsem vypracovala samostatné. VeSkeré literarni prameny a informace,
které jsem v praci vyuZzila, jsou uvedeny v seznamu pouZzité literatury. Byla jsem seznamena
s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zakona ¢. 121/2000 Sb.,
autorsky zakon, zejména se skutecnosti, Zze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni
licen¢ni smlouvy o uZiti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona,
a s tim, Ze pokud dojde k uZiti této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uZiti jinému
subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne poZzadovat ptiméieny prispévek
na Uhradu néklada, které na vytvoieni dila vynaloZila, a to podle okolnosti aZz do jejich

skutecné vyse. Nesouhlasim s prezenénim zpiistupnénim své préace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 17. 1. 2014

Pilnd Dana


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Podékovani

Na tomto mist¢ bych rada podékovala vedoucimu mé bakalaiské prace panu
Ing. Edvardu Biezinovi, CSc., za laskavy piistup a ochotu po celou dobu nasi spolupréce,
dale za jeho neustalé cenné ptipominky, doporuceni a rady.

Také bych rada podékovala své roding, détem a zejména mému priteli, za jeho
podporu ve studiu a projevenou trpélivost v nelehkych ¢asech studii.


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

ANOTACE

V préci je provedena analyza souc¢asného stavu zabezpeceni jizdy vlaka v Zelezni¢ni
stanici Retenice. Na zaklade této analyzy je navrzen novy typ zabezpecovaciho zatizen.
Navrh se zabyva zhodnocenim jak po strance provozni, tak i ekonomicke.

KLICOVA SLOVA

Zeleznicni stanice Retenice, ostrovni nastupiste, modernizace, staniéni zabezpeéovaci

zarizeni

TITLE

A Model of a New Security System at the Retenice Railway Station

ANNOTATION

The aim of this work is to analyse the current situation releted to safe passing
of trains at the Retenice raiway station. On the basis of this analysis a new type of a security
device is designed. The project deals with assessment of both operational and economic

benefits of the device

KEYWORDS

Retenice railway station, island platform, modernization, railway station security

device
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UvoD

Zelezniéni stanice Retenice lezi v méstské ¢asti Retenice, kterd je nedélitelnou
soucasti okresniho mésta Teplice. Méstska ¢ast Retenice zaujima plochu o rozloze 3,09
Kilometra ¢tverecnich. V roce 2001 zde bydlelo 4205 obyvatel. (1) Presto, Ze je tato méstska
¢ast pomérné mald, nachazi se v ni 162 firemnich sidel. Mezi nejvétsi patii AGC Flat Glass
Czech a.s., AGC Processing Teplice a.s., Stavebni podnik Teplice a.s., Stavebniny Cerny,
s.r.o. Nachazi se zde i Stredni Skola technicka AGC a.s. a Nemocnice Teplice, 0. z. (2)
Z téchto Gdaju je patrné, Ze frekvence cestujicich v Zelezniéni stanici Retenice je silna hlavng
v ranni a odpoledni Spicce, kdy cestujici jedou do prace a z prace ¢i Skol.

Tématem Bakalai'ské prace, je analyza soucasného stavu stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni, kolejisté a po¢tu zaméstnanca dotéenych Zelezni¢nich stanic, a to Zelezni¢ni stanice
Retenice, Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach, Zelezniéni stanice Oldiichov u Duchcova,
Zeleznigni stanice Upotiny a jejich propojeni tratovym zabezpecovacim zatizenim.

Nasleduje navrh feSeni modernizace a Gprav v Zelezniéni stanici Retenice véetng
nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni s navaznosti na sousedni Zelezni¢ni stanice.
Navrh je feSen pomoci variant a jsou zde zvaZzovany jejich vyhody i nevyhody.

Prace se zabyvad zhodnocenim navrzenych zmén a vybérem vyslednych variant.
Navrzené zmény jsou zhodnoceny po strance provozni a ekonomické.

Cilem préce je navrh nového typu stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni v Zelezni¢ni

stanici Retenice pro zajisténi plynulosti a bezpeénosti Zelezni¢niho provozu.

12
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola analyzuje soucasny stav Zelezni¢ni stanice Retenice a sousednich
Zeleznignich stanic Teplice v Cechach, Oldtichov u Duchcova a Upotiny. Analyza Zelezniéni
stanice Retenice je podrobngjsi a zabyva se predevs§im témi &astmi, které budou
mou navrzenou rekonstrukci dotceny. Sousedni Zelezni¢ni stanice jsou analyzovany pouze
z hlediska pouZzitého typu zabezpecovaciho zatizeni, po¢tu zaméstnanct a poétu dopravnich
koleji. Na konci se tato kapitola zabyva charakteristikou mezistani¢nich Usekta podle typu
tratového zabezpecovaciho zatizeni, tratové rychlosti, zabrzdné vzdalenosti a postupu

pii mimoradnostech v doprave.
1.1 Historie trati 130 a 097

Historie trati Usti nad Labem — Chomutov, uvedené v Kniznim jizdnim tadu
pod ¢islem trati 130 zacala v roce 1858, kdy se vybudovala &ast trati z Usti nad Labem
do Teplic v Cechach znama pod nazvem Ustecko-teplicka draha. Tato draha byla postavena
hlavng, pro rychlejsi a pohodIngjsi piepravu hnédého uhli, které se do té doby piepravovalo
pomoci konskych povozi, zokoli Teplic do piistavu v Usti nad Labem. V roce 1867
se k trati pfistavél novy usek z Teplic v Cechach do Duchcova v délce 10,1 kilometru,
tak vznikla Zelezni¢ni stanice Retenice a vroce 1870 doslo k prodlouzeni traté
az do Chomutova. Elektrifikace trati probihala postupné od roku 1963 (byl elektrifikovan
Usek Usti nad Labem — Ttebusice) do roku 1989 (elektrifikace a? do Chomutova). Délka trati
je 71 kilometra. (3), (4), (5)

Historie trati Teplice v Cechach — Lovosice, uvedené v Kniznim jizdnim tadu
pod ¢islem trati 097 zacala v roce 1897. Trat’ odboduje ze Zelezniéni stanice Retenice. Délka
trati je 36,4 kilometra. V ¢ervnu 2013 doSlo k velkému sesuvu pudy u obce Dobkovicky
a naslednému zniceni casti trati, ktera nebyla dosud obnovena. V souc¢asné dob¢ vlaky jezdi
v Useku Teplice v Cechach — Radej¢in (v km 21,886 trati). V useku Radej¢in - Lovosice
pokracuji cestujici nahradni autobusovou dopravou. (3), (6)

1.2 Zelezniéni trat’ Usti nad Labem — Kadaii-Prunéiov

Zelezniéni trat’ zagina dle pomucek GVD pro sluzebni potiebu v Zelezni¢ni stanici

Usti nad Labem hlavni nadrazi lezici v kilometru 516.923 a kon¢i v Zelezniéni stanici Kadan-

13
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Prunéfov v kilometru 137.351. Trat viz Obrézek 1, je dlouha 84 kilometra. Jedna
se o dvoukolejnou trat, ktera je v Gseku mezi Zelezniénimi stanicemi Bilina — Odbocka Ceské
Zlatniky rozSitena jeSté o jednu, a to nultou kolej. Na celém Useku je pravostranny provoz.
Trat’ je elektrifikovana a trakéni soustava je stejnosmérna 3000 V. Trat’ je v celé délce pokryta
tratovym radiovym systémem TRS - zékladni radiové spojeni, VOS — néhradni radiové
spojeni (vSeobecna operativni sit’ o kmito¢tu 150.975 MHz) a MOB - jako nouzové radiové
spojeni (veiejna mobilni sit’ nékterého z operéatora). (7)

Na trati je tratova rychlost v rozmezi od 80 km/h do 120 km/h, je rozdélena
do nékolika Gseku. V tratovém Gseku Usti nad Labem hlavni nadrazi - Usti nad Labem zéa-
padu stavédla 5 80 km/h, v tseku Usti nad Labem zapadu stavédla 5 - Bohosudov 120 km/h,
v Useku Bohosudov - Teplice v Cechach 80 km/h, v Gseku Teplice v Cechach — Retenice
100 km/h, v tseku Retenice — Oldfichov u Duchcova 80 km/h, v tseku Oldfichov u Duchcova
— Bilina 100 km/h, v Useku Bilina — TtrebuSice 80 km/h, v Gseku TiebuSice — Kyjice 100 km/h,
v Useku Kyjice — Odbocka Dolni Rybnik 110 km/h, v tseku Odbocka Dolni Rybnik — Cho-
mutov 80 km/h, v iseku Chomutov — Kadan-Prunérov 100 km/h. (7)

Tyto tratoveé rychlosti plati pro prvni i druhou tratovou kolej, vyjimku tvoii pouze

isek Bohosudov — Teplice v Cechéach, kdy je nejvyssi tratova rychlost pro druhou tratovou
kolej 100 km/h. (7)
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Obréazek 1: Oznaceni trati Zdroj: (3)
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1.3 Zelezniéni stanice Retenice

Analyza Zelezniéni stanice Retenice je feSena z pohledu stani¢niho zabezpegovaciho
zarizeni, po¢tu zaméstnancu, dopravnich a manipulaénich koleji, nastupist, vlecek, prejezd,

osobni a ndkladni dopravy.

1.3.1 Charakteristika zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice Retenice viz Obrazek 2, lezi v kilometru 20,238 dvojkolejné trati
celostatni drahy Usti nad Labem — Kadaii-Prunéiov. Tato trat je v celé délce eletrifikovana
a je normalniho rozchodu 1435 mm. (8)

Dale lezi v kilometru 0,000 jednokolejné trati regionalni drahy Retenice — Lovosice.
Tato regionalni draha je pro Zelezni¢ni stanici Retenice trati odbo¢nou a neni elektrifikovana,
viz Obrazek 2. (8)

Zelezniéni stanice Retenice je stanici smiSenou dle prepravniho provozu a stanici
mezilehlou dle provozu dopravniho. Pro ptimé ucelené nékladni vliaky smétujici na “Vlecku
Retenice* je stanici kongici a vychozi. Pro Manipulagni vlaky je stanici podle potieby

tranzitni se zpracovanim nebo bez zpracovani. (9)

Zelezniéni stanice Retenice

Dopravni kolej
manipulaéni kolej
vleckova kolej

Obrézek 2: Schéma Zelezni¢ni stanice Retenice  Zdroj: (8)
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1.3.2  Staniéni zabezpecovaci zarizeni

Zelezni¢ni stanice Retenice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
a to elektromechanickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim. Tato kategorie zabezpecova-
ciho zatizeni umoznuje spinéni bezpe¢nostnich pozadavku pouze pro jizdu vlaku. Posunova
cesta je pti tomto zabezpecovacim zatizeni nezabezpecend, za spravné postaveni vyhybek
a vykolejek pro danou posunovou cestu odpovida signalista, kazdy ve svém posunovacim ob-
vodu. Vyhybky a vykolejky jsou zabezpeceny elektrickymi piestavniky a piestavovany
Ustiedné. Signalisté nesmi soucasné prestavovat vice vymenovych klicek manipuléatoru. Vy-
ménova klicka zprostiedkovava elektrické i mechanické zavislosti. Signalisté jsou povinni
pii prestavovani vyhybek a vykolejek sledovat a kontrolovat indika¢ni prvky manipulatoru.
Na manipulatoru je umisténo tlacitko pro nouzové piestavovani vyhybky nebo vykolejky.
Zabezpecovaci zatizeni je doplnéno svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody. Vjezdova
i odjezdovd naveéstidla jsou na volnosti téchto kolejovych obvodi zavisla. Stanic¢ni
zabezpecovaci zaiizeni tvofi ridici pristroj, viz Obrazek 3, ktery je umistén v dopravni
kancelati a obsluhuje ho vypravei adveé zavisla stavédla na Stl a St2, které obsluhuji
signalisté. (8), (10)

Ridici piistroj, je technické zatizeni, které mechanicky zabraiuje postaveni vzajemng
se ohroZujicich vlakovych cest ve stanici. Zakladni polohy navéstidel na zavislych stavédlech
jsou kontrolovany pomoci navéstniho hradla a pomoci zavéru vymeén kontroluje zapevnéni
vngjSich prvku stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni pii postavenych vlakovych cestach. (10)

Vyhybkaisky pristroj je takové zatizeni, které dovoluje obsluhu uréenych prvki
zabezpecovaciho zatizeni. Déle znemoZnuje signalistovi uzaviit elektricky vlakovou cestu,
nebyla-li vypraveim z fidiciho pristroje nafizena a vyhybkéiem signalistou spravné postavena.
(10)
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Obrazek 3: Ridici piistroj v dopravni kanceléfi Zdroj: (11)
1.3.3  Zaméstnanci stanice

V Zelezni¢ni stanici Retenice v sougasné dobé& vykonavaji svou pracovni &innost
jak zaméstnanci SZDC, tak CD Cargo, a.s., RM LINES,as., tak zaméstnanci dopravce
Lokotep s.r.o. (povéereny zaméstnanec provozovatele vlecky). Tito zaméstnanci, sjednévaji
potiebné pracovni Ukony ve spolupraci s vypravéim Zelezniéni stanice.

Zamgstnanci SZDC:

Celkem je ve stanici 15 stalych zaméstnancu (5 vypraveich a 10 signalista).

Vypravéi - dopravni sluzbu vykonava jeden vypravéi, ktery ma stanovisté v dopravni

kancelafi. Pracuje ve dvandctihodinovych sménach — plni povinnosti dle pracovni

néplng, obsluhuje zabezpecovaci zatizeni, organizuje plynulou a bezpe¢nou drazni
dopravu, vede elektronicky dopravni denik, prehled pomalych jizd, vytizuje elektro-
nickou poStu, fidi spolupraci s ostatnimi zaméstnanci, pracovisté vypravéiho Zelez-

ni¢ni stanice Retenice viz Obrazek 4,

signalisté — ve smeéné jsou dva signalisté, ktefi maji stanovisté na Stl a St 2. Stejné

jako vyprav¢i pracuji ve dvanéactihodinovych sménach — obsluhuji na ptikaz vyprav-

¢iho vyhybky ve vlakoveé i posunove cesté, v ptipadé potieby vyhybky mazou a ¢isti,

vedou dopravni dokumentaci,
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dozorce vyhybek - neméa v Retenicich stalé misto, dojizdi v piipadé potieby &isténi
nebo mazani vyhybek.

Zaméstnanci CD Cargo, a. s., RM LINES, a.s.:

zaméstnanci fidici posun - jedna se o zaméstnance obsluhy vlaku, posunové cety,
kteii zajistuji posun v Zelezniéni stanici Retenice,

tranzitér - piipravai — nema v Zelezni¢ni stanici Retenice stalé misto, dojizdi za tce-
lem zpracovani dokumentace koncicich a vychozich vlakua, spolupracuje se zamést-
nanci dopravce Lokotep s.r.o. (povéreny zaméstnanec provozovatele vlecky). Pie-
dava, piebird vozy z/na vlecku, ptijizdi s kon¢icimi vlaky a po jejich odbaveni od-
jizdi s vychozimi vlaky. (8)

*

df

Ly

ey

Obrazek 4: Pracovists vypravéiho v ZST Retenice Zdroj: (11)

1.3.4  Kolejisté stanice

Zelezniéni stanice Retenice ma celkem sedm dopravnich a tfi manipulaéni koleje
viz Tabulka 1 (8). Dopravni kolej prvni slouzi k vjezdu, odjezdu a prajezdu vSech vlaka
sméru Oldiichov u Duchcova — Teplice v Cechéach. Druha kolej slouZi k vjezdu, prajezdu
a odjezdu vsech vlakt sméru Teplice v Cechach — Oldrichov u Duchcova. Tieti dopravni
kolej slouZi k vjezdu, prijezdu a odjezdu vSech vlaka sméru Oldiichov u Duchcova — Teplice
v Cechéch a opa¢né a sméru Retenice — Upotiny a opa¢né. Tato kolej se pouZiva pro osobni
vlaky smér Upotiny a zpét, napiiklad pro kiizovani pii zpozdéni jednoho vlaku. Také

se pouziva pro vlaky smér Litvinov pii zpozdéni osobniho vlaku ze sméru Upotiny, aby byl
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dodrzen prestup dle Cekacich dob. Pouziva se pro manipulacni vlaky sméru Oldfichov
u Duchcova a Upotiny. TaktéZ se pouziva pro osobni vlaky smér Upotiny a zpét pti obsazeni
paté dopravni koleje kongicim vlakem. Ctvrta dopravni kolej je uréena jako vjezdova,
prijezdna a odjezdova pro nakladni vliaky smér Teplice v Cechach — Oldrichov u Duchcova.
Takeé je vjezdova a odjezdova kolej pro koncici a vychozi vlaky ze/do stanice Libun. Pata
a pata a) kolej se pouziva pro osobni a manipula¢ni vliaky smér Upoiiny a zpét. Tato kolej
slouZi jako vjezdova a odjezdova kolej pro kongici a vychozi vlaky ze/do stanice Frydlant
v Cechéach a Horni Lide¢. Sedma a devata kolej slouzi jako vjezdové a odjezdové koleje
pro manipulaéni vlaky smér Upotiny a zpét. Déle se tyto koleje pouzivaji pro odstaveni zatéze
z/na ,Vlecku Retenice®, pro odstaveni lokomotivy, &ekajici na vyloZeni soupravy z ,,Vlecky
Retenice®. Manipula¢ni kolej treti a) se pouziva pro obsluhu ,,Vlecky Retenice” a Vlecky
Teplicka strojirna. Sestd manipulaéni kolej slouZi jako odstavna kolej pro MUV 69 a ostatni
voziky. PouZivd se také pro odstaveni hnacich vozidel, ¢ekajici na vyloZeni soupravy
z ,Vlecky Retenice” do stanice Libuii. Jedenacta manipulacni kolej se nepouziva pro svoji
kratkou délku. Pii obsazeni devaté koleje vychozim nakladnim vlakem stoji vozy pies

nameznik. Neni proto mozné na jedenactou kolej vjet. (8)
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Tabulka 1: Dopravni a manipula¢ni koleje

Kolej | Uzite¢na | Omezena | Ugel pouziti, trakéni vedeni, provozovatel koleje
Cislo | délka polohou
v m
1 381 L1-S1 Hlavni stani¢ni kolej vjezdov4, odjezdova a prujezdné pro
vdechny vlaky. Trakéni vedeni v celé délce. Provozovatel
SZDC
2 457 L2-S2 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna pro
vSechny vlaky. Trakéni vedeni v celé délce. Provozovatel
szDC.
3 309 L3-S3 Vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vsechny vlaky. Trakéni
vedeni v celé délce. Provozovatel SZDC.
4 316 L4-S4 Vjezdova a odjezdovd kolej pro nékladni vlaky do
Oldtichova u Duchcova a Teplic v Cechach, trakéni vedeni
v celé délce
5 298 L5-Sc5a | Vjezdova a odjezdovad kolej pro vSechny vlaky trati
Retenice-Lovosice, trakéni vedeni v celé délce.
5a 228 Sc5-Sba | Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky trati Retenice-
Lovosice a odjezdova kolej pro nékladni vlaky z koleje ¢. 7 a
9. Trakeni vedeni v celé délce.
7 260 L7-Sc7 Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky trati
Retenice-Lovosice. Trakeni vedeni v celé délce.
9 215 L9-Sc9 Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky trati
Retenice-Lovosice. Trakeni vedeni v celé délce.
3a 135 Vyhybky | Vytazna kolej pro obsluhu vle¢ky ,,Vlecka Retenice*
¢.2-8
6 307 Vykolejka | VVNK
¢.4-5
11 115 Vykolejka | Kusa kolej
. 6
Zdroj: (8)

1.3.5  Nastupisté

V Zelezniéni stanici Retenice je u paté a) koleje zvySené nastupiste, které
je v délce 44 metra kryté. Mezi kolejemi cislo jedna a tri, tfi a pét se nachazi néstupiste
sypané, mezi kolejemi jedna a dva je nastupisté typu Tischer viz Tabulka 2, Obrazek 5 (8).
Kromé zvySeného nastupisté u paté a) koleje nejsou ostatni soucasna nastupisté idedlni pro
osoby s hendikepem. Nejsou zde zastoupeny Zadné bezpecénostni prvky (naptiklad vodici
linie, bezpecnostni pés). Cestujici musi zdolavat vysSkové rozdily pti chtzi mezi
piechodovymi lavkami v kolejisti a nastupisti. Je tu nebezpeci Urazu a zpomaluje se tim
vystup a nastup cestujicich, prodluzuje se pobyt vlaku ve stanici. Nejhorsi je situace u treti
stani¢ni koleje, kde se nachazi pouze sypané nastupisté, které ma sklon smérem k dopravni

kancelafi. Pfi nastupovani do vlaku musi cestujici piekonat zna¢ny vyskovy rozdil mezi
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Urovni nastupisté a stupackou osobniho vlaku. Jesté horsi je to v zimé, kdyZ je snih, mrzne,
pak je toto nastupiste Zivotu nebezpec¢né, hlavné pro starSi spoluob¢any a maminky s détmi.
Treti stani¢ni kolej je pfitom hojné pouzivana pro vlaky osobni dopravy rady Regionova
sméru Retenice - Upotiny v ptipadé, Ze je pata a) kolej obsazena konéicim/vychozim
nakladnim vlakem. TéZ je vyuzivana z dopravnich davoda vlaky osobni dopravy smér

Litvinov, pii zpozdéni vlaku ze sméru Upotiny, ktery je viakem piipojnym.

Tabulka 2: Néstupiste

nastupisté u koleje | délka nastupisté v m | druh nastupiste
¢islo
5a 100 zvysené, kryté
3-5 190 Sypané
2-1 210 Tischer
1-3 210 Sypané

Zdroj: (8)

Obréazek 5: Pohled na néstupiste Zdroj:(11)
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1.3.6

Prejezdy

Prejezdy jsou oznaceny kilometrickou polohou i P identifikaci. Tato P identifikace

poskytuje lepSi orientaci zaméstnancu v terénu naptiklad pti porude prejezdu nebo zésahu

integrovaného zachranného systému pii vzniku krizové situace na piejezdu. (8)

zarizeni:

V prilehlych mezistani¢nich oddilech se vyskytuji tato pirejezdova zabezpecovaci

Mezistaniéni oddil Retenice — Teplice v Cechéch:

PZS v km 19,357 (P1947) typ EA — kontrolni stanovisté je v dopravni kancel&fi

Zelezniéni stanici Teplice v Cechéch.
Mezistaniéni oddil Retenice — Old¥ichov u Duchcova:

PZS vkm 20,816 (P1948) typ SSSR — vobvodu Zelezni¢ni stanice Retenice,
kontrolni stanovisté je v dopravni kanceléti a na St 2 Zelezni¢ni stanice Retenice,
PZS v km 21,341(P1949) typ SSSR — kontrolni stanovisté je na St 2 v Zelezni¢ni

stanici Retenice a v dopravni kancelafi zelezni¢ni stanice Oldtichov u Duchcova.
Mezistaniéni oddil Retenice — Upofiny:

PZS v km 0,598(P2091) typ SSSR — v obvodu Zelezniéni stanice Retenice, kontrolni
stanovists je v dopravni kancelati a na St 2 Zelezni¢ni stanice Retenice,

PZS v km 1,394(P2093) typ AZD RE — kontrolni stanovisté v dopravni kanceléi
Zelezniéni stanice Retenice,

PZS vkm 3,140(P2095) typ AZD 71 — bez kontrolniho stanovisté, feeno
piejezdniky,

PZS vkm 3,438 (P2096) typ AZD 71 — bez kontrolniho stanovisté, feeno
piejezdniky,

PZS v km 6,221(P2097) typ AZD 71 — kontrolni stanovists je v dopravni kanceléi
Upotiny0

PZS v km 7,290(P2098) typ ARE - kontrolni stanovisté¢ je v dopravni kancelafi
Upotiny. (8)
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1.3.7  Vlecky

Vlecka je dréha, slouZzici jeho provozovateli k vlastni potiebé nebo k potiebé jiného
podnikatele a je zausténa bud’ do jiné viecky, regionalni drahy nebo drahy celostatni. (12)
V obvodu Zelezniéni stanice Retenice se nachazi celkem tii vlegky, a to:
»Vlecka Retenice” se sklada ze dvou obvodi. Prvni obvod ,,Obvod vlecky — zavod®,
ktery je zadstén vyhybkou ¢islo osm do koleje ¢islo tti a) vyhybkou ¢islo dvacet osm
do koleje cislo devét. Druhy obvod ,,Obvod vle¢ky — Energocentrum®, ktery
je vyhybkou ¢islo jedenéct a/b napojen do ¢tvrté koleje, provozovatel viecky je AGC
Flat Glass Czech a.s., ¢len AGC Group, jizda draznich vozidel se provadi jako jizda
posunového dilu,
»Vlecka Teplicka strojirna“ je zausténa vyhybkou ¢islo dva do koleje ¢islo
tfi @) v soucasné dobé se nepouZiv, provozovatel vlecky je Teplicka strojirna s.r.o.,
neprovozovand vlecka (diive REX ROTARY), kde je zakdzéana jizda draznich
vozidel je vyhybkou ¢islo dvacet Sest zalsténa do koleje ¢islo tii. (8)
Nejdalezitgjsi roli hraje v Zelezni¢ni stanici Retenice ,,Vlecka Retenice®, na kterou sméiuje

zatéz jak z ucelenych koncicich nakladnich vlaku, tak z vlaka manipulacnich.

1.3.8  Osobni doprava

Zelezniéni stanice Retenice je stanici prajezdnou pro rychliky a néekteré spssné
vlaky. Za soucasneho GVD 2013/14, platného od 15. 12. 2013 zde zastavuji osobni vlaky,
které v trati Usti nad Labem — Kadaii-Prunéiov jezdi v denni dobé& v hodinovém taktu. Vlaky
v trati Retenice — Lovosice jezdi v taktu dvou hodin. Vlaky v trati Teplice v Cechach — Litvi-
nov jezdi v taktu dvou hodin, béhem odpoledni Spi¢ky pracovnich dnt jezdi v hodinovém
taktu. Béhem 24 hodin v pracovni den zde projizdi 17 rychlika a 7 spéSnych vlaki a zastavuje
83 osobnich vlaku a 2 vlaky spesné. O vikendech a svatcich je tol6 rychliku, 2 spésné viaky
a 66 osobnich vlaki. (13), (14)

Zelezniéni stanice Retenice je vystupni a nastupni stanice pro pracujici zdejsich spo-
le¢nosti. Frekvence cestujicich, je nejsilngjSi v rannich a odpolednich vlacich pro navozy
a odvozy z podniku a Skol. Zanedbatelny neni ani pocet cestujicich, pro néz je Zelezni¢ni sta-
nice Retenice pouze stanici prestupni. Jedna se o turisty, hlavné ve dnech pracovniho volna,
kteti jedou obdivovat krasu Ceského stiedohoii z oken motorového vlaku odboéné trati Rete-

nice — Lovosice.
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1.3.9 Nakladni doprava

Zelezni¢ni stanici Retenice dle GVD projizdi nakladni vlaky vsech druht
od manipula¢nich, prabéznych néakladnich, rychlych nakladnich po nékladni expresy (15).
Zelezni¢ni stanice Retenice jsou i cilovou stanici pro kongici vlaky a vychozi stanici
pro vychozi nakladni vlaky sméiujici z/na* Vlecku Retenice* viz Tabulka 3.

Jedna se o piimé nakladni vlaky ze Zelezni¢nich stanic:

Libun, jezdici pravidelné jedenkrat denné od pondéli do patku, tyto vlaky tvori

zpravidla 20 vozi o délce 317 metra a hmotnosti 1585 tun, pro tyto vlaky je urcena

na prijezdu i odjezdu ¢tvrtd dopravni kolej,

Frydlant v Cechach, jezdici jednou za 7 — 10 dni, podle potieb vleckate a je predem

avizovana depesi. Tyto vlaky tvoii 18 — 22 vozi o hmotnosti 1612 tun, pro tyto viaky

je ur¢ena na piijezdu i odjezdu pata dopravni kolej,

Varin, jezdici podle potieby vleckare. Tyto vlaky tvoii vétSinou 20 vozu o priblizné

hmotnosti 1622 a délky 333 metri. Pro tyto vlaky je na piijezdu i odjezdu urcena

pata dopravni kolej.

Jednotlivé vozové zésilky pristavuji, odstavuji manipulaéni vlaky, viz Tabulky 4, 5,
které jezdi pravidelné v pondgli, stiedu a patek. (13), (14) Pro Zelezni¢ni stanici Retenice
jsou manipula¢ni vlaky podle potieby tranzitni se zpracovanim nebo bez zpracovani (9).
Jedna se vétSinou jen o vozy Uacs na prepravu sypkého materialu (pisek, soda, sulfat,
dolomit). Pro manipula¢ni vlaky je urcena tieti, poptipadé patd dopravni kolej. Doba obsluh
vlecky Retenice je uvedena viz Tabulka 6.

Retenice jsou i stanici vytizenou posunem, pravé diky kongicim a vychozim vlakam

pro* Vlecku Retenice* v denni i nogni dobg, je zde nepretrzity provoz.

Tabulka 3: Vychozi a kongici vlaky v ZST Retenice dle GVD 2013/14

vychozi/kongici ¢islo vlaku | ¢as pravidelného odjezdu | ¢as pravidelného piijezdu
Vychozi 48749 10.10
Kongici 48748 7.36
Vychozi 56471 19.51
Kongici 64670 17.36
Zdroj: (13)
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Tabulka 4: Manipulagni vlaky trati Teplice v Cechach — Oldtichov u Duchcova

Cislo vlaku Ptijezd | prajezd | odjezd
86602 7.30 7.35
86603 14.27

Zdroj: (13)

Tabulka 5: Manipula¢ni vlaky sméru Oldtichov u Duchcova — Retenice -Upotiny

Cislo vlaku Prijezd ze stanice odjezd do stanice
86450 11.33 Upotiny 11.54 | Oldtichov u Duchcova
86451 9.27 | Oldtichov u Duchcova | 9.43 Upotiny

Zdroj: (13), (14)

Tabulka 6: Obsluha vle¢ky Retenice

Vlecka Retenice ¢as obsluhy Poznamky

8.00 pondéli, streda, patek

v ptipadé potieby moznost mimotadnych obsluh 19.00 ucelené vlaky
Zdroj: (8)

1.3.10 Technologie pripravy a postaveni vlakovych cest

Priprava a postaveni vlakové cesty a jeji ruseni po projeti vlaku je souhrn po sobé
jdoucich ukona, které na sebe logicky navazuji Pro spravnou ¢innost zabezpecovaciho zati-
zeni je dulezité zachovani sledu ukond, které jsou pro jednotlivé typy uvedeny v Piedpisu Z1
SZDC. Odlisnosti a odchylky od tohoto piedpisu jsou feSeny v Dopliujicim ustanoveni, které
se vypracuje na zakladé odliSnosti pro konkrétni Zelezni¢ni stanici a je soucasti jeji zakladni
dopravni dokumentace. (8), (10), (16)

Cas pro pripravu a postaveni vlakové cesty v Zelezniéni stanici Retenice se lisi podle
zvolené dopravni koleje. Jako piiklad uvadim technologicky graf pro vjezd a odjezd vlaku
po druhé dopravni koleji v Zelezni¢ni stanici Retenice viz Tabulka 7. Na tomto grafu
je celkovy ¢as na pripravu a postaveni vlakove cesty vyjadien ¢asem 1,55 minut. Pti véasném
postaveni vlakova cesty (neni-li vlakova cesta postavena vcas, prodluzuje se tato doba
&as pro pripravu a postaveni vlakové cesty v Zelezni¢ni stanici Retenice. V tomto piipadé
signalista St1 ani na St2 neptestavuji vyhybky, protoZe podle Zavérové tabulky jsou po druhé

dopravni koleji v zdkladnim stavu. Podklady pro jednotlivé ¢asy jsem cerpala z Ptilohy
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gislo 2 Predpisu CD D23. Nemaly vliv na délku ptipravy a postaveni vlakové cesty
na elektromechanickém stani¢nim zabezpecovacim zatizeni mé& samoziejmé také podil
lidského faktoru. Zde je dulezita dobra soucinnost a spoluprace mezi vypravcim a signalisty.
DulezZita je i dobré znalost signalista poloh vyhybek v urcené vlakové cesté. (8), (17), (18)

Na porovnéni ¢ast pro piipravu a postaveni VC na jednotlivé dopravni koleje
jsem vyuzila vypocitany ¢as 1,55 pro druhou dopravni kolej jako zakladni ¢as, ke kterému
jsou pripocitany ostatni potiebné casy, naptiklad ¢as pro piestaveni vyhybek, piedzvanéci
doba + sklopeni zavor PZZ, na kterych jsou zavisla hlavni naveéstidla, viz Tabulka 8.

Postup a ¢as potiebny pro zruSeni projeté vlakové cesty vlakem vyprav¢iho a signa-
listd je také FeSeno technologickym grafem, viz Tabulka 9.
kterd nebyla projeta vlakem (omyl, zména dopravni situace). Nejdfive, ale musi o tomto
informovat vSechny zaméstnance, kteti se zG¢astnili pripravy této vliakové cesty. Po piikazu
vypravéiho prestavi signalista klicku hlavniho ndvéstidla do zakladni polohy, poté vypravei
uvolni nouzové hradlovou zardZku. DalSi postup je stejny jako pii ruseni projeté vliakové cesty
vlakem, viz Tabulka 9. (10)
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Tabulka 7: Technologicky graf pro prajezd vlaku v ZST Retenice po druhé dopravni

koleji
C. | Vypravei Signalista St1 Signalista St2 Cas | Trvani dkonu
vm
1 | Telefonicky piikaz 0,25
k ptipravé VC
Nastavi posuvny 0,05
knoflik, pielozi
smérovy zaveérnik
pro vjezd
3 | Uvolni navéstni 0,10
hradlo pro vjezd
4 | Zazvoni 0,05
hradlovym
zvonkem
5 Zkontroluje, zda 0,05
odpovida ¢islo
koleje, zazvoni
Zpét
6 PreloZi kolejovy 0,05
zavérnik
7 Uzavie zaver 0,10
Vymeén
8 PreloZi navéstni 0,05
Klicku
9 | Nastavi posuvny 0,05
knoflik, preloZi
smérovy zaveérnik
pro odjezd
10 | Uvolni navéstni 0,10
hradlo pro odjezd
11 | Zazvoni 0,05
hradlovym
zvonkem
12 Zkontroluje, zda | 0,05
odpovida ¢islo
koleje, zazvoni
Zpét
13 PreloZi kolejovy | 0,05
zavérnik
14 Uzavie zaver 0,10
Vymeén
15 Prelozi ndvéstni | 0,05
Kli¢ku
Celkem 1,55
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Tabulka 8: Casy pro piipravu a postaveni VC pro prajezd vlaku

kolej | Smér Zéakladni | Cas pro Predzvanéci Zadost 0 Celkovy
Cislo | jizdy ¢as piestavéni | doba souhlas Cas
Vlaku pro vymeén a ¢as sklopeni udéleni
piipravu St1+St2 bievna souhlasu
VvC zavislého PZZ

1 OL-TP | 1,15 0 0,31+0,06,je-li 0 2,32
postaveno vcas

1 TP-OL |[1,15 0,05+0,05 | Je-li  postaveno | 0 2,05
veas

2 OL-TP | 1,15 0,05+0,05 | 0,31+0,06,je-li 0 2,42
postaveno vcas

3 OL-TP | 1,15 0,05+0,15 | 0,31+0,06,je-li 0 2,52
postaveno vcas

3 TP-OL | 1,15 0,15+0,10 | Je-li postaveno | O 2,20
veas

3 TP-UP | 1,15 0,15+0,05 | 0,18+0,05 0,10+0,05 2,53

3 UP-TP | 1,15 0,10+0,05 | 0,18+0,05, je-li | 0,10+0,05 2,48
postaveno vcas

4 TP-OL | 1,15 0,05+0,05 | Je-li postaveno | O 2,05
vcas

4 OL-TP | 1,15 0,10+0,10 | 0,31+0,06,je-li 0 2,52
postaveno vcas

5 TP-UP | 1,15 0,20+0 0,18+0,05 0,10+0,05 | 2,53

5 UP-TC | 1,15 0,15+0 0,18+0,05, je-li | 0,10+0,05 2,48
postaveno vcas

vlakové cesté je zavislé na uzavieni PZZ. Pii véasném postaveni vlakové cesty se odjezdové
navestidlo prestavi na navést dovolujici jizdu ihned po pielozZzeni navéstni klicky. Uzavirani
PZZ probéhne automaticky jizdou vlaku. Neni-li odjezdovd vlakova cesta postavena

véas, odjezdové navéstidlo se prestavi na navést dovolujici jizdu aZz po uzavieni piejezdu,

Pozndmka“ je-li postaveno vcas* znamena, Ze odjezdové navéstidlo ve zvolené
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na kterém je odjezdové navéstidlo zavislé. Pti pozdnim stavéni odjezdové vlakové cesty
jenutno tento potiebny ¢as na uzavieni prejezdu pricist. Ze sméru Oldfichov
u Duchcova do Teplic v Cechach se jednd o PZZ vkm 19357. Piedzvanéci
doba a ¢as sklopeni brevna zavislého PZZ je 0,40+0,07=0,47 sekund. Ze sméru Teplice
v Cechach do Oldfichova u Duchcova sejednd o PZZ vkm 20,816. Piedzvandci doba
a ¢as sklopeni bievna zavislého PZZ je 0,31+0,06=0,37 sekund. Tento ¢as se pak pricte

k vypocitané celkové dobé uvedené, viz Tabulka 8. (18)

Tabulka 9: Technologicky graf po prijezdu vlaku v ZST Retenice po druhé dopravni koleji

¢ | Vypravei Signalista St1 Signalista St2 Cas | Trvani ukoni
1 Prestavi ndveéstni 0,05
Klicku
do zakladni polohy
2 Uzavie naveéstni 0,10
hradlo spolu
s hradlovou
zardzkou
3 | Uvolni zaver 0,10
Vymeén
4 | PreloZi PreloZi kolejovy 0,10
smérovy zavernik
zaveérnik do do zékladni polohy
zakladni polohy
5 | Prestavi 0,05
posuvny
knoflik do
zakladni polohy
6 Prestavi naveéstni 0,05
klicku do z&kladni
polohy
7 Uzavie naveéstni 0,10
hradlo spolu
s hradlovou
zardzkou
8 | Uvolni zaver 0,10
Vymeén
9 | Prelozi PreloZi kolejovy 0,10
smérovy zavernik do
zaveérnik do zékladni polohy
zakladni polohy
Prestavi 0,05
posuvny
knoflik do z&-
kladni polohy
Celkem 1,20

Zdroj: Autorka
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1.4 Zelezniéni stanice Teplice v Cechach

Sousedni stanici od zagatku trati je Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechéch viz Obréazek
6. Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach se nachazi v km 18.118 dvoukolejné trati celostatni
drahy Usti nad Labem — Kadai-Prunétov. (19)

1.4.1  Staniéni zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni stanice Teplice v Cechach je vybavena modernim staniénim zabezpedo-
vacim zatizenim 3. kategorie a to ESA 11 s Graficko-technologickou nadstavbou s ovladanim
z JOP, které je umisténo v dopravni kancelédfi. GTN zakresluje dopravni situaci v redlném
¢ase, vede dopravni dokumentaci a zobrazuje ¢innost zabezpec¢ovaciho zatizeni. JOP se pou-
Ziva jako rozhrani mezi obsluhujicim zaméstnancem a zabezpecovacim zatizeni. Jednotné
obsluzné pracovisté se sklada ze zékladnich zadavacich jednotek a to z mysi, kterd
ma tii funkeéni tlagitka a z klavesnice. Z indikac¢ni ¢asti  zahrnujici barevné monitory
zobrazujicich kolejisté v aktualnim stavu. Registra¢ni ¢asti, kdy pomoci pamétového media
jsou zaregistrovany udalosti, povinné dokumentované jako napiiklad provozni poruchy.
Z kontrolniho vstupu, kdy se po zasunuti identifikacni karty (PIK) pracovnik identifikuje
aobjevi se i stupen jeho opravnéni k obsluze. Posledni ¢asti je pult nouzové obsluhy (neni
v povinné vybaveni JOP), ktery, v pripadé poruchy komunikace ¢i nespravnych funkci
pocitace poslouzi k nouzovemu ovladani nékterych vybranych prvkd —stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni. (19)

Reakeni casy:

do jedné sekundy — potvrzeni Gkonu systémem,

do dvou sekund — zména indikace pii zméné stavu zatizeni. (19)

V Zelezni¢ni stanici Teplice v Cechéch je nainstalovano zafizeni pro elektricky ohiev
vyhybek, ktery je tizen automaticky pomoci teplotnich ¢idel. Kazda vyhybka méa dva samo-
statné topné okruhy, a to u tahla a u opornice. V dopravni kanceléii je umistén rozvadéc, po-

moci kterého Ize vytapéni ovladat dalkoveé. (19)

30


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Zelezniini stanice Teplice v Cechédch

Smér Retenice

smér Bohosudov —— dopravnikolej

—— manipulatni kolej
————— vleckova kolej

Obréazek 6: Schéma ZST Teplice v Cechach Zdroj: (19)
1.4.2  Zaméstnanci stanice

V Zelezniéni stanici Teplice v Cechéach pracuji tito uvedeni zaméstnanci.
Zamgstnanci SZDC:

vyprav¢i - dopravni sluzbu vykonava jeden vypravéi, ktery ma stanovisté v dopravni
kancelti. Pracuje ve dvanéactihodinovych smenéch. Pracovisté vypravéiho viz Obra-
zek 7,

dozorce vyhybek - nema v Teplicich v Cechach stalé misto, dojizdi v ptipadé
potieby,

pracovnici spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Zamgstnanci CD a. s.:

osobni pokladni,

informace pro cestujici,

zavazadlova pokladna.

Zamgstnanci CD Cargo, a. s.:

zaméstnanci Fidici posun - jednd se o zaméstnance obsluhy vlaku, posunové cety

smluvniho dopravce. (19)

31


http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Obrézek 7: Pracovisté vypravéiho v ZST Teplice v Cechéch Zdroj: (11)

1.4.3 Dopravni koleje
V Zelezniéni stanici Teplice v Cechach je sedm dopravnich koleji.
Tabulka 10: ZST Teplice v Cechach, dopravni koleje
¢islo délka ucel pouziti, trakeni vedeni
koleje v m
1 473 hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna, trakéni vedeni v celé
délce,
la 447 hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna, trakéni vedeni v celé
délce,
2 678 hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna, trakéni vedeni v celé
délce,
2a 447 hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna, trakéni vedeni v celé
délce,
3 456 stani¢ni kolej vjezdova a odjezdova, trakeni vedeni v celé délce,
4 505 stani¢ni kolej vjezdovéa a odjezdovd, trakeni vedeni v celé délce,
4a 132 stani¢ni kolej vjezdova a odjezdova, trakeni vedeni v celé délce.
Zdroj: (19)
1.5 Zelezniéni stanice Old¥ichov u Duchcova

Sousedni stanici je od konce trati Zelezni¢ni stanice Oldfichov u Duchcova,

viz Obrazek 8. Zelezni¢ni stanice Oldfichov u Duchcova se nachadzi v km 22.900 trati

celostatni drahy Usti nad Labem — Kadan-Prunéiov.
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Zelezniéni stanice Oldiichov u Duchcova je odboénou stanici pro regionalni trat:
Oldtichov u Duchcova - Litvinov
Dé&cin hlavni nédrazi — Oldtichov u Duchcova, pro kterou je Zelezni¢ni stanice

Oldtichov u Duchcova zaroven stanici dirigujici. (20)

1.5.1  Staniéni zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni stanice Oldfichov u Duchcova je vybavena stani¢nim zabezpecovacim
zarizenim 3. kategorie a to releovym cestového systému, které se ovlada z ovladaciho
stolu (20). U releového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni jsou veSkeré zavislosti mezi
ovladacimi prvky a zatrizenim v Kkolejisti elektrické. Tyto zavislosti jsou zprostiedkovany
pomoci relé a elektrickych obvodu. (10)

U reléového stanicniho zabezpecovaciho zatizeni cestového systému se vyhybky
a vykolejky mohou piestavovat jednotlivé pomoci fadic¢t nebo skupinové volbou jizdni cesty.
Pti skupinové volbé jizdni cesty je nutné, aby tiipolohové fadice vyhybek a vykolejek
v poZadovane jizdni cesté byly v z&kladni poloze. Ttipolohové fadice vyhybek a vykolejek
jsou umistény na ovladacim stolu mimo reliéf kolejiste. (10)

Casovy soubor pfi ruseni vlakové, popiipadé posunové cesty zélezi na tom, zda
nastal ¢i nenastal Uplny zavér jizdni/posunové cesty. Nenastal-li Uplny zavér jizdni cesty,
pak rozpad trvad pét sekund, nastal-li Gplny zavér, trva rozpad jizdni cesty tfi minuty.

U posunové cesty, pii Uplném zavéru trva tento rozpad jednu minutu. (10)

Zeleznitni stanice

Oldfichovu Duchcova B e L e e eI S e smér Bilina

smér Retenice

; / Smér Osek

dopravnikole]
--------- manipulatni kolej

Smér Teplice Lesni brana S i
______ vietkova kolej

Obrézek 8: Schéma ZST Oldtichov u Duchcova Zdroj: (20)
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152

153

Zaméstnanci stanice

V Zelezni¢ni stanici Oldtichov u Duchcova pracuji tito zaméstnanci.

Zamgstnanci SZDC:

vyprav¢i - dopravni sluzbu vykonava jeden vypravéi, ktery ma stanovisté v dopravni
kancelafi. Pracuje ve dvanactihodinovych sménach. Pracovisté vypravéiho
viz Obrazek 9,

dozorce vyhybek - nemd v Zelezni¢ni stanici Oldtichov u Duchcova stalé misto,
dojizdi v pripad¢ potieby.

pracovnici spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Zamgstnanci CD Cargo a. s.:

zaméstnanci Fidici posun - jedna se o zaméstnance obsluhy vlaku, posunové cety
smluvniho dopravce,

tranzitér - ptipravar — nema v Oldiichové u Duchcova stalé misto, prijizdi v piipadé

odstaveni ndkladnich vlaka na dispozici. (20)

il
d

Obrazek 9: Pracovisté vypravéiho v ZST Oldfichov u Duchcova Zdroj: (11)
Dopravni koleje

V Zelezni¢ni stanici Oldtichov u Duchcova se nachazi sedm dopravnich koleji.
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Tabulka 11: ZST Oldfichov u Duchcova, dopravni koleje

Cislo koleje | délkav m | Gcel pouZiti, trakéni vedeni

1 861 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, trakeni vedeni v celé délce,
2 826 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, trakeni vedeni v celé délce,
3 860 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, trakéni vedeni v celé délce,
4 828 hlavni vjezdova a odjezdové kolej, trakéni vedeni v celé délce,
6 847 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, trakeni vedeni v celé délce,
8 396 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, trakéni vedeni v celé délce,
10 400 hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, trakeni vedeni v celé délce.

Zdroj: (20)
1.6 Zelezniéni stanice UpofFiny

Sousedni stanici na regionalni trati Retenice — Lovosice je Zeleznigni stanice Upotiny
schéma viz Obrazek 10, ktera se nachéazi v km 9,335.

Zelezniéni stanice Upofiny se nachazi v km 13,498 celostatni drahy trati Usti nad
Labem zépad - Bilina. (21)

Zeleznitni stanice Upofiny

= Smér Lovosice
Smeér

Rehlovice s

l"
*ra _I_i"' ‘."' i
S / [ ]
v BN S :

smér Ohnit

e imimi - f' ammmsscsmnnms. ...1

— Dopravni kolej

smér Retenice Manipulaéni kolej

Vieckova kolei

Obrazek 10: Schéma ZST Upotiny Zdroj: (11)

1.6.1 Zaméstnanci stanice

V Zelezni¢ni stanici Upotiny pracuji tito zaméstnanci.
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Zamgstnanci SZDC:

vyprav¢i - dopravni sluzbu vykonava jeden vypravéi, ktery ma stanovisté v dopravni
kancelafi. Pracuje ve dvanactihodinovych sménach. Pracovisté vypravéiho
viz Obrézek 11,

dozorce vyhybek - nema v Zeleznigni stanici Upofiny stalé misto, dojizdi v piipads
potieby.

pracovnici spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Zamgstnanci CD Cargo, a. s.:

zaméstnanci Fidici posun - jedna se o zaméstnance obsluhy vlaku, posunové cety

smluvniho dopravce. (21)

e, 0

ol e T e

AT e R

Obrazek 11. Pracovisté vypraveiho v ZST Upotiny Zdroj: (21)
1.6.2 Dopravni koleje

V Zelezniéni stanici Upotiny je celkem sedm dopravnich koleji.
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Tabulka 12: ZST Upotiny, dopravni koleje

délka ucel pouziti, trakeni vedeni

Cislo v m

koleje

1 348 hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdnd, trakeni vedeni v celé
délce,

2 299 hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdnd, trakeni vedeni v celé
délce,

3 353 stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna, trakeni vedeni v celé
délce,

4 205 stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova, prajezdna, trakéni vedeni v celé
délce,

5 267 stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna, trakeni vedeni v celé
délce,

6 114 stani¢ni kolej vjezdovéa a odjezdovd, bez trakéniho vedeni,

7 239 stani¢ni kolej vjezdova a odjezdova, bez trakéniho vedeni.

Zdroj: (21)
1.7 Charakteristika mezistaniénich Useka

V této kapitole jsou analyzovany mezistani¢ni Useky Retenice — Teplice v Cechach,
Retenice — Oldfichov u Duchcova, Retenice — Upofiny. Analyza se zabyva tratovym
zabezpecovacim zatizeni, tratové rychlosti, zabrzdné vzdalenosti, elektrifikace a postupu

pii mimotadnostech ve vlakové doprave.

1.7.1  Mezistaniéni Gsek Retenice — Teplice v Cechach

Mezistaniéni Usek Retenice — Teplice v Cechach je vybaven tratovym
zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie a to jednosmérnym trojznakovym automatickym
blokem. Toto zabezpecovaci zatizeni zabezpecuje jizdu naslednych vilaka po jedné trat'ové
koleji v jednom sméru. Automaticky blok je doplnén vlakovym zabezpecovacem.
Mezistani¢ni Useky tvori vzdy 1 oddil automatického bloku bez oddilovych navéstidel.
Odjezdova navéstidla smér Teplice v Cechach jsou piedvésti vjezdovych navéstidel
zelezniéni stanice Teplice v Cechach. Tratova rychlost v Gseku Teplice v Cechach — Retenice
a opacné je 100 km/hod. Zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Trat’ je normalniho rozchodu - 1435
mm a je vcelé délce elektrifikovana. Tratové koleje v Retenicich jsou vybaveny jednim
vzdalovacim a jednim ptiblizovacim Gsekem, které informuji o poloze vjizdgjiciho,
odjizdgjiciho vlaku. (7), (8)

Pti mimoradnostech ve vlakové dopravé nebo vyluce tratové koleje se jizda vlakia
zabezpecuje pii vjezdu z nesprdvné koleje pomoci dotekového klice, ktery je umistén

na fidicim pfistroji. PreloZzenim dotekového klice o sto osmdesat stupint doprava vypravei
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umozni signalistovi uzaviit zavér vymeén, aniZ, by obslouZil navéstni hradlo. Pti jizdach
na nespravnou kolej se jizda osobnich vlaku, rychlika, lokomotivnich vlaka a vlaka kratkych
zabezpecuje proti vjezdem. Vyprav¢i uvolni signalistovi navéstni hradlo vjezdového
navestidla (bez preloZeni navéstni klicky signalistou), poté vypravéi pomoci vybavovaciho
tlacitka uvolni nouzové hradlovou zarazku a signalista zavie zavér vymeén. Pii jizdéach
nakladnich vlaka nelze takto vlakovou cestu zajistit z divodu nedostatec¢né délky stani¢nich
koleji (nelze postavit dva vjezdy na jednu kolej). V tomto piipadé vypravéi zavede
s prislusnym signalistou Telefonické hlaSeni o provedeni piipravy vlakové cesty. Vypravéi
pii mimoradném odjezdu na nespravnou kolej (neplati pti planovanych vylukach), musi
vlak zpravit rozkazem o jizdé po nespravné koleji. (10), (12)

HI&Seni piedvidaneho odjezdu, popiipadé nabidka vlaku (pii telefonickém
dorozumivani) se provede v ¢asovém obdobi jedné aZ deseti minut pred vypocitanym

prajezdem nebo odjezdem vlaku ze stanice. (8)

1.7.2  Mezistaniéni Usek Retenice — Old¥ichov u Duchcova

Mezistani¢ni Gsek Retenice — Oldfichov u Duchcova je vybaven tratovym
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie a to jednosmérnym trojznakovym automatickym
blokem, ktery zabezpecuje jizdu naslednych vlaka po jedné tratové koleji v jednom sméru.
Automaticky blok je doplnén vlakovym zabezpecovacem. Mezistani¢ni Useky tvori
vzdy 1 oddil automatického bloku bez oddilovych navéstidel. Odjezdova navéstidla smer
Oldtichov u Duchcova jsou predveésti vjezdovych navéstidel Zelezni¢ni stanice Oldtichov
u Duchcova. Tratova rychlost je 80 km/hod a zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Trat
je normalniho rozchodu a je vcelé délce elektrifikovana. Tratové koleje v Retenicich
jsou vybaveny jednim vzdalovacim a jednim priblizovacim Gsekem, které informuji o poloze
vjizdgjiciho, odjizdgjiciho vilaku. (7), (8)

Pti mimoradnostech ve vlakové dopravé nebo vyluce tratové koleje se jizda vlaku
zabezpecuje pfi vjezdu z nespravné koleje pomoci dotekového Kklice, ktery je umistén
na fidicim ptistroji. PreloZzenim dotekového klice o sto osmdesat stuprit doprava vypravei
umozni signalistovi uzaviit zavér vymeén, aniz, by obslouzil navéstni hradlo. Pii jizdach
na nespravnou kolej se jizda osobnich vlaku, rychlikt, lokomotivnich vlaki a vlaki kratkych
zabezpecuje proti vjezdem. Vyprav¢i uvolni signalistovi navéstni hradlo vjezdového
navéstidla (bez prelozeni navéstni klicky signalistou), poté vypravei pomoci vybavovaciho
tlacitka uvolni nouzové hradlovou zardZku a signalista zavie zavér vymeén. Pfi jizdach

nékladnich vlaka nelze takto vlakovou cestu zajistit z dtivodu nedostatecné délky stani¢nich
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koleji (nelze postavit dva vjezdy na jednu kolej). V tomto ptipadé vypravéi zavede
s prislusnym signalistou Telefonické hlaSeni o provedeni ptipravy vlakové cesty. Vypravci
pii mimoradném odjezdu na nespravnou kolej (neplati pii planovanych vylukéach), musi
vlak zpravit rozkazem o jizdé po nespravneé koleji. (10), (12)

Hl&Seni piedvidaného odjezdu, popiipadé nabidka vlaku (pii telefonickém
dorozumivani) se provede v casovém obdobi jedné az deseti minut pied vypocitanym

prajezdem nebo odjezdem vlaku ze stanice. (8)

1.7.3  Mezistaniéni Gsek Retenice — Uporiny

Mezistani¢ni Usek je vybaven tratovym zabezpecovacim zaiizenim 2. kategorie
a to releovym poloautomatickym blokem typu RPB 88. Zde je trat'ova rychlost 50 km/h.
a zabrzdna vzdalenost 400 metri. Tratova kolej neni elektrizovana a je normalniho rozchodu
(1435 mm). Jizda vlaku zde neni indikovana vzdalovacim ani priblizovacim usekem. (7), (8)

Pti mimoréadnostech ve vlakové dopravé nebo vyluce tratové koleje jsou vlaky
nahrazeny nahradni autobusovou dopravou.

Releovy poloautomaticky blok znemoZnuje postaveni odjezdového navéstidla
na navést dovolujici jizdu, neni-li prijat tratovy souhlas (zabranuje protismérnym jizdam),
nebo nedo$la-li odhlaSka releovym poloautomatickym blokem za piedchozim vlakem
(zabranuje jizdé do obsazeneho oddilu). (10)

V Zzelezni¢nich stanicich Retenice a Upotiny jsou na panelu indikagni a ovladaci
prvky:

volnost trate,

piijem souhlasu,

udéleni souhlasu,

vyzva k udéleni odhlasky. (8), (10)

Hl&Seni piedvidaného odjezdu, popiipadé nabidka vlaku (pii telefonickém
dorozumivani) se provede v ¢asovém obdobi jedné aZ deseti minut pred vypocitanym

prajezdem nebo odjezdem vlaku ze stanice. (8)
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2 NAVRH MODERNIZACE ZELEZNICNI STANICE
RETENICE

Divody pro navrh modernizace

Mezi hlavni ukoly modernizace Zelezni¢ni stanice Retenice patii zvyseni bezpecnosti
Zeleznic¢ni dopravy, plynulosti, spolehlivosti stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni se sniZzenim
podilu lidského ¢initele, zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni stanice, sniZzeni provoznich nakladd,
zvySeni Urovné fizeni provozu, zvySeni rychlosti. DuleZitou roli zde hraje bezpecénost
pii ndstupu, vystupu a samotném pohybu cestujicich v Zelezni¢ni stanici Retenice
a zatraktivnéni Zelezniéni stanice Retenice pravé z pohledu cestujicich.

Po analyze Zelezniéni stanice Retenice jsou navrhnuty moznosti modernizace podle
stabilnich zatizeni, a to:

podchodu,

ostrovniho nastupiste,

Upravy dopravnich koleji,

Upravy manipulaénich koleji,

Upravy kolejovych spojek,

noveého typu zabezpecovaciho zatizeni,

piejezd.

2.1 Podchod

Umisténi podchodu, jako spojovaciho ¢lanku k ostrovnimu nastupisti navrhuji:
varianta ¢ 1 umisténi podchodu mezi ostrovnim nastupiStém s vydsténim
do vestibulu,

varianta ¢. 2 umisténi podchodu mezi ostrovnim nastupistém s vydsténim

do zastieSenych pristresSka pied a za kolejemi.

Varianta ¢islo 1. V této varianté je vyuZito stavajiciho vestibulu jako vstupu/vystupu do/z
podchodu, ktery vede na nastupisté. Na néastupiSté povede z podchodu schodisté a bude
vybudovan vytah pro bezbariérovy piistup. Vedle dopravni kancelaie bude vybudovan

bezbariérovy piechod pies koleje pro ptipad poruchy vytahu.
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Vyhody:
moznost vybudovani schodist¢ a vytahu pro bezbariérovy pfistup a zazemi
pro cestujici ve stavajicim vestibulu,

mensi investi¢ni naklady.

Varianta ¢islo 2. V této varianté se pocitd sdemolici budovy byvalé ,,vozové“, ktera
se nachazi na levé stran¢ od vypravni budovy a lavky pro péSi umisténé nad kolejemi
Na misté byvalé budovy “vozové,” bude vybudovan zastreSeny vchod do podchodu pomoci
schodiste, bezbariérovy vstup a vystup bude zajistén pomoci vytahu. Podchod bude
prodlouZzen a7 za koleje, kde bude ukonéen pomoci najezdové rampy. Provede se jeji
zastreSeni proti nepiizni pocasi. Timto podchodem se vyieSi i bezpecnost prochazejicich lidi
pies prostory Zelezni¢ni stanice. Pro tyto ptipady je nad kolejemi ziizena lavka pro pé&si, ktera
je majetkem mésta Teplice. Pro ¢lenitost terénu — velkého mnozstvi schodi vedoucich nahoru
a pak dola neni tato lavka pro pé&si vyuzivana. Neni zde ani bezbariérovy piistup. P&Si misto
ni chodi ptes koleje. Pro piipad zasahu zachrannych sloZek, pii porude vytahu nebo
pro sluzebni potrebu bude na levé strané¢ od podchodu vybudovan bezbariérovy piechod
pres koleje.
Vyhody:

bezbariérovy vstup/vystup z/do podchodu,

bezpecnost nejen cestujicich, ale i prachozich pé&si,

u najezdové rampy je moznost vybudovani malého parkovisté, oceni hendikepované

osoby,

moznost zajizdéni nahradni autobusové dopravy pii vyluce tratové koleje Retenice —

Upotiny k najezdové rampg, urychli se piestup cestujicich (v soucasnosti nezajizdi

autobus aZz do Zelezni¢ni stanice — cestujici jsou vysazeni pied péSi lavkou z davodu

malého prostoru u vypravni budovy pro oto¢eni autobusu).
Nevyhody:

vyssi investi¢éni naklady,

nutnost demolice byvalé ,,vozové*“,

delSi doba rekonstrukce.
2.2  Ostrovni nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Retenice navrhuji ostrovni néstupisté, které je dle aktualniho

pozadavku CSN 73 4959 na vy3ku néstupni hrany 550 milimetra nad temenem kolejnice.
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Pti nastupu/vystupu cestujicich do nizkopodlazni soupravy je touto vySkou nastupni hrany
zachovan bezbariérovy pristup. Déale je zde pocitdno i s prvky pro cestujici s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Jedna se o vodici linii s funkci varovného pasu, signalni,
varovny pas, akustické prvky. (22)

V Uvahu pripadaji tyto varianty feSeni a to:

varianta ¢. 1 umisténi dvou ostrovnich nastupist’ misto stavajici treti a ¢tvrté dopravni

koleje, viz Obrazek 12,

varianta ¢. 2. umisténi jednoho ostrovniho nastupisté misto stavajici prvni a druhé

dopravni koleje, viz Obrazek 13.

Varianta ¢islo 1. Prvni varianta pocitd s vybudovanim dvou ostrovnich nastupist. Tato
zmeéna se tykad dopravnich Kkoleji ¢islo tii, ¢tyti a manipulacni koleje ¢islo Sest. Na misté
stavajici treti a ¢tvrté koleje, které budou zruseny, vzniknou dvé ostrovni nastupisté. Prvni
adruhd dopravni kolej zastanou zachovany. Soucasna Sestd kolej bude prodlouZzena
a zatrolejovéna. Stane se z ni ¢tvrtd dopravni kolej. Tato kolej bude pouZivana nejen
pro kongici vlaky na vle¢ku Retenice, ale i v piipadé potieby pro osobni vliaky sméru Teplice
v Cechach — Oldfichov u Duchcova a opagné. Z davodu bezpeénosti cestujicich bude
vybudovan zétaras u paté a) dopravni koleje. Navrhuji umisténi sklenéné protihlukové bariéry
okolo celého zvySeného krytého nastupisté u paté a) koleje v délce 44 metri. Tim se zabrani
moZnému styku mezi cestujicimi a jizdou osobniho nebo nékladniho vlaku pfi jizdé po péaté
koleji. Toto teSeni donuti cestujici vefejnost pouZit podchodu. Pfi této varianté feSeni
vzniknou ve stanici Retenice celkem &tyfi nastupni hrany, a to dvé mezi kolejemi ¢&islo
pét a jedna a dvé mezi kolejemi ¢islo dva a Gtyfi.
Vyhody:

prvni i druhd dopravni kolej bude zachovéna v ptimém sméru,

Ctyfi dopravni koleje budou mit nastupisté, piindSi to urcité vyhody hlavné

pii dalkovém provozu, napiiklad pii mimoradnych udalostech, vylukach a podobng,

v pripadé ¢ekani na zpozdény pripoj se urychli pripadny prestup cestujicich, vypravéi

bude mit moznost spravnou volbou koleje eliminovat vznikla zpozdéni,

zaruc¢enda bezpecnost cestujicich pti pohybu z/na nastupisté a na nastupistich.
Nevyhody:

vyssi investi¢ni nédklady — vybudovani dvou ostrovnich nastupist’,

vysSi investi¢ni naklady na Gpravu kolejiste.
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Obrézek 12: ZST Retenice, ostrovni nastupisté varianta ¢islo 1 Zdroj: Autorka

Varianta €islo 2. V této varianté je poc¢itano s jednim ostrovnim nastupistém, viz Obrazek 13.
Zmeéna se tyka téchto dopravnich koleji a to, prvni, druhé, treti, ¢tvrté a Sesté koleje
manipulaéni. VSechny tyto koleje budou demontovany a posunuty Prvni a druhd dopravni
koleje se posunou smérem od sebe tak, aby mezi nimi vznikl prostor pro vybudovani
ostrovniho nastupidté. U ostrovniho néstupisté vzniknou dvé nastupistni hrany a to u prvni
a u druhé dopravni koleje. ZruSenim ¢&tvrté koleje vznikne prostor, kam se posune stavajici
Sestd manipulacni kolej, ktera se stane koleji dopravni. Kolejisté projde kompletni
rekonstrukci, coz prispéje i k moznosti ho pojizdét vetsi rychlosti.
Vyhody:

rekonstrukce celého kolejisté a tim moznost zvySeni rychlosti pti jizdg,

vybudovani jednoho ostrovniho nastupiste,

vznik dvou nastupnich hran,

zachovani néastupni hrany u péaté a) koleje.
Nevyhody:

rozsahla prestavba kolejiste,

velké investi¢ni naklady.
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Obrazek 13: ZST Retenice, ostrovni nastupists varianta ¢islo 2 Zdroj: Autorka

Dopravni koleje

Podle umisténi ostrovniho nastupisté ptipadaji v Gvahu tyto varianty reSeni Upravy

dopravnich koleji a to:

W

varianta ¢. 1 umisténi dvou ostrovnich nastupist misto stavajici treti a &tvrté
dopravni koleje viz Obrazek 14, Tabulka 13,
varianta ¢. 2. umisténi jednoho ostrovniho nastupisté misto stavajici prvni a druhé
dopravni koleje viz Obrazek 15, Tabulka 14.

U obou variant Uprav dopravnich koleji se zaroven pocita s celkovou rekonstrukci

a modernizaci Zelezni¢niho svrdku, spodku a trakéniho vedeni.

Varianta ¢islo 1. Dojde ke zmén¢ ¢islovani a Uprave dopravnich koleji, viz Obrazek 14.

Soucasné koleje 1,2,3,4 se zrusi a upravi se takto:

prvni a druhd dopravni koleje zistanou,

tieti a ¢tvrta dopravni kolej se zrusi, demontuji, aby uvolnily prostor pro vystavbu
dvou nastupist,

Sestd manipulacni kolej se prodlouZi, bude zatrolejovana a stane se ¢tvrtou dopravni

koleji.
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Obrazek 14: ZST Retenice, dopravni koleje varianta &islo 1 Zdroj: Autorka

Tabulka 13: ZST Retenice, dopravni koleje po Upravé varianta &islol

Kolej | Ugel pouziti

¢islo

1 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a pruajezdna pro vSechny vlaky sméru
Teplice v Cechéch — Oldfichov u Duchcova a opagng.

2 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky sméru
Teplice v Cechach — Oldtichov u Duchcova a opagné.

4 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky sméru

Teplice v Cechéch — Oldfichov u Duchcova a opagng.

Zdroj: Autorka

Varianta ¢islo 2. Dojde ke zmené ¢islovani a Uprave dopravnich koleji, viz Obrazek 15.

Soucasné koleje 1,2,3,4 se zrusi a upravi se takto:

prvni a druha dopravni koleje se posunou smérem od sebe tak, aby mezi nimi vznikl
prostor pro vybudovani ostrovniho nastupiste,

zruSenim ¢tvrté koleje vznikne prostor, kam se posune stavajici Sesta manipula¢ni
kolej, ktera se stane 4. koleji dopravni. Kolej se prodlouZi a provede se zatrolejovani
v celé jeji délce,

stavajici treti dopravni kolej se zrusi bez néhrady,

zrusi se i kolej vedouci na neprovozovanou kolej.
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Obrézek 15. ZST Retenice, dopravni koleje varianta &islo 2 Zdroj: Autorka

Tabulka 14: ZST Retenice, dopravni koleje po Upravé varianta &islo2

Kolej | Uel pouziti

¢islo

1 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky sméru
Teplice v Cechach — Oldfichov u Duchcova a opagné.

2 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a pruajezdna pro vSechny vlaky sméru
Teplice v Cechéch — Oldfichov u Duchcova a opagng.

4 Hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a pruajezdna pro vSechny vlaky sméru
Teplice v Cechach — Oldtichov u Duchcova a opagné.

Zdroj: Autorka

2.4 Manipulaéni koleje

U manipulacnich koleji dojde ke zménam, zachovéana zistane pouze souc¢asné treti
a) kolej pro obsluhu vlecky ,,Vlecka Retenice®. Sou¢asna manipulacni Sesta kolej se stane
po Upravach (kolej bude prodlouzena k vyhybce ¢islo 20 a bude zatrolejovana) ¢tvrtou
dopravni koleji. Soucasna jedendcta manipulacni kolej bude zrudena, vzhledem

ke své nevyuzitelnosti. ZruSeni jedenacté koleje viz Obrazek 15.

Tabulka 15: ZST Retenice, manipulagni koleje

Kolej &islo Uéel pouziti

3a Vytazna kolej pro obsluhu vleeky ,,Vlecka Retenice*

Zdroj: Autorka
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2.5 Kolejové spojky

U obou variant teSicich umisténi ostrovniho nastupisté se pocita se zruSenim tieti
dopravni koleje. A to pravé zdavodu uvolnéni prostoru pro vybudovani ostrovniho
nastupisté. Treti dopravni kolej umozZiuje pii obsazeni paté dopravni koleje nakladnim
vlakem jizdu motorového a manipula¢niho vlaku smér Retenice — Upotiny a zpét. Jejim
zruSenim pro Gcel vybudovani ostrovniho nastupisté toto nebude jiz mozné.

Z tohoto duvodu navrhuji ptidani kolejovych spojek, a to:

varianta ¢. 1 bude ptidana nova kolejova spojka, viz Obrdzek 16, od soucasné

vyhybky ¢islo dvacet Sest do koleje ¢islo jedna,

varianta ¢. 2 bude ptidana nova kolejova spojka, viz Obrazek 16, z manipulacni

koleje tfi @) mezi vyhybky tfi a pét v prvni koleji.

Varianta ¢islo 1. Tieti kolej nahradi nova kolejova spojka, kterd umozni jizdu motorového,
popiipadé manipulaéniho vlaku sméru Retenice — Upotiny a zpét po prvni dopravni Koleji.
Z tohoto davodu by byla nutnd Uprava GVD, aby se v piipadé zpozdéni vlaku neblokovala
prvni kolej. DalSim davodem vybudovani této nové kolejové spojky je i nemoznost jizdy
kongicich nakladnich vlakd ze stanice Varin a Frydlant v Cechach na sedmou nebo devatou
kolej. Tyto koleje jsou svou délkou nedostacujici. Vzhledem k jejich poloze a situovani

ve stanici neni mozné ani jejich prodlouzeni do poZzadovanych rozmér.

Varianta ¢islo 2. Tato kolejova spojka je také navrZena jako néhrada za zruSenou tieti
dopravni kolej. Pomoci by méla hlavné pri jizdach vlec¢kare z ,,Obvodu vlecky — zavod“,
do ,,Obvodu vilecky — Energocentrum. Pfi jizdé z ,,Obvodu vlecky — zavod“, ktery je zaustén
vyhybkou ¢islo osm do koleje ¢islo tti a), se nejdtive cestou posunu vyjede na tieti nebo patou
kolej a ptes prvni tratovou kolej na kolej ¢tvrtou a do ,,Obvodu vlecky — Energocentrum.
Takto by mohl vleckai vyjet ze tieti a) koleje a jet rovnou aZ na kolej étvrtou. Zrychli se tim
posun a nedojde ke zbyte¢nému zdrZovani vleckaie pti postaveni VC na/z pate koleje.

Pri zruSeni tieti dopravni koleje dojde i ke zruSeni stavajici kolejové spojky,

viz Obrazek 16 vedouci na treti (zruSenou) dopravni kolej od St 2.
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Zrusena spojka

Obrazek 16: ZST Retenice, nové kolejové spojky varianta &islo 1, 2 Zdroj: Autorka
2.6 Stani¢ni zabezpedovaci zarizeni

Zelezni¢ni stanice Retenice projde kompletni rekonstrukci a modernizaci, na fadé
je navrh nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Zde zaleZzi na okolnostech
a pozadavcich, co se od nového stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni o¢ekdva. Nemalou roly
tu hraji i finan¢ni néklady.

Navrhuji tyto varianty stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni:

varianta ¢. 1 repasované releové,

varianta ¢. 2. elektronické stavédlo ESA 44.

Varianta ¢islo 1. Prvni varianta pocita se starSim typem stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
3. kategorie. Jednalo by se o “docasné teSeni“. Princip a popis reléového stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni je popsano v kapitole 1.5.1a proto ho zde jiz neuvadim.
Vyhody:

mensi investi¢ni naklady na zabezpecovaci zatizeni,

Uspora zaméstnancu - zastane pouze vypravei,

moZnost tratovych souhlasi,

snizeni podilu lidskeho faktoru,

zabezpeceny posun.
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Nevyhody:
nelze zapojit do dalkového provozu,
pouze docasneé feseni,
modernizace ZST by probihala v etapach, zbyte¢né prodluzovanti,

vice etap = vétsi finanéni néklady.

v

Varianta ¢islo 2. Druha varianta naopak pocitd s nejmoderngjSim typem stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni 3. kategorie. ESA 44, toto stavédlo je pIné elektronické. Zajistuje
pomoci zasuvné jednotky PMI-1 (Point Machine Interface) bezkontaktni ovladani
vSech vnitinich i vnéjSich prvka stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. Elektronické stavédlo
se sklada z drovni zadavaci, ridici, provadéci a vnéjSich prvki zabezpecovaciho zatizeni.
ESA 44 obsluhuje vyprav¢i, ktery pomoci zadadvaci Urovné dopravu fidi prostiednictvim
nékolika LCD monitort, klavesnic a mysi. Ridici Groveri je uskutechovana technologickymi
pocitaci a vykonava logické funkce ESA 44. Ze zadavaci Urovné prijde poZadavek, ktery se
vyhodnoti na zaklad¢ aktudlniho stavu jizdnich cest poskytnutych z provadéci Urovné (panely
EIP). Po vyhodnoceni pak ftidici droven vydava povely ke stavéni nebo ruseni jizdnich cest.
ESA 44 je vybavena Evidenci ztraty Suntu, Vystrahou pii nedovoleném projeti navéstidla.
Toto zabezpecovaci zatizeni lze doplnit o Graficko-technologickou nadstavbu (GTN),
Ize ho ovladat z jednotného obsluzného pracovisté (JOP), lze zapojit do dalkového ovladani.
Je na n&j mozné navazat a rozsitit ho i o nové typy zaiizeni AZD Praha, protoZe se jedna
0 stavebnicovy systém. (23), (24)
Vyhody:

zarizeni obsluhuje pouze vyprav¢i,

Ize ho fidit dalkove,

Ize ho doplnit o GTN

nizké naklady na udrzbu,

nizké naroky na prostor,

stavebnicovy systém,

Ize rozSitovat o nové prvky. (23), (24)
Stavéni vlakovych cest je velice rychlé. Popis stavéni vlakové cesty po druhé dopravni koleji
v Zelezniéni stanici Retenice viz Tabulka 16. Oproti stavajicimu elektromechanickému
stani¢nimu zabezpecovacimu zatizeni je to vyrazné zrychleni. Projeta vlakova cesta se rusi

sama prujezdem vlaku.
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Tabulka 16 :Technologicky graf pro prajezd vlaku v ZST Retenice po druhé dopravni koleji

C. | Vypravéi Vypravéi sousedni Cas v min Trvani
Stanice Ukonu
1 | Zadost o udgleni 0,10
souhlasu -
Udéleni tratoveho 0,05
souhlasu
Postaveni VC 0,10 je-li postaveno
vcas
Celkem 0,25

Zdroj: Autorka

Pozndmka“ je-li postaveno vcas* znamena, Ze odjezdové navéstidlo ve zvolené
vlakové cesté je zavislé na uzavieni PZZ. Neni-li odjezdova vlakova cesta postavena vcas,
odjezdové navestidlo se piestavi na navést dovolujici jizdu az po uzavieni piejezdu v km
20.816, na kterém je odjezdové navéstidlo zavislé. Jednd se o piedzvanéci dobu a ¢as na
sklopeni bievna 0,31+0,06=0,37 sekund. Tento ¢as se pak pricte k vypocitané celkové dobé
uvedené, viz Tabulka 16. (23), (17)

2.7  Prejezdy

Pro piejezdové zabezpecovaci zaiizeni v km 20,816 v obvodu Zelezni¢ni stanice
Retenice a v km 21,341 v mezistani¢nim Useku Retenice — Oldfichov u Duchcova navrhuji
rekonstrukci a novy typ prejezdového zabezpecovaciho zatizeni. Oba tyto piejezdy
jsou vybaveny zabezpecovacim zafizenim typu SSSR (8). Tento typ PZZ je jiz zastaraly
a nelze ho ovladat z JOP. Proto navrhuji tyto varianty nového PZZ:

varianta ¢. 1 prejezdové zabezpecovaci zaiizeni svételné typ AZD 71,

varianta ¢. 2 prejezdove zabezpecovaci zatizeni svételné typ EA.

Varianta ¢&islo 1. Tato varianta je univerzalni, vyvinuta jiZz v sedmdesatych letech podnikem
Automatizace Zelezni¢ni dopravy. Nova zatizeni typu AZD 71 maji ovladaci a indika¢ni

prvky stejné jako nové budované typy PZS. (25)

Varianta ¢islo 2. Toto PZZ patti do prejezdovych zabezpecovacich zatizeni svételnych noveé
budovanych typi. Je to jedno z nejmodernéjSich elektronickych PZZ. (24)
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2.8 Modernizace mezistaniénich Useka

V mezistaniénim Useku Retenice — Teplice v Cechach a zpét, i v mezistani¢nim
useku Retenice — Oldfichov u Duchcova a zpét je navrzeno misto stavajiciho tratového zabez-
pecovaciho zafizeni jednosmérny automaticky blok, tratové zabezpecovaci zafizeni
obousmeérny automaticky blok. Toto zabezpecovaci zatizeni zabezpecuje jizdu vlaka po jedné
koleji v obou smérech pomoci tratového souhlasu. Pii mimoiadnostech v dopravé (vyluka,
uvaznuti vlaku), tak nebudou vlaky jezdit po nespravné koleji jako doposud, ale proti
spravnému sméru (naveéstni znaky jsou prendSeny na navéstni opakovac). Vypraveimu
odpadne povinnost zpravovat vlaky rozkazem o jizdé¢ po nespravné koleji. Jizdy vlaki
v mezistaniénim useku budou rychlejsi a plynulejsi. (10)

Indika¢ni prvky obousmérneho automatického bloku:

volnost trati,

piijem souhlasu,

udéleni souhlasu,

porucha blokové podminky,

stav automatického bloku,

zavedeni blokové podminky. (10)

V mezistaniénim Useku Retenice — Teplice v Cechach a i v mezistani¢nim Gseku
Retenice — Oldrichov u Duchcova se nachazi piejezdova zabezpecovaci zatizeni, ktera také
budou mit vliv na ¢innost automatického bloku. JestliZze zustane po projeti vlaku celého
mezistani¢niho Useku nékteré piejezdové zabezpecovaci zatizeni v trvalé anulaci, tak se ani
Vv jedné stanici nerozsviti volnost trati. Nerozsviti-li se tento indikacni prvek, nelze meénit smér

tratového souhlasu. (10)
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ZAVER

Jako nejvétsi problém soucasného stavu Zelezniéni stanice Retenice vidim chybgjici
ostrovni nastupisté a zastaralé stani¢ni zabezpecovaci zatizeni. Ostrovni nastupisté zajistuji
bezpecnost cestujicich pii jejich pohybu po Zelezni¢ni stanici p#i vystupu, nastupu.
Vybudovanim téchto nastupist pomutize nejen v oblasti bezpec¢nosti cestujicich pti pohybu
v Zelezniéni stanici Retenice, ale i v plynulosti Zelezni¢ni dopravy. Zamezi se zdrZeni
napiiklad nékladniho vlaku u vjezdového navéstidla v lichém sméru, z davodu bezpeénosti
cestujicich vystupujicich/nastupujicich z/do osobniho vlaku v sudém sméru. Do stanice budou
moci souc¢asné vjizdét osobni vlaky raznych sméri. Vystupovani a nastupovani pro cestujici
bude pohodIngjsi a zéaroven rychlejSi. Elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
osobné povazuji pii spravné funkci za nejbezpecnéjSi stani¢ni zabezpecovaci zatizeni.
V soucasné dobg, je ale k délce mezistani¢nich Usekt Teplice v Cechach — Retenice —
Oldiichov u Duchcova s tratovou rychlosti v rozmezi od 80 km/h do 100 km/h a se svou
délkou pripravy a postaveni vlakovych cest nedostagujici. Proto v Zelezniéni stanici Retenice
navrhuji nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni ESA 44. Toto elektronické stavédlo je
obsluhovéano z jednotného obsluzného pracovisté jednim zaméstnancem. S novym typem
zabezpecovaciho zatizeni, jiz neni signalistti zapotiebi a proto navrhuji zrudeni stavédel Stl a
St2. DalSi vyhodou stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni ESA 44 je, Ze Ize zapojit do dalkove
ovladaného zabezpecovaciho zatrizeni.

V navrhu nového stani¢niho zabezpedovaciho zatizeni v Zelezni¢ni stanici Retenice
je reSeno vse tak, aby vysledny efekt splinoval poZadavky na kvalitu dopravy a bezpec¢nost
cestujicich. Po této rekonstrukci se stane Zelezni¢ni stanice Retenice daldim zapadajicim

¢lankem do fetézce priprav celé trat¢ do dalkoveé ovladdaného zabezpecovaciho zatizeni.
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